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Liikenteen trendeja tanaan ja
huomenna

¥V Kaupungistuminen

V Sahkoavusteiset

V Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

V Automaatio

V¥ Siirtyminen ilmaan: henkilo- ja pakettikuljetukset droneilla

V Seuraus: likkumistapojen monipuolistuminen, ruuhkien
lisaantyminen ja lisaa eri nopeuksilla liikkkuvia, jotka pitaa
saada mahtumaan samaan tilaan
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Mista liikenneturvallisuus muodostuu?

V Tiest0, ajoneuvot, kuljettajan toiminta ja terveys.

¥V Koulutus, valistus, valvonta ja onnettomuuksien jalkihoito eli koko
pelastustoimi.

V Saa-, keli- ja valaistusolosuhteet, likennemaarat, nopeudet, liikenteen
koostumus ja vallitseva kulkumuotojakauma.

V Lainsaadanto, vaeston ikarakenne, sosiaaliset ongelmat (tyottomyys,
syrjaytyminen, paihteiden kaytto) ja taloustilanne.

V Laki luo ja tukee kulttuuria ja trendeja, ja nayttaa halutun suunnan. Vertaa
pohjoismainen hyvinvointivaltio, jossa yhdessa sovittujen saantojen myota voi
luottaa ja ennustaa; samoin taloudessa.

V¥ Lait ja niiden noudattaminen tukevat ennakointia liikenteessa.

V¥ Mita suuremmaksi likennemaarat ja nopeudet kasvavat, sen selkeammat
sopimukset liikkumisesta tarvitaan.

¥V Trendeissa usein omaksujaryhmia eri nopeudella, kiukutteluaika ja
leimahduspiste: innovaattorit, varhaiset omaksujat, myohainen enemmisto,
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Huolellisuus kuuluu kaikille

V' Nykyinen tieliikkennelaki:

V 3 § Tienkayttajan yleiset velvollisuudet

V¥ Tienkayttajan on noudatettava liikkennesaantoja seka muutenkin olosuhteiden
edellyttamaa huolellisuutta ja varovaisuutta vaaran ja vahingon valttamiseksi.

V¥ Tienkayttaja ei saa tarpeettomasti estaa tai hairita lilkkennetta.

V¥ Uusi tieliikennelaki, voimaan kesakuussa 2020:

V 3 § Tienkayttajan yleiset velvollisuudet

V¥ Vaaran ja vahingon valttamiseksi tienkayttajan on noudatettava liikennesaantoja
seka olosuhteiden edellyttamaa huolellisuutta ja varovaisuutta.

V Liikennetta ei saa tarpeettomasti estaa eika haitata. Ajoneuvoa ei saa ajaa
aiheettoman hitaasti eika tarpeettomasti akkia jarruttamalla.

V 4 § Tienkayttajan ennakointivelvollisuus

V¥ Tienkayttajan on ennakoitava toisten tienkayttajien toimintaa vaaran ja vahingon
valttamiseksi ja sovitettava oma toimintansa sen mukaisesti sujuvan ja turvallisen
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Nollavisio vs. Safety in numbers

V Elvik & Bjgrnskau 2017 metatutkimus™® (18 tutkimusta mukana): Safety in
numbers tarkoittaa suhteellisen turvallisuuden lisaantymista, eli
onnettomuuksia/likennemaara suhdeluku paranee likennemaaran
lisdantyessa, vaikka absoluuttinen onnettomuuksien lukumaara kasvaisikin.

V¥ Samanlaisia tutkimuksia olemassa 1950-luvulta asti eri liikennetilanteista ja
vastaa Smeedin lakia v. 1938, nimi vain uusittu.

V¥ Tulos: ilmid on olemassa, mutta kausaalisuhdetta tai sen mahdollista
mekanismia ei pystyta osoittamaan.

¥ Kavelyn maaran kasvaessa 100 %, kavelyonnettomuudet lisdantyvat 51 %.
¥V Pyorailymaaran kasvaessa 100 %, pyorailyonnettomuudet lisdantyvat 43 %.

V¥ Autoilun maara kasvaessa 100 %, autoiluonnettomuudet lisdantyvat 50 %.

V Liikenneturvallisuustyon tavoitteena on kuitenkin tapaturmien maaran
vahentyminen myo0s likennemaaran lisaantyessa. Nollavision tavoitteena on
ettei kukaan kuole tai loukkaannu vakavasti liikenteessa. Eli tarvitaan paljon
muutakin kuin safety in numbers.

V¥ *Elvik, R. & Bjgrnskau, T. (2017) Safety-in-numbers: A systematic review and meta-analysis of evidence. Safety Science 92, 274-282.

V¥ Elvik, R. & Goel, R. (2019) Safety-in-numbers: An updated meta-analysis of estimates. Accident Analysis & Prevention 129, 136-147.
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Turvallisuuskehitys Suomessa

V¥ Viela 60-luvulla Suomessakin tapaturmien maara kasvoi
likennemaaran kasvaessa, mutta kun lisattiin
turvallisuustoimenpiteita, niin tapaturmat ovat vahentyneet
vuosikymmenia, vaikka likennemaara kasvaa.

¥V Keinoina mm. tieston ja ajoneuvojen kehittaminen,
yleisnopeusrajoitukset, promillerajat, turvavyo- ja
talvirengaspakko, suojavarusteiden lisaantyminen ja
liikennevalistus.

VOECD 2017 tilastossa Suomi 11. turvallisin maa, kun
liikennekuolemat suhteutetaan ajoneuvojen maaraan.

WVahta muista — ennakoi.
V¥V LIKENNETURVA



Tieliikenteessa kuolleet ja autokanta
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Lahde: Tilastokeskus ja Liikenneturva, 2018 ennakkotietoja vl
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Henkiloautossa, jalankulkijoina ja
polkupyorailijoina kuolleet 1970 — 2018
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Lahde: Tilastokeskus, 2018 ennakkotietoja
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Miten litkenneturvallisuutta parannetaan?

V Paras lopputulos saadaan, kun vaikutetaan kaikilla
kolmella paakeinolla yhta aikaa:

1. Infrastruktuuriratkaisut ovat tehokkaita, mutta kalliita ja
hitaita toteuttaa, vaativat kallista yllapitoa ja jos joudutaan
kayttamaan uutta maapinta-alaa, niin eivat kovin
ymparistoystavallisia.

2. Ajoneuvoja kehittamalla voidaan edistaa kommunikointia
kulkijoiden valilla, parantaa ajo- ja turvallisuusominaisuuksia,
mutta leviavat hitaasti ajoneuvokannan uudistuessa.

3. Kuljettajan kayttaytymiseen vaikuttamalla voidaan saada
muutoksia aikaan heti ja hyvin halvalla, esim. lisaamalla
suojavarusteita, mutta viesti menee usein parhaiten perille jo

ennestaan turvallisuushakuisille, eika riskirynmille.

'IVaI/ta muista — ennakoi.
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Esimerkkina pyoraily

¥V Ruotsissa 91 % kuolemaan johtaneista
pyorailyonnettomuuksista olisi pystytty estamaan jo
tiedossa olevilla keinollla ja kun kaytetaan kaikkia kolmea

paakeinoa yhta aikaa.”
V¥ Mahdollisten interventioiden osuudet kuoleman
estamisessa:
¥V Infran kehittaminen 75 %
V¥ Ajoneuvojen kehittaminen 57 %
V Pyorailykyparan kaytto 36 %.

¥ *Kullgren, A., Stigson, H., Ydenius, A., Axelsson, A., Engstrom, E. & Rizzi, M. (2019) The potential of vehicle and
road infrastructure interventions in fatal bicyclist accidents on Swedish roads - What can in-depth studies tell us?,
Traffic Injury Prevention, 20:sup1, S7-S12, DOI: 10.1080/15389588.2019.1610171
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Moottoripyorakyparalaki esimerkkina

V¥ USA:sta kokemuksia useammasta osavaltiosta 70-luvulta eteenpain, mita
tapahtuu, kun moottoripyorailijdiden kyparalaki tulee voimaan ja kun se
myohemmin poistetaan. Peng ym. (2017) yhteenveto 60 tutkimuksesta™:

V Kyparalaki voimaan:

V¥ Kyparan kaytto lisaantyi +47 %

V¥ Kuolleiden maara vaheni -32 % ja loukkaantumisten -32 %
V Kyparalaki poistui:

V¥ Kyparan kaytto vaheni -39 %

Vv Kuolleiden maara lisaantyi +42 % ja loukkaantumisten +41 %

¥V Negatiiviset turvallisuusmuutokset nakyivat viela 7 ja 12 vuodenkin paasta**
V Kyparalaki uudestaan voimaan:

V¥ Kuolleiden maara vaheni -21-27 % **

¥ *Peng, Y., Vaidya, N., Finnie, R., Reynolds, J., Dumitru, C., Njie, G., Elder, R., Ivers, R., Sakashita, C., Shults, R.A., Sleet, D.A. & Compton,
R.P. (2017) Universal Motorcycle Helmet Laws to Reduce Injuries: A Community Guide Systematic Review. American Journal of Preventive
Medicine 52, 6, June 2017, Pages 820-832.

Vv  **Lee, J., Abdel-Aty, M., Wang, J-H. & Lee, C. (2017) Long-Term Effect of Universal Helmet Law Changes on Motorcyclist Fatal Crashes.
Comparison Group and Empirical Bayes Approaches. Transportation Research Record: Journal of the Transportation Research Board,

Volume 2637. 'IVahta muista — ennakoi.
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Nakyvyys lisaa turvallisuutta

¥ Lahrmann ym. (2017)* julkaisivat mielenkiintoisen tutkimuksen
Tanskasta, johon osallistui 6.793 pyorailijaa.

V¥ Kirkkaan varista heijastintakkia kayttavilla pyorailijoilla oli 55 %
vahemman onnettomuuksia kuin takkia kayttamattomilla,
onnettomuuksissa joissa oli mukana pyorailija ja moottoriajoneuvo.

V¥ Vaikutus oli sama valoisalla ja pimealla.

V¥ Eli Tanskassa, jossa on jo erinomainen pyorailyinfrastruktuuri ja paljon
pyorailijoita, saatiin hyvin halvalla ja heti kayttoon otettavalla keinolla
valtava turvallisuushyoty.

¥ “*Lahrmann, H., Kidholm Osmann Madsen, T., Vingaard Olesen, A., Overgaard Madsen, J.C. & Hels, T. (2017) The
effect of a yellow bicycle jacket on cyclist accidents. Safety Science, Volume 108, October 2018, Pages 209-217.
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Riskikompensaatio: pyorailykyparan
kayttajat eivat ota enemman riskeja

¥V Esmaeilikia, Radun, Grzebieta & Olivier (2018) osoittivat,
etta pyorailykyparan kaytosta ei loydy selkeaa todistetta
riskikompensaatio efektista, eli kyparaa kayttavat eivat ota
enemman riskeja liikenteessa:

V 17 tutkimuksessa ei loytynyt tukea riskikompensaatiovaitteelle ja
naista jopa 10 tutkimuksessa pyorailykyparaa kayttavat ottivat
vahemman riskeja kuin kyparattomat.

V 3 tutkimuksessa riskikayttaytyminen seka lisaantyi etta vaheni.

V 2 tutkimuksessa, jotka tulivat samasta laboratoriosta, kyparan
kayttajat ottivat enemman riskeja kuin kyparattomat.

¥ Esmaeilikia, M, Radun, |., Grzebieta, R. & Olivier, J. (2019) Bicycle helmets and risky behaviour: A
systematic review. Transportation Research Part F 60, 299-310.
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Liikenneturvallisuuskampanjat
vahentavat onnettomuuksia 9 %

¥V Phillips ym. meta-analyysi 67 tutkimuksesta, 12 eri
maassa, vuosina 1975-2007.

V¥V Kampanjat vahensivat onnettomuuksia keskimaarin 9 %.

V Parhaiten toimivat rattijuoppouteen liittyvat kampanjat.

V¥V Valvonta paransi kampanjoiden vaikuttavuutta.

V Joukkoviestinta+valvonta+koulutus yhdessa toimivat
hyvin.

V¥ Kampanjan viesti kannattaa valittaa henkilokohtaisesti ja

ajallisesti ja paikallisesti lahella kohdekayttaytymista.

¥ Phillips, R.O, Ulleberg, P. & Vaa, T. (2011) Meta-analysis of the effect of road safety campaigns on
accidents. Accident Analysis and Prevention 43, 1204-1218.
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Myonteinen vuorovaikutus
liikenteessa
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Nae ihminen liikenteessa -kampanjan
tavoite

¥V Nostaa keskusteluun liikenteen yhteisollinen luonne ja omassa
lahiverkostossa vaikuttaminen.

V Edistaa liikenteen myonteista vuorovaikutusta eli luoda
Kulttuuria, jossa syntyy hyvien tekojen aaltoja ja kierteita.

V Purkaa liikenteen tulkintavirheita ja inhimillistaa muita liikkujia:
kaikki liikkujat tavallisia ihmisia arjen toimissaan.

V¥ Vahentaa negatiivisten tunteiden ohjaamaa huonoa
kayttaytymista.

V¥V Tuoda nollavisio takaisin keskusteluun ja koko kansan
tavoitteeksi, muuttamalla se henkilokohtaiseksi: "Jotta sinun
perheestasi ei kukaan kuolisi tai loukkaantuisi vakavasti

liikenteessa.”

'IVahta muista — ennakoi.
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Nollavisio

¥V https://www.youtube.com/watch”?v=EYhom4FQLs8&index
=0&list=PLOMcFviKH|-Cwiwu4yWi4doKS4spyCBK6

'lleitd, muista — ennakoi.
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Paateemat

V Kirjallisuuden perusteella tunnistetut 14 nakokulmaa
muokattiin kolmeksi paateemaksi eli 3T:

Tavat, Tunteet, Tulkinnat

¥V Tapoja pystyy muuttamaan
¥V Tunteita voi hallita

V¥ Toisten toiminnan syita voi tulkita positiivisemmin ja lisata samalla
myotatuntoa kanssakulkijoita kohtaan

=» Kaikilla nailla yhdessa vaikutetaan oman sosiaalisen lahiverkoston
toimintaan liikkenteessakin ja ne heijastuvat usein verkostosta myos

takaisin.
'IVaI/ta muista — ennakoi.
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Tapoja pystyy muuttamaan

¥V n. 40 % paivittaisesta toiminnasta automatisoituneita tapoja, eika todellista
paatoksentekoa.

V Selviytymisen kannalta automaattiset tavat hyvin hyodyllisia, koska
vapauttavat resursseja muuhun toimintaan. Jos joka asiassa tehtaisiin
tietoinen paatos, ylikuormittuisi nopeasti.

V¥ Tavan muodostuminen kestaa paivittain toistettuna 20-80 paivaa, riippuen
kuinka monimutkaisesta toiminnasta on kyse.

V Tapojen muutokset ovat yksilollisia: mika elamantilanne, mika palkitsee, mista
nakokulmasta asiaa katsoo, mita ymparistossa tarjolla jne.

V¥ Hyvia tilanteita tapojen muutoksille ovat isot elamanmuutokset: muutto,
tyopaikan vaihto, perheen perustaminen, muut sosiaalisen ympariston
muutokset.

V Iso elamantaparemontti puolessa vuodessa, yksi paaaihe kuukaudessa
kohteeksi: perhe, ty0, harrastukset, terveys, talous, syominen, nukkuminen.

WVaI/ta muista — ennakoi.
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Muutosmalli tavoille

V¥V Tunnista rutiini:

¥V "Ajan lievaa ylinopeutta jatkuvasti.”
V Testaa, mika siina toimii palkkiona:

V "Heikko tunne siita, etta paasen nopeammin perille?”
V Erista toiminnan aloittava vihje:

V¥ “Kiireen tunne.”

¥V Tee suunnitelma muutokselle:

V¥ "Lahden viisi minuuttia aiemmin liikkeelle.”

'Ileita', muista — ennakoi.
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Positiivinen palaute liikenteessa kannustaa toistamaan tai jatkamaan
toimintaa

¥ Jos sinua kiitetaan tai kehutaan liikkenteessa, kannustaako se vastaavaan toimintaan jatkossa?

%

Kylla, ehdottomasti

Kylla, jonkin verran

Ei juurikaan

Ei lainkaan

En osaa sanoa

B Kaikki vastaajat, N=1027
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Tavat

V¥V https://www.youtube.com/watch?v=K20RV31VMx0&index
=1&list=PLOMcFviKH|-Cwiwu4yWi4doKS4spyCBK6

'lv«:'ilitd, muista — ennakoi.
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Tunteita vol hallita

¥ Tunne on osa tiedonkasittelyjarjestelmaa, teorioiden mukaan ensimmainen vaihe,
jossa nopeasti ja automaattisesti reagoidaan neuvotellaanko, paetaanko vai
taistellaanko. Sen jalkeen vasta toisessa vaiheessa tietoisesti ja tiedollisesti
tulkitaan, mista on kyse.

V¥V Positiiviset tunteet laajentavat nakokulmia, tekevat vastaanottavaisemmaksi
uusille ideoille, lisaavat luovuutta ja pyyteettomyytta, parantavat
ongelmanratkaisua ja pidentavat elinikaa. Lisaavat myos win-win ajattelua, jossa
kaikki voittavat.

¥V Negatiiviset tunteet tarkentavat nakokulman uhan kohteeseen ja valmistavat
pakenemaan tai taistelemaan. Toimivat, jos pitaa tunnistaa tarkasti mika vialla ja
korjata tilanne. Lisaavat nollasumma ajattelua, jossa vain haviaja ja voittaja.

¥ Minka tahansa mielta parantavan menetelman tunnevaikutus laimenee nopeasti,
minka takia menetelmaa pitaa vaihtaa usein.

<

Positiiviset tunteet laimenevat yleensa nopeammin kuin negatiiviset.

¥ Tunnekuohu, esim. pelastyminen, menee nopeasti ohi, jos sita ei jaa
marehtimaan. Helpoin menetelma on hengittaa syvaan, laskea kymmeneen ja
kiinnittaa huomio muualle, jos se on tilanteessa mahdollista. W74 /it muista — ennakoi.
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Suuttumus tai artymys saa useimmin pyrkimaan pois
tilanteesta. Reilu kolmannes el anna suuttumuksen vaikuttaa
ajotapaansa. Noin joka neljas vilkuttaa valoja tai soittaa torvea.

V¥ Miten suuttumus tai artymys vaikuttaa ajamiseesi?

Pyrin tilanteesta pois

Vilkutan valoja tai soitan aanitorvea

Saatan huutaa tai kiroilla toiselle osapuolelle
Huomio omaan ajamiseen vahenee

Saatan lisata nopeutta

Ajan tavallista aggressiivisemmin

Naytan keskisormea tai kasimerkkeja toiselle osapuolelle
Pidan entista tarkemmin oikeuksistani kiinni

Voin jarruttaa ja kiihdyttaa tavallista dakkindisemmin
Saatan ajaa lahelle toisia tai kiilata muita

Pyrin antamaan samalla mitalla takaisin arsyttajalle
Voin jattaa tarkoituksella vilkun kayttamisen

En anna suuttumuksen vaikuttaa ajotapaani

En suutu tai arry liikenteessa koskaan
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Aggressiivisen ajamisen hyodyt 2 % ja
haitat 500 %

V¥ Habtemichael & Santos mallinsivat aggressiivisen ajamisen
hyotyja ja haittoja moottoritieliikenteessa.

V¥V Aggressiivinen ajaminen = ylinopeus, lahella perassa ajaminen,
pujottelu liikennevirran lapi.

V Aggressiivisen ajamisen onnettomuusriski oli 3.1-5.9 kertainen
normaaliin ajamiseen verrattuna.

V Aggressiivisen ajamisen myota syntyneissa onnettomuuksissa
seuraukset vakavampia.

V Aggressiivisesta ajamisesta koettu hyoty oli matka-ajan
lyhentyminen 1-2 %.

¥ Habtemichael, F.G. & de Picado Santos, L. (2014) Crash risk evaluation of aggressive driving on motorways: Microscopic
traffic simulation approach. Transportation Research Part F 23, 101-112.
'IVahta muista — ennakoi.
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kenneklukku

1. ENNAKOI:
Valtd kiire ja pida riittavat
turvavalit muihin.

2. KOMMUNIKOI:
Osoita aikeesi selkeasti ja
ndyta,etta olet huomannut
muut - vaikka tervehtimalla.

3. KESKITY:
Keskity puhelimen sijaan liikkumiseen,
niin huomaat asiat ajoissa.

=
=,

=

i

6. NAYTA ESIMERKKIA:
Mieti, millaista esimerkkia lapsesi
saavat, kun puhut liikenteesta.

\

5. MUISTA VASTUUSI
MYOS MATKUSTAJANA;
= Jos kuski hermostuu, ala lahde
h  Mukaan vaan rauhoittele hnts.

4. OPETTELE RAUHOITTUMAAN:
Reagoi muiden mahdollisiin virheisiin
vaikkapa huumorilla kiukun sijaan.

z Valitd, muista - ennakoi.
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Tunteet

V¥V https://www.youtube.com/watch?v=yho6vijtZfb3c&list=PLOM
cFviKHi-Cwiwu4yWi4doKS4spyCBK6&index=3
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Toisten toiminnan syiden tulkintaa muuttamalla
voidaan lisata myotatuntoa

V Attribuutiot tarkoittavat tulkintoja toisten tekemien asioiden syista.

V¥ Toisiin liikkkujiin liitetaan jatkuvasti ominaisuuksia, joista ei voi oikeasti
olla mitaan tietoa, vaan ne ovat oman mielikuvituksen tuotetta.

V¥ Autoillessa suurin osa tavallisista kommunikaation vihjeista (eleet,
iImeet, lauseet, aannahdykset) jaavat nakymattomiin, jolloin
kommunikaation sisaltoa ja savya on mahdoton tulkita.

V Kasvot nakyvilla kulkevia liikkujia kuvataankin inhimillisemmin kuin
muita.

V¥ Omaa toimintaa tulkitaan usein ulkoisista, tilapaisista ja muiden
toimintaa sisaisista, pysyvista syista johtuvaksi.

V Koska toisten toiminnan todellisia syita ei usein tiedeta, on oman itsen
kannalta edullisempaa tulkita niita neutraalisti tai positiivisesti, pysya
nain hyvalla mielella ja valttaa turhat kiukustumiset.

'Ileita', muista — ennakoi.
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Ajaessani Autoa
autoa ajaessa toiset
mina [ USEIN tai AINA ] kuljettajat

Jattaa riittavan turvavalin
(0 ) O
95 % ohituksen jalkeen. 34 %

Hidastaa hyvissa ajoin ja antaa

O3 9,45 tilaa kavelijalle, joka on aikeissa 43 9%
ylittaa suojatien.

Helpottaa toisen kuljettajan
o, o
80 /0 kaistanvaihtoa antamalla tilaa. 35 A’

Luopuu omista “oikeuksistaan”
O, ’ O ©
53 % jotta liikenne olisi sujuvampaa. 2 Yo

Kiittaa toista autoilijaa,
65 %o J 24 %

kavelijaa tai pydrailijas.

Jattaa riittavan turvavalin edella
(9) (o)
90 % ajavaan maantiella. 34 %

o Jattaa riittavan sivusuuntaisen turva- o
95 % valin pyorailijaa ohittaessaan. 53 %
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Empatian lisaaminen tulkintoja muuttamalla

Empatia vaihtelee eli siihen voi my0s vaikuttaa: esim. empatiakyvyn muuttumista ian
myota on testattu tutkimuksessa, jossa eri-ikaiset nuoret joutuivat tunnistamaan tunteita
kuvissa esiintyvien kasvojen ilmeista. Murrosikaiset menestyivat testissa huonommin
kuin 11-vuotiaat, mutta kyky palautui taas 20 ikavuotta lahestyttaessa.

Empaattisuuden lisaaminen laaketieteen opiskelijoiden koulutuksessa perustuu
erilaisiin nakokulmanvaihtoharjoituksiin: esseita potilaan nakokulmasta, roolipeleja,
kommunikointikoulutusta, ikaantymispeli.

Virtuaalilasit, joissa kahden henkilon nakokulmat vaihdettu keskenaan, lisasivat
empatiaa.

Ahdistus ja yllattyneisyys lisaavat tilanteiden nakemista vain omasta nakokulmasta ja
vahentavat toisten nakokulmasta nakemista.

Kykymme empatiaan on siis selkeassa suhteessa koettuun kuormitukseen,
kiireellisyyteen ja stressiin: mita enemman oma toiminta vie kapasiteettia, sita
vahemman on kapasiteettia jaljella ottaa muita huomioon.

Yksinkertainen tapa lisata empatiaa liikenteessa on ennakoida kiireen tuntu pois.
Helpoimmin se onnistuu lahtemalla ajoissa liikkeelle, jolloin kiiretta ei paase edes
syntymaan.

WVaI/ta muista — ennakoi.
V¥V LIKENNETURVA



Tulkinnat

V https://www.youtube.com/watch?v=kY 7PHOey94&list=P
LOMcFviKHj-Cwiwu4yWij4doKS4spyCBK6&index=2

'lleitd, muista — ennakoi.
. WV LIKENNETURVA



Nae ihminen liikenteessa -kampanjan
viestinta

¥ www.liikenneturva.fi/naeihminen

V #naeihminen #liikkenteentapahaaste
V¥ Kampanjaelokuva televisiossa huhtikuussa ja elokuussa 2019

V 4 Iyhytelokuvaa kotisivulla ja youtube-kanavalla: Nollavisio, Tavat, Tunteet,
Tulkinnat

V Tiedotteet ja liikennevinkit gallup tuloksista

V Tapahaastepyora tilaisuuksiin ja tapahaastekone kotisivulla erikseen
kulkumuodoittain (autoilija, pyorailija, kavelija, julkinen liikenne):
https://www.liikenneturva.fi/fi/eri-ikaisenal/tyoliikenne-0

V Liikennekayttaytymisen tietosivut:
https://www.liikenneturva.fi/fi/likenteessal/liikennekayttaytyminen

V¥ IGTV Saulilla on asiaa:
https://www.facebook.com/Liikenneturva/videos/vb.388654751060/277118379883827/?type=2&theater

V Podcastit likennekayttaytymisesta elokuussa 2019:
https://radioplay.fi/podcast/kaistapaat/ 'Ileitd, muista — ennakoi.
. V¥V LIKENNETURVA




Kampanjafilmi

¥V https://www.youtube.com/watch?v=TJS4YoNrHv0O&list=PL
OMcFviKHj-Cwiwu4yWij4doKS4spyCBK6&index=2

'lleitd, muista — ennakoi.
3“ WV LIKENNETURVA



Yhteenveto

V Tavoitteena sujuva, mukava, turvallinen, terveellinen ja
ymparistoystavallinen liikenne.

V Hyvalla infralla, ajoneuvojen kehittamisella, selkeilla
saannoilla, koulutuksella, valistuksella, valvonnalla,
nakyvyyden parantamisella ja suojavarusteiden kaytolla
voidaan saavuttaa kaikki hyvat tavoitteet yhta aikaa.

V¥V Turvallisessa liikenteessa myos arkiliikunta voi lisaantya,
eika saavutettuja kansanterveyshyotyja meneteta
onnettomuuksien takia.

V¥ Turvallisessa liikenteessa kaikki rynmat, myos lapset,
ikaantyneet ja lilkuntarajoitteiset, uskaltavat liikkua

itsenaisesti.

WVallta muista — ennakoi.
V¥V LIKENNETURVA



Oman turvallisen liikkumisen perusmalli

¥ Mihin pystyn itse vaikuttamaan, TEetaMaSeTTI:

V Tarkkaavaisuus: keskity likkumiseen, kun olet liikenteessa, ei sivutehtaviin,
kuten alypuhelimeen.

V¥ Ennakointi: ennakoi ajoissa, mita muut aikovat tehda.
V¥ Merkinanto: nayta ajoissa ja selkeasti, mita itse aiot tehda.

¥ Saannot: noudata liikennesaantoja, jotta muut voivat ennakoida ja tulkita
toimintaasi oikein.

¥ Tilannenopeus: noudata riittavan alhaista tilannenopeutta, jotta sinulle jaa
aikaa reagoida ympariston muutoksiin.

¥V Turvavarusteet: kayta turvavarusteita, jotka suojaavat, jos vahinko sattuu
kaikista yllaolevista kohdista huolimatta.

¥V Inhimillistaminen: muista, etta ymparilla likkuvat ovat aina jonkun sisko,
veli, lapsi, isa, aiti, ja toimittamassa tavallisia arjen askareitaan.

V Turvallinen on terveellista ja taloudellista.

'IVaI/ta muista — ennakoi.
V¥V LIKENNETURVA



'IVal/ta muista — ennakoi.
V¥V LIKENNETURVA

Kiitos ja
turvallista matkaal!

jyrki.kaistinen@liikenneturva.fi

www.liikenneturva.fi




