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THvistelma

Kokkolan pydréliikenteen edistamisohjelmassa 2040 esitetaan tavoitteeksi nostaa pyoraliikenteen
kulkumuoto-osuus kaikista matkoista 15 prosentista 20 prosenttiin vuoteen 2040 mennessa.

Tavoitteeseen pyritdéan liikenneinfrastruktuurin kehittdmiseen, yhdyskuntarakenteeseen ja maankaytté6n seka
asenteisiin ja likkumistottumuksiin kohdistuvien kehittamistoimenpiteiden avulla. Toimenpiteet aloitetaan heti
edistamisohjelmakauden alussa 2022 ja niita jatketaan maaratietoisesti edistamiskauden loppuun 2040 asti. Nopeasti
kaynnistettavia toimenpiteita ovat pyoréliikenteen seurannan, viestinnan, markkinoinnin ja tiedonkulun kehittaminen
seka koordinointia ohjaavan K&Py-tiimin perustaminen. Muita nopeasti kdynnistettavia toimenpiteita ovat
pyoraliikenteen erityinen huomioon ottaminen yleis- ja asemakaavasuunnittelussa, pyoréliikenteen paaverkon
talvikunnossapidon parantaminen, pyorapysakadinnin maarén ja laadun kehittdminen, pyoraliikenteen viitoituksen
toteuttaminen sekéa olemassa olevien pydraliikenteen vaylien paallysteen uusiminen. Lahimman viiden vuoden aikana
kaynnistetdan myos edistamisohjelmassa laaditun pyoraliikenteen paaverkon vaylainfrastruktuurin rakentaminen kohti
tavoitetilaa. Toimenpiteita jatketaan ja vauhtia kiihdytetddn ohjelmakauden loppua kohti. Toimenpiteet edellyttavat,
ettd talousarvioon sisallytetddn oma rahoitusosuus pyoréliikenteen ja jalankulun edistamistydlle. Tavoitetasona on 20
% liilkennevaylille kohdistetusta maararahasta, mihin edetédan porrastetusti edistamisohjelman maaravuoteen
mennessa.

Kokkolassa pydraliikenteen maarallisten tavoitteiden lisaksi strategisena tavoitteena on lapsiystavallinen
pyoraliikenne.

Asennekasvatus suunnataan voimakkaimmin sinne, missa vaikutukset ovat suurimmat. Lapsena opitut likkumistavat
kulkevat monella mukana lapi elaman. Edistamisohjelman viimeisind vuosina nykypaivan lapset ovat aikuisia ja he
jatkavat perinnetta omille jalkelaisilleen. Lapsiystavallisyys otetaan kaikissa pyoraliikenteen toimenpiteissa huomioon,
mika nakyy niin viestinnassa kuin turvallisissa pyoréliikenteen ratkaisuissa. Lasten ehdoilla suunnitellut ratkaisut
nahdaan turvallisiksi my6s muille kayttajaryhmille.

Pyoraliikenteen edistamisohjelmaan 2040 kirjattujen tavoitteiden toteutuminen edellyttaa
kaupunkiympariston lisdksi kaupungin johdon, sivistystoimen ja paattajien laaja-alaista
yhteistyota seka kuntalaisten osallistumista haasteeseen. Pydréliikenteen paaverkon
vaylainfrastruktuurin kehittdmiseen kutsutaan mukaan myo6s Eteld-Pohjanmaan ELY-
keskus omilla vaylillaan.

Kokkolan pyéraliikenteen edistamisohjelman 2040 laatiminen
kaynnistettiin huhtikuussa 2021. Hankkeen tydryhmaan ovat
kuuluneet seuraavat henkilét (alleviivatut henkilét ovat kuuluneet
myds tiiviimpaan ohjausryhmaan):

» Anette Korkiakangas, pj., Kokkolan kaupunki
» Jouni Laitinen, Kokkolan kaupunki

» Jukka Harju, Kokkolan kaupunki

» Paivi Cainberg, Kokkolan kaupunki

» Jenny Jungar, Kokkolan kaupunki

» Tero Luokkala, Kokkolan kaupunki

» Antti Kortelainen, Kokkolan kaupunki

» Valo Ruottinen, Kokkolan kaupunki

» Saija Polkki, Kokkolan kaupunki

» Anders Holmberg, Kokkolan kaupunki

» Carita Laitala, Kokkolana kaupunki

» Lotta Nyqvist, Kokkolan kaupunki

» Sirkka Rautio, Kokkolan kaupunki

» Teea Pietila, Visitkokkola

» Kjell Lind, Eteléd-Pohjanmaan ELY-keskus

» Heli Lintamo, Liikenneturva

» Matti Hirvonen, Pydrailykuntien verkosto ry.
+  Emmi Anttila, Lapsivaltuusto

» Elli Juotasniemi, Lapsivaltuusto

» Sofia Saartoala, Nuorisovaltuusto

Tyoéryhma kokoontui hankkeen aikana viisi kertaa ja ohjausryhméa
nelja kertaa. Kaikki kokoukset pidettiin virtuaalisesti Teams-
yhteydelld. Tyéta tehtiin erittdin hyvalla vuorovaikutuksella
tilaajaosapuolen ja konsultin seka muiden toimijoiden valilla.
Taman ansiosta Kokkolan tavoitteet ja paikalliset olosuhteet seka
pyoréliikenteen suunnitteluosaaminen kohtasivat toisensa hyvin.

Tyon konsulttina toimi Ramboll Finland Oy, jossa tyon
tekemisesta vastasivat seké hankkeen tyo- ja ohjausryhma-
tyoskentelyyn osallistuivat Reijo Vaarala ja Anne Herranen.
Lisaksi konsultilta olivat tyéssa mukana Ville Pyhajarvi, Matti
Pénkanen, Aino Nissinen ja Kirsi Oversti. 3



1. Johdanto

Lapsiystavallinen Kokkola
Miksi edistaa pyoraliikennetta?

Miksi edistaa pyoramatkailua?

Tavoitteita ja linjauksia
Liikkumisen potentiaal

Kavelyn ja pyorailyn valtionavustukset
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Lapsiystavallinen Kokkola

Suomen UNICEF myo6nsi Kokkolalle ensimmaisen Lapsiystavallinen
kunta -tunnustuksensa 1.9.2020.

Kokkola on laatinut Lapsiystavallinen kunta -tunnustukseen liittyen
toimintasuunnitelman vuosille 2021-2023. Toimintasuunnitelman
mukaisesti kaupunkiympéariston suunnittelussa selvitetdan ja otetaan
huomioon lasten kokemuksia ja ndkemyksia.

Pydréaliikenteen edistamisohjelman 2040 laatimiseen lapsia ja nuoria
on osallistettu kaikille avoimen séhkdisen kyselyn kautta. Kyselyyn
vastasi noin 200 koululaista. Lisdksi hankkeen ohjausryhméasséa on
ollut mukana nuorisovaltuuston ja lapsivaltuuston edustajat.

Lapsiystavallisyys on lahtokohtana pydraliikenteen edistamis-
ohjelman laatimisessa.

Pydréaliikenteen olosuhteiden kehittdmisessé tunnistetaan lasten seka
nuorten tarpeet ja edistetaan erityisesti koulumatkojen turvallisuutta.
Kokonaisvaltaisena tavoitteena on, etté pyoraily on lapsille helppoa ja
turvallista.
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Miksi edistaa pyoraliikennetta?

Pyoraliikenne on jalankulun tapaan yksilon ja yhteiskunnan nakékulmasta kestéva ja suotuisa kulkumuoto.
Naiden kulkumuotojen kayttta lisddvat toimenpiteet ovat osoittautuneet erittdin kustannustehokkaiksi keinoiksi

lisata fyysista aktiivisuutta.

"Valtakunnallisesti on laskettu, ettd pyorailyn lisddminen Suomessa 20 prosentilla tuottaisi yhteensa 1,1 miljardin
euron arvosta terveyshydtyja. Kavelyn lisddmisen vastaava terveyshydty olisi 3,3 miljardia euroa.”

Pyoraliikenteen hydtyja:

Energia-, ymparisto- ja
ilmastopoliittisten
tavoitteiden edistaminen

Hyvinvoinnin, terveyden,
fyysisen toimintakyvyn ja
kunnon edistaminen

Viihtyisan ja elinvoimaisen

Liikennejarjestelméan
ympaériston luominen

toimivuus ja turvallisuus

Lahde: Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (LVM 5/2018)

Kansantaloudellisten
saastdjen saavuttaminen

Yhdenvertaisuuden ja tasa-
arvon edistaminen

Miksi pyo6railyyn panostaminen kannattaa?

Neljasosa aikuisista ei liiku tarpeeksi. Pyoraily on aktiivinen
likkumismuoto ja tukee tyokyvyn sailymista.

Jokainen pyordilty kilometri tuo saastéja mm. pidentyneen
elinian ja terveysvaikutusten muodossa. Taloudelliset hy6dyt
voivat olla noin 0,16-17,30 €/km.

lImanlaatu paranee, kun liikenteesté aiheutuvat paastot
vahenevat.

Pyo6ramatkailijat tukevat paikallistaloutta. Py6raillen
matkailevat viipyvat vierailemillaan alueilla usein pidempé&éan
ja paivabudijetti on noin 20 % suurempi muihin turisteihin

verrattuna.
Lahteet:
UKK 2018: Liikkumattomuden kustannukset Suomessa,
Motiva 2016: Bikenomics, 6

ADFC-Radreiseanalyse 2020,
Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018



https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext

Miksi edistaa pyoraliikennetta?

Liikkumattomuuden hinta

Liikkumattomuus aiheuttaa moninaisia kustannuksia yhteiskunnalle.
Liikkumattomuuden hinta kasvaa -raportin mukaan vain joka neljas
20-89 -vuotias harrastaa terveyden kannalta riittavasti
kestavyysliikkuntaa paivittain.

Kokkolan kaupungin asukkaiden
liilkkumattomuus aiheuttaa vuosittain noin

28-65 miljoonan euron
yhteiskunnalliset tappiot.

Arvio kustannuksista koostuu seuraavista menoerista:

*  Terveydenhuollon suorat kustannukset 5,2 M€

¢ tuottavuuden alentumisesta koituvat kustannukset 7,8-32,8 M€
* tuloverojen menetys 12,1-24,2 M€

< tyottomyys 0,26-0,52 M€

*  Kkoti- ja laitoshoidon menot 1,3 ME.

y

Liikkumattomuuden aiheuttamat vuotuiset kustannukset Suomessa

Tuottavuuskustannukset
900 — 3800 M€
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Terveydenhuollon suorat

Laskelman ulkopuoliset

terveydenhuollon
kustannukset

kustannukset
600 M€

Arvonlisdveron ja muiden
vélillisten verojen
menetykset
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Liikkumattomuuden
yhteiskunnalliset
kustannukset

3200 - 7500 M€

Liikkumattomuuden
aiheuttamat paastojen
kustannukset

Tuloverojen menetys
1400 — 2800 M€

Muut kustannukset

Maksetut
tyottomyysturvaetuudet
30 - 60 M€

Ikdantyvien koti- ja laitoshoidon
kustannukset
150 M€

Syrjaytymisen kustannukset
70 M€

Kustannusten epdavarmuus kasvaa

Lahde: Liikkumattomuuden lasku kasvaa — vahéisen fyysisen aktiivisuuden ja heikon fyysisen

kunnon yhteiskunnalliset kustannukset. Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan
julkaisusarja 31, 2018



https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/

Miksi edistaa pyoraliikennetta?

HEAT: Terveystaloudelliset vaikutukset

WHO:n kehittam& HEAT-menetelma (Health Economic Asssesment Tool) laskee kévelyn ja pyoraliikenteen
lisaantymisesta aiheutuvan kuolleisuuden vaheneman ja sen synnyttamat terveyshyodyt
yhteiskuntataloudellisena arvona. Menetelma hyddynnetaan aikuisten saanndllisen kavelyn ja pyoréliikenteen

vaikutusten arviointiin vaestotasolla.

Pyoréliikenteen kulkumuoto-osuuden muutos 15,2 prosentista 20 prosenttiin vuoteen
2040 mennessd (ks. sivut 12 ja 26) merkitsisi yhteensé ldhes 50 M€ hyoétyja
ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myata.

Laskennallisesti pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuden tavoitteellinen tila vaatisi
Kokkolan asukkailta vain kaksi minuuttia enemman pyorailya asukasta kohti paivassa.

Yhteenveto laskelmassa kaytetyista lahtotiedoista on esitetty raportin liitteessa 1.

HEAT Kulkumuoto-
osuuden muutos

E’_yoralukent_een kasvu, 15.2 % > 16.9 %
liikennemalli
Pydraliikenteen kasvu,

0, 0,
Kokkolan tavoite ez = 200t

©OHEAT

Ennenaikaisen kuolleisuuden  Laskennallinen hyoty
vahenema (hl6)

Vuodessa 20 vuodessa Vuodessa 9 vuodessa (sis.
(2020-2040) 3,5 % diskonttaus)
0,610 12,00 1830 000 € 25 500 000 €
1,30 26,00 3635000 € 49720 000 €

Health economic  askentatyokalu HEAT v4.2: https://www.heatwalkingcycling.org/

assessment tool

HEAT -ty6kalun kayttokohteita ja laskennan
tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:

» Uuden pyoraliikenteen tai kavelyn infrastruktuurin
suunnittelun perustelussa

» kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin
nykyisilla ja tavoitelluilla kulkutapajakaumilla

 lahtdtietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia
laskelmia varten osana kaupunkisuunnittelua.

Menetelméa ottaa huomioon vain kuolleisuuden vahenemisen,
ei esimerkiksi sairastuvuuden vahenemista fyysisen
aktiivisuuden lisaantyessa. Nain ollen menetelma tuottaa
luultavasti varovaisia arvioita pyoraliikenteen ja kavelyn
terveydellisista vaikutuksista ja niista aiheutuvista
taloudellisista hyddyista, mutta on jo varsin laajasti kayttoon
otettu menetelma.

Verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org)
perustuu monitieteellisen asiantuntijaryhmén kokoamaan ja
vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin
arvoihin. Vuonna 2017 tyokaluun on lisatty fyysisen
aktiivisuuden rinnalle onnettomuusriskin, CO2 -paastdjen ja
iimansaasteiden taloudellisen saaston arviointi
kulkumuotomuutosten myota.



http://www.heatwalkingcycling.org/
https://www.heatwalkingcycling.org/

Miksi edistaa pyoraliikennetta?

Onnettomuuskustannukset

Vuosina 2016-2020 Kokkolassa tapahtui yhteensa 215 poliisin tietoon
tullutta loukkaantumiseen johtanutta sek& 11 kuolemaan johtanutta
tielikenneonnettomuutta. Yleensa loukkaantumisia tapahtuu
todellisuudessa tilastoitua enemmaén. Loukkaantumisien osalta on
arvioitu, etta tilaston kattavuus on vain 20-30 %. Tilastolliset puutteet
johtuvat yleensa siita, etteivat onnettomuudet tule lainkaan poliisin
tietoon tai onnettomuustilanteen hoitaa jokin muu vastaava taho, kuten
pelastuslaitos tai rajavartiolaitos.

Pyodréliikenteen edistamisen vaikutukset onnettomuuksien
maaraan
Pydréaliikenteen edistamisella on useita positiivisia vaikutuksia

likenteen kokonaisturvallisuuteen ja sita kautta myos laskeva vaikutus
likenneonnettomuuksien maaraan.

Lisdantyva pyoraliikenteen kulkumuoto-osuus edistaa
kokonaisturvallisuutta, koska autoilijat oppivat liikenteessa
huomioimaan pyoéraillen liikkuvia paremmin. Pyoréliikenteen voimakas
lisaantyminen voi kuitenkin lyhyella aikavalilla heikentaa
likenneturvallisuutta, mikali sita tukevaa infrastruktuuria ei ole tai se on
heikkolaatuista. Siksi on erityisen tarke&éa panostaa laadukkaaseen
pyoréliikenteen infrastruktuurin kehittdmiseen.

Lahteet:

=

Kokkolassa tapahtuneiden tilastoitujen

henkilovahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien rahallinen
yhteiskuntataloudellinen tappio vuosina 2016-2020 on yhteenséa noin

67 miljoonaa euroa (13,4 Mévuosi)

Kustannuserittely:
Kuolleet 3 1 3 2 2 11
Lievat loukkaantumiset 42 48 38 44 34 206
Vakavasti loukkaantuneet 1 1 6 1 0 9
Kustannus 14 776 800 9355400 21375100 11963300 9533400 67 004 000

+ Lievaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 102 800 €
* Vakavaan loukkaantumiseen johtanut onnettomuus keskimaarin 1 401 900 €
* Kuolemaan johtanut onnettomuus keskimaarin 3 019 100 €

Liikenneonnettomuuskustannusten muodostuminen ja kohdentuminen (Tiehallinnon selvityksid 50/2006),

Tie ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvot 2018 (Vdyladviraston ohjeita 40/2020),

Tieliikenneonnettomuustilasto (Tilastokeskus 2021),
Kavelyn ja pydréilyn edistdmisohjelma (LVM 5/2018)


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf

Miksi edistaa pyoramatkailua?

Monet haluavat nykyisin matkaillessaan tehda vastuullisia ja kestavaa kehitysta edistavia
valintoja. Vapaa-ajan pyoraily tukee tata erinomaisesti — siina yhdistyvét ekologisuus,
hyvinvointi ja elamyksellinen luontokokemus. Lihasvoimalla likkuessa py6réaily on
paastotonta.

Pyodramatkailun yleistyminen merkitsee samanaikaisesti, ettd matkailijoiden odotukset ja
vaatimustaso kasvavat ja samalla kilpailu pyoramatkailun euroista kiristyy. Toimia vapaa-
ajan pyorailyn edistamiseksi tarvitaan, mikali halutaan nauttia pyéramatkailun tuomista
hyodyista. Esimerkiksi palvelut ja informaatio ovat tarke& osa matkaa infrastruktuurin
ohella.

Pyoramatkailu on ollut Euroopassa jo useiden vuosien ajan suurempi markkina
verrattuna esimerkiksi risteilyalusturismiin.

Pydramatkailun ja vapaa-ajan pyorailyn edistamisen hyotyja:

Py6ramatkailevat viipyvat Viihtyisyys lisaantyy,
Kestavan kehityksen alu\e/glﬁv\ilstig\?;aé?itp?sks;in ja mahdollisuudet uusien
tukeminen anseU du)r/1 palveluiden kehittamiseen
kasvavat

elinvoimaisuutta

Vapaa-ajan
pyoréilyolosuhteiden
parantaminen hyodyttaa
seka paikallisia etta
alueella matkailevia

Pyoraily on terveytta
edistava ja verrattain tasa-
arvoinen vapaa-
ajanviettotapa

Pyoramatkailu tasaa
matkailuelinkeinon
kysyntapiikkeja —
ymparivuotinen aktiviteetti

Léhteet: The benefits of cycling, ECF 2018



https://ecf.com/sites/ecf.com/files/TheBenefitsOfCycling2018.pdf

Valtakunnallinen kavelyn ja 12-vuotinen valtakunnallinen liikennejarjestelma-

T . . ] I ] ] k ] pyéraiilyn edistimisohjelma suunnitelma, tavoitteet ja strategiset linjaukset
Fossiilittoman liikenteen Kaikki liikennemuodot kattava
tiekartta liikenneturvallisuusstrategia
Pyoraliikenteen edistaminen pohjautuu vahvasti valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin.
Ekologisen kestavyyden lisaksi likennejarjestelmalta ja sitéa tukevalta Kansainvaliset Liikenteen verotuksen  Kansallinen energia-
yhdyskuntarakenteelta vaaditaan sosiaalista, kaikkia huomioivaa, tasa-arvoista ja ilmastosopimukset uudistaminen ja ilmastostrategia

turvallista kestavyytta.

Erilaisilla ohjaustoimilla tavoitellaan merkittavaa siirtymaa henkildautoliikenteen matkoista
kestaviin kulkutapoihin. Pyoraliikkenteen edistamisohjelma 2040 tukee osaltaan niin
valtakunnallisten kuin alueellistenkin tavoitteiden saavuttamista.

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

Kunnat ja kaupungit toimivat laheisessa vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa. Keski-Pohjanmaan
Tarkeimpia toimia kestavien kulkutapojen suosion kasvattamiseen ovat turvallisen ja liikennejarjestelmdsuunnitelma 2030
miellyttavan infrastruktuurin rakentaminen seka liikkumistottumuksiin vaikuttaminen

kaavoituksen ja liikkumisen ohjauksen keinoin.

Kuntatason tavoitteita ja linjauksia Kaupunkistrategia
Muut kuntatason strategiat ja suunnitelmat
”Rohkeasti uudistuva ”Kaikessa toiminnassa pyritaan siihen, etta
Kokkola” lilkkkuminen kaupungissa on sujuvaa, esteetdnta ja
Kaupunkistrategia 2018-2021 turvallista kaikille.”

Kaupunkistrategia 2018-2021

Pyoraliikenteen edistamisohjelma 2040

”Tavoitteena on, etta Kokkolan kaupunki tunnetaan laajasti pyorailykaupunkina”
Kokkolan strateginen aluerakenneyleiskaava 2040 (luonnos 23.2.2021)

Tavoitteita tukevat, aikataulutetut ja ’
toimialoittain jaetut toimenpiteet O O
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”Pyorailyn kulkumuoto-osuutta kasvatetaan 20 %:iin kaikista tehdyista matkoista.”

”Lapsiystavallisyytta korostetaan myos pyorailyyn liittyvissa ratkaisuissa.”



Valtakunnallisia seka seudullisia tavoitteita ja linjauksia

KANSAINVALISET ILMASTOSOPIMUKSET
(2020)

¢ Suomen tavoitteena on védhentaa
kasvihuonekaasupaastoja 39 prosentilla
vuoteen 2030 verrattuna vuoden 2005 tasoon

KANSALLINEN ENERGIA- JA ILMASTO-
STRATEGIA (tavoite 2021 aikana, ei viela
luonnosraporttia)

+ Tavoitteena EU:n 2030-tavoitteiden tayttdminen

* Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja
hiilinegatiivinen nopeasti sen jalkeen

FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA
(Valtioneuvoston periaatepaatos, 2021)

» "Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ja
muiden kestavien liikkkumismuotojen osuus
matkasuoritteesta kasvaa merkittavasti vuoteen
2030 mennessa”

* "Kunkin kestavan kulkutavan suorite kasvaa
noin 23 % vuoteen 2045 mennessa”

» "Liikenneverkon suunnittelussa ja

parantamisessa priorisoidaan kestévia liikkkumis-

ja kuljettamistapoja”

Liikenne 12 - VALTAKUNNALLINEN

LIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA (2021)

+ "Tydmatkaliikkuminen tapahtuu kaupungeissa,
tyossakayntialueilla ja kaupunkiseutujen valilla
paaasiassa kestavilla kulkutavoilla”

+ "Kavellen ja pyoraillen tehdyt matkat ovat
merkittavasti korvanneet henkildautoilla tehtyja
matkoja erityisesti kaupunkiseuduilla”

* “lhmisten mahdollisuudet valita kestadvampia
likkumismuotoja paranevat - erityisesti
kaupunkiseuduilla”

VALTAKUNNALLINEN KAVELYN JA
PYORAILYN EDISTAMISOHJELMA (2018)

» “Tavoitteena on lisata seka kavely- etta
pyoramatkojen méaaraa 30 prosentilla vuoteen
2030 mennessa (nykytilaan verrattuna)”

+ "Tavoitteena on, ettd vahintdan puolet uusista
kavely- ja pyorailymatkoista tulisi siirtymana
henkildautomatkoista.”

.
--------------------------------------------------------

KESKI-POHJANMAAN
LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA
(2021, luonnos)

+ "Keski-Pohjanmaalla kehitetdén erityisesti
taajamien sisdisia kavelyn ja pyorailyn vaylia
turvallisen, viihtyisan ja esteettoman liikkumisen
mahdollistamiseksi.”

» “Autoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn ollessa
tormayskurssilla toteutetaan toimenpiteitd, jotka
parantavat kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta ja
sujuvuutta.”

+ "Keskeisten taajamien valilla parannetaan
kestavan liikkkumisen runkoyhteyksia eli joukko-
ja pyordaliikenteen paareitteja.

+ “Kehitetaan pyoramatkailun edellytyksia ja
erilaisten palvelu- tai matkailukohteiden
saavutettavuutta kestavasti. Kokkolassa
kehitetdan kaupunkipyorajarjestelmaa.

=

0 .



Litkkumisen potentiaali

Viimeisimman valtakunnallisesti toteutetun henkiloliikennetutkimuksen (HLT

2016) mukaan pyoraliikenteen kulkumuoto-osuus on suurimmillaan 1-2
kilometrin pituisilla matkoilla. Naista matkoista 17 % tehd&an pyoéraillen.
Pydréaliikenteen kulkumuoto-osuus alkaa laskea selvasti yli 3 kilometrin
pituisilla matkoilla.

Henkildautolla tehtavien matkojen mééaréa kasvaa voimakkaasti jo 1-2
kilometrin pituisilla matkoilla. Potentiaalia kestavien kulkutapojen méaran
kasvattamiseksi on siis valtavasti.

Pyoramatkojen keskiméarainen pituus Kokkolan alueella on liikennemallin
mukaan nykytilanteessa noin 2,5 km.
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Lahde: Henkildliikennetutkimus 2016, Traficom.

muu

bussi

W pyoraily

I m henkil dauto, matkustaja
W henkil dauto, kuljettgja
l B raide

jalankulku

Pydraliikenteen kulkumuoto-osuus Kokkolassa

So

Pydraliikenteen kulkumuoto-osuus Kokkolassa on nykytilanteessa reilut 15 %,

miké& on valtakunnallisella tasolla tarkasteltuna korkea. Vahvoissa

pyorailykaupungeissa Oulussa ja Joensuussa vastaavat luvut ovat 17 % ja 16

% (HLT 2016). On kuitenkin huomioitava, etta arvio Kokkolan kulkumuoto-
osuudesta perustuu liikennemallista saataviin tuloksiin. Oulun ja Joensuun
luvut perustuvat henkildlikennetutkimukseen eli luvut eivét suoraan ole

verrannollisia keskenaan.

Alla esitetyt Kokkolan kulkumuoto-osuudet perustuvat siis likennemallin
tuloksiin. Lilkkennemalli on péivitetty vuonna 2020 vastaamaan nykyista
maankaytto- ja liikennetilannetta Kokkolan alueella. Liikennemalli perustuu
vuonna 2012 laaditun liikennetutkimuksen mukaiseen kayttaytymiseen.

ems
o)

o)

= Jalankulklu = Pyoraily

= Auto, matkustajana = Joukkoliikenne

= Auto, kuljettajana
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Valtionavustukset kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi

Liikkumisen ohjauksen valtionavustus Kéavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustus

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on jakanut vuosittain valtionavustusta Kavelyn ja pydrailyn investointiohjelman valtionavustuksen jakaminen on osa
likkumisen ohjauksen hankkeille. Vuoden 2021 haussa kévelyn ja pyorailyn vuonna 2018 julkaistun Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toteutusta.
edistamisohjelmiin jaettiin valtionavustuksia yhteensa 530 000 euroa 22 eri Vuonna 2020 investointiohjelman kautta jaettiin kunnille valtionavustusta
hankkeelle. Muut kestavan liikkumisen hankkeet (26 kpl) saivat yhteensé 31,5 miljoonaa euroa. Avustusta myonnettiin infrastruktuurin, kuten
valtionavustusta yhteensa 891 000 euroa. vaylien, niiden varusteiden, pyorapysakoinnin yms. rakentamiseen tai

parantamiseen. Maararaha alkusyksysta 2021 paattyneessa

Vuoden 2022 haku avautui syyskuussa 2021 ja valtionavustuksia jaetaan . : o
valtionavustushaussa oli 28,5 miljoonaa euroa.

yhteensé noin 1,25 miljoonaa euroa. Valtionavustushakemuksia toivottiin
erityisesti seuraavista teemoista:1) Kestavat matkaketjut, 2) Tyopaikkojen
likkumisen ohjaus seké 3) Kestavan liikkumisen kokonaisvaltaiset
suunnitelmat.

Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistamisen valtionavustus

Traficom on jakanut valtionavustuksia tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistdmiseen. Vuoden 2021 haku avautui syyskuussa 2021. Haun teemoina
olivat lasten ja nuorten liikkenneturvallisuus seka ikdihmisten liikkumisen,
reittien ja palvelukohteiden ymparistdjen liikenneturvallisuus. Haussa jaetaan
hankeavustusta kunnille, kuntayhtymille ja voittoa tavoittelemattomille
yhteisdille yhteensa noin 200 000 euroa.

14
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Suunnittelualueen kuvaus

Kokkolan kaupungissa asui 2020 tilastojen mukaan 47 772 ihmisté ja kaupungin taajama-
asteisuus oli 88,4 %. Vaestdn keski-ika oli 42 vuotta. Kaupungin alueella asuvaa tyéllista

tybvoimaa oli 19 898 (2019) joista asuinkunnassa tydskenteli 87 % (2018). Kokkola on maa pinta-

alaltaan 1445,95 km?2.

Kokkolassa on 27 perusopetuksen koulua, joista suomenkielisid on 22 ja ruotsinkielisia viisi.
Toisen asteen ammatillisia peruskoulun yksikéita on viidessé toimipaikassa. Taman liséksi

Kokkolan kaupungin opetustoimeen kuuluu suomenkielinen paivalukio, suomenkielinen aikuislukio

ja ruotsinkielinen paivalukio. Kaupungissa on myds kaksi Centria-ammattikorkeakoulun

toimipistetta.

Viereisessa karttakuvassa on esitetty Kokkolan taajama- seka kyla-alueet YKR -aineistoon

25729

.
© 0 00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°

pohjautuen..

. Kokkolan vaestorakenne

©  Lapset (0-6 v.) 3835 3835

©  Koululaiset (7-15 v.) 5639 5639
Nuoret (16-18 v.) 1775 1775
©  Tyoikaisen (19-64 v.) 25729

¢ Ikaantyneet (yli 65 v.) 10 794

:  Yhteensa 47 772

Lahteet: Tilastokeskus 2021
Kokkolan kaupunki

= Lapset (0-6v.)
Koululaiset (7-15v.)
Nuoret (16-18v.)
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Koonti asukaskyselyn tuloksista

Osana pyoraliikenteen edistdmisohjelmaa 2040 toteutettiin sahkoinen asukaskysely, johon oli
mahdollista vastata 18.5.-6.6.2021 valisena aikana. Kyselyssa kerattiin tietoa asukkaiden
likkumistottumuksista, kokemuksia pyoraliikenteen olosuhteiden nykytilasta seka nakemyksia
kehittamistarpeista. Kyselyssa karttapalauteosio oli merkittavassa roolissa ja siina kerattiin tietoja
niin kehittamiskohteista kuin hyvaksi koetuista ratkaisuistakin.

Asukaskysely tuotti arvokasta tietoa asukkaiden ndkemyksista pyoraliikenteen kehittamiseksi.
Kyselysta on erikseen laadittu kattavampi yhteenveto, joka sisaltdd koonnin myos
karttavastauksista. Saatuja palautteita on tarke& hyodyntaa jatkossa erilaisia toimenpiteita
suunniteltaessa.

Liikkumistottumukset

Kyselyyn vastanneet ovat aktiivia pyorailijoita. Jopa 39 % vastanneista ilmoitti pyorailyn olevan
heidan p&aasiallinen liikkumistapansa. 76 % pyorailijoistd ilmoitti pyorailevanséd myds talviaikaan.

Kyselyyn vastanneista 10 % omistaa sahkopyoran ja 54 % ndkee sahkopyoréilyn potentiaalisena
likkumisvaihtoehtona.

! TOP3
. motiivit Kokkolassa pyodrailyyn (n=594)

70 % 68 % 68 %
Kéateva tapa Terveys- Ulkoilu- ja
liikkua hyddyt virkistys

- e en e e e - = e e = e - e en e e e - e en e e e

- e en e - e

Kyselyyn vastasi yhteensa 651
henkiloa.

- e - - - -

55 % vastaajista oli tydssakayvia.

31 % oli koululaisia.

- e - - - -

85 % asui alle 5 kilometrin

etaisyydellda Kokkolan keskustasta.

- e - - - -
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Koonti asukaskyselyn tuloksista

Asukkaiden nadkemys nykytilasta Kehittamistarpeet

Kyselyyn vastanneista 78 % oli erittain tyytyvaisia tai tyytyvaisia Asukkailla on vahva tahtotila edistaa pyoraliikkenteen olosuhteita.
pyoréliikenteen olosuhteisiin Kokkolassa. Kyselyn mukaan asukkaiden

tyo-, opiskelu- ja asiointimatkojen teko pyoralla lisdéntyisi, jos reitit Kyselyyn vastanneistajopa 50 % piti Kokkolan kehittamista
olisivat sujuvampia ja turvallisempia seka niiden talvikunnossapito olisi pyorailykaupungiksi erittain tarkeanaja 39 % melko tarkeana.
laadukkaampaa.

Vapaa-ajan pyoréliikenteen reittien tai maastopydrareittien
toteuttaminen tai parantaminen 28%

Tyytyvéisyysmittarin* keskiarvo 2,8 - _ , -
Pyoran pysakointimahdollisuuksien kehittaminen 24 %

*A=erittain tyytyvainen
1=erittain tyytymaton

:.o oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo .: KEHITTAMISKOHTEET

. Kuinka tyytyvainen olet pyoraliilkenteen olosuhteisiin Kokkolassa? :

: (n=590) : - TOP..5 S

: s (vastaaja sai valita kolme tarkeinta asiaa, n=493)

Erittain son Erittain

:  tyytyvainen Tyytyvainen Tyytymaton tyytymaton  : Pyoraliikenteen reittien jatkuvuuden parantaminen 46 %
@ @ @ Reittien talviaikaisen kunnossapidon parantaminen 43 %

: Nykyisten reittien laadun ja turvallisuuden parantaminen 43 %
: 10% 68 % 18 % 4%
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Koonti asukaskyselyn tuloksista

AR

. . . Erittain tarkeana (4)
Tyytyvaisyysmittarin* keskiarvo 2,4

*4=erittain tyytyvainen Keskiarvo 3,3
1=eritt&in tyytyméaton . .

Pyoréliikenteen reittien talvihoito Vapaa-ajan pyodraily ja pydramatkailu
Kyselyyn vastanneista 56 % oli tyytymattomia tai erittain tyytymattomia Jopa 82 % kyselyyn vastanneista piti Kokkolan kehittamista pydramatkailu-
pyoraliikenteen reittien talvihoitoon Kokkolassa. kohteena tarkeé&né tai erittain tarkeana.
Kuinka tyytyvainen olet pyoraliikenteen reittien talvihoitoon ; : Kuinka tarkeana pidat Kokkolan kehittamista
Kokkolassa yleisesti (n=392) - : pyoramatkailukohteena? (n=444) :
s e : . 3% :
Erittain s Erittain . . .
tyytyvainen Tyytyvainen Tyytymaton tyytymaton - : :
15% En lainkaan tarkeana (1)
@ @ @ 45 % En kovin tarkeéana (2)
4 % 44 % 12 % Melko tarkeana (3)
: : 37% :

oooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Talvihoidon osa-alueista tulisi parantaa erityisesti (n=472): Keskeisimmat kehittamistarpeet vapaa-ajan pyoérailyn osalta ovat (n=563):

*  Aurauksen nopeutta 56 % +  Erilaisten teema- ja maisemareittien maarittely nykyista pyoralilkkenteen

’ ; 0
» sohjon oikea-aikaista poistoa 43 % verkkoa hyodyntaen 43 %

* liukkauden torjunnan nopeutta ja oikea-aikaisuutta 43 % " arkipyordilyn ja maastopyorailyn helpompi yhdistettavyys 37 %

* maastopyorailyverkoston laajentaminen 37 %
« aurauksen laatua 25 %. pyorailyv | 0

* nykyisten maastopyoérailyreittien kehittdminen 34 %. 19



Pyoraliikenteen nykyisen verkon tila

Kokkolan pyoraliikenteen nykyinen verkko on melko kattava
eikd yhteyspuutteita ole kovin paljon. Erilliset pyoraliikenteen
vaylat ovat lahes poikkeuksetta yhdistettyja pyorateita ja
jalkakaytavia niin keskustassa kuin sen ulkopuolella.
Pyoraliikenteen verkossa l0ytyy paljon hyvaa ja paljon
kehitettavaa. Kehittamistarpeita ovat mm. pyoraliikenteen ja ; il
jalankulun erottelu, leveampi pydréliikenteen vaylan ; ‘ P (% e R S . i A ey
ikkileikk t Avla s4llvst kunt K& p &5 S : S g e Yhdistetyssé pyoratiessa ja jalkakdytavassa ei ole tasoeroa. Tiiviisti
pol Iel_ aus, opastus, \_/ay an p_aa y_s een kunto seka . i illi oralii ayli aallystami jaa in e - rakennetussa likenneympéristdssé nakévammaisten turvallisuutta voidaan
muutamien yhteyspuutteiden korjaaminen, kuten Satamatien B tarvittaessa parantaa noin 0,2 m leveall tasoon upotetulla rakenteella. (Vanhan
ja Rodson yhteyden. £ g ; Veistamontien ylitys Lottelundissa) i ook

~le

Rautatienkadun yhdistetty pyorétie ja jalkakéytévé on todella kapea. Radan alitus Suntin kohdalla tarjoaa pyorailijdille ja jalankulkijoille tietyilta osin

Risteyksissa ajolinjat eivéat ole suoria, odotustilat puuttuvat ja reunakivet ; : Etela-Kokkolaa autoliikennetta lyhyemmaén yhteyden keskustaan. Yhteys on

heikentéavat pyorailijdiden ajomukavuutta. (Rautatienkatu Rantakadun Runkolukittava pydrapysakainti on laadukas ja se on olennainen hyvan kapea, mink& vuoksi pyoréilijdiden ja Jalankulk|'0|den tulee varoa konflikteja
pyodréliikenteen infrastruktuurin elementti. (Brita Marian puisto Hollihaassa) toistensa kanssa. UL

S e §Osa olemassa olevista pyoralukenteen ja jalankulun alikuluista on leveité ja
Rengasteline ei ole suositeltava ratkaisu, koska pyérén vanne voi rikkoutua eiké ) i at Iaadukkaat ratkaisut. (Vaasantien, Etelavaylén ja Satamatien

Ouluntiell& on tilaa tehda nykylsta Iaadukkaampl pyorallclkenteen ratkaisu.
pyoraé saada rungosta kiinni. (Tehtaanl_()gtu kéavelykadulla

(Ouluntie lahella Hiekkakadun risteysta keskustan suunnassa)




Pyodrapysakaointi

Kokkolan keskusta-alueelta I0ytyy nykyisellaén vain muutamia runkolukittavia pyorapysakointipaikkoja.
Yleisin on telinemalli, joka tukee pytréé ainoastaan eturenkaasta ja sen pinnoista. Kyseinen telinemalli
ei ole nykysuositusten eika kayttajien vaatimusten mukainen. Teline voi vahingoittaa pinnoja, vannetta
seka esimerkiksi pyoran levyjarruja ja kaikkia pyoramalleja ei ole edes mahdollista kiinnittéa telineeseen

Runkolukittavia pyGrapysakointipaikkoja 1oytyy nykyiselladn esim. keséalla 2020 saneeratulta
Rantakadulta, Brita Marian puiston alueelta, Kokkolan kaupungintalon edustalta sek& Meripuiston

alueelta. Kaupungintalon pyorapyséakaintipaikka on myds katettu. Rantakadulla k&ytetty pelkistetty
telinemalli soveltuu useisiin muihinkin tunnistettuihin kehittamiskohteisiin erityisesti keskustan alueella

Pydrapysakoinnin kehittamistarpeet erityisesti keskusta-alueella on tunnistettu ja kehittamistarve korostui
my0s asukaskyselyn vastauksissa.

Asukkaiden ndkemyksia pyorapysakoinnin kehittamiskohteista

(asukaskysely 2021)
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Kunnossapidon periaatteet

Talvihoidon vaatimukset kadulla

Kokkolassa pydrateiden aurauksen lumiraja on 3 cm ja ajoratojen 7 cm. Tayslahdossa
(molemmat rajat ylittyvat) lahdetdan samanaikaisesti kaikella kalustolla hoitamaan

pyorateita ja ajoratoja kuntoon.

Talvihoito pyritd&n hoitamaan 6isin ennen likenteen vilkastumista. Pyorateiden tulee olla
hoidettuna arkisin vimeista&n klo 7:00 mennessa.

Kaupunki on tunnistanut tarpeen pohtia pytrateiden luokitusta kunnossapidon
priorisoinnin tueksi.

alvialkaisen

kunnossapidond,

parantaminenfnousi
. ep=m 4. o
asukaskyselyssa

toiseksitarkeimmaksi

-

B pyoraliikenteen

p =% olosuhteiden

- & e, -,

Sl el Ty 3
S8 ¥parantamisen

(l..;‘,

S ehittamiskohteeksi.

Talvihoidon vaatimukset maantiella

Alla olevassa taulukossa on esitetty valtakunnalliset kunnossapidon
laatuvaatimukset ELY-keskuksen hallinnoimilla pyoraliikenteen ja jalankulun
vaylilla. Kokkolan kaupunkikeskustassa seka Kalvian ja Lohtajan taajamissa
olevat pyoratiet kuuluvat luokkaan K1. Taajamien ulkopuoliset yhteydet
kuuluvat luokkaan K2.

Yolla klo 22 jalkeen kunnossapidon laatu voi olla alempi, mutta vaylan pinnan
on oltava silti riittdvan turvallinen liikkkua ja hoitotoimet on tehtéava valmiiksi
voimassaoloajan alkuun mennessé, mikali toimenpideajat niin edellyttavat.

Luokka |Laatuvaatimukset K1 klo 06-22 ja K2 klo 07-22

K1 * Hoidetaan ennen liikenteen alkua klo 06:00 mennessé

* Paétien vieressé olevat vaylat aurataan heti paatien jalkeen

* Max. irtolumen syvyys sateen aikana 3 cm

* Toimenpideaika lumenpoistoon 3 h

*Yli 2 cm syvia jyrkkia tai muuten haittaavia epétasaisuuksia ei saa olla
* Riittava kitka turvalliseen kavelyyn ja pyorailyyn

* Toimenpideaika liukkaudentorjuntaan 2 h

* Pysakkiyhteydet hoidetaan kuten muu kavely- ja pyorailyvayla

* Suojatiet hoidetaan niin ettéd pinta on turvallinen kayttaa

K2 * Hoidetaan ennen liikenteen alkua klo 07:00 mennessé
* Max. irtolumen syvyys sateen aikana 4 cm

* Toimenpideaika liukkaudentorjuntaan 3 h

* Toimenpideaika lumenpoistoon 4 h

* Muut laatuvaatimukset ovat samat kuin luokassa K1.
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Pyodraliikenteen edistamisohjelman 2040 tavoitteet

Pyoraliikenteen edistamisohjelman 2040 tarkoituksena on tuoda pydréaliikennetta edistavat
asiat esille omana kokonaisuutenaan. . EDISTAMISOHJELMAN KONKREETTISET
. TAVOITTEET

+ Kokkolan pyoréliikenteen yleisten ja maarallisten
tavoitteiden maarittaminen (= Strategiset tavoitteet)

Pydraliikenne on oma kulkumuotonsa ja ansaitsee oman edistamisohjelman
omine tarpeineen ja tavoitteineen.

Pyoraliikenteen edistdmisen toimintamalli edistaa mitd enenevissa maarin myads jalan- S Pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuden ja
kulkua, jota tulee tarkastella pyoraliikenteen tavoin omana kulkumuotonaan omine : py6ramatkojen maaran kasvaminen
tarpeineen ja tavoitteineen. Kulkumuotojen k&sittely omina kokonaisuuksinaan lisaéa .

ymmarrysta kestavien likkumistapojen ominaisuuksista, merkityksesta ja tarkeydesta. * Tavoitteita tukevien toimenpiteiden maarittaminen

lyhyella ja pitemmalla aikajanteella

Pydréaliikenteen edistamisohjelman 2040 tavoitteena on ohjata Kokkolan maankéayton ja P Pyoraliikennetta edistavan viestinnan ja markkinoinnin :
likenteen vuorovaikutteista suunnittelua siten, etté pyoéraliikenne otetaan ja osataan ottaa : kehittaminen :
oikealla tavalla huomioon aina maankéayton suunnittelusta vaylien suunnitteluun, :
toteutukseen ja kunnossapitoon asti. Pydraliikenteen edistiminen ei ole kuitenkaan vain
infrastruktuurin kehittdmista, vaan tavoitteena on vieda pyo6railymyoénteisyys entista :
vahvemmin myds kokkolalaisten asenteisiin ja liikkumistottumuksiin. . * Edistamisohjelman poliittisen tason hyvaksynta

* Laadukas lahtbaineisto pyoéraliikenteen pitkan
tahtdimen kehittdmiselle

Edistamistydssa tulee ottaa huomioon kaikki ika- ja kayttajaryhmat vauvasta vaariin. S —— y

Lapsiystavallisessa Kokkolassa lapset ja heidan
- tarpeensa ovat erityisasemassa!

O



Pydraliikenteen maaralliset tavoitteet 2040
(= Strategiset tavoitteet) E TAVOITTEISIN

* Pyoraliikenteen paaverkko maaritetaan ja hyvaksytaan

Kulkumuoto-osuuden kasvutavoite poliittisesti.

Kokkolassa tavoitellaan pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvua nykyisesté 15 prosentista 20 prosenttiin vuoteen « Pyoralikennetta kehitetaan maaratietoisesti kohti
2040 mennessa. tavoitetilaa.

Kasvutavoite tarkoittaa noin 5 700 uutta pyoraillen tehtavaa matkaa vuorokaudessa. Matkamaaran kasvutavoitteen  Pyorélikenteen paaverkon tavoitteellinen tila on
saavuttaminen tarkoittaa noin 1,0 uutta pyoraillen tehtavaa matkaa/hlo/vko. yhdyskuntarakenteen, maankayton ja

. ; R . e R , . o - . likenneinfrastruktuurin kehittamisen keskiossa.
Tavoitteena on, etta merkittdva osa uusista pyoréillen tehtavistd matkoista ovat siirtymaa henkildautomatkoista.
* Pyoraliikenne on sujuvaa ja katevaa;
©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000, O Py('jré_liikenteellé_pé_é.seesujuvastikeskustaan,
keskustassa ja keskustan ohi

» paaverkon ulkopuolisista reiteista huolehditaan

* pyorapysékoinnissa otetaan huomioon sijainti-,
laatu-, kesto- ja maaratekijat ja asiaan kiinnitetdéan
huomiota jo kaavaméaarayksissa.

ﬁg Kulkumuoto-osuus 15 % =220 %
OLO) = + 6 500 matkaa / vrk

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000°

» Pyodréliikenne on ymparivuotista;

Kokkolan pydraliikenne on lapsiystavallista « Pyoraliikenteen kunnossapitoon kiinnitetaan erityista
Kokkolassa pyoraliikenteen maaréllisten tavoitteiden liséksi strategisena tavoitteena on lapsiystavallinen huomiota.

pyoraliikenne. Lapsiystavallisyys otetaan kaikissa pyoraliikenteen toimenpiteissa huomioon. Tama nakyy niin « Pyoraliikenteen edistaminen ei ole vain infrastruktuurin
viestinnassa kuin turvallisissa pyoraliikenteen ratkaisuissa. Lasten ehdoilla suunnitellut ratkaisut nahdaan kehittamista; kokkolalaisten asenteisiin ja

turvallisiksi myos muille kayttajaryhmille. liikkumistottumuksiin vaikutetaan.

» Pyoraliikenteen edistamista seurataan ja mitataan
saanndllisesti.

“Pyoralla sujuvasti

keskustaan, keskustan ohi ja keskustassa”
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4. Pyoraliikenteen paaverkko
2040

Pyoraliikenteen paéaverkko ja sen hyddyntaminen
Pyoraliikenteen paaverkko, keskusta
Pyoraliikenteen paaverkko, muu alue
Pyoraliikenteen tarkennettu paaverkko, keskusta

Pyoraliikenteen tarkennettu paaverkko, muu alue

Pyoraliikenteen paaverkon kehittamisen vaikutukset

Kokkola
I(al‘leby Bright Ideas. Sustainable change.




Pyoréaliikenteen paaverkko ja sen hyodyntaminen

Pyoraliikenteen verkko on autoliikenteen verkon tapaan hierarkkinen, jossa tarkeimmat reitit (= paa- ja aluereitit)
erottuvat muusta likenneympariststa. Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pydrailijoiden kayttamat vaylat,
joita ovat erillisten pydréliikenteen vaylien (pyoréatiet, -kaistat ja -kadut seké yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat) lisdksi
kadut, tiet, puistokaytavat jne.

Pyoréliikenteen paaverkon maarittely

Pydréaliikenteen hierarkkisen verkon méaarittelyé varten selvitetdan pyoraliikkennetta synnyttavat kohteet, ryhmitellaéan
kohteet merkityksensé perusteella eri luokkiin sek& muodostetaan kohteiden valille hierarkialtaan eritasoisia reitteja.
Luokituksessa haetaan yhtenevaisyyksia alueen yleiskaavan kanssa. Hierarkkisen verkon maarittelyssa otetaan
huomioon myds pyoraliikkenteen ajallinen saavutettavuus. Ajallisena saavutettavuutena pidetddn matkaa, jonka
pyoréilija ehtii kulkemaan 60—75 minuutin aikana ottaen huomioon matkan varrella olevat viivytykset (pyoraliikenteen
ajallinen saavutettavuuskartta on esitetty liitteena 2).

Pydréaliikenteen hierarkkisen verkon suunnittelun lahtékohtana ovat olleet turvallisuus (likenteellinen ja sosiaalinen),
suoruus (jatkuva, looginen, suora ja mielellaan autoliikenteen reitti& lyhyempi), yhdistavyys (saman luokan reiteilla
yhdenmukainen standardi), vaivattomuus (vaylaratkaisut ja ymparistd ohjaavat kayttaytymaan oikein) ja
miellyttavyys (ei tasoeroja eik& suuria korkeuseroja, hyva kunnossapito).

Laadukkaan pyoraliikenteen reitin ominaisuudet ja suunnittelukriteerit:

Turvallisuus Suoruus Yhdistavyys

Vaivattomuus Miellyttavyys

Pydraliikennettd synnyttavat kohteet Kokkolassa:

Maakuntakeskus: Kokkola

Suuri toimintoalue: Heinola, Kosila, Asemanseutu,
Torkinmaki (AMK, ammattiopisto), Neristan, Tapahtuma- ja
urheilupuisto, Kiviniitty (keskussairaala, terveyskeskus,
So0s. ja terveysalan oppilaitokset) ja satama.

Palvelukeskus: Ykspihlaja, Koivuhaka, Isokyla,
Piispanmaki, Halkokari, Hakalahti, Kalvid, Lohtaja ja
leirintaalue.

Palvelukyla: Oja, Sokoja, Bodd, Peltokorpi, Ruotsalo,
Marinkainen, Ullava ja Rahkonen.

Pydraliikenteen paareitti yhdistda pyoraliikenteen
saavutettavuusalueella olevan suuren toimintoalueen tai
palvelukeskuksen maakuntakeskukseen.

Pyoraliikenteen aluereitti yhdistaa pyoraliikenteen
saavutettavuusalueella olevan merkittavan palvelukylan tai
palvelukylakokonaisuuden maakuntakeskukseen, suureen
toimintoalueeseen tai palvelukeskukseen. Maakunta-
keskuksen ja suuren toimintoalueen tai palvelukeskuksen
vélinen yhteys pyoréaliikenteen saavutettavuusalueen
ulkopuolella on aluereitti. Myds suuret toimintoalueet ja
palvelukeskukset yhdistyvat toisiinsa aluereitilla.

Pydraliikenteen paikallisreitit kasittavat kaikki muut
pyoraliikenteelle sallitut yhteydet ja soveltuvat vaylat.

Pyoraliikenteen paareitit ja aluereitit muodostavat
yhdessa pydraliikenteen paaverkon, joka yhdistaa
tarkeimpia kohteita toisiinsa. Pyoraliikenteen paaverkkoon
kuuluvat verkon osat ovat laatustandardiltaan
paikallisreitteja korkeampitasoisia.
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Pydraliikenteen paaverkko ja sen
hyodyntaminen

Pyoraliikenteen paaverkon hyddyntdmismahdollisuuksia:

Yleiskaavassa pyoréliikenteen paa- ja aluereittien maarittamisessa. Paaverkko osoittaa
maara- ja lahtdpaikat, joiden vélilla tarkeimpien pyoraliikenteen yhteyksien tulee
kulkea. Tama antaa puitteet esim. asuntojen ja palveluverkon sijoittamiseen
pyoraliikenteen ehdoilla seké pyoréliikenteen paaverkon toteutumiseen tie- ja
katuverkosta riippumattomina yhteyksina.

Asemakaavassa pyoraliikenteen vaylahierarkian toteutumisessa. Pyoréliikenteen
paikallisreitit suunnitellaan asemakaavassa, mutta vaylahierarkian tunnistaminen
helpottaa alemman verkkotason reittien suunnittelua ja ndiden integroitumista
paaverkkoon seka pyoraliikenteen ja jalankulun edellyttdmien tilanvarausten
varmistamiseen.

Liikennejarjestelman kehittamis- ja toimenpideohjelmien laatimisessa ja hankkeiden
priorisoinnissa.

Tie- ja katusuunnitelmissa seka muissa likennesuunnitelmissa pyéraliikenteen reittien
teknisten ratkaisujen, kuten poikkileikkauksen, suuntauksen, risteysten ja
likennemuotojen erottelun suunnittelussa.

Pydraliikenteen viitoituksen ja muun opastuksen, kuten reittikarttojen ja infopisteiden
suunnittelussa.

Pyoraliikkenteeseen tarkoitettujen reittien yllapidossa ja hoidossa. Pyoraliikkenteen
paaverkko voi toimia kunnossapitoluokituksen maéarittdjana etenkin talvikaudella lumen
aurauksessa.

Vaylainvestointien rahoituksen perusteluissa.




Pydraliikenteen paaverkko,
keskusta

Kokkolan pyoréliikenteen paaverkon lahtokohtana on kohteiden hyva
saavutettavuus: pyoralla sujuvasti keskustaan, keskustan ohi ja
keskustassa.

Pyoraliikenteen paa- ja aluereitit muodostavat toimivan verkon, jos
reitteja on riittdvan tineasti. Tineasti rakennetulla alueella verkon tiheys
voi olla 200-500 m ja sen ulkopuolella valjempi.

Kokkolassa pyoraliikenteen paéreitteja ovat etela-pohjoissuunnassa
Kustaa Aadolfin katu, Rantakatu Antti Chydeniuksen kadun etel&dpuolella
ja sen pohjoispuolella Suntin itdpuoli, Kaarlelankatu sekad Huhdantie ja
Talonpojankatu. Pyoréliikkenteen paareitteja ovat lansi-itdsuunnassa
Rautatienkatu, Tehtaankatu kavelykadulle asti, Pitkansillankatu ja Antti
Chydeniuksen katu. Aluereitit taydentavat pyoraliikenteen paéaverkkoa
siten, etta edella esitetty verkollinen tiheys toteutuu.

Kokkolan pyoraliikenteen paareitit rajoittuvat Pohjoisvaylan ja
Etelavaylan sisdpuolelle sekd satamaan ja Kalvidlle johtaviin yhteyksiin.
Muutoin pyoraliikenteen paaverkon reitit jatkuvat Pohjoisvaylan ja
Etelavaylan ulkopuolella korkeatasoisina aluereitteind. Paaverkko on
erittdin tasapainoinen ohjaten hyvin niin maankayton suunnittelua kuin
pyoraliikenteen vaylien suunnittelua ja toteutusta kunnossapitoon asti.

Pyoraliikenteen paareitit
‘ 500-1000m
(2-3km)

. ' Pyoraliikenteen paaverkko
(=paa- ja aluereitit)
200 -500 m
(1-2km)

. ‘ . Pyoraliikenteen verkko
(=paa-, alue- ja paikallisreitit)
Paareitti

= Aluereitti
— Paikallisreitti

Pyoraliikenteen verkon tiheys (Pyoraliikenteen suunnittelu -ohje).
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Pyoréaliikenteen paaverkko,
muu alue

Kokkolan keskustan ulkopuolen kohteissa korostetaan pyoralla paasya
kohteisiin ja likkumista kohteissa.

Kalvia sijaitsee Kokkolan keskustaan ndhden pydréaliikkenteen saavutettavuus-
alueella noin 60 min ajomatkan etaisyydell&a, minka vuoksi taman ja Kokkolan
valilla kulkee pyoraliikenteen péaéreitti.

Pydréliikenteen paaverkon kattavuuden laajentamista ja esim. pyoramatkailun
edistamista varten Kokkolasta ulotetaan aluereitit Luodon suuntaan Rantatielle
(st 749), Kruunupyyn suuntaan Vaasantielle (vt 8) ja Alavetelin suuntaan
Jyvaskylantielle (vt 13). Luoto, Kruunupyy ja Alaveteli ovat Kokkolasta
katsottuna pyoraliikenteen saavutettavuusalueen ulkopuolella olevia palvelu- tai
aluekeskuksia.

Lohtaja sijaitsee Kokkolasta katsottuna pyoréliikenteen saavutettavuusalueen
ulkopuolella eika sinne siita syysta johtuen uloteta pyoraliikenteen paaverkkoa

kaupungin keskustasta asti. Sen sijaan palvelukeskuksen sisalla tarkeimmat
yhteydet ovat aluereitteja muodostaen paikallisen pyoraliikenteen paaverkon.

Ruotsalo ja Marinkainen muodostavat yhdessa palvelukeskuskokonaisuuden,
josta ulotetaan aluereitti Kokkolan keskustaan. Muissa Kokkolassa etaalla
olevissa palvelukylissé pyoréaliikkenteen kannalta tarkein tai tarkeimmat yhteydet
ovat alueen sisdisia aluereitteja.

Kartta pyoraliikkenteen paéverkosta koko kunnan alueelta on esitetty liitteena 3.
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Pydraliikenteen tarkennettu
paaverkko, keskusta

Pydréaliikkenteen tavoitellut jarjestelyt eivat synny hetkessa. Uusissa ja
olemassa olevissa infrastruktuurin korjaustoimenpiteissa pyoréliikenteen
jarjestelyt toteutetaan tavoitteellisen verkon mukaiseksi tai siten, etta ne
mahdollistavat jatkossa tavoitetilanteen mukaiset jarjestelyt.

Tarkennettua pyoraliikenteen verkkoa voidaan hyddyntaéa esim.
asemakaavoitukseen liittyvassa liikennesuunnittelussa seka muussa tie-
ja katusuunnittelussa.

Kesakuussa 2020 voimaan tullut tielikennelaki ja Vaylaviraston
joulukuussa 2020 valmistunut Pyoréliikenteen suunnittelu -ohje tuovat
paljon yksisuuntaista pyoréliikennetta tukevia asioita esille. Naista
esimerkkina mainittakoon kaksisuuntaista pyoraliikennettéa parempi
kapasiteetti ja turvallisemmat risteysjarjestelyt.

Yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt olivat myds Kokkolan
vaihtoehtotarkasteluissa mukana.

e 00000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,

0000000000000 0000000000000000 00

Kokkolassa paadyttiin kuitenkin kaksisuuntaisiin pyoraliikenteen
jarjestelyihin, koska

* olemassa oleva infrastruktuuri tukee paremmin kaksisuuntaisia
jarjestelyja eivatka ne vaadi laajempaa liikennejarjestelman tai
likennekayttaytymisen muutosta

* Kokkolan pyoraliikenteen méaara tavoitetilanteessakin voidaan
jarjestaa sujuvasti ja turvallisesti myds kaksisuuntaisilla jarjestelyilla

* autojen kadunvarsipysakdintipaikkojen vaheneminen on
maltillisempaa ja ratkaisut ovat teknillisesti ja poliittisesti nopeammin
toteutettavia.

Yksisuuntaisista pydraliikenteen jarjestelyista ei ole mydskaan
Suomessa Kokkolan kokoisissa kaupungeissa merkittavasti kokemusta.
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Pydraliikenteen tarkennettu
paaverkko, keskusta

Pohjoisvaylan ja Etelavaylan sisaan jaavalla alueella pydraliikenteen
paareiteilla pyorailijat kayttavat eri tilaa jalankulkijoiden kanssa
vaylatyypin ollessa pdéosin 2-suuntainen pyoréatie ja jalkakaytava.
Poikkeuksena ovat Pitkansillankatu Rantakadusta lanteen ja Huhdantie.
Pitk&nsillankadulla katutila ei mahdollista vastaavaa ratkaisua muiden
paareittien kanssa. Huhdantiella pyoréliikenteen maara on ennuste-
tilanteessakin mailtillinen ja kadun erotusalueella halutaan sailyttaa
kaunis koivupuurivistd. Rautatienkadulla 2-suuntainen pyoréatie ja
jalkakaytava voidaan katutilan puolesta toteuttaa sujuvammin kadun
etelapuolelle.

Pyoraliikenteen aluereiteista Katariinankatu ja Katariinankuja tarjoavat
pyorailijoille jalankulkijoista erotellun yhteyden keskussairaalalta
kaupungin ytimeen viestittden myds aluereittien korkeaa laatutasoa.

Keskustan pyoréaliikenteen paaverkossa on myods hidas- ja/tai
pyorakatuja, jaettua tilaa (Shared space) ja kaksisuuntaista
pyoréliikennetta yksisuuntaisella kadulla. Vaylatyypit ovat moderneja,
palvelevat hyvin muita kulkumuotoja, soveltuvat hyvin rajalliseen
katutilaan ja lisdavat keskustan vetovoimaisuutta.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava ei ole tiiviisti rakennetun alueen
ratkaisu. Vaylatyyppi kuitenkin soveltuu Kokkolan muihin pyoraliikenteen
ratkaisuihin (saumakohdat, puolenvaihdot) ja rajalliseen katutilaan.
Keskustan pyoraliikenteen paéaverkossa yhdistetyt pyoratiet ja jalkakay-
tavat sijoittuvat enimmakseen aluereiteille kaupungin reuna-alueelle.
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Pydraliikenteen tarkennettu
paaverkko, muu alue

Kokkolan keskustan ulkopuolella pydraliikenteen tavoitteellinen paaverkko
muodostuu kaksisuuntaisista yhdistetyista pyorateista ja jalkakaytavista silloin,
kun pyoréaliikenteelle toteutetaan autoliikenteesta erillinen jarjestely. Vaylan
paallysteen leveys on kuitenkin pienillakin kayttajamaarilla paareitilla vahintaan
4,0 m ja aluereitilla vahintaan 3,5 m. Tama mahdollistaa hyvin esim. liikenne-
suunnat erottavan keskiviivan merkitsemisen, minka avulla pyoraliikenteen
paaverkkoon kuuluva yhteys erottuu muusta verkosta.

Rakentamattomalla alueella pientareen leventdaminen on tarkoituksenmukaisin
pyoraliikenteen jarjestely, jolla parannetaan myds autoliikenteen jarjestelyja.
Rauhallisella rakennetulla alueella piennar ei tule kyseeseen.

Yhdistetyn pyoratien ja jalkakaytavan rakentaminen on monesti ylimitoitettu
ratkaisu. Usein parempi ratkaisu on autoliikenteen rauhoittaminen ja autojen
nopeuden vieminen lahemmaksi pyoraliikkennetta seka toteuttaa vayla hidas- tai

pydrékatuna.

Kartta pyoraliikkenteen tarkennetusta paéverkosta koko kunnan alueelta on
esitetty litteena 4.
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Pyoraliikenteen paaverkon kehittamisen vaikutukset

Pyoraliikenteen paaverkon toteuttaminen tavoitetilaan lisaa merkittavasti
Kokkolan tunnettuutta pyorailykaupunkina ja lapsiystavallisend kaupunkina.
Liséksi se on nakyva kestavaa liikkumista edistava ja liikenteen paastoja
vahentava panostus, joka tuo huomattavia kansantaloudellisia saastéja.

Pydraliikenteen paaverkon toteuttaminen tavoitetilaan on nakyvin
toimenpidekokonaisuus kasvattamaan pyoraliikenteen
kulkumuoto-osuutta nykyisestd 15 prosentista 20 prosenttiin
vuoteen 2040 mennessa.

Pyoraliikenteen paaverkon kehittamisen vaikutuksia on arvioitu liikennemallin
perusteella. Liikennemallin perusteella pyoraliikenteen paaverkon tavoitetilaan
toteuttamisen vaikutuksia ja ominaisuuksia ovat:

*  Suurimmat muutokset kohdistuvat Kokkolan ydintaajaman alueelle, jossa
on suurin vaestopotentiaali ja lyhimmat etadisyydet kohteiden valilla.

» Pyoraliikenne nopeutuu ja pyéramatkojen maara kasvaa nykyisella
maankaytdlla yli 2 000 matkalla. Suurin osa matkoista siirtyy
pyoraliikenteeseen henkilbautosta.

+  Pydramatkojen suhteellinen kasvu vuoteen 2040 mennessa on noin 23 %.

+ Pydraliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa noin 17 prosenttiin nykyisesta
15 prosentista.

+ Pyodraliikenteen paaverkon edistaminen tukee jalankulun kasvutavoitteita:
jalankulun suhteellinen kasvu vuoteen 2040 mennesséa on noin 9 %.

Huomattavaa on, etta pyoraliikenteen paaverkon toteuttaminen tavoitetilaan ei
yksindan riita, vaan pyoraliikenteen edistaminen on kokonaisvaltaista poikki-
hallinnollista ty6ta, joka vaatii kaikkien osapuolten sitoutumista.

Liikennemallin tuloksista on kerrottu tarkemmin liitteesséa 5.

Sdssiniiss

Liikennemallin mukainen pyoréliikenteen méara Kokkolan keskustassa vuonna 2040.

A
@0 treetMap contributors.
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5. Kehittamistoimenpiteet

KehittdAmistoimenpideohjelman kuvaus

Lahivuosien toimenpiteet

* Pyoréliikenteen seurannan kehittdminen

* Viestinta ja markkinointi

+ Sisainen viestinté ja tiedonkulku

* Yhdyskuntarakenne ja maankaytto, yleiskaava

* Yhdyskuntarakenne ja maankayttd, asemakaava

» Pyodrdliikenteen ja jalankulun edistamistyon erillisrahoitus
talousarvioon

+ Pyoraliikenteen paaverkon talvikunnossapidon parantaminen

*  Pydrapysakoinnin maaréan ja laadun parantaminen

+  Pyordliikenteen viitoitus ja opastus

» Pyodraliikenteen paaverkon risteysten vaistamiskaytannot

* Olemassa olevien pyoraliikenteen vaylien paallysteen uusiminen

» Pyodraliikenteen paaverkon vaylainfrastruktuurin parantaminen
kohti tavoitetilaa

Lapsiystavallinen pyorailykaupunki
Vapaa-ajan pyorailyn ja pyéramatkailun edistaminen

Pidemman tahtaimen kehittamistoimenpiteet ‘

Koi:i:ola @

I(al‘leby Bright Ideas. Sustainable change.




Havainnekuva:
Pydraliikenteen paareitti Kélviantiella

Kehittamistoimenpideohjelman kuvaus

Pyoraliikenteen kehittamistoimenpiteet toimivat keinona saavuttaa Kokkolan asettamat pyora-
likenteen strategiset tavoitteet.

Tavoitteiden toteutuminen edellyttda kaupunkiympaériston lisdksi kaupungin
johdon, sivistystoimen ja paattgjien laaja-alaista yhteisty6ta seka kuntalaisten
osallistumista haasteeseen.

Kehittamistoimenpiteiden paaryhmat

Liikenneinfrastruktuurin Yhdyskuntarakenne ja Asenteet ja
kehittaminen maankaytto liikkumistottumukset

Pyoraliikenteen edistamisohjelmassa 2040 tarkastellaan tarkemmin [Ahimman viiden vuoden
aikana toteutettavaksi tai kaynnistyvaksi suunniteltuja toimenpiteita kaikista kehittdmistoimen-
piteiden paaryhmista. Lisaksi omaksi toimenpidekokonaisuudekseen on tunnistettu vapaa-ajan
pyoraily sekd pyoramatkailu. Toimenpiteista on laadittu seuraavilla sivuilla esitettavat
toimenpidekortit.

Pidemman aikajanteen toimenpiteista esitetdan toimintaa ohjaava linjaus.

Pyodréliikenteen edistaminen tulee ottaa huomioon kaikessa liikenneinfrastruktuurin
suunnittelussa. Esimerkiksi liikennevalosuunnittelussa tulee arvioida mahdollisten
pyoraliikenteen etuisuuksien tai polkupydraopastimien kayttédonottamista, torien ja aukioiden
suunnittelussa tulee ottaa huomioon pyoraliikenteelle soveltuvat reitit ja
pyséakaointimahdollisuudet jne.




Lahivuosien toimenpiteet

Pyoraliikenteen edistaminen on jatkuvaa ty6ta, joka tulee aloittaa heti edistamisohjelman
hyvaksymisen jalkeen ja jatkaa ohjelman paattymiseen asti. Alla on listattu toimenpiteita, jotka
voidaan aloittaa lahimman viiden vuoden aikana. Useimmat toimenpiteet eivat kuitenkaan
valmistu viiden vuoden aikana. Toimenpiteitd on avattu tarkemmin seuraavilla sivuilla.

Pydréliikenteen seurannan, viestinnan, markkinoinnin

ja tiedonkulun kehittaminen 2022-

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto 2022-

Pyoraliikenteen ja jalankulun edistamistyon Viimeistdén vuodesta 2023
erillisrahoitus talousarvioon alkaen

Pyoraliikenteen paaverkon talvikunnossapidon 2022-2025 alkaen uusissa
parantaminen kunnossapidon urakoissa
Pyorapysakoinnin maaran ja laadun parantaminen 2022-

Pyoraliikenteen viitoituksen toteuttaminen 2022-2025

Olemassa olevien pyoraliikenteen vaylien paallysteen 2022-

uusiminen

Liikenteen rauhoittaminen 2022-2025

Pyoraliikenteen paaverkon vaylainfrastruktuurin 2022 alkaen jokaisena vuonna

parantaminen kohti tavoitetilaa jokin hanke kaynnissa




Pydraliikenteen seurannan kehittaminen

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

Kokkolaan esitetaan perustettavan KaPy-tiimi (= Kavelyn ja
Pyorailyn tiimi), joka seuraa pyoréliikenteen edistamisohjelman
2040 toimenpiteiden eteenpdin menemista ja toteutumista seka
kartoittaa mahdollisia syitd, jos ndma eivat toteudu. KaPy-tiimin
tehtéavana on myds koordinoida pyoraliikenteen (ja jalankulun)
viestintaa ja markkinointia seka kartoittaa toimenpiteille erilaisia
rahoitusmahdollisuuksia (esim. Traficomin valtionavutukset).
KaPy-tiimin tehtavat ja toimintamalli tarkentuu ajan kuluessa.

KaPy-tiimin kokoonpanon esitetaan koostuvan
kaupunkisuunnittelun, kaupunkirakentamisen ja sivistystoimen,
vapaa-aikapalveluiden, Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen seka
viestintdsuunnittelijan henkilbistd. K&aPy-tiimin kokouksiin
esitetaan kutsuttavan maaraajoin paikalle myos muita
pyoraliikenteen edistamisen vaikuttavia tahoja.

Pyoraliikenteen edistamista esitetaan mitattavan saannollisesti
toteutettavilla asukaskyselyilla.

Pyoraliikenteen maaran kehittymista esitetaan mitattavan
kiinteilla asukkaille nakyvilla laskureilla, joita sijoitetaan
pyoraliikenteen paaverkon reittien varteen. Pyoraliikenteen
maaraa esitetddn seurattavan myos erillisilla laskennoilla.

Pyoraliikenteen jatkuvatoimisen edistamisen vaikutusten
seuraaminen, tietoisuuden lisaaminen ja tarvittaessa asioihin
puuttuminen.

Kokkolan kaupunki
Nopeasti tehtava toimenpide (KaPy-tiimi ja pydraliikenteen

laskurit). Asukaskysely esitetaan toteutettavan neljan vuoden
valein. Jatkuvaa ty6téa.

Liikenne-
infrastruktuuri

Lahin
5 vuotta



Esimerkki tapahtumien vuosikellosta:

Viestinta ja markkinointi

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

e Liikkujan viikko e Talvikilometrikisa
Aktiivinen ja kannustava viestint‘ci Seké markkinointi ovat tarkea ¢ lImaista ja edullista joukkoliikennetta Liikkujan viikolla . I_»(a;r;vs;mvélmen pyéraile téihin ja kouluun
e Liikenneturvallisuusviikko P

ja erottamaton osa kestavien liikkumismuotojen edistamista ja
positiivisen asenneilmapiirin luomista.

¢ Heijastinpaiva
¢ Tapaturmapaiva

Viestinnan ja markkinoinnin tavoitteina ovat muun muassa: * Pysypystyssd

o Pysrailytalvi-viikko X\ XI |
» Lisata tietoisuutta pyoraliikenteen hyddyista ja positiivisista
terveysvaikutuksista +

* muuttaa mielikuvia entista pyorailymyonteisemmiksi

» korostaa pyoraliikenteen sujuvuutta ja kilpailukykya lyhyilla ja
keskipitkilla matkoilla autoon verrattuna

I\

» tuoda esille Lapsiystavallisyys-teemaa.

Vieressa olevaa vuosikelloa voidaan hyddyntda viestinnan ja
kampanjoiden jarjestdmisen tukena.

I

Viestinnan ja markkinoinnin avulla lisatéén ihmisten tietoisuutta
toivotuista kayttaytymismalleista, luodaan positiivisia mielikuvia
ja vahvistetaan myonteisen seka aiempaa ekologisemman
likkumiskulttuurin syntymista. Tietoisuuden lisaantyessa myos

yksildiden asenteet muuttuvat. Loppukesa \
e Suomen luonnon paiva e Valtakunnallinen pyorailyviikko
Kokkolan kaupunki ¢ Tunnissa maailman ympari -kavelytapahtuma * Kilometrikisa
* Vuoden Pyérailijanvalinta ja
julkistaminen toukokuussa
NopeaSti tehtava tOimenpide- Jatkuvaa tyOta Huom! Tapahtumien ajankohdat saattavat vaihdella vuosittain, suositellaan niiden tarkistamista lahempana ajankohtaa

tapahtumasivustoilta.

Asenteet ja
liikkumis-
tottumukset



Sisainen viestinta ja tiedonkulku

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

Luodaan toimintamallit kaupunkiorganisaation sisaisen
viestinnan ja tiedonkulun parantamiseksi.

Toimiva viestinta ja tiedonkulku kaupunkiorganisaation sisalla
varmistaa laajan ja poikkihallinnollisen pyoraliikenteen
edistdmistydn onnistumisen.

Kokkolan kaupunki

Nopeasti tehtéva toimenpide. Jatkuvaa tyota.

-
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\,:* »
Asenteet ja
lilkkumis-
tottumukset
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Yhdyskuntarakenne ja maankaytto,
yleiskaava

Pydréliikenne otetaan huomioon omana kulkumuotona kaikilla

kaavatasoilla. Yleiskaavassa se tapahtuu seuraavasti:

= Pyoraliikenteen paaverkko (= paa- ja aluereitit) esitetéaén
yleiskaavan kaavakartassa.

= Yleiskaavassa esitetaan pyoraliikenteen ja jalankulun
yleiskaavaméaarayksia esim. seuraavasti:

= Pyoéraliikenteen paareitti: Pyoraliikenteen paareitin laatu on
suuntauksen, vaylatyypin poikkileikkauksen ja opastuksen
Toimenpiteen osalta alempitasoisia reitteja korkeampitasoisempi.

kuvaus » Pyoraliikenteen aluereitti: Pyoraliikenteen aluereitin laatu on
olosuhteiden mahdollistaessa suuntauksen, vaylatyypin
poikkileikkauksen ja opastuksen osalta alempitasoisia reitteja
korkeampitasoisempi, mutta paareittia vaatimattomampi.

= Yleiskaavakarttoihin tehdaén pyoraliikenteen (ja kavelyn)
auditoinnit.

= Yleiskaavaselostuksessa esitetaan pyoraliikenteen edistamisen
tavoitteet seka tehdaan pyorapysakoinnin laatuvaatimuksiin ja
maariin liittyvia linjauksia.

= —
————— b

Yleiskaava on erittéain tehokas keino vaikuttaa tulevaisuuden
likkumistapoihin. Yleiskaavan laatimisessa ratkaistaan
yleispiirteisesti eri maankayttbalueiden ja sita kautta merkittavien
palveluiden ja liikenneverkon sijoittuminen. Nama luovat reunaehdot
likkumistarpeille, kulkumuotojen jakautumiselle ja erityyppisten
matkojen pituuksille. Yleiskaavoituksella ratkaistaan pyoréliikenteen,
seka muiden kestavien liikkumismuotojen, "kilpailukyky” muihin
likkumismuotoihin verrattuna.

Vaikutukset

Vastuutaho Kokkolan kaupunki

Ajoitus Nopeasti tehtéva toimenpide. Jatkuvaa tyota.

3090006000
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Yhdyskunta-
rakenne ja
maankaytto o
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Yhdyskuntarakenne ja maankaytto,
asemakaava

“ARISRATU

Pydraliikenne otetaan huomioon omana kulkumuotona kaikilla
kaavatasoilla. Asemakaavassa varmistetaan, etta:

» yleiskaavassa méaaritetyt pyoraliikenteen ratkaisut voidaan

toteuttaa (tilantarve, risteysjarjestelyt, ndkemat)
Toimenpiteen

= kaikki maankayton kohteet ovat pyoralla saavutettavissa
kuvaus

s
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TORBATU

= vilkkailla joukkoliikenteen pyséakeilla huolehditaan
pyoréapysakaoinnin tarpeesta, maarasta ja laadusta.

= Asemakaavamaarayksiin maaritetadn pyorapysakaoinnin
maéra- ja laatuvaatimukset.

= Asemakaavakarttoihin tehdéén pyoraliikenteen (ja kavelyn)
auditoinnit.
Asemakaavoitus on merkittavimpia jalankulun ja pyoréaliikkenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuteen vaikuttavia suunnitteluvaiheita.
Asemakaavalla ohjataan eri toimintojen sijainti "lopullisesti” ja
tarkasti. Siina maaritetdan katu- ja muiden liikennealueiden
_ tilavaraukset, jotka vaikuttavat muun muassa vaylien
Vaikutukset geometriaan, risteysjarjestelyihin, nakemiin ja lumitiloihin.
Naiden ratkaisujen perusteella maéaraytyy lopullinen
likenneverkko seka liikkumisen tarpeet ja mahdollisuudet.

Asemakaava voi olla kaytannon tyokalu myos esim.
pyorapysakaointiratkaisujen maarittdmisessa.
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Nopeasti tehtéva toimenpide. Jatkuvaa tyota.
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Pyoréaliikenteen ja jalankulun
edistamistyon erillisrahoitus
talousarvioon

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

Talousarvioon siséllytetddn oma rahoitusosuus pyoréliikenteen
ja jalankulun edistamiselle (infrastruktuurin parantaminen).
Tavoitetasona on 20 % liikennevaylille kohdistetusta
maararahasta, mita kohti edetéén porrastetusti Pyoraliikenteen
edistamisohjelman 2040 maaravuoteen mennessa.

Pyoraliikenteen edistdminen on jatkuvaa tyota, jonka
kehittdminen edellyttda talousarvioon "korvamerkittya
vuosittaista rahoitusta”. Korvamerkitylla rahoituksella toteutetaan
Pyoraliikenteen edistamisohjelmassa 2040 esitettyja tai niita
tukevia toimenpiteita.

Toimenpiteiden rahoituksessa hyddynnetadn myos
mahdollisimman tehokkaasti muita kanavia kuten Traficomin
valtionavustusten vuosittaisia hankehakuja.

Kokkolan kaupunki

Nopeasti aloitettava toimenpide. Tavoitetasoon edetaan
portaittain.

Rahoitusosuuden kasvu portaittain kohti tavoitetilaa.

20 %

2022 2040

Liikenne-
infrastruktuuri

Lahin
5 vuotta



Pyoréaliikenteen paaverkon
talvikunnossapidon parantaminen

Toimenpiteen
Kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

Pyoraliikenteen kaikki paaverkon reitit (= paa- ja aluereitit)
sijoitetaan talvikunnossapidon hoitoluokkaan K1.

Pyoraliikenteen paaverkossa ei ole laadullisia eroja tien- ja
kadunpitajien valilla.

Pyoraliikenteen vaylien kunnossapidon nostaminen on erittain
kustannustehokas toimenpide. Joensuun kestavan liikkumisen ja
JOJO-joukkoliikenteen kehittdmisohjelmassa 2025 toimenpide
todettiin kaikista kaupungin omissa kasissaan olevista kestavan
likkumisen toimenpiteista (kavely, pyoréliikenne ja
joukkoliikenne) kustannustehokkaimmaksi.

Talvikunnossapidon parantaminen voi lisata tydmatkapyorailyn
maaraa talviaikaan jopa 18 % ja pienentda autoillen tehtévien
matkojen maaraé 6 % (Linkdping 2002, More effective winter
maintenance method for cycleways. Anna Bergstrom PhD
thesis). Tehostetun talvihoidon pilotti Helsingissa 2015-2017:
Pilotin aikana kehitettiin talvikunnossapidon tasoa.
Talvikuukausien aikana pyoraliikenteen méaara lisaantyi
pilottireitilla 18 % verrattuna talveen 2014-2015. Maaraan on
voinut vaikuttaa my6s muut pyoraliikenteen toimenpiteet.

Kokkolan kaupunki ja Etela-Pohjanmaan ELY-keskus omilla
pyoraliikenteen vaylillaan.

Nopeasti tehtava toimenpide. Vuosina 2022-2025 alkaen
kaikissa uusissa kunnossapidon urakoissa. Jatkuvaa tyota.

Liikenne-
infrastruktuuri

Lahin




KAARITELINE, LEVEA KETJULUKITUSTELINE KAKSIKERROSTELINE

Yleisimpia pyoratelinetyyppeja
(Pyoraliikenteen suunnittelu -ohje)

Pyodrapysakoinnin maaran ja laadun
parantaminen

&

RENGASTELINE KAARITELINE, KAPEA MATALA TELINE
RUNKOLUKITUKSELLA ERIKOISPYORILLE

Laadukkaiden pyorapysakaointitilojen ja -paikkojen jarjestaminen
erityisesti koulujen ja muiden julkisten tilojen, joukkoliikenteen
pysékkien ja terminaalien seka tydpaikkojen yhteyteen.
_ ) Pydrapysakaintitilan varaaminen erilaisille pyoréatyypeille, kuten
Toimenpiteen  ayarapyérille, pysrien peravaunuille ja sahképotkulaudoille. Naille I e i
kuvaus voidaan varata tila esim. pyoréatelinerivien paihin. LATAUSMAHDOLUISUUS

Pydréapysakainnin maarén ja laadun lisédminen asemakaava- ja P
rakentamismaarayksiin. Yleiskaavojen selostuksiin lisataan ‘@ % 1(@)
pyoréapysakaoinnin laatuvaatimuksiin ja maariin liittyvia linjauksia.

Pydraliikenteessa jokainen matka alkaa ja paattyy pysakointiin.

Laadukkaasti toteutettu pyorapysakointijarjestely on keskeisessa - Uudistettu pyorapysakainti Kokkolan kaupungintalon edustalle:

.

\ " 4 B L.

asemassa pyoréliikenteen maaran kasvattamisessa, pyoravarkauksien
ehkaisyssa seka kestavan liikkumisen matkaketjujen kehittamisessa.
Pyorapysakaointi ei saa olla pyoréliikenteen matkan heikoin lenkki.

Edistamisohjelmassa tehdyn asukaskyselyn perusteella voidaan
Vaikutukset olettaa, ettéa Keskustan, Lantisen, Etelaisen, Itaisen ja Pohjoisen
Kokkolan seka Suurteollisuuden alueelta lahtevat matkat kasvaisivat
jopa 20 %, jos Kokkolan keskusta-alueen pyorapysakointia kehitetaan
selkeasti nykyista laadukkaammaksi. Alueelta nykyisin lahtevien
pyoralikenteen matkojen mé&éra arvioidaan olevan liikennemallin
perusteella 13 393 matkaa/vrk. Esimerkiksi 10 % pyoréaliikenteen
matkamaaran lisays tarkoittaisi reilut 1 300 uutta pyoraliikkenteen

matkaa vuorokaudessa.

Kokkolan kaupunki ja Etela-Pohjanmaan ELY-keskus omilla ,
Vastuutaho sraliikent sviillaan. Kiinteists . kohtei .

pyoréliikenteen vaylillaan. Kiinteistét omissa kohteissaan. Liikenne-
Ajoitus Nopeasti tehtava toimenpide. Vuodesta 2022 alkaen kaikissa uusissa infrastruktuuri

kunnossapidon urakoissa. Jatkuvaa tyota. - = ot A Lahin
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Pydraliikenteen viitoitus ja

opastus

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

Pydréaliikenteen viitoituksen ja opastuksen
suunnittelu seka toteutus pydoréaliikkenteen
paaverkolle.

EuroVelo 10 -reitin integroituminen mahdollisuuk-
sien mukaan osaksi pydréliikenteen viitoitusta.

Johdonmukainen ja selkea viitoitus liséa pyora-
likenteen turvallisuutta ja maaraa. Liséantyneiden
viitoitus- ja opastusmahdollisuuksien kayttdminen
johdonmukaisesti ja samaan tapaan kaikkialla
helpottaa pyorailijéiden suunnistautumista
likenneympéaristossa.

Yhdenmukainen viitoitus nayttaa paremmalta
teiden ja katujen varsilla, ja sitéa on helppo seurata.
Vuonna 2020 valmistuneen Pydréaliikenteen
viitoituksen suunnittelu -ohjeen mukaan pystytetyt
opastusmerkit pysyvat kaytossa pitkaan ja
saastavat viitoituksen uusimistarpeelta. Hyvin
toteutettu pyoraliikenteen viitoitus on nakyva
pyoraliikenteen edistamisen imagotekija.

Kokkolan kaupunki ja Etela-Pohjanmaan ELY-
keskus omilla pyoraliikenteen vaylillaan.

Nopeasti tehtdva toimenpide.

Pydréaliikenteen viitoituksen suunnitteluun (yleis- ja
rakennussuunnitelma) tulee varata aikaa 9-12
kuukautta.

Pydréaliikenteen viitoituksen toteuttaminen voidaan
tehdd saman vuoden sulan maan aikana.
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Pyoréaliikenteen paaverkon
risteysten vaistamiskaytannot

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

Pyoraliikenteen paaverkon risteysten vaistamis-
saantojen selkeyttdminen ja yhdenmukaistaminen.

Toimenpide edellyttaa erillisen suunnitelman
laatimista, missa tarkennetaan pyoraliikenteen
paaverkolla (paa- ja aluereitit) noudatettavat
vaistamisperiaatteet katujen ja teiden seka
erillisten pyoraliikenteen vaylien keskinisissa
risteyksissa. Vaistamissaannoistéa on kerrottu
tarkemmin tieliikennelaissa (TLL 24 §) ja
Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeessa.

Selkeét ja yhdenmukaiset vaistamista osoittavat
likennemerkki- ja tiemerkintaratkaisut sekéa
tielikennelain tulkinnat pyoraliikenteen
paaverkolla lisdavat pydorailijdiden turvallisuutta ja
sujuvuutta seka kaikkien kayttajaryhmien
liikkumista.

Samanlaisissa liikenneymparistoissa eri tavalla
toteutetut vaistamisté osoittavat ratkaisut
heikentavat liikenneturvallisuutta, vaikka ratkaisut
olisivat tielikennelain mukaisia.

Kokkolan kaupunki ja Etela-Pohjanmaan ELY-
keskus omilla pyoraliikenteen vaylillaan.

Nopeasti tehtdva toimenpide.




Olemassa olevien pydraliikenteen vaylien
paallysteen uusiminen

Toimenpiteen Pyoraliikenteen vaylien paallysteen kunnon kartoitus ja
kuvaus suunnitelmallinen olemassa olevien vaylien paallystaminen.

Olemassa olevien pyoréliikenteen vaylien uudelleen-
paallystaminen on kustannustehokas toimenpide, joka on jaanyt
autoliikenteen vaylien paallystamisen varjoon. Pyodraliikkenteen
vaylien uudelleenpaallystamisella lisataan pyorailijan

Vaikutukset ajomukavuutta ja turvallisuutta. Toimenpide edistaa myos
jalankulkijoiden turvallisuutta.

Kyseessé on erittain nékyva toimenpide, joka lisaa
pyoraliikenteen arvostusta. Toimenpide helpottaa myos
pyoréliikenteen edistdmisen markkinointia.

Kokkolan kaupunki ja Etela-Pohjanmaan ELY-keskus omilla

Vastuutaho . o
pyoréliikenteen vaylillaan.

et Nopeasti tehtdva toimenpide.
oitus
: Vuodesta 2022 alkaen 2-5 km/vuosi/tien tai kadunpitgja.




Litkenteen rauhoittaminen

Pydraliikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden parantaminen

_ ) keskustassa ja asuinalueilla liikenteen rauhoittamisen keinoin.
Toimenpiteen

Kuvaus Ajoneuvoliikenteen nopeuksien kokonaisvaltainen lapikaynti
seka ajoneuvoliikenteen nopeuksien lasku tarvittavilta osin on
yksi liikenteen rauhoittamisen keino.

Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaikuttaa keskeisesti

likenneonnettomuuksiin ja niiden vakavuuteen erityisesti

kavelijoiden ja pyorailijdiden ndkokulmista. Yhtenainen
Vaikutukset nopeusrajoitusjarjestelmé on myos autoilijoille selkea.

Ajoneuvoliikenteen nopeuden saattaminen lahelle
pyoraliikenteen nopeutta lisda pyodraliikkenteen sujuvuutta ja
turvallisuutta. Suositeltava nopeusrajoitus on 30 km/h.

Kokkolan kaupunki ja Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus omilla

Vastuutaho v o
pyoraliikenteen vaylillaan.

Nopeasti tehtdva toimenpide. Edellyttaa erillisen suunnitelman

Ajoitus L
laatimisen.

Liikenne-
infrastruktuuri
Lahin
5 vuotta




Pyoréaliikenteen paaverkon
vaylainfrastruktuurin
parantaminen kohti tavoitetilaa

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

Toteutetaan vuosittain suunnitelmallisesti
Kokkolan pyoréliikenteen paaverkkoa kohti
maariteltya tavoitetilaa.

Erittain korkeatasoinen pyoraliikenteen paaverkko
lisda pyoraliikenteen nakyvyyttd, turvallisuutta,
imagoa ja maaraa.

Pyoréaliikenteen paaverkon kehittdminen on myos
merkittava jalankulun edistéamistoimenpide
varsinkin, jos toimenpiteen ansiosta pyoraliikenne
ei kayta endd samaa tilaa jalankulkijoiden kanssa.

Laadukas pyoraliikenteen paaverkko parantaa
Kokkolan kaupunkikuvaa pyorailykaupunkina.

Kokkolan kaupunki ja Etela-Pohjanmaan ELY-
keskus omilla pyoraliikenteen vaylillaan.

Esimerkkeja priorisoiduista kehittdmiskohteista:

» Pitkansillankadun Baanan rakentaminen

» Kustaa Aadolfin kadun Baanan rakentaminen

» Pyoraliikenteen viherreitin toteutus (Suntin
varsi)

» Satamatien uusi pyoraliikenteen yhteys

» Ro6dson uusi pydraliikenteen yhteys.
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Suntin

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

’Viherreitin” toteutus

Kaupungin 1api kulkevan Suntin "Viherreitin” suunnittelu ja
toteutus. Reitin lahtokohtana on viihtyisyys ja vehreys.
Suunnittelussa panostetaan vaylainfrastruktuurin liséksi reitin
valaistukseen ja oleskelumahdollisuuksiin. Omaleimaisuutta
luodaan mm. opastuksen ja taiteen avulla.

Reitti myotailee pydréliikenteen paaverkkoa. Reitille sijoittuu
useampia eri vaylatyyppeja, joten reitin yhtenevaisyys
varmistetaan muilla keinoin ja vaylien saumakohtiin kiinnitetaan
erityistd huomiota.

Reitin nimea ja brandaysta tulee miettia kokonaisuutena
tarkemmin.

Erittéin korkeatasoinen pyoréliikenteen paaverkko lisaa
pyoréliikenteen nakyvyytta, turvallisuutta, imagoa ja maaraa.

Pyoraliikenteen paaverkon kehittaminen on myds merkittava
jalankulun edistamistoimenpide varsinkin, jos toimenpiteen
ansiosta pyoraliikenne ei kaytd enda samaa tilaa jalankulkijoiden
kanssa tai jos jalankulkuymparistosta muodostuu erittéin
viihtyisa.

Laadukas pyoraliikenteen paaverkko parantaa Kokkolan
kaupunkikuvaa pyorailykaupunkina.

Viherreitti mahdollistaa kokkolalaisille ja vierailijoille uusia
elamyksia, joita voidaan hyddyntad esim. matkailussa tai alueen
tapahtumissa kuten esim. venetsialaisissa.

Kokkolan kaupunki
Aloitus lahimman viiden vuoden aikana ja koko osuuden toteutus

ennen Pyoraliikenteen edistamisohjelmakauden 2022-2040
paattymista.
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Havainnekuva:
Pydraliikenteen baana Pitkansillankadulla valilla Kustaa
Aadolfin katu-Kaarlelankatu
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Liikene-
infrastruktuuri
Lahin
5 vuotta




Havainnekuva:
Pydraliikenteen baana Kustaa Aadolfin kadulla

Liikenne-
infrastruktuuri

Lahin
5 vuotta




Havainnekuva:
”Viherreitti” Suntin itapuolella valilla Antti Chydeniuksen
katu-Pohjoisvayla




Lapsiystavallinen pyaorailykaupunki

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

Lapsiystavallisyys on lahtokohtana pyoraliikenteen
edistamistydssa Kokkolassa.

Toimenpiteen osa-alueita ovat muun muassa:

+ Aktiivinen lasten ja nuorten osallistaminen pyoraliikennetta
edistavaan ja kayttoa lisdavaan toimintaan

» pyorailykasvatus

* turvalliset koulumatkat: mééaritetédén turvalliset yhteydet
kouluille eri suunnilta ja tehdaan reitit koululaisille tutuiksi.

Pyoraliikennettd, ja yleensakin kestavia liikkumistapoja, edistava
asennekasvatus kannattaa suunnata voimakkaimmin sinne,
missa vaikutukset ovat suurimmat. Lapsena opitut likkumistavat
kulkevat monella mukana lapi elamén. Pyoréliikenteen
edistamisohjelman 2040 viimeisina vuosina nykypaivan lapset
ovat aikuisia ja he jatkavat perinnettéa omille jalkelaisilleen.

Asenteisiin vaikuttaminen on helpompaa ja tehokkaampaa, kun
Kokkola voi osoittaa konkretiaa pyoréliikenteen kehittdmisessa:
edistamisohjelmassa lahivuosille esitettavien toimenpiteiden
toteutuminen osoittaa Kokkolan olevan tosissaan liikkeella.

Kokkolan kaupunki

Nopeasti tehtéva toimenpide. Jatkuvaa tyota.

Asenteet ja
lilkkumis-
tottumukset




Vapaa-ajan pyorailyn ja
pyoramatkailun edistaminen

Toimenpiteen
kuvaus

Vaikutukset

Vastuutaho

Ajoitus

Vapaa-ajan pyorailyn ja pydramatkailun
edistamista koskevan erillisen suunnitelman
laatiminen.

Kokkolan kaupungin aktiivinen osallistuminen
valtakunnallisen EuroVelo 10 -reitin
kehittamiseen.

Luontomatkailun, kestavan matkailun ja
elamyksellisyyden kasvavaan kysyntaan
vastaaminen. Matkailuelinkeinon kysyntapiikkien
tasaaminen ymparivuotisella pydramatkailulla.

Pyoramatkailevat viipyvat alueilla pidempé&éan
verrattuna muihin matkailijaryhmiin
verkkaisemman liikkumisnopeuden vuoksi.
Pyoramatkailevat vahvistavat seka
maaseutumaisten alueiden etta kaupunkien
elinvoimaisuutta. Pydramatkailun ja siihen
liittyvien palveluiden kehittdmisen myota
viihtyisyys lisdéntyy ja mahdollisuudet uusien
palveluiden kehittamiseen kohenevat.

Kokkolan kaupunki, Kokkolan Matkailu Oy seka
sidosryhmin& vapaa-ajan pyorailyyn ja
matkailuun kytkeytyvat yritykset.

Jatkuvaa tyota. Edellyttaa erillisen suunnitelman
laatimisen.

Palkalllsten yritysten kannustaminen hakemaan valtakunnalllsta Tervetuloa
orailijé -tunnusta
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https://www.bikeland.fi/tervetuloa-pyorailija-tunnus

Pidemman tahtaimen kehittamistoimenpiteet

Kokkolan pyoraliikenteen edistamisessa on tarkead, etta lyhyen tahtaimen kehittdmistoimenpiteet
lahtevat laajalla rintamalla ja vauhdilla liikkeelle. Pitemman tahtaimen toimenpiteissa vauhdin
tulee vain kiihtya. Pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuden nostaminen kaikista matkoista 15 prosentin
nykytasosta 20 prosenttiin vuoteen 2040 mennessa edellyttdd kehittdmistyéssa kovaa vauhtia.

Lyhyen tahtaimen kehittamistoimenpiteissé on iso joukko jatkuviksi maariteltyja toimenpiteita. Naiden
jatkuminen ja kehittyminen on tarkeda myds pitemmalla téahtaimella.

Pyoréaliikenteen ja jalankulun edistamistyon erillisrahoitus talousarvioissa ja sen
kehittyminen porrastetusti 20 % tasoa kohti lilkkennevaylille kohdistetusta
maarérahasta on ensiarvoisen tarkeaa.

Tama mahdollistaa pyodraliikenteen paaverkon vaylainfrastruktuurin rakentamisen tavoitteelliseen
suuntaan. Pitemmalla tahtaimella on tarkeaa, ettd pyoraliikenteen paaverkon vaylainfra-
struktuurin rakentaminen nakyy keskusta-alueen ulkopuolella. Tama helpottaa myos tyota
vaikuttaa ihmisten pyorailymyonteisiin asenteisiin.

Tulevaisuuden Kokkolan keskustan pyodréliikenteen paaverkossa on erillisten pyoraliikenteen
ratkaisujen lisaksi hidas- ja/tai pydrakatuja, jaettua tilaa (Shared space) ja kaksisuuntaista
pyoraliikennetta yksisuuntaisella kadulla. Modernit vaylatyypit palvelevat hyvin myds muita
kulkumuotoja soveltuen rajalliseen katutilaan lisaten samalla keskustan vetovoimaisuutta.
Seuraavalla sivulla on esitetty havainnekuva, milta kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella
Itaisella Kirkkokadulla voisi nayttaa.

Kokkolan pyoraliikenteen edistamisohjelma 2040 on laadittu vuonna 2021 vuosille 2022-2040.
Edistamisohjelman siséltoa tulee paivittda noin viiden vuoden kuluessa. Talléin on tiedossa ne
kehittamistoimenpiteet, jotka ovat lahteneet liikkeelle sekd Kokkolan pyoraliikenteen ja jalankulun
edistamistydn rahoituksen taso. Lisaksi pyoraliikenteen voimakas olosuhteiden kehittdminen on
valtakunnallinen ja kansainvalinen ilmi6, mik& lisda kokemuksia uusista ratkaisuista. Tama seka
pydrien véline- ja varustepuolen kehittyminen lisdavat tarvetta tarkastella tassa Pyoraliikenteen
edistamisohjelmassa 2040 esitettyja tavoitteita ja toimenpiteitd uudessa valossa jo
[&hitulevaisuudessa.




Havainnekuva:
Kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella Itaisella

Liikenne-
infrastruktuuri

Pitemman
tahtaimen
toimenpide




Nakemyksia Kokkolan pyaoraliikenteen edistamisesta

* Anette Korkiakangas, Kokkolan kaupunki

Matti Hirvonen, Pyérailykuntien verkosto ry

Reijo Vaarala, Ramboll Finland Oy




Anette Korkiakangas:
Pyoraily helpoksi arkiseksi paatokseksi
kaikenikaisille

Kokkolan pyoraliikenteen edistamisohjelma 2040 on tarkoin kaupungin tarpeisiin raataloity. Sen
tavoitteet ovat tarpeeksi kunnianhimoisia, mutta samaan aikaan seka konkreettisia etté realistisia.

Touko-kesdkuussa 2021 tehty pyorailykysely valaisi, kuinka suuri potentiaali Kokkolalla on
pyorailykaupunkina. Meidéan jo lahtétilanteessa ahkerasti pyoraileva kuntamme on mainiota
kohderyhmé&a kertomaan Kokkolan kehityskohdista ja néin ollen on tarkeaa, etté esille nousseet asiat
huomioidaan ja priorisoidaan kehittamistoimissa. He tietdvat kokemuksesta, mitk& asiat parantavat
sujuvuutta ja houkuttelevuutta. Lisdksi meilla on kyselyn myoté tietoa siita, mitk& asiat saisivat
pyoréileméatta olevat tarttumaan auton ratin sijasta pyoran sarviin. Kuuluisi olla oletusarvo, etta
madaranpaassa odottaa turvallinen runkolukittava pyorateline, reitit ovat selkeité ja on olo, ettéa
kaupunki on hyvin saavutettavissa polkien myos talviaikaan. Tavoite pyorailykyselyn toistamisesta
neljan vuoden valein on valttdmaton tilanteen seuraamiseksi.

Lapsiystavallinen pyorailykaupunki pyrkii asettamaan suunnittelijat ja paattajat hetkeksi
matalammalle silmékorkeudelle jokaisessa vastaan tulevassa kehittdmistoimessa. Nain ollen
turvallisuus tulee tarkasteltua my6s pienempien nakoékulmasta ja tulee taten palvelemaan kaikkia
ikaryhmia. Lisaksi keskustaa halkova pyorailyn viherreitti tarjoaa lukemattomia mahdollisuuksia
uudenlaisen imagon omaavaan viihtyisdan yhteyteen.

Ohjelman tarkeimpé&na osana on péaattajien sitoutuminen huolella valittuihin toimenpiteisiin seka
avoin mieli kuulla alan kehitysaskelista kansainvélisesti ja valtakunnallisesti. Kokkolalla on kaikki
mahdollisuudet olla yksi Suomen tyytyvaisimmista pyorailykaupungeista selkedlld ja jatkuvalla
kehittamistyolla!

Anette Korkiakangas
Infrasuunnittelija
Kokkolan kaupunki

Anette Korkiakangas toimii Kokkolan kaupungilla
infrasuunnittelijana ja on vastannut Kokkolan
pyoraliikenteen edistimisohjelman 2040 vetamisesta.
Tyossaan han suunnittelee monipuolisesti infraa ja
likennettd, joten eri osa-alueiden tuominen
kokonaisuudeksi on tarkea osa arkea. Anette on tehnyt
diplomitydnsa Turun kaupungille priorisoidusta
talvikunnossapidosta ja talvipyorailyn testireitista. Lisaksi
han on jasenena Pydrailykuntien verkoston hallituksessa.

”Pydra tulisi tarjota helpoksi arkiseksi paatokseksi
asukkaille kaikissa ikdryhmissé.”




Matti Hirvonen:
Kokkola on matkalla maaillmanluokan

pyorailykaupungiksi

Kokkolalla on kaikki mahdollisuudet kehittya maailmanluokan ymparivuotiseksi pyorailykaupungiksi
taman edistamisohjelman toteuttamisen myoéta. Pydrailykuntien verkoston jasenkuntana Kokkola on
jo pitkaan edistanyt pyorailya ja lisaksi sitoutunut tarkeimpiin yhteisiin strategisiin paamaariin, joita
ovat muun muassa pyoraliikenteen investointitason nostaminen kohti YK:n suosittelemaa 20
prosenttia liikennebudjetista ja systemaattinen seuranta pyoraliikenteen maarasta, laadusta ja
kehittdmistarpeista.

Pydrailymaarien nostaminen ja pitdminen korkealla tasolla ei ole mahdollista ilman laadukasta
infrastruktuuria ja priorisoitua pyoraliikenteen verkkoa, joka helpottaa oleellisesti myds kunnollisen
talvihoidon toteuttamista. Muutoksen vauhdittamiseksi tarvitaan myds oikein kohdennettua
kannustavaa viestintéda ja kampanjointia, joka tavoittaa erityisesti ne kaupunkilaiset, jotka viela eivat
pyoréile. Tama edistdmisohjelma vie onnistuneesti toimenpidetasolle ne pyorailyn edistémisen osa-
alueet, joissa Kokkolalla on vield eniten parannettavaa matkalla tavoitteisiin.

Lapsiystavallinen pyorailykaupunki yhten& paateemana on Kokkolalle seké luonteva etté viisas
valinta. Jos kaupunki on lapsille ja nuorille turvallinen ja viihtyisa pyorailla, se on sitéa suurella
todennékdoisyydella myos kaikille muille ikaryhmille tydikéaisista senioreihin. Myos kaupungin veto- ja
pitovoiman kannalta talla on kasvavaa merkitystéa. Tavoite edellyttéa korkeatasoisten
pyoraliikenneratkaisujen liséaksi autoliikenteen rahoittamista taajama-alueilla sek& nopeusrajoituksin
etté rakenteellisesti. Turvallisuuden tunne pyoraliikenteessa on ratkaisevan tarke&aé koko
kulkumuodon menestyksen kannalta.

Pybéramatkailun nouseva rooli on huomioitu edistamisohjelmassa hyvin ja tavoitteiden
saavuttamiseksi tarvitaan aktiivista yhteistyoté koko matkailusektorin ja ennen muuta yritysten
kanssa reittien ja palveluiden tuotteistamiseksi ja markkinoimiseksi. Pandemia-aikana on vahvistanut
pyoramatkailun kasvua ja siitd kannattaa ottaa jokainen tarjolla oleva matkailueuro kassaan jatkossa.

Edistamisohjelman tavoitteiden saavuttaminen edellyttéa riittavia resursseja pyoraliikenteen
investointien, yllapidon ja henkildston osalta. Ne tulee varmistaa seka pidemman aikavalin
suunnitelmissa etta vuosittaisessa budjetoinnissa. Onneksi pyoraliikenne on kaikkien Suomessakin
tehtyjen laskelmien mukaan erittéin kannattava investointikohde.

Matti Hirvonen
Toiminnanjohtaja
Pyorailykuntien verkosto ry

Matti Hirvonen on luotsannut Pydrailykuntien verkostoa
reilun vuosikymmenen, jonka aikana jarjestoon on liittynyt
yli 100 uutta jasenkuntaa. Hanen tydnsa ytimessa on
kuntien pyoraliikenteen edistamistyon tukeminen ja
tarkeimpien kuntakohtaisten toimenpiteiden
tunnistaminen. Toimenpidevalikoima on laaja ja poikki-
hallinnollinen lahtien pydraliikenteen infrastruktuurista ja
sen yllapidosta, mutta sisaltaen paljon myos strategiseen
tydhon, seurantaan, viestintdan ja markkinointiin seka
pyoramatkailuun liittyvia toimia. Parhaat toimintamallit
sekd Suomesta ettéd muualta maailmasta tuodaan koko
142 jasenkunnan iloksi ja hy6dyksi.

PLisédé pyérdilyd, lisda hyvinvointia Kokkolaan!”




Reijo Vaarala:

Kokkolassa hyva buusti vieda pyoraliikennetta

eteenpain

Kokkolan pyoraliikenteen edistamisohjelmassa 2040 esitetaan tavoitteeksi nostaa pyoraliikenteen
kulkumuoto-osuus kaikista matkoista 15 prosentista 20 prosenttiin vuoteen 2040 mennessa.
Haasteellinen tavoite on realistinen, mutta se vaatii kaupunkiympariston lisdksi kaupungin johdon,
sivistystoimen ja paattajien varauksetonta sitoutumista.

Edistamisohjelmassa esitettyjen toimenpiteiden kaynnistdminen sekd nakyvéat muutokset
pyoréliikenteen infrastruktuurissa helpottavat pyoraliikennettd edistdvdd markkinointia ja viestintaa.
llIman markkinointia ja viestintdd matka 20 prosentin pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuteen voi
muodostua liilan pitkéksi. Pelkalld infrastruktuurin kehittdmisella tavoitteeseen ei kuitenkaan paasta!

Kokkolassa lahtokohdat pyoraliikenteen edistamiselle ovat erinomaiset: kokkolaiset pyorailevat jo
nykyisin melko paljon, palvelut ja toiminnot ovat pyorélla helposti saavutettavia ja alueen topografia
suosii pyorailya. Tarkein on kuitenkin tahtotila. Edistamisohjelman laatimiseen osallistui
poikkihallinnollinen asiantuntijoiden joukko, jossa oli aidosti havaittavissa tahtotila vieda
pyoréliikennettd iso harppaus eteenpain. Myos asukkaat ilmaisivat kyselyssa voimakkaan
tahtotilansa pyoréaliikkenteen kehittamiseen. Tarke&a on, ettd tdma buusti saadaan tarttumaan myos
kaupungin péaattajiin!

Pydraliikenteen tavoitetila Kokkolassa edellyttaa kahden paakohdan toteutumista: "Toinen naista on
pyoréliikenteen edistamistydlle jatkuvan vuosittaisen rahjoituksen turvaaminen, missa paattajat ovat
avainasemassa. Toinen paakohdista on kopinottaja, joka voi olla esimerkiksi K&Py-tiimi tai vaikkapa
yksittdinen henkilo. Kopinottaja huolehtii, etta edistamisohjelman toimenpiteita viedéaan oikeasti
eteenpain ja niitad ajantasaistetaan maaraajoin.”

Lapsiystavallinen pyorailykaupunki on vetovoimainen ja trendikas!

Reijo Vaarala
Kaupunkiympaérist6- ja liikenneyksikon paallikko
Ramboll Finland Oy

Reijo Vaarala on vastannut useiden kaupunkien ja
kaupunkiseutujen pydraliikenteen ja kavelyn kehittamis-
suunnitelmien laatimisista. Hanen vastuullaan on tehty mm.
joulukuussa 2020 valmistunut Vaylaviraston Pydréliikenteen
suunnittelu -ohje ja parhaillaan tehdaan vuonna 2022
valmistuvaa Jalankulun suunnittelu -ohjetta. Liséksi Vaarala
on vastannut monen kaupunkiseudun joukkoliikenne-
selvityksen laatimisesta.

”Yhteiskunta ja ihmisten asenteet muuttuvat yha
enemman kestavaa lilkkumista suosivammaksi.
Pyoraliikenne on keskeinen osa kestavaa liikkkumista
eikd sen potentiaalia ole viela mitattu. Onko meilla varaa
olla kehittamétta pyoraliikennetta?”
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Liite1

Yhteenveto HEAT -laskennan lahtotiedoista

Kulkumuoto Ikaluokka
Pyoraliikenne 20-64
vuotta

Ldhteet:

Populaatio Populaatio Kuolleisuus /
2020 2040 100 000 as.
24 901 27 531 295

Vaesto: Tilastokeskus (Kokkola), 2020 ja Ruututietokanta
Kuolleisuus Suomen keskiarvoinen luku.

Kulkumuoto-osuus (%) Lahtétilanne V. 2040

v. 2020 (liikennemallin ennuste)
Pyoralilkenne 15,2 %
Léhde: Kokkolan liikennemalli, Ramboll.

©OHEAT

Health economic
assessment tool

Ihmishengen tilastollinen Diskonttaus-
arvo korko
2766 677€ 35 %

Tieliikenteen
onnettomuuskustannusten
tarkistaminen, Trafi 5/2016

Liikenneviraston
hankeraportointi, 2013

V. 2040
(Kokkolan tavoite)

16,9 % 20,0 %
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Liite 3

Kokkolan pyoraliikenteen
paaverkko

Kartassa on esitetty pyoraliikenteen paaverkko koko kunnan alueelta.

Pyoraliikenteen paaverkko 2040
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Pyoraliikenteen paaverkon
vaylatyypit

Kartassa on esitetty pyoraliikenteen paaverkon vaylatyypit koko kunnan
alueelta.

Pyordliikenteen jarjestelyt

— 2-suuntainen pydratie ja jalkakaytava

— Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

—— Hidaskatu/pyodrakatu

mun 2-syuntainen pydraliikenne 1-suuntaisella kadulla
= "Shared space"
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Liite 5 KALVIA

Pyoraliikenteen paaverkon vaikutusten arviointi
Kokkolan litkennemallilla

» Kokkolan alueelle on laadittu kaikkien kulkutapojen liikennemalli
vuonna 2020. VEl 2040

+ Liikennemalli kattaa koko Kokkolan kaupungin alueen ja siina on
mukana kaikki alueella kaytettavissa olevat kulkumuodot (kavely,
pyoraliikenne, henkildauto kuljettajana, henkilbauto matkustajana,
bussi).

* Suurimmat muutokset kohdistuvat Kokkolan ydintaajaman
alueelle, jossa on suurin vaestdpotentiaali ja tyypillisesti
lyhyemmat etdisyydet.

» Keskustan alueella tapahtuu lisaksi suurimmat pyérailynopeuksien
muutokset uusien alue- ja paareittien myota.

+ Pa&aa- ja aluereittien vaikutuksesta pyoraliikenne nopeutuu ja
pyoramatkojen maara kasvaa nykyisella maankaytélla yli 2 000
matkalla. Suurin osa matkoista siirtyy pyorailyyn henkildautosta.

+ Pydramatkojen suhteellinen kasvu vuoteen 2040 mennessa on jopa
22 %.

» Liikennemalli kuvaa talviarjen keskimaaraista tilannetta eika
likennemallissa ei ole mukana ns. lenkkimatkoja (kotoa kotiin), joten
todellisuudessa pyoraliikenteen kasvu ja pyordilijamaarat voivat olla
suurempia, mikali uudet nopeammat reitit houkuttelevat esimerkiksi
vapaa-ajan pyorailyyn nykyistda enemman. &

Pydoraliikenteen maara

uorokaudessa

LR i}

B w-=

- 102

HENC R ER
EEEFEEY
GaBEsYy

© OpenstreetMap contributors.
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Pyodraliikenteen paaverkon vaikutusten arviointi Kokkolan lilkennemallilla
Vertailuvaihtoehdot

N
Kavelyalue (12 km/h) VEO A Kavelyalue (12 km/h) VEl

Muut vaylat (20 km/h)

Pyorailyn aluereitti (22 km/h)

Pyorailyn paareitti (24 km/h) '
Muut vaylat (20 km/h) [

eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee

VERTAILUASETELMA
VEO Nykytilanne, jossa pyoréliikenteen likenneverkko vastaa vasemmanpuoleista verkkoa.
VE1 2020 Nykytilanne (2020), jossa pyoraliikenteen liikenneverkko vastaa oikeanpuolista verkkoa.
VE1 2040 Ennustetilanne (2040), jossa pyoréliikenteen likenneverkko vastaa oikeanpuolista verkkoa
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Pydraliikenteen paaverkon vaikutusten arviointi Kokkolan lilkennemallilla
Paa- ja aluereittien vaikutukset pyoéraliikenteen matkoihin

. Paa- ja aluereittien vaikutuksesta pyoraliikenne nopeutuu ja pyoramatkojen maara kasvaa nykyisella maankaytélla yli 2 000 matkalla.
. Suurin osa matkoista siirtyy pyoraliikenteeseen henkilbautosta.

. Pyoramatkojen suhteellinen kasvu vuoteen 2040 mennessa on noin 23 %.

. Kéavely- ja pyorailymatkojen yhteenlaskettu matkamaara kasvaa noin 44 000 matkasta noin 51 000 matkaan (+15 %).

. Nopeutumisen vaikutuksesta pyoréliikenteen kulkumuoto-osuus kasvaa noin 17 %:iin nykyisesta 15 %:sta.

. Ainoastaan pyoréliikenteen paa- ja aluereittien tavoitetilaan kehittémisen vaikutuksesta ei saavuteta valtakunnallisia ja paikallisia tavoitteita jalankulun ja

pyoréliikenteen matkojen kulkumuoto-osuuksien ja matkamaarien kasvusta, vaan tueksi tarvitaan muita toimenpiteita.

VEO 2020 VE1 2020 Muutos VE1 2040 Muutos
Kulkumuoto- Kulkumuoto- AL Kulkumuoto- AL
Kulkutapa Matkamaara Matkamaara Matkamaara suhteellinen Matkamaara Matkamaara suhteellinen
osuus osuus osuus

muutos muutos
Jalankulku 23 500 17,3 % 22 900 16,8 % -600 -2,6 % 25500 16,9 % 2 000 +8,5 %
Pyoraliikenne 20700 15,2 % 23 000 16,9 % 2 300 +11,1% 25400 16,9 % 4700 +22,7 %
Muut yhteensa 92 000 67,5 % 90 300 66,3 % -1700 -8,0 % 99 600 66,2 % 7 600 15,2 %
Yhteensa 136 200 100,0 % 136 200 100,0 % 0 0,0% 150 500 100,0 % 14 300 +10,5 %
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Pydraliikenteen paaverkon vaikutusten arviointi Kokkolan lilkennemallilla
Paa- ja aluereittien vaikutukset pyoraliikenteen matkoihin

. Autoliikenteen kulkutapaosuus on noin 65 %, mutta autoliikenteen osuus Kokkolan
sisdisten matkojen suoritteista on noin 80 %.

. Pyoramatkojen keskimaardinen pituus Kokkolan alueella on nykytilanteessa noin
2,5 km.

. Pyoraliikenteen paa- ja aluereittien tavoitetilaan kehittamisella ei ole merkittavaa
vaikutusta pyéramatkojen keskipituuteen, mutta matkamaarien kasvu kasvattaa
pyoraliikenteen kokonaissuoritetta vuoteen 2040 mennessé jopa lahes 26 %.
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Pyoraliikenteen suorite eri vaihtoehdoissa

VEO 2020

(km/arkivuorokausi)

VE1 2020

+25,8 %

VE1 2040
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