


JOHDANTO

Kotkan kaupunginvaltuusto on paattanyt 14.5.2018
hyvaksymassaan kaupunkistrategiassa Kotka 2025, etta
Kotkan kaupungin yksi strateginen karki on upean
elinympariston Kotka. Tavoitteena on kaupunkiymparisto,
joka helpottaa kaupunkilaisten hyvinvointia lisdavia
valintoja, edistda kestavaa kehitysta ja lisda vetovoimaa.
Yhtena toimenpiteena tavoitteen saavuttamiseksi
kaupunki on paattanyt laatia kestavan liikkumisen
ohjelman kavelyn, pyoradilyn ja joukkoliikenteen
edistamiseksi. Talla ohjelmalla tavoitellaan kestavia
ratkaisuja padasiassa ihmisten liikkumiseen.

Ohjelmaa on laadittu laajassa yhteistydssa kaupungin eri
hallintokuntien, paatdksentekijoiden seka useiden
sidosryhmien kanssa, joista asukkaat ovat merkittavin.
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Ohjelman ensimmainen tyosuunnitelma laadittiin laajassa
poikkihallinnollisessa tyoryhmassa syksylla 2018, minka
jalkeen ohjelma on laadittu vuoden 2019 aikana saman
ty6ryhman tiiviissa ohjauksessa.

Ohjelman laadinta on saanut Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomilta liikkkumisen ohjauksen valtionavustusta 75 %
hankkeen kokonaiskustannuksista.

Kotkassa

18.6.2019, tarkistukset 9.9.2019




MITA ON KESTAVA LIIKKUMINEN?

Kestavalla liikkkumisella tarkoitetaan ympariston ja
yhteiskunnan kannalta suotuisia kulkutapoja, jotka ovat
myos taloudellisia, sujuvia ja turvallisia seka liikkujan
terveytta kohentavia. Useimmiten silld tarkoitetaan
kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta. Padasiassa kestava
liikkuminen viittaa henkildliikenteeseen, ei siis
tavaraliikenteeseen. Kestava liikkkuminen ei siis tarkoita
pelkdstaan vahapaastoista lilkkkumista, vaan siina
huomioidaan kestavan kehityksen kaikki kolme
ulottuvuutta: ekologinen, taloudellinen ja sosiaalinen
kestavyys (kuva oikealla).

Kestava liikennejarjestelma pyrkii tilanteeseen, jossa
kaikki kestavyyden ulottuvuudet ovat tasapainossa.
Tallainen liikkumisymparistd huomioi ihmiset erilaisine
tarpeineen ja aiheuttaa mahdollisimman vahan
haittavaikutuksia talouteen, ilmastoon ja elinymparistoon.
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VISIO

Kotkan kestavan liikkumisen visio vuoteen 2030 on:

VALINTA

Kotkalainen valitsee itse kestavan kulkutavan, koska upeassa
kaupunkiymparistossa kestava lilkkuminen on helpoin, nopein
ja miellyttavin seka oletettu tapa liikkua.

KESTAVAT KULKUTAVAT

Kestavia kulkutapoja ovat muun muassa jalankulku, pyoraily ja
joukkoliikenne. Ne tukevat ihmisten ja luonnon hyvinvointia ja
liilkkumisen tasavertaisuutta.

IKA

Lilkkkuminen kestavasti on helppoa kaikille ikaryhmille, koska
asuminen ja palvelut ovat [ahella toisiaan ja yhteydet muihin
aluekeskuksiin ja kaupunkeihin ovat sujuvia. Kaupunkirakenne

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

kannustaa nuoria pysymaan kestavina liikkujina mopoilijoiksi
tai autoilijoiksi siirtymisen sijaan.

KUNTO

Upea elinymparistd ja laadukkaat vaylat poistavat liikkkumisen
esteitd ja sisaltavat viihtyisia oleskelualueita.
Liikkkumismahdollisuudet ovat tasa-arvoisia, eivatka riipu
autonomistuksesta.

VUODENAIKA

Liikkkuminen kestavasti on mahdollista ja helppoa kesalla ja
talvella. Liikkumisen sujuvuus ja turvallisuus eivat heikkene
oleellisesti lumentulon myo6ta.

Visio perustuu kaupunkistrategiassa esitettyihin arvoihin:
* REILUT liikkumismahdollisuudet kaikille kotkalaisille
* RAKKAUS viihtyisda kotikaupunkia kohtaan

* ROHKEUS valita liikkumistapa oikein, ei vain vanhasta
tottumuksesta




KESTAVAN LIIKKUMISEN LINJAUKSET

1. RAHOITUS JA PRIORISOINTI 4, JALANKULKU
Kestavien kulkutapojen osuuden kasvattamiseksi tehd&an Jalankulun viihtyisyyttd, turvallisuutta ja esteettomyytta
investointeja rahoitustasolla, jota seurataan vuosittain ja lisataan erityisesti Karhulassa, Kotkansaarella ja kaikkien
lisdtadn maaratietoisesti. Lilkennejarjestelman koulujen ja paivakotien ymparistoissa.

kehittdamisen ja yllapidon lahtokohtainen tarkeysjarjestys
on jalankulku, pyoréliikenne, joukkoliikenne,
henkiléautoliikenne.

5. PYORALIIKENNE
Pyoraliikenne perustuu laadukkaisiin, turvallisiin, suoriin ja
sujuviin yhteyksiin, jotka ovat kilpailukykyisid auton kanssa
2. SAAVUTETTAVUUS my0s talvella. Paareiteilla pyoraliikenne ja jalankulku
Asumisen, tyopaikkojen seka julkisten ja kaupallisten erotellaan toisistaan.
palveluiden sijoittelu perustuu lahtokohtaisesti
saavutettavuuteen kestavilla kulkutavoilla.
Henkil6autoliikenteen kasvuun johtava maankaytto vaatii
erityiset perustelut.

6. JOUKKOLIIKENNE
Joukkoliikenne on hiilineutraalia ja kilpailukykyista
tarkeimmilla yhteysvaleilla. Kotka panostaa myos kauko- ja
raideliikenteeseen tekemalla vaihtoyhteyksista ja

3. BRANDI liityntapysakoinnista vaivatonta.
Kestavan liikkumisen brandia rakennetaan 7. HENKILOAUTOLIIKENNE

maaratietoisesti, suunnitelmallisesti ja yhteistyossa . . e .

o . 13y . .y Henkildautoliikenteen ratkaisut edistavat kestavien

erityisesti nuorten asukkaiden kanssa. Brandi tukeutuu . . s o
kulkutapojen sujuvuutta ja kilpailukykya estamatta

kotkalaisuuteen ja haluun valita kestava kulkutapa. . o .
kuitenkaan autolla ajamista. Suurin osa

Kaupunki nayttaa esimerkkia omalla toiminnalla. - . .. . .
P y henkildautoliikenteesta perustuu kyytien yhdistelyyn,
yhteiskayttoisyyteen seka uusiutuviin kdyttévoimiin.

o ooooooo —
ooooooo
AVA ooooooo




OHJELMAN TAVOITTEET VUOTEEN

1. Rahoitus ja
priorisointi

2. Saavutettavuus

3. Brandi

4. Jalankulku

5. Pyoraliikenne

6. Joukkoliikenne

7. Henkiloautoliikenne

Tavoitteet

2030

Budjetti on kestavaa liikkkumista suosiva

Investointeja on tehty jalankulun, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen Iahtékohdista

Kotkalaiset ovat toimintakykyisempia kuin vuonna 2019. Hyvinvoinnin kasvun myo6ta on sdastetty enemman kuin kaytetty.
Ohjelman edistamisty6lla on riittavat taloudelliset ja henkilostoresurssit

Suunnittelussa ja paatoksenteossa arvioidaan johdonmukaisesti aina vaikutukset kestavaan lilkkkumiseen

Asuminen, tyopaikat ja palvelut muodostavat tiiviin ja ehedn kaupunkirakenteen, joka ohjaa liikkumaan kestavasti
Suurin osa paivakotimatkoista ja ldhes kaikki koulumatkat tehdaan kestavilla kulkutavoilla
Meri, puistot, kaupunkimetsat seka luonto- ja virkistyskohteet ovat ldhelld ja muodostavat tarkedn osan jalankulku- ja pyoradilyverkostoa

Kotka on kestadvan liikkkumisen ykkosnimi Kymenlaaksossa. Asukasaktiivisuus kestavan liikkumisen edistamiseksi on esimerkillista.

Suurin osa asukkaista pitaa kestavaa liikkumista parhaana liikkkumistapana Kotkassa ja lahes kaikki ovat tietoisia liikkkumismahdollisuuksista
Vain pieni osa nuorista kotkalaisista siirtyy moottoriajoneuvon kayttajaksi aikuistuessaan

Kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti liikenteessa

Jalankulkijan olosuhteet ovat viihtyisat, turvalliset ja esteettomat erityisesti Karhulassa ja Kotkansaarella
Jalankulku on turvallista ja houkuttelevaa koulujen ja paivdakotien ymparistoissa
Jalankulku on helppoa kaikille ika- ja erityisryhmille kaikkina vuodenaikoina

Pyoréliikenteen paavaylat ovat laadukkaita, suoria ja kilpailukykyisia auton kanssa. Upeimmat reitit on sijoitettu nayttaville saaria
yhdistaville silloille, jotka ovat lisanneet Kotkan tunnettuutta.

Vilkkaimmilla alueilla jalankulku ja pyoraliikenne on eroteltu toisistaan. Keskustassa suositaan sekaliikennetta.

Talvihoito on priorisoitu autoliikenteen ylapuolelle ja paareiteilld on erinomainen hoitotaso

Joukkoliikenne on hiilineutraalia, helppokayttoista ja erottuvaa. Palvelutaso on kilpailukykyinen tarkeimmilla valeilla.
Kotka on erinomaisesti saavutettavissa raide- ja kaukoliikenteen yhteyksilla Kymenlaaksosta ja Uudeltamaalta
Solmupisteissa on laadukkaat liityntapysakointimahdollisuudet autolla ja pyoralla

Suurin osa henkildautoista ja kaikki kaupungin oma ajoneuvokalusto toimii sahkolla, biopolttoaineilla tai muilla uusiutuvilla kdyttovoimilla
Autojen pysakointia on tehostettu ja keskitetty siten, etta kestavilla kulkutavoilla paasee lahemmas kuin autolla (pl. vammaispysakaointi)
Kaupungissa on aktiivisia kimppakyytipalveluita seka yhteiskdyttdajoneuvojen palveluntarjoajia

Tiiviissa kaupunkiympdristéssa nopeusrajoitus on paasadntoisesti 30 km/h
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MITTARISTO

MITTARISTO TASMENTYY UUSIEN MITTAREIDEN, SELVITYSTEN
JA SEURANTAMENETELMIEN MYOTA

Kestavien kulkutapojen yhteenlaskettu osuus kotkalaisten matkoista [Lidhde: Kymenlaakson
lilkkumistutkimus]

Ohjelmasta ja kehittdmissuunnitelmista toteutetut toimenpiteet

Seudun joukkoliikenteen rahoitus / kestavien kulkutapojen investointien vuosibudjetti/asukas
[Léhde: Liikenneviraston JUKU-palvelu, Kotkan talousarvio]

Ikdvakioitu sairastavuusindeksi [Ladhde: Kela]

Kotkan alueen tieliikenteesta aiheutuvat hiilidioksidipaastot (pl. Iapikulkuliikenne) asukasta kohti
[Léhde: Syke]

Asemakaavoitetulla alueella asuvan vaeston osuus vakiluvusta [Lahde: Liiteri-palvelu (YM)]

Enintaan kilometrin etdisyydelld paivittaistavarakaupasta asuvan vaeston osuus koko vaestosta /
Enintdan kilometrin etdisyydelld peruskoulusta asuvien osuus kaikista 7-12-vuotiaista. [Lahde:
Liiteri-palvelu (YM)]

Loukkaantumiseen tai kuolemaan johtaneiden jalankulkija- ja pyorailijaonnettomuuksien maara
[Lahde: Tilastokeskus]

Asukkaiden tyytyvaisyys jalankulun / pyorailyn / paikallisen joukkoliikenteen olosuhteisiin
(asteikko 1-5) [Lahde: Asukaskysely (AK) / liikkumistutkimus (LT)]

Jalankulku- ja pyorateiden kunto (asteikko 1-5) [Lahde: Yhdyskuntatekniset palvelut, FCG]

Liikennekadytdssa olevien henkildautojen maara / 1000 asukasta [Lahde: Tilastokeskus]
Pyoralaskentapisteiden keskiarvo [Lahde: Pyorateiden liikennelaskennat]

Paikallisliikenteessa tehtyjen matkojen maara [Lahde: Waltti-jarjestelma]

41 % (2019)

0%

19,5 €/as. / ? €/as.

107,9 (2016)

? t CO2-ekv./as.

91,3 % (2017)

82,6 %/ 71,7 % (2017)

15,8 kpl/v (ka. 2014-2018)
Kuolemat: 4 (2014-2018)

4,16 / 3,67 / 3,03 (AK 2019)
3,8/3,4/3,4 (LT 2019)

2,89 (2018)
496 kpl/1000 as. (2019)

Ei seurata nykyisin

2,07 milj. matkaa/v (2018)
~ 1 1

60 %

90 %

30 €/as. / 25 €/as.

103

Laskee 50 %

95 %

85 % /85 %

Alle 5 kpl/v
Kuolemat: O

4,50 /4,50 / 4,50
4,00

Alle 400 kpl/1000 as.
Kasvaa

2,5 milj. matkaa/v



TOIMENPITEET

Tassa osiossa esitetdaan tavoitteiden saavuttamista tukevat ~ Seuraavalla sivulla on esitetty, miten kukin kokonaisuus
toimenpiteet, niiden edistamisen tarkeimmat vastuutahot ja suhtautuu aiemmin esitettyihin linjauksiin ja tavoitteisiin.
alustava aikataulu. Kustannusarvioiden ja aikataulujen Taman jalkeen esitetdan jokaisen kokonaisuuden osalta
tdsmentaminen seka toimenpiteiden priorisointi ja tarkeimmat toimenpiteet. Kulkutapakohtaisista
budjetointi ovat toimialojen vastuulla. Koordinointi tapahtuu suunnitelmista esitetdan tassa osiossa vain padkohdat.

poikkihallinnollisessa yhteistyéryhmadssa. Toimenpiteet

Kulkutapakohtaisia suunnitelmia ovat:

nojautuvat kestavan liikkkumisen linjauksiin ja jokainen
esitetty toimenpide tahtaa linjausten mukaiseen * Pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma

kehitykseen.

Toimenpideluettelo on jaettu neljdan kokonaisuuteen:

* Joukkoliikenteen kehittamisohjelma

* Jalankulun ja esteettomyyden kehittamissuunnitelma

Rakenteet ja toimintatavat * Autoliikenteen ja pysakdinnin kehittamissuunnitelma

Viestinta ja liikkkumisen ohjaus

Maankayton ja liikennejarjestelman toimenpiteet

Kulkutapakohtaiset suunnitelmat
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PYORALIIKENTEEN
KEHITTAMISSUUNNITELMA

Ensimmaisena laaditaan pyoraliikenteen * Liittymdsuunnittelun paaperiaatteet erilaisissa tilanteissa

kehittdmissuunnitelma, jolla tahdataan seka pyoraliikenteen
ettd jalankulun olosuhteiden parantamiseen. Suunnitelma

Pyoraliikenteen tavoitteelliset ominaisuudet
katurakenteiden suunnittelussa

laaditaan syksylla 2019 ja se valmistuu vuoden 2019 aikana.
Alla on lyhyt kuvaus kehittdmissuunnitelman sisallosta. * Pyorateiden hoito ja ylldpito

Pydriliikenteen suunnitteluperiaatteet * Pybrapysakoinnin periaatteet kaavoituksessa,

. ) L . katusuunnittelussa ja kaupungin tiloissa
Pyoraliikenteen tavoiteverkko, paareitit ja pyoraliikenteen

jarjestelyt (sekaliikenne, jalankulun ja pyérailyn * Pyoraliikenteen opastuksen periaatteet ja tarpeet
erottelutarpeet, autoliikenteen ja pyériliikenteen (huomioidaan myds uudet liikennemerkit)
erottelutarpeet, pyoraliikenteen erillisjarjestelyt, uuden

* Vaikutukset suunnittelu- ja toteutusprosessiin
tielilkennelain mahdollistamat ratkaisut)

Yksi- ja kaksisuuntaisen pyoraliikenteen ratkaisut

Uuden tieliikennelain mahdollistamat ratkaisut:
pyorakadut, pyorailijan tienylityspaikat, kaksisuuntaisen
pyoradilyn salliminen yksisuuntaisella kadulla jne.
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JOUKKOLIITKENTEEN
KEHITTAMISOHJELMA

Toisena laaditaan joukkoliikenteen kehittdmisohjelma, jonka
pohjalta valmistellaan seudullisen joukkoliikenteen
kilpailutus vuoden 2020 aikana. Ohjelma laaditaan kevaalla
2020. Alla on lyhyt kuvaus toteuttamisohjelman sisallosta.

* Joukkoliikenteen linjasto ja palvelutaso, linjastorakenteen
selkeyttaminen, runkolinjat (aikatauluriippumaton
matkustaminen)

* Joukkoliikenteen brandityo ja markkinointitoimenpiteet

* Kaukoliikenteen ja raideliikenteen palvelutason linjausten
tarkistaminen yhdessa valtion, lilkennoéitsijéiden ja seudun
muiden toimijoiden kanssa

* Maksu- ja informaatiojarjestelman, lipputuotteiden ja
lippujen hintatason kehittdminen

* Pysakkien ja asemien kehittamistarpeiden ja laatutason
(ml. esteettomyys) maarittely
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Autojen ja polkupydrien liityntapysakointitarpeiden ja
laatutason maarittely

Joukkoliikenteen nopeuttaminen ja sujuvuuden ja
tasmallisyyden parantaminen (valoetuudet, fyysiset
etuudet)

Uusiutuvien kayttovoimien (mm. sdhko ja biokaasu)
kehittamistarpeet (sis. lataus- ja tankkausverkosto,
ajoneuvot, paasto- ja imagovaikutukset)

Paikallisliikenteen linjaston sekd maksu- ja
informaatiojarjestelmien yhteensopivuus kauko- ja
rautatieliikenteen kanssa

Tarvittaessa: kaupunkipyorajarjestelman palvelutason
kehittaminen osana joukkoliikennejarjestelmaa




JALANKULUN JA ESTEETTOMYYDEN
KEHITTAMISSUUNNITELMA

Seuraavana laaditaan jalankulun ja esteettomyyden * Esityksia erilaisten tori- ja oleskelualueiden
kehittdmissuunnitelma. Kehittamissuunnitelmassa houkuttelevuuden, kaveltavyyden ja viihtyisyyden
keskitytaan yksityiskohtaisiin ratkaisuihin, joilla voidaan parantamiseksi (esim. taide, vihersuunnittelu,
parantaa jalankulun olosuhteita, kdvelyalueiden tapahtumat, tilasuunnittelu)

houkuttelevuutta ja turvallisuutta sekd esteettomyytta.
Monia jalankulun olosuhteisiin vaikuttavia keinoja on kadyty
lapi jo aiemmissa suunnitelmissa. Alustavasti suunnitelman

toteuttamisajankohdaksi on esitetty syksya 2020. Alla on * Kavely- ja oleskeluympdriston kiinnostavuus,
lyhyt kuvaus suunnitelman sisalldsta: houkuttelevuus ja sosiaalinen turvallisuus (huomioidaan

paiva-, ilta- ja yOaikainen toiminta)

* Liikenteen rauhoittamisen periaatteet (mm. shared space
-ratkaisut, kdvelykadut, korotetut suojatiet tai liittymat)

* Selvitys kaupungissa toimivien julkisten ja yksityisten
palveluiden (mm. paivakodit, koulut, kaupat, virastot, * Ty0naikaisten liikkennejdrjestelyjen periaatteet
ikddantyneiden palvelut) saavutettavuudesta kavellen (ml.

* Esteettomien suunnitteluperiaatteiden linjaaminen katu-
lahimmat pysakointialueet, pyoratelineet ja pysakit)

ja rakennussuunnittelussa seka asemakaavoituksessa

* Selvitys em. kohteiden lahiympariston ja sisddnkayntien
esteettomyydesta (mm. reunakivet, luiskat, kaiteet, ovet,
raput, visuaalinen ohjaavuus, vammaispysakointi)
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AUTOLIIKENTEEN JA PYSAKOINNIN
KEHITTAMISSUUNNITELMA

Viimeisena laaditaan autoliikenteen ja pysdkoinnin
kehittamissuunnitelma. Suunnitelma laaditaan alustavasti
vuoden 2021 aikana. Alla on lyhyt kuvaus suunnitelman
sisallosta.

* Autoliikenteen vaylien toiminnallisen luokittelun,
poikkileikkausten, nopeusrajoitusten ja kapasiteetin
tarkistaminen ja linjaaminen tarkeimmilla alueilla (ml.
yhteensovitus ELY-keskuksen maanteiden osalta)

* Kaupungin mahdollisuudet kehittaa uusiutuvien
kayttovoimien jakelu- tai latauspisteiden verkostoa

* Pysdkdintiin liittyvat nykytilan inventoinnit ja
rekisterianalyysit lahtotiedon keraamiseksi

* Pysakoinnin mitoitusperiaatteet eli autopaikkanormin
maarittely eri aluetyypeilld sekd uudenlaisten toimintojen
huomioiminen normissa (yhteiskayttoautot, sahkdautot)

* Pysakointiratkaisujen periaatteet katujen varsilla (ml.
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maksullisuus/maksuttomuus, aikarajoitukset,
aluerajaukset, talvihoitorajoitukset) seka esitykset
mahdollisesti vapautuvan katutilan hyddyntamiseksi

Lilkuntarajoitteisten pysakdintiratkaisujen kehittaminen

Pysdkointiratkaisujen periaatteet julkisilla ja yksityisilla
pysakointialueilla sekd yhteistyomallin rakentaminen
yksityisten toimijoiden kanssa (mm. vuoropysakainti,
joustavat ratkaisut, nimeamattomat paikat)

Pysdkoinninvalvonnan periaatteet

Alykkaan pysdkdinninohjauksen ratkaisut (mm.
mobiilisovellukset, telematiikka)

Henkil6autojen liikkkumispalveluiden kuten yhteiskaytto-,
kimppakyyti-, kyydinjako- tai muiden liikkumispalveluiden
kehityssuunnat ja kaupungin vaikutusmahdollisuudet







JOHDANTO

Kotkan kaupunginvaltuusto hyvaksyi Kotkan kestavan lilkkkumisen ohjelman 23.9.2019. Ohjelmassa
esitettiin Kotkan kestavan liikkumisen visio, linjaukset, tavoitteet ja mittaristo tavoitteiden
saavuttamista tukevat toimenpiteet.

Kestdvan liikkumisen ohjelman jalkauttamista varten laaditaan nelja kulkutapakohtaista
kehittdmissuunnitelmaa, joista ensimmaisena laaditaan pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma.
Kehittamissuunnitelmissa esitetdaan kunkin kulkutavan osalta oleellisimmat kehittamistarpeet, jotta
Kotkan liikkumisymparistd huomioi ihmiset erilaisine tarpeineen ja aiheuttaa mahdollisimman vahan
haittavaikutuksia talouteen, ilmastoon ja elinymparistoon. Kehittdmissuunnitelmissa ei pyrita
utopiaan vaan tasapainoiseen liikennejarjestelmaan, jossa eri kulkumuodot ovat yhta kadytettavia.

Pyoraliikenteen kehittamissuunnitelmassa esitetaan toimenpiteita seka pyoraliikenteen etta
jalankulun olosuhteiden parantamiseen. Tarkeimmat painopisteet ovat pyoraliikenteen verkossa
seka erilaisten jarjestelyjen suunnitteluperiaatteissa. Tydssa esitetaan periaateratkaisuja
pyoraliikenteen suunnitteluun ja kunnossapitoon seka pyorapysakaintiin.

Tyon tarkoituksena on tehda pyoraliikenteesta tasavertainen ja kilpailukykyinen liikkumismuoto

muiden rinnalla.
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tutkimuksena, jonka tulokset ovat laajennettavissa koko vaestdon. Kyselyyn vastasi % é E
yhteensd 552 kotkalaista vastausprosentin ollessa 18,4 %. = = =
[15]
Tutkimuksen perusteella nahdaan, ettd kotkalaisten tekemista matkoista 14 % g‘

(virhemarg. £ 2,3 %) tehdaan polkupyoralld, mikd on vdhemman kuin
Kymenlaaksossa (17 %) mutta enemman kuin koko maassa (8 %). Henkildauton osuus
on 57 % kaikista matkoista (Kymenlaakso ja koko maa 61 %).

Tyytyvaisyys pyordliikenteen

Tyo- ja opiskelumatkoja on 38 %, ostos- ja asiointimatkoja 39 % ja vapaa-ajan matkoja olosuhteisiin
23 % kaikista matkoista. Matkoista 57 % on pituudeltaan alle 5 km ja 76 % alle 10 km. S o

mukaan 82 % kaikista pydramatkoista Pyoréilyvaylien maara 3,6
on pituudeltaan alle 10 km. Pyéréreittien jatkuvuus ja yhdistavyys 3,6
Tutkimuksessa kysyttiin myos tyytyvaisyytta kulkutapojen olosuhteisiin. Kotkassa Opastus ja viitoitus 3,5
oltiin tyytyvaisempia kaikkien kulkutapojen olosuhteisiin kuin Kymenlaaksossa pysraliikenteen sujuvuus 35

keskimadarin. Pyoraliikenteen osalta tyytyvaisimpia oltiin pyorailyvaylien maaraan

i . s aps s s s Pyorailyreittien viihtyisyys ja 35
seka pyorareittien jatkuvuuteen ja yhdistavyyteen. Vahiten tyytyvaisia oltiin houkuttelevuus ’
pyorailyreittien talvihoitoon sekd pyorapysakaintiin, erityisesti pysdkeilld ja asemilla. Muu turvallisuudentunne 3,4
Kotkalaisista 27 % pitaa pyoréliikenteen olosuhteiden kehittamista erittdin tarkedna Liikenneturvallisuus 3,3
ja jopa 80 % vahintdaan melko tarkedna. e
Py&réilyreittien kunto 3,2
Pyéran pysakéintimahdollisuudet 31
muualla ’
Pyordn pysdksintimahdollisuudet 59
pysakeilld/asemilla !
ooooooon Pyordilyreittien kunnossapito talvella 2,6

ooooooo
ooooooo

Yleisarvio pyérailyolosuhteille NI : 4
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https://kymenlaakso.fi/aluesuunnittelu/liikenne/kymenlaakson-liikkumisen-tunnuslukuja
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1. PYORALIIKENTEEN
KEHITTAMISLINJAUKSET

Aiemmin hyvaksytyt kestavan liikkumisen visio,
linjaukset ja tavoitteet toimivat Kotkan pyoréliikenteen
kehittamislinjausten pohjana. Linjauksilla tarkennetaan
aiemmin hyvaksytyt kehittdmissuunnat erityisesti
pyoraliikenteen nakokulmasta.

Pyoréliikenteen kehittamislinjaukset vuoteen 2030:

1. SUJUVA LIIKKUMINEN KESKUSTEN VALILLA
Pyoraliikenne on erityisen sujuvaa, turvallista ja
ymparivuotisesti mahdollista keskuksissa ja

merkittavimpien asutuskeskittymien valisilla vaylilla.
Parhaimmillaan se on nopeampaa kuin autoliikenne.

2. TURVATAAN JALANKULKUAT
Pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan toisistaan
paasaantoisesti Kotkansaarella ja Karhulassa,
koulujen ja paivakotien laheisyydessa sekda muualla
vilkkaasti kavellyilla alueilla.
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ooooooo
ooooooo
ooooooo

. AJONEUVOT AJORADOILLE

Pyoréliikenne sijoitetaan muun ajoneuvoliikenteen
tavoin ajoradalle aina, kun se on kadun luonteelle,
nopeustasolle ja liikennemaéaralle sopivaa. Hiljaisilla
kaduilla suositaan sekaliikennetta tai pyorakatuja,
hieman vilkkaammilla pyorékaistoja. Mopot
sijoitetaan pddsaantoisesti aina ajoradalle.

PRIORITEETTI

Pyoraliikenteen paareiteilld pyoraliikenne on
sujuvaa, turvallista, nopeaa ja korkealle priorisoitu.
Paareiteilla noudatetaan suunnittelu- ja
kunnossapitoperiaatteita, jotka korostavat reitin
merkitysta myos kaytanndssa.

LAADUKAS PYSAKOINTI

Pyorapysakoinnin palvelutasoa nostetaan selvasti
etenkin kaytetyimmissa ja potentiaalisimmissa
kohteissa. Pyorapysakoinnin edellytykset taataan
kaavoissa ja rakennusjarjestyksessa.




Pyoraliikenteen verkko yhdistaa kaupungin
eri osoitteet toisiinsa ja mahdollistaa
liikkumisen kotoa toihin, kouluun tai
palveluiden dareen. Pyoraliikenteen verkkoa
voidaan toiminnallisesti kuvata seuraavasti:

Paadreitit tarkoittavat sellaisia
pyoraliikenteen yhteyksia, jotka yhdistavat
merkittavia alueita ja palveluita toisiinsa ja
palvelevat suurta lilkkennemaaraa. Jos suoria
viheryhteyksia ei ole tarjolla, mukailevat ne
yleensa paakatuja suorina valtavaylina.
Paareiteilla ajaminen on erityisen turvallista,
sujuvaa ja ennakoitavaa. Myds talvipyoraily
on miellyttavaa paareiteilld. Padreitit ovat
osa Kotkan brandia.

Perusverkko tarkoittaa kaikkia muita
vhteyksia, joilla pyoraliikenne on sallittu.
Tallaisia yhteyksia ovat useimmat pyoratiet

oooooono
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ja ajoradat, virkistys- ja ulkoilureitit,
puistoalueet, kdavelykadut tai torit. Taajama-
alueen ulkopuolella siihen voidaan laskea
my0s yksityistiet ja polut. Perusverkkoon
eivat kuulu jalkakaytavat, yksityiset pihat tai
sellaiset ajoradat, joiden yhteydessa on
pyoratie tai joilla pyoraily on erikseen
kielletty (esim. moottoritie). Suurin osa
lilkenneverkosta on perusverkkoa.

Tavoitevuonna 2030 pyoraliikenteen verkko
muodostuu laadukkaista paareiteista ja
perusverkosta, joka kattaa kaikki muut reitit.
Pyoréliikenteen jarjestely (esim. pyoratie,
pyorakaista, pyorakatu tai sekaliikenne) ei
riipu siitd, lilkkutaanko paareitilla vai
perusverkolla vaan mm. poikkileikkauksen,
lilkennemaaran ja nopeusrajoituksen
perusteella.




PYORALIIKENTEEN
VERKKO

Ohessa on esitetty pyoraliikenteen verkko Kotkassa
tavoitevuonna 2030. Paksut vaaleanpunaiset viivat kuvaavat
pyoraliikenteen paareitteja ja ohuet vihreat ja siniset viivat
nykyisia pyorateita. Harmaalla on merkitty kadut ja tiet, joista
suurin osa on perusverkkoa. Katkoviivalla on merkitty sellaiset
paareittitason yhteystarpeet, joita ei nykytilanteessa ole viela
olemassa tai ne vaativat merkittdvaa parantamista. Paareitteja ja
yhteystarpeita on tdydennetty kaupunkisuunnittelun ja liikenteen
asiantuntijoille toteutetun tyopajan seka asukaskyselyn tulosten
avulla.

Paareiteiksi on valittu sellaiset yhteydet, jotka palvelevat
mahdollisimman suurta osaa vdestosta, tyopaikoista ja
palveluista. Perusteluita paareittien valinnoille 10ytyy liitteena
olevasta nykytilan analyysista.

Paadreittien yhteystarpeita on tunnistettu jo aiemmin mm.
Kotkan keskustan ja Karhulan osayleiskaavojen seka Kotkan—
Haminan seudun strategisen yleiskaavan laadinnan yhteydessa.
Merkittavimmat tunnistetut yhteystarpeet ovat Kotkansaaren ja
Hovinsaaren sekd Hovinsaaren ja Karhulan/Jumalniemen viliset

yhteydet.
L
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Pyorailyn paaverkko
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PYORALIIKENTEEN

Sekaliikenne:

JARJESTELYT

Kotkan nykyista pyoratieverkkoa on n. 150 km, josta 120 km -
(80 %) on kaupungin ja 30 km (20 %) ELY-keskuksen vastuulla. -
Padasiassa sekaliikenteeseen tukeutuvat tonttikadut

muodostavat pyoraliikenteen perusverkon rungon. Tonttikatuja

on Kotkassa lahes 300 km. Osalla tonttikatuja on kuitenkin

Erottelu jalankulkijoista

Yleisin ratkaisu perusverkolla, selkeat
liikennesdannot

Autoliikenteen nopeuksien on oltava alhaisia ja
madrien matalia ®

2,2—
2,5m

< >

Yksisuuntainen pyoratie:

- Erottelu autoista ja jalankulkijoista (tasoerottelu
tehokkain)

- Tulee olla molemmin puolin ajorataa

- Yksisuuntainen

myos erillinen pyoratie.

Edellisen sivun kartalla esitetaan Kotkaan 75 km paareitteja ja
n. 27 km paareittien yhteystarpeita eli kokonaan uusia vaylia.
Tavoitevuonna paareitteja olisi siis yhteensad 102 km, mika
tarkoittaa 23 % nykyisista pyorateista ja tonttikaduista.

1,5-
2,0m

A
A

Pyorakaista:

Pyoriliikenteen jarjestelyna voi paareitilla olla joko pyoratie, -
pyorakatu, pyorakaista tai sekaliikenne ajoradalla. Jarjestelyja )
on alustavasti mietitty Kotkansaaren osalta Kotkan keskustan
osayleiskaavan liikennesuunnitelmassa. Oikealla on esitetty
tyyppipoikkileikkauksia erilaisista jarjestelyista.

Nykytilanteessa vain n. 600 m (0,4 %) pyOrateistd on toteutettu
jalankulusta erilldan ja kaikki pyoratiet ovat kaksisuuntaisia eli

niilla saa ajaa molempiin suuntiin. Tassa tyéssa suositellaan
paasadantoisesti erottelemaan pyoraliikenne jalankulusta seka
erottelemaan kulkusuunnat toisistaan. Erottelu parantaa
sujuvuutta ja erityisesti jalankulkijoiden turvallisuutta, kun taas
yksisuuntaisuus parantaa pyorailijdiden turvallisuutta ja )
selkeyttaa jarjestelyja etenkin liittymissa. -

Erottelu autoista ja jalankulkijoista

Sijoittuu ajoradalle mutta omaan tilaansa, selkeat
liilkennesaannot

Yksisuuntainen

2,5-40m

Eroteltu pyoritie ja jalkakdytava:

Erottelu autoista ja jalankulkijoista

Laadukas ratkaisu reiteilld, joilla paljon
pyorailijoita ja jalankulkijoita

Kaksisuuntainen, mutta kulkusuunnat eroteltu

Pyérdkatu:

- Erottelu jalankulkijoista

- Autoliikenne sallittua py6railyn ehdoilla

- Mahdollinen uuden TLL my6ta

- Autoliikenteen nopeuksien on oltava alhaisia ja
madrien matalia

3,5-40m

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava:

- Erottelu autoista

- Yleisin ratkaisu nykydan joka puolella

- Toimii, jos jalankulkijoiden tai pyordilijéiden
maard on matala



3. SUUNNITTELU- JA
KUNNOSSAPITOPERIAATTEET

Sataprosenttisen saavutettavuuden varmistamiseksi Paareittien tarkeimmat kriteerit:
pyorailijoiden pitda paasta kulkemaan kaikkiin 1
osoitteisiin kaupungissa. Jos pyoraliikennetta verrataan
joukkoliikenteeseen, paareitit vastaavat

joukkoliikenteen nopeita runkolinjoja ja perusverkko 3. Vaivattomuus ja miellyttavyys
liityntdliikennetta, joka vie asiakkaan runkolinjalle.

Turvallisuus

2. Suoruus ja jatkuvuus

4. Ymparivuotisuus
Valtaosalla pyéramatkoista ainakin osa reitista kulkee
paareitteja pitkin. Siksi paareiteille on tarkemmat
laatuvaatimukset kuin perusverkolle. Perusverkon
tarkeytta ei kuitenkaan saa unohtaa, ja my0s sita pitaa 2. Saavutettavuus
kehittaa aktiivisesti. Pyorapysakointi on erittain tarkea
osa pyoraliikenteen kehittamista, silla jokainen
pyoramatka alkaa ja paattyy pyoran pysakoimiseen.

Perusverkon tarkeimmat kriteerit:

1. Turvallisuus

3. Rauhallisuus
Pyorapysakoinnin tarkeimmat kriteerit:

1. Lahelld kohdetta

Seuraavilla sivuilla on kuvattu tarkeimmat periaatteet
hyvan ja houkuttelevan pyoraliikenteen infrastruktuurin =~ 2. Oikeassa paikassa
toteuttamiseksi.

3. Helposti kaytettava

ooooooo
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Turvallisuuden tulee olla aina suunnittelun ykkosprioriteetti.
Pyoraliikenne on kulkumuotona huomattavasti suojattomampi
kuin autoliikenne, mutta nopeuksiltaan selvasti jalankulkua
vauhdikkaampi. Taman vuoksi nopeilla paareiteilla tulisi valttaa
ratkaisuja tai sellaisten tilanteiden syntymista, jotka pakottavat
pyordilijan tekemaan nopeita ratkaisuja.

Suurin osa pyoraliikenteen onnettomuuksista tapahtuu
liittymissa, kun autoilija on kddntymassa oikealle ja pyorailija
[ahestyy liittymaa oikealta. Autoilijan keskittyminen kohdentuu
silloin vasemmalta tulevaan autoliikenteeseen, mika voi olla
kohtalokasta pyorailijalle.

Pyorailijan turvallisuutta tulee lisata huolehtimalla siita, etta
pyorailija voi kiinnittdaa huomionsa liikennetilanteeseen eika
esimerkiksi paallysteen kuntoon, reunakiviin tai
sivuttaissiirtymiin. Turvallisten ja intuitiivisten jarjestelyiden
merkitys korostuu liittymissa, joissa nykyisin tapahtuu valtaosa
konflikteista ja onnettomuuksista

ooooooo
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SUOSITELTAVAT RATKAISUT PAAREITEILLA

Nopeusrajoitusten alentaminen etenkin keskustoissa

Yksisuuntaiset ratkaisut erityisesti, kun liittymatiheys on suuri

Erottelu autoliikenteesta, kun kadun tarkoituksena on valittaa paljon
liilkennetta (autojen maarat ja nopeudet ovat korkeita)

Erottelu jalankulusta, kun jalankulkijoiden maara on suuri ja heidan
liikkumisensa poikittaista (asiointi, oleskelu, lasten kayttamat reitit)
Riittava vaylan leveys, jotta pyorailijat voivat ohittaa ja kohdata toisensa
turvallisesti

Poikittaisen ajoneuvoliikenteen korostettu vaistamisvelvollisuus (esim.
hidasteet, hyvat nakemat myos talvella, varoitusmerkit)

Riittava valaistus kaikkina vuorokauden ja vuoden aikoina
Anteeksiantava katuymparisto ja rakenteet, jotka minimoivat
loukkaantumisriskin onnettomuustilanteessa

VALTETTAVAT RATKAISUT PAAREITEILLA

Puolenvaihdot ajoradan yli samassa tasossa seka jyrkat muutokset
vaakageometriassa

Vaistamissaantdjen kannalta ristiriitaisesti muotoillut kiertoliittymat
Ristedvien katujen nk. giljotiiniristeykset eli suojatiet ja pyoratien
jatkeet, jotka ylittavat kaksi kaistaa

Pyoratien erottaminen pelkalla reunakivella vilkkaasta ajoradasta
Mopojen ohjaaminen pyoratielle paitsi merkittavista
liilkenneturvallisuussyista kuten alikuluissa

Liikennemerkkien sijoittaminen pydratielle (erotuskaistan puuttuminen)
Pyoraliikenteen ohjaaminen linja-autopysakkikatoksen edesta
Reunakivet, erityisesti vinosti ajosuuntaan sijoitettuna

Pyorakaistan sijoittaminen autopysakdintirivin viereen

Liian kapeiden keskisaarekkeiden toteuttaminen pyoratien jatkeille




Ns. kolmitasoratkaisu erottelee pyérailijat ja jalankulkijat tehokkaasti.
Kolmitasoratkaisu on laadukkain toteutustapa linjaosuuksilla, kun liikenteen
vilkkaus edellyttaa pyoraliikenteen erottelua moottoriajoneuvoliikenteesta.
Koopenhamina.

Yksisuuntaiset pyoraliikennejarjestelyt ovat tilatehokkaita, erottelun ja
vaistamissaantojen kannalta turvallisia ja kdantymissuuntien osalta loogisia.
Kéopenhamina.

Erittdin hankalaksi reunakiven yli
rakennettu siirtyma ajoradalta
pyoratielle johtaa pyorailijan
kannalta tarpeeseen muuttaa
akillisesti suuntaa. Kotka.

Pyoratieksi merkitty
jalkakaytavatasoinen suoraan
Liian kapea jalankulusta eroteltu pyoratie Erotuskaistan puuttuminen ja liian kapea rakennukseen rajautuva vayla on
yhdistettyna hankalaan vaakageometriaan yhdistetty pydratie ja jalkakaytava lisada ongelmallinen niin erottelun kuin
heikentaa turvallisuutta ja sujuvuutta. Kotka. konflikteja. Kotka. nakemien kannalta. Kotka.




Ihmiset valitsevat kulloisenkin liikkumistarpeensa mukaisesti SUOS'TELTAVAT RATKAISUT PAARE'TE".LA

itselleen helpoimman, nopeimman ja sujuvimman kulkutavan. Yksisuuntaiset pydratiet tai pyérikaistat
Pyoraliikenteen houkuttelevuuden lisdamiseksi sen helppoutta, Toteutetaan vain jalankululle ja pydraliikenteelle tarkoitettuja siltoja tai

nopeutta ja sujuvuutta on oleellista lisita erityisesti alikulkuja, jotka oikaisevat merkittdvasti autoihin nahden
. . Huolehditaan kaavoituksessa suorista pyorareittivarauksista
autoliikenteeseen nahden.

asuinalueilta kouluihin ja muihin palveluihin seka asuinalueiden valilla

R e el .. .. . Mahdollistetaan pyoraliikenne yksisuuntaisilla kaduilla molempiin
Pyoraliikenteen paareittien tulisi olla mahdollisimman suoria, suuntiin turvallisuus ja katutila huomioiden

jotta niilla pysyminen on intuitiivista ja luontevaa. Reittien tulee Pydrataskut ja pyorailijdiden nopeuteen sovitetut vihreat aallot
jatkua aina selkeésti, eika jattada pyorailijaa epatietoisuuteen tai liikennevaloliittymissd

akottaa pvsihtvmain ia tutkimaan karttaa. Perusperiaatteena Pysdkoinninvalvonnan kohdentaminen puuttumaan erityisesti
P Py Y J ) P jalankulkua tai pyoréliikennetta haittaavaan pysakaointiin
on, etta paareitilta ei voi ajaa harhaan, eika silla pysyminen ole
opastuksen varassa. Autoliikenteeseen nahden
kilpailukykyisimpia ovat sellaiset reitit, jotka oikaisevat autoon

nahden joko ajallisesti, matkallisesti tai seka etta. VALTETTAVAT RATKAISUT PAARE'TE".LA
Kilpailukykyyn vaikuttavat siis paitsi pyoraliikenteen myos Pakotetut puolenvaihdot ajoradan yli samassa tasossa

liik kai A liik kaisui e Jyrkat ajolinjamuutokset vaakageometriassa
autolitkenteen ratkaisut. Autoliikenteen ratkaisuja esitetaan Liittymat, joissa paareitti on vdistamisvelvollinen autoliikenteeseen
tarkemmin myohemmin laadittavassa autoliikenteen ja nahden: erityisesti pyératien ohjaaminen ajoradan linjaosuuden ylitse
pysakoinnin kehittimissuunnitelmassa. Uusien yhdistettyjen pyérateiden ja jalkakdytavien toteuttaminen

Opastuksen tai ohjaamisen jattaminen pelkkien liikkennemerkkien
varaan: tarvitaan myos liikenneympariston ohjaavuutta
Pyorateiden kayton salliminen tyémaa-alueilla: pakon edessa

I toteutukseen kiinnitettava erityista huomiota
dooooao Kiertoliittymien toteuttaminen lilan ahtaaseen tilaan, jolloin autoilijan
ooooooo "z on vaikea tulkita pyorailijan kddantymistarpeita
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Sivusuunnalta liittyma paasuunnalle, joka ilmentaa hyvaa jatkuvuutta.

Pystygeometria on onnistunut, koska reunakivet on kdannetty luiskan suuntaiseksi.
Amsterdam, Hollanti.

1

Vain toisella puolella katua kulkeva pyoratie on Ajoradalta siirtyminen
saavutettavuuden kannalta ongelmallinen. jalkakaytavatasoiselle pyoratielle on
Merkittava pyoratien sivuttaissiirtyma vaikeuttaa jatkuvuuden ja saavutettavuuden
vaistamissaantdjen hahmottamista. Kotkantie. kannalta ongelmallinen. Kotkankatu

Saavutettavuusnakdkulman unohtuminen ja pyorailyolosuhteiden
puuttuminen johtaa jalkakaytavilla pyorailyyn. Kuvan
katuymparistossa pyorailijan paikka on ajoradalla, mieluiten
pyorakaistalla. Kotkankatu/Kirkkokatu.




VAIVATTOMUUS JA
MIELLYTTAVYYS

Pyoraliikenteen olosuhteiden laadun parantaminen on erittdin
merkittava tekija pyoraliikenteen houkuttelevuuden lisdamiseksi
ja positiivisten kokemusten synnyttamiseksi. Lihasvoimalla
eteneva pyorailija on herkka ylimaaraisille fyysisille
ponnisteluille. Laatua lisdavat hyvakuntoinen ja tasainen
pinnoite, erilaisten jarjestelyiden synnyttamien saumakohtien
seka pyoravaylien rakenteiden ja yksityiskohtien huolellinen
suunnittelu, reunakivettomyys ja miellyttava ymparisto. Talvisin
laatua lisddvat riittdvan tihea ja laadukas talvihoito seka
hiekotushiekan kerdaaminen kevaisin riittavana ajoissa.
Talvihoitoa on kasitelty tarkemmin seuraavalla sivulla.

Valikoitujen paareittien roolia voidaan nostaa toteuttamalla
niille jatkuvan opastuksen joko ymparistdon ja reitin
luonteeseen sopivalla brandatylla vari- tai symbolikoodauksella
taikka pyoraliikenteen uusilla opastetauluilla. Parhaassa
tapauksessa voidaan kayttda molempia. Sopiviin kohteisiin
voidaan toteuttaa infotauluja, jotka toimivat myos
reaaliaikaisina liikennelaskimina, tai huoltopisteita tai
liikennevaloihin lepuutuskaiteita.

ooooooo
ooooooo 2
ooooooo
ooooooo

SUOSITELTAVAT RATKAISUT PAAREITEILLA

Pinnoitteessa suositaan tasaista asfalttia tai puistoissa kivituhkaa.
Paareitin siirtyessa ydinkeskustaan voidaan sallia myos kivilaatat tai
muut kaupunkikuvaan soveltuvat ratkaisut.

Kaarresateet ja pituuskaltevuudet ovat loivia

Rakennekerrokset ovat riittavia routahaittojen ja halkeamien
syntymisen ehkaisemiseksi. Mahdolliset paallystevauriot (erityisesti
pituussuuntaiset railot) korjataan paareiteiltd mahdollisimman pikaisesti
Opastetaan pyoraliikenteen opasteilla tarkeimmat kohteet ja lisdtaan
tunnettuutta brandadamalla tarkeimmat reitit. Pyordkaistat merkitaan
varillisella asfaltilla tai pinnoitteella (esim. punainen).
Viherympariston ja ympariston miellyttavyyden kehittdminen
Oheistuotteiden kuten infotaulujen, laskinten, huoltopisteiden ym.
lisdadminen

VALTETTAVAT RATKAISUT PAAREITEILLA

Reunakivien toteuttaminen, etenkin korkeat reunakivet
Pyoratien ja jalkakaytdvan viivaerottelu
Nupukivet, noppakivet ja muut erityisen taristavat pintamateriaalit
erityisesti ydinkeskustan ulkopuolella
Kaiteiden, pylvaiden, pollareiden, puiden, mainoslaitteiden tai muiden
esteiden sijoittaminen pyorateille tai niiden valittomaan laheisyyteen
Kaivonkansien, kuivatusritildiden tai muiden ajomukavuutta hdiritsevien
pintaan sijoitettavien ratkaisujen sijoittaminen pyoratielle. Myos
kaapeleiden, putkien ja johtojen sijoittaminen pyoratien alle
(mahdolliset kaapelikaivannot ja niiden aiheuttama paallystehaitta)
Valaistuksen vahentaminen asutuksen ulkopuolisilla alueilla tai
puistoyhteyksilla
Erotellut pyoratien ja jalkakaytavan tilan jakaminen 50/50-tasajaolla
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Hollannissa lahtékohtana on kasitelld
pyoratien ja ajoradan valista aluetta
saarekkeena. Pyoratien tasaus pysyy lahella

ajoradan pintaa eika luiskauksia kdytanndssa Siirtymé ajoradalta pyoratielle Helsinginkadulla. Reunakivet on
tarvita.

Pitkittdinen linjakuivatuskanava ja anteeksiantava reunakivi

jalankulusta erotellulla pyoratiella lisaavat mukavuutta ja
asennettu pyodratien suuntaisesti limittain. turvallisuutta. Helsinki.

Tasaukseen liittyvat ongelmat liittyvat korkotason
vaihteluun. Kun pyoratien sijainti poikkileikkauksessa on
etdalla ajoradan reunasta, nousee pyoratien korkoasema
suhteessa ajorataan sivukallistuksesta johtuen. Reunakivi
kiipeda tasoeron nopeasti, mutta seurauksena on tdrdhdys.
Reunakiven poistaminen ei poista ongelmaa, vaan korkoero
jaa kiivettavaksi, mista aiheutuu notkahdus. Helsinki.

Asfaltin rikkoutuminen johtuu lahes aina

rakenteiden pettamisesta. Asfaltti rikkoutuu mm.
Kuivatuksen suunnittelussa tulee ymmartaa pyoraliikenteen halkeilemalla ja verkottumalla. Myds

kannalta haitalliset valinnat. Kuvan kaivon kohdalle muodostuu asfalttipaikkauksien saumakohdat elavat
yli 19 % sivukallistus. Helsinki. aiheuttaen poikittaishalkeamia ja painanteita.




Jotta pyoraliikenne olisi aito vaihtoehto asukkaille arjen SUOSlTELTAVAT RATKAISUT PAARE'TE".LA

lilkkumisessa, sen pitda olla vaihtoehto ympari vuoden.
Ympadrivuotisuus ei kuitenkaan tarkoita, etta olosuhteet olisivat Aurataan paareitit reittikohtaisesti, jolloin saadaan pidettyd sama

pyorailijalle samat kesalla ja talvella tai ettd talvihoito olisi joka laatutaso kokorreitilla . - :
. . . Poistetaan loska, marka lumi ja nuoskalumi mahdollisimman nopeasti
puolella yhtad hyvatasoista.

Poistetaan polanteet mahdollisimman pian niiden synnyttya ja riittavan

- . . i s e o Iaheltad pintaa. Polanne poistetaan pikaisesti, jos on riskina etta se
Ymparivuotisuus tarkoittaa, ettd paareittiverkolla talvihoito on pehmenee ja/tai jadtyy.

parasta tasoa ja sen toteutukseen ja valvontaan panostetaan Hoidetaan pyoriteina toteutetut paireitit ennen ajoratoja, kuitenkin
oleellisesti. Samalla hyvaksytdan se, ettd iso osa niin pyoralla siten, ettei ajoradan lumet joudu paareiteille

kuin autolla kulkevista joutuu kulkemaan alemman hoitoluokan
vaylaa lyhyen matkaa paastakseen hyvin hoidetulle vaylalle.

Hoitotaso ei riipu paareiteilla tienpitajasta tai urakoitsijasta

Talvihoidon nykyiset luokitukset on esitetty liitteena olevassa
nykytilan analyysissa.

VALTETTAVAT RATKAISUT PAAREITEILLA

Lumen auraaminen ajoradalta pyoratielle tai padreitin kaventuminen
lumivallien kasaamisen vuoksi

Lumen auraaminen tai vallien muodostuminen pyodrakaistoille tai
pyoratien jatkeille

Lumen kasaaminen nakyvyytta tai lilkkkumista heikentavasti. Lumen
kasaaminen pyoratelineiden paalle tai eteen.

Liian karkean tai terdvareunaisen hiekotushiekan tai sepelin
kayttdminen

Il Hiekotushiekan jattaminen pyorateille pitkalle kevaalle. Loppukevadan
SeEtTiL mahdollisten liukkaiden kelien torjumiseksi voi harkita mm. suolausta.
ooooooo &
ooooooo
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Pyorateiden oikea-aikainen lumenpoisto esim. harjasuolaamalla johtaa hyvaan Kéopenhaminassa pyoravaylat pidetdan jaastd sulana
pyorailtavyyteen. K66penhamina. kayttamalla suolaliuosta. Kuva: Kalle Vaismaa

- ﬁ‘r s "ZJ
Vilikaistan puute johtaa tilanteeseen, jossa
ajoradalta pyoratielle aurattu lumi aiheuttaa
ongelman. Pasilansilta, Helsinki.



PERUSVERKKO

Perusverkko muodostaa suurimman osan pyoréliikenteen
kaytettavissa olevasta verkosta. Perusverkolla pyoraliikenteen
suorite verkon pituutta kohden on pienin, minka vuoksi myds
laatu- ja kunnossapitovaatimukset eivat ole yhta korkeat kuin
paareiteilla. Hierarkkinen tarkastelu on myds resurssien
tehokkaan hyodyntamisen edellytys.

Tasta huolimatta perusverkkoa ei voi jattaa huomiotta, vaan
my0s sen kehittdmiseen on panostettava. Kehittdmisessa on
huomioitava perusverkon monimuotoisuus. Tassa osiossa
keskitytaan erityisesti perusverkkoon kuuluvien pyorateiden,
katujen ajoratojen seka virkistys-, ulkoilu- ja puistoreittien
periaatteiden maarittelyyn. Tarkeimpia perusperiaatteita ovat

aiemmin esitetysti turvallisuus, saavutettavuus ja rauhallisuus.

Kaytannossa perusverkolla pyordillessa:

* Eteen ei saa tulla vaarallisia tai vaarallisen tuntuisia kohtia
* Pitaa paasta helposti paareiteille

* Autoliikenteen maaran ja nopeuden tulee olla riittavan
alhainen

ooooooo
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SUOSITELTAVAT RATKAISUT PERUSVERKOLLA

Keskustojen ja tonttikatujen nopeusrajoitus on 30 km/h, mika
mahdollistaa sekaliikenteen. Katujen muodon tulee tukea
nopeusrajoitusta, mita voidaan vahvistaa rakenteellisin ratkaisuin
(hidasteet, kavennukset yms.)

Perusverkon liittymiskohdat paareitteihin ovat sujuvia ja loogisia.
Jokaiselta tontilta tulee paasta helposti perusverkolle.

Asuinalueiden yhdistaminen toisiinsa esim. puisto- tai virkistysreitteja
hyodyntamalla

Selkeasti jalankulkuun tarkoitetut jalkakaytavat tiiviissa
kaupunkirakenteessa

Soveltuvassa maantieymparistossa myos kylatiet eli leveapientareiset
tiet, joilla on yksi molempien ajosuuntien jakama ajokaista keskella

VALTETTAVAT RATKAISUT PERUSVERKOLLA

Pyorateiden ja usein myos jalkakaytavien rakentaminen tonttikaduille tai
muille hiljaisille kaduille

Ajoneuvoliikenteen merkittava ohjautuminen tonttikaduille kokooja- tai
padkatujen sijaan. Tata voidaan hillitd mm. suosimalla paattyvia katuja,
jotka jatkuvat pyorateina.

Nopeustason nousun mahdollistava ymparisto. Tata voidaan hillita
kavennuksilla, kadunvarsipysakdinnilla ja hidasteilla.

Hyvin lyhyet pyoratiet asuinalueiden valill, jotka houkuttelevat
autoiluun. Tata voidaan hillitd mm. jousipuomeilla tai kavennuksilla.
Lumen kasaaminen paikkoihin, joissa ne aiheuttavat ndakema- tai
kulkuesteita perusverkolta siirryttaessa paareitille
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PYORAPYSAKOINTI:

LAHELLA KOHDETTA

Pyorapysakointi on yhta tarked osa pyoramatkaa kuin
autopysadkdinti automatkaa. Erityisesti polkupyora mielletdaan
valineeksi, jonka avulla tulee paasta mahdollisimman ldhelle
kohdetta. Se my6s houkuttaa vaihtamaan pyoraan, kun pyoran
saa huomattavasti lahemmas kohdetta kuin auton.

Yleisilla alueilla kuten kaduilla ja toreilla pyorapysakointia tulisi
sijoittaa tasaisin vdlimatkoin, jotta pyoralla asiointi
kivijalkaliikkeissa tai muissa palveluissa olisi helppoa ja sujuvaa.
Erityisesti lyhytaikaisen vierailutarpeen kohteissa kuten
kaupoissa, paivakodeissa ja tapahtumissa pyorapysakoinnin
pitdisi sijaita alle 30 m paassa kohteen ovesta. Myo6s
joukkoliikenteen pysakkien ja asemien ldhella sijaitseva
pysakointi auttaa junaan tai bussiin ehtimisessa.

Pitkdkestoisen pysakoinnin osalta voidaan hyvaksya pidempikin
etadisyys tai pysakoinnin keskittaminen. Tallaisia kohteita ovat
mm. koulut ja oppilaitokset, tyopaikat, asunnot ja
joukkoliikenteen asemat. Kavelymatkan tulisi silti jaada alle 100
metriin.

ooooooo
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Lahtopaikka Maaranpaa
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PYORAPYSAKOINTI:

OIKEASSA PAIKASSA

Pyorapysadkoinnin sijaintia pohdittaessa tulee kayttajalahtoisyys
nostaa karkeen. Useimpiin kohteisiin on mahdollista tulla eri
suunnista, jolloin pyorapysakoinnin pitdisi olla helposti ja
loogisesti |0ydettavissa ja hyddynnettavissa kaikista
saapumissuunnista. Isommissa kohteissa kuten oppilaitoksissa
suositaankin hajautettua pysakointia eri ovien laheisyydessa.

Pyorapysakointiin tulee olla sujuva ja turvallinen yhteys, mika
riippuu kaytetysta vaylasta. Jos pyoraliikenne sijoittuu
ajoradalle, ei ole jarkevaa sijoittaa pyoratelinetta jalkakaytavan
ja rakennuksen valiin. Py6rapysakoéintia ei yleensa tarvitse
opastaa, jollei sita varten ole erillista pysakointilaitosta.
Pysakointipaikkojen intuitiiviseen havaittavuuteen tulee
kuitenkin panostaa, jotta pyoria ei pysakoida sinne tanne.

Rakennusten yhteydessa tai pihoilla oleva py6rapysakainti tulisi
olla yhta saavutettavissa kuin yleisilla alueillakin. Pyéran
pysakomiseksi ei pitdisi joutua kulkemaan rappuja pitkin tai
avaamaan ovia tai portteja. Etenkdan koululaisten ei pitaisi
joutua kulkemaan saatto- tai joukkoliikenteen reittien yli tai
oleskelu- tai leikkipihojen lapi saadakseen pyoransa pysakoitya.

Ohessa on muutamia ohjeellisia sijoituspaikkoja
pyorapysakoinnille erilaisissa vaylaymparistoissa. Kunkin
kohteen osalta on esitetty toteutustapojen paremmuusjarjestys.
Lihavoituna on esitetty kuvassa esitetty toteutustapa.

VAYLATYYPPI SIJOITTAMINEN
(ensisijaisuusjarjestys)
EROTETTU JALKAKAYTAVA & 1. Jalkakiytdvin ja pydratien

JA YKSISUUNTAINEN PYORATIE

Jalankulku : Pydritie

1 Ajorata

2.

3.

viliselle erotuskaistalle
Ajoradan ja pyoératien

viéliselle erotuskaistalle
Pyoréatien ja jalkakdytavan valiin
pyorétien laskiessa ajoradalle

EROTETTU JALKAKAYTAVA
JA KAKSISUUNTAINEN PYORATIE

Jalankulku ! Pyritie ! Ajorata

. Jalkakaytavan ja pyoratien

véliselle erotuskaistalle

. Ajoradan ja pyéritien

véliselle erotuskaistalle

PYORAKAISTA TAI SEKALIIKENNE

. Ajoradan ja jalkakaytavan

véliselle erotuskaistalle

Jalankulku ! Pysikainti H Ajorata & 2. Ajoradan reunaan
pysédkdintiruutuun
[ 3 o 3. Jalkakaytavalle rakennuksen
T e ‘ﬁ' edustalle
2\ N
(_I/A/ (_l) i
ERILLINEN;PYORATIE < 1. Pydritien viereen
Jelantaulicu EYritie 2. Jalkakaytavan viereen
Y [ ] [ ]

| 4!|-st B

KAVELYKATU TAI JAETTU TILA (SHARED SPACE)

kﬁ(fm_) TQF

. Alueelle tultaessa joka suunnasta,

esim. kadun paat tai sivukatujen paat

. Keskitetysti erikseen

valituissa kohdissa kadulla

. Hajautetusti alueen

rakennusten seinamilla

PYSAKOINTILAITOS TAI -ALUE (LP)

[ ]
=R <f37d>Ta ﬁ

. Pyodréapysidkointialue ldhelle pddovia

2. Pyséakointiruutuihin lahelle kohteiden

padovia (invapaikat ensisijaisia)

. Pysédkdintiruutuihin

pysakaéintirivien paihin

M

JOUKKOLIIKENNEPYSAKKI

Q)

. Pysidkkikatoksen viereen

2. Pysékin jompaankumpaan paahan
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PYORAPYSAKOINTI:

HELPOSTI KAYTETTAVA

Pyorapysakoinnin laatu on ratkaiseva tekija sen kaytettavyyden
kannalta. Vanhat ruosteiset tai auratessa kasaan painuneet
kaaritelineet on syyta havittaa ja hankkia tilalle asianmukaisia ja
ndyttavia telineita. Telineita uusittaessa on hyva huomioida
nykyisten polkupyo6rien monimuotoisuus: 16ytyy citypyoria,
matkapyorid, maastopyoria, tavarapyoria, sahkopyoria,
fatbikeja, maantiepyoria ja pyorien peravaunuja. Naiden lisaksi
on myos erilaisia sahkokayttoisia kulkuvalineitd, kuten
sahkopotkulaudat.

Kaytannossa telineiden tarkeimpia ominaisuuksia ovat kayton
helppous, monipuolisuus, runkolukittavuus seka kaytettavyys
my0s talvella. Telineet kannattaa mitoittaa mieluummin valjasti
kuin yrittda maksimoida telinemaaraa. Oheisessa taulukossa on
esitetty muutamia kdytetyimpia telinetyyppeja hyvine ja
huonoine puolineen. Usein kannattaakin sijoittaa erilaisia
telinemalleja etenkin sellaisten toimintojen laheisyyteen, joissa
on paljon pysakointitarvetta.

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

RENGASTELINE

HYVAA

+ Hyva jarjestys ja tiiviys
+ Tukee pyérai vahingoitta-

matta pinnoja

* Nopeakayttéinen

HUONOA

« Ei runkolukitusta
« Leveiat renkaat eivat aina

mahdu

= Voi vaurioittaa levy-

jarrullisia pyoria

MUUTA

+ Suositellaan vain lyhyt-

aikaiseen pysakéintiin

RENGASTELINE
RUNKOLUKITUKSELLA

« Hyva jarjestys ja tiiviys
* Tukee pyérai vahingoitta-

matta pinnoja

+* Runkolukitus

- Leveat renkaat eivit aina

mahdu

- Voi vauriocittaa levy-

jarrullisia pyoria

= Vaatii kayttajalta erillisen

lukon

« Erityisesti joukkoliiken-

neasemille tai pyérapysa-
kéintialueille

KAARITELINE,
KAPEA

« Sopii useimmille

pyéramalleille

+ Runkolukitus

= Ei tue pyéraa hyvin
» Pyoran kiinnittdminen

poikittain mahdollista

» Vaatii kayttdjalta erillisen

lukon

- Pydrat voivat kolhia

toisiaan

« Erityisesti yleisille

alueille ja lyhytaikaiseen
pysakaintiin

+ HKR:n kalustemalliston

mukainen

KAARITELINE,
LEVEA

+ Sopii useimmille

pyéramalleille

+ Tukee kohtalaisesti

pyéraa

« Runkolukitus

= Vaatii kayttdjalta erillisen

lukon

- Pyéréat voivat kolhia

toisiaan

+ Erityisesti yleisille alueille

ja joukkoliikenneasemille

* HKR:n kalustemalliston

mukainen

KETJULUKITUSTELINE

+ Useita erilaisia malleja
« Runkolukitus pyéran

kiintedlla lukolla

« Voi olla monimutkainen

kayttas

- Telineiden toimivuudessa

vaihtelua

« Erityisesti joukko-

liikkenneasemille tai
pyodrapysaksintialueille

Helsingin kaupungin
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PYORAPYSAKOINTI:

MITOITUS

Pyorapysdkoinnin maaran arviointi on haastavaa. Pyoraliikenne
on vield toistaiseksi pienessa roolissa eri toiminnoissa, mutta
sen kasvuun varautuminen tarkoittaa myos varautumista
pysakdintikapasiteetin kasvattamiseksi. Mitoituksen osalta tulee
erottaa pyorapysakointipaikkojen maara (alla) seka varsinainen
tilantarve (oikealla), joka riippuu valitusta pysakointijarjestelyn
toteutustavasta.

Paadperiaattena on, etta jokaiselle kotkalaiselle tarjotaan
mahdollisuus omistaa vahintaan yksi polkupy6ra ja sailyttaa
sita asianmukaisesti. Seuraavia laskennallisia arvoja voidaan
kayttaa lahtokohtana pyorapysakointimitoitusta mietittaessa:

0
ffffffffffffffffffffffff S sam E A e
* Asuinrakennukset: 1 pp/30 k-m2 | ‘45 /
* Piivikodit: 1 pp/90 k-m2 20m ‘ - | ‘
* Peruskoulut: 1 pp/2-3 oppilasta :
* Muut oppilaitokset: 1 pp/4 opiskelijaa -

* Tyopaikat: 1 pp/3 tyontekijaa TAl 1 pp/50 k-m2

* Liikunta- ja ulkoilukohteet: 1 pp/40 kavijaa/vrk
* Paivittaistavarakaupat (alle 2000 k-m2): 1 pp/40-50 k-m2 % m
* Paivittaistavarakaupat (yli 2000 k-m2): 1 pp/70-90 k-m2 L

1
1
I
I
I
1
1
I
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» Tarkeat pysakit ja seisakkeet: 1 pp/10 nousijaa
aamuruuhkassa
2,5m
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4. TOIMENPITEET

Kehittamissuunnitelmassa esitetdadn pyoraliikenteen verkko
ja padreitit, joita tulee aktiivisesti kehittaa tulevina vuosina,
seka suunnittelun ja kunnossapidon periaatteet. Seuraavilla
sivuilla esitetdadn esimerkkeja toimenpidekorteista, joiden
avulla rakennetaan pyoraliikenteen kehittamispolku kohti
upean elinympariston Kotkaa. Toimenpiteet pohjautuvat
osiossa 1 paatettyihin pyoraliikenteen kehittamislinjauksiin.

Toimenpiteiden pohjana toimii seuraavalla sivulla esitetty
paareittien alustava priorisointilista. Priorisoinnilla haetaan
selvaa kannanottoa siihen, mita vaylia olisi tarkeda parantaa
parhaaseen kuntoon ensimmaisend. Priorisointi on
kuitenkin alustava ja sita voidaan muuttaa lahtétietojen
tarkentuessa.

Toimenpidekortit on lueteltu oikealla.

ooooooo
ooooooo
ooooooo
ooooooo

I. Pyoridliikenteen laskennat

Il. Pyoridliikenteen verkon
inventointi

lll. Pyoridliikenteen jarjestelyiden
maarittely

IV. Paareittien hankkeistaminen

V. Pyorapysakoinnin
yleissuunnitelma

VI. Opastussuunnitelma

Vil.Muut toimenpiteet




PAAREITTIEN ALUSTAVA
PRIORISOINTI

Alla on esitetty oleellisimpien yhteyksien alustava tarkeysjarjestys. 2. Karhulan yhteydet
Se ei vield valttamatta tarkoita toteuttamisjarjestystd, johon 2.1. Vesitorninkatu valilla Sammonkatu—Ahlstrémintie (0,3 km)
vaikuttavat monet asiat, kuten vesihuollon tai kaukoldmmon 2.2. Karhulantie vélillé Eskolantie-Sudenkatu (2,0 km)

saneeraustarpeet, vaylan omistajuus, taloudellinen tilanne seka 2:3. Ahlstrominkatu valilld Tapiontie-Kyminsuuntie (2,5 km)
. . peet, vay ) ! 2.4. Sammonkatu valilld Karhulantie—Vesitorninkatu (0,3 km)
kaavoitustilanne.

2.5. Vt 7 eteld- ja pohjoispuoleiset vaylat valilla Vesitorninkatu—Ratakatu

Tarkeimpia ovat keskustat eli Kotkansaari ja Karhula, joiden sisalla (vht. 1,2 km)

on suurin pyorailypotentiaali, mutta paljon epéloogisia ja 3. Kotkansaari—Karhula
katkonaisia yhteyksid, kapeita jalkakdytavatasoisia pyorateita, 3.1. Kotkankatu—Kotkantie-Huumantie—Kyminlinnantie (7,6 km)

reunakivia ym. ongelmakohtia, jotka vaikuttavat seka laatuun ett3 3.2. Kauppakatu—-uusi silta Kotkanlahden yli-Vasikkasaarentie—uusi silta
. Kymijoen yli-Kyminsuuntie—Kyminsuunranta—Ahlstrémintie (6,1 km)
turvallisuuteen.

Keskustoien ilk itett it sralikent htevksii 4. Muut yhteydet
eskustojen jalkeen on esitetly muita pyoraliikenteen ynteyksia, 4.1. Kotkansaari—-Mussalo—Karhuvuori: Korkeavuorenkatu—Merituulentie—

joista tarkeimpid ovat Kotkansaaren ja Karhulan viliset yhteydet. Mussalontie—(Heponiementie)-Karhuvuorentie (6,9 km)

Sulkuihin on merkitty vaihtoehtoisia reitin osia. 4.2. Kotkansaari-Metsola—Karhuvuori: Kotkankatu—Kotkantie—
(Metsontie—Allintie)-Langinkoskentie—Pirosenvuorentie—Salotie—
Suurpalontie—Keijunpolku—Ututie (6,4 km)

4.3. Karhula=Sutela—Karhuvuori: Kyminlinnantie—Sutelantie—Pernoontie—
Mussalontie—Aittakorventie—Karhuvuorentie (6,7 km)

1. Kotkansaaren yhteydet
1.1. Satamakatu valilld Kotkankatu—Kirkkokatu (1,2 km)
1.2. Keskuskatu vélilla Satamakatu—Koulukatu (1,2 km)

1.3. Kotkankatu vélilla Rautatienkatu-Keskuskatu (0,3 km) 4.4. Sunila-Karhula: Hallantie—(Poikkikatu—Sunilantie)-Ratakatu—

1.4. Kirkkokatu valilla Satamakatu—Kotkankatu (1,2 km) Ahlstrémintie (3,1-3,4 km)

1.5. Korkeavuorenkatu valilla Kotkankatu—Haukkavuorenkatu (0,7 km) 4.5. Otsola—Karhula: Hiidenkirnuntie-Vt 7 (pohj.)~Karhinkatu-Vt 7 (pohj.)—
1.6. Koulukatu valilla Rautatienkatu—Tallinnankatu (0,8 km) Vesitorninkatu (2,5 km)

Iy
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. PYORALIIKENTEEN
LASKENNAT

Mita tehddan?

Toteutetaan jarjestelmallisesti kesa- ja talvikauden
pyoralaskennat pyoraliikenteen tarkeimmilla paareiteilla.
Mybhemmin lisatdaan 1-2 kpl ymparivuotisia, ndytéllisia
pyorabarometreja.

Miksi ja miten tehdaan?

Laskennoilla tarkkaillaan pyoraliikenteen maarien kehitysta
toimenpiteiden edetessa. Tihea laskentaverkko vahentaa
virheen riskia, jos yksittaisilla vaylilla on esim. tydmaita.
Talvilaskentoja voidaan tehda harvemmalla verkolla kuin
kesdajan laskentoja. Samanaikaiset laskennat vahentavat
saasta tai lomista johtuvia poikkeamia. Konelaskennat

vahentavat inhimillisia virheita ja vaaditun tyévoiman maaraa.

Kameralaskimilla voidaan laskea myds jalankulkijoita seka
liilkennevirtojen suuntautumista liittymissa. Py6rabarometrit
nayttavat pyorailijamaaria reaaliajassa, mika lisaa
pyoraliikenteen brandiarvoa ja kiinnostavuutta.

e Wi ' A \]

Toimenpiteen askelmerkit

1. Ohjelmointi ja laskentapisteiden suunnittelu
Laaditaan laskentaverkko ja detaljikuvat laskinten sijoittelemiseksi.
Arvioidaan kdytettdvdt laskinmallit ja mahdollisuus omiin laskimiin tai
palveluntarjoajien hyédyntdmiseksi. Tehdddn esitys pyéridbarometrien
sijoittamiseksi.

2. Kesadlaskenta 2020
Toteutetaan ensimmdinen laskenta valituissa laskentapisteissé n.
1-2 vk jaksona. Varmistetaan laskentatuloksia kdsinlaskentana.
Analysoidaan tulokset ja tehdddn johtopddtdksic laskentapisteen
toimivuudesta.

3. Talvilaskenta 2021

Toteutetaan samoin kuin kesdlaskenta, mutta lisdksi arvioidaan
talvihoidon vaikutusta laskentapisteiden toimivuuteen.

4. Pyorailykatsauksen laadinta
Laaditaan katsaus laskentapisteiden mittausaineistosta. Katsaus
voidaan toteuttaa kaikille avoimena interaktiivisena kdyttéliittyménd.
Katsausta pdivitetddn joka laskennan jélkeen.

5. Ympadrivuotisen pyérabarometrin hankinta
Suunnitellaan detaljikuvat pisteen sijoittamiseksi ja séhkéistdmiseksi.
Barometri asennetaan vilkkaalle véyldlle ndkyvddn paikkaan, jossa ohi
kulkevat pyérdilijét ndkevdt liikkujamdcdirien kehityksen reaaliajassa.

- 6. Toistetaan kohdat 2—3 vuosittain
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1. PYORALIIKE

VERKON INVENTOINTI

NTEEN

Mita tehdaan? Toimenpiteen askelmerkit

Kaydaan lapi nykyiset pyoratiet ja mahdollisesti jalkakaytavat. 1.

Kirjataan ylos ongelmat, puutteet ja kehittamistarpeet.

Miksi ja miten tehdaan?

2.
Inventointi auttaa ymmartamaan nykyisten reittien pahimmat
pullonkaulat ja korjaustarpeet. Inventointi tehdaan
polkupyoralla ajamalla, tavoitenopeutena pidetaan n. 15-20
km/h. Inventoinnissa kirjataan ylos paallysteeseen,
jatkuvuuteen, liikkennemerkkeihin ja tiemerkintéihin ym. 3.

liittyvia ongelmia. Inventoinnin tarkkuustasossa painotetaan
erityisesti paareitteja, jotka myos videoidaan ja geotagataan eli
vhdistetdan paikkatietoon, jotta inventointiaineistoon on
helppo palata myos myohemmin. Perusverkosta inventoidaan
vain nykyiset pyoratiet ja oleelliset ajorataosuudet keskustojen
osalta. Jalkakadytavia voidaan inventoida tarpeen mukaan
kavellen. Tulokset kirjataan online-karttapalveluun.

I o= S

Inventoinnin suunnittelu
Laaditaan suunnitelma inventoinnin toteuttamiseksi ja kdydddn se ldpi
varsinaisten toteuttajien kanssa. Aikataulutetaan tyé kevddlle 2020.

Inventoinnin toteutus

Toteutetaan inventointi pyérdlld, autolla ja kévellen riippuen véyldsté
ja kohteesta. Kaikki pyéritiet inventoidaan polkupyérdlld,
ajorataosuuksia ja maaseutumaisia kohteita inventoidaan autolla ja
kévellen. Jalkakdytévit inventoidaan tarvittaessa kdvellen.

Tulosten analysointi
Tarkastellaan tulokset ja kirjataan ne online-karttapalveluun. Tuloksia
hyddynnetddn seuraavissa vaiheissa.
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111. PYORALIIKENTEEN
JARJESTELYIDEN MAARITTELY

Mita tehdaan? Toimenpiteen askelmerkit

Karttaesitys tavoitteellisesta pyoraliikenteen 1. Suunnittelu tyopoytamenetelmalla

toteutusratkaisusta paareittien eri osuuksilla Kdydddn lépi kaikki pddreitit kartta- ja valokuva-aineistojen perusteella
ja laaditaan asiantuntijandkemykseen pohjautuva pohjaesitys eri

Miksi ja miten tehddan? jdrjestelyisté eri katuosuuksilla.

Jarjestelylla tarkoitetaan tapaa toteuttaa pyoréliikenne tietylle 2. Maastokaynnit

vaylalle. Se voi olla yksi- tai kaksisuuntainen pyoratie, Maastokdynnit toteutetaan inventoinnin yhteydessd, jolloin

erotettuna tai yhdistettyna jalkakdytavan kanssa, pyorikaista, tarkastellaan muuta liikennettd ja aluetta kokonaisuutena.

S . .. . o . Suunnittelua tuetaan inventointiaineiston analysoinnilla.

pyorakatu tai sekaliikenneratkaisu. Jarjestely valitaan sen

mukaan, mika on pyoraliikenteen linjaukset seka suunnittelu- 3. Alustavat jarjestelyt kommenteille

ja kunnossapitoperiaatteet huomioiden paras ratkaisu. Esitetddn alustavat jdrjestelyt kunkin pddreitin eri katuosuuksille.

Useimmiten suositaan yksisuuntaisia ja jalankulusta eroteltuja Jérjestelyissd painotetaan pddreittien tdrkeimpid kriteerejd:

turvallisuutta, suoruutta ja jatkuvuutta, vaivattomuutta ja
miellyttdvyyttd sekd ympdrivuotisuutta mahdollisuuksien mukaan.
Jirjestelyt laitetaan kaupungin liikenteen ja maankdytén

ratkaisuja, mutta hiljaisemmilla osuuksilla voidaan toteuttaa
myo0s yhdistettyja vaylia. Jarjestelyn valinta perustuu

inventointien havaintoihin, aiempiin selvityksiin seka asiantuntijoille sekd asukkaille kommentoitavaksi. Jirjestelyjen
pyoralaskentoihin. Esitetty jarjestely on alustava, ja se voi yhteydessd esitetddn ratkaisuja my6s mopojen paikasta, pysékéinnistd
muuttua kohteessa tarkemman suunnittelun yhteydessa. ja mm. py6réikaistojen merkitsemisestd.

Jarjestelyt ottavat kantaa myds auto- ja mopoliikenteeseen. 4. Jarjestelyjen hyvaksyminen

Viedddn jérjestelyt kaupunkirakennelautakuntaan hyvdéksyttévéksi.
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SUUNNITELMAT OVAT LAATINEET KOTKAN
r KAUPUNKI JA RAMBOLL FINLAND OY.
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