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1 Allmant

I Finland redovisas farledsdjupet som leddjupgaende. Trafikverket faststaller ett visst leddjup-
gaende for varje farled, vilket inférs i sjokortet. Med leddjupgaende avses det storsta planerade
djupgaendet med vilket ett fartyg kan framféras i farleden. Leddjupgaendet beraknas fran det
vattenstand som motsvarar referensnivan.

Samma forfarande och definition tillémpas i alla allmanna farleder som utmarkts i sjokorten,
med undantag for batrutterna.

I sjokorten anges farledens leddjupgaende med en djupsiffra i anslutning till farledslinjen. For
de farleder for handelssjofarten dar farledsomradet utmarkts i sjokortet och djupangivelserna
for farledsomradet och de narliggande omradena grundar sig pa sjomatningar enligt ikraftva-
rande kvalitetskriterier, anges dartill det ramade djupet i farledsomradet i fraga for hela far-
leden i sjokortet.

Farlederna som omfattas av det nya sattet att redovisa leddjupgaende enligt reformen 12.7.2005
(s.k. farleder med rekommenderat leddjupgaende) utmarks sasom tidigare i sjokorten och férfa-
randet enligt dessa anvisningar tilldmpas ocksa i dem.

Centrala begrepp i anknytning till sattet att redovisa leddjupgaende definieras i bilaga 1.

2 Hur farledens leddjupgaende tolkas i praktiken

Med leddjupgaende avses det storsta planerade djupgaende med vilket ett fartyg kan framféras i
farleden. Som utgangspunkt har man anvant ett visst dimensionerande fartyg, vars djupgaende
da fartyget ligger stilla (statiskt djupgaende) ar detsamma som farledens leddjupgaende. Den
djupmarginal som fartyget behéver har berdknats enligt normala forhallanden och en sadan fart
som minst racker till fér att uppehalla manéverférmagan i farleden i fraga. Med normala férhal-
landen avses har s.k. medelsvara forhallanden som anda inte ar extrema.

Leddjupgaendet och det motsvarande ramade djupet beréknas fran referensnivan. Utgangspunk-
ten ar att man beaktar skillnaden mellan det faktiska vattenstandet som rader vid navigations-
tidpunkten och den ovan namnda referensnivan som en 6kning eller minskning av det angivna
leddjupgaendet i farleden. Man bor ocksa beakta sadana osakerhetsfaktorer som uppstar p.g.a.
farledens avstand till vattenstandets matplats samt otillforlitligheten i den eventuella uppskatt-
ningen av hur snabbt férandringen sker.

Eftersom observationen och dimensioneringen av djupmarginalen grundar sig pa de randvillkor
som faststallts i samband med planeringen innebér leddjupgaendet inte att ett fartyg vars djup
gaende, med beaktande av vattenstandet, inte 6verstiger det for farleden redovisade leddjup-
gaendet nddvandigtvis under alla forhallanden eller med vilken fart som helst skulle kunna
anvanda farleden utan risk for bottenkanning.

Pa motsvarande satt ar det i vissa fall ocksa mdijligt att anvénda farleden med ett stérre djupga-
ende an det som redovisats for farleden da man beaktar de radande omsténdigheterna, fartygets
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egenskaper, farledens ramade djup och andra tillgangliga uppgifter. Utgangspunkten ar da att
farledens djup kan utnyttjas inom ramen for den faststallda djupmarginalen da behovet av
djupmarginal &r mindre med avseende pa dimensioneringsférhallandena. Sadana faktorer som
minskar fartygets behov av djupmarginal/fartygets vertikala rérelser med avseende pa dimens-
ioneringssituationen kan t.ex. vara &g fart, vindstilla och goda férhallanden samt fartygstypen
och skrovmodellen.

Uppskattandet av fartygets behov av djupmarginal och dess tillracklighet bér i ovan ndmnda
situation grunda sig pa information om farledens ramade djup (det kontrollerade minimivatten-
djupet). Férutsattningen for att farledens planerade leddjupgaende ska kunna 6verskridas ar

att farledens ramade djup har angetts pa sjokortet. Da man uppskattar behovet av djupmarginal
bér man samtidigt, utgaende fran sjokortsdata, ga igenom fartygets navigeringsplan for hela far-
leden, séarskilt med avseende pa kritiska grund och tranga passager.

Sammanfattning av faktorer som bér beaktas vid tilldmpningen av leddjupgaende:

e Farledsdata som anges i sjokortet

e Djupmarginalens storlek i enlighet med det ramade djupet i farleden och hamnen

e Fartygets egenskaper och fart

e Vader- och vindforhallandena, sjogangen och islaget

o Tillganglig information om vattenstandet och osédkerhetsfaktorer i anknytning till detta
e Var de kritiska djupen ligger och hur utbredda de ar i farleden, bottnens beskaffenhet

o Ovriga farledsdata som finns att tillga

3 Djupmarginalens storlek och uppskattningen av den
djupmarginal som kravs

Féljande omstandigheter paverkar fartygets behov av djupmarginal (bilden i bilagan):

e fartygets rorelser under gang

e  kolmarginalen

e osdkerhetsfaktorer i anknytning till farledens djupangivelser

e osdkerhetsfaktorer i anknytning till vattenstandet vid tidpunkten i fraga

Fartygets rorelser under gang bestar av foljande faktorer:

e squateffekt
e  sjohdvning
e  trim och krangning

Fartygets squateffekt 6kar da fartyget dkar farten samt da vattendjupet (vattenmangden under
kolen) minskar. Det finns flera olika metoder och formler for att rdkna ut ett fartygs squateffekt.
En formel for att géra en ungefarlig bedémning av squateffekten finns ocksa tillgénglig pa Tra-
fikverkets webbsidor. Formeln grundar sig pa Huuska-Icorels-metoden.
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Kélmarginalen ar lika med den djuptolerans som under alla férhallanden borde finnas under
kélen da man fran djupmarginalen avdrar den 6kning av djupgaendet som fartygets rorelser
orsakar.

Djupmarginalen for varje farled faststalls enligt de dimensioneringsprinciper och -grunder som
ingar i farledsplaneringsanvisningarna. Djupmarginalen kan variera pa olika farledsavsnitt.
Djupmarginalen ar i allménhet storre i farledens yttre delar pa 6ppna havet &@n i de skyddade inre
delarna. I en hamn, som i allmanhet ar skyddad och dar farten &r lag, ar behovet av djupmarginal
mindre an i inloppet. I farlederna ar djupmarginalen i medeltal 15-20 % av leddjupgaendet, i
hamnarna 10 9, (i farleden ungefar av storleksklassen 1,5 m—2,0 m, i hamnen 1,0 m). Minimi-
djupmarginalen ska i alla farleder vara minst 0,6 m. I batleder och -rutter varierar djupmargina-
len mellan 0,2-0,6 m, beroende pa leddjupgaendet.

4 Referensnivan for vattendjupet

Som referensniva for siffrorna som anger djup och den 6vriga djupinformationen i sjokorten
samt for det momentant uppmatta vattenstandet som pa andra vdagar meddelas sjofararna an-
vands

— isjodistrikten medelvattenstandet (mean sea level)

— iinlandsfarvattnen det vattenstand fér vilket det finns en hojdangivelse i det landsomfat-
tande hojdsystemet och som valts sa for vattenomradet i fraga att den huvudsakligen repre-
senterar ett ldgsta vattenstand (LWnav) som endast séllan forekommer under seglationssa-
songen.

I alla sjodistrikt vid Finlands kust &ndras héjdskillnaden mellan medelvattenstandet och havs-
bottnen bl.a. till foljd av landh6jningen. Meteorologiska institutets Havsforskningsenhet faststal-
ler medelvattenstandsnivan. Institutet publicerar resultaten i form av det teoretiska medelvatt-
net pa observationsstallena (13 mareografer) i enlighet med det landsomfattande héjdsystemet.
Det teoretiska medelvattnet innehaller alltid ett epokar, t.ex. MW2010; i Kemi sjunker vatten-
standet da 6,2 mm/ar i férhallande till marknivan, och i Fredrikshamn stiger vattenstandet 1,4
mm/ar.

I sj6kort och i andra publikationer anges farledsdjupen i forhallande till den MW-niva som fast-
stallts. Denna MW-niva redovisas inte i sjokortet eller i nagon annan officiell navigationspubli-
kation. Skillnaden mellan den verkliga MW-nivan och det teoretiska medelvattenstandet ar inte
stor. De observerade vattenstanden redovisas anda enligt MW-nivan under pagaende ar, vilket
innebar att vardet pa det teoretiska medelvattnet med aren kommer att minska nagot i Bottniska
viken, dar landhdjningen minskar vattendjupen.

Andringarna i vattenstandet i férhallande till referensnivan beaktas ndrmast som en motsva-
rande andring av leddjupgaendet i farleden. I vissa situationer kan tolkningen av djupmarginalen
i punkt 2 ovan ocksa fér sin del eller delvis kompensera lagvattenstand.
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5 Faststallande av farledsdjupet och redovisandet av det i
publikationer

Farledsdjupen och de ramade djupen som anges i publikationerna for sjéfarande grundar sig pa
farledsbeslut.

I sjokortet anges farledens djup med en djupsiffra i anslutning till farledslinjen som anger led-
djupgaendet (angivelset M 6).

For de farleder fér handelssjofarten dar farledsomradet utmarkts i sjokortet och dar alla sjomat-
nings- och farledsdata grundar sig pa uppgifter som kontrollerats enligt de nyaste gallande kva-
litetskriterierna for sjomatningar, anges férutom leddjupgaendet ocksa farledens ramade djup
d.v.s. det kontrollerade vattendjupet. Det ramade djupet redovisas med kartsymbolen I 24.

Sattet att utmarka farlederna och det ramade djupet i sjokorten galler de farledsavsnitt som upp-
ratthalls av staten. F6r hamnomradenas del redovisas motsvarande ramade djup pa specialkort i
storre skala.

6 Ansvar och anvisningar

Farledshallaren ansvarar fér de kontrollerade vattendjupen (ramade djupen). Sjéfararna infor-
meras utan drojsmal om det upptackts stéllen som &r grundare an det ramade djupet, och lamp-
liga atgarder vidtas for att avlagsna eller utmarka dem.

I egenskap av sjokartlaggare ansvarar Trafikverket for att leddjupgaendena och de ramade dju-
pen i sjokortspublikationerna redovisats i enlighet med farledshallarens uppgifter och farleds-
beslutet och att &ndringarna pa tillborligt satt meddelats i publikationen Underrattelser for
sjofarande.

Dartill ombesorjer Trafikverket att de sjofarande i form av sjokortsprodukter har tillracklig in-
formation till sitt forfogande om farledsomradets bottentopografi och till behdvliga delar om
omradet som ligger utanfor farleden. Enligt behov och méjligheter stravar man efter att kom-
plettera sjokorten med specialsjokortsutdrag i stérre skala dver tranga eller pa annat satt kri-
tiska stallen i farleden liksom ocksa éver hamnomradena.

Farledsanvandarna ansvarar for verksamhetsprinciperna och de eventuella anvisningarna vid
tilldmpandet av leddjupgaendet, samt for att den djupmarginal som kravs och andringarna av
vattenstandet beaktas.

t Symbolerna som anvands for kartmarkeringarna finns i Trafikverkets publikation Kort 1 - Sjokortssymboler
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7 Hamnbassangerna

Farledens djup faststalls anda till hamnen/hamnbassangen. Det &r inte nddvandigt att fast-
stalla leddjupgaendet separat vid varje kaj eller del av hamnen. Djupet vid kaj kan redovisas en-
bart som vattendjup (= ramat djup dvs. kontrollerat vattendjup). I egenskap av farledshallare
ansvarar Trafikverket inte for hur stort djupgaende som tillats vid varje enskild kaj utan detta
prévas och avgors av hamninnehavaren samt fartygets befélhavare och lots.

Farledens leddjupgaende i hamninloppet och vattendjupen i hamnomradet och vid kajerna di-
mensioneras sa att det inte uppstar nagon funktionell motsédgelse mellan dem.

Leddjupgaendet och det ramade djupet (kontrollerade vattendjupet) i farledsavsnitten i hamn
omradet och hamnbassadngerna faststalls genom farledsbeslut. Det ramade djupet redovisas i
specialkorten éver hamnomradet och i eventuella 6vriga specialutgavor.
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Begrepp med anknytning till farledsdjup

LEDDJUPGAENDE

Farledens djup anges som leddjupgaende. Med leddjupgaende avses det storsta planerade
djupgaende med vilket ett fartyg kan framforas i farleden. Leddjupgaendet berdknas fran det
vattenstand som motsvarar referensnivan.

I sjodistrikten ar referensnivan lika med arsmedelvattenstandet (MW), i inlandsfarvattnen
iregel seglationssésongens lagsta vattenstand (LWnav).

Det férhallandet att en farled asatts ett leddjupgaende innebar inte nagon garanti for att ett far-
tyg, vars djupgaende med beaktande av vattenstandet inte 6verskrider det angivna leddjupgaen-
det, under alla omstandigheter skulle kunna framforas i farleden utan risk for bottenkanning. Pa
motsvarande satt kan i vissa fall ett fartyg med storre djupgadende an det faststéllda leddjupga-
endet med beaktande av férhallandena, fartygets egenskaper, farledens ramade djup och 6vrig
tillganglig information framféras i farleden.

Leddjupgaendet i en allman farled faststalls av Trafikverket genom ett farledsbeslut. Leddjupga-
endet redovisas i sjokortet genom en djupsiffra pa farledslinjen.

RAMAT DJUP

Med farledens ramade djup, dvs. det kontrollerade vattendjupet, avses det djup pa vilket man
faststillt att det finns fritt vatten i farleden.

Det ramade djupet utgérs av summan av leddjupgaendet och djupmarginalen. Det kan variera
enligt djupmarginalen pa de olika farledsavsnitten, aven om leddjupgaendet forblir detsamma.

Det ramade djupet faststélls utgaende fran en viss referensniva, som pa sjédistrikten ar arsme-
delvattenstandet (MW) och i inlandsfarvattnen i regel seglationssdsongens légsta vattenstand
(LWnav).

Det ramade djupet sakerstalls genom en metod som klassificerats som tillrackligt noggrann i
forhallande till vattendjupet. Faststallandet av det hinderfria, dvs. det ramade djupet ar alltid
forknippat med en felmarginal (+/-). Da den ramade ytan och den faktiska bottnen narmar sig
varandra far metodens felmarginal vara hégst 0,1 m. Felmarginalen inbegriper oundvikliga in-
strumentrelaterade och miljobetingade felfaktorer. Felmarginalen ovanom den nominella ra-
made ytan ingar i kélmarginalen.

Det ramade djupet redovisas i farledsbeslutet.
For de farleder for handelssjofarten, dar farledsomradet inforts i sjbkorten, kan det ramade

djupet redovisas i sjokorten. De ramade djupen redovisas ocksa pa de farledskort som utarbe-
tats 6ver farlederna. I 6vrigt redovisas det ramade djupet i sjokorten bara i specialfall.
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DJUPMARGINAL

Med farledens djupmarginal avses den minsta mangden fritt vatten som maste finnas under
ett fartygs kol da det ligger stilla och har ett djupgaende som motsvarar farledens leddjupga
ende.

Djupmarginalen behovs for att kompensera de vertikala rorelser som uppstar da fartyget ar pa
vag samt for att uppratthalla fartygets manoéverférmaga och undvika bottenkanningar.

Djupmarginalen faststalls enligt gallande farledsplaneringsanvisningar och planeringspraxis.
Djupmarginalen kan variera pa olika farledsavsnitt.
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