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Esipuhe

Kuopion keskustapysakdinnin yleissuunnitelmassa (2017) on mainittu, etta
Kuopion tulisi varautua osoittamaan keskusta-alueelta pysakointipaikkoja
mahdollisesti kaupunkiin tuleville yhteiskayttéautoille. Suunnitelmassa on
mainittu, etta yhteiskayttdéautoilla voidaan vahentaa autojen maaraa,
minka vuoksi yhteiskayttdautopalvelujen tulemista Kuopioon tulisi edistaa.

Tydssa on tarkoituksena selvittaa, millaisilla konsepteilla Kuopiossa olisi
yhteiskayttdautoilu mahdollista saada toimimaan. Yhteiskayttéauton
toiminnallista konseptia raataléidaan tydssa kahden eri toimintamallin
nakdkulmasta: kiinteistokohtainen palvelu ja julkinen palvelu.
Kiinteistokohtaisen palvelun hyvia kaytantdja ja toiminnallista
kokonaisuutta tutkitaan muiden suomalaisten kaupunkien kokemusten ja
raataldityjen palvelumallien avulla. Tyéssa on mukana yhteiskayttéauto-
operaattori, jonka kolmen auton kokeilusta seka verrokkikaupungin
vastaavasta palvelusta saatiin seurantatietoa ja kokemuksia tdhan
hankkeeseen hyddynnettavaksi.

Selvitysty6 on kaynnistettiin maaliskuussa 2020 ja yhteiskayttbautoja
kokeiltiin Kuopiossa huhtikuun alusta syyskuun loppuun. Tyoén tilaajina
toimivat Kuopion kaupunki ja Traficom. Tydsta vastasivat Sitowise Oy seka
Carden Oy ja PlanBil Oy. Sitowisessa projektipaallikkéna toimi Jani
Karjalainen ja suunnittelijana Jussi Lassila. Carden Oy:sta Aleksi Savela ja
PlanBil Oy:sta Arttu Annola. Tydhdn sisaltyi diplomitydn laatiminen, jonka
tekemisesta vastasi Jussi Lassila.

Hankkeen aikana jarjestettiin lisaksi taakkapyodrakokeilu, jonka raportointi
ei sisally tahan tydéhdn.

Tydta ohjasi ohjausryhma, johon kuuluivat
. Ari Rasanen, Kuopion kaupunki, kaupunkiymparistdon palvelualue
. Hanna Vaatainen, Kuopion kaupunki, kaupunkiympariston

palvelualue

. Paula Liukkonen, Kuopion kaupunki, kaupunkiympariston
palvelualue

. Hanne Siikstrom, Kuopion kaupunki, kaupunkiymparistén
palvelualue

. Mari Turunen, Kuopion kaupunki, kaupunkiymparistén palvelualue

. Minna Kuuluvainen, Kuopion kaupunki, kaupunkiympariston
palvelualue

. Anni Hytti, Traficom

Kuopiossa, huhtikuussa 2021
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1. Lahtokohdat ja tyomenetelmat

Kaupunkikehitysta seka liikennejarjestelman ja maankaytdén suunnittelua ohjaavat
tulevaisuuden megatrendit, joista talla hetkelld tarkeimpina pidetaan
kaupungistumista, ilmastonmuutosta, digitalisaatiota ja jakamistalouden yleistymista.
Nama kaikki megatrendit lisdavat kestavien liikkumismuotojen kysyntaa ja ovat
keskeisessa asemassa tarkasteltaessa yhteiskayttdéautojen vaikutuksia liikkumiseen ja
pysakointiin.

Maailmalla yhteiskayttbautot ovat olleet kaytdssa vuosikymmenia. Suosio ja kiinnostus
yhteiskayttdautoiluun vaihtelevat suuresti. Kirjallisuustutkimuksen avulla on selvitetty
yhteiskayttéautoiluun vaikuttavia tekijoita. Vaikka Suomessa yhteiskayttéautot ovat
melko nuori ja vahan yleisesti tunnettu ilmié, on Suomessa lukuisia kohteita, joissa on
kaytossa yhteiskayttdautoja. Hankkeessa kartoitetaan tutkimusten ja kayttékohteiden
avulla kokemuksia yhteiskayttdautoista suomalaisissa kaupungeissa.

Hankkeen aineistona on kaytetty kansainvalisia ja suomalaisia tutkimuksia ja
opinndytetdita seka aiemmissa projekteissa tehtyja haastatteluita. Taman tyoén aikana
tehtiin kyselyja, joiden vastauksia on peilattu Liikenneviraston vuonna 2018
teettamaan laajaan kyselyaineistoon. Tilasto- ja paikkatietoanalyysin aineistona on
kaytetty padosin Tilastokeskuksen ruutuaineistoa. Oleellinen osa hankkeen aineistoa oli
yhteiskayttéauto-operaattori Carden Oy:n luovuttama kayttdjadata kokeilun ajalta
Kuopiosta ja vertailuaineisto Oulusta. Hankkeeseen sisaltyi yhteiskayttéautopalvelun
kokeilu Kuopiossa 6 kk ajan kolmella henkildautolla, jotka sijoitettiin eri puolille
kaupunkia.
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Hankkeen tavoitteet ja tutkimuskysymykset

Hankkeen keskeisend tavoitteena on edistdaa yhteiskayttdautojen
tunnettavuutta seka niiden kayttéa Kuopiossa. Hankkeeseen liittyvan
diplomityon tavoitteena on selvittaa yhteiskayttdéautoilun vaikutusta
ihmisten liikkumiseen ja tarvittaviin pysakdintijarjestelyihin. Tavoitetta
lahestytaan seuraavien tutkimuskysymysten kautta.

1. tutkimuskysymys: Kuinka paljon yhteiskayttbautot ovat korvanneet
yksityisautoja?

Kysymykseen haetaan vastausta kansainvalisten tutkimusten avulla.
Tarkastellaan esimerkkeja kohteista, joissa yhteiskayttdautot ovat
vahentaneet autopaikkatarvetta.

2. tutkimuskysymys: Mitka tekijat vaikuttavat
yhteiskayttbautojarjestelman toimivuuteen?

Kysymykseen haetaan vastausta aiempien tutkimusten, hankkeen aikana
jarjestettavin kyselyjen ja yhteiskayttéautojen kayttdédatan avulla.
Aineiston avulla tarkastellaan mm. missa yhdyskuntarakenteen
vybhykkeissa esimerkkikohteet sijaitsevat? Miten maaraytyy
asuntokohteessa tarvittavien yhteiskayttbéautojen maara? Minkalainen
vaikutus yhteiskayttdautoilla on todellisuudessa asukkaiden
autonomistukseen? Kuinka paljon yhteiskayttéautoja kaytetaan?
Liittyyko autojen saatavuuteen toistuvia paallekkaisia tarpeita tai muita
ongelmia? Lisaksi paikkatietoaineiston analysoinnilla selvitetaan
maankaytdn sekoittuneisuus, autonomistus alueella, asukkaiden ja
tydpaikkojen maara seka alueiden asukkaiden sosio-ekonomisia tekijdita.

3. tutkimuskysymys: Kuinka monta autopaikkaa voi yksi
yhteiskayttbéautopaikka korvata pysakdintinormissa?

Ennakkoon arvioiden 3. tutkimuskysymys on tyon oleellisimpia
tavoitteita. Kirjallisuusselvityksen, yhteiskayttéautojen kayttédatan ja
paikkatietoanalyysin avulla arvioidaan jouston suuruus eri
kaupunkirakenteen vydhykkeissa ja eri yhteiskayttdautojarjestelmissa.

4. tutkimuskysymys: Miten yhteiskayttéautojen pysakadinti tulisi
jarjestaa?

Kysymykseen haetaan vastausta selvittamalld kokemuksia suomalaisista
kaupungeista. Mika on kaupungin rooli yhteiskayttdéautojen pysakdinnin
jarjestamisessa? Mita pysakdintiratkaisuja on kaytdssa? Lisaksi
selvitetddn, mita toimenpiteitd yhteiskayttéautojarjestelma vaatii eri
toimijoilta.
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Yhteiskayttoautojen toimintakentta seka maaritelmia

Lilkenneviraston selvityksessa Yhteiskdyttbéautojen potentiaali ja
vaikutukset kdyttdjandkdkulmasta (2018) kyselyiden ja haastatteluiden
avulla selvitettiin suomalaisten nakemyksia yhteiskayttdautoilusta.
Vastaajina oli yli 1000 suomalaista.

Selvityksessa maariteltiin myds yhteiskayttdéautojen toimintakenttaa ja
kaytettyja termeja. Yhteiskayttdautolla tarkoitetaan autoa, josta
maksetaan kaytdén mukaan sovitulla minuutti-, tunti- tai paivahinnalla ja,
jota voivat ajaa useat kayttajat.

Yhteiskayttdautot jaetaan perinteisesti seuraavasti:

. auto palautetaan takaisin noutopisteeseen (round trip)/
asemaperusteinen

. mahdollistetaan muualle palauttaminen: free floating/kelluva ja
point-to point/pisteesta pisteeseen/asemaperustainen

. vuokraus on ihmisen ja liiketoimen valista
. vuokraus on ihmisten valista vertaisvuokraamista (Peer 2 Peer)

Lisaksi yhteiskayttdépalvelut voidaan jakaa kolmeen eri luokkaan niiden
avoimuuden perusteella:

. palveluihin, jotka ovat kaikkien kaytettavissa - avoin malli

. palveluihin, joiden kayttdé on rajoitettu tietyn kayttajakunnan
kesken, esim. taloyhti6é - suljettu malli

. palveluihin, joissa yritys tai kunta on paakayttajana.

Kuopion hankkeen kokeilussa toteutettiin kaikille avointa mallia, jossa
yhteiskayttéauto palautettiin noutopisteeseen (round trip).

BLOX
CAR Peer 2 Peer

ROUND TRIP

B
o
B
= c " “
Free Floating -malli .
.
& PO
a 9
.
ile - .
"
paastoja vahiten .

POINT-TO-POINT
ASEMAPERUSTEINEN, PALAUTUS
ERI PISTEESEEN)

.'!4 FREE FLOATING
o) e @
DriveNow

Korvaa (tai tdydentaa) julkista liikennetta.

Kuva 1. Yhteiskayttdautojen toimintakenttd. Lahde: Liikennevirasto (2018).

-

Automaatio tulee muuttamaan
palvelukokemusta ja
vahentamaan Co2 -paastoja
per matka, mutta saattaa
lisata ajettuja kilometreja

2KORENT

10.5.2021 -

SITowise T=icSM KUOPIO


https://www.sitowise.com/fi

2. Kirjallisuusselvitys — Kansainvaliset tutkimukset

Kirjallisuusselvityksen kansainvalisilla tutkimuksilla haetaan vastausta ensimmaiseen
tutkimuskysymykseen: Kuinka paljon yhteiskayttdautot ovat korvanneet
yksityisautoja? Lisdksi haetaan kansainvalisten kokemusten kautta pohjustusta
kolmanteen tutkimuskysymykseen: Kuinka monta autopaikkaa voi yksi
yhteiskayttéautopaikka korvata pysakdintinormissa?

Osaa valituista tutkimuksista on lainattu paljon kansainvalisissa ja suomalaisissa
selvityksissa, minka vuoksi niihin haluttiin perehtya tarkemmin. Osa tutkimuksista on
saanut vahemman julkisuutta, mutta mielenkiintoisten tulosten vuoksi ne on otettu
tahan tarkasteluun mukaan. Tarkoituksena on selvittaa yhteiskayttéautoilun yleisia
suuntaviivoja. Vaikka tutkimustulokset patevat paikallisesti, eivat ne valttdamatta anna
samoja tuloksia toisaalla.
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Kansainvaliset tutkimukset

Viereisessa taulukossa on tassa tyossa lapikaytyjen tutkimusten ominaispiirteita
ja tuloksia. Vanhemmat tutkimukset olivat kirjallisuusselvityksia, joissa tutkittiin
useissa kaupungeissa yhteiskayttdautojen vaikutusta henkildautojen
korvaavuuteen. Uudemmissa tutkimuksissa korvaavuutta on selvitetty
kyselyiden, mallinnusten ja ennen-jdlkeen vertailujen avulla. Korvaavuuden
kasite vaihteli tutkimuksittain, joten esitetyt numeroarvot eivat ole suoraan
vertailukelpoisia. Korvaavuus saattoi tarkoittaa kyselyissa autojen maaraa, joista
on luovuttu tai joiden hankkimista on lykatty. Kyselyissa saatettiin myds
kartoittaa mahdollisuuksia auton luopumiseen tai hankinnan lykkaamiseen.
Tilastoihin perustuvissa vertailuissa kartoitettiin muutoksia liikennemaarissa ja
autonomistuksissa. Autojen vaheneminen liikenteessa ei valttamatta kerro
pysakoéintipaikkatarpeen muutoksista.

Uudemmissa tutkimuksissa suoran korvaavuuden sijaan haetaan
regressioanalyysin avulla yhteiskayttéautojen kaytdn selittavia tekijoitd, joita
ovat mm. kaupunkirakenne, sosio-ekonomiset tekijat ja yhteiskayttéautopalvelun
toteutus. Yleisesti voidaan sanoa, etta yhteiskayttdéautot tapauskohtaisesti
vahentdvat yksityisten omassa kaytdssa olevien autojen maaraa.

Yhteiskayttéautojen vaikutusta pysakointiin kasitelldan erityisesti Engel-Yanin ja
Passmoren tutkimuksessa, jonka mukaan mahdolliset joustot tulisi raataldida
nykyisista pysakdintinormeista ja pysakointipaikkojen markkinatilanteesta.
Lisaksi jouston maara riippuu kehityskohteen suuruudesta ja sijainnista.

Kansainvalisten kirjallisuustutkimusten tarkastelujen perusteella ei voida tehda
yleispatevaa suositusta yksityisautojen korvaamisesta Suomessa. Seuraavilla
sivuilla esitetdaan yhteiskayttdéautoiluun vaikuttavia tekijoita.

Taulukko 1. Henkildautojen korvaantuminen yhteiskayttdautojen vaikutuksesta kansainvalisissa
ja kotimaisissa tutkimuksissa.

S e — S
Vuosi p p on luovuttu lole hankittu |yhteensa

Millard-Ball et al. 2005
Millard-Ball et al. 2005
Shaheen et al. 2009

2009
Vanhee 2011

Stasko et al. 2013

Engel-Yan ja Passmore 2013

6t-bereau de recherch’'e 2014
Klincevicius et al. 2014
Steer Davies Gleave 2015
Steer Davies Gleave 2015
Steer Davies Gleave 2015
Martin and Shaheen 2016
Namazu; Dowlatabadi 2018
Namazu; Dowlatabadi 2018
Keskisaari 2018
Lahti 2018
Raaska 2020

P-Amerikka
Eurooppa
P-Amerikka

Belgia, Bremen
Ithaca (US)

Toronto

Pariisi

Montreal
Englanti&Wales
Lontoo
Skotlanti
P-Amerikka
Vancouver

Vancouver

Espoo
Suomi

Suomi

Kirjallisuus
Kirjallisuus

Kirjallisuus

Kysely
Kysely

Kysely, vertailu
Mallinnus
Kysely

Kysely

Kysely

Kysely

Kysely

Kysely

Haastattelu

Haastattelu

Haastattelu

Round trip
Round trip
Round trip

Round trip
Round trip

Round trip
Round trip
Round trip
Round trip
Round trip
Round trip
Free-floating
Round trip

Free-floating
Round trip,
Free-floating

Round trip
Round trip

1,4 - 6,4
1-6,5

8,6
3,5
1-3
27 %
6 %

19,8
9,3
4-9
8 %
6 %

4,6 - 20
4-8

15,3
Tapauskohtaista,
vaiku_lgus P-
normiin

67 %
Vahent&a

13
28,4
12,8

5-12

35 %

12 %

2-6
Ei vaikutusta

Vahentaa
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Koontia kansainvalisista tutkimuksista

Maankaytto:

Taulukkoon on keratty kansainvalisista tutkimuksista v. 2009-2020
yhteiskayttéauton kayttéon ja autonomistukseen vaikuttavia tekijoita.
Taulukon 1. lisaksi on tarkasteltu myds tutkimuksia, joissa ei ole
selvitetty, kuinka monta yksityisautoa yhteiskayttéauto korvaa. Useissa
tutkimuksissa on havaittu, etta yhteiskayttéauton noutopaikan sijainnilla
on merkittava vaikutus yhteiskayttbéauton kayttoon.

Yhteiskayttbautolle suotuisin sijaintipaikka on

. Sekoittuneessa maankaytdssa

. Vaesto- ja tydpaikkatihedlla alueella

. Alueilla, joissa autottomien kotitalouksien osuus on suuri
. Lahella paivittaistavarakauppaa

Omasta autosta luopumiseen ja hankinnan lykkaamiseen suotuisasti
vaikuttaa erityisesti

. Suuri yhteiskayttéautojen lukumaara alueella
. Pienet asunnot

. Suuri vuokra-asumisen osuus

. Sekoittunut maankayttd

Suuri etadisyys keskustaan vahentaa valmiutta luopua omasta autosta tai
lykatd auton hankintaa. Taustalla on myds rakennuskannan vaikutus.
Kauempana keskustasta on usein pientalovaltaisia alueita, joissa
ihmisten arki perustuu yleensd oman auton kayttéén. Omistusautojen
suuri lukumaara luo myds suurta potentiaalia erityisesti kakkos- ja

kolmosautoista luopumiseen

Taulukko 2. Maankayttoon liittyvien tekijoiden vaikutus yhteiskayttdautojen kayttoon ja
henkildautosta luopumiseen ja hankkimisen lykkéamiseen.

Vaikutus

Yhteiskayttoauton HA:sta luopumiseen tai
kayttoon hankinnan lykkaamiseen

Sekoittunut maankaytto

Etdisyys yk-autolle

\Vdesto- ja TP-tiheys

Etdisyys pt-kauppaan

Autottomien osuus

Autojen lkm

Etdisyys keskustaan

\Vuokra-asumisen osuus

Pieni asunto
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Koontia kansainvalisista tutkimuksista

Yhteiskdayttoauton kayttajat ja asukkaiden sosio-
ekonomiset muuttujat:

Kansainvalisten tutkimusten mukaan tarkeimpana tekijana
yhteiskdyttéautojen kayttédn nahdaan saastoét verrattuna oman auton

omistamiseen. Alueen asukkaiden seuraavat ominaisuudet vaikuttavat
suotuisasti yhteiskayttbautojen kayttoon:

. Nuori-ika
. Korkea koulutus

. Alhainen tulotaso (toisaalta korkean tulotason vaikutus vaihtelee
tutkimuksittain)

. Ymparistotietoisuus
Myds asukkaan omistama joukkoliikennelippu ja polkupydrien maara
lisdavat hieman yhteiskayttbautojen kayttéa. Autopaikan omistus seka

suuret vuosittaiset ajokilometrit vuorostaan vahentavat
yhteiskayttéauton kayttoa.

Osa viereisen taulukon tekijoista on keskendan ristiriitaisia, johtuen
tutkimusten erilaisista taustatekijéita, kuten tarkasteluymparistoista ja
yhteiskayttéauton tarjonnasta.

Omasta autosta luopumista ja hankinnan lykkaamista estaa varsinkin
. Lasten suurempi maara

. Alhainen tulotaso

. Keski-ikaisyys

Tulotason vaikutuksesta yhteiskayttéauton kayttédn keskenaan
ristiriitaisia tutkimustuloksia.

Taulukko 3. Asukkaisiin liittyvien tekijoiden vaikutus yhteiskayttdautojen kayttoon ja
henkildautosta luopumiseen ja hankkimisen lykkaamiseen.

Vaikutus

Yhteiskayttoauton

HA:sta luopumiseen tai

Autopaikka

Vuosittaiset ajo-km:t

kayttoon hankinnan lykkaamiseen
Nuorten osuus ++
Keski-ikaisyys -
Korkea koulutus ++
Alhainen tulotaso i
Korkea tulotaso + +
Ympadristotietoisuus AFr
Saastot vrt. omaan autoon
Lasten maara
Polkupyorien Ikm +
Joukkoliikennelippu +
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Koontia kansainvalisista tutkimuksista

Yhteiskdyttoautojarjestelman ominaisuudet: Taulukko 4. Yhteiskayttdautojarjestelmaan liittyvien tekijoiden vaikutus yhteiskayttdautojen kayttoon ja

L o . henkilbautosta luopumiseen ja hankkimisen lykkaamiseen.
Yhteiskayttoauton luksusominaisuudet verrattuna omaan autoon seka

mahdollisuudet pidempiin vuokrauksiin lisdavat yhteiskayttéauton Vaikutus
kayttoa. Mikali yhteiskayttbautopalvelu mahdollistaa seka Yhteiskdyttdauton |HA:sta luopumiseen tai
asemaperusteiset (round-trip) etta kelluvat (free-floating) matkat, kayttoon hankinnan lykkizmiseen
vaikuttaa se suotuisasti henkildautosta luopumiseen tai hankinnan Luxus yk-auto
lykkaamiseen. Mahdollisuus pidempiin vuokrauksiin
Verrattaessa asemaperusteista ja kelluvaa jarjestelmia toisiinsa on Ma.hdou'suus ?eka mund'tn?.
havaittu eroja, millaisiin matkoihin yhteiskayttéautoa kaytetaan. etta free'ﬂ?at'Tg ‘_\_""OkraUks”n
Asemaperusteisen mallin yhteiskdyttdauto sopii viikonloppumatkoihin, Yk-auton kaytto: viikonloppu
kauppamatkoihin ja muihin kohtuullisen nopeasti tehtéviin Yk-auton kaytto: kauppa
asiointimatkoihin, mutta se ei sovellu téihin tai ravintolaan kulkemiseen Yk-auton kaytt6: muu asiointi sy
eika se siten vaikuta merkittdvasti omasta autosta luopumiseen. Ykk-auton kaytto: tyd
Yk-auton kaytto: ravintolat

Palvelun hinnoittelulla voidaan ohjata joko lyhytaikaiseen tai
pitkdaikaiseen kayttéon: Minuuttihinnoittelulla ja kelluvalla jarjestelmalla
ohjataan lyhytaikaisiin vuokrauksiin ja tunti-/vuorokausiperustaisella
hinnoittelulla ja pisteesta-pisteeseen jarjestelmalld ohjataan
pidempiaikaisiin vuokrauksiin.
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Johtopaatokset kansainvalisista tutkimuksista

Kansainvalisten tutkimusten perusteella tyypillinen yhteiskayttéauton
kayttaja on korkeasti koulutettu, ymparistdtietoinen tai nuori.
Yhteiskayttoauton kaytdn motiivina on saastét verrattuna auton
omistamiseen. Myds polkupydran ja joukkoliikennelipun omistaminen
lisda hieman yhteiskayttdauton kayttda. Liséksi alhainen tulotaso
nayttaisi lisdavan yhteiskayttéautojen kayttdéa, mutta korkean tulotason
vaikutuksesta on ristiriitaisia tuloksia tutkimuksista riippuen, joten
voidaan olettaa, etta tulotasoa maarittelevampaa olisi esim. henkildn
paatoimisuus. Mikali henkilé on paljon ajava keski-ikdinen, jolla on oma
auto, niin yhteiskayttéauton kayttd on vahaista. Omasta autosta
luopuminen tai auton hankinnan lykkaaminen on hankalampaa, jos
henkild on keski-ikdinen, asuu kaukana keskustasta tai perheessa on
lapsia.

Tutkimusten yhteenvetona voidaan sanoa, ettd suotuisimmat alueet
yhteiskayttéautojen kayttéon ovat kaupungin keskustat tai sen
valittdbmat lahialueet, jossa on sekoittunutta maankayttdd, lyhyet
etdisyydet paivittaistavarakauppaan seka suuri vaestd- ja

tydpaikkatiheys. Yhteiskayttdautojen kayttopotentiaalin kannalta alueella

on vahan henkildauton omistusta ja suuri autottomien asuntokuntien
osuus. Omasta autosta luopumiseen tai auton hankinnan lykkdamiseen
vaikuttaa myds alueen pienten asuntojen maara ja vuokra-asumisen
osuus.

Kayttajan nakdkulmasta paras tilanne olisi, jos
yhteiskdyttéautopalvelusta olisi mahdollista vuokrata autoja seka
asemaperusteisesti (auto palautetaan aina samaan paikkaan) etta
kelluvasti (autoa ei tarvitsisi palauttaa samaan paikkaan). Tall6in oman
auton kayton tarve vahenisi. Asemaperusteinen yhteiskaytto-
autojarjestelma soveltuu hyvin pidempiin vuokrauksiin (esim.
viikonloppumatkoihin) seka kauppa- ja muihin asiointimatkoihin.
Asemaperusteinen jarjestelma soveltuu huonosti tyo- ja
ravintolamatkoihin, silld auto on suuren ajan pysakoityna.
Tamantyyppisissa matkoissa yksisuuntaisten matkojen mahdollistava
kelluva jarjestelma soveltuu paremmin.
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3. Kokemuksia suomalaisista kaupungeista

Kokemuksia suomalaisista kaupungeista on jatkoa kansainvalisille tutkimuksille, joissa
selvitettiin, mitka tekijat vaikuttavat yhteiskayttéautoiluun. Selvitys muiden
kaupunkien kokemuksista pyrkii vastaamaan seuraaviin kysymyksiin:

- Paakaupunkiseutu: Miten yhdyskuntarakenne vaikuttaa yhteiskayttéautojen
kayttéon?

- Espoo: Miten hinnoittelu ja yhteiskayttbautojarjestelma vaikuttavat
yhteiskayttéautojen kayttéon? Miten yhteiskayttdautot vaikuttavat
pysakoéintinormiin?

- Turku: Miten yhteiskayttéautojarjestelma on suunniteltu uudella asuinalueella?

- Tampere: Miten vanha asuinalue soveltuu yhteiskayttéautoiluun? Eri toimijoiden
nakemyksia yhteiskayttéautoiluun.

Lisaksi tarkastellaan tyypillisen yhteiskayttéauton kayttdjan ominaispiirteitd Suomessa.

Talla osiolla haetaan vastauksia useisiin tutkimuskysymyksiin:

2. tutkimuskysymys: Mitka tekijat vaikuttavat yhteiskayttbautojarjestelman
toimivuuteen? Haetaan yleisia piirteita, jotka taydentyvat Kuopion kyselyissa ja
kayttédata-analyysissa.

3. tutkimuskysymys: Kuinka monta autopaikkaa voi yksi yhteiskdayttéautopaikka
korvata pysakdintinormissa? Silla tarkkuudella, joka on mahdollista antaa.

4. tutkimuskysymykseen: Miten yhteiskayttdautojen pysakadinti tulisi jarjestaa?
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Yhdyskuntarakenteen vaikutus yhteiskayttoautojen kayttoon

Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet (YKR) ja niihin liittyva maankayton ja

likennejarjestelman tarkastelumenetelma on kehitetty Suomen Yhteiskdyttohenkildautojen vuokraus vuosina
ympéristokeskuksen SYKE:n tutkimushankkeissa. YKR-vyShykkeet 2012-2017

voidaan jakaa jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovydhykkeisiin, jotka

kuvaavat mahdollisuuksia kayttaa eri liikkkumismuotoja. Keskustan :

Tuominen ym. (2019) on selvittanyt yhdyskuntarakenteen ja jalankulkuvyGhyke

asuinalueiden sosio-ekonomisten tekijoiden vaikutuksia Alakeskuksen
yhteiskayttéautojen vuokrauksiin ja matkoihin paakaupunkiseudulla ja jalankulkuvydhyke Alle 100
Tampereella. Tutkimuksessa on paikkatieto- ja kayttajadata-analyysin - km
avulla selvitetty potentiaalisia yhteiskayttéautojen sijaintipaikkoja. Keskustan reunavydhyke /1 100
i

Yhteiskayttdéautojen vuokraustietojen perusteella keskustassa ja sen Intensiivinen km
reunavydhykkeelld yhteiskayttéautoilla on eniten kayttéa ja puolet ) B N
kayttdkerroista on pitkid matkoja. Joukkoliikenne- ja autovydhykkeilld joukkoliikennevydhyke
vuokrataan paaosin lyhyemmille matkoille.

Joukkoliikennevydhyke
Alakeskusten yhteiskayttéautoilla kayttémaarat ovat pienia.
Tutkimuksessa syyksi arvellaan yhteiskayttbautotarjonnan vahaisyytta, .
vaikka alueilla voisi olla kysynt&aa. AutovyShyke
Alueilla, joissa on paljon vuokrauksia, on paljon myds autottomia 0 10 20 30
asuntokuntia. Nailla alueilla yhteiskayttéauto voi toimia vaihtoehtona
auton hankinnalle. Perustason joukkoliikennevydhykkeelld ja Vuokrauksia / 1 000 asuntokuntaa

autovyohykkeelld on paljon yhden auton asuntokuntia, joille

yhteiskayttéauto voi olla vaihtoehto kakkosauton hankinnalle.
Kuva 2. Yhteiskayttdautojen vuokraukset yhdyskuntarakenteen vyohykkeittain.
Lahde: Tuominenym. (2019).

10.5.2021 15 siTowise T iceM KUOPIO


https://www.sitowise.com/fi

Yhteiskayttoautojen potentiaaliset sijainnit

Viereisessa kuvassa on esitetty potentiaalisia sijaintipaikkoja
yhteiskayttdautoille. Tutkimuksen mukaan haetaan tilastoruutuja, joissa
palvelut ovat lahellda mahdollistaen nain lyhyet arkimatkat. Autottomien
asuntokuntien osuus tulisi olla vahintdan 30 prosenttia. Suotuisimmat
sijainnit ovat jalankulkuvybdhykkeella tai intensiivisella
joukkoliikennevydhykkeelld. Myds perustason joukkoliikennevydhykkeella
on pienempi potentiaali. Nailla alueilla moniautoisten asuntokuntien osuus
on yleensa alle 10 prosenttia.

Tutkimuksen tulokset tukevat aiempia kansainvalisia tutkimuksia
tyypillisista kayttajista ja heidan asuinymparistdistaan. Yhteiskayttéautoille
on potentiaalia myo6s keskustojen ulkopuolella, mutta nailla alueilla
jarjestelman suunnittelua olisi tuettava poliittisilla toimenpiteilla, jotta
autojen yhteiskayttd ei korvaa kestavaa liikkumista.

Alueilla, joissa kodin ja tyOpaikan valiset matkat on mahdollista matkustaa
kavellen, pydraillen tai julkisilla liikennevalineilld, yhteiskayttéautojen

kayttaminen oli yli kaksi kertaa niin yleista kuin muilla alueilla. Myds nailla
alueilla tarvitaan poliittisia toimenpiteitd kestavan liikkkumisen tukemiseksi.

Tutkimuksen mukaan kotitalouksien tulot eri alueilla eivat vaikuta
yhteiskayttéautojen vuokrauksiin. Toisaalta tutkimuksessa arvioidaan, etta
matalan tulotason alueilla palvelujen hinta on este joillekin potentiaalisille
kayttajille. Joissakin tapauksissa pienemmat tulot saattavat jopa lisata
autojen yhteiskayttod, jos auton ostaminen ei tule kysymykseen.

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2015 Yhteiskdyttbautopotentiaali
* Vahvempi potentiaali

Pienempi potentiaali

n

- Keskustan jadankulkuvyohyke
B Asakeshuksen jalankulkuvyohyke
P Keskustan reunavyohyke

- Intensivinen joukkolikennevyohyke
- Joukkolilkennevyohyke
Autovyohyke

ELSINGHE

h

Lande: YKR/SYXE

Kuva 3. Yhteiskayttdautojen potentiaaliset sijainnit padkaupunkiseudulla. Lahde: Tuominen ym. (2019).
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Hinnoittelun vaikutus yhteiskayttoautojen matkoihin

Yhteiskayttdéautojarjestelmalld ja vuokrausten hinnoittelulla on suuri
merkitys, millaisiin matkoihin yhteiskayttdautoja kaytetaan ja millaisia
matkoja niilla korvataan. Viereisissa kuvissa Keskisaari (2019) on
vertaillut paakaupunkiseudulla kahden jarjestelman eroja matkojen ja
vuokrausten kestoissa ja pituuksissa.

Suurin osa minuuttihinnoitellun DriveNow-palvelun matkoista Espoossa
kestaa alle puoli tuntia ja ajomatkat ovat alle 20 km. Asemaperusteisen
CityCarClubin yhteiskayttbéautojen keskimaarainen vuokrausaika on 10

tuntia ja ajosuorite yli 80 km.

Kelluva jarjestelma ja minuuttiperusteinen hinnoittelu soveltuu hyvin
lyhyisiin, yhdensuuntaisiin matkoihin, kun taas asemaperusteinen tunti-
tai vuorokausihinnoittelu ohjaa pitempiin vuokrauksiin. Eri
operaattoreiden ja jarjestelmien hinnoitteluperusteet vaihtelevat hieman,
mutta yleisesti voidaan arvioida, etta alle puolen tunnin matkat ovat
halvempia minuuttiperaiselld hinnoittelulla ja pitemmat matkat
tuntihinnoittelulla. Kayttajan kannalta olisikin hyodyllista, etta
yhteiskayttéautojarjestelma mahdollistaisi niin minuuttihintaisia
yhdensuuntaisia matkoja kuin tunti- tai vuorokausihintaisia
asemaperusteisia matkoja.

YKA matkojen kesto Keskimdardinen varauksien pituus (h)

I V‘ l
. mEspoo  W¥akki paikkakunnat

Kuva 66. Yhteiskdyttoautoilla ajettujen matkojen (minuuteissa) kestojen
prosentuaalinen jakautuminen DriveNow palvelussa Espoossa
(DriveNow 2018b).

Kuva 67. Yhteiskayttoautojen keskimddrainen varausaika (tunneissa)
CCC:n palvelussa (CityCarClub 2018b).

YKA matkojen pituudet Keskimaardinen varauskohtainen ajosuorite {(km)

10
I I I R I I
0
. . . mEspoo  mKaikki paikkakunnat

Kuva 68. Yhteiskdyttautoilla ajettujen matkojen pituuksien (km) prosen-  Kuva 69. Yhteiskayttoautojen keskimaarainen varauskohtainen ajosuorite
tuaalinen jakautuminen DriveNow palvelussa Espoossa (Dri- (km) €CC:n palvelussa (CityCarClub 2018b).
veNow 2018b).

Kuva 4. Yhteiskayttdautojen matkojen kestot ja pituudet yhteiskayttdautojarjestelméan mukaan.
Lahde: Keskisaari (2019).
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Yhteiskayttoautojarjestelma uudella asuinalueella

Turun Skanssiin on suunniteltu yhteiskayttéautojarjestelmaa uudelle
asuinalueelle. Nykyisin alueella sijaitsee kauppakeskus, jonka kerrosala on
130 000 k-m2 ja pysakointialueella on 2 500 autopaikkaa. Suunnitelman
mukaan alueelle muuttaa 8 000 asukasta. Pysakoéintinormi
asuntorakentamiselle on 1 ap/100 k-m2. Asemakaavamaaraysten mukaan
autopaikkojen maaraa voidaan vahentaa, mikali rakennuslupavaiheessa
sitoudutaan yhteiskayttéautojarjestelyyn enintdan 500 metrin etdisyydella.
1 yhteiskayttéauton pysakdintipaikka korvaisi 4 autopaikkaa,
maksimissaan 10 % autopaikkamaarasta.

Skanssi sijaitsee intensiivisella joukkoliikennevydhykkeella ja alueelle on
suunniteltu 7 yhteiskayttbéauton jarjestelmaa, keskimaarin 1 150 asukasta
yhteiskayttéautoa kohden. 2 autoa sijoitetaan kolmeen eri kohteeseen ja 1
auto kauppakeskukseen. Talldin etdisyys asunnoista autojen
noutopisteeseen pysyy alle 500 m eika autojen varauksista tarvitsisi
kilpailla.

Voltin (2010) mukaan Euroopassa yhta yhteiskayttéautoa kohden on 20-
60 kayttajaa ja padkaupunkiseudulla noin 50. Skanssin aluetta varten
laaditussa yhteiskayttdéraportissa arvioidaan, ettd yhta yhteiskayttéautoa
kohden tarvitaan 40-50 kayttdjaa, joista 10 % olisi aktiivisia kayttajia,
jotta yhteiskayttopalvelu olisi kannattavaa. Skanssin tapauksessa se e ; . ,,
tarkoittaa, etta suunnittelualueen asukkaista noin 4 % olisi kayttajia. By . ! '
Raportin mukaan asemaperusteisten yhteiskayttbautojen kayttdasteen s B
tulisi olla vahintaan 20 % ja kannattavuusraja olisi 20-30 %. Yleensa F 9 ‘ : :
yhteiskayttéautojen tavoitetasoksi asetetaan 30-40 %, mika tarkoittaa / , / :
keskimaarin 6-8 tunnin paivittdista kayttoa. Mikali kayttoaste nousee yli _ _ e
40 %:n, tulee harkita yhteiskayttdautojen maaran lisdamista kohteessa. Kuva 5. Skanssin uusi asuinalue Turussa. Lahde: https://www.turku.fi/skanssi
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Tampereen Kalevan alueen pysakointiselvitys

Kevaalla 2020 laaditun Kalevan pysakoéintiselvityksen yhteydessa
haastateltiin hankekehittajia ja yhteiskayttdéauto-operaattoreita
yhteiskayttéautoilun kokemuksista ja vaikutuksista pysakaintiin.

Kaleva sijaitsee noin 2 km Tampereen keskustasta ja on urbaani alue, jossa
on paljon potentiaalia yhteiskayttdautoille. Kalevassa asuu noin 12 000
asukasta, joista opiskelijoiden osuus on suuri. Kalevan alueella on noin
4500 tyopaikkaa. Henkildautotiheys (318 HA/1000as.) ja autottomien
asuntokuntien osuus (58 %) ovat pienemmat kuin Tampereen
ydinkeskustassa. YKR-vybhykkeeltdan alue on keskustan reunavydéhyke/
intensiivinen joukkoliikennevydhyke.

Viereisissa kaavioissa on kuvattu Kalevan alueen yhteiskayttdéautojen
keskimaaraisia tunnuslukuja kuukaudessa. Kaikki autot toimivat kaikille
avoimena asemaperusteisella mallilla. Operaattorin mukaan kevat 2020 oli
poikkeuksellista aikaa: yleisesti kayttdasteet eivat vastanneet lainkaan
vuotuisia trendeja; yleisesti vuokrausajat olivat pidemmat kuin aiemmin.
Lisdksi 24Rentn kohde oli uusi, ja yhteiskayttéautopalvelun kaytén
vakiintuminen kestaa yleensa noin puoli vuotta. Naista huolimatta Kalevan
yhteiskayttéautojen kayttdasteet ovat olleet haastattelujen mukaan
riittavia.

Selvityksen mukaan usein aloite yhteiskayttéautopalvelusta tulee
taloyhtidilta: Kaleva tunnistetaan potentiaaliseksi alueeksi tarkoitukseen
sopivan kaupunki- ja vaestdrakenteen ansiosta ja asukkaille halutaan
tarjota monipuolisia liikkumispalveluja ja vahemman autopaikkoja.
Yhteiskayttdautopalvelulla koetaan olevan hyétya asunnon markkinoinnissa.
Rakennuttajan nakdkulmasta yhteiskayttdéautojen mahdollistama jousto
sakdintinormissa helpottaa rakentamista (vahemman autopaikkoija).

Vuokrausten maara Ajokilometrit/vuokraus

18 200
16
14 150
12
10
8 100
6
4 50
2
Q0 o}
As Oy Hertz HA Kalevan PA Kalevan As Oy Hertz ~ HA Kalevan PA Kalevan
Koskentie Paletti Paletti Koskentie Paletti Paletti
(24Rent) (24Rent) (24Rent) (24Rent)
Vuokra-aika/kerta (h) Kayttéaste
25 60%
20 50%
40%
15
30%
10 20%
5 l 10% I
0 0%
As Oy Hertz HA Kalevan PA Kalevan As Oy Hertz HA Kalevan PA Kalevan

Paletti
(24Rent)

Paletti
(24Rent)

Paletti Koskentie

(24Rent)

Paletti
(24Rent)

Koskentie

Kuva 6. Keskimaaraiset autokohtaiset tunnusluvut kuukaudessa.
Lahde: Kalevan pysakoéintiselvitys, Sitowise Oy (2020)
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Tampereen Kalevan alueen pysakointiselvitys

Kaikille avoin asemaperustainen malli on operaattorin nakdkulmasta
kannattavin, ja se palvelee parhaiten markkinaymparistéa eri
kayttotarkoituksissa. Lisaksi talla koetaan olevan yhteiskunnallinen
hyoty, kun palvellaan koko asuinaluetta eika vain taloyhtion asukkaita.

Yleisesti kaupungilta toivotaan:

. yhteiskayttdautojen markkinointia

. pysakointietuja jatkossakin

. yhteiskdyttdautopalvelua korvaamaan omia leasing- tai
omistusautoja edistden yhteiskayttdéautopalvelun tarjontaa ja
tunnettavuutta

. taloyhtidkohteita tulisi seurata valmistumisen jalkeen: useissa
kohteissa autopaikkahelpotuksia, muttei pysyvaa
yhteiskayttbautopalvelua
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Tampereen yhteiskayttoautopilotointi

Yhteiskayttdéautojen kokemuksia tarkasteltiin Tampereella vuonna 2021
neljassa kohteessa, jotka ovat valmistuneet vuosina 2018 - 2020.
Kaikissa kohteissa rakentaja on hyddyntanyt yhteiskayttéautojen
tarjoamaa mahdollisuutta joustaa pysakdintinormissa. Kohteet sijaitsevat
yhdyskuntarakenteeltaan keskustan reunavydhykkeella tai intensiivisella
joukkoliikennevydhykkeelld. Selvityksessa kartoitettiin kokemuksia eri
nakdkulmista haastattelemalla toimijoita.

Rakentaja: Pysakdintinormia tulisi tarkastella tapauskohtaisesti ja
erityisen kriittisesti keskusta-alueella. Yhteiskayttdautoissa
houkuttelevinta ei ole niiden tarjoama hydty asuntojen markkinoinnissa,
vaan sen tarjoama mahdollisuus joustaa pysakoéintinormista. Toivotaan
yhteiskayttéauton vahennyksen nostamista esim. 20 %
kokonaisautopaikkamaarasta.

Operaattori: Palvelun kannattavuuden kannalta on sijainti kaikista
tarkein: Keskustan ja Kalevan kaltaiset urbaanit alueet ovat toimivimpia,
kun taas lahiét haastavampia. Lisdksi hinta ja taloyhtién aktiivisuus
tarkeita palvelun menestyksessa. Yhteiskayttdoautopalvelu soveltuu
taloyhtiédn hyvin vain silloin, kun kayttajia ja maksajia on riittavasti
(yhteiskayttdoautot koko korttelin tai muiden lahitaloyhtididen kdytbdssa).
Suljettua palvelua ei taas ole nahty riittdvan kannattavana.

Kayttdja: Yhteiskayttéautot mahdollistavat autottomalle sellaisten
matkojen teon, jotka eivat muutoin olisi mahdollisia. Koetaan, ettei omaa
autoa tarvitse hankkia, jos autoilun tarve on satunnainen.
Yhteiskayttdéautopalvelu taloyhtidssa on hyva lisapalvelu, mutta vaikuttaa
kuitenkin harvoin asunnon ostopaatdkseen.

Pilottikohteissa yhteiskayttdéautot ovat olleet hyvin saatavilla, vaikka
kaytossa on kaikille avoin malli. Yhteiskayttdéautopalvelusta ei ole laajaa
tietoutta. Palvelun tietavistdkin vain pieni osa on itse kayttanyt palvelua.
Myds yhteiskayttéautokohteiden isannditsijéilla ja hallituksen jasenilla oli
heikosti tietoa palvelusta.

Julkinen sektori: Aiempien kyselyjen mukaan alle 10 % vastaajista
kokee, etta yhteiskayttbauto saisi heidat luopumaan omasta autosta.
Yhteiskayttdautoilla on selkedsti tarve pysakdinnin tehostamiskeinona, ja
yleisesti koetaan, etta yhteiskayttdauton joustoa pysakdintinormiin tulee
tarkastella aidosti tapaus- tai aluekohtaisesti. Ala on kuitenkin viela
melko nuori, ja tunnettavuuden lisdaminen on tarpeen. Tampereella Z-
pysakdintilupa koetaan olevan merkittava palvelun mahdollistaja.
Operaattoreiden toiveena on, ettd yhteiskayttéautopalvelun jatkuvuutta
seurattaisiin myo6s rakennuslupavaiheen jalkeen.
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Yhteiskayttoautojen tyypillinen kayttaja

Tuomisen ym. (2019) tutkimuksen mukaan tyypilliset kayttajat ovat nuoria,

ymparistotietoisia, korkeasti koulutettuja. He eivat omista autoa ja asuvat
pienissa kotitalouksissa. Toisaalta kayttdjissa on myds lapsiperheita.
Kayttdprofiili riippuu myds yhteiskayttéautopalvelun tyypista:
asemaperusteinen jarjestelma taydentda kestavaa kulkutapapalettia ja
soveltuu parhaiten etukateen suunniteltaviin ostos- ja vapaa-ajan
matkoihin. Kelluvan jarjestelman kayttd saattaa vahentaa liikkumista
kestavilla kulkutavoilla, silla valintakriteereind on yleensa ajan saasto.

Turussa Skanssin aluetta suunniteltaessa selviteltiin tyypillisia
yhteiskayttéautojen kayttajien perhetyyppia. Viereisessa kuvassa on
vertailtu tilannetta Suomen paakaupunkiseudulla ja Belgiassa. Ehka
yllattden tutkimuksen mukaan lapsiperheiden osuus paakaupunkiseudun
kayttajista olisi suurin ja yksineldjien pienin. Belgiassa yksinelajat ovat
suurin kayttajaryhma, mutta lapsiperheiden osuus on ldhes yhta suuri.
Lapsettomien aikuisten osuus taas on selkeasti pienempi.

Yhteiskdyttoautojen kdayttdjien perhetyyppi

50% T
45 % 1
40 %
35%
30 % 1
25% 1
20 %
15% 1
10% 1
5% 1
0%

44 %
39 %

Yksineldja Aikuistalous Lapsiperhe

W Padkaupunkiseutu W Belgia

Kuva 7. Yhteiskayttbautojen kayttajien perhetyyppeja. Lahde: Kahilaniemi ym.
2015.
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Tietoa potentiaalisista kayttajista

Liikenneviraston (2018) koko Suomea kattavan kysely- ja haastattelututkimuksen perusteella
houkuttelevin palvelun malli olisi taloyhtién tai naapuruston yhteiskayttéauto. Lahes yhta suuri
osa vastaajista saattaisi kayttaa myos tunti- tai paivahintaista asemaperusteista tai kelluvaa
mallia, jossa palautus olisi mahdollista myds toisen kunnan alueella. Minuuttihintaista kelluvaa
mallia, jossa palautus olisi saman kunnan sisalla, ilmoitti kayttavansa harvemmat.

Yhteiskayttoauto voisi vaikuttaa oman auton omistamisen tarpeeseen. Auton omistavat
voisivat luopua autosta, tai yhteiskayttdauto voisi korvata oman ykkds- tai kakkosauton
kayttda. Viereisessa kuvassa esitetdan vastaajaryhmittain minka liikkumismuodon kayttoa
yhteiskdyttéauto vahentaisi tai korvaisi. Lisaksi vastaajista 69 % ilmoitti, ettei luovu autostaan
ja 15 % ei ole harkinnut hankkivansa autoa. Kyselyn mukaan yhteiskayttdautoilla voitaisiin
vaikuttaa 16 %:n auton hankintaan: osa voisi lykata oman auton hankintaa ja osa luopua
ainoasta tai kakkos- tai kolmosautosta. Tampereen Kalevassa taloyhtion liikkumiskyselyssa
ennen yhteiskayttéauton hankintaa vastaajista 17 % ilmoitti saattavansa luopua autostaan ja
7 % jattaisi oman auton hankkimatta. (Koistinen, 2019).

Samassa taloyhtion kyselyssa vastaajista puolet kayttaisivat yhteiskayttdéautoa viikonloppuisin,
neljasosa arkisin paivalla ja neljasosa arkisin illalla. Tyypillisimmat matkojen tarkoitukset
olisivat vapaa-ajan matkat seka kauppa- ja muu asiointimatkat.

Kuopiossa Kuopaksen (2019) kyselyssa opiskelijat ilmoittivat yleisimmin harkitsevansa
kayttavan tulevaa yhteiskayttbautoa muutaman kerran kuussa tai ei ollenkaan, ja olisivat
valmiita maksamaan kaytdsta alle 20 euroa kuukaudessa.

Minka lilkkkumismuotojen kayttoa
yhteiskayttoauto vahentaisi tai korvaisi?

Oman auton kayttoa

Ei mitaan

Pitkia bussi- tai junamatkoja

Julkisen litkenteen kayttoa

Taksimatkoja

Kakkosauton kayttoa
Kaikki vastaajat / N = 1026
S
Kavelya
Autottomat / n=233 N
Joukkoliikenteen aktiivikayttajat /n =174 . Pyorailya

P ﬂ

Vahintaan 2 autoa taloudessa /n =306 mmm

Tydsuhdeauton kayttoa

Kuva 8. Arvioita yhteiskayttbauton korvaamista likkumismuodoista.
Lahde: Liikennevirasto (2018)
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Yhteiskayttoautojen jouston maara ja

pysakointikaytannot Suomessa

Suomessa vakiintunut kaytantd pysakoéintinormissa on, ettd 1 yhteiskayttéauto Taulukko 5. Yhteiskayttoautojen jouston maara ja pysakointikaytannot
korvaa 4-5 henkildautoa. Kaytéssa on ollut sama vahennys keskustoissa ja e _
lahidissd. Kuopion yhteiskayttdautojen kokeilujakson kayttajadatan perusteella Pysak"'m'p"'""ka" _
L DR - ) . . D ahvistamisvuosi |1 yk-auto korvaa |Pysakoinnin hinta
tulisi huomioida YKR-vydhykkeiden vaikutus: esim. keskustassa vuokrausten . ; o
Espoo 2017 1-6 lImainen (yritys, kayttaja)

maara suhteessa asukasmaaraan on noin kolminkertainen verrattuna o 5015 s S '
joukkolilkennevydhykkeeseen ja yli 10-kertainen verrattuna alakeskuksen HElSTae et e e (e, il 6 RS

jalankulkuvyohykkeeseen. Kuopion yhteiskayttoautojen kayttodataa tarkastellaan Joensuu 4 ?
tarkemmin omassa luvussaan. Jyviskyla 2018 5 Kayttéjille ilmainen (sopimuksen mukaiset yk-autot)
e i il i i e e sin Kuopio 2L & limainen (yritys, kayttaja) (kokeilun ajan)

Yhteiskayttéautojen pysakdinnin hinnoittelussa on vaihtelevia kaytantéja i 2020 5 T
kaupungeittain, yleisesti pysakointi on kayttajille ilmainen. Kyselyiden ja . 2019 . cavitarale ilma e 16199 ;
haastatteluiden mukaan ilmaista pysékéintia pidetddn merkittdvéna etuna (mm. °~“ 219 . — e/vuosi
Liikennevirasto (2018), Tampereen pilottikohteet (2021). Tampere lImainen {yritys, kayttdj)

Turku 2019 5 Kayttajalle ilmainen
Kansainvalisen kirjallisuustutkimuksen perusteella ei voida tehda yleispatevaa Vaasa 2018 5 Kayttajalle ilmainen
suositusta yksityisautojen korvaamisesta. Engel-Yanin ja Passmoren (2013) > : L

Vantaa ! lImainen (yritys, kayttaja)

mukaan joustoa pysakdintinormissa tulisi tarkastella tapauskohtaisesti:

1. Mahdolliset joustot tulisi raataléida nykyisista pysakoéintinormeista ja
pysakdintipaikkojen markkinatilanteesta (autopaikkojen kysynta ja
tarjonta). Vahainen pysakointipaikkojen maara tontilla tai sen
ldheisyydessa suosii yhteiskayttbauton kayttda ja auton hankinnan
lykkaamista. Lisaksi pysakdintipaikkojen suuri maara suhteessa
tarpeeseen laskee pysakdintipaikkojen hintaa kayttajalle, jolloin omasta
autosta luopuminen ei ole houkuttelevaa.

2. Jouston maara riippuu kehityskohteen suuruudesta ja sijainnista
kaupunkirakenteessa: pienilla kohteilla pienempi jousto (1-3), suuremmilla
kohteilla suurempi (5-6) korvaavuus.

3. Kohteissa on varmistettava riittdvan pitkat sopimukset, nakyvyys ja
markkinointi, jotta joustoja voidaan hyddyntaa.

*Selvityksen ehdotus, ei politiikka
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Ehdotus pysakointinormin joustoon Espoossa

Keskisaaren (2019) ehdottamat yhteiskayttdautojen vahennykset Taulukko 6. Ehdotettu pysakaintinormin jousto Espoossa. Lahde: Keskisaari (2019)

pysakoéintinormin mukaisesta autopaikkamaarasta Espoossa on esitetty . .

viereisessa taulukossa. Véahennyksen suuruus riippuu kohteen sijainnista _

kaupunkirakenteessa sekd kaytettavasta yhteiskayttdautojarjestelmasta. jarjestelma asemakohtainen | asemakohtainen

Lisaksi korvattavien autopaikkojen maksimiosuus vaihtelee Sijainti 2-3ap/ 1 YKA, 3-4ap/1YKA, 5-6 ap/ 1 YKA,

kaytettavasta jarjestelmasta. kaupunkikeskustassa max 5 % max 8-10 % max 10-15 %
hyvien JL-yhteyksien

Keskisaaren mukaan asemakohtaisessa jarjestelmassa autot palautuvat varrella

samaan paikkaan, joten ne ovat lahtékohtaisesti hyvin saatavilla ja

soveltuvat ndin ollen asuntokohteisiin kelluvaa jarjestelmaa paremmin. Sijainti 2/ 1 YKA, 2-3 ap/ 1 YKA, 4-5 ap/ 1 YKA,

Kaikille avoimissa kohteissa kayttajia on laajemmalta alueelta. Suljetussa kaupunkikeskustan max 5 % max 8 % max 10 %

jarjestelmassa taas kayttajakunta jaa melko pieneksi. Avoin jarjestelma ulkopuolella

tukee myos alueellista yhteiskayttdautojarjestelman kehittamista.

Tampereen pilottikohteiden yhteydessa havaittiin, etta
yhteiskayttéautoilla on selkeasti tarve pysakodinnin tehostamiskeinona ja
yleisesti koetaan, etta yhteiskayttdauton joustoa pysakodintinormiin tulee
tarkastella aidosti tapaus- tai aluekohtaisesti.

Tarvitaan lisda tutkimusta, jotta pysakdintinormin joustoon vaikuttavien
tekijéiden suuruutta voitaisiin arvioida tarkemmin eri kaupungeissa
alueittain ja kohteittain.
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Johtopaatoksia suomalaisista kaupungeista

Yhteiskayttbéauton kayttéon vaikuttaa merkittavasti, milla
yhdyskuntarakenteen vyohykkeella auto sijaitsee. Tutkimusten ja
kayttokokemusten perusteella keskustan jalankulku- ja
reunavyohykkeilld yhteiskayttbéautojen kayttd on suosituinta. Myds
kansainvaliset tutkimukset antavat samansuuntaisia tuloksia.
Paakaupunkiseudulla ja Tampereella keskustassa sijaitsevilla
yhteiskdyttdautoilla tehdaan lahes saman verran alle ja yli 100 km:n
matkoja. Nain yhteiskayttdautot vahentavat auton omistusta
mahdollistaen matkoja, jonne joukkoliikenteen yhteydet ovat hankalia.

Rakennuttajan nakdkulmasta pysakdintinormia tulisi tarkastella
tapauskohtaisesti ja erityisen kriittisesti keskusta-alueella.
Uudisrakennuksissa rakennuttaja hyotyy yhteiskayttéautopalvelun
jarjestamisesta pienempana toteutettavana autopaikkamaarana, mutta
asuntojen myyntiin yhteiskayttbautolla ei nahda olevan vaikutusta.

Operaattorin nakdkulmasta yhteiskayttéauton sijainnilla on tarkea
merkitys palvelun kannattavuuteen. Yleisesti yhdella yhteiskayttdautolla
tulisi olla 40-50 kayttajaa ja kayttdasteen tulisi olla 20-30 %, jotta
palvelu olisi kannattavaa. Mikali kayttdaste on yli 40 %, tulisi harkita
autojen maaran lisdamista kohteessa, jotta autoja olisi kaytettavissa
tarpeen mukaan.

Tyypilliset yhteiskayttdautojen kayttajat ovat nuoria, ymparistétietoisia,
korkeasti koulutettuja. He eivat omista autoa ja asuvat pienissa
kotitalouksissa. Tyypillisilla kayttajilla on samoja piirteitda myos
kansainvalisissa tutkimuksissa. Osaltaan yhteiskayttdautot vahentavat
autoriippuvuutta. Kiinnostus yhteiskayttdéautoja kohtaan on kasvanut,
mutta tarvitaan markkinointia ja yleisen tietoisuuden kasvattamista,
jotta kokeilujen ja erityisesti saannoéllisten vuokrausten maara kasvaisi.

Yhteiskayttoautoilla on selkeasti tarve pysakoéinnin tehostamiskeinona ja
yleisesti koetaan, etta yhteiskayttdéauton joustoa pysakdintinormiin tulee
tarkastella aidosti tapaus- tai aluekohtaisesti. Ala on kuitenkin viela
melko nuori ja tunnettavuuden lisdaminen tarpeen. Yhteiskayttdéautojen
ilmainen pysakadinti autoa kaytettdessa koetaan olevan merkittava
palvelun mahdollistaja. Toiveena on, etta yhteiskayttbéautopalvelun
jatkuvuutta seurattaisiin myds rakennuslupavaiheen jalkeen.
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4. Tilasto- ja paikkatietoanalyysi

Kuopion yhteiskayttbautojarjestelman kokeilujakson suunnittelussa hyédynnettiin
yhdyskuntarakenteen vydhykkeita seka tilastoja asukkaista ja tydpaikoista. Tilasto- ja
paikkatietoanalyysin keskeisend lahteena kaytettiin Tilastokeskuksen vuoden 2018
ruututietokantaa, joka sisaltaa koordinaattipohjaisia tilastoaineistoja karttaruutuihin
laskettuna. Ruutujen koko on 250 m x 250 m ja ne sisaltavat keskeisia tietoja alueen
asukasrakenteesta, koulutuksesta, asumisesta, tuloista ja ty6paikoista. Avointa
paikkatietoaineistoa hyddynnettiin tarvittavilla aineistoilla, mm. yhdyskuntarakenteen
vyOhykkeillda. Suomen ymparistokeskuksen julkaisuja kaytettiin kirjallisina lahteina.

Autojen maarissa ja omistustiedoissa kaytettiin Trafin aineistoa vuodelta 2016.

Tilasto- ja paikkatietoanalyysin tarkoituksena on selvittda aiemman
kirjallisuustutkimuksen perusteella tyypillisten kayttajaprofiilien mukaiset ennakko-
odotukset yhteiskayttdautojen kaytdlle. Arvioidaan, kuinka valitut noutopaikat
soveltuvat yhteiskayttéautoille. Kayttajadatan ja tehtyjen kyselyjen perusteella
tarkasteltiin, pitivatkd nama ennakko-odotukset paikkansa.
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Alueiden vaesto-,

Kirjallisuusselvityksen (mm. Tuominen ym.) mukaan suotuisimpia sijainteja
yhteiskayttbautoille ovat keskustan jalankulku- ja reunavydhykkeilla. Nailla
alueilla on yleensa sekoittunutta maankayttdéa, suuri vaestd- ja tydpaikkatiheys
seka autottomien kotitalouksien suuri osuus, mitka kansainvalisten tutkimusten
perusteella lisdaavat yhteiskayttdautojen kayttda. Aikaisempien tutkimusten
mukaan alakeskuksen jalankulkuvydhykkeelld yhteiskayttéautojen kayttdé on
vahaistd, vaikka kysyntaa saattaisikin olla.

Kokeilun jarjestamisessa paadyttiin siihen, ettd kokeillaan erilaisia vyohykkeita
ja niiden toimivuutta. Kuopion yhteiskayttdautoista Kauppakadun auto
(Matkustajasatama) sijaitsi keskustan jalankulkuvydhykkeelld, Kiekkotien auto
keskustan reunavyohykkeella ja Pyéronkaaren auto aluekeskuksen
jalankulkuvydhykkeelld. Tilastokeskuksen ruutuaineiston perusteella
tarkasteltiin valittuja sosio-ekonomisia muuttujia 500 ja 1 000 metrin
etaisyydella yhteiskayttdéautojen noutopaikasta. Aiempien tutkimusten mukaan
asukkaat haluavat yhteiskayttéauton kayttédnsa kodin laheisyydesta,
mielelldan alle 500 metrin etdisyydelta. Yhteiskdayttdéautojen noutopaikkojen
vaesto- ja tydpaikkatiheyksissa oli selkeat erot 500 metrin etaisyydella, mutta
1 000 metrin etaisyydella erot tasaantuivat. Henkildautotiheyden suhteen taas
kavi painvastoin.

Ennakko-oletuksen perusteella Kauppakadun ymparistd soveltuisi parhaiten
yhteiskayttéauton paikaksi YKR-vydhykkeen, sekoittuneen maankaytdn ja
suuren asukasmaaran ansiosta. Kiekkotien sijainnin hyvia puolia ovat YKR-
vybhyke, kohtalainen asukastiheys ja vahainen henkildautomaara.
Pydronkaaren ennakko-odotukset olivat heikommat kuin kahdella muulla: YKR-
vybhyke, vahainen tydpaikkamaara ja suuri henkildautomaara viittaavat
aiempien tutkimusten mukaan vahaisempaan yhteiskayttéauton kayttdéon.

500 m destotiheys [Tyopaikkatiheys|HA-tiheys
[as/ha] [tp/ha] [HA/1000 as.]

pyorenkaari 364
Kiekkotie 128 359

Kauppakatu 73,6 335

500 m

Kauppakatu

Kiekkotie

Py&rénkaari

.
—
e

0 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000

mAutojen m&ard W Tydpalkkam&drd  w Asukasmadrd

tyopaikka- ja henkiloautotietoja

1000 m Tyopalkkatlheys HA-tiheys
as/ha /ha [HA/lOOO as.]

Py&rénkaari 21 7

Kiekkotie _
auppakoru TR M o ] IR

1000 m

e &

Kiekkotie

Py6rénkaari

[} 2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000 16000 18000

mAutojen m&ard  mTydpalkkamaard  mAsukasmaard

Kuva 9. Vaesto-, tyopaikka- ja henkildautotietoja Kuopiossa kokeilussa olleiden yhteiskayttdautojen

sijoituspaikkojen laheisyydessa.
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Alueiden vaesto-, tyopaikka- Ja henklloautotletOJa
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Kuva 9. Vaesto-, tyopaikka- ja henkildautotiheyksia Kuopiossa seka kokeilussa olleiden yhteiskayttdautojen sijainnit.
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Alueiden sosio-ekonomiset muuttujat

Tilastokeskuksen ruutuaineistosta tarkasteltaviksi sosio-ekonomisiksi
muuttujiksi valittiin ika, elamanvaihe, asumismuoto, koulutusaste,
padasiallinen toiminta ja talouksien kaytettavissa olevat tulot. Aiempien
tutkimusten mukaan valitut muuttujat vaikuttavat yhteiskdyttéautojen
kayttdéon. Haluttiin selvittaa, onko niin myds Kuopiossa. Tarkastelussa
kaytettiin samoja etadisyyksia yhteiskayttdéautojen noutopaikasta kuin
vaesto-, tydpaikka- ja henkildautotietoja analysoitaessa.

Keskustassa ja sen laheisyydessa nuorten aikuisten osuus asukkaista on
suurta. 500 metrin etdisyydella Kauppakadun ja Kiekkotien
yhteiskdyttéautojen noutopaikasta 18-29 —-vuotiaat muodostavat
suurimman tarkasteltavan ryhman. 30-64 -vuotiaat ja yli 65-vuotiaat ovat
keskenaan samansuuruisia. 1000 metrin etdisyydelld nuorten ryhman osuus
kasvaa ja vanhimpien ryhmien laskee. Pydrdnkaarella ikdjakaumassa ei ole
juurikaan eroavaisuuksia 500 ja 1000 metrin etadisyyksilla. Molemmissa alle
18-vuotiaat ja 45-64 —vuotiaat ovat suurimmat ikaryhmat.

Alueiden ikdjakauma heijastelee myds elamanvaiheeseen. 500 metrin
etdisyydella Kauppakadulla nuorten (alle 35 v.) lapsettomien talouksien
osuus on lahes 40 %, mika on selvasti enemman kuin Kiekkotiella ja
Pydrénkaarella. Vastaavasti lapsiperheiden osuus Kauppakadulla on
selkeasti pienempi. Alueiden erot tasoittuvat hieman 1000 metrin
etdisyydella.

500 metrin etdisyydella Pydrénkaarella vuokra-asuntojen osuus on selvasti
suurempi kuin keskustassa. 1000 metrin etdisyydella erot kuitenkin
tasoittuvat ja kaikissa kohteissa vuokra-asumisen osuus on noin 60 %.

Ik&djakauma (500 m)

Kauppakatu

e _

Pyéronkaari

malle 18 ®19-29 W30-44 W45-64 W65-79 80 -

Elaménvaihe (500 m)

Kauppakatu
Kiekkotie

Pyéronkaari

Irl'

0%

® Lapsiperheiden osuus ® Nuorten, lapsettomien osuus

Kuva 11. Asukkaiden ik&jakauma ja elaménvaihe yhteiskayttdautojen sijoituspaikan laheisyydessa.
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Alueiden sosio-ekonomiset muuttujat

Alueiden asukkaiden paaasiallinen toiminta eroaa selkedsti toisistaan 500 metrin
etaisyydella yhteiskayttdautojen noutopaikasta: Kauppakadulla opiskelijoiden osuus
on suurempi kuin muilla, Kiekkotiella eldkeldisten ja Pydrénkaarella tyéttdmien
osuudet korostuvat. 1000 metrin etdisyydella erot tasoittuvat, kuitenkin keskustassa
opiskelijoiden ja eldkeldisten osuudet ovat edelleen suuria. Aluekeskuksessa taas
tyollisten ja tydttdmien osuudet ovat suurempia kuin keskustassa.

500 metrin etdisyydella yhteiskayttdautojen noutopaikasta Kauppakadulla ja
Kiekkotiella korkeakoulutettujen osuus on selkeasti suurempi kuin Pydrénkaarella.
Keskustassa asuu myds enemman ylioppilaita, joista suuri osa on viela opiskelijoina.
Peruskoulun tai ammattitutkinnon suorittaneita on Pyérénkaarella suhteessa
enemman kuin muualla. 1000 metrin etdisyydelld alueiden erot tasoittuvat hieman,
mutta koulutustaustan alueelliset piirteet sailyvat.

Padasiallinen toiminta ja koulutusaste heijastelevat talouksien kaytettavissa oleviin
rahatuloihin. 500 metrin etdisyydelld yhteiskdyttéautojen noutopaikasta
Kauppakadulla ja Pyéréonkaarella 40 % kotitalouksista kuuluu alimpaan
tuloekvivalenttikolmannekseen (huomioidaan bruttotulot, tulonsiirrot ja kotitalouden
koko) ja Kiekkotiella 30 %. Ylimpaan tuloekvivalenttikolmannekseen Kauppakadulla ja
Kiekkotielld kuuluu noin 10 % kotitalouksissa ja Pydrdonkaarella 5 %. 1000 metrin
etdisyydella kotitalouksien kaytettdvissa olevien rahatuloluokkien osuudet ovat lahes
yhta suuret.

Aiempien tutkimusten perusteella tyypilliset yhteiskayttbéautojen kayttajat ovat
nuoria, korkeasti koulutettuja, yksin tai kaksin asuvia. Tulotason vaikutuksista on
ristiriitaisia tuloksia. Alueiden sosio-ekonomisten muuttujien ennakko-odotusten
perusteella Kauppakadun ja Kiekkotien ymparistdissa olisi enemman
yhteiskayttéautojen kayttajia kuin Pyéronkaarella. Tosin erot tasoittuvat kauempana
yhteiskayttéautojen sailytyspaikasta.
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Kuva 12. Asukkaiden paaasiallinen toiminta ja koulutusaste yhteiskayttbautojen

sijoituspaikan |&heisyydessa.
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5. Kyselyt

Yhteiskayttéautokokeilun loppuvaiheessa jarjestettiin kayttaja- ja asukaskyselyt
lilkkkumistottumuksista ja yhteiskayttdautoilusta. Kysymykset olivat paaosin samoja.
Kayttajakyselyn linkki lahetettiin sahkdpostitse kaikille palveluoperaattorin
rekisterodityneille kayttajille Kuopiossa ja Oulussa. Asukaskyselyyn oli linkki Kuopion

kaupungin internet-sivuilla. Kyselyt olivat avoinna kaksi viikkoa 14.9. - 30.9.2020
valisena aikana.
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Kyselyn vastauksista

Vastauksia kayttajakyselyyn saatiin yhteensa 68 kpl, joista Kuopiosta oli
48 kpl ja Oulusta 14 kpl. 6 vastaajan asuinpaikka oli muualla.
Asukaskyselyn 110 vastaajan asuinpaikka oli Kuopiossa ja kolmen
muualla. Vastausten maara on molemmissa kyselyissa pieni. Saatuja
vastauksia verrattiin Liikenneviraston (2018) kyselyyn suurten
kaupunkien osalta, jotta havaittaisiin poikkeavatko Kuopion vastaajien
nakemykset yleisesta linjasta.

Viereisessa kuvassa on esitetty kyselyiden vastaajien asuinpaikat
postinumeron perusteella. Kuvaan on merkitty myos yhteiskaytto-
autojen sijainnit ja vuokraajien ja rekisterdityneiden kayttajien osoitteet
kayttédatan mukaan. Kyselyiden vastaajien asuinpaikat sijoittuvat
padosin yhteiskayttbéauton pysakdimispaikan laheisyysteen. Toisaalta
Jynkan ja Saaristokaupungin alueilta tuli melko paljon vastauksia
asukaskyselyyn, vaikka sielld on vain muutama yhteiskayttéauton
vuokraus eikda muita rekisterdityneita kayttajia lainkaan.

Vastaajien yleisin tyo- tai opiskelupaikka keskustan lisdksi on Savilahti.
Talla hetkella Savilahdessa ei ole rekisterdityneitd kayttajia, mutta
tulevaisuudessa, lisaantyneen asuinrakentamisen myo6ta, alue on erittain
potentiaalinen yhteiskayttbauton sijaintipaikka. Pyérénkaaren
yhteiskayttéauton vaikutuspiirissa on vain muutaman vastaajan
tyopaikka.

Kiyttajdkysely vastauksset,
asuinpaikka ?

710
o

Kiyttajien asuinpaikka

O Kaugpokatu

©  Kwiote @
o Pocian -8
* Rekserstynoet kiymijie

0 05 1 2
km  1:30 000

Lihde: © Tilastokeskus, SYKE,

MML ja Kuopion kaupunki 2018,

Asukaskysely vastaukset, ‘ o
asuinpaikka 3 ?

0 05 1

2
km  1:30 000

Kuva 13. Kyselyiden vastaajien asuinpaikat postinumeron mukaan.
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Kyselyiden vastaajien taustatiedot

Kyselyiden taustatietoja on verrattu Liikenneviraston (2018) kyselyyn
suurten kaupunkien, pois lukien Helsinki, ja Kuopion vastauksiin.
Sukupuolijakauma oli samanlainen asukaskyselyssa ja Liikenneviraston
kyselyssa suurten kaupunkien ja my6s Kuopion osalta: suurin osa
vastaajista oli naisia. Vastaajista, jotka olivat rekisterdityneita kayttajia,
yli puolet olivat miehia.

Vastaajien ikdjakaumassa oli suuria eroja kyselyiden ja kaupunkien

kesken. Rekisterdityneista kayttajista yli puolet olivat alle 35-vuotiaita ja

erityisesti 18-24 -vuotiaita vastaajia oli paljon. Asukas- ja
Lilkenneviraston kyselyissa taas vanhempien vastaajien osuus oli
suurempi. Aiempien tutkimusten mukaan ika vaikuttaa merkittavasti
yhteiskayttéautojen kayttdéon, mika tulisi huomioida vastauksia
arvioitaessa.

Myds elamanvaiheen osalta vastaukset poikkeavat toisistaan:
rekisterdityneissa kayttajissa on yksinasuvia enemman ja lapsiperheita
selkeasti vahemman kuin muissa kyselyissa. Lisaksi Liikenneviraston
kyselyssa Kuopion vastaukset poikkesivat muiden suurten kaupungin
vastaajien osuuksista: Kuopiossa vanhempien luona seka yksin asuvien
osuudet selkeasti pienempid, kun taas puolison ja lasten kanssa seka
yksinhuoltajien osuudet suurempia. Osittain tama selittyy vastaajien
asuinalueella, sillda Kuopiossa keskustassa asuvien vastaajien osuus on
pienempi ja maaseudulla asuvien suurempi kuin muissa suurissa
kaupungeissa yleensa.

sukupuoli
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muy | 0.0%

on halua kerica I 0%

0.0 % 20,0 % 40.0% 60.0 % 80.0 %
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Asun kotona vanhempien lvona 1.5%
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B Rekistersityneet W Asukaskysely
Kuva 14. Kyselyiden vastaajien sukupuoli, ik ja elaméanvaihe

BKaikki vastasjat (KAZ1.57. Hajenta:0.5) (Vastauksia:109)
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Kyselyiden vastaajien taustatiedot

Asukaskyselyn vastaajista noin 75 %:lla oli korkeakoulu- ja 20 %:lla
ammattitutkinto. Vastaajista yli 70 % oli ty6elamassa, 13 % elakeldisia,
9 % opiskelijoita ja 5 % tyottdmia. Rekisterdityneissa kayttdjissa
koulutustausta oli tasaisemmin jakautunut ja vastasi Liikenneviraston
kyselyn vastauksia. Vastaajista opiskelijoiden osuus oli yli 30 % ja

muiden, erityisesti tydssakayvien, osuus pienempi kuin asukaskyselyssa.

Vastaajien paaasiallinen toiminta vaikuttaa kaytettavissa oleviin tuloihin.

Rekisteroityneilla kayttajilla alempien tuloluokkien osuus oli suurempi ja
ylempien pienempi kuin asukaskyselyyn vastanneilla. Liikenneviraston
kyselyn vastaukset olivat samansuuntaisia kuin asukaskyselyn, joskin
suurituloisten osuus oli Liikenneviraston kyselyssa suurempi. Kuitenkin
Kuopiossa erinomaisesti ja mukavasti toimeen tulevien osuudet olivat
pienemmat kuin suurissa kaupungeissa yleensa. Myéhemmin
analyyseissa on huomioitu myo6s vastaajien perhekoot, ja tulot on
muutettu Tilastokeskuksen aineiston mukaisiksi tuloekvivalenttiluokiksi.

peruskouly 29%

ylioppilas 17,8 %

ammattitutkinto 53N

alempi tai ylempi

korkeakoulututkinta “a%
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wKaikki t E{KA:D. 21, Haj 1083 {V B8

koulutustausta

peruskouly | 0.9 %

ylioppilas 53%

ammattitutkinto 204 %

alempi tai ylempi

korkeakoulututkinto T35 %
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paadasiallinentoiminta

tyoelamassa _ 58.8 % tyoelamassa _ TZE %
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muy Iq,-t% muy | 0.0 %
D.C;% 20,0 % 40,0 % 0.0 % 800 % 100.0 % 0.0% 0.0 % 40.0 % 60.0 % a0.0 % 1000 %

wKaikki vastaajat (KA:1.66, Hajonta:1,05) (Vastauksia:88)

= Kaikki vastaajat (KA:1.59, Hajonta:1,07) (Vastauksia:113)

kaytettavissa olevat tulot
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B Rekisteroityneet
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20 001 - 35 000 ewrca - 20,4 %
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B Asukaskysely

Kuva 15. Kyselyiden vastaajien koulutustausta, paaasiallinen toiminta ja tulot.
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Matkakortin ja auton omistus

matkakortti
::LI:.I_l;:ﬁt:n padasiassa . 22,1 % ;(:II:.I_::zt:n pddasiassa 10,6 %
Kirjallisuusselvityksen mukaan joukkoliikenteen matkakortin ja auton
omistus vaikuttavat merkittavasti yhteiskdyttoauton kayttoon ja autosta Kyils, karton pasasisosa - 50,0 % avolipouga. T s0.8%
luopumiseen. Rekisterodityneistd kayttajista yli 70 % omistaa matkakortin
ja lahes yhta suuri osuus ei omista autoa. Asukaskyselyyn vastanneista
puolet omistaa matkakortin, mutta vain 10 % kadyttaa padasiassa Joukkoliikannetta satunnaisesti .16-2% Joukkoliikennetta. satunnaisesti. 30,1 %
kausilippua. Liikenneviraston kyselyssa matkakortin omistus suurissa
kaupungeissa oli samaa luokkaa kuin rekisteroityneilla kayttajilla, mutta - -
KUOpIOﬂ Osalta matkakortln OmIStUS OII Vahalsempaa kUIn Ei kayta joukkeliikennetta. 11,8 % En kayta joukkeliilkennetta. 19.5 %
asu kaSkyselyssa ' 0.0% 20,0% 40,0 % 60.0 % 80,0 % 100.0 % 0,0% 20,0% 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0%
mKaikki vastaajat (KA:2.18, Hajonta:0.91) (Vastauksia:68) uKalkki vastaajat (KA:2.58, Hajonta:0.92) (Vastauksia:113)
Auton omistus oli asukaskyselyssa yleisempaa kuin rekisteroityneilla
kayttajilla ja vastasi Liikenneviraston kyselyn suurten kaupunkien _ auton omistus
vastauksia. Tuolloin Kuopiossa vastaajilla yhden tai kahden auton omistus
oli yleisempaa ja autottomuus harvinaisempaa kuin muissa suurissa tai ksl -25-""" vl e %
pienissa kaupungeissa yleensa.
kaksi I4.4% kaksi 14,2 %
kolme tai enemman | 1.5 % kolme tai enemman 1.8 %
ei autoa cllenkaan _ 891 % ei autoa ollenkaan 274 %
0.6% 200% 400% 60.0% B00% 100.0% 0.0 % 200% 400% 60.0% BO0% 1000%
mKaikki vastaajat (KA:3.15, Hajonta:1.31) (Vastauksia:68) EKaikki vastaajat (KA:2.0, Hajonta:1.3) (Vastauksia:113)

B Rekistersityneet [ Asukaskysely

Kuva 16. Kyselyiden vastaajien matkakortin ja auton omistus.
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Autosta luopuminen

Lilkenneviraston selvityksessa todetaan, etta autosta on vaikea
luopua, kun siihen on totuttu. Hieman yli 10 % suurten kaupunkien
vastaajista on harkinnut autosta luopumista. Kuopion kyselyissa
autosta luopumista harkinneiden osuudet olivat suuremmat:
asukaskyselyssa 40 % ja rekisterdityneissa kayttajissa yli 20 %.
Tarkeimmat tekijat autosta luopumisen mahdollistamiseksi olisivat
tarpeen mukaan saatavilla oleva auto sekd paremmat julkisen
liikenteen yhteydet. Lisaksi rekisterdityneilla kayttdjilla paremmat
[dhipalvelut nostetaan mahdollistavaksi tekijaksi. Asukaskyselyssa
kolmannes ja rekisterdityneissa kayttajissa neljannes ilmoitti, ettei
mikaan saisi heita luopumaan autosta. Liikenneviraston kyselyssa
vastaukset olivat samansuuntaisia, joskin tarpeen mukaan saatavilla
olevan auton osuus oli selvasti pienempi ja lisaksi nostettiin

mahdollisuus muuttaa helpompien joukkoliikenneyhteyksien paahan.

Kuopiossa autottomista vain 3 % asukaskyselyn vastaajista aikoo
hankkia auton. Rekisterdityneista kayttajista ei kukaan. Lisaksi noin
5 % saattaa hankkia auton. Yli 40 % on harkinnut ostoa, mutta
tulee toimeen ilmankin. Liikenneviraston kyselyssa suurten
kaupunkien vastaajista 7 % aikoo ja 15 % saattaa hankkia auton.
21 % on harkinnut auton ostoa, mutta on todennut parjaavansa
ilman.

Autosta luopumiseen vaikuttavia tekijoita

Paremmat julkisen llikenteen yhieydet,

Paremmat pydratiet.

Paremmat ldhipalvelut {esim. ostosmahdollisuudet,
terveys-/hyvinveintipalvelut jne).

Muutte helpompien joukkolilkenneyhteyksien pdahan.

Muutto keskustaan.

Tarpeen mukaan saatavilla oleva auto, josta maksan
kdytdn mukaan.

Halu lilkkua ekologisemmin,

Hankin laadukkaan pydran, sihkopyardn, skoolterin tai
jonkin muun kevyemman kulkupelin,

Ei mikadn,

Jokin muu, mika

0,0 %

30.8 %

7.7 %

15,4 %

7.7 %

0,0 %

46,2 %

7.7 %

7.7 %

231 %

7.7 %

20,0 % 40,0 %

EKaikki vastaajat (KA:5.2, Hajonta:2.84) (Vastauksia:13)

B Rekisteroityneet
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8.5%
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sHaikki vastaajat (KA:5.9, Hajonta:2.98)

(Vastauksia:47)

B Asukaskysely

Kuva 17. Kyselyiden vastaajien autosta luopumiseen vaikuttavia tekijoita.
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Kulkutapavalinta matkan tarkoituksen mukaan

Kyselyiden vastaajien kulkutavan valinnoissa nousi esille selkea
ero: Asukaskyselyssa oma auto oli yleisin kulkutapa kaiken
tyyppisisissa matkoissa, kun taas rekisterdityneiden kayttajien
yleisin kulkutapa vaihteli matkan tarkoituksen mukaan. Auton
omistaminen on asukaskyselyyn vastanneilla huomattavasti
yleisempaa kuin rekisterodityneilla kayttajilla, mika selittda omalla
autolla tehtyjen matkojen suosiota.

Rekisterdityneilla kayttajilla tyd- ja opiskelumatkat jakautuvat
lahes tasan omalla pyoralla, joukkoliikenteella ja kavellen
tehtavien matkojen kesken. Omaa autoa ilmoitti kayttavansa
reilu 10 % ja lahes saman verran kaytettiin yhteensa laina-,
vuokra- ja yhteiskayttdautoa tai oltiin kyydissa. Asukaskyselyn
vastaajista lahes puolet ilmoitti tekevansa ty6- ja opiskelumatkat
omalla autolla. Oman pydran kayttd oli [dhes yhta suosittua kuin
rekisterdityneilla kayttajilla, kun taas muiden kulkutapojen
osuudet olivat selkeasti pienempia. Liikenneviraston kyselyssa
suurten kaupunkien osalta omaa autoa ilmoitti kdyttdvansa yli
puolet. Seuraavaksi suosituimmat joukkoliikenne ja kavely olivat
tasoissa, ja pyoraillen tehtiin selvasti vahemman matkoja kuin
Kuopiossa. Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan
tydmatkoilla oma auto oli selkedasti suosituin (64 %), mutta
opiskelumatkoilla se oli vasta neljanneksi suosituin (11 %).

Rekisterdityneet, Kuopio Asukaskysely

Vapaarajan matat _ - Vapaazajan matat _ -
TV tal opiskelumatiat _ . Ty tal oplskelumatiat _ l

0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % 0 % 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
m Joukkoliikenteelld mKévellen m Joukkoliikenteelld m Kévellen
mOma pyora m Kaupunkipyéra mOma pyora m Kaupunkipyéra
mOma auto Vanhempien/kaverin/tutun autolla mOma auto Vanhempien/kaverin/tutun autolla
mVuokra- tai yhteiskayttdautolla m Autolla jonkun muun kyydissa mVuokra- tai yhteiskdyttéautolla m Autolla jonkun muun kyydissa
B S3hkopotkulauta W Taksilla mSihkopotkulauta H Taksilla

Kuva 18. Kyselyiden vastaajien kulkutapajakauma matkan tarkoituksen mukaan.
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Kulkutapavalinta matkan tarkoituksen mukaan

Asukas- ja lilkkenneviraston kyselyiden mukaan pidemmat vapaa- Rekisterdityneet, Kuopio Asukaskysely
ajan matkat tehdaan useimmiten omalla autolla. Kuopiossa myés

muiden autoa kaytetaan lahes yhta paljon kuin joukkoliikennetta. o s _ e _
Muissa suurissa kaupungeissa joukkoliikenteen kaytté on fepseemmee Il Jepsesn e 0
yleisempaa. Rekisterdityneet kayttajat tekevat pidemmat vapaa-

ajan matkat useimmiten joukkoliikenteelld. Vanhempien, kaverin

tai tutun autoilla tehd&an toiseksi eniten matkoja. Vuokra- tai Arkisec zsiomt _. et zsiomit _ l
yhteiskayttdautoilla tehtavat matkat ovat yleisempia kuin omalla

autolla.

Verrattaessa Liikenneviraston kyselyn kulkutapajakaumia matkan

tarkoituksen mukaan Kuopiossa tehddaan omalla autolla yleisesti 0%  20%  40%  60%  80%  100% 0%  20%  40%  60%  80%  100%
enemman matkoja kuin muissa suurissa kaupungeissa. » Joukkoliikenteells uKavellen = Joukkoliikenteell3 u Kavellen
Joukkoliikenteen kayttd taas Kuopiossa oli vahdisempaa kuin =Oma pyora = Kaupunkipy ora =Oma pyora = Kaupunkipyora

B . . . epp ss. _sx . se s ae . mOma auto Vanhempien/kaverin/tutun autolla mOma auto Vanhempien/kaverin/tutun autolla
mUIssa kaupungelssa' OSIttaIn Se“ttavana tekl]ana on VaStanlen m\Vuokra- tai yhteiskdytttautolla m Autolla jonkun muun kyydissa mVuokra- tai yhteiskdyttdautolla m Autolla jonkun muun kyydissa
plenl maara. L|SakS| KUOplossa keSkUStassa asuvien osuus Oll m Sahkdpotkulauta mTaksilla m Sahkdpotkulauta m Taksilla
pienempi kuin muissa kaupungeissa.
Kulkutavan valinnan ja autosta luopumiseen vaikuttavien tekijoiden Kuva 19. Kyselyiden vastaajien kulkutapajakauma matkan tarkoituksen mukaan.

perusteella voidaan yhteiskayttbautoilla nahda selvaa piilevaa
kysyntaa. Yhteiskayttéauton mahdollisuus asiointi- ja vapaa-
ajanmatkoilla véhentaisi oman auton kaytdn tarvetta. Tyo- ja
opiskelumatkoilla yhteiskayttéautoja ei kayteta paljonkaan, mutta
nailld matkoilla paremmille joukkoliikenteen yhteyksille olisi
kysyntaa. Molemmilla kehittamistoimenpiteilld voitaisiin vahentaa
autoriippuvuutta, ja osan asukkaista olisi mahdollista luopua
omista autoistaan.
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Yhteiskayttoautoilla tehdyt ja potentiaaliset matkat

Kysyttdessa millaisiin matkoihin yhteiskayttéautoja on kaytetty ja
millaisiin niita saatettaisiin kayttaa, rekisterdityneiden kayttajien ja
asukaskyselyn vastaukset poikkesivat toisistaan kaytdn yleisyydessa,
mutta matkojen tarkoitusten suuntaviivat olivat havaittavissa.
Vastaajat olivat kayttaneet yhteiskayttéautoja paivittdiseen
kulkemiseen tdihin ja opiskelupaikalle kaikkein vahiten. Kokeilussa
kaytetty asemaperusteinen round-trip —jarjestelma soveltuukin
huonosti kahdensuuntaisiin matkoihin, jolloin matkojen valissa auto
on pysakoityna suuren osan ajasta. Myds asukaskyselyn vastaajista
yli 60 % arveli, ettei kayttaisi yhteiskayttéautoa naihin matkoihin.
My6s liikenneviraston kyselyssa suurten kaupunkien osalta vastaukset
olivat samalaisia kuin asukaskyselyssa.

Vastausten mukaan yhteiskayttdautoja oli eniten kaytetty arkisiin
asiointimatkoihin ja lahes yhta paljon ihmisten ja tavaroiden
kuljettamiseen. Asukaskyselyn perusteella naihin matkatyyppeihin
vastaajat arvelisivat kayttavansa yhteiskayttdautoja. Liikenneviraston
kyselyn vastaukset tukevat valmiuksia kayttaa yhteiskayttéautoa
tavaroiden kuljettamiseen, mutta suurten kaupunkien vastaajista yli
puolet arveli, ettei kayttaisi yhteiskayttbéautoa arkisiin
asiointimatkoihin. Joskin kuopiolaisista vastaajista tata mielta oli vain
kolmannes.

Lahes 40 % rekisterdityneista kayttajista on kayttanyt
yhteiskayttéautoja pidempiin vapaa-ajanmatkoihin. Asukaskyselyyn
vastanneista lahes 70 % arveli tekevansa tallaisia matkoja
yhteiskayttéautolla. Liikenneviraston kyselyn suurten kaupunkien
vastaajat olivat samaa mielta. Yhteiskayttbautot soveltuvatkin hyvin
viikonloppu- ja lomareissuihin ja mahdollistavat matkoja, jotka
muuten jdisivat tekematta.

Rekisterdityneet kayttdjat

Muihin kotimatkoihin, kuten kavereiden,
sukulaisten, l&heisten tai vain tavaroiden
kuljettamiseen

Vapaa-ajalla kotimaassa tehtdviin
pidempiin viikonloppu- tai lomareissuihin

Arkiseen asiointiin, kuten kaupassa
kayntiin, kyl&ilyyn tai harrastuksiin
kulkemiseen

Paivittdiseen kulkemiseen
t&ihin/opiskelupaikalle

0% 20% 40% 60% 80%  100%

men ole kdyttanyt m pdivittain

myiikoittain mpari kertaa kuukaudessa

m kerran kuukaudessa tai harvemmin

n=68

Asukaskysely

Muihin kotimatkoihin, kuten kavereiden,
sukulaisten, |&heisten tai vain tavaroiden
kuljettamiseen

Vapaa-ajalla kotimaassa teht&viin
pidempiin viikonloppu- tai lomareissuihin

Arkiseen asiointiin, kuten kaupassa
kayntiin, kyldilyyn tai harrastuksiin
kulkemiseen

Pdivittdiseen kulkemiseen
téihin/opiskelupaikalle

0% 20% 40% 60% 80%  100%

men kdyttdisi  men luultavasti kdyttdisi msaattaisin kdyttdada  mkdyttdisin mEOS

n=111

Kuva 20. Kyselyiden vastaajien nakemys yhteiskayttdautoilla tehtavista matkoista.
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Yhteiskayttoautojen tunnettavuus

Asukaskyselyn perusteella yhteiskayttdautot ovat Kuopiossa
hyvinkin tuttuja, silld vain alle prosentti vastaajista ei tiennyt,
mita yhteiskayttdautolla tarkoitetaan ja reilu kolmannes ei
tiennyt niista tarkemmin. Yhteiskayttdéautoihin perehtyneista
24 % ei ollut kiinnostunut kokeilemaan niita, kun taas 58 %
perehtyneista on harkinnut kokeilevansa yhteiskayttdéautoa.
Kaikista vastaajista alle 10 % on kokeillut yhteiskayttdautoa ja
vajaa 3 % kayttaa niita saannodllisesti. Rekisteroityneista
kayttajistd 15 % kayttaa yhteiskayttdéautoa saanndllisesti.
Lopuista henkildista puolet on kokeillut yhteiskayttéautoja ja
puolet harkitsee kayttavansa niita.

Vaikka asukaskyselyn vastaajiksi valikoitui jo valmiiksi
henkil6itd, joilla oli jonkinlaista kiinnostusta yhteiskayttéautoja
kohtaan, voidaan sanoa, etta yhteiskayttéautoista on tullut
entistd tutumpaa viime vuosien aikana. Vuoden 2018
Liikenneviraston kyselyn mukaan lahes 80 % suurten
kaupunkien vastaajista ei tiennyt mita yhteiskayttdéautoilla
tarkoitetaan tai ei tiennyt niista tarkemmin.
Yhteiskayttéautoihin perehtyneista 76 % ei ollut kiinnostunut
kokeilemaan niitd, 15 % oli kiinnostunut kokeilemaan ja 9 %
olikin kokeillut tai kayttaa satunnaisesti yhteiskayttéautoja.
Vastaajista kukaan ei kayttanyt yhteiskayttéautoja
saanndllisesti. Tuolloin Kuopion vastaajista kukaan ei ollut
kiinnostunut kokeilemaan yhteiskayttdautoja tai olisi kayttanyt
niitd, vaikka perehtyneisyys oli samaa luokkaa muiden suurten
kaupunkien vastaajien kanssa.

Olen perehtynyt yhteiskayttdautoihin ja 43 3 9%
olen harkinnut kokeilevani... 2
Olen kokeillut yhteiskayttéautoa

Olen kokeillut kerran tai pari
yhteiskayttdautoa

Kaytan yhteiskayttdautoa sdanndllisesti 14,9 %

0,0% 20,0 % 40,0 %

mKaikki vastaajat (KA:2.1, Hajonta:1.12) (Vastauksia:67)

B Rekisteroityneet

En tieda mita yhteiskayttéautolla
tarkoitetaan.

Olen kuullut tai lukenut joskus
yhteiskayttéautoista, mutta en tieda
niista tarkemmin.

34,8 %

Olen perehtynyt yhteiskayttéautoihin,
mutta en ole ajatellut edes
kokeilevani sita.

Olen perehtynyt yhteiskayttdautoihin

o,
ja olen harkinnut kokeilevani sita. 87.5 %
Olen jo kokeillut kerran tai pari
yhteiskayttdautoa.
Kaytan yhteiskayttéautoa
saannollisesti.
0,0 % 20,0 % 40,0 %

uKaikki vastaajat (KA:3.27, Hajonta:1.13) (Vastauksia:112)

B Asukaskysely

Kuva 21. Kyselyiden vastaajien tietdmys yhteiskayttéautoista.
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Kiinnostus yhteiskayttoautoon

Asukaskyselyyn vastaajista lahes puolet oli kiinnostunut
yhteiskayttdautoista, koska oli lukenut uutisen aiheesta.
Hankkeen aikana uutisoitiinkin yhteiskayttéauto-
kokeilusta useampaan kertaan. Myds yhteiskayttéautojen
nakyvyys somessa ja kaduilla oli herattanyt
kiinnostuksen 25 prosentilla. Vastaajista reilu 10
prosenttia ei ollut kiinnostunut yhteiskayttéautoista.

Uutisten ja somen lisaksi rekisterdityneet kayttajat olivat
kiinnostuneet yhteiskayttdautoista, koska taloyhtiéssa tai
naapuristossa on sellainen. Osa vastaajista on seurannut
yhteiskayttéautoiluun liittyvia artikkeleita pidemman
aikaa ja kokeillut yhteiskayttbéautoa jo aiemmin muissa
kaupungeissa tai ulkomailla. Ndma vastaajat ilmoittivat
tarvitsevansa joko ykkds- tai kakkosautoa, mutteivat
halua ostaa sita

Liikenneviraston kyselyssa yhteiskayttdautoista
kiinnostuneita oli todella vdhan. Heista noin puolet oli
lukenut aiheesta uutisen ja neljannes oli kuullut
tuttavilta. Nakyvyys kaduilla, somessa ja mainoksissa on
myds herattanyt kiinnostusta yhteiskayttdautoihin.

olen n&hnyt niitd kaduilla.

kuulin kaverilta/tuttavalta.

taloyhtiéssani/naapurustossani on
yhteiskayttoauto.

tyopaikallani on yhteiskayttdauto.

térméasin somessa aiheeseen.

luin uutisen aiheesta.

nain mainoksen.

En ole kiinnostunut
yhteiskayttéautoista.

Muu, mika?

0,0 %
mKaikki vastaajat (KA:4.85, Hajonta:2.18) (Vastauksia:68)
B Rekisteroityneet

Kuva 22. Kyselyiden vastaajien kiinnostuksen herédmisen syyt.

7.4 %

19,1 %

221 %

23,5 %

20,0 %

olen nahnyt niitéd kaduilla.

kuulin kaverilta/tuttavalta.

taloyhtidssani/naapurustossani on
yhteiskayttdoauto.

tyopaikallani on yhteiskayttéauto.

térmasin somessa aiheeseen.

luin uutisen aiheesta.

nain mainoksen.

En ole kiinnostunut
yhteiskayttéautoista.

Muu, mika?

0,0 %
mKaikki vastaajat (KA:5.68, Hajonta:2.01) (Vastauksia:111)
B Asukaskysely

6,3 %

441 %
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Yhteiskayttoautojen kaytto rekisteroityneilla kayttajilla

Yhteiskayttbautoa kayttaneista yli puolet ilmoitti
saaneensa auton kayttéon riittavan tasmallisesti.
Kolmannes oli saanut auton kayttéénsa muutaman
tunnin viiveella tai menojen uudelleenjarjestelyn
jalkeen. Kayttajista 14 % koki, etta auto oli
varattuna silloin, kun olisivat tarvinneet sita.
Rekisterdityneista kayttajista reilu kolmannes ei
ollut viela kokeillut yhteiskayttéauton kayttoa.

Kokeilun aikana yhteiskayttéautoja vuokrattiin
padasiassa seka yhdesta muutamaan tuntiin etta
koko paivaksi tai pidemmaksi ajaksi. Tyypillisesti
ajettu matka oli 10-50 km tai yli 100 km.
Vastauksista voidaan paatella yhteiskayttdautoilla
tehtdvien matkojen tyypillisimmat tarkoitukset:
lyhyet asiointimatkat ja pidemmat vapaa-ajan
matkat.

Rekisterdityneiden kayttajien vastausten
perusteella Kuopioon tarvittaisiin useampi
yhteiskayttéauto, jotta autojen kayttd olisi sujuvaa
ja luotettavaa seka mahdollistettaisi pidempia
vuokrauksia. Myo6s pidempi seurantajakso olisi
hyodyllista, silld puolen vuoden kokeilun aikana
saanndllisesti yhteiskayttdautoja kayttavien osuus
oli pieni ja suurin osa heistakin kayttaa autoja
kerran kuukaudessa tai harvemmin.

Saanut auton kayttoon Tyypillinen vuokrauksen pituus Tyypillinen vuokrauksen kesto

kylla, riittdvan tasmallisesti 34,3 % alle 10 km alle 1 h

. ) R 1-2h 20,9 %
kylla, muutaman tunnin viiveelld

ilman isompia muita jarjestelyja 10-50 km 27,9 %
2-4 h 14,8 %

kylld, mutta olen joutunut

jarjestelema&n menoni uudelleen 50-100 km

4-10h
en, auto on yleensa aina varattu .
juuri silloin kun sita tarvitsisin yli 100 km 20,6 %

koko paivaksi tai pidemmaksi

ajaksi 22,4 %

Ei cle kokemusta,

ei ole kokemusta, ei koske minua 37.3 % ei koske minua 32,4 % ei ole kokemusta, ei koske minua 31,3 %
0,0% 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 %100,0 0,0 % 20,0 %40,0 %60,0 %80,0 %100,0 % 0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 %100,0 %
=mKaikki vastaajat (KA:3.04, Hajonta:1.75) (Vastauksia:67) mKaikki vastaajat (KA:3.4, Hajonta:1.41) (Vastauksia:68) mKaikki vastaajat (KA:4.1, Hajonta:1.73) (Vastauksia:67)

Kuva 23. Yhteiskayttdautojen kaytto rekisteroityneilla kayttajilla.
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Yhteiskayttoautojen kayttoon vaikuttavia tekijoita

rekisteroityneilla kayttajilla

Rekisterdityneiden kayttajien vastauksista analysoitiin tarkemmin
tekijoita, jotka vaikuttavat yhteiskayttbéautojen kayttéon. Tulokset olivat
samansuuntaisia kuin aiemmissa tutkimuksissa (esim. Tuominen ym.,
2019), mutta poikkeuksellisesti Kuopiossa koulutus ei nayttaisi
vaikuttavat yhteiskayttéautojen kayttoon. Useissa ryhmissa tyypillisin
vastaus oli “olen harkinnut kokeilevani yhteiskayttbéautoa”, mutta ei viela
ole kokeiltu. Vastausten perusteella Kuopiossa on paljon potentiaalisia
kayttajia, ja pidempi seurantajakso olisi luultavasti lisannyt kokeilujen
maaraa. Vastausten pieni maara (46 kpl) heikentaa tulosten

luotettavuutta.

Vaikuttavat tekijat: Eivat vaikuta:

1. Ika: Alle 35-vuotiailla kokeiluja seka sdanndllista kayttoa enemman 1. Asuntokunnan tulot: Asuntokunnan tuloekvivalentti ei nayttaisi
kuin vanhemmilla vastaajilla. vaikuttavan yhteiskayttdautojen kayttédon. Myds aiemmissa

2. Elamanvaihe: Yksinasuvilla eniten saanndllista kayttéa tai tutkimuksissa on todettu, etteivat asuinalueiden keskimaaraiset
kokeiluja. tulot vaikuta yhteiskayttdautojen kayttédn (Tuominen ym., 2019).

3. Paatoimisuus: Opiskelijoilla kokeilu yleisinta. 2. Koulutus: Ammatti- ja korkeakoulututkinto antavat

4. Matkakortti: Arvolipun omistavilla eniten saannéllista kayttéa. samansuuntaisia tuloksia kokeilusta ja saannollisesta kaytosta.
Yhteiskdyttéauto korvaa joukkoliikenteen matkoja joukkoliikennettd Ylioppilailla, eli suurelta osin opiskelijoilla, kokeilu on yleista.

satunnaisesti ja vahan kayttavilla. Saanndllisesti joukkoliikennetta
kayttavilla (kausilippu) vaikutus on vahaista.

5. Auton omistus: Autottomilla eniten saannéllistd kayttda ja
kokeilua. Yhden auton omistajilla muutama kokeilu ja kahden auton
omistajat ilmoittivat harkinneensa kokeilevan yhteiskayttéautoa.
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Yhteiskayttoauton vahentamia tai korvaamia
kulkumuotoja rekisteroityneilla kayttajilla

Rekisterdityneiden kayttajien vastaajista yli kolmannes ei ollut kayttanyt
yhteiskadyttdautoa kokeilun aikana. Niille, jotka olivat kayttaneet
yhteiskdyttdautoa, suurimmalle osalle se oli mahdollistanut uusia
matkoja mm. joukkoliikenteen reittien ulkopuolelle. Eniten
yhteiskayttéauto on korvannut paikallislikenteen kayttéa seka pidempia
bussi- ja junamatkoja. On kuitenkin huomioitava, etta kokeilun aikana
Kuopiossa joukkoliikenteen kayttd oli vahentynyt noin 30 % koronan
vuoksi.

Oman auton kayton lisaksi yhteiskayttdautot ovat korvanneet auton
vuokrausta ja lainausta tuttavilta. Rekisteréityneilld kayttajillahan auton
omistus on huomattavasti harvinaisempaa kuin asukaskyselyyn
vastanneilla.

Lilkenneviraston kyselyssa kartoitettiin arvioita, mita liikkumismuotoja
yhteiskayttéauto voisi korvata. Suurissa kaupungeissa vastaajien arvion
mukaan oman auton kaytté vahenisi eniten. My6s pidempien bussi- ja
junamatkojen seka taksimatkojen oletetaan vahenevan
yhteiskayttéautojen vuoksi. Vastaajista 20 % ilmoitti, etteivat
yhteiskayttéautot vahentdisi tai korvaisi mitdan. Vastauksissa ei
ilmennyt, mahdollistaisiko yhteiskayttéautot uusia matkoja. Kuopion
vastaajat arvioivat vahentdvan oman auton kayttéa enemman ja
pidempia bussi- ja junamatkoja vahemman kuin suurissa kaupungeissa
keskimaarin. Yhteiskdyttboautojen kayttajien vastauksia kyselyssa oli vain
9 kpl, joten todellisesta kayttaytymisesta ei saatu tietoa.

Oman auton kayttéa

Talouden kakkosauon kaytt6a

Joukkoliikenteen kayttoa

(paikallisliikenne) 20,9 %

Pidempia bussi/junamatkoja

Taksimatkoja

Kavelya/pyorailya

Ei ole korvannut mitaan, mutta

0
mahdollistanut uusi matkoja. 26,9 %

Ei mitaan

En osaa sanoa/Ei koske minua 35,8 %

Muuta, mita? 7,5 %

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 %
mKaikki vastaajat (KA:6.21, Hajonta:2.64) (Vastauksia:67)

Kuva 24. Yhteiskayttdauton vahentamia tai korvaamia kulkumuotoja rekisteroityneilla kayttajilla.
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Rekisteroi

tyneilla kayttajilla yhteiskayttoauton

korvaamia kulkutapoja kayttajaryhmittain

Vastauksia, joissa yhteiskayttbéauton kaytdn ilmoitettiin vahentaneen tai
korvanneen matkoja, analysoitiin tarkemmin sosio-ekonomisten
muuttujien suhteen. Ainoastaan koulutustaustalla, lukuun ottamatta
ylioppilaita, ei ole merkitysta, milla kulkuvalineella tehtyja matkoja
yhteiskdayttéauto korvaa. Vastausten vahadisen maaran (46 kpl) vuoksi
tuloksia voidaan pitéa vain suuntaa-antavina.

1. Ika: Alle 35-vuotiaissa yhteiskayttdéauto on korvannut erityisesti
joukkoliikenteen (paikallislikenne) matkoja, kun taas yli 35-
vuotiasssa ei lainkaan. Heilld yhteiskayttéauto on mahdollistanut
uusia matkoja, korvannut muita kulkuneuvoja. Yleisin vastaus
kuitenkin on “ei koske minua”.

2. Tulot: Alimmassa tuloekvivalenttikolmanneksessa yhteiskayttdéauto
on korvannut paikallislikennetta ja mahdollistanut uusia matkoja.
Keskimmaisessa kolmanneksessa korvannut eniten pidempia
juna/bussimatkoja, lahes 40 % vastasi: “ei koske minua”.
Ylimmassa kolmanneksessa oli vain vahan vastaajia. Heille
yhteiskayttéauto on padaosin mahdollistanut uusia matkoja.

3. Elamantilanne: Yksinasuvilla yhteiskayttéauto on paadosin
korvannut joukkoliikennetta (paikallisliikenne). Kaksin asuvilla
yhteiskayttéauto on enimmakseen mahdollistanut uusia matkoja, ja
korvannut paaosin pidempia bussi- ja junamatkoja seka omaa autoa
tai kakkosautoa. Puolet puolison ja lapsen kanssa asuvista ilmoitti,
ettei kysymys koske heita.

4.

Koulutus: Ammatti- ja korkeakoulutetuilla yhteiskayttéauto on
korvannut samantyyppisia matkoja, eniten pidempia juna- ja
bussimatkoja. Ylioppilailla, joista suuri osa on opiskelijoita,
yhteiskayttéauto on korvannut eniten paikallisliikennetta.
Yhteiskayttéauto on mahdollistanut uusia matkoja 30 prosentille
kaikissa ryhmissa

Paatoimisuus: Yhteiskayttéauto on korvannut opiskelijoilla paaosin
paikallislikenteen matkoja, tydssakayvilla taas tasaisemmin eri
kulkumuotoja ("ei koske minua” yleisin) ja elakeldisilla taksia seka
pidempia bussi- ja junamatkoja tai ei mitaan. Kaikilla
yhteiskayttéauto on mahdollistanut uusia matkoja.

Matkakortti: Satunnaisesti tai vahan joukkoliikennetta kayttaville
yhteiskayttéauto korvaa yleisimmin paikallisliikennettda, kun taas
paljon tai ei lainkaan kayttaville pidempia bussi/junamatkoja.
Kaikissa ryhmissa yhteiskayttéauto mahdollistaa uusia matkoja
(kausilipun kayttajilld eniten).

Autonomistus: Autottomilla yhteiskdyttbéauto on korvannut kaikkia
kulkumuotoja (eniten paikallisliikenteen matkoja) seka
kolmannekselle mahdollistanut uusia matkoja. Auton omistajista
suurin osa ei koe kysymyksen koskevan heita. Lopuille
yhteiskdyttbéauto on korvannut hieman muita kulkuneuvoja ja
yhdelle vastaajista on mahdollistanut uusia matkoja.

10.5.2021 46

reariceM KUOPIO


https://www.sitowise.com/fi

Kavelyetaisyys yhteiskayttoauton pysakoimispaikalle

Sopivana mielletty etdisyys yhteiskayttbautolle vaihtelee matkan tarkoituksen
ja kyselyn mukaan. Yhteiskayttdautopalvelun rekisterdityneet kayttajat olivat
valmiita noutamaan auton kauempaa kuin asukaskyselyyn vastanneet. Yli
puolet vastaajista oli sitd mieltd, ettd arjen matkoille yhteiskayttéauton
sijaintipaikan tulisi olla alle 500 metrin etdisyydella. Lisdksi kolmannekselle
rekisterdityneista ja neljannekselle asukaskyselyyn vastanneista riittaisi, jos
yhteiskayttéauto 16ytyisi kilometrin etdisyydelld. Hyvien
joukkoliikenneyhteyksien yhteiskayttdautolle ei koeta toimivaksi arjen
matkoilla.

Vapaa-ajan matkoille yhteiskayttdauto ollaan valmiita noutamaan
kauempaakin. Alle 20 % rekisterdityneiden vastaajien mielesta
yhteiskayttéauton tulisi sijaita alle 500 metrin etdisyydelld, kolmanneksen
alle kilometrin ja yli 40 prosentin hyvien joukkoliikenneyhteyksien paasta.
Asukaskyselyn vastaukset olivat samansuuntaisia, mutta auton tulisi sijaita
[dhempana.

Verrattaessa nyt tehtyja kyselyja Liikenneviraston (2018) kyselyyn suurten
kaupunkien tulokset olivat samanlaisia arkiliikkumisen osalta, mutta
pidempien matkojen osalta yhteiskayttéauton tulisi sijaita huomattavasti
ldhempana kotoa. Vain 17 % koki, etta yhteiskayttdauto olisi houkuttele
vaihtoehto, jos se sijaitsisi hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella. Lisaksi
lahes 20 % vastaajista ilmoitti, ettei ole kiinnostunut yhteiskayttéautoista,
joten etdisyydella ei ole merkitysta. Liikenneviraston kyselyssa kuopiolaisten
vastaukset olivat linjassa muiden suurten kaupunkien vastaajien kanssa,
mutta yleisesti kuopiodlaiset olisivat valmiita noutamaan auton kauempaa, ja
ei-kiinnostuneiden osuus oli pienempi.

Aivan kotini edestd

Alle 100 metrin passts

Alle 500 metrin paasta 338 %

Alle kilometrin pa&sta 324 %

Auto saatavilla katevan
joukkoliikenneyhteyden pa&ssa

Minulle ei ole merkitysta silla,
minkdlaisen etaisyyden paasta
laytyy

En ole kiinnostunut
yhteiskayttdautoilusta, eika
etdisyys tassa ole minulle ...

0.0% 20,0% 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 %
mKaikki vastaajat (KA:3.38, Hajonta:1.15) (Vastauksia:G6g)

Aivan kotini edesta

Alle 100 metrin paasta

Alle 500 metrin paasta

Alle kilometrin paasta 338 %

Auto saatavilla katevan 41.2 %
joukkoliikenneyhteyden paassa '
Minulle ei ole merkitysta silla,
minkdlaisen etaizsyyden passts
laytyy

En ole kiinnostunut
yhteiskayttbautoilusta, eika
etdisyys tassa ole minulle ...

0.0% 20,0% 40,0 % &0,0% B0,0 % 100,0 %
®Kaikki vastaajat (KA:4.13, Hajonta:1.26) (Vastauksia:68)

B Rekistersityneet

Arjen matkat

Vapaa-ajan matkat

Aivan kotini edests ' 3.6%

Alle 100 metrin paasta - 18,8 %
Alle 500 metrin padsta - 313 %
Alle kilometrin paasta - 23,2 %

Auto saatavilla katevan 1.6 %
joukkolilkenneyhteyden paassa !

Minulle ei ale merkitysta silla,
mink3laisen etdisyyden paasta l 3.6 %
16ytyy
En ole kilnnostunut
yhteiskayttoautoilusta, eika . 8.0 %
etdisyys tdssa ole minulle ..
0,0% 20,0 % 40.0% 0,0 % 80,0 %100,0 %

EKaikki vastaajat (KA:3.63, Hajonta:1.48) (Vastauksia:112)

Aivan kotini edesta i 50 %

Alle 100 metrin pa4sta i 5.0 %

Alle 500 metrin passts i 19.6 %
Alle kilometrin padsta i 25,0 %
Auto saatavilla katevan
joukkoliikenneyhteyden paassa - 288 %

Minulle ei ole merkitysta silla,
I 2.7 %

minkalaisen etdisyyden passta
laytyy
En ole kiinnostunut
yhteiskdyttdautoilusta, eika I 50 %
etdisyys tassa ole minulle ...
0.0% 20.0% 40,0 % 60,0 % 80,0 %100,0%

EKaikki vastaajat (KA:3.98, Hajonta:1.54) (Vastauksia:112)

B Asukaskysely

Kuva 25. Asunnon sopiva etaisyys yhteiskayttbautojen noutopaikkaan.
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Yhteiskayttoautoilun
driverit ja esteet

Selvat saastot auton omistamiseen verrattuna nousi tarkeimmaksi
tekijaksi yhteiskayttbautoilussa niin asukkaiden kuin
rekisterdityneiden kayttdjien vastauksissa. Asukaskyselyssa pidettiin
tarkeana, etta auton saa tarvittaessa nopeasti kayttéonsa lahelta
kotia. Myds ymparistdsyyt ja julkista liikennetta helpompi paasy
tiettyihin paikkoihin voisivat saada monen kayttamaan
yhteiskdyttéautoja. Rekisterdityneilld kayttajilla saastdjen jalkeen
tarkeimpana tekijana kayttaa yhteiskayttéautoa on paasy paikkoihin,
joihin julkisella liikenteella ei paase helposti. My6ds ymparistosyyt ja
varmuus auton saamisesta lahelta kotia koettiin tarkeaksi. Vain
muutama vastaaja oli sita mielta, ettei mikaan voisi saada heita
kayttamaan yhteiskayttbautoja.

Asukaskyselyssa merkittavimmat esteet yhteiskayttdautoilulle koettiin
olevan epavarmuus auton saamisesta tarvittaessa seka kaukainen
sijainti. Edellisten lisdksi rekisterdityneet kayttajat pelkasivat
kustannusten kohoavan korkeiksi seka kaytetyn jarjestelman huono
soveltuvuus tyd- ja opiskelumatkoille. Alle 18 % asukaskyselyyn ja
alle 5 % kayttajakyselyyn vastanneista ilmoitti, ettda omasta autosta
luopuminen on talla hetkellda mahdotonta.

Lilkenneviraston kyselyssa merkittavimmat driverit ja esteet olivat
paaosin samoja kuin Kuopion kyselyissa. Lisaksi Kuopiosta poiketen
ilmainen pysakdinti nahtiin yhteiskayttdéautojen merkittavaksi eduksi.
Noin 20 % vastaajista kokee, ettei mikaan voisi saada heita
kayttamaan yhteiskayttbautoja. Lahes yhta monen mielestd omasta
autosta luopuminen olisi talla hetkellda mahdotonta.

Mitka voisivat saada kayttamaan yhteiskayttdautoja?

Selvat saastot auten

omistamiseen verratiuna
Eri kaupoista alennuksia, jos ajaa
sinne yhteiskdyttdautolla
Varmuus, ettd auton saa kayttssn
kotipihasta tai hyvin lahelta kotia

Padsy paikkoihin, jeihin ei

julkisella liilkenteelld passe..

Kaikkialla ilmainen pysakdinti
yhteiskayttdautoille

Autoa ei tarvitsisi tankata itse

Varmuus, ettd ehtii

yhteiskayttdautoillessa ajoissa..

Ymparistosyyt (omistusautoilua
ymparistéystavallisempaa)

Jos se olisi tayssahkdauto
Ei mikaan

Jokin muu, mika

0.0 % 20,0 % 40,0 % 60.0 % 80.0 %100.0 %
mKaikki vastaajat (KA:4.2, Hajonta:2.67) (Vastauksia:g6)

Selvit sadstot avton

omistamiseen verrattuna
Eri kaupoista alennuksia, jos ajaa
sinne yhteiskayttdautolla
Varmuus, ettd auton saa kayttéén
51,5 % kotipihasta tai hyvin |dhelta kotia
Paasy paikkoihin, joihin i
56,1 % julkisella liikenteelld paase..
Kaikkialla ilmainen pysdkainti
yhieiskayttdauteille

68,2 % 54.5%

TS5 %

Autoa eitarvitsisi tankata itse

Varmuus, etta saa

yhteiskaytttdauton kayttdénsa..
Ymparistésyyt (omistusautoilua
ymparistdystavallisempaa)

49,1 %

Jos se olisi tdyssahkdauto

Saa ajaa aina huolletulla ja
siistilla uudella autolla

Ei mikaan

Jakin muu, mika

0.0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80.0 %100,0 %
=Kaikki vastaajat (KA:5.15, Hajonta:3.06) (Vastauksia:112)

Mitka estavat yhteiskayttdéautojen kayttadmista?

Omasta autosta lugpuminen on elamantilanteani vuoksi
mahdotonta

En ylipadnsa koe tarvitsewani minkaanlaista autoa

Usken yhieiskayitoauton kusiannusien nousevan
korkeiksi

En usko, efta yhteiskaylioautos voi kayltaa riittavan
speniaaniin tarpeeseen

En usko, efta autoja on saatavilla silloin, kun sita
tarvitsae

Autot sijsitsavat liian kauksna kodistani
En pida vieraalla autolla ajamisesta
Autojen kunte tai siisteys epailyttaa
Niita on lign kallista kKayltaa tye- i opiskelumatkoikin
Yhteiskayttosutossa oi voi sailyltas omis tavaroits tai
tarvikkeita, joita voi tarvita matkalla
Palkaan saurauksia ja kustannuksia, jos aulolle sattuu
jotain kaylon aikana

Ei mikadn

Jokin muu, mika

0.0 %
= Kaikki vastaajat (KA:E.79, Hajonta:3.25) (Vastauksia:68)

Omasta autosta luopuminen on
wlamantilanteeni vueksi mahdotonta 17.9 %

En ylipaansa koe tarvitsavani
minkaanlaista autoa - 45 %

Uskon yhteiskaytioauton kustannusten
nousevan luan korkeiks: 13.5 %

En uske, efta yhieiskayiidautoa wvoi 41.1%
26,5 % kaytaa riittavan spontasniin tarpeeseen .
En usko, alta autoja on saatavilla silloin,
33,8 % Kun'sia tarwtsa A o+
33.8 9% Autot sijaitseval liian kaukana kodistani _ 42.9 %
En pida vieraalla aulclla ajamisesta . 4.5 %
Aulejen kunlo tai sisteys epailyllas - 9.8 %
Niita on liian kallista kayltas 1ya- tai
opiskelumatkoihin _ 12.5%
Yhiwiskayltoautossa e voi sdilyttas omia 6.3 %
tavaroita tai tarvikkeila, joita voi .
Palkasn seurauksia ja kustannuksia, jos
36.8 % autolle saltuu jotain kayton aikana 14,3 %
Ei mikan _ 12,5 %
sokin muu, mike [l 3.6 %
40,0 % 0.0 % 20,0 % 40,0 %

EKaikki vastaajat (KA:5.86, Hajonta:3.01) (Vastauksia:112)

B Rekisterdityneet [l Asukaskysely

Kuva 26. Yhteiskayttdautoilun driverit ja esteet.
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Yleisia vaittamia liikkumistottumuksista

Kyselyissa kartoitettiin myds nakemyksia ja asenteita Rekisterdityneet kyttajat Asukaskysely

liikkkumisesta ja yhteiskayttéautojarjestelmista. Asukkaat ja

rekisterdityneet kayttajat vastasivat kokonaisuudessa Kaytan kaupuninyéria panirtain aiviikorain | ‘I Kaytan kaupuriipyoria paivittain tai vitorain - || | |
lilkkumistottumuksiin samansuuntaisesti. Eri ikaryhmien

vastaukset olivat hyvinkin samankaltaisia: asukaskyselyssé st i e st 1l e
keski-ikaiset autoilevat useimmin kuin muut. Rekisterdityneista el . Dl I
kayttajista alle 35-vuotiaat kayttavat useimmin bussia ja esman e eheiegetaner s e kel aner

kaupunklpyorla Menen bussilla aina, kun mahdollista _ - Menen bussilla aina, kun mahdollista _ -
Asukaskyselyn perusteella korkeasti koulutetuilla maailman tila ja e wipsrsionsinn ko manaciisn [ - Kavelen ta pyorien ana, kun manciotisa [l 0 |
ekologiset arvot vaikuttavat enemman liikkkumisen valintoihin.

ReklsterC)ltynel”a kaytta_]”la ||m|0ta ei O”Ut havaittaVissa. Kaytdn autoa aina, kun mahdollista _ - Kéytdn autoa aina, kun mahdollista _ -

Molemmissa kyselyissa korkeakoulututkinto lisaa

- [T . Ty . . .. .. . s _wsm . 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
kaupunkipyorien kayttéa. Opiskelijat kavelevat ja pyorailevat N - N N - N
R o R R W Taysin eri mieltd m Eri mieltd Jokseenkin eri mieltd m Tdysin eri mieltd m Eri mieltd Jokseenkin eri mieltd
m u Ita ryh m Ia u Sel m m I n . Ei samaa, eikd eri mieltd m Jokseenkin samaa mieltd m Samaa mieltd Ei samaa, eikd eri mieltd m Jokseenkin samaa mieltd m Samaa mieltd
W Taysin samaa mielti ~ WEOS W Tiysin samaa mieltdi ~ WEOS

Kaytettavissa olevat tulot ja elamanvaihe vaikuttavat erittain
vahan liikkkumistottumuksiin. Rekisterdityneilld kayttajilla
ainoastaan kaupunkipyorien kayttd oli selvasti yleisempaa
ylimmassa tuloekvivalentti-kolmanneksessa.

Kuva 27. Kyselyiden vastaajien ndkemyksia liikkkumistottumuksista.

Joukkoliikenteen matkakortin seka auton omistus vaikuttaa
merkittavasti liikkumistottumuksiin. Autoa kayttavat useimmiten
moniautolliset ja rekisterdityneista kayttajista he, jotka eivat
kayta joukkoliikennetta. Kausikortin omistajat kayttavat
luonnollisesti useimmiten joukkoliikennetta. Asukaskyselyssa
heidan mielestadan oma auto tuo vapauden tunnetta. Samaa
mieltd ovat useamman auton omistajat.
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Vaittamia yhteiskayttoautojarjestelmasta

Molempien kyselyiden vastaajien mielesta olisi tarvetta
myds minuuttihinnoitellulle, kelluvalle jarjestelmalle.
Lisaksi yhteiskayttdautot tarvitsevat selvasti merkityt
pysakoéintipaikat, josta sen voi noutaa kaytténsa. Yleisesti
nykyista hinnoittelua pidetaan toimivana, joskin
asukaskyselyyn vastanneista suuri osa ei osannut ottaa
kantaa.

Rekisterdityneet kayttajat olisivat asukaskyselyyn
vastanneita valmiimpia kayttdmaan muiden
yksityishenkildiden autoja seka luovuttamaan oman auton
yhteiskayttéautoksi.

Lilkenneviraston kyselyn mukaan suosituin
yhteiskdyttéautojarjestelma olisi kaytén mukaan
laskutettava taloyhtion tai naapuruston yhteiskayttéauto,

jonka voisi halutessaan varata myds pidemmille matkoille.

Rekisterdityneet kayttajat

Volsin kayttdd mulden yksitylshenkilibiden
autoa yhteiskdyttdautona, jos sellainen olisi
valittavissa

Voisin harkita oman auton luovuttamista
yhteiskdyttdautoksi lisatienestin toivossa

Yhteiskayttdautol tarvitsevat selvdsti
merkityt pysdkdintipaikat, josta sen voi
aina noutaa kayt-tosnss

Yhreiskayttdauteo pitsisi olla mahdollista
kdyttad edulliseen hintaan myds muutaman
minuutin tai alle tunnin ajotarpeeseen

YhtaiskdyttSautojen hinnoittelu on toimiva
ja hyva

YhteiskdyttSauto pitdisi voida palauttaa

mihin vain, eikd vain takaisin
noutopalkkaan

mTdysin eri mieltd
Ei samaa, eika eri mieltd

o

® Lihes eri mieltd

20

40

60

80

1

L=

Jokseenkin samaa mielta m Lahes samaa mielta

0

Jokseenkin eri mieltd

Asukaskysely

Volsin kdyttad muiden yksitylshenkilbiden

autoa yhteiskiytttautona, jos sellainen olisi _ I —

valittavissa

Voisin harkita oman auton luovuttamista
yhteiskayttoautoksi lisatienestin toivossa

YhteiskayttSautot tarvitsevat selvasti
merkityt pysaksintipaikat, josta sen voi
aina noutaa kayt-tianss

Yhteiskayttdauto pitdisi olla mahdollista
kayttdd edulliseen hintaan myds muutaman
minuutin tai alle tunnin ajotarpeeseen

YhteiskayttSautajen hinnoittelu on taimiva
ja hyva

Yhteiskdyttdauto pitdisi voida palauttaa

mihin vain, eikd vain takaisin
noutopalkkaan

mTaysin eri mieltd

0

m L3hes eri mielta

20

40

60

B0

100

u Jokseenkin eri mieltd

Ei samaa, eikd eri mielta = Jokseenkin samaa mieltd m Lihes samaa mielta

Kelluvista malleista tuntihinnoiteltu on T smas mEn = S smemEs - mees
minuuttihinnoiteltua suositumpi. Vastaajat eivat yleisesti _ L o o
suhtaudu luottavaisesti muiden yksityishenkiliden Kuva 28. Kyselyiden vastaajien ndkemyksia yhteiskayttdautojarjestelmasta.
tarjoamiin yhteiskayttéautoihin, eivatka olisi valmiita
luovuttamaan omaa autonsa yhteiskayttéautoksi.
SITOWIS@ TrRATICCM
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6. Yhteiskayttoautojen kayttdodata

Taman tydn aikana analysoitiin Oulun vertailuaineistoa varten Carden Oy:n
yhteiskdayttéautojen kayttajadataa kahdeksan kuukauden ajalta huhti-marraskuulta
2019. Tarkasteluun valittiin kolme kaytdssa ollutta yhteiskayttdéautoa. Kunkin auton
vuokrausdata sisadlsi kayttajan ian ja likimaardisen osoitteen seka vuokrauksen aloitus-
ja lopetusajan seka ajetut kilometrit.

Yhteiskayttéautopalvelun tarjoaja toi Kuopioon 3 autoa, jotka olivat malliltaan VW Golf
1.0L bensamoottorilla, automaattivaihteisia ja vuoden 2019 mallia. Autojen sijainnit
valittiin Kuopion kaupungin ehdotuksesta edustamaan erilaisia yhdyskuntarakenteen
vybhykkeitd. Yhteiskayttdéautojen pysakdinti oli kayton aikana pysakdintiluvalla
sallittua aikarajoittamattomana ja maksuttomana kaikilla kadunvarsipaikoilla
Kuopiossa.

Kuopion osalta analysoitiin kuuden kuukauden kokeilun aikana kolmen
yhteiskayttéauton kayttaja- ja vuokraustietoja, jotka olivat samat kuin Oulun
aineistossa. Lisdksi tarkasteltiin rekisterdityneitten kayttdjien likimaaraisia
osoitetietoja.

Aineiston toimittanut Carden Oy oli anonymisoinut vuokraustiedot kayttajien
yksityisyyden suojaamiseksi.
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Oulun kayttajadata

Viereisessa kartassa on esitetty vertailukohteeksi valittujen oululaisten yhteiskayttéautojen
sijoituspaikat ja kayttajien asuinpaikat. Liséksi karttaan on merkitty 500 metrin ja 1000 metrin
sateiset ympyrat autojen noutopaikasta. Keltaisella merkitty Lipporanta sijaitsee intensiivisella
joukkoliikennevydhykkeella ja on taloyhtion suljettu jarjestelma. Ensimmaisessa vaiheessa
(v.2021) valmistuu nelja kerrostaloa ja 500 asuntoa. Tilastokeskuksen mukaan vuonna 2018
alueella oli 158 asuntoa ja 209 asukasta. Alueella eldkeldisten, tydéttémien ja lasten osuus oli
suurempi kuin muissa kohteissa, eika siten ennakko-odotusten perusteella ole
yhteiskayttéautojen tyypillisen kayttajan kannalta suosiollisinta aluetta. Suljetussa jarjestelmassa
yhteiskayttéauto on yleisesti paremmin asukkaiden kaytettavissa, mutta asiakaskunta saattaa
jaada pieneksi, eika jarjestelma tue alueellista kehitysta. Kaikkien Lipporannan asuntojen
valmistuttua saattaa yhteiskayttéauton asiakasmaara nousta taloudellisesti kannattavalle tasolle.

Kartalla sinisella merkitty on Alppilan yhteiskayttdauto ja sen kayttajat. YKR-vybhykkeeltaan
Alppila kuuluu joukkoliikennevydhykkeeseen. 500 metrin etdisyydelld yhteiskayttdéauton
noutopaikasta asuu yhteensa 4 100 asukasta, joista tydssa kayvien osuus on suurempi kuin
muilla alueilla. My6s nuoria ja opiskelijoita on paljon, joten ennakko-odotusten perusteella Alppila
soveltuu melko hyvin yhteiskayttéauton sijoituspaikaksi.

Linnanmaan yhteiskayttéauto ja sen kayttajat on merkitty vihrealla. Linnanmaan auto sijaitsee
yliopiston ldheisyydessa ja on intensiivisen joukkoliikenteen vydhyketta. Yhteiskayttéauton
noutopisteen ymparistdssa on sosio-ekonomisesti heterogeenisia lahialueita, joissa asuu paljon
korkeakoulutettuja sekd opiskelijoita, mutta vahan elakeldisia. Asukkaista yli 70 % on 18-35 -
vuotiaita. Ennakko-odotusten perusteella Linnanmaa soveltuu erittain hyvin yhteiskayttdéauton
sijoituspaikaksi.

Kuva 28. Oulun yhdyskuntarakenteen yfjhykkeet..

YKR-vyohykkeet %

- Keskustan jalankulkuvychyke

[ Alakeskuksen jalankulkuvyshyke

[ Keskustan reunavyshyke

- Intensiivinen joukkoliikennevyohyke

[ Joukolikennevyshyke
Autovyohyke

§ Xuwvasjan

&
Taskila A , ‘

Lipporanta Kaljonranta Y

¢ Alppila

Linnanmaa

Pyykosian

Hietasaan
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Oulun kayttajadata, vuokraukset

Lipporannan yhteiskayttdauto oli kaytdssa suljetussa jarjestelmassa, joten yhta lukuun ottamatta
kaikki vuokraukset olivat taloyhtion asukkaiden tekemia. Alppilan yhteiskayttéauton vuokrauksista
puolet tehtiin alle 500 metrin etdisyydelld auton noutopaikasta ja puolet yli kilometrin etdisyydella,
padosin keskustasta. Tilastoruuduissa, joista tehtiin eniten vuokrauksia, oli suuri opiskelijoiden
osuus.

Linnanmaan yhteiskayttéauton vuokraajat olivat laajalta alueelta, yhteensa kymmenelta
tilastoruudulta. Suurin osa vuokrauksista tehtiin alle 500 metrin etaisyydella yhteiskayttbéauton
noutopaikasta, mutta paljon vuokrauksia oli myds alle kilometrin etdisyydelld Syynimaalta ja
Kaijonharjusta. Lisaksi useita vuokrauksia tehtiin Alppilan yhteiskayttéauton vaikutuspiirista.
Todennakoisesti nama vuokraukset tehtiin silloin, kun Alppilan auto oli vuokrattuna.

Yhteensa kayttajista puolet asuivat alle 500 metrin etdisyydellda yhteiskayttéautojen noutopaikoista.

500 - 1000 metrin etdisyydelld asui 30 % ja yli kilometrin etaisyydella 20 % kayttajista. Lahella
asuvat kayttivat yhteiskayttéautoja useimmin, silla 80 % kaikista vuokrauksista tehtiin alle 500
metrin etdisyydella.

Yhdyskuntarakenteen vybhykkeittain tarkasteltuna intensiivisen joukkoliikenteen vydhyke oli
suosituin: 60 % kayttdjista ja 70 % vuokrauksista oli tuolta vyohykkeelta. Muilta vydhykkeilta oli
kayttajia noin 10 % kustakin ja vuokrauksista 20 % joukkoliikennevydhykkeelta ja loput
keskustasta ja autovydhykkeeltd. On huomioitava, etta vaikka keskustan autoja ei ollut
tarkastelussa mukana, niin 20 % kayttajista asui keskustan jalankulku- tai reunavydhykkeilla,
joista etaisyys yhteiskayttéauton noutopaikkaan oli yli 2 kilometria.

Vuokraustiheys
1-2
3-6
7-10
o
Lipporanta
e Alppila

Linnanmaa

Toppila

..’—

Karjasilta

Nuottasaari 3
(!

0 . 05 1 L&hte: @ Tiasiokesks, SYKEja
, 1:20 000

Carden 2018, 2020
Jussi Lassila 11.11.2020

e km

Kuva 29. Yhteiskayttdautojen vuokraajien asuinalueet ja vuokraustiheydet.
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Oulun yhteiskayttoautot kohteittain ja kayttajittain

Lipporannan yhteiskayttbautoa vuokrasi 8 henkiléda. Kayttajamaara on 4 %
taloyhtion asukkaista. Vuokraajien iat olivat 21-65 vuotta. Mediaani-ika
vuokrauksissa oli 51 vuotta, joka oli selkeasti korkeampi kuin muissa
kohteissa. Vuokrauskertoja oli yhteensé 160 kp|, mika on keskimaarin 27 . Vuokrauksen kesto, Lipporanta . Vuokrausten kesto, Alppila . Vuokrausten kesto, Linnanmaa
vuokrausta kuukaudessa tai 20 vuokrausta kayttajaa kohden. Lipporannan = s as
yhteiskayttéautoa vuokrattiin paivisin tasaisemmin kuin muissa kohteissa. = » 2
Tyypillisesti auto otettiin kayttéon klo 11-19 vilkkaimman tunnin alkaessa ~ = &
klo 17. Yhteensa yhteiskayttdautolla ajettiin 225 tuntia ja 3 300 km, N “ “
mediaanivuokrauksen ollessa 1h 15 min ja 17 km. Yleisin vuokraus kesti )
saman kuin muissakin kohteissa eli 45-60 minuuttia. Yli 3,5 tunnin I I ‘
vuokrauksia oli vain muutama. Tarkasteluajanjaksona Lipporannan || ] smn. -
yhteiskayttéauto oli vuokrattuna 5,3 % vuorokaudesta. Kayttdaste oli Oulun
kohteista korkein.
Aloitusaika, Alppila Aloitusaika, Linnanmaa
- -_----_.I-III.-_- - . IIIIIII

Alppilan yhteiskayttbéautoa vuokrasi 13 henkil6a, joiden iat olivat 21-41
vuotta, mediaani-ian ollessa 31 vuotta. Vuokrauskertoja oli yhteensa 65 kpl,
mika on keskimaarin 9 vuokrausta kuukaudessa tai 5 vuokrausta kayttajaa -
kohden. Yhteensa yhteiskayttdautolla ajettiin 88 tuntia ja 1 400 km,
mediaanivuokrauksen ollessa 1 h ja 12 km. Alppilan yhteiskayttéauton 0=
vuokraukset aloitettiin yleensa klo 12-14 tai 15-18. Vuokrausajat olivat
lyhimpia: lahes kaikki olivat alle kahden tunnin pituisia. Alppilan
yhteiskayttbauton kayttbaste oli 1,6 %.

0:00, 100] |

Kuva 30. Yhteiskayttdéautojen vuokrausten kestojen ja aloitusaikojen jakaumat.

Alppilan yhteiskayttéautolla oli lyhimmat vuokrausajat ja ajokilometrit.
Vuokrauskertoja kuukaudessa ja suhteessa kayttajamaaraan oli vahiten.
Lisaksi kayttajia suhteessa lahiympariston asukasmaaraan oli vahiten. 500
metrin etdisyydella Alppilan yhteiskayttéauton noutopaikasta asuu 4100
asukasta, joista 1530 henkil6a eniten vuokrauksia tehdyissa tilastoruuduissa.
Olisi tarkeaa selvittaa, onko yhteiskayttéautopalvelu tavoittanut kaikkia
potentiaalisia kayttajia ja miksi auton kayttda oli niin vahan.
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Oulun yhteiskayttoautot kohteittain ja kayttajitt

Linnanmaan yhteiskayttbautoa vuokrasi 25 henkiléa, joiden iat olivat 21-
41 vuotta, mediaani-ian ollessa 31 vuotta. Ikaprofiili oli sama kuin
Alppilan kohteessa ja vastasi hyvin aiempien tutkimusten tyypillisen
kayttajan ikaa. Vuokrauskertoja oli Oulun kohteista eniten, yhteensa 170
kpl, mika on keskimaarin 21 vuokrausta kuukaudessa tai 7 vuokrausta
kayttajaa kohden. Yhteensa yhteiskayttbautolla ajettiin 280 tuntia ja
3600 km, mediaanivuokrauksen ollessa 1h 20 min ja 20 km. Linnanmaan
yhteiskayttéauton vuokraukset aloitettiin pitkin paivaa klo 9-21 selvan
huipun ollessa klo 16-19. Vuokrausajat olivat pisimpia: suurin osa oli alle
kahden tunnin mittaisia, mutta kolmen tunnin vuokrauksia oli Iahes yhta
paljon. Linnanmaan yhteiskayttdauton kayttdaste oli 5 %.

Viereisissa kuvaajissa on esitetty vuokrausten maara kayttdjittain ja
autoittain seka ajokilometrit kayttdjittain. 39 kayttajaa vuokrasivat
yhteiskayttéautoja yhteensa 395 kertaa eli keskimaarin kayttaja vuokrasi
autoja 10 kertaa kahdeksassa kuukaudessa. Yli 40 % kayttajista kokeili
yhteiskayttéautoja (1-2 vuokrausta), 30 % kaytti harvoin (3-10
vuokrausta) ja 30 % keskimaarin kerran kuukaudessa tai useammin.

Aktiivisia kayttajia oli viisi, 13 % kaikista kayttdjista. He vuokrasivat
yhteiskayttéautoa lahes viikoittain. Myds ajokilometreissa nakyi
yhteiskayttéautoja kokeilevien osuus: 17 kayttajaa ajoi kahdeksassa
kuukaudessa alle 100 km. Saman verran ajoi 100-500 km ja nelja
kdayttajaa ajoi yli 500 km. Aktiivisin kayttdja vuokrasi Lipporannan
yhteiskdayttéautoa yli sata kertaa ajaen yli 2000 km, mika oli yli puolet
kyseisen auton vuokrauksista ja ajokilometreista.

Suurin osa kayttajista vuokrasi lahintd yhteiskayttéautoa, mutta viisi
kaytti kahta eri yhteiskayttéautoa ja yksi kayttaja kaikkia kolmea.
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Kuva 31. Yhteiskayttbautojen vuokrausten maara ja ajokilometrit kayttajittain.
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Johtopaatoksia Oulun aineistosta

Oulun yhteiskayttajaautojen kayttajamaarat ja kayttdasteet jaavat selvasti
tutkimusten perusteella arvioiduista autojenpidon taloudellisista kannattavuusrajoista.
On kuitenkin huomioitava, etta Oulun yhteiskayttéautojen hinnoittelu ohjaa
kayttamaan lyhyita vuokrauksia, jolloin operointi voi olla kannattavaa myos alhaisilla
kayttoasteilla.

Ennakko-odotusten perusteella Linnanmaan yhteiskayttdauton sijainti on houkuttelevin
yhdyskuntarakenteen vyohykkeen ja tyypillisen kayttajaprofiilin perusteella.
Linnanmaan autolla olikin eniten vuokrauskertoja ja kayttajia laajalta alueelta. Myés
aktiivisia kayttajia oli selvasti eniten. Lipporannan suljetun jarjestelman
yhteiskdyttéauton keskimaaraiset vuokraus- ja kayttajatiedot olivat Linnanmaan auton
luokkaa, mutta yksi massiivikayttaja aiheutti vinoumaa tilastoinnissa. Mikali tama yksi
massiivikayttaja jatettaisiin huomioimatta, olisi Lipporannan yhteiskayttbéauton kayttd
vahaista, Alppilan auton luokkaa. Lipporannan ja Alppilan yhteiskayttbautojen tulisikin
houkutella uusia kayttajia, jotta palvelu olisi my&ds jatkossa kannattavaa. Alueella on
kylla paljon tyypillisen yhteiskayttéautoilijan profiiliin sopivia henkildita.

Keskustan yhteiskayttdautoista ei ollut saatavilla luotettavia kayttétietoja, minka
vuoksi yhdyskuntarakenteen vydhykkeiden vaikutuksen analysointi
yhteiskayttéautojen vuokrauksiin jai vaillinaiseksi. Operaattorin vuokraustoiminnan
taustajarjestelmaa tulisikin kehittda, jotta yhteiskdyttéautojen vuokrausten
kayttoétiedon analysointi olisi helppoa. Nain operaattori voisi reagoida autojen
kayttdasteisiin, maariin ja sijainteihin seka mahdollisesti hinnoitteluun, jotta kysynta ja
tarjonta tasapainottuisivat.
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Kuopion kayttajadata

Kuopion yhteiskayttbautokokeilu tehtiin puolen vuoden aikana huhti-
syyskuussa 2020. Covid-19:n aiheuttama pandemia vaikutti myos
Suomessa liikkkumistottumuksiin, ja useita tapahtumia jouduttiin perumaan.
Poikkeusaikana yhteiskayttbautoilla tehdyt matkat noudattivat kuitenkin
osittain aiempien tutkimusten mukaisia tottumuksia. Jossain tapauksissa
Kuopion kayttajadata poikkesi aiempien tutkimusten tuloksista. Tarvitaankin
lisatutkimusta selvittémaan, onko poikkeamat paikallisia vai pandemiasta
johtuvia kansallisia tai kansainvalisia muutoksia.

Kokeilun eraana tavoitteena oli lisatd kaupunkilaisten tietoisuutta
yhteiskayttéautopalvelusta ja houkutella kokeilemaan yhteiskayttdautoja.
Huhtikuun alussa kokeilusta tiedotettiin laajalti ja yhteiskayttéautoista
uutisoitiin paljon paikallisissa mediassa. Nakyvyyden ansiosta huhtikuun
lopussa oli jo 300 rekisterditynytta kayttajaa. Kokeilun aikana
rekisterdityneiden maara nousi alussa voimakkaammin ja kesan jalkeen
hitaammin. Syyskuussa rekisterodityneita kayttajia oli 600.

Vuokrausten kuukausittainen kokonaismaara oli heti kokeilun alussa hyvalla
tasolla saavuttaen maksimin toukokuussa. Yhteiskayttdautoilla ajettiin
eniten touko- ja heindkuussa. Elokuussa Pydronkaaren yhteiskayttbauto
poistettiin kdytdsta kolaroinnin vuoksi. Kauppakadun yhteiskayttéautoa
vuokrattiin useimmin ja silla ajetut matkat olivat yleensa lyhyempia kuin
muilla autoilla. Pyérénkaaren autolla taas oli véahan vuokrauksia erityisesti
kokeilun alussa, mutta silla tehdyt matkat olivat usein pitkia. Osasyyna
Pydrénkaaren vahaiseen vuokrausmaaraan saattaakin olla auton heikko
saatavuus. Kiekkotien auton vuokrausten maariin ja ajokilometreihin
vaikutti Kauppakadun auton kayttd. Keskustan autot paikkasivatkin
toistensa saatavuutta.

Vuokrauksien ja ajokilometrien maara kuukausittain
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Kuva 32. Kuopion yhteiskayttdautojen varausten ja ajokilometrien vaihtelut.
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YKR-vyohykkeet
- Keskustan jalankulkuvyohyke
- Alakeskuksen jalankulkuvyShyke

Kuopion kayttajadata, kohteet =

Autovydhyke

7 Kauppakatu

@  Kiekkotien P-alue

@ Pyoronkaari i - —
] L ¥

Neulaniemi

Viereisessa kartassa on esitetty yhteiskayttdautojen noutopaikat ja kayttajien asuinpaikat. Lisaksi
karttaan on merkitty 500 metrin ja 1000 metrin sateiset ympyrat autojen noutopaikasta. Keltaisella
merkitty Kauppakadun yhteiskayttéauto sijaitsee Matkustajasatamassa keskustan
jalankulkuvydhykkeelld. Kiekkotien yhteiskayttdauto sijaitsee keskustan reunavydhykkeella, ja se
seka sen kayttajat on merkitty sinisella. Punaisella on merkitty Pyérénkaaren yhteiskayttéauto ja
sen kayttajat. Vaikka karttaan kullekin kayttajalle on merkitty vain yksi yhteiskayttéauto, kayttivat
useat asukkaat kahta tai kolmea yhteiskayttéautoa. Myéhemmin tarkastellaan vuokrausdataa
yksityiskohtaisemmin kayttajittain.

y tkan
5 ‘v )
N

§ 5 | Kauppakatu .

Yhdyskuntarakenteen vydhykkeen ja asukkaiden sosio-ekonomisten tekijéiden mukaan Kauppakatu
soveltuisi ennakko-odotusten mukaan erittdain hyvin yhteiskayttdéauton noutopaikaksi. Kauppakadun
yhteiskdyttéautolla olikin eniten kayttajia (57 hld) ja vuokrauksia (147 kpl). Kayttajia oli myos
laajimmalta alueelta, my6s muiden yhteiskayttéautojen vaikutuspiiristda. Kauppakadun autolla oli
paljon nuoria kayttajia ja silla tehtiin eniten lyhyitd matkoja.

\/\p\

Ennakko-odotusten mukaan keskustan reunavydhykkeella sijaitseva Kiekkotie soveltuisi hyvin
yhteiskayttéautojen noutopaikaksi. Kiekkotien yhteiskayttdautolla olikin lahes yhta paljon kayttajia

(43) kuin Kauppakadun autolla, mutta vuokrauksia (96) selvasti vahemman. Kiekkotien auton S ()]

kayttajat asuivat keskustassa tai sen laheisyydessa, kauimmillaan neljan kilometrin etadisyydella : e

auton noutopaikasta. Useat kayttajat olivat Kauppakadun yhteiskayttéauton vaikutuspiirista. D ) £ -

Yhdensuuntaisten matkojen mahdollistava yhteiskayttdéautojarjestelma luultavasti lisdisi Kiekkotien i '\ B /|

auton vuokrauksia merkittavasti, silla Kiekkotien noutopaikan Idhiymparistdéssa on paljon =il

tyopaikkoja. o \
Pydrénkaaren yhteiskdyttdauto oli ennakko-odotusten mukaan heikommassa asemassa kuin 0 05 1 F§ : I Kopion kaupunii 2018, 2020
keskustassa sijainneet autot. Alakeskuksen jalankulkuvydhykkeelld sijainneella autolla olikin selvgsti |- m—————_km__1:30 000 e
vahiten kayttajia (19) ja vuokrauksia (36). Silld tehtiin paljon pitkid matkoja ja kayttajat olivat Kuva 33. Kuopion yhdyskuntarakenteen vychykkeet ja kokeilussa olleiden
valmiita noutamaan auton kauimpaa, jopa 10 km etdisyydelts. yhteiskayttdautojen ja rekisterdityneiden kayttajien sijainnit.
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Kuopion kayttajadata, vuokraukset

Kuopion yhteiskayttbautolla tehtiin yhteensa 279 vuokrausta kokeilun aikana, keskimaarin autoa
kohden 16 vuokrausta kuukaudessa. Eniten vuokrauksia tehtiin keskustassa, mutta myds
Julkulassa, joka sijaitsee joukkoliikennevydhykkeelld. Pyéronkaaren ymparistéssa padaosin
kokeiltiin yhteiskayttdautoa.

Seuraavalla sivulla on esitetty kaaviot yhteiskayttéautojen vuokrauksista ja ajokilometreista
kayttajittain. Yhteensa 89 henkil6a vuokrasi yhteiskayttbéautoja kokeilun aikana. Keskimaarin
kayttajat vuokrasivat yhteiskayttboautoja 3 kertaa kuudessa kuukaudessa. Yli puolet kayttdjista
kokeili yhteiskayttbautoja (1-2 vuokrausta), 25 % kaytti harvoin (3-6 vuokrausta) ja yhta moni
keskimaarin kerran kuukaudessa tai useammin. Aktiivisia kayttajia oli viisi, 6 % kaikista
kayttajistd. He vuokrasivat yhteiskayttéautoa vahintaan kaksi kertaa kuukaudessa. Vaikka
kokeilun aikana ilmeni kiinnostusta yhteiskayttéautoihin, tarvitaan pidempi aika, jotta
saanndllinen kayttd vakiintuisi.

65 % kayttdjista vuokrasi vain yhta yhteiskayttéautoa. Kahta yhteiskdyttéautoa vuokrasi 25 % ja
viisi kayttdjaa vuokrasi kaikkia kolmea autoa. Yleensa useasti vuokraavat myds kayttivat
useampia yhteiskayttbautoja. Vaikuttaakin silta, etta paljon yhteiskayttdéautoa kayttaville etaisyys
auton noutopisteeseen ei ole niin merkittava kuin vahan vuokraaville. Toisaalta matkan
tarkoituksellakin on vaikutusta kuinka kaukaa auto noudetaan. Ja tarkeda palvelun toimivuuden
kannalta on se, etta samalla rekisterditymiselld on mahdollista kayttda palvelun kaikkia autoja.

Eniten ajokilometreja ajaneet vuokrasivat yleensa harvemmin ja kayttivat yhteiskayttdéautoja
pidempiin matkoihin. Yli 6000 km ajanut kayttdja teki vain nelja vuokrausta, joka kerta sama
auto. Toiseksi eniten ajanut oli vuokrannut vain kahdesti, molemmilla kerroilla eri auton.
Ainoastaan yksi yli 2000 km ajaneista oli vuokrannut autoja useammin, 13 kertaa. Han oli
kayttanyt kaikkia kolmea autoa.
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Kuva 34. Yhteiskayttdautojen vuokraajien asuinalueet ja vuokraustiheydet.
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Kuva 35. Vuokraukset ja ajokilometrit kayttajittain.
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Kuopion kayttajadata, kayttajat ja vuokraukset

Taman hankkeen yhtena tarkoituksena oli selvittda yhdyskuntarakenteen
vybhykkeiden vaikutus yhteiskdyttéautojen kayttédn Kuopiossa.

Kayttajadatan perusteella keskustan jalankulku- ja reunavyohykkeilld oli
eniten yhteiskayttéauton kayttajia ja myds vuokrauskertoja tehtiin nailla
vybhykkeilla eniten. Myds joukkoliikennevydhykkeilla oli melko paljon 80
kayttajia ja vuokrauksia. Alakeskuksen jalankulkuvydhykkeella oli I

Kayttajat ja vuokraukset YKR-vyohykkeittain
120
100

ennakko-odotuksiakin vahemman kayttajia ja vuokrauksia. 28
Yhdyskuntarakenteen vybhykkeiden ulkopuolisen alueen kayttajat ovat

. C oo ) . X 20
rekisterdityneet yhteiskdyttbéautopalveluun muissa kaupungeissa ja ovat .
kayttaneet Kuopion autoja ty6- ja lomamatkoilla. Kuopion kayttajadatan

O O BN e
tulokset ovat samansuuntaisia aiempien tutkimusten kanssa. ,b@l_ &é@ 6@‘“ (\@0\ & 6\\*\& o\\o"’o
X 2 N & 3 N
N * N N > 3 Q
Aiempien kyselyiden, tutkimusten ja Oulun kayttajadatan perusteella \L_@a}' \l_\é” \&G} y@}‘@ O\;E" v&o 0\\1-0
yhteiskayttéautojen kayttajat asuvat lahellda autojen noutopaikkaa. ~L—"’(° NG < R PN
Kuopion kayttajadatan tulokset poikkesivat muista kaupungeista. Lahes <F

puolet yhteiskayttbautojen kayttajista asui yli kilometrin etdisyydella
yhteiskayttéauton noutopaikasta. 20 % asui 500-1000 metrin ja 30 %

alle 500 metrin etdisyydella yhteiskayttéauton noutopaikasta. Myds Etdisyys yhteiskayttéautolle Lyhyet ja pitkat matkat
vuokrauskertoja tehtiin lahes puolet yli kilometrin etdisyydelta.

mKayttajat mVuokraukset

150 100
Yhteiskayttoautoilla tehdyt matkat jaetaan usein lyhyisiin ja pitkiin 100 50
matkoihin ajopituuden mukaan. Yli 60 % kaikista matkoista oli alle 100 50 l . ] -
km. 100-500 km:n matkoja 30 % ja yli 500 km:n 10 %. Matkojen o — 0 E—
pituudet vaihtelivat yhteiskayttdautojen noutopaikan mukaan. <500 m 500-1000 m >1000 m Kauppakatu Kiekkotie = Pydronkaari
Kauppakadun yhteiskayttdautolla tehdyista matkoista lahes 2/3 oli m Kaytsjat m Vuokraukset m<i00 =>100

lyhyita matkoja ja Pyoronkaarella lyhyita ja pitkia matkoja oli Idhes yhta
paljon. Kuva 36. Kuopion yhteiskayttéautojen kayttajat ja vuokraukset yhdyskuntarakenteen vydhykkeittain.
Asukkaiden etaisyys yhteiskayttbauton noutopaikalle seka lyhyiden ja pitkien matkojen jakautuminen.
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Kuopion kayttajadata kohteittain

Kauppakadun yhteiskayttdéautoa vuokrasi 57 henkiléa kokeilun aikana.
Vuokraajien iat olivat 19-70 vuotta. Vuokrauksissa mediaani-ika oli 36
vuotta. Vuokrauskertoja oli yhteensa 147 kpl, mika on keskimaarin 25
vuokrausta kuukaudessa tai 2,5 vuokrausta kayttajaa kohden. Yhteensa
yhteiskayttéautolla ajettiin 2000 tuntia ja 21 100 km,
mediaanivuokrauksen ollessa 3h 15 min ja 54 km. Vuokrausten pituudet
vaihtelivat 1-1250 km. Yleisin vuokrauspituus oli 20-40 km. Yli 300
km:n vuokrauksia oli suhteessa vahemman kuin muilla autoilla.
Kauppakadun yhteiskayttdéauton vuokraus aloitettiin yleisimmin klo 11-
12 tai klo 15-17. Huipputuntien ulkopuolella autoa vuokrattiin
tasaisemmin pitkin pdaivaa kuin muissa kohteissa. Tarkasteluajanjaksona
Kauppakadun yhteiskdyttéauto oli vuokrattuna 41 % vuorokaudesta.
Kayttdéaste oli Kuopion kohteista korkein.

Kiekkotien yhteiskayttdautolla oli 43 kayttajad, jotka vuokrasivat autoa
96 kertaa. Vuokraajien iat olivat 19-70 vuotta. Vuokrauksissa mediaani-
ika oli 30 vuotta. Vuokrauskertoja oli keskimaarin 16 vuokrausta
kuukaudessa tai 2,2 vuokrausta kayttajaa kohden. Yhteensa
yhteiskayttéautolla ajettiin 1400 tuntia ja 17 800 km,
mediaanivuokrauksen ollessa 3 h ja 49 km. Vuokrausten pituudet
vaihtelivat 7-1600 km. Yleisin vuokrauspituus oli alle 20 km. Kiekkotien
yhteiskayttéauton vuokraus aloitettiin yleisimmin iltapaivalla klo 13-14
tai klo 15-17. Useamman vuorokauden ja yli 300 km:n vuokrauksia oli

Kiekkotien autolla enemman kuin muissa kohteissa. Kayttdaste oli 29 %.

Pydrdonkaaren yhteiskayttdautolla oli vahiten kayttajia (19 hld) ja
vuokrauksia (36 kpl). Vuokrauskertoja oli keskimaarin 4 vuokrausta
kuukaudessa tai 1,9 vuokrausta kayttdjaa kohden. Kayttajien iat olivat
25-77 vuotta, Vuokrauksissa mediaani-ika oli 35 vuotta

Matkojen pituudet, Kauppakatu Matkojen pituudet, Kiekkotie Matkojen pituudet, Pyoronkaari
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Vuekrauksen aloitus, Kauppakatu

Kuva 37. Yhteiskayttbautojen vuokrausten kestojen ja aloitusaikojen jakaumat.

Yhteensa Pyoronkaaren yhteiskayttéautolla ajettiin 1400 tuntia ja 12 900 km.
Vuokrausten mediaanit olivat selkeadsti suuremmat kuin muissa kohteissa: 6 h ja 90
km. Vuokrausten pituudet vaihtelivat 3-2800 km. Yleisin vuokrauspituus oli yli 300
km. Pydrdnkaaren yhteiskayttéauton vuokrauksista 25 % kesti useamman
vuorokauden. Tavallisesti vuokraus alkoi klo 11-13. Vaikka Pydronkaaren
yhteiskayttéautolla oli vahan vuokrauksia, auton kayttdaste oli 37 % pitkdkestoisten
vuokrausten ansiosta
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Tyypilliset kayttajat ja vuokraukset

Yhteiskayttbéautojen kayttddatan perusteella Kuopion yhteiskayttdéautojen kayttdéa voidaan kuvata
kahdella paaluokittelulla: nuoret kayttivat yhteiskayttéautoja usein lyhyisiin matkoihin ja vanhemmat
harvemmin, mutta tekivat pitkia matkoja.

Nuoret vuokrasivat Kuopion yhteiskayttdautoja aktiivisimmin. Alle 30-vuotiaat tekivat 40 % kaikista
vuokrauksista. Lahes yhta usein vuokrasivat 30-44 -vuotiaat. Pyéronkaaren ja Kiekkotien
yhteiskayttéautojen kayttajista he olivat suurin vuokraajaryhma. Vanhemmissa ikaluokissa vuokrauksia
tehtiin vahemman, paitsi Kauppakadun yhteiskayttdéauton osalta. 45-64 -vuotiaat tekivat yli 20 %
Kauppakadun auton varauksista.

Kauppakadun ja Kiekkotien yhteiskayttdautoja vuokrattiin useimmiten lyhyitéd matkoja varten. Lahes
puolessa vuokrauksista ajettiin 10-50 km. Pydérénkaaren yhteiskayttdautolla tehtiin pitempia matkoja.
Lahes puolet vuokrauksista oli yli 100 km. Vaikka lyhyita matkoja tehtiin paljon, Idhes 90 %
yhteiskayttéautojen ajokilometreistd syntyi yli 100 km:n vuokrauksissa.

Nuoret kayttivat yhteiskayttéautoja useimmin lyhyisiin matkoihin ja vanhemmat ikdryhmat pidempiin.
Alle 30-vuotiaiden matkoista puolet olivat 10-50 km. Yhteiskayttdautoja kaytettiin myds alle 10 km:n
matkoihin. 25 % vuokrauksista ajettiin yli 100 km. 30-44 —vuotiailla 10-50 km:n ja yli 100 km:n
matkojen osuudet olivat suuremmat ja 51-100 km:n matkojen pienempi kuin huoremmalla ikaryhmalla.
Alle 10 km:n matkoja ei tehty lainkaan. Vanhemmissa ikaryhmissa pitkien matkojen osuus
vuokrauksista korostuu. Molemmissa ryhmissa 70 % vuokrauksista oli yli 100 km. Toiseksi eniten tehtiin
10-50 km:n matkoja.

Vuokrausten maara ikaryhmittdin
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Vuokrausten maara pituuksittain
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Kuva 38. Yhteiskayttdautojen vuokrausten maara
vuokraajien ian ja matkan pituuden mukaan
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden
vaikutus yhteiskayttoautojen kayttoon

Aiemmissa kansainvalisissa tutkimuksissa on havaittu kaupunkirakenteen ja maankaytdén voimakas vaikutus
yhteiskayttéautojen kayttédn. Suomessa vastaavaa vaikutusta on tarkasteltu yhdyskuntarakenteen
vybhykkeiden avulla. Tassa hankkeessa tarkasteltiin, miten yhteiskayttéautojen sijainti vaikuttaa
vuokrauksiin, missa autojen kayttajat asuvat ja millaisia matkoja he padosin tekivat.

Kuopion kayttajien ja vuokrausten osalta keskustan laheisyys korostuu. Yhteiskayttéauton kayttajista 60 %
asuu keskustan jalankulku- tai reunavyohykkeilla ja he tekevat 70 % yhteiskayttdéautojen vuokrauksista.
Kauppakadun autoa vuokrattiin nailla alueilla useimmin, joskin keskustan reunavythykkeella lahimpana
sijaitsevaa Kiekkotien autoa vuokrattiin lahes yhta usein. Kiekkotien yhteiskayttéauto oli suosituin
joukkoliikennevydhykkeilld asuvien kayttajien vuokrauksissa. My6s yhdyskuntarakenteen vyéhykkeiden
ulkopuolella asuvat, joihin luokitellaan myo6s ulkopaikkakuntalaiset, vuokrasivat useimmiten Kiekkotien
autoa.

Aiempien tutkimusten mukaan (Tuominen ym. (2019) alakeskuksen jalankulkuvydhykkeella
yhteiskayttéautojen kayttdé on ollut vahaista. On arveltu, ettéd kysyntaa saattaisi olla, mutta
yhteiskdyttéautojen saatavuus on ollut vahaista. Alakeskuksen jalankulkuvydhykkeella sijaitsevan
Pydronkaaren yhteiskayttbauton kayttajat asuivat padosin muualla kuin auton noutopaikan Idheisyydessa.
Alakeskuksessa asuvat tekivat vain kaksi vuokrausta, joissa ajettiin alle 50 km. On huomioitava, etta
Pyoronkaaren autoa vuokrattiin monesti useaksi vuorokaudeksi kerrallaan, joten se ei ollut ehka
kaytettavissa silloin, kun asukkaat sitd olisivat tarvinneet. Toisaalta alakeskuksessa tai sen laheisyydessa
asuvista vain yksi vuokrasi keskustan yhteiskayttéautoa. Suurimman osan Pydrdnkaaren yhteiskayttdéauton
vuokrauksista tekivat joukkoliikennevydhykkeilla asuvat. Aiemmin kyselyissa on ilmennyt, etta hyvia
joukkoliikenneyhteyksia yhteiskayttdauton noutopaikkaan pidetaan tarkeana.

Yhteiskayttbautojen ajokilometrit noudattelivat paaosin yhdyskuntarakenteen vyéhykkeissa tehtyjen
vuokrausten jakaumaa. Kauppakadun autolla ajettiin keskimaarin lyhyempia matkoja kuin muilla.
Yhdyskuntarakenteen ulkopuolella ja muilla paikkakunnilla asuvat vuokrasivat Pydronkaaren
yhteiskayttéautoa paaosin pidempiin tyd- ja lomamatkoihin.

Vuokraukset YKR-vydhykkeittdin

mKauppakatuy wKiekkotie wPydrénkaar
Ajokilometrit

Keskustan jk

Keskustan reuna

Alakeskuksen jk

Intensiivinen j

Joukkollikenne

Autowythyke

-

YER:n ulkopuolinen

[=]
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mKauppakaty ®mKiekkotie wPydrénkaar

Kuva 39. Yhteiskayttdautojen vuokrausten maara ja ajokilometrit
vhdyskuntarakenteen vyohykkeiden mukaan jaoteltuna.
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Yhteiskayttoautojen potentiaaliset
kayttajat Kuopiossa ;
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Kuuden kuukauden aikana Kuopion yhteiskayttdautoilla oli 89 kayttajaa, joiden lisaksi
yhteiskayttéautopalveluun oli rekisterditynyt 500 henkil6d, jotka eivat tehneet vuokrauksia.
Kiinnostusta yhteiskayttbautoja kohtaan on siis paljon ja kayttdjamaaran voidaan olettaa kasvavan,
mikali kyselyn mukaisia kayton esteita poistetaan. Merkittavimmaksi esteiksi koetaan auton
saatavuuteen ja kustannuksiin liittyvat epavarmuudet.

100

III —
e

Rekisterdityneita kayttajia, jotka eivat olleet viela vuokranneet yhteiskayttdéautoa, oli eniten ¢ L . ;l
keskustassa. Keskusta olisikin potentiaalinen uuden yhteiskayttdéauton sijoituspaikaksi. Sijaintia & & @f\ 5 @@ Oﬁ*
tukee myo6s keskustan asukkaiden joustavuus yhteiskayttdauton vuokrauksissa: Kauppakadun ja ¢ @& & & & ol
Kiekkotien yhteiskayttbautoja vuokrattiin myds toisen auton vaikutuspiirista. Myos intensiivisella mKaytajat  mVuokraukset M Rekisterityneet kayttjat
joukkoliikennevydhykkeelld, erityisesti Neulamaessa, on paljon rekisterodityneita kayttajia. Kokeilun 1,8 %

aikana naulamakeldiset vuokrasivat vain muutaman kerran Kauppakadulla ja Kiekkotiella sijaitsevia e

yhteiskayttéautoja. Olisikin kiinnostavaa tietaa, kuinka paljon Naulamakeen sijoitettavalla e

yhteiskayttéautolla olisi kysyntaa. .

Pybronkaaren yhteiskayttbauton ldheisyydessa asuvat kokeilivat autoa vain muutaman kerran. Lot

Rekisterdityneita kayttajiakaan lahialueilla ei ollut kuin yksi. Kokeilun aikana suurimman osa 0,8%

vuokrauksista tekivat kauempana asuvat kayttajat. Sijoittamalla Pyéronkaaren yhteiskdyttbauto 0,6%

toiseen paikkaan voitaisiin houkutella lisda rekisterdityneita kayttajia kokeilemaan 040

yhteiskayttéautopalvelua. o L L l_
Yhteiskayttdoautopalvelusta kiinnostuneiden (kayttajat ja rekisterdityneet) osuus asukkaista on o o o ? N . B
Kuopiossa selkeasti suurempaa keskustan vyéhykkeilla kuin muualla. Yhteiskayttdauton vuokrauksia & @f @@ %Sf §+“° @ﬁ*
suhteessa asukasmaaraan tehtiin keskustassa eniten ja autovydhykkeelld véhiten. Kuopion tulokset ¢ & ¢ ¢ ¥
poikkeavat jossain maarin Tuomisen ym. (2019) tuloksista Tampereella ja padakaupunkiseudulla, mKiinnostuneiden osuus  wVuokrausten maar/Asukasmasra

joissa keskustan jalkeen eniten matkoja suhteessa asukasmaaraan tehtiin autovydhykkeelld ja
vahiten alakeskuksen jalankulkuvybdhykkeella. Toisaalta Tuomisen tutkimuksessa myds
autovyohvkkeelld sijaitsi vhteiskdayttdoautoia,

Kuva 40. Kayttaja- ja vuokrausmaarat seké suhteutettuna asukasmaaraan
yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden mukaan jaoteltuna.

10.5.2021 65 siTowise T iceM KUOPIO


https://www.sitowise.com/fi

Johtopaatokset Kuopion aineistosta

Kuopion yhteiskayttbéautojen kayttdédatan perusteella eniten
yhteiskayttéautojen vuokrauksia niin absoluuttisesti kuin suhteessa
asukaslukuun tehdaan keskustan jalankulku- ja reunavyodhykkeilla.
Naiden kayttdjien ajamat ajokilometrit olivat myds suurimmat.

Kahilaniemi ym. (2015) mukaan yhteiskayttéautolla tulisi olla 40-50
kayttajaa, jotta palvelu olisi kannattavaa. Lisdksi yhteiskayttbéauton
kayttéasteen tulisi olla 20-30 %. Keskustan yhteiskayttdéautot tayttivat
kannattavuuskriteerit jo kokeilun alkuvaiheessa, vaikka yleensa tarvitaan
puoli vuotta, ennen kuin asukkaat omaksuvat kayttamaan
yhteiskayttéautopalvelua.

Kauppakadun kayttdéaste oli yli 40 % ja Pydrdonkaaren autolla paljon
pitkaaikaisia vuokrauksia. Jatkossa keskustaan tarvitaan lisaa
yhteiskayttéautoja varmistamaan, etta autoja on saatavilla tarvittaessa.
Nain positiiviset kokemukset houkuttelevat lisaa kayttdjia
rekisterdityneista asiakkaista.

Kuopion keskustan vuokrausten maara ja yhteiskayttbéautojen
kayttdasteet olivat korkeammat kuin Tampereen Kalevassa, jota
operaattorit pitavat erittain houkuttelevana alueena
yhteiskayttéautopalvelulle yhdyskuntarakenteen vybhykkeensa ja
asukasrakenteensa ansiosta. Oulun yhteiskayttéautoilla oli keskimaarin
enemman vuokrauksia.

Kyselyjen perusteella tyypillinen yhteiskayttbéauton kayttaja Kuopiossa on
alle 35-vuotias, yksinasuva opiskelija. Autottomat ja joukkoliikenteen
arvolipun kayttajat kayttivat yhteiskayttbéautoa saanndéllisesti eniten.
Kyselyn mukaan koulutustausta tai tulot eivat nayttaisi vaikuttavan
yhteiskayttdauton kayttoon.

Kyselyiden perusteella kokeilun aikana yhteiskayttéautoilla korvattiin
paljon kestavia kulkumuotoja. On kuitenkin huomioitava, etta kokeilu
tehtiin pandemian aikana, joka itsessaan muutti ihmisten
lilkkumistottumuksia. Asukkaiden sosio-ekonomiset taustat vaikuttivat
merkittavasti siihen, mitd kulkumuotoja korvattiin. Koulutustaustalla ei
nayttaisi olevan vaikutusta millaisia matkoja yhteiskayttdéautolla
korvattiin. Kaikissa ryhmissa yhteiskayttéautot ovat mahdollistaneet
uusia matkoja.

Yhteiskayttdautojen kayttddatan perusteella Kuopion yhteiskayttdautojen
kayttdéa voidaan kuvata kahdella paaluokittelulla: nuoret kayttivat
yhteiskayttéautoja usein lyhyisiin matkoihin ja vanhemmat harvemmin,
mutta tekivat pitkia matkoja. Kayttddatan perusteella kuopiolaiset olivat
valmiita noutamaan yhteiskayttéauton kauempaa kuin oululaiset seka
kyselyjen perusteella kauempaa kuin muiden suurten kaupunkien
asukkaat yleensa.

Liikenneviraston (2018) selvityksessa pohdittiin miksi useat
yhteiskayttéautopalveluun rekisterdityneet asiakkaat eivat ole kokeilleet
autojen kayttdéa. Kuopion kokeilun aikana havaittiin sama ilmid.
Kyselyiden perusteella voidaan arvioida, ettd epavarmuus auton
saatavuudesta ja kustannuksista estaa kokeiluja. Onkin erittdin tarkeaa,
etta yleista tietoisuutta yhteiskdayttdéautopalvelusta edistetaan jatkossakin
erilaisin tietoiskuin ja mainostempauksin. Koronatilanteen vuoksi
hankkeen aikaiset kevaalle ja kesadlle 2020 suunnitellut
tiedotustilaisuudet ja live-kampanjat jouduttiin perumaan.
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/. Yhteenveto

Kuopion yhteiskayttbéautokokeilu sai huomiota mediassa ja somessa. Kyselyiden ja
kayttddatana perusteella hanke edisti asukkaiden tietoisuutta yhteiskayttdéautopalvelusta
ja innosti kokeilemaan yhteiskayttdautoja. Puoli vuotta on kuitenkin hieman liian lyhyt
aika, jotta yhteiskayttdautoilusta tulisi saanndllista. Kiinnostuneiden suuri maara antaa
kuitenkin olettaa, etta yhteiskayttéautopalvelu tulee jatkossakin olemaan kannattavaa
ainakin Kuopion keskustassa ja mahdollisesti myds joukkoliikennevydhykkeilla. Kokeilun
aikana Kuopion kaupunki teki paatdksen pidentaa yhteiskayttdéautojen pysakaointilupaa
vuoden 2020 loppuun saakka. Kaupungin tarkoituksena on tehda pysyva
pysakdintilupapaatds koskien kaikkia operaattoreita.

Aiempien tutkimusten perusteella yhteiskayttéautojen kayttéon vaikuttaa merkittavasti
autojen sijainti yhdyskuntarakenteessa. Eniten kayttéa on kaupungin keskustassa, jossa
on paljon sekoittunutta maankayttéa ja suuri vaesto- ja tydpaikkatiheys seka on paljon
autottomia kotitalouksia. Kuopion yhteiskayttéautojen kayttdédata vahvisti asian olevan
ndin myds Kuopiossa.

Kansainvalisten ja suomalaisten selvitysten mukaan tyypillinen yhteiskayttéautojen
kayttaja on nuori, ymparistétietoinen, yksin tai kaksin asuva, jolla on
korkeakoulututkinto, mutta ei autoa. Kuopion kyselyt ja yhteiskayttéautojen kayttédata
vahvistavat myo6s Kuopiossa tyypillisen kayttdjan olevan nuori ja autoton yksinasuva.
Koulutuksella tai tuloilla ei vaikuttaisi olevan merkitysta yhteiskayttéautojen kayttoon.

Kokeilun aikana yhteiskayttdautot otettiin Kuopiossa hyvin vastaan. Keskustan autojen
kayttd oli operaattorin nakdkulmasta liiketaloudellisesti kannattavaa alusta alkaen.
Ydinkeskustassa sijaitsevalla yhteiskayttéautolla tehtiin enemman lyhyita matkoja, kun
taas kauempana sijaitsevia autoja vuokratiin pidempiin useimmin pidempiin matkoihin.
Aiemmissa selvityksissa padakaupunkiseudulla autojen sijainnit ja matkojen pituudet
painottuivat toisin padin: keskustassa enemman pitkia matkoja ja autovydhykkeella lyhyita
matkoja.
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Vastaukset tutkimuskysymyksiin

1. tutkimuskysymys: Kuinka paljon yhteiskdayttoautot ovat
korvanneet yksityisautoja?

Kirjallisuusselvityksen kansainvalisten tutkimusten perusteella ei voida
yksiselitteisesti maaritelld, kuinka paljon yhteiskayttéautot ovat
korvanneet yksityisautoja, silla tulosten vaihteluvalit ovat suuria.
Korvaavuuden kasite vaihteli tutkimuksittain, joten esitetyt humeroarvot
eivat olleet suoraan vertailukelpoisia. Korvaavuus saattoi tarkoittaa
kyselyissa autojen maaraa, joista on luovuttu tai joiden hankkimista on
lykatty. Kyselyissa saatettiin myds kartoittaa mahdollisuuksia auton
luopumiseen tai hankinnan lykkaamiseen. Tilastoihin perustuvissa
vertailuissa kartoitettiin muutoksia liikennemaarissa ja
autonomistuksissa. Yleisesti voidaan sanoa, ettd yhteiskayttdéautot
tapauskohtaisesti vahentavat autojen maaraa.

Uudemmissa tutkimuksissa suoran korvaavuuden sijaan onkin
regressioanalyysin avulla haettu yhteiskayttéautojen kaytdn selittavia
tekijoita, joita ovat mm. kaupunkirakenne, sosio-ekonomiset tekijat ja
yhteiskayttéautopalvelun toteutus.

2. tutkimuskysymys: Mitka tekijat vaikuttavat
yhteiskayttoautojarjestelman toimivuuteen?

Kirjallisuusselvityksen, kyselyiden ja yhteiskayttbéautojen kayttédatan
perusteella voidaan yhteiskayttdauton sijainti nostaa merkittavimmaksi
yksittaiseksi tekijaksi yhteiskayttbéauton kayttédn. Eniten kayttda on
kaupungin keskustoissa, jossa on paljon sekoittunutta maankayttéa ja
suuri vaesto- ja tyopaikkatiheys seka on paljon autottomia kotitalouksia.
Keskustan jalankulku- ja reunavyohykkeilla tehdaan absoluuttisesti ja
suhteessa asukaslukuun nahden enemman yhteiskayttéautovuokrauksia
kuin muilla vyéhykkeilla.

Tyypilliset yhteiskayttéautojen kayttajat ovat nuoria, ymparistétietoisia,
autottomia, yksin tai kaksin asuvia. Koulutustaustan ja tulojen
vaikutukset vaihtelevat eri tutkimusten kesken.

Yhteiskayttdautojarjestelman toimivuuteen vaikuttaa myds tehtavien
matkojen tarkoitus: Asemaperusteinen yhteiskayttéauto soveltuu hyvin
pidempiin ty6- ja vapaa-ajanmatkoihin seka kauppa- ja muihin
asiointimatkoihin. Kelluva jarjestelma mahdollistaa yhdensuuntaiset
matkat ja soveltuu siksi hyvin ty6-, opiskelu- ja ravintolamatkoihin.
Parhaiten jarjestelma palvelee kayttadjia, jos se mahdollistaa seka
asemaperusteiset etta kelluvat matkat. Yhteiskdyttdéautot mahdollistavat
autottomalle myds sellaiset matkat, joiden tekeminen ei muutoin olisi
mahdollista.
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Vastaukset tutkimuskysymyksiin

3. tutkimuskysymys: Kuinka monta autopaikkaa voi yksi
yvhteiskayttoautopaikka korvata pysdkointinormissa?

Kansainvalisen kirjallisuustutkimuksen perusteella ei voida tehda
yleispatevaa suositusta yksityisautojen korvaamisesta. Engel-Yanin ja
Passmoren (2013) mukaan joustoa pysakdintinormissa tulisi tarkastella
tapauskohtaisesti:

1. Mahdolliset joustot tulisi raataldida nykyisista pysakodintinormeista
ja pysakointipaikkojen markkinatilanteesta (autopaikkojen kysynta
ja tarjonta). Vahainen pysakointipaikkojen maara tontilla tai sen
laheisyydessa suosii yhteiskayttdauton kayttdéa ja auton hankinnan
lykkaamista. Lisaksi pysakointipaikkojen suuri maara suhteessa
tarpeeseen laskee pysakdintipaikkojen hintaa kayttajalle, jolloin
omasta autosta luopuminen ei ole houkuttelevaa.

2. Jouston maara riippuu kehityskohteen suuruudesta ja sijainnista
kaupunkirakenteessa: pienilla kohteilla pienempi jousto (1-3),
suuremmilla kohteilla suurempi (5-6) korvaavuus.

3. Kohteissa on varmistettava riittdvan pitkat sopimukset, nakyvyys
ja markkinointi, jotta joustoja voidaan hyddyntaa.

Vaikka suoraa numeerista arvoa ei voida naiden aineistojen perusteella
esittad, kirjallisuusselvityksen ja Kuopion yhteiskayttdédatan perusteella
yhteiskayttbautoja kaytetdan eniten keskustan jalankulku- ja
reunavydhykkeilla eli alueilla, joissa on paljon sekoittunutta
maankayttdad, vaestd- ja tydpaikkatiheys on suuri seka autottomien
kotitalouksien osuus on suuri. Nailla alueilla myd6s yhteiskayttéautopaikan
tulisi korvata enemman autopaikkoja ja maksimikorvaavuuden tulisi olla
suurempi kuin muilla alueilla. Tarvitaan paikalliset olosuhteet huomioivia
lisdselvityksia, jotta kaupunkikohtaisia numeerisia suosituksia voitaisiin
antaa.

4. tutkimuskysymys: Miten yhteiskdyttoautojen pysakointi tulisi
jarjestaa?

Kokeilun aikana yhteiskayttdautojen pysakdinti oli Kuopiossa

pysakoéintiluvalla sallittua aikarajoittamattomana ja maksuttomana

kaikilla kadunvarsipaikoilla. Kokeilun jalkeen Kuopiossa on kaytdssa

malli, jossa yhteiskayttéauton noutopaikka on ilmainen ja muu pysakadinti
aikarajoitusten mukaan.

Suotuisimpia alueita uusiksi yhteiskayttéautojen noutopaikoiksi ovat
vaesto- ja tydpaikkavaltaiset alueet, joissa on paljon autottomia
kotitalouksia. Parhaat paikat sijaitsevat keskustassa, mutta my6s muut
alueet ovat toimivia. Esimerkiksi Neulamaessa on rekisterdityneita
kayttajia paljon.

Liikenneviraston kyselyssa ilmaista pysakdintid pidettiin tarkeana
yhteiskayttéautoilua edistavana tekijana. Kuopion kyselyssa ilmainen
pysakdinti ei ollut yhta tarkead. Useissa suomalaisissa kaupungeissa
yhteiskayttbéauton pysakointi on kayttdjalle ilmaista. Tampereella
yhteiskayttbautopalvelun tarjoajat pitavatkin sita erittdain merkittavana
tekijana. Asukas- ja yrityspysakointilupapaikkoja voidaan hyédyntaa
myo0s Kuopiossa ottamalla kayttdodn kyseisilla paikoilla myds z-
pysakoéintilupa yhteiskayttbautoille.
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8. Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

Eniten yhteiskayttdautoilla on kayttéa kaupunkien keskustoissa, joissa on paljon
sekoittunutta maankayttéa ja suuri vaesto- ja tydpaikkatiheys seka on paljon
autottomia kotitalouksia. Keskustan jalankulku- ja reunavydhykkeilld tehdaan
absoluuttisesti ja suhteessa asukaslukuun nahden enemman
yhteiskayttdautovuokrauksia kuin muilla vyéhykkeilla.

Tyypilliset yhteiskayttdautojen kayttajat ovat nuoria, ymparistétietoisia, autottomia,
yksin tai kaksin asuvia. Koulutustaustan ja tulojen vaikutukset vaihtelevat eri
tutkimusten kesken.

Kirjallisuusselvityksen ja yhteiskayttdautojen kayttajadatan perusteella voidaan
paatella, ettd yhteiskayttdautojen kayton yleisyytta ja tyypillista kayttdjaa koskevat
havainnot patevat kaupungista toiseen. Lisaselvitykselle on tarve, jotta voidaan
huomioida paikalliset ominaisuudet esimerkiksi maaritettdessa yhteiskayttdauton
joustoa pysakdintinormiin.

Harkittavaksi pysakoéintinormin maarittelyssa kannattaa ottaa huomioon myds
nakokulma, jossa kehitetaan alueellista yhteiskayttdautojarjestelmaa asettamalla
perusnormi kaupunkikeskustoissa niin alas, ettei erilaisten liikkumispalvelujen
vaikutuksia tarvitse erikseen pohtia yksittdisissa kaavamuutoskohteissa, vaan ne on
otettu huomioon jo perusnormissa. Esimerkiksi Oulun kaupungin
pysakointinormiuudistuksen jalkeen kaupungin keskustassa perusnormi
asuntorakentamiselle on 1 autopaikka 210 kerrosalaneliometria kohden. Tama on
aiheuttanut kdaytannossa sellaisen ilmién, etta rakentajat toteuttavat toistaiseksi
mielellaéan hieman enemman autopaikkoja kuin kaupunki edellyttédd. Yhteiskayttbéautoja
halutaan asuntokohteisiin tai niiden lahelle asuntojen myynnin kiinnostuksen
lisdamismielessa, eika rakennuslupavaiheessa tarvitse miettia ylimaaraisia
sopimuksellisia_ehtoja vhteiskdvyttdautopalvelun pysyvyvdelle,
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Toimenpiteet toimijoittain

Rakennuttajat

Rakennuttajat hydtyvat yhteiskayttbautojen mahdollistamasta joustosta
pysakdintinormiin. Hankekehittdjien tulisikin kayttad maksimaalisista
joustoa alueilla, jotka soveltuvat hyvin yhteiskayttéautojen
noutopaikoiksi eli kaupunkien keskustoissa. Yhteiskayttéauton
markkinointia tulisi lisatd myds asunnon markkinoinnin yhteydessa,
vaikka harvoin ostopaatdsta tehdaan yhteiskayttdauton perusteella.
Asuntoa vuokratessa yhteiskayttéauto on tarkeammassa roolissa.

Operaattorit

Operaattoreiden tulisi tarjota erityyppisia palveluja erilaisiin tarkoituksiin.

Yhteiskayttboautojen kayttd lisdantyy merkittavasti, mikali kayttajalla on
mahdollisuus sekd asemaperusteisiin etta kelluvan jarjestelman
matkoihin. Mahdollisuus pidempiin vuokrauksiin koetaan tarkeaksi. Myos
yhteiskayttéautojen luxus-ominaisuuksilla voidaan houkutella kayttajia.

Tyodn aikana havaittiin yhteiskayttdautojen kayttajadatassa
epavarmuuksia. Operaattoreiden tulisikin kehittaa jarjestelmiaan, jotta

taustatiedon keraaminen ja luovuttaminen olisi yksinkertaista ja varmaa.

Dataa analysoimalla voitaisiin kehittaa yhteiskayttéjarjestelmaa
kannattavammaksi ja paremmin asiakkaita palvelevaksi.

Kayttajat

Tietoisuuden lisadminen on tarkeaa. Monilla on kielteisia mielikuvia, harhaluuloja
ja negatiivisia kokemuksiakin yhteiskayttbautoista ja niiden vuokrauksista.
Aiempien kyselyjen mukaan alle 10% kokee, etta yhteiskdyttbauto saisi heidat
luopumaan omasta autosta. Yhteiskayttbéautopalveluilla voidaan kuitenkin
merkittavasti vahentad autoriippuvuutta. Asemaperusteinen yhteiskayttbéauto
soveltuu hyvin pidempiin tyé- ja vapaa-ajan matkoihin seka kauppa ja muihin
asiointimatkoihin. Kelluva jarjestelma mahdollistaa yhden suuntaiset matkat ja
soveltuu siksi hyvin ty6-, opiskelu- ja ravintolamatkoihin. Yhteiskayttéautot
mahdollistavat autottomalle sellaisten matkojen teon, jotka eivat muutoin olisi
mahdollisia.

Julkinen sektori

Yhteiskayttdautoilla on selkeasti tarve pysakdinnin tehostamiskeinona, ja yleisesti
koetaan, etta yhteiskayttéauton joustoa pysakdintinormiin tulee tarkastella
aidosti tapaus- tai aluekohtaisesti. Julkiselta sektorilta toivotaan yhteiskaytto-
auton maksimivahennyksen nostamista esim. 20 % kokonaisautopaikkamaarasta.
Toinen vaihtoehto on asettaa kaupunkikeskustojen perusnormi tarpeeksi alas,
jolloin on valmiiksi otettu huomioon uusien liikkumispalvelujen autonomistusta ja
nain pysakointitapikkatarvetta vahentava vaikutus ilman ylimaaraisia ja vaikeasti
hallittavia kaavamaarays- ja sopimusteknisia asioita. Talldin alueellisen
yhteiskayttdautojarjestelman toimivuus kayttajan kannalta on varmistettava
tarjoamalla yhteiskayttbautoja kysyntaa tyydyttava maara.

Yhteiskayttdéautojen tunnettavuuden lisaédminen on tarpeen. Kayttajalle ilmainen
pysakointi koetaan olevan merkittava tekija yhteiskayttbautoilun edistajana.
Yhteiskayttdéautopalvelun jatkuvuutta toivotaan seurattavan myos
rakennuslupavaiheen jalkeen.
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