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Tiivistelma

Keski-Suomen liityntapysakointistrategialla tuetaan valtakunnallisia ja alueellisia liikenteen
saavutettavuutta, kestavyytta ja tehokkuutta tavoittelevia linjauksia. Joukkoliikenteen
liityntapysakoinnin kehittdmiselld voidaan edistaa liikenteen paastdéjen vahentamista ja
liilkennejarjestelman tehokkuutta, kun automatkoja siirrytdan tekemaan joukkoliikenteella.
Liityntapysakaointia tulee kehittda voimakkaimmin sielld, missa silla on suurin vaikuttavuus.
Liityntapysakoinnin tulee tukea ylimaakunnallista liikkumista, mika tarkoittaa suurimpien
rautatieasemien ja kaukoliikenteen linja-autopysakkien painottamista.

Strategiassa muodostettiin neliportainen liityntapysakointialueiden luokittelu:
valtakunnallinen, seudullinen, paikallinen ja pienimuotoinen. Luokkia erottavat esimerkiksi
joukkoliikenteen tarjonta, autopaikkamaara, pyérapysakéinnin merkitys ja kaupallinen
palvelutarjonta. Liityntapysakdinnin kehittamiskohteet on valittu eri puolilta maakuntaa
hyddyntaen laaja-alaista data-analyysia, kyselyita ja asiantuntija-arvioita. Kohteissa on
riittavasti kayttajien kysyntaa ja joukkoliikenteen tarjontaa, minka lisdksi ne sijoittuvat
yleensa osaksi yhdyskuntarakennetta, mika parantaa kestavyyttd ja kustannustehokkuutta.

Vaihtelevan maanomistuksen ja liikkumistarpeiden takia liityntapysakdintia on kehitettava
asukaslahtoisesti seka julkisten kuin yksityisten toimijoiden kanssa yhteistydssa. Kokeilujen
kautta tulee etsia ratkaisuja, jotka tuovat lisdarvoa kaikille osapuolille.

Liityntdpysakoinnin toimivuuden ratkaisee kuitenkin kokonaisuus: yksin liityntapysakdinti ei
paranna liikkumisen olosuhteita vaan panostusta tarvitaan myds joukkoliikenteeseen,
kulkuyhteyksiin, informaatioon seka liikennejarjestelman esteettomyyteen ja
saavutettavuuteen.

Kehittamislinjaukset

1. Liityntapysakointi kytkee kaikki Keski-
Suomen kunnat joukkoliikenteen pariin

2. Liityntapysakointi vahentaa liikenteen
paasttja

3. Liityntapysdkointi mahdollistaa yhteydet
Keski-Suomesta ulospain

4. Liityntapysakdintia kehitetaan siella, missa
silla on suurin vaikuttavuus

5. Liityntapysakdinti tukee kaupallisia

palveluita ja lisda alueiden
houkuttelevuutta



Abstract

The Central Finland Park & Ride Strategy supports the national and regional goals to improve
the accessibility, sustainability and effectiveness of transportation within the Region.
Advancing the park & ride facilities nearby public transport stops and stations can reduce
emissions and enhance the effectiveness of transport system by transferring passenger
vehicle trips into public transport trips. Park & ride facilities should be developed most
vehemently where they have the greatest impact. Park & ride ought to support mobility over
regional borders, which means putting emphasis on the railway stations and long-distance
bus stops.

A four-step classification system was established for park & ride facilities: National, Areal,
Local and Minor. The classes are distinguished from each other via, e.g. the supply of public
transport, amount of parking spaces, significance of cycle parking, and commercial services.
The park & ride locations have been determined all over the Region using an extensive data
analysis, questionnaires and expert opinions. The locations have enough user demand and
public transport supply, and they are situated mostly within existing urban structure, which in
turn makes them more sustainable and cost-effective.

Varying land ownership and mobility needs lead to the fact that park & ride facilities must be
advanced in a resident-oriented manner and in cooperation with public and commercial
actors. New solutions that add value to users, services providers, and society can be found
via experiments and pilot projects. The most important aspect considering the functionality of
park & ride facilities is, however, the whole: park & ride by itself is never enough to make a
change. Investment is needed most of all in public transport, connecting roads and paths,
information, and the accessibility and availability of the transport system.

Strategic Outlines:

1. Park & Ride connects all the municipalities
in Central Finland to the public transport
system

2. Park & Ride reduces the traffic emissions

3. Park & Ride makes connections outwards
from Central Finland possible

4. Park & Ride is advanced where it has the

highest impact

5. Park & Ride supports commercial services
and makes areas more attractive
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1.1 Selvityksen taustat ja tavoitteet

Tyossa maaritetaan strategia joukkoliikenteen liityntapysakoinnin
kehittamiseksi Keski-Suomessa.

Liityntapysakdinti tarkoittaa, ettd autolla tai polkupyoéralla saavutaan
joukkoliikenteen pysakille, kulkuvaline jatetdan pysakdintialueelle ja matkaa
jatketaan junalla tai bussilla maaranpaahan (ja sama toisin padin palatessa).

Liityntapysakdintia voi tapahtua myds saattoliikenteessa vietaessa
matkustajaa pysdkille tai haettaessa pois tai kimppakyydein, jos useampi
autokunta jatkaa liityntdpysakdintikohteesta matkaa yhdella henkil6autolla.

Liityntapysakointistrategia tukee maakunnallisen
liikennejarjestelmatyon tavoitteita erityisesti saavutettavuuteen ja
kestavaan liikkumiseen liittyen.

Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma paivitettiin vuosien 2019-
2020 aikana ja hyvaksyttiin lokakuussa 2020. Suunnitelma sisaltaa
likennejarjestelman maakunnalliset ja ylimaakunnalliset kehittdmistavoitteet
seka toimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi. Myo6s Jyvaskylan
kaupunkiseudun MAL-sopimus 2021-2031 edellyttaa kestavien kulkutapojen
(kavely, pyoraily, joukkoliikenne) edistamista.

Joukkoliikenteen kehittaminen on keskeisimpia keinoja
lilkennejarjestelman tehokkuuden parantamiseksi ja
paastotavoitteiden saavuttamiseksi.

Keski-Suomen maakunnassa keskimaaraiset matkasuoritteet ovat Suomen
toiseksi suurimpia Lapin jalkeen. Keski-Suomessa asuinkunnan ulkopuolella
tydssakayvien osuus tydllisista oli 25 % eli lahes 27 000 tydntekijaa.

Laadukkaalla liityntapysakoinnilla voidaan ratkaisevasti kasvattaa
joukkoliikenteen potentiaalista asiakasmaaraa etenkin pitkilla
matkoilla ja siten laajentaa ja tehostaa myos tyovoimamarkkinoita.

Joukkoliikenteen asiakasmaaran kasvu parantaa joukkoliikenneyhteyksien
elinvoimaa ja mahdollistaa liikennditsijdille markkinaehtoisten yhteyksien
kehittamisen.

Paapaino tyossa on ylimaakunnallisen ja maakunnan sisdisen
liikenteen potentiaalin tunnistamisessa ja kehittamisessa. Tyo
keskittyy maakunnan tasolle ja kattaa kaikki lilkennemuodot.

Liikennevirtojen analysoinnissa on hyddynnetty muun muassa
matkapuhelinverkkodataa, BRUTUS-simulointimallia ja
paikkatietoanalyyseja.

Liityntapysadkointistrategia 2.0:ssa huomioidaan pysakéinnin
maaran ja laadun lisaksi tulevaisuuden kehitystrendeja, joita
tunnistettiin muun muassa tyopajoissa

Esimerkiksi uudet liikenteen kayttdvoimat, sahkdautojen ja -pydrien
pysakointi- ja lataustarpeet, reaaliaikainen matkustajainformaatio,
mahdollisuudet kutsuohjatun joukkoliikenteen jarjestamisessa, kavelyn ja
pyo6railyn edistaminen, yhteiskayttdiset kulkuneuvot seka
yhteistydémahdollisuudet kaupallisten palveluntarjoajien kanssa.



Selvityksen toteutus

Liityntapysakoinnin strategiaa ja toimenpidesuunnitelmaa valmisteltaessa on
toteutettu seuraavia tyovaiheita:

Aiempien selvitysten ja tutkimusten tarkastelu ja Idhtétietohaastattelut

Maastokaynnit ja liityntdpysakointikohteiden inventoinnit (yksi maastokaynti tilaajan ja
konsultin kanssa, kolme konsultin yksin tekemina)

Paikkatietoanalyysit asukas- ja tydpaikkamaarien kartoittamiseksi

Karttapohjainen asukaskysely ja kyselyyn pohjautuneet jatkotutkimukset
(fokusryhmahaastattelut)

Kokonaispotentiaalin maarittaminen matkapuhelinverkkodatan ja Brutus-simulointimallin avulla
Tydpajat: 1) asiantuntijatydpaja viranomaisille nykytilanteesta ja taustalla olevista

megatrendeista ja 2) palveluntuottajien tydpaja yrittdjille palvelukonsepteista ja
yritysyhteistyén mahdollisuuksista.

Ohjausryhman kokoukset nelja kertaa & tydkokouksia ja haastatteluja ohjausryhman jasenten
kanssa

Selvityksen on tilannut Keski-Suomen liitto ja sen on laatinut Ramboll Finland Oy
04-12/2021.

Keski-Suomen liitto on saanut tydn toteuttamiseen Traficomilta liikkumisen ohjauksen valtionavustusta.

Ohjausryhmassa on ollut edustus Keski-Suomen liitosta, Keski-Suomen ELY-keskuksesta,
Vaylavirastosta, Traficomista ja maakunnan kunnista seutukuntatasoisesti (kokoonpano oikealla).

Konsultin tyéryhmaan kuuluivat Tapio Kinnunen (projektipaallikkd), Antti Salminen
(projektisihteeri), Inna Ampuja, Roni Ilmola, Petri Kalliokoski, Eero Kauppinen, Markku Kivari,
Lauri Raty ja Kirsi Oversti.

Nettipohjainen
asukaskysely

Kayttajien
fokusryhma-
haastattelut

VUOROVAIKUTUS

Kaksi tyopajaa,

yrittajapainotus ja

viranomaispainotus

Ohjausryhman kokoonpano

Hanna Kunttu (pj.)
Markus Erkkila
Minna Immonen
Satu Pekkanen
Maija Rekola

Tytti Viinikainen
Michaela Sannholm
Hannu Onkila

Matti Makinen
Timo Maatta
Tapani Hamalainen
Ulla-Maija Humppi
Katja Rissanen
Anna-Liisa Juurinen
Juho Tenhunen
Juha-Matti Naykki

Keski-Suomen liitto
Keski-Suomen liitto
Keski-Suomen ELY-keskus
Keski-Suomen ELY-keskus
Vaylavirasto

Traficom, 31.8.2021 asti
Traficom, 1.9.2021 alkaen
Jyvaskylan seutu
Jyvaskyla seutu

Keuruun seutu

Adneseutu

Saarijarven seutu

Jamsan seutu

Jamsan seutu

Viitasaaren seutu

Joutsan seutu 7



1.2 Mihin tarvitaan liityntapysakointia?

» Tuo lisaa vaihtoehtoja liikkumiseen

« Vahentaa henkildautoriippuvuutta ja kotitalouden
menoja

« Edistaa liikenneturvallisuutta

Joukkoliikenteen liikennoitsijat

+ Parantaa vuorojen saavutettavuutta
» Lisda asiakaskokemuksen mielekkyytta
+ Kasvattaa asiakaspotentiaalia

Joukkoliikenteen viranomaiset
[ ) « Taydentaa ja kehittdaa joukkoliikennejarjestelmaa
+ Lisaa joukkoliikenteen kilpailukykya
+ Mahdollistaa liikenteen palvelujen kehittamista

Lahteet: Liikennevirasto 2018.

Kaupalliset palveluntarjoajat

-

» Tuo asiakkaita kohteiden lahiymparistén kauppoihin
+ Mahdollistaa liikenteen palvelujen kehittamista
» Joukkoliikenneyhteisty6 edistaa yrityksen vihreita arvoja

Kunnat

+ Edistaa saavutettavuutta, elinvoimaisuutta, vahahiilisia
matkaketjuja ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksia

» Tukee kohdeymparistéjen maankaytdn kehittamista etenkin
asemanseuduilla

+ Vahentaa ajoneuvoliikenteen ruuhkia keskustoissa, etenkin
Jyvaskylassa

Valtio

o e

\®/

a

« Edistaa ilmasto- ja ymparistotavoitteita
« Parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia

« Autoliikenteen vaheneminen vahentaa investointitarvetta
lilkenneinfraan



Mihin tarvitaan liityntapysakointia?

Laadukas liityntapysakointitarjonta:

* Luo kayttajalle sujuvan matkaketjun

- Kasvattaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta

« Vahentaa ruuhkia ja liikenteen haittavaikutuksia

« Keventaa tie- ja katuverkon kuormitusta

* Voi vahentda tarvetta uusiin vaylainvestointeihin

« Voi vahentaa tarvetta lisatd keskustojen pysakdintipaikkoja
Tutkimustietoa Tampereen seudulta:

o Tampereella tehtyjen tutkimusten mukaan ilman
liityntapysakointimahdollisuutta noin 70 % kayttdjista olisi
kulkenut koko matkan autolla.

o Tampereella on arvioitu, etta liityntapysakointipaikat vahentavat
Tampereen keskustaan saapuvaa autoliikennetta aamun
ruuhkahuipputunnissa noin 5 % vuonna 2025.

Kilpailukykyisen joukkoliikenteen ja toimivan
liityntapysakoinnin avulla voidaan parhaimmillaan hillita
ajoneuvoliikenteen kasvua etenkin maakunnan keskeisilla
sisaantulovaylilla. Talloin ajovaylien kapasiteetin riittavyys
kestdaa pidempaan ja voidaan jopa valttya kalliilta
uusinvestoinneilta. Tama kuitenkin edellyttaa
liityntapysakoinnin ja joukkoliikenteen suosion
huomattavaa kasvua.

5000

=== Ennuste liikennem&aran kasvusta
e | iipy 200 ap (=nykytila)

= | jipy 500 ap
4500

e K apasiteetti sisddntulovaylalla

4000

3500

Ajon/h

3000

KAPASITEETIN RITTAVYYS

2500

2000

2010 2015 2020 2025 2030 2035

Kuva 17. Liityntdpysakdinnin vaikutus vayldkapasiteetin riittavyyteen. Esimerkkind 2+2 -kaistainen valtatie 3
Lempdéldn kohdalla. Keskim&aradinen arkivuorokauden liikkennemdéra (KVL) oli kyseiselld paikalla 41 000 vuon-
na 2012. Laskelmassa on oletettu, ettd huipputunnin osuus on noin 11% KVL:std ja ruuhkasuunnan osuus noin
70% huipputunnin liikenteessa.

Kuvaladhde: Pirkanmaan liitto 2014.



Mika on olennaista liityntapysakoinnin kehityksen

lahitulevaisuudessa?

1. Liityntdpysakoinnin yhtenainen kayttajakokemus
» Opastus liityntapysakointipaikoille

« Epdavarmuus liityntapaikkojen riittavyydesta on koettu useissa
tutkimuksissa stressaavaksi. Reaaliaikainen tieto
pysakointipaikoista luo luottamusta paikkojen riittavyydesta.

2. Laadukas pyorien liityntapysakointi

« Pydrien liityntapysakdinnin maaraan, laatuun ja etenkin
turvallisuuteen panostaminen.

« Jossain kohteissa sahkdpydrien latauksen mahdollistaminen.
Sahkopyoraliikenteen ja pydraliikenteen suosion kasvaessa myo6s
entista turvalliset pyorapysakointipaikat nostavat merkittavasti
kysyntaa asemilla, kun pyodrien keskimaarainen arvo nousee
merkittavasti jopa tuhansiin euroihin. Suomessa myytiin vuonna
2020 noin 31 000 sahkopyoraa. Yhteensa sahkopyoria on myyty
noin 60 000-70 000 kpl, eli suhteellinen myynninkehitys on hyvin
voimakasta. On arvioitu, ettda jo muutaman vuoden kuluttua
uutena myytavista noin puolet olisi sahkdpyoria.

3. Perinteisen autojen liityntapysakoinnin jarjestaminen
tilatehokkaina yhteiskayttoisina ratkaisuina muun muassa
vuorottaispysakointina (ks. taulukko oikealla)

4. Autojen liityntapysakoinnissa kokeiluja yhteistyossa eri
toimijoiden kanssa, esimerkiksi hypermarkettien kanssa.

Léhde: Tampereen kaupunki 2021

Taulukko: Pysakoinnin vuorottaiskaytossa on suuri
saastopotentiaali - liityntdpysakointi ja asuminen ovat
erinomainen pari.

30%

25%

20%

Pysakdintipaikkasddstd, asuminen - lityntGpysakointi

16%
] I I I :

20/10 80/20 70/30 60/40 50/50 40/60 30/70 20/80 1 0/90
asukaspaikkojen madrd (%) / lityntapaikkojen maara (%)

L&hde: Vartiainen 2015

Vuoroittaiskaytoélla olevalla liityntapysakdinnilla voidaan saastaa
pysakdintipaikoissa jopa noin 25 %. Pysakdinnin
aikavaihteluiden kannalta asukaspysakéinnin ja

liityntapysakdinnin yhdistaminen tuo suurimman saaston.
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Liityntapysakoinnin vaikuttavuus ja kayton syita
muualla Suomessa

Tampereella on nykyaan noin 300 autoliityntapysakointiin osoitettua parkkipaikkaa

(Tampereen kaupunki 2021).

+ Tehty kayttdja- ja kayttdastetutkimuksia 2017-2018. Suosio vaihteli, mutta parhaimmillaan kayttéasteet olivat yli
100 %. Yhteista on, etta kayttajat eivat 10yda uutta kohdetta hetkessa. Kaytté on nykyaan ilmaista, mutta on suunniteltu
portinlukijaa. My6s Tampereen naapurikunnissa suosio on vaihdellut. Tampereella liityntapysakointimatkan
tarkoitus oli suurimmalla osalla tyomatka (noin 70-90 %). Kaikista vastanneista noin 70-80 % jatkoi
matkaansa liityntapysakointialueelta joukkoliikenteelld ja loput kimppakyydilla. Suurimmalla osalla NYSSE
pysakointitarve oli vahintdaan 7 tuntia. Tarkein syy liityntapysakdintialueen kayttamiseen oli pysakéinnin vaikeus tai
hinta maaranpaassa (noin 65-80 % haastatelluista). Osa vastaajista toivoi lampd-/ lataustolppia seka aikataulunayttda
pysakointialueelle. IIman liityntapysakdintia noin 65-70 prosenttia vastanneista olisi tehnyt koko matkan autolla.
Tampereella on luotu jarjestdmisprosessia toteutukseen kolmansien osapuolien kanssa. Olemassa olevien
pysakointipaikkojen kayttodnotto on nopeaa ja edullista, mutta usein neuvotteluissa on vaikeaa paasta alkuun.
Yritysten kanssa yhteistydssa liipy-kohteita on perustettu Prisman, Citymarketin ja Ikean omistamille
pysdkointialueille.

HSL-alueella on noin 11 500 autopysadkointipaikkaa (HSL 2021).

« Kayttajatutkimuksia on tehty noin neljan vuoden valein, viimeksi 2019. Matkalle lahdetaan yli 90-prosenttisesti
kotoa, ja kaksi kolmesta autokayttajasta on menossa toihin (8-11 tunnin kaytto). Yleisimmat syyt
autoliityntapysakoinnin kayttdédn olevat ajoneuvoliikenteen ruuhkat, pysakoéinnin vaikeus tai hinta maaranpaassa,
lilkkumisen helpottaminen ja sujuvoittaminen seka hyvat joukkoliikenneyhteydet liipy-kohteesta. Joukkoliikenteella
liipy-kohteesta jatkavien asiakkaiden maara oli laskenut 76 prosenttiin (2014: 89 %), mita selittavat
lilkenneverkon muutokset ja liipy-kohteiden laheiset palvelut. Noin puolet kayttajista oli valmiita maksamaan yli
euron paivassa/yli 10 euroa kuukaudessa paremmasta pysakoinnista. Tarkeimpia kehityskohteita ovat
sujuvammat joukkoliikenneyhteydet ja pysakdintipaikkojen riittavyys. Kayttdasteseurantaa tehdaan noin kahden vuoden
valein. Vuonna 2019 autopaikkoja oli Helsingissa noin 3900, Espoossa 2400, Vantaalla 2800 ja koko HSL-alueella 11 500.
Kayttoasteet olivat Helsingissa 80 %, Espoossa 82 % ja Vantaalla 73 %. Kayttdasteet ovat pysyneet 2010-
luvulla suunnilleen samalla tasolla, mutta paikkojen maaraa on lisatty voimakkaasti etenkin Espoossa ja Vantaalla.

HSL
HRT
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Liityntamatkan pituus
Tutkimuksia Helsingin seudulta

HSL-alueella tehtyjen kayttajakyselyiden mukaan (HSL 2021)
liityntdmatkat tehdaan melko laheltd (ks. taulukko oikealla). Tulosten
mukaan ldhes 50 % autoilijoista tulee alle 15 min ajomatkan paasta.
Autoilijoita tulee keskeisille asemille kauempaakin kyselyn mukaan.
Tulosten mukaan suurin osa (noin 75 %) pydrailijoista tulee alle

15 min ajomatkan paasta liityntapaikalle. HSL:n runkobussilinjojen
kehittamissuunnitelman mukaan pyorapysakointia suositellaan
vilkkaille pysakeille tai pysakeille, joiden vaikutusalueella asuu lyhyen
pyordilymatkan (700 m - 2 km) paassa merkittavasti asukkaita, joille
muut runkolinjan pysakit eivat sovellu.

Autoilijoiden yleisimmat syyt liityntapysakointiin (sai valita 3)
ajoneuvoliikenteen ruuhkat (33%)

vaikeus loytaa auton pysakdintipaikkaa perilla (31%)

pysakdinnin hinta maaranpaassa (30%)

liikkumisen helpottaminen ja sujuvoittaminen (27%)

hyvat joukkoliikenneyhteydet pysakdintipaikalta (26%)

nopeampaa kuin matkan ajaminen autolla (25%)

Pyoradilijoiden yleisimmat syyt liityntapysakointiin (sai valita 3)
* liikkumisen helpottaminen ja sujuvoittaminen (39%)

» koko matka pyoéralla veisi liikaa aikaa (37%)

» hyvat joukkoliikenneyhteydet liityntapysakointipaikalta (33%)

Liityntamatkaan kulunut aika,
minuuttia

100 %
5%
50 %
25%

O% I . —
0..15 15.30 30.45 45.60 60.75 75.90 90.105 105.120 >=120

Lahde: HSL 2021. auto mpydra

HSL-alueella tehtyjen kayttajakyselyiden mukaan pyoérailijéiden
liityntédmatkan kesto on suurimmalla osalla alle 15 min. HSL-
alueella houkuttelevana liityntamatkana pidetaan
pyorailijoille 700-2000 metrin matkaa. Autoilijoilla tyypillinen
liityntamatka on 0-30 minuuttiin.

Auto- ja pyodraliityntdmatkoilla on eri syyt valita liityntapysakaointi.
Ainoastaan hyvat joukkoliikenneyhteydet pysakointipaikalta
ovat yhdistava syy.
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Arvioita liityntapysakoinnin paastovaikutuksista

MAL-verkoston Helsingin seudulla tehdyssa selvityksessa on Greenhouse Gas Emissions Per Person Per Trip
arvioitu, etta liityntapysakdinti voi vahentaa liikenteen paastéja

0,4 % (2025: yli 20 000 kayttajaa, auto+pyorat).
Liityntapysakointi tulee siis nahda keinovalikoiman yhtena 3,600 o o, e
keinona liikenteen padstdjen vahentamiseksi. Liikenteen ’ i
paastdja voidaan vahentaa tehokkaimmin kohdistamalla uusia
liityntapysakointeja pyorapysakointiin (MAL 2019).

Transit trips are based on average
emissions over peak and off-peak times.

Henkilbautolla tehty liityntdmatka joukkoliikennevalineeseen voi
pahimmillaan lisata paastdja, jos vaihtoehtona olisi ollut tehda 170
liityntamatka esimerkiksi joukkoliikenteella tai polkupydralla
(Chester et al. 2013).

Q Q% ‘Q" .%+%
> Liityntapysakdintikohteet pitaisi siis valita niin, ettd uudet % k

jarjestelyt vahentavat pitkid automatkoja, eivat SingleOccupancy. SOV + W " Bikes
joukkoliikenteen, kavelyn tai py6railyn kayttoa. Vehicle (SOV) Trip  Light Rail Trip  Light Rail Trip  Light Rail Trip

@ Metro

i

Hiilidioksidipaastot kulkumuodoittain (g/hld) erdan tutkimuksen

mukaan. Tutkimuksessa pelkan henkilbautomatkan paastdvaikutus
on yli kaksinkertainen verrattuna henkildauto-juna-matkaan, ja yli

20-kertainen pydra-juna-matkaan verrattuna.
Léhde: Chester et al. 2013.
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Liityntapysakoinnin toimintaymparistoon
vaikuttavia trendeja ja kehityskulkuja

Liityntapysakointiin Yllattavat
heijastuvia trendeja ilmiot

Raideliikenteen Omistamisen
roolin merkityksen

kasvaminen vahentyminen

Vaeston
keskittyminen

Teknologian
kehittymien

Tyon teon
muutokset

Ilmasto- ja

Digitalisaatio padstotavoitteet

Maakunnan
Sahkoéautot ja S
-pyérat (Jyvaskyla
kasvaa)

Kuntien sisdinen Tilatarpeet
(keskustat uusille

kasvavat) lilkkkumisvalineille

Etatyoskentelyn
lisaantyminen

Kayttajien maara

Vety- tai
kaasukayttoiset
ajoneuvot

Tarve latausinfralle

Robottiajoneuvot
(esim.
liityntaliikenne)

Koronan mydta
maaseudun
suosion kasvu?

Sahkopotkulaudat,
kaupunkipyoérat,
yhteiskdyttoautot

- Tarkastelu pohjautuu selvityksen yhteydessa jarjestetyn tyopajan (13.6.2021) tuloksiin

kasvaa mutta
kayttotiheys
vahenee?

Henkildautojen
maaran
muuttuminen?
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2. Keski-Suomen
liityntapysakointistrategia
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2.1 Lahtotiedot

Keski-Suomen liityntapysakdintistrategia perustuu valtakunnallisiin ja alueellisiin
lilkenteen strategioihin, joista merkittavimpia ovat:

» Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma (Liikenne 12)
+ Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma
+ Keski-Suomen maakuntakaava

+ Linkki tulevaisuuteen 2030 - Jyvaskylan seudun joukkoliikenteen kehittamisohjelma

Lilkenne 12:n merkittdvimpia tavoitteita ovat saavutettavuus, kestavyys ja
tehokkuus, jotka nakyvat myos liityntapysakdintistrategian linjauksissa. Keski-
Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma merkittadvimpia tavoitteita taas ovat:

+ Elinvoima, saavutettavuus ja kilpailukyky
* Tehokkuus ja taloudellisuus ymparistonakokulmat huomioiden
* Turvallisuus ja toimintavarmuus

Keski-Suomen maakuntakaavassa on esitetty liikennekaytavat ja kansainvaliset
yhteydet. Katkoviivalla merkityt kehittamisakselit ovat myods joukkoliikenteen
laatukaytavia, joiden yhteydessa tulee kehittaa liityntapysakadintia.

Linkki tulevaisuuteen 2030 -ohjelman tavoitteena on kaksinkertaistaa Jyvaskylan
seudun joukkoliikenteen matkustajamaarat vuoteen 2030 mennessa.

KESKI-SUOMEN MAAKUNTAKAAVAN
TARKISTUS

LIIKENNE

o Satama

+ Lentokenttd

- Lentoliikenteen alue

Oikorata

Kivijarvi
B W vahtatien 4 kehittimisakseli

Valta-/rautatien kehittamisakseli

Moottori- tai moottoriliikennetie,
uusi

Moottori- tai moottoriliikennetie
Valtatie/kantatie

——— Valtatie, uusi

= Seututie

0 — Seututie, uusi

—— Seututie,
merkittava
parantaminen

------- Seututie,
ohjeellinen

HHH Valtakunnallisesti
merkittava
paarata

=== Valtakunnallisesti
merkittava
kaksiraiteinen
paarata

H++++  Rautatie

HH Ratareitti

Laivavayla

Keski-Suomen liitto 2017
Pohjakartta-aineisto: Maanmittauslaitos 2016 16

Léhde: Keski-Suomen maakuntakaava



2.2 Strategiset linjaukset

Edella esitettyjen valtakunnallisten ja alueellisten tavoitteiden pohjalta on muodostettu
Keski-Suomen liityntapysakointistrategian strategiset tavoitteet, jotka ovat liikkkumisen
kestavyys, alueiden saavutettavuus, liikennejarjestelman tehokkuus seka edellytykset
palveluiden ja elinvoiman lisaamiselle.

Saavutet-
tavuus

Strategisista tavoitteista johdetaan seuraavat liityntapysakoéinnin
kehittamislinjaukset:

Liityntapysakaointi kytkee kaikki Keski-Suomen kunnat joukkoliikenteen pariin
Liityntapysakdinti vahentaa liikenteen paastoja

Liityntapysakdinti mahdollistaa yhteydet Keski-Suomesta ulospain
Liityntapysakdintia kehitetaan siella, missa silla on suurin vaikuttavuus

i AW

Liityntapysakointi tukee kaupallisia palveluita ja lisaa alueiden houkuttelevuutta

Kehittamislinjauksia on tarkennettu seuraavilla sivuilla.




Strategiset linjaukset

Liityntapysakointi kytkee kaikki Keski-Suomen kunnat joukkoliikenteen pariin

Linjauksen tarkoituksena on saada kaikki Keski-Suomen kunnat kytkettya maakunnalliseen ja
ylimaakunnalliseen joukkoliikenneverkostoon. Joukkoliikenne ei kata kaikkia kuntia riittavalla
palvelutasolla, mutta toteuttamalla liityntapysakdintialueita hyvan palvelutason
joukkoliikenneyhteyksien varrelle voidaan henkildautomatkoja lyhentda merkittavasti. Tihean
joukkoliikenteen linjaston alueilla seka liityntapysakointialueiden lahiymparistdissa voidaan

tukeutua pitkalti pyérapysakointiin, silld keskimaaraiset etaisyydet joukkoliikenteen pariin ovat
lyhyita.

Liityntapysakointialueiden ja taajamien tai kylien valilla voidaan kehittdd myods kutsupohjaista
joukkoliikennetta tai muita liikkkumispalveluita, joiden avulla henkildauton omistustarvetta
voidaan vahentaa ja etenkin ikdantyvan vaestdn liikkumismahdollisuuksia helpottaa.

Hyvin saavutettava ja palveleva liityntapysakointi madaltaa asukkaiden kynnysta kayttaa
joukkoliikennetta etenkin pitkilla matkoilla, jolloin siirtyma pydéralla tai autolla on matkan
kokonaispituuteen ndhden lyhyt.

Kehitystarpeita

o Liityntapysakoinnin alueellinen
kattavuus

« Kutsupohjainen joukkoliikenne ja
muut uudet liikkumispalvelut

« Joukkoliikenteen kaytoén
houkuttelevuuden lisaaminen
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Strategiset linjaukset
Liityntapysakointi vahentaa liikenteen paastoja

Linjauksen keinoin ohjataan asukkaita kayttamaan liityntapysakodintia ja joukkoliikennetta, ja
siten lyhentamaan henkildautolla tehtavia matkoja. Keskimaarin keskisuomalaiset kulkevat
47,9 km/hlé/vrk, mista lahes 80 % tapahtuu henkildéautolla (HLT 2016). Keski-Suomessa oli
vuonna 2021 yhteensa yli 270 000 asukasta ja koko maassa henkildautojen keskimaarainen
hiilidioksidipaastélukema oli 153,5 g/km vuoden 2020 lopussa, mika tarkoittaa yhteensa n.

1 560 t CO2-paastdja joka vuorokausi. Autoliikenne sahkoistyy nopeaa vauhtia, mika pienentaa
myo6s henkildautojen paastdja tulevaisuudessa. Syksylla 2021 julkaistun paastbéennusteen
mukaan henkildautoliikenteen hiilidioksidipaastokertyman arvioidaan alenevan 24 % vuoden
2020 tasosta.

Pitkdmatkaisessa linja-autoliikenteessa paastokertyma on linja-auton keskimaaraisella 38 %
tayttdasteella laskettuna 41 g CO2/km/hld eli yli 70 % vahemman kuin henkildéautolla.
Henkilokilometria kohti laskettuna paastoét pienenevat entisestaan, kun ajoneuvojen
tayttoastetta saadaan nostettua. Myos bussiliikenne sahkdistyy nopeaa vauhtia, jolloin linja-
autoliikenteen ja etenkin paikallisliikenteen paastot vahentyvat merkittavasti.
Paikallisliikenteessa sahkodistyminen on maailmalla ja Suomessakin paljon nopeampaa kuin
henkilbautojen sahkdistyminen. Paastdennusteen mukaan linja-autoliikenteen paastot alenevat
yli 30 % vuoden 2020 tasosta.

Junaliikenne on Keski-Suomessa enimmakseen sahkdista. Junaliikenteen sahkd tuotetaan talla
hetkella vesivoimalla, jolloin sen CO2-paastét ovat 0 g/km. Hiljaisen Jyvaskyla-Haapamaki-
radan liikenne toimii toistaiseksi dieselkayttoisilla kiskobusseilla, joiden paastét ovat 76 g
CO2/km/hld. Kaupunkiseudun joukkoliikenteessa tavoitellaan Linkki 2030 -suunnitelman
mukaisesti paastottomyytta, mika entisestaan vahentaa joukkoliikenteen hiilijalanjalkea
verrattuna henkildautoliikenteeseen. Kaupungeissa linja-autojen aiheuttamat lahipadastét ovat
myds merkittavasti henkildautoliikenteen vastaavia pienempia.

Kehitystarpeita
* Liikenteen paastdjen vahentaminen

» Kestaviin kulkutapoihin
kannustaminen

» Pybrapysakdinnin suosiminen
kaupunkirakenteen mahdollistamalla
tavalla

* Liikenteen kayttévoimien
kehittyminen ja esimerkiksi
sahkodkayttoisten ajoneuvojen
huomiointi
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Strategiset linjaukset

Liityntapysakointi mahdollistaa yhteydet Keski-Suomesta ulospain

Liityntapysakadinti on erityisen merkittdvassa roolissa, kun tarkastellaan pitkamatkaista,
markkinaehtoista joukkoliikennetta Keski-Suomen ja paakaupunkiseudun tai muiden
maakuntakeskusten valilla. Henkil6autoja nopeampi junaliikenne palvelee etenkin Jyvaskylan,
Hankasalmen ja Jamsan rautatieasemia, joiden kautta Keski-Suomesta paasee sujuvasti
Tampereen, Helsingin, Oulun, Kuopion ja Joensuun suuntiin. Naita asemia kayttavat ihmiset
laajasti koko Keski-Suomen alueelta.

Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmassa Tampere-Jyvaskyla-ratayhteytta on
korostettu merkittavana kehittdmiskohteena ratakapasiteetin ja liikkennéintinopeuden
lisaamiseksi, mika toteutuessaan lisdisi entisestaan myads liityntapysakoinnin
kehittamistarpeita. Tampere-Jyvaskyla-rataosuudelle suunnitellaan myés junaliikennetta
nopeuttavia rataoikaisuja.

Junaliikenteen lisaksi kaukoliikenteen linja-autoliikenne palvelee valtateilla 4, 9, 13 ja 24.
Nopea ja valtateita suosiva kaukoliikenne mahdollistaa maakuntarajat ylittavan liikkumisen
my0Os pienempien paikkakuntien asukkaille ja lisaa siten alueiden saavutettavuutta, elinvoimaa
ja kilpailukykya. Erityisesti valtateiden varsille sijoittuvat liityntapysakdintialueet ovat jatkossa
merkittdvassa roolissa kaukoliikenteen linjaston virtaviivaistuessa ja ajoajan merkityksen
korostuessa. Tarpeita on myds valtatiepysakkien saavutettavuuden lisaamiseksi niin
liityntapysakoéinnin kuin kutsujoukkoliikenteen osalta.

Kehitystarpeita

« Pitkdmatkaisen kaukoliikenteen
hyddyntaminen uusissa
liityntdpysakointiratkaisuissa

« Rautatieasemien ja Jyvaskylan
Matkakeskuksen hyddyntaminen

» Sujuva ja nopea maakuntarajat
ylittava liikkkuminen

+ Linja-autojen kaukoliikenteen
turvalliset valipysahdykset
valtatiepysakeilla
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Strategiset linjaukset

Liityntapysakointia kehitetaan siella, missa silla on suurin vaikuttavuus

Joukkoliikenteen yhteyksia seka asemia ja pysakkeja on joka puolella maakuntaa, mutta
joidenkin kohteiden liityntapysakdinnin kehittaminen on selvasti merkityksellisempaa kuin
toisten. Liikennejarjestelman ja aluekehityksen tehokkuuden vuoksi on tunnistettava erilaisten
alueiden potentiaali ja prioriteetti joukkoliikenteen ja liityntapysakdinnin ndkdkulmasta, jotta
resurssit voidaan keskittaa oikeisiin kohteisiin kustannustehokkaasti. Potentiaalin
tunnistamiseksi tarkastellaan liikkumisvirtoja ja priorisointiin hyddynnetdaan kohteiden
luokittelua.

Monipuolisia ja palvelutasoltaan laadukkaita liityntapysakointiratkaisuja tulee kehittaa
erityisesti siella, missa panostus johtaa suurimpiin vaikutuksiin eli kdyttdasteen nostoon.
Erityisen tarkeita asioita huomioida ovat joukkoliikenteen palvelutaso ja sen potentiaalinen
kehitys, maankayttotavoitteet, palveluverkon muutokset seka alueiden asukastiheys ja
demografia.

Liityntapysakdinnin kannalta merkityksellisille pysakeille on sujuvaa ja mielekasta saapua
pyoralla tai autolla ja jatkaa edelleen joukkoliikenteelld. Nama eivat valttamatta ole samoja
pysakkeja, jotka ovat joukkoliikenteen kannalta strategisesti tarkeita. Pysakki voi olla tarkea,
vaikka sen rooli liityntapysakodinnin nakékulmasta ei olisi suuri. Tasta syysta etenkin
Jyvaskylan kaupunkiseudun pysakeista liityntapysakoinnin kannalta tarkeita ovat Iahinna
paatepysakit ja muut linjaston reuna-alueiden pysakit seka vaihtopysakit.

Autojen liityntapysakdintia kannattaa kehittaa siella, missa se on ainoa jarkeva vaihtoehto,
kun taas tiheamman joukkoliikenteen linjaston alueella tulee panostaa pyoérapysakointiin.
Auto- ja pydraliityntdmatkoilla on eri syita valita liityntapysakdinti. Ainoastaan hyvat
joukkoliikenneyhteydet pysakdintipaikalta ovat yhteinen syy.

Kehitystarpeita

« Alueiden ominaispiirteiden
tunnistaminen

« Kohteittain raataldidyt ratkaisut
liityntapysakoinnin koon ja
palvelujen suhteen

« Voimakkaimmat panostukset
joukkoliikenteen suurimman
kayttajapotentiaalin alueille

« Pydra- ja autoliityntapysakdinnin
kehittamisen painotukset tarpeiden
mukaan

21




Strategiset linjaukset

Liityntapysakointi tukee kaupallisia palveluita ja lisaa alueiden houkuttelevuutta

Liityntapysakointia kehitetadn yhteistydssa useiden tahojen kanssa. Liityntapysakointialueiden
maanomistajuus ja hallinnointi jakautuvat valtion, kuntien ja yksityisten maanomistajien
alueille. Vaylavirasto omistaa valtion maantiet, joilla maanomistajan puhevaltaa kayttavat ELY-
keskukset. Kuitenkaan joukkoliikennepysakin ja pysakdintialueen maanomistaja eivat
valttamatta ole sama taho. Naista syista on syyta kayda tarkkaa vuoropuhelua
liityntapysakoinnin merkittavyydesta, mahdollisista rahoitusosuuksista ja kompensaatioista
seka liityntapysakdinnin vaikutuksista alueiden kaupalliseen potentiaaliin ja elinvoimaan.
Parhaimmillaan liityntapysakdintialue toimii liikkenteellisena ja kaupallisena hubina, jossa
erilaiset palvelut kohtaavat ja tuovat lisdarvoa toisilleen seka liityntapysakoéinnin kayttajille.

Maakunnan merkittavimmilla liityntadpysakdintikohteilla on mahdollisuus toimia alustana
erilaisten palveluiden kehittamiselle. Palveluita voivat olla suoraan liikkumiseen liittyvat
palvelut, kuten sahkdauton latauspisteet, maksullinen pysakdinti, taksi, autonvuokraus,
kaupunkipyo6ra, sahkopotkulauta tai lippuautomaatit, mutta lisaksi liityntapysakdintialueisiin
voi kytkea muita kaupallisia palveluita, kuten kaupat, kioskit, kahvilat tai ravintolat. Useimpiin
kohteisiin liittyy myds kunnossapito-, huolto-, valvonta- ja puhtaanapitopalveluita.

Kehitystarpeita

* Monitoimijayhteisty6
liityntapysakoinnin kehittdmisessa

« Liityntapysakdinnin ja
joukkoliikenteen ajantasaisen
matkustajainformaation
kehittaminen

« Kaupallisten palvelujen
hyddyntaminen ja lisdarvon
luominen kaikille osapuolille
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* kuntakeskuksissa (1)

Aiemmissa selvityksissa liityntapysakdintialueiden tyypittely on perustunut esimerkiksi
kohdeymparistdjen liikennejarjestelmalliseen rooliin, yhdyskuntarakenteeseen, ympardivaan S
maankayttOOn ja alueiden kehittamistavoitteisiin. matkakeskuksen yhteydessa (3)

Ainakin Helsingin seudulla (HSL 2012) ja Pirkanmaalla (Pirkanmaan liitto 2014) i:lsk;uusi::l:jlr]u;:llszla(5)
liityntapysakointikohteita on jasennelty liikennejarjestelmallista roolia korostavalla . liikenteellisiss& solmukohdissa (3)
kolmiportaisella luokittelulla seudullinen-paikallinen-pienimuotoinen. Turun seudulla on
sovellettu luokittelua maakunnallinen-seudullinen-paikallinen (Sitowise 2021).

* haja-asutusalueella (2)

« Seudullisissa kohteissa tyypillista on: erittdin hyvat joukkoliikenneyhteydet, merkittava rooli
seudullisessa liikennejarjestelmassa ja liityntéapysakdinnista saatavan hyddyn jakautuminen laajasti.
HSL-alueella on erotettu a) Keskustojen ulkopuoliset paateiden ja joukkoliikenteen solmukohdat
(houkutellaan paavaylaliikennettd) ja b) Kaupalliset keskukset ja suurimmat asemat (ei ohjata
aktiivisesti paavaylaliikennetta).

Kuva 20. Liityntdpyséakointialueen tyypittely sijainnin mukaan (HSL 2010).

. F_’_alka__ll!5|ssa ko_htelg_sq tyy_pll_l_l_sta_on: saannodllinen Jouk_koluke_nne, kayttajien tuleminen paaosin melko Kuva: Vaihtoehtoinen, yhdyskuntarakenteeseen perustuva
lahelta ja yleensa pydrapysakdinnin suhteessa suurempi merkitys. luokittelutapa (HSL 2012)

+ Pienimuotoisissa kohteissa tyypillista on sijoittuminen maantieverkkoon. Sijainnista riippuen kohteet Taulukko 5. Suositus autopaikkojen varustetasoksi erityyppisilla liityntapysaksinti
voivat olla myds vain pyoérapysakodintipainotteisia. = Seudullsesti merkittay

Opastukseen j ]a alueelle itai pysakille saapumtseen Iuttyvat tekijat

Opastus alueelle katu, tiever olta,
kiintea viitoitus
Opastus alueelle katu/tieverkolta + pankkamaaratneto X
(kayttoasteen seuranta):------- e e e o o

Vatustelutekuan kuvaus (Autopysakdinti)

Luokittelu tarjoaa raameja erityyppisten kohteiden palvelutason maarittamiseen. Esimerkiksi
Pirkanmaalla on tehty varustelutason suositus asteikolla tavoitteellinen minimitaso, tavoitetaso ja
kaupallisin ehdoin toteutettava (Pirkanmaan liitto 2018). Maakuntien samantyyppisen
aluerakenteen takia Pirkanmaalla tehtyjen selvitysten voi katsoa soveltuvan Iahtétiedoista Opastus alueeka pys3kille jos reitti epaselva
parhaiten hyddynnettavaksi Keski-Suomessa. i Een oa st TioyaloedTa

jos saarawssa reaaliaikaisena,
Alueen ;asentely ja palkka]nko

Asfaltointi, paikkamerkinnat, liipy-alueen ukennemerkn

. = = H = = = H H — H _ Jos olemassaoleva suuri P-alue, Jos tarve yli 50 pysékéintipaikalle
KeSkI Suomessa paatett"n kayttaa Iu°klttelua valta kunnalllnen seUdUIIInen liipy-alueen erottaminen Iilkennemexkem -> todennakoisesti oma alue
= - i - - P-paikat liikuntaesteisille X | |
palkalllnen plenlmUOtOInen Saattoliikenteen tarvitsemat tilavaraukset X | |

Kuva: Esimerkki palvelutasokriteerien maérityksestéa
(Pirkanmaan liitto 2018)



Liityntapysakointistrategian linjausten pohjalta on muodostettu toimenpideohjelma, jonka ytimessa on liityntapysakointialueiden
luokittelu. Luokittelun tavoitteena on tunnistaa liityntapysakointikohteiden erilaiset kehittdmistarpeet ja priorisoida kohteet. Nain eri
toimijoiden toteutusvastuulla olevia toimenpiteita voidaan keskittaa sinne, missa kohteet vastaavat parhaiten strategian linjauksia. Luokittelua
on avattu seuraavilla sivuilla.

Kohdeverkosto on etenkin Jyvaskylan kaupunkiseudun eli Linkin toimivalta-alueella viitteellinen, ja Jyvaskylan seudun kohteiden ja niiden
laajuuden suunnittelussa tulee huomioida erityisesti maankayton seka Linkki-linjaston muutokset ja kehittamistavoitteet. Pienimuotoisten
kohteiden osalta kohdeverkosto on esimerkinomainen, ja erityisesti pyérapysakointiin painottuvia, vastaavat kriteerit tayttavia kohteita on
mahdollista toteuttaa joustavasti eri puolille maakuntaa.

Luokittelun liséksi toimenpideohjelmassa esitetaan jatkoselvitystarpeita, joiden pohjalta voidaan edistaa liityntapysakoéinnin edellytyksia tai
selvittaa avoimia kysymyksia mm. maanomistukseen, palvelutarjontaan ja kustannuksiin liittyen. Yksittaisten kohteiden luokitusta tai
prioriteettia voidaan muuttaa joukkoliikenteen tarjonnan ja kysynnan muutosten myo6ta, minka vuoksi liityntapysakoinnin kehittamisessa on
pyrittava toteuttamaan modulaarisia ratkaisuja, joita voidaan tarvittaessa muuttaa kysynnan muutosten mukaisesti.

Liityntapysakoinnin hyddyllisyys on taysin riippuvainen joukkoliikenteen kehitysnakymista, ja etenkin markkinaehtoinen joukkoliikenne toimii
kannattavuuden ehdoilla. Tasta syystd koronapandemian ja muiden megatrendien vaikutukset joukkoliikenteeseen voivat aiheuttaa
merkittavaa heilahtelua yksittdisten pysdkkien tai asemien tarjonnassa merkittavimpien yhteyksien ulkopuolella.



Sijainti ja rooli lilkennejarjestelmassa:
Valtakunnallinen liityntapysakdintikohde on
seututason kohdeluokan alakategoria. Kohteen
kautta tehdaan runsaasti niin valtakunnallisia,
maakunnallisia seutukunnallisia kuin kunnan
sisdisia matkoja.

Joukkoliikenne: Kohde on usean tyyppisen,
tiheasti lilkenndivan joukkoliikenteen keskeinen
solmupiste.

Kayttajat: Potentiaalinen kayttajamaara on
erittdin suuri ja kohde keraa kayttajia laajalta
alueelta.

Pysakointipaikat: Auto- ja pyorapaikkoja on
muita kohteita enemman. Erityista tarvetta on
myds pidempiaikaiselle pysakoinnille.

Kaupalliset palvelut: Itse kohteessa on
tarjolla kaupallisia lisapalveluja, kuten katettu
ja vartioitu pysakoéintihalli ja ravintolapalveluja.
Kohteen saavutettavuus on erinomainen niin
kavellen, pyéralla, joukkoliikenteelld kuin
henkilbautolla, mita palvelutarjonta tukee
(esimerkiksi latauspisteet). Kohde on nayttava
ja viihtyisa portti maakuntaan saavuttaessa.

Suuret matkustajamaarat

Laadukas pysakointi, myés sisatiloissa
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Sijainti ja rooli lilkennejarjestelmassa:
Seututasoinen liityntapysakointikohde sijaitsee
joukkoliikenteen ja tieliikenteen yhteisissa
liikenteellisissa solmukohdissa. Kohteeseen on
sujuvaa saapua useista suunnista.

Joukkoliikenne: Kohteen kautta kulkee arkisin
tihean palvelun kaupunki- tai seutuliikennetta
ja/tai pidempimatkaista kaukoliikennetta
laajalla vuorotarjonnalla (arkisin ruuhka-aikoina
vahintaan noin tunnin vuorovali). Sijainti tukee
joukkoliikenteen runkoyhteyksia.

Kayttajat: Potentiaalisten kayttajien maara on
huomattavan suuri lahiymparistdon suuren
asukasmaaran takia ja kohde keraa kayttajia
merkittadvasti myos kauempaa.

Pysadkointipaikat: Kohteessa on vahintaan
useita kymmenia autopaikkoja ja laatutasoltaan
erinomainen pyodrapysakdinti. Kohteeseen on
helppo saapua kestavin kulkumuodoin, kuten
kavellen tai pydralla.

Kaupalliset palvelut: Kohteessa tai sen
valittomassa laheisyydessa on kaupallista
palveluntarjontaa ja lisapalveluja, jotka ovat
helposti myds joukkoliikenteen matkustajien
kaytdssa.

Joukkoliikenteen solmukohdat

Tilavat paikoitusalueet

Laadukas aikatauluinformaatio



Sijainti ja rooli lilkennejarjestelmassa:
Esimerkiksi Jyvaskylan sisaantulovaylien
kauppakeskusalueet, keskisuurten kuntien
keskustat, muut lilkenteen solmukohdat (esim.
pienemmat rautatieasemat) ja valtatiepysakit,
joilla on suuri liikennejarjestelmallinen rooli.

Joukkoliikenne: Ymparivuotinen ja
saannoéllinen joukkoliikennetarjonta

Kayttajat: Suurin osa kayttajista on
lahialueelta. Pydrapysakdinnin merkitys
korostuu. Kokonaiskayttajamaara ei kuitenkaan
ylla seutukohteen tasolle.

Pysadkointipaikat: Autopaikkoja on yhteensa
noin 10-30. Keskustoissa autopysakéinti on
mahdollista jakaa laajemmalle alueelle, jos tdma
on maankayton kannalta mielekasta.
Pyobrapysakdinnit ovat korkealaatuisia. Kayttdjia
kannustetaan voimakkaasti pyoérailyyn, jos
ldhialueen asukasmaara on merkittava.

Kaupalliset palvelut: Kaupallisissa
lisdpalveluissa ja matkustajapalveluissa
tukeudutaan paaosin lahialueen olemassa oleviin
palveluihin. Kohteet on valittava lahtokohtaisesti
niin, ettd kaupallisia palveluja on olemassa
ldhialueella. Odotusymparistd pyritaan
tekemaan tavallista viihtyisammaksi.

Laadukas pyorapysakointi

Tavallista parempi pysakki-infra



Sijainti ja rooli lilkennejarjestelmassa:
Pienimuotoiset liityntapysakointikohteet
sijaitsevat tyypillisesti pienemmissa kunnissa tai
kylissa tai valtateiden tienhaaroissa. Ne voivat
taydentad muuta kokonaisuutta, jos ldhialueella
sijaitsee toinen, korkeampaan
palvelutasoluokkaan kuuluva kohde.

Joukkoliikenne: Kohteissa on ymparivuotista
joukkoliikennetarjontaa arkisin ja
viikonloppuisin, mutta liikenteen laajuus tai
tiheys voivat vaihdella kohteiden mukaan.

Valttelden tlenvar5|pyék Pienet kuntataajamat
Kayttajat: Rajattu kayttdjakunta Iahialueelta.

Pysadkointipaikat: Pysyvien autopaikkojen —

tarve on suppea joukkoliikenteen matalien /
kayttajamaarien takia. k1
Kaupalliset palvelut: Uusia laajoja lisa- tai

oheispalveluja ei toteuteta, eika palvelujen i
olemassaolo ole valttdmatdonta. Kohteissa tulisi - R
olla riittédvan turvalliseksi katsottava . |
tienylitysjarjestely molempien suuntien 0 s ‘ibiaaaa v R
pysakeille. Valtatiekohteissa huomiota on S L s : o~ |
kiinnitettdva sujuvan ja turvallisen Siriilikka

saattoliikenteen edellytyksiin. Bussipyséakin _ S T ;
viitteellinen varustelutaso on tavanomainen Uusia palveluja ei toteuteta Kaukoliikenteelld nopeat vélipysahdykset
(esimerkiksi katokset ja pysakkimerkit). (vain nykyisten hyodyntaminen)



A+ Valtakunnallinen

A Seudullinen

B Paikallinen

C Pienimuotoinen

Autopaikkojen
viitteellinen maara

100-200

30-100

10-30

<10

Pyorapysakoinnin
merkitys

Laatutasoltaan erinomainen
pyorapysakdinti, runsas
tarjonta

Laatutasoltaan erinomainen
pyorapysakdinti, runsas
tarjonta

Korkealaatuinen pyérapysakointi:
kulkumuodoissa tavoitteena
pyorailyn suuri suhteellinen suosio
(yhdyskuntarakenteen puitteissa)

Sujuva kayttdmahdollisuus pyoérallg,
toteutus yhdyskuntarakenteen
mahdollistamissa puitteissa

Kayttdajakunta

Erittain laaja, paljon myoés
pidempiaikaista kayttotarvetta

Laaja (laheltd ja kaukaa)

Paaosin lahialueen asukkaat
(A-kohteita pienempi kayttdajamaara)

Yleensa pienempi lahitaajama tai
kauko- tai seutuliikennematkustus

Joukkoliikenteen
tarjonta

Erinomainen (monentyyppista
lilkkennetta)

Erittain hyva

Saanndllinen ja ymparivuotinen
(arkisin ja viikonloppuisin)

Ymparivuotinen (arkisin ja
viikonloppuisin)

Kohteen kaupallinen
palvelutarjonta

Erittain korkea, laajat oheis- ja
lisdpalvelut (esim. sahkdauton
lataus, autonvuokraus)

Korkea, jonkin verran
kaupallisia palveluja kohteessa
ja sen lahiymparistdssa

Vaihtelee kohteen mukaan,
tukeudutaan paaosin ldhiympariston
olemassa oleviin palveluihin

Kohteeseen ei toteuteta erillisia
lisdpalveluja

Kohteen
matkustajapalvelut ja
odotusymparisto

Erittain laajat itse kohteessa
(esim. kahvio, ravintola,
odotussali ja wc)

Odotusmahdollisuus
sisatilassa, kahvio ja wc (itse
kohde tai ldhiymparistd)

Keskivertoista pysakkiymparistda
parempi (sisatilapalvelut eivat
pakollisia)

Tavanomainen pysdkkiymparisto
(esimerkiksi katos ja pysakkimerkit)

Liikenneturvallisuus

Erinomainen ja turvallinen
saavutettavuus kaikilla
kulkumuodoilla

Erinomainen ja turvallinen
saavutettavuus kaikilla
kulkumuodoilla

Hyva saavutettavuus kaytetyimmilla
kulkumuodoilla ja turvalliset
tienylitysjarjestelyt

Tavoitetasona turvallinen
tienylitysjarjestely (ali- tai ylikulku,
suojatie nopeusrajoitusten puitteissa)

Esimerkkeja
sijainnista

Monentyyppisen ja
kokonaistarjonnaltaan laajan
joukkoliikenteen solmukohdat

Joukkoliikenteen ja suurten
liikkennemaarien kohteiden
yhteiset solmukohdat

Joukkoliikenteen keskeiset pysakit,
esim. keskisuurten kuntien keskustat
ja Jyvaskyldan sisaantulovaylat

Pienempien kuntataajamien
keskustat ja tarkeimmat
valtatiepysakit




Valtakunnallinen A+:

1.

Jyvaskylan Matkakeskus

Seudullinen A

2. Jamsa, rautatieasema

3. Muurame, keskusta

4. Keuruu, keskusta

5. Aanekoski, linja-autoasema

Paikallinen B

6. Keljo, Jyvaskyla

7. Killeri, Jyvaskyla

8. Vaajakoski, Jyvaskyla

9. Seppald, Jyvaskyla

10. Palokka, Jyvaskyla

11. Joutsa, valtatie-tienhaara
12. Haapamaki, rautatieasema
13. Petajavesi, keskusta

14. Hankasalmi, rautatieasema
15. Laukaa, keskusta

16. Tikkakoski, valtatie-tienhaara
17. Huutomaki, liittyma

18. Saarijarvi, keskusta

19. Viitasaari, linja-autoasema

+ Uudet mahdolliset Idhijunaseisakkeet

Tarkemmat kohdeanalyysit ja sijaintikuvaukset
liitteosiossa

Rippalanmaki

Hanhipera

Haukkamaki
10 ©
Palokka Palokangas
Huhtasuo
Haukkala 99
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Pienimuotoinen, taajamakohteet:

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.

Jamsa, linja-autoasema
Jamsankoski, Neste
Keuruu, ABC

Uurainen, keskusta
Suolahti, keskusta
Kyyjarvi, keskusta
Lievestuore, keskusta

Pienimuotoinen, valtateiden tienhaarakohteet:

27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.

Lankipohja, vt. 9

Jamsa, Shell

Himos, vt. 9

Saakoski, Koskibaari

Korpilahti, vt. 9

Saynatsalon ramppi

Leivonmaki, vt. 4

Toivakka, Viisarimaki, vt. 4
Vesanka, vt. 23

Lievestuore, vt. 9/13 risteys
Niemisjarvi, ramppi

Jari-Pekka, vt. 9/23 risteys
Hirvaskangas, vt. 4

Adnekoski, Kotakenn&an liittyma, vt. 4/13 risteys
Saarijarvi, Ranta-Kivi, vt. 13
Karstula, Humpin tienhaara, vt. 13
Pihtipudas, vt. 4

Tarkemmat kohdeanalyysit ja sijaintikuvaukset liiteosiossa

Kaikki kohteet kunnittain

Kohdeluokittelu
| e Pienimuotoinen

Kunta Lkm
Jyvaskyla 11
Jamsa 6
Aanekoski 5
Hankasalmi 3
Keuruu 3
Laukaa 3
Joutsa 2
Saarijarvi 2
Karstula, Kyyjarvi, Muurame, 1/
Petajavesi, Pihtipudas, kunta

Toivakka, Viitasaari, Uurainen

| Ramboll Finland Oy

1.12.2021




3.3 Liityntapysakoinnin toteutuspolku

Soveltuvan sijainnin valinta Aikataulu:

Riittava kysynta Riittava tarjonta Tukee maankayttda ja edistaa Kehittamis- ja muutostarpeet eri kohteissa
(kayttajamaara, liikkennevirrat) (joukkoliikenne ja sen kehittamismahdollisuudet) kaupallisia palveluja vaihtelevat. Tavoitteena on, etta kaikkien
kohteiden liityntapysakdintia on kehitetty
vuoteen 2035 mennessa. Kohteiden
Maanhankinta ja vuokraus keskindiseen priorisointijarjestykseen ei oteta
kantaa, vaan valintojen on mielekasta perustua

Julkisomisteinen (esim. kunnan maa) Yksityisomisteinen (esim. kaupallinen toimija)

> Maankayttétavoitteiden maarittaminen > Kaupallisten intressien selvittaminen kuntien ja alueiden tahtotilaan.
Rahoitus:
Kohteen tavoitteiden madrittaminen Perustamisinvestoinnin kustannusjaon tulisi
Pys&kointipaikkojen Varustelu-, laatu- ja Tavoiteltavat Huollon ja kunnossapidon Sopiminen perustua hydtyjé maksaa -periaatteeseen.
(auto/pyo6ra) maara palvelutaso kayttajaryhmat vastuutahot rahoituksesta Kustannusjako toteutetaan useamman

osapuolen kesken (mukaan lukien valtio), jos
kohteella on esimerkiksi laajempaa

Kohteen suunnittelu ja rakentaminen liikennejarjestelmallistda merkitysta. Kunnan
Rakentamaton ymparistd: kaavoitustarve, rakentaminen P&&osin olemassa oleva infra: rahoituksen merkitys on suhteessa suurempi,
(suunnittelu, valmistelu, hankinta, toteutus, valvonta, viestintd) opastus, viitoitus, paikkamerkinnat jne. jOS kohteen kéyttbtarve on selkedasti rajautunut.

Rahoitusmallin tulee joustaa myds
yhdyskuntarakenteen mukaan (esim.

Kohteen kayttd asemanseutu vrt. valtatiepysakki).
Kunnossapito | Talvikunnossa- Korjaukset ja Pysakdinnin- Markkinointi, Informaatio- Oheispalvelut Valtion rahoitusta (MAL) on mybnnetty aiemmin
ja siivous pito uusimiset valvonta viestinta ja brandays jarjestelma kayttajille

paaosin maantieverkolla sijaitsevien kohteiden
kehittamiseen. Tavoiteltavia vaikutuksia ihmisten
liikkumistottumuksiin on kuitenkin
saavutettavissa kaikissa kohteissa.
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Liityntapysdkointistrategia ohjaa liityntapysakoinnin kehittamisen suuntaa ja periaatteita, mutta se ei vastaa kaikkiin
yksityiskohtaisiin kysymyksiin. Strategian laadinnan aikana on tunnistettu useita erilaisia avoimia kysymyksia, joihin vastaaminen vaatii
jatkoselvityksia ja tarkentavia tutkimuksia:

Markkinointi- ja brandayssuunnitelma

Yhteistydmahdollisuuksien kartoitus liikennditsijoiden kanssa
Yhteysvalikohtaiset kehittamissuunnitelmat

Kutsujoukkoliikenteen ja liikkumispalveluiden pilotointi
Liityntapysakointikohteiden hyddyntamismahdollisuudet kimppakyyteihin
Sopimukset maanomistajien ja palveluntarjoajien kanssa
Liityntapysakointikohteiden toteutussuunnitelmat

Nouhkwhr

Valtio Sijaintikunta
Seudullisesti Paikallisesti Seudullisesti Paikallisesti

Perushinta merkittiva alue merkittiva alue | merkittiava alue merkittiava alue
Maantaso uusi 7000 50 % 30 % 50 % 70 %
Maantase Taulukko:
korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 % . . . . .
Rakenteellinen Esimerkkikustannusjako valtion ja
uusi 2000 50 % 30 % 50 % 70 % kunnan valilla rautatieliikennettd
Rakenteellinen palvelevien seudullisesti ja
korvaava 3500 50 % 30 % 50 % 70 % paikallisesti merkittavien
Pydrapysaksinti 2500 50 % 50 % 50 % 50 % liityntapysakdintipaikkojen osalta.

Ldhde: Kuntaliitto & Véylédvirasto 2020
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4. Liityntapysakointistrategian
tausta



4.1 Lahtokohdat kohteiden valintatavassa

Tassa osiossa kuvataan tarkemmin

perusteet sille, minka vuoksi HAJAUTETTU KESKITETTY
liityntapysakointistrategiassa on paadytty

esitettyihin linjauksiin ja pysakkien « Paljon kohteita e Vahin kohteita
luokitteluun. Valintojen perusteena on tulkinta . . .
monialaisesta data-analyysista, laajasta o KoI:1de melko lahella asukasta myds e Kohteet kaukana
vuorovaikutuksesta asukkaiden, kuntien, Jyvaskylan ulkopuolella  Kohteilla vain muutamia
Keski-Suomen maakuntaliiton, Keski-Suomen e Useita maanomistajia ja vastuutahoja maanomistajia
ELY-keskuksen, muiden sidosryhmien ja * Vaihteleva laatutaso * Vain korkea laatutaso
palveluntarjoajien kanssa seka konsultin ja e . -
tyén tilaajien asiantuntija-arviot. e Erilaisia palvelukonsepteja J MahdoII|S|mma!n yhtenainen

» Moninaisia toteutusbrandeja palvelukonsepti
Kohteiden valinnassa hyodynnettiin e Painopiste Seutukaupungeissa ja e Ainakin Linkki-alueella yhtendinen
skenaariomallia sekd SWOT-analyyseja. valtateiden tienvarsipyséakeilla toteutusbrandi
Skenaarioissa pohdittiin kahta vaihtoehtoista , ‘eyeinen tavoite padstsjen  Painopiste taajamissa
hajautettuun malliin. Mallien hyvét ja huonot vahentaminen keskustoissa toissijaista o Rughkaqtuwlseﬂ. valllhe"ntamlnen .
puolet on kuvattu vieressa. o Tukeutuminen kaikkeen Jy.va_lc,.kylassa, paastévahennystavoite

joukkoliikenteeseen, etenkin seutu- ja toissijainen

TyOssa paadyttiin lopulta hajautettuun kaukoliikenteeseen ja e Tukeutuminen etenkin Linkki-
malliin, jonka paallimmaisenéa etuna on junaliikenteeseen liikenteeseen ja Jyvaskylan
kohteiden laheisyys asukkaan kannalta ja Matkakeskuksen liikennepalveluihin

siten vaikutukset paastdihin ja
joukkoliikenteen kannattavuuteen.



4.2 Liikkuminen Keski-Suomessa

Liikkumista Keski-Suomessa on tutkittu strategian laadintavaiheessa useilla erilaisilla menetelmilla. Keski-Suomi on
enimmakseen harvaan asuttua aluetta, jossa suurin vaestdpainotus on selvasti keskuskaupunki Jyvaskylassa. Sen lisdksi maakunnassa on
muutamia pienempia kuntakeskuksia ja muita taajamia. Keski-Suomessa kokonaisuutena liikkuminen painottuu merkittavasti
henkilbéautoiluun. Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2016) mukaan Keski-Suomessa tehdyista matkoista 62 % tehdaan
henkilbautolla ja vain 4,2 % joukkoliikenteelld. Valtakunnallisesti vastaavat luvut ovat 61 % henkiléautolle ja 7,2 % joukkoliikenteelle.
Keski-Suomen osalta lukuihin vaikuttaa merkittavasti Jyvaskyla, jossa asuu yli puolet koko maakunnan vaestdsta. Jyvaskylan seudun
henkildliikennetutkimuksen (2019) mukaan Jyvaskylan seudulla tehdyista matkoista 56 % tehdaan henkildautolla ja 5 % joukkoliikenteella.
Tutkimuksia ole tehty tasmalleen samoilla periaatteilla, joten niiden vertailtavuus ei ole tassa yhteydessa relevanttia. Nahdaan kuitenkin,
ettd Jyvaskylassa jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteen laskettu osuus (44 %) on merkittavasti suurempi kuin muualla seudulla
(Laukaa ja Muurame 26 %, muut kunnat 20 %).

Tassa tyossa liikkkumista tutkittiin hyodyntamalla Telia Oyj:n tuottamaa Crowd Insights -dataa matkapuhelinten liikkumisesta
tukiasemaverkolla. Tukiasemat sijaitsevat lahempana toisiaan tiiviilla kaupunkiseuduilla ja kauempana toisistaan harvaan asutulla
alueella. Aineisto anonymisoidaan eika aineiston perusteella pystyta tunnistamaan yksittaisia kayttajia. Kayttajien "seuranta” eri paivien yli
ei ole mahdollista Telian matkapuhelindatan avulla. Aineistoa hyddynnetdan tydssa tunnistamaan, mistd postinumeroalueilta (Iahtépaikka)
matkoja on tehty mille postinumeroalueille (maarapaikka). Nain saadaan todelliseen liikkumiseen perustuva nakdkulma ihmisten
liilkkumisvirroista. Analyysi matkapuhelindatasta on tehty seka Keski-Suomen sisalta ettd sen ulkopuolelta lahtevista matkoista niin
keskimaaraisen arkivuorokausiliikenteen kuin huipputuntiliikenteen osalta. Tarkastelut on tehty toukokuulta 2019 ja toukokuulta 2020, jotta
nahdaan myds koronapandemian vaikutus liikkumiseen.
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Liikkkuminen
Keski-Suomessa

Viereisissa kuvissa nakyy Telian aineistoihin
pohjautuen Keski-Suomen maarapaikat, eli
postinumeroalueet, joihin matkat paattyvat.
Erikseen on osoitettu Keski-Suomen sisa- ja
ulkopuolelta alkavien matkojen maarat.
Lukumaarat kuvaavat keskimaaraista
arkivuorokautta toukokuussa 2019.

Kuntien valiset liikkujamaarat
vuorokausitasolla seka Keski-Suomen sisdisten
ja maakunnan ulkopuolelta tulevien matkojen
reititykset tieverkolle on esitetty seuraavilla
sivuilla.

Keski-Suomen sisdisten
matkojen maaranpaat 2019

I 17 - 1409
[ 1409 - 3646
[ 3646 - 6035
[ 6035 - 11910
[ 11910 - 22425
[ 22425 - 37600
[ 37600 - 60790

Keski-Suomen ulkopuolelta
tulevien matkojen
maaranpaat 2019

I 18- 614
[ 614 - 1393

[ 1393 -
[]2216-
13094 -
[ 4045 -
I 6390 -

2216
3094
4045
6390
10320
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Lahtdpaikka

Liikkkuminen Keski-Suomessa

Maarapaikka

Hankasalmi Joutsa Jyvaskyld Jamsa Kannonkoski Karstula Keuruu Kinnula Kivijarvi Konnevesi Kuhmoinen Kyyjdrvi Laukaa Luhanka Multia Muurame Petijivesi Pihtipudas Saarijirvi Toivakka Uurainen Viitasaari Adnekoski

Hankasalmi 86 2150 162 406 32 41 793 15 30 91 42 17 65 109 75 37 387
Joutsa 87 1433 101 23 16 13 171 314 54 33 35 51 215 29 56 147
Jyvaskyla 2178 1462 309 639 1930 250 265 865 366 256 | 11979 | 585 | 506 2399 1269 6056
Jams3 132 82 70 51 649 13 43 16 313 158 | 75 | 370 | 255 | 39 106 | a5 | 134 79 390
Kannonkoski 210 17 68 14 55 489 47 415 172
Karstula | 29 | 555 | | 219 | | e5 | 33 186 14 19 29 1106 a4 127 226
Kewruu | 46 | 32 | 1858 | 69 | 16 541 27 166 | 39 | 91 49 141
Kinnula 26 36 | 215 |
Kivijarvi 133 181 22 127
Konnevesi 43 86 m
Kuhmoinen
Kyyjarvi 22 96
Laukaa 321 212
Luhanka
Multia
Muurame
Petdjavesi
Pihtipudas
Saarijarvi
Toivakka
Uurainen
Viitasaari
Aanekoski
KUNTAAN
SAAPUVAT 355526 15229
MATKAT
YHTEENSA

e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e = = = e e e e e e e e = = = = = = = = — -~

t
1 Keski-Suomen sisaiset matkat eri kuntien valilld on esitetty ylla olevassa taulukossa. Kuhunkin kuntaan paattyvat matkat on skaalattu vihreasta punaiseen siten,
I ettd punaisimmalla nakyvat kunnat, joista matkoja kohdentuu vahiten kyseiseen kuntaan ja vihreimmalla kunnat, joista matkoja kohdentuu eniten. Suurin osa
'\ matkoista alkaa ja paattyy saman kunnan sisalla. Variskaalaus toimii vain saman maarapaikkakunnan sisalld, koska kuntien asukasmaarat ovat hyvin erilaisia.
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Litkkumisen potentiaali
Keski-Suomessa 1/3

Telian matkapuhelindatasta saatava aineisto on reititetty Keski-Suomen tieverkolle
hyddyntamalla Keski-Suomen Brutus-likennemallia. Nain saadaan kuvattua tilanne,
jossa Keski-Suomen eri postinumeroalueille kohdentuvat matkat kayttaisivat
lilkenneverkkoa. Reititys kuvaa arkivuorokauden keskimaaraista liikennemaaraa
kulkutavasta riippumatta, eika se kuvaa aidosti tieverkon kuormitusta minaan
ajanhetkena. Reitityksen tarkoituksena on kuvata, mista lilkennevirrat tulevat ja
mihin ne kohdentuvat.

Viereisessa kartassa on kuvattu Keski-Suomen sisadiset matkat, eli matkat,
joiden [dhtdpaikan ja maarapaikan postinumerot sijoittuvat Keski-Suomen sisalle.
Karttaan on osoitettu kohteet, joissa on matkapuhelindatan perusteella potentiaalia
liityntapysakoinnille. Naissa kohteissa liikkennevirrat yhtyvat merkittavammiksi
virroiksi, jolloin henkildauton kayttajilla on potentiaalia siirtya joukkoliikenteen
kayttajaksi. Jyvaskylan ymparysalueet ovat merkittavimpia virtojen yhtymakohtia,
mutta paastdkehityksen kannalta on tarkeaa kohdentaa liityntapysakointia myds
Jyvaskylan ulkopuolelle, jotta henkiléautoilla tehtava liityntdmatka olisi
mahdollisimman lyhyt koko matkaan verrattuna huomioiden liikennevirrat ja
tehokkuus.

Maakunnan sisadisten matkojen kannalta potentiaalisia liityntapysakdintikohteita
ovat Jyvaskylan ohella esimerkiksi Korpilahti, Jamsa, Petajavesi, Lievestuore,
Laukaa, Aanekoski, Saarijarvi ja Viitasaari.

_ \, 'V\i)tasa :

e

» | X
_ \
Saarij'axali_ .

/'._‘K‘ének oski

{

ievestuore

Keski-Suomen sisaiset
matkat 2019

7 -3344
3344 - 9341
9341 - 19252 _

s 19252 - 35125
— 35125 - 68254




Litkkkumisen potentiaali
Keski-Suomessa 2/3

Oheisessa kartassa taas on kuvattu Keski-Suomen ulkopuolelta tulevat matkat,
eli matkat, joiden lahtépaikan postinumeroalue on Keski-Suomen ulkopuolella ja
maarapaikan postinumeroalue Keski-Suomen sisalla. Karttaa tarkastellessa on
tarkedaa huomata, etta liikkujamaarien skaala on erilainen. Suurimmillaankin
maakunnan ulkopuoliset virrat tieverkolle ohjattuna ovat n. 36 000 liikkujaa/vrk, kun
maakunnan sisdisissa matkoissa maara on suurimmillaan yli 68 000 liikkujaa/vrk.
Nama rajoitukset huomioiden voidaan tunnistaa useita kohteita, joissa liikkennevirrat
yhtyvat ja taten liityntapysakdinnilld voidaan arvioida olevan potentiaalia. Kohteet on
esitetty kartalla.

Matkat kohdentuvat hieman eri kohteisiin, mika vaikuttaa myds liityntapysakdinnin
potentiaaliin. Alla olevassa taulukossa on esitetty merkittdvimmat kohdekunnat ja
lahtékunnat maakuntarajan ylittavien matkojen osalta. Aineisto on vuodelta 2019,
jolloin Kuhmoinen oli viela osa Keski-Suomen maakuntaa.

Eniten kohdentuvia Lkm Eniten lahtevia Lkm (matkaa/vrk)
matkoja (matkaa/vrk) matkoja

Jyvaskyla 68 000 Tampere 11 000
Jamsa 21 000 Kuopio 8 700
Aanekoski 15 000 Helsinki 8 700
Laukaa 10 000 Mantta-Vilppula 4 600
Joutsa 8 100 Mikkeli 4 400
Viitasaari 8 100 Vantaa 4100
Keuruu 8 000 Heinola 4 000
Hankasalmi 7 200 Pieksamaki 3700
Kuhmoinen 6 200 Oulu 3 000
Pihtipudas 6 100 Seinajoki 2 900

o

)

| Keski-Suomen ulkoa
tulevat matkat 2019

5-1184

1184 - 3846

3846 - 8615
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Liikennevirrat potentiaalisesti yh’dif'syﬂt{iviill‘;i
matkoilla (matkustajaa vuorokaq‘des'sa)

Li i kku i i sen p Ot e nti aa I i Vilit, joilla vahintaan 10|ahtoapa|vassi p}er— sgsnta
Keski-Suomessa 3/3 s — RN S N

5-9 matkustajaa

10+ matkustajaa

B e S
Keski-Suomen alueelle on rakennettu BRUTUS-liikennemalli, joka simuloi & e [ “"\%
Of ; 2 Vs, %%/5%

yvksilopohjaisesti liikkumista maakunnan liikenneverkolle. BRUTUS-mallin avulla voidaan
arvioida henkiléauto-, joukkoliikenne-, pydra- ja kavelymatkojen sijoittumista ja \
liikennemaaria Keski-Suomessa. Tata aineistoa vertailemalla on muodostettu arvio
liikennevirtojen yhdisteltdvyydesta. Yhdistettaviksi liikennevirroiksi on mallin avulla
esitetty sellaiset matkat, joiden alku- ja paatepiste seka lahtbajat ovat riittdvan ldhella
toisiaan. Arvioinnissa ei ole huomioitu malliin rakennettua kulkutapajakaumaa, vaan
voidaan ajatella matkojen yhdisteltavyyden johtavan mahdollisesti
kulkutapamuutokseen.

Analyysiin mukaan valitussa matka-aineistossa on ainoastaan kotoperaiset matkat.
Ty6-, koulu- ja vapaa-ajan matkojen osalta matkan [dhtemisajankohtien tulee olla 15
minuutin sisalla toisistaan, ostos-, asiointi- ja vierailumatkojen osalta 30 minuutin sisalla
toisistaan. Mukaan on lisaksi valittu sellaiset yhteysvalit, joilla on vahintaan 10

|1aht6&/padiva/suunta. Nain varmistetaan riittdva kysynta. TN P2k MR Ml
S (P B T RTINS

g }“’Q)Qtl = 08\‘0 ' 36&%.13%0'\}?93}?52,,}! 5B
SR TP

Kartalla on esitetty ylla mainituilla perusteilla potentiaalisesti yhdisteltavat matkat.
Vihrealla varilld on kuvattu yhteydet, joilla kulkee yli 10 matkustajaa/lahtd. Niitd voidaan
ajatella joukkoliikenteen kannalta potentiaalisina yhteysvaleina. Siniselld merkityilla
yhteyksilla kulkee 5-9 matkustajaa/lahtd, mika on pienlinja-autolle soveltuva W ON.
kapasiteetti. Violetilla taas on kuvattu yhteydet, joilla on 2-4 matkustajaa/lahtdo. " RE

PO
~ =

Aineiston perusteella voidaan ndhda yhteysvalit, jotka voivat toimia sydéttéliikenteena
joukkoliikenteelle. Karttaan ympyroidyt yhtymakohdat ovat paikkoja, joissa on
potentiaalia liityntapysakdinnin lisaksi kimppakyytipaikoille seka erilaisille palveluille.

Karttapohja © ObenSf’ré'éﬁMﬁb ®agtributors



Linja-autoliikenteen maksimipotentiaali

102 - 169
169 - 261
261 - 348
348 - 488

Liityntapysakoinnin vaikutus- "

Pohjois-Pohjanmaa

potentiaali paastsihin 1/2

Liityntapysakoinnin vaikuttavuutta arvioitiin tekemalld simulointeja Brutus-mallin
avulla tietyilla oletuksilla. Alla on esitetty Keski-Suomen ulkopuolelta alkavien
matkojen maksimipotentiaali arvioimalla Telian liikkumisdatan perusteella 40
merkittavinta yhteysvalia. Analyysin vaiheet on kuvattu viereisessa laatikossa.

Oletuksella, etta liikkuja voisi pidentdaa matka-aikaansa enintaan 30 %
verrattuna autolla tehtavdan matkaan, voisi auton ja linja-auton matkaketjujen
muodostaminen vahentad henkiléauton liikennesuoritetta enintaan

13 850 km/vrk valituilla yhteysvaleilla. Samalla linja-automatkojen maara

kasvaisi 564 matkaa/vrk. Jos matka-aika saa venya enintaan 50 %o, voisi

henkildautojen liikennesuorite vahentya enintdan 57 930 km/vrk, mika 102 194
tarkoittaisi 1027 linja-automatkaa/vrk lisaantymista. Ylempi kuva esittaa linja- =t
automatkojen potentiaalia. st 50
Jos samoja oletuksia kaytetdan henkiléauton ja junan matkaketjuihin, voisi B

Ahvenanmaan maakunta

Junaliikenteen maksimipotentiaali

Pohjanmaa Pohjois-Savo

Pohjois-Karjala

Eteld-Pohjanmaa

Etela-Savo

Pirkanmaa,

Kanta Hame
Kymenlaakso

Varsinais-Suomi

Pohjois-Pohjanmaa

henkiléauton liikennesuorite vahentya jopa 68 995 km/vrk (max 30 % pidempi
matka-aika) tai 70 924 km/vrk (max 50 % pidempi matka-aika) valituilla
yhteysvaleilld. Alempi kuva esittaa junamatkojen potentiaalia.

Matkat ovat linja-auton ja junan matkaketjujen analysoinnissa osittain samoja,
joten niita ei voi laskea yhteen. Kayttamalld vuoden 2020 keskimaaraista
henkiléauton hiilidioksidipaastomaaraa (153,5 g/km) paastdaan seuraaviin
paastovahennysmaksimeihin (joukkoliikenteen paastdja ei huomioida):

» Henkiléauto + linja-auto: 2,1 t CO2/vrk (30 %) / 8,9 t CO2/vrk (50 %)
» Henkiléauto + juna: 10,6 t CO2/vrk (30 %) / 10,9 t CO2/vrk (50 %)

Ahvenal

Varsinais-Suomi

Pohjanmaa Pohjois:Savo

Pohjois-Karjala

‘ftela Savo

a ijat-Hame

Eteld-Karjala
Kanta Hame
Kymenlaakso




Liityntapysakoinnin vaikutus-
potentiaali paastoihin 2/2

Henkildautoliikenteen suorite

0-288
Keski-Suomen sisaisten henkildautomatkojen — o 288-906 |
joukkoliikenteeseen siirtymisen arvioinnissa = 906 - 1886 &
hyodynnettiin listaa tydssa esitetyista == 1886 - 3618

liityntapysakodintialueista. Kaikista Telia-datassa w3618 - 6801

tunnistetuista 1,6 miljoonasta paivittdisesta w6801 - 10823 : 1
matkasta 58 % tehdaan Brutus-mallin mukaan o 10823 - 14896 a B
henkil6auton kuljettajana. Naista n. 400 000 B 14896 - 18347 i

matkaa (43 % kaikista matkoista) kulkee Liityntapysakointialueet
valittujen liityntapysakointikohteiden kautta, '
mika muodostaa maksimin kaikille siirtyville
matkoille.

Liityntapysakointistrategian vaikuttavuuden arvioinnissa lahdetaan
siita, etta matkustaja valitsee lahimpana sijaitsevan
liityntapysakointikohteen ja siirtyy joukkoliikenteen kayttajaksi,
mikali liityntamatkan kesto on alle 20 % kokonaismatkan kestosta
ja kokonaismatka aika on alle kaksinkertainen autolla tehtavaan
matkaan verrattuna. Tall6in potentiaalinen liityntapysakdinnin
kayttémaara olisi 2732 matkaa/vrk (0,3 % kaikista
henkilbautomatkoista), mika tarkoittaa 32 262 km/vrk
pienempaa henkildéauton liikennesuoritetta. Taman paastévaikutus
edellissivun arvolla olisi 5,0 t CO2/vrk.

Vasemmanpuoleisessa kuvassa on esitetty henkildautoliikenteen
suoritemaarat normaalina arkivuorokautena. Oikeanpuoleisessa
kuvassa on esitetty ylla kuvatun liityntapysakointialueiden kaytén .
jalkeen jaava henkildautoliikenteen suorite. ’ 44



Liityntapysakointikohteiden saavutettavuus

Ohessa on ta rkasteltu Illtynta pysa k0|nt|kohte|den Saavutettavuus alle 15 minuut‘i§sa\polkupy(<'_';raﬂé\_(Ifaikki luokat) [n Ramboll ?l‘g]gugf Saavutettavuus alle 30 minuufis‘;sa‘séhkﬁpglkupy@ralla (kaikki luokat) ['\ Ramboll Flmlxazngutz)f
saavutettavuutta vdestdn ja tydpaikkojen S 15 MINFin vyaugRs | | S0 MINAGHN AN f
nakdkulmista. Analyysi koskee asukas- ja A \

tyopaikkamaaria 15 minuutin pyéramatkan ja 30 C T : { o ;

. . . o e an ve en as \ | 2ihtipudas \ \ { | 2ihtipudas \
minuutin sahkdépydramatkan paassa.
Yhteensa-luvuissa on laskettu asukkaat ja (
tydpaikat vain kerran riippumatta siita, onko g L e NS g ) e, )
useampia erityyppisia liityntapysakointikohteita " :
saavutettavissa. Luokittaisissa luvuissa samoja ja 1 - by 1 by
asukkaita tulee lasketuksi useaan kertaan, koska = ;Rarstula | = 4-Karstula \
esimerkiksi Jyvaskylassa on kaikkien A
liityntapysakaointiluokkien mukaisia kohteita. , Saarijarvi Saarijarvi

Asukkaat | Osuus | TyoOpaikat | Osuus & ‘: ‘;
Max. 15 min N ;5' Aa*»e'nw\k‘f’; £ ) Aanekos} Y,
pybramatka yht. 194309 | 72% | 77246 | 79 % & § - P
Valtakunnallinen ja T// 3 4
ceudullinen 89910 | 33% 48 308 49 % Yar™™ e e .
| el V7 JYVASKYLA & 1 euruu YVASKY
Paikallinen 128483 | 47 % 58 710 60 % N e 4 s ) pat
Pienimuotoinen 53174 | 20 % 18 200 19 % 4 b
Lﬁ.".’\'nr.x % ‘,\: LM(\‘HM
Max. 30 min ) P K 1:\(;4*},' angasy
pyéramatka yht. 236269 | 87% | 89974 | 92% 4 |
: 5 : v | A |
Valtakunnallinen ja E 5 o A Ms:
ceudullinen 165745 | 61 % 69 531 71 % \§ A emsd AL &/ Jamsa N
g \Va L Joutsa, ) A outsa,
Paikallinen 174913 | 65 % 71 547 73 % N e [ = : N oy o " :
A 0 5 10 20Kiemens S ! o ‘l j A 0 5 10 20Klu")ulia'|\v < e ) f
Pienimuotoinen 159060 | 59 % 66 100 68 % WLl AT L T T
Keski-Suomi _ _ 45
yhteensé 270 802 97 672




4.3 Joukkoliikenteen nakymat Keski-Suomessa

Nykyinen saavutettavuus: Jyvaskyla

Joukkoliikenne on matka-ajallisesti henkildautoon verrattuna kilpailukyinen
vaihtoehto paaliikennekaytavissa, kuten Jyvaskylan kaupunkiseudun Linkki-
alueella ja suurten kaupunkien valisilla kaukoliikennereiteilla.

Joukkoliikenteen nykytila:
Raideliikenne jakautuu markkinaehtoiseen liikenteeseen ja valtion

ostoliikenteeseen. Auto Joukko-
. . . - . sy .. . . litkenne
+ Helsinki-Tampere-Jyvaskyla-Pieksamaki-kaukoliikenne on markkinaehtoista. i il
s o s . . . . . . . . < 60
Jyvaskylasta Tampereelle ja Helsinkiin kaukojunia kulkee 1-3 tunnin valein. 60 - 119 —
Junat pyséhtyvat Jamséassa. Pieksamadaen junat pysahtyvat Hankasalmella. — gl
- Kiskobussiliikenne Jyvaskyldstd Haapamaen kautta Seinajoelle ja Tampereelle = %0-%% W2 -2
on valtion ostoliikennetta ja vuoroja muutama paivassa suuntaansa. Nykyiset =3gg:3;g . =3§3':§3
pysahdyspaikat Keski-Suomen alueella ovat Petajavesi, Keuruu ja Haapamaki. I > 480 O M > 450

Jyvaskylan kaupunkiseudulla (Jyvaskyla, Muurame, Laukaa) paikallisliikenne on
toimivaltaisen viranomaisen (Linkki) kilpailutuksilla hankkimaa ostoliikennetta.

Muu linja-autoliikenne on markkinaehtoista tai ostoliikennetta.

« Kaupunkien valinen liikenne on valtaosin markkinaehtoista eli se ei saa
yhteiskunnan tukia. Kaukoliikenne perustuu nykyaan yha enemman
nopeuteen, mutta osalla vuoroista koululippujen ja rahdin merkitys voi yha
olla suuri.

+ Ostoliikenne on yleensa ELY-keskuksen, kuntien tai ndaiden yhdessa
hankkimaa. Lapi vuoden tarjontaa on eniten Jyvaskylasta Jamsan, %fg;?:"‘{’?ff‘
Adnekosken ja Hankasalmen suuntiin. G

ppeenranta

3 Kotka
% Helsinki

‘ SeUtI:(ukl_“kenhlle _Kteuruun' Uuraisten Ja Saar'-]arven suunnissa on pltkaltl Kuvat: Jyvéskylan ajallinen saavutettavuus autolla ja joukkoliikenteellé (Traficom 2021)
MarkkKinaentoista.
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Joukkoliikenteen nakymat Keski-Suomessa

Olemassa oleva

B Kehitettdva - olemassa oleva

Liityntapysakoinnin nykytila:

Linkki-alueella tavoitellaan joukkoliikenteen
matkamaarien kaksinkertaistamista vuoteen
2030 mennessa. Tavoitteen saavuttamiseksi on
ideoitu jopa yli 50:ta liityntapysakointikohdetta
Linkki 2030 -suunnitelmassa (Linkki 2019).

Idea

B Rakenteilla

Kauko- ja seutuliikenteessa liityntapysakkia

ja saattoliikennetta tapahtuu luontaisesti

esimerkiksi asemanseutujen yhteydessa, mutta

pysak0|nt|alue|ta ei ole tyypillisesti brandatty.
+ Viime vuosina varta vasten rakennettuja
liityntapysdkaointeja sijaitsee muun muassa E—
Aanekoskella Kotakennaan ja Huutomaen saavutettavuusluku

Auto

Joukkoliikenne

liittymissa sekd uudessa Tikkakosken — i " .
moottoritieliittymé&ssa. 5 2 &
O
Linkki 2030 -suunnitelmassa autojen [ IMatala
liityntapysakointid on suunniteltu (
tyopaivan mittaiseen pysakéintiin. £ \
» Tydmarkkinandkoékulman otollisuus on myds
huomioitu kohteiden valinnassa.
& = &
Kuva: Tyobpaikkojen saavutettavuus muun muassa matka- Kuva: Linkki 2030 -suunnitelman liityntdpysdkdéintipaikat

aikaan perustuvan vetovoimamittarin avulla (Traficom 2021). (Linkki 2019).
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Joukkoliikenteen nakymat

Keski-Suomessa

Joukkoliikenteen kehitysnakymat ja
-tavoitteet:

Koronapandemian myo6ta eniten on vahentynyt
markkinaehtoisen bussiliikenteen tarjonta,
etenkin nelos- ja ysiteiden tarjonta.

Ennen koronapandemiaa etenkin junaliikenteen
ja Linkki-liikenteen matkustajamaarat olivat
voimakkaassa kasvussa 2010-luvun lopussa.

Valtio on tekemassa ostojunaliikenteeseen
uutta yhdeksanvuotista sopimusta, joka
sdilyttaa vuorotarjonnan nykytasolla.

Kaukobussiliikenteen toimintaymparistd on
ollut voimakkaassa murroksessa.

« Hintakilpailu on ollut voimakasta etenkin
nelos- ja ysiteilla. Osin tarjonta lisaantyi,
osin vaheni ennen pandemiaa.

» Liikenne 12 -suunnitelman mydéta
ostoliikenne voi lisdantya
maakuntakeskusten valisessa
bussiliikenteessa.

Keski-Suomen ELY-keskuksella (K-S ELY 2019)
on joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet (ei
sitova). Linkki-alueella on laadittu
runkolinjasuunnitelmia.

Taulukko: ELY-keskuksen palvelutasotavoiteluokat

Luokka

Arkiliikenne

VII

7-20 7-18/20 7/8-17
Noin 1h valein Yli 5 vuoroparia 3-5 vuoroparia

8-16
1-2 vuoroparia

La-liikenne

9-18 10-15

Noin 2h valein 1-4 vuoroparia Tarpeen mukaan

Su-liikenne

12-17 (noin 2h) Tarpeen mukaan Tarpeen mukaan

Oulu

Keski-S ELY-keskuk
toimivaita-alue
Jyvaskylan kaupungin
toimivalta-alue
. < Pihtipudas
Kinnula
Keitele
Kivijarvi
-
Zi Kyviavi § Viitasaari
; Kannonkoski
-
Karstula
-
Kongi:kangas
Pylkonmaki Saarijarvi

Sumiainen
anekoski

o * Konnevesi

Uurainen 3 Suolahti

Multia l LauKes
. -

Hankasalmi
\|/ &

Haapamaki Petajavesi \.jyv;;skyl'a-
. o

Keuruu ' Ea

'.M;Uu}l!

Koske‘npu * Toivakka

Leivonmaki
-

Luhanka -
Joutsa

Kuhmoinen Hartola
s arto

Helsink

Kuva: Keski-Suomen ELY-keskuksen

joukkoliikenteen palvelutasotavoite vuosille 2020-2024

Kuopio

PALOKKA

HAUKKALA

SEPPALA

KILLERI

KELTINMAKI V -

KELJO

JYSKA

KUOKKALA

MUURAME

Kuva: Linkki 2021 -suunnitelman runkolinjat

VAAJAKOSKI
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4.4 Asukkaiden nakemykset ja kayttajatottumukset

Selvityksessa tutkittiin joukkoliikenteen kayttajien nakemyksia
» Asukaskysely 24.5.-13.6.2021
« 230 vastaajaa

« Karttapohjaisia tehtavia (Maptionnaire) ja perinteisia
monivalintakysymyksia

» Tuloskooste esitetaan liiteosiossa
+ Kayttajahaastattelut

* 9 haastateltua eri puolilta Keski-Suomea

» Haasteltavat koottu sosiaalisen median kautta, haastateltavat itse
ilmoittautuivat kiinnostuneiksi haastatteluun

Asukaskyselyn ja kayttajahaastatteluiden pohjalta hahmotettiin
liityntapysakoinnin kayttaytymisprofiileja

» Tarkasteltiin myds tiettyjen trendien ilmenemista liityntapysakoinnin
yhteydessa peilaamalla trendeja kayttaytymisprofiileihin
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Asukkaiden nakemykset ja kayttajatottumukset:
autolla liikkuvien kayttaytymisprofiilit

Varovaiset

Odottavat liityntapysakdinnin olevan
turvallista, ei riskia ilkivallalle
Saattavat tietaa, etta
liityntapysakointi on mahdollista
Epadilevat ladattavan auton sopivuutta
omaan kayttéon, akun loppuminen
uhkana

Voi tehda lomamatkan tilausbussilla

"Valtatien varressa
olevan pysé&kin
vieressad on usein
hajotettuja autoja

parkissa ja iltaisin
ajelua. En jéattéisi
autoani siihen.”

Itsevarmat

« Kayttavat jo liityntapysakdintia

« Kulkevat joukkoliikenteella tottuneesti
valilld vieraampiakin matkoja

« Ostavat itse lippunsa verkkokaupasta,
uskaltavat vertailla eri
palveluntarjoajien hintoja

« Liikkuvat ladattavalla autolla

“Ostaisin lipun netista,
kyllé sen halvimman
hinnan aina 16ytéa. Ja
voisin maksaa samalla
parkkimaksunkin.”

Heratettavat

Liikkuvat erittain paljon autolla, jopa
edestakaisia matkoja paivan aikana
Autolla liikkuminen on helppoa ja
vaivatonta, etenkin kun tietaa
ruuhkapaikat ja valttaa niita

Liikkuu usein lasten tai
harrastusvalineiden kanssa, matkoja
vaikea yhdistaa joukkoliikenteeseen
Ei harkitse nykyisestd dieselautosta
luopumista ainakaan pian

"Autoilu Jyvéaskylédssa
on helppoa, kunhan
valttda Taulumdéen ja

Seppélan ruuhkia.
Meilld menee liian
vahén busseja.”

Kiinnostuneet

« Tietavat liityntadpysakdinnistd ja missa
l&hin liityntapysakointi on

« Voisi ajatella hyédyntavansa
liityntapysakointia matkoilla

« Haluaa liikkua fiksusti, vahentaa
ajokilometreja autolla

* Ohjaa lapsensa pyodrailyn ja
joukkoliikenteen pariin

« Seuraava auto on kenties ladattava
hybridi

"Harkitaan uutta autoa,
hybridillé voisi ajaa
liityntapysakointiin

pelkalla sahkaolla.
Uimahallilla ainakin
pitéisi voida ladata, etta
matka toimisi.”
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Asukkaiden nakemykset ja kayttajatottumukset:
autolla liikkkuvien suhtautuminen liityntapysakointiin

+ Tekee joskus pidempia matkoja joukkoliikenteella,
mieluiten linja-autolla: reittimatkoja kuljettajalta lippu
ostaen tai tilausajomatkoja.

« Ei nauti autolla ajamisesta, pelkaa paljon ilkivaltaa.

+ Poikkeuksena jyvaskylalainen kayttaa Linkki-liikennetta ja
Matkakeskuksen parkkihallin kaltaisia olosuhteita.

+ Jos kohteessa ei ole valvontaa, saapuu perille kavellen,
taksilla, tuttunsa kyydilla tai jattéden autonsa muualle
aseman lahelle epavirallisesti, kuten tuttunsa kotipihaan

Ilpo Itsevarma

Kayttaa liityntapysakdintia ja erityyppista
joukkoliikennetta tottuneesti ympari vuoden.
Toteuttanut kotiinsa sahkdauton latauspisteen
Vieraissa kohteissa hakee netista tietoa: paatyy
henkildautoon, jos ei l6yda riittavaa informaatiota.
Toivoo lisaa arkea helpottavia lisapalveluja, kuten
oman kulkuneuvon latauspistetta ja kioskia evaiden
ostoa varten. Junaa tai bussia odottaessa haluaisi
katsoa suoratoistoelokuvia kohteen Wifi-verkolla.

Heikki Heratettava

« Ei kayta itse joukkoliikennetta juuri koskaan, mutta hakee
usein lapsensa tai tuttunsa autolla junalta tai kaukobussilta.

« Kiinnostus voi herata, jos oma lapsi tai tuttu kehuu
joukkoliikennetta.

+ Saattaa innostua kokeilemaan, jos pysakdintialue- ja
pysakkiolosuhteet ovat kayttokelpoiset ja ndkee paikan
paalla jarjestelyjen toimivan;

» Suurella asemalla paljon eri-ikaisia matkustajia
» Pienelld paikkakunnalla tuttu silmaatekeva kayttaa linja-
autoa ja liityntapysakaintia.

r

Kirsi Kiinnostunut

Hektinen elamantilanne, kayttaa paaosin autoa
katevyyden ja joustavuuden takia.

Kayttaa sujuvasti nettid ja mobiilimaksuja ja on
tietoinen joukkoliikenteen edullisista ennakkolipuista,
mutta ei ehdi kytata tarjouksia.

Potee ilmastoahdistusta liiallisen autoilun takia.
Kayttanyt liityntapysakdintia kerran ennen koronaa.
Lisdisi kayttda, jos joukkoliikennetta kulkee riittavan
tiheasti ja on varmuus auton mahtumisesta parkkiin.
Kiinnostunut arkea helpottavista oheispalveluista.
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4.5 Liityntapysakoinnin palvelut

Selvitystyon aikana jarjestettiin viranomais- ja yrittajatahoille kaksi ty6pajaa, joissa
kasiteltiin muun muassa liityntapysakdinnin palvelukonsepteja, palvelujen
keskinaista tarkeytta seka toteutusmalleja ja reunaehtoja.

Pyorapysakoinnin varustelu

Tarkeinta: h
e Pysakkimerkinnat
e Kiinteat pydratelineet ja
runkolukitus
J
\

Seuraavaksi tarkeinta:

o Katos pyorille

e Pyoratie/kevyen liikenteen
vayla perille asti

J
8 Suurimmat kohteet: )
4‘:5: e Sahkopydran latauspiste
T o Lukittava tila tai
S py6rakaappi
© J
(@)

Autopysdkoinnin varustelu

Tarkeinta:

e Pysakkimerkinnat
e Opasteet ja viitoitus
kunnossa

Seuraavaksi tarkeinta:

e Asfaltointi/paallystys
o Paikat saattoliikenteelle

2N

Suurimmat kohteet:
e Paikat takseille
e Lammitystolppa
e Paikat sdahkdautoille

e Sahkoauton latauspiste Y,

palvelutaso

Tarkeimpina pidetyt matkustajapalvelut

Seuraavaksi tarkeinta:

e Matkustajainformaatio

¢ Valaistus ja heijastinnauha pysakilla

¢ Turvallinen tienylitys (alikulku/suojatie)
e Erotettu kulkuvayla (esim. kiveys)

e Kameravalvonta

Tirkeinti: R

¢ Katos odotusta varten

e Istumapaikka odotusta varten

e Talvikunnossapito Y,
\

Suurimmat kohteet:

e Mahdollisuus odottaa sisatilassa

o WC-tila lahella

e Kahvila- tai ravintolapalveluja léhella
¢ Opastus eri kielilla

e \Wlan ja latauspisteet odotusalueella

Muita huomioita:

e Liityntalilkenne (tulevaisuudessa robottibussi)

¢ Laajat yksityiset palvelut (yksityisen ja
julkisen sektorin yhteistyd)

¢ Matkaketjujen huomioiminen jattolaitureissa
seka uusien liikkkumisvaihtoehtojen tilatarve

e Tavaralogistiikan kehittymisen vaikutukset

palvelutaso
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Liityntapysakoinnin palvelut

TyOpajoissa asiantuntijaedustajista koostuneille ryhmille annettiin tehtavia suunnitella
palvelukonsepteja minimitilanteessa ja kunnianhimoisemmalla tavoitetasolla.

+ Kehittyneemmissa liityntapysakointiratkaisuissa korostuivat turvallisuuden ja
saavutettavuuden kysymykset. Tarjolla on jonkin verran enemman kaupallisia lisapalveluja
(maksullisuus).

» Erot olivat kuitenkin pienia arvioitaessa yksittaisten palvelutasotekijoiden (esim. valaistus,
opastus, talvikunnossapito) tarkeytta suppean ja laajan tavoitetason tilanteissa.

- Varustelutason maarittamisessa olennaista on tunnistaa paikalliset olosuhteet ja rakentaa
uusia palveluja muun [dhiymparistén maankayttéon ja palveluihin tukeutuen.

SKENAARIO 1. REALISTINEN, "MINIMI" SKENAARIO 2. RIMA KORKEAMMALLE, "TAVOITE"

YDINASIAT PAINOTUKSET YDINASIAT PAINOTUKSET

Pieni KAYTTAJAMAARA Suuri pieni KAYTTAJAMAARA Suuri
C Digitalisaatio ®
Maksuton MAKSULLISUUS Maksullinen Maksuton MAKSULLISUUS Maksullinen
® e ®
Sahkodinen
liikkuminen
Turvaten TURVALLISUUS Turvallinen Turvaton TURVALLISUUS Turvallinen
® ®
Vaeston
q SAAVUTETTAVUUS . i i
Heikko Hyva keskittyminen e SAAVUTETTAVUUS Hyva
® ®

Kuva: Esimerkki tydpajatehtivista

Toimijoiden
valiset
synergiat

Asiakastarpeet
ja palvelut

Toteutuksen
edellytykset
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Liityntapysakoinnin palvelut:

Ladattavat ajoneuvot ja liityntapysakoijat

Selvityksen yhteydessa toteutetussa asukaskyselyssa autojen tai
polkupydrien latauspisteiden tarve ei noussut merkittavasti esille

« Itsevarmat, jo ladattavalla autolla liikkuvat olivat toteuttaneet
kotiinsa latauspisteen ja paivan ajot olivat pitkalti mahdollisia
yhdella latauksella. Suurin osa kayttajista ei pitanyt latauspaikka-
asioita viela ajankohtaisina.

Palvelutarve

« Tydpajan perusteella tarvitaan jatkoymmarrysta latausinfran
kayttétarpeista osana joukkoliikenteen liityntapysakointia
(kayttajatarve, kayttajamaarat).

Toteuttaminen

» Selkeita toteutuskonsepteja Keski-Suomessa ei ole viela olemassa.

Yrittajat, kuten paivittaistavarakaupan toimijat, ovat toteuttaneet
pikalatauspisteita parkkipaikoilleen. Lahtoékohdat ovat kuitenkin
olleet painvastaiset: nopeakayttdisia pikalatauspisteita lahelle
kauppojen paaovia (parhaat paikat). Joukkoliikennepysakit ovat
yleensa pihojen reuna-alueilla, pysakointitarve on pitkakestoinen
(yleensa koko paiva).

« Haasteita liittyy esimerkiksi toteutuksen vastuunjakoon,
sahkadliittymiin, hinnoitteluperiaatteisiin ja yllapitoon
(latauspisteiden suojaaminen, esimerkiksi talvella lumenauraus)

« Etenkin sahkopyoérien latauksen kohdalla laturit ovat edelleen
erityyppisia (ei standardoituja).

100 %
90 %
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 %
20 %
10 %

0%

Arvio henkildautojen eri kayttévoimateknologioiden
myyntiosuuksista vuosina 2021-2030

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

bensiini ™ diesel MWkaasu ™ PHEV(BE) sahko

Léhde: VTT, LVM 2021
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Liityntapysakointi ja paivittaistavarakauppa
(koonti tyOopajakeskusteluista)

VAHVUUKSIA HEIKKOUKSIA

Liityntapysakdinnin opastus ja viitoitus ohjaavat ihmisia samalla Paivittaistavarakauppojen pihojen kayttd on nopeatempoista.
paivittaistavarakauppaan. Satunnaisemmat kulkijat voivat I6ytaa Pitkakestoinen liityntapysakodinti hankaloittaa piha-alueiden huoltotoimia,
helpommin kauppojen luo, jos tien vieressa on esimerkiksi kyltteja kuten lumenaurausta ja roskien keraamista.

“P + Prisma” tai “P + Citymarket”. Kauppojen parkkipaikkojen maanomistuskdaytannét ovat hyvin kirjavia.
Kauppojen nykyaan entista pidemmat palveluajat palvelevat hyvin Kauppojen nykyisten pihojen hyédyntaminen on mahdollista vain riittavan
turvallisuusnakdkulmasta (tydpadiva paattyy yleensa ennen kaupan suurten kaupan yksikdiden kohdilla, joilla parkkipaikkoja on erittain
sulkeutumista) paljon.

Liityntapysakdinti voi tuoda uusia asiakkaita kauppoihin. Esimerkiksi
Tampereella kayttajakyselyn mukaan noin 90 % liityntapysakaijista
hyoddynsi kauppakeskuksen palveluita (Tampereen kaupunki 2018).

MAHDOLLISUUKSIA UHKIA

Osa paivittaistavarakauppojen pysakointialueiden muodosta soveltuu Pysakdintipaikkojen riittavyys kaupan omille asiakkaille erityisesti
erinomaisesti liityntapysakdinnin tarpeisiin (kaupan padovet pihan peralla, kiireisimmilla palveluajoilla.

eli tien ldheiset parkkipaikat tayttyvat viimeiseksi tavallisista asiakkaista) Vastuukysymykset esimerkiksi piha-alueella sattuvissa ajoneuvojen
Palvelujen myyminen liityntapysakdinnin kayttajille (ennen matkaa kolaritilanteissa

esimerkiksi evaat tai kahvio odotuksen yhteydessa), matkan jalkeen Pysakoéintialueiden hoidosta ja kunnostamisesta vastuujaot pitaa sopia
suuremmat ruokaostokset). Kaupat voivat saada lisatuloja, jos pysakointi tarkasti etukateen.

asetetaan maksulliseksi. Liikenneasemilla varmistettava riittavat tilat myos raskaalle liikenteelle
Soveltuvassa kohteessa infra on yleensa olemassa (liityntapysakdinnin (esimerkiksi pidemmat lakisaateiset lepotauot)

perustaminen onnistuu yksinkertaisimmin vain kyltit asentamalla)

Johtopaiatos: Liityntapysadkoinnin kehittaminen paivittaistavarakauppojen kanssa tulisi aloittaa
kokeilujen kautta kohteista, joissa infra suosii toteutusta ja mahdolliset lieveilmioét ovat vahaiset.
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Liityntapysakointikohteet on lueteltu alla. Selvitysaineistojen (mm. data-analyysit, liikennevirta-analyysit, joukkoliikennetarjonnan laajuus),
maastoinventointien ja asiantuntija-arvioiden pohjalta on samalla esitetty analyysit kunkin kohteen potentiaalista.

Taulukoiden sarakkeiden selosteet:

« Luokka: Palvelutasoluokka (A+=Valtakunnallinen, A=Seudullinen, B=Paikallinen, C=Pienimutoinen)

+ Kohde nro: Karttaesityksissa kaytetty kohteen jarjestysnumero

+ Liikenteen kokonaiskysynta: Arvio liikkennevirrasta, jolla olisi mahdollisuudet kayttaa liityntapysakaintia (arvioitu potentiaalisten kayttajien maara)
+ Joukkoliikennetarjonta: Kohteen ohi tai ldhelta kulkevan joukkoliikenteen maara ja laatu (esim. reittien nopeus)

+ Verkollinen sijainti: Sijainnin keskeisyys liikennejarjestelmallisesti, helppous saapua eri suunnista

- Lahialueen kaupalliset palvelut: Arvioi kohteen |dhialueella olevista palveluista, jotka sopivat etenkin pidempikestoiseen odottamiseen (etenkin
kahvilat, ruokakaupat, wc-tilat)

« Toteutuskelpoisuus: Olemassa olevan infran otollisuus (tienalitus- tai ylitysratkaisut molempien suuntien pysakeille), tilan riittavyys, korkeuserot ja
esteettdmyyshaitat

« Saavutettavuus kavely+pyoradily: Arvio kohteeseen tuovien kavely- ja pyodrareittien laadusta (kaytén houkuttelevuus ja turvallisuus)
+ Saavutettavuus auto: Arvio, kuinka helppoa, sujuvaa ja turvallista kohteeseen on saapua autolla (myds lyhytaikainen saattopysakainti).

Liikenteen Joukko- Léhialueen |Toteutuskelpoisuus
Kohde, kokonais- lilkkenne- | Verkollinen | kaupalliset | (infran otollisuus, | Saavutettavuus | Saavutettavuus
Luokka nro Kunta Pysakki lyhyt nimi Pysakki pitk& nimi kysynta tarjonta sijainti palvelut tienylitys jne.) kavely+pyoraily auto
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Liikenteen Joukko- Lahialueen |Toteutuskelpoisuus
Kohde, kokonais- lilkkenne- | Verkollinen | kaupalliset | (infran otollisuus, | Saavutettavuus | Saavutettavuus
Luokka nro Kunta Pysakki lyhyt nimi Pysakki pitka nimi kysynta tarjonta sijainti palvelut tienylitys jne.) kavely+pyoraily auto
JYVASKYLA
A+ 1 Jyvaskyla Matkakeskus + + + + + + +
B 6 Jyvaskyla Keljo Tervala 1&2 tai lahialue + + + + — + -/ +
B 7 Jyvaskyla Killeri Liikuntakeskus Killeri 1&2 -/ + -/ + — -/ + + + +
B 8 Jyvaskyla | Vaajakoski keskusta | esim. Wesmanninmaki + + -/ + + — + -/ +
637-tie, esim.
B 9 Jyvaskyla Seppala Citymarketin kohdalla + -/ + + + + + +
Palokan rampit +
B 10 Jyvaskyla Palokka keskeiset Linkki-pyséakit + + + + + + +
NELOSTIEN LAHDEN SUUNTA
C 34 Toivakka Viisariméaki th/vt 4 Viisarimaki pika P&E + — — — + —/+ —/+
C 33 Joutsa Leivonmaki th/vt 4 Leivonmaki th P&E + - - — —/+ -/ + -
B 11 Joutsa Joutsa th/vt 4 Joutsa th P&E + -/ + -/ + + + + +
NELOSTIEN OULUN SUUNTA
B 16 Jyvaskyla Tikkakoski th/vt 4 Tikkakoski th E&P + -/ + -/ + - + + +
C 39 Adnekoski| Hirvaskangas th/vt 4 Hirvaskangas E/P + -/ + -/ + + + -/ + +
B 17 Aadnekoski | Huutomaki th/ivt 4&13 4/13-tien risteys + -/ + + - + - +
Aanekoski liittyma E&P
C 40 Adnekoski | Aanekoski th/vt 4 (Kotakenn&aéntie) + —/+ + —/+ + —/+ +
1 kohde keskustasta,
B 5 Aznekoski keskusta esim. las + -/ + + + + + +
B 19 Viitasaari Viitasaari Linja-autoasema + — + + + + +
C 43 Pihtipudas Pihtipudas th/vt 4 Pihtipudas vt 4 E&P + — -/ + + -/ + + +




Liikenteen Joukko- Lahialueen |Toteutuskelpoisuus
Kohde, kokonais- lilkenne- | Verkollinen | kaupalliset | (infran otollisuus, | Saavutettavuus | Saavutettavuus

Luokka nro Kunta Pysakki lyhyt nimi Pysakki pitka nimi kysynta tarjonta sijainti palvelut tienylitys jne.) kavely+ pyoraily auto
YSITIEN TAMPEREEN SUUNTA

C 27 Jamsa Lankipohja th/vt 9 Langelméaentie 1&L + -/ + — — — — —

A 2 Jamsa Rautatieasema + + + + + + +

C 28 Jamsa Shell piha + -/ + + + + + +

C 29 Jamsa Himos th/vt 9 Himos th P&E + + — — — -/ + —

C 30 Jyvaskyla Saakoski th/vt 9 Saakoski P&E + -/ + — -/ + -/ + — -/ +

Korpilahti Petgjavesi th
C 31 Jyvaskyla Korpilahti th/vt 9 1&L + + -/ + + + + —/+
Muuramenlampi E&P &
Ysitien ramppi ja Ramppi Muurame I/L
A 3 Muurame kaukopysakki (seutu- ja kaukoliikenne) + + -/ + + + + +
Saynatsalo th E&P &

C 32 Jyvaskyla Keljonkangas Etelavayla 18 | + -/ + -/ + -/ + + + +
YSITIEN KUOPION SUUNTA

C 36 Laukaa Lievestuore th/vt 9 Lievestuore th I&L&E + —/+ + + — — -/ +

C 37 Hankasalmi | Niemisjarvi th/vt 9 Niemisjarvi th &L + — — — -/ + + —

B 14 Hankasalmi Hankasalmi Rautatieasema + -/ + -/ + + + + +

C 38 Hankasalmi | Jari-Pekka th/vt 9 Nalkdmaki th E&P&I + — + + — — +
KOKKOLANTIEN SUUNTA

C 41 Saarijarvi Ranta-Kivi th/ivt 13 Ranta-Kivi 1&L + -/ + - + - + -/ +

B 18 Saarijarvi Saarijarvi linja-autoasema + -/ + + + + + +

C 42 Karstula Humppi th/vt 13 Humppi &L + — + — — — —

C 25 Kyyjarvi Paletti/Shell Kyyjarvi MH / Paletti + - + + + + +




Liikenteen Joukko- Lahialueen |Toteutuskelpoisuus
Kohde, kokonais- lilkkenne- | Verkollinen | kaupalliset | (infran otollisuus, | Saavutettavuus | Saavutettavuus
Luokka nro Kunta Pysakki lyhyt nimi Pysakki pitka nimi kysynta tarjonta sijainti palvelut tienylitys jne.) kavely+pyoraily auto
KEURUUNTIEN SUUNTA
C 12 Keuruu Haapamaki Rautatieasema — -/ + — + + — +
Linja-autoasematai | Matkakeskus-hankkeesta
A 3 Keuruu rautatieasema riippuen + + + + + + +
C 22 Keuruu ABC Keuruu th/vt 23 ABC Keuruu I&L + -/ + -/ + + + + +
Petgjavesi th/ivt 23 Petgjavesi th I&L&P ja/tai
C 13 Petajavesi ja/tai rautatieasema rautatieasema + -/ + -/ + + + + +
C 35 Jyvaskyla Vesanka th/vt 23 Vesanka 1&L + -/ + — — + + -/ +
MUUT KUNTATAAJAMAKOHTEET
C 20 Jamsa Linja-autoasema | Jamséan linja-autoasema -/ + -/ + -/ + + + + -/ +
Jamsankoski Neste
C 21 Jamsa Jamsankoski (takapiha) -/ + -/ + — + + + +
C 23 Uurainen Uurainen Kuukantie 11 —/+ —/+ -/ + + + + +
C 24 Aanekoski Suolahti Linja-autoasema -/ + -/ + — + + + +
Lievestuore
C 26 Laukaa keskusta Lievestuore -/ + -/ + - + + + +

Nykytilanteessa liityntapysakointi on olemassa rautatie- ja linja-autoasemilla (laatutaso
vaihtelee) seka seuraavissa kohteissa: Viisarimaki (34), Huutomaki (17), Kotakennaa
(40), Vesanka (nro 35). Rakenteilla on liityntapysakdinti Tikkakoskelle (16).
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Asukaskysely oli auki 24.5.-13.6.2021 ja siihen vastasi 230 henkil6a. g”es pY, W2 N .
« Kyselyssa oli lomake- ja karttaosiot, minka lisdksi sai antaa avoimia vastauksia. 6-10 ‘
- Vastaajamaara on matala mutta tyypillinen laajalle ja strategiselle kyselylle. Kyselya pyrittiin jakamaan erilaisilla jakeluilla *“T_l_l\fo B i‘:l

ja mm. sanomalehtien valityksella. | i ‘
Vastaajien ian suhteen painottuivat 30-64-vuotiaat vastaajat (ks. oheinen taulukko). ‘ ~~~~~
Joukkoliikennekyselyille tyypillisesti suurin osa vastaajista kayttaa joukkoliikennettd satunnaisia kayttajia. L
« Junalla matkustaa paivittain tai viikoittain 5 %, kuukausittain 12 %, harvemmin 69 % ja ei koskaan 13 % vastaajista. ] onkosk v

» Linkki-busseja kayttaa paivittain tai viikoittain 17 %, kuukausittain 14 %, harvemmin 42 % ja ei koskaan 27 % -;" -~
vastaajista. ;

« Muita busseja kayttaa paivittain tai viikoittain 13 %, kuukausittain 17 %, harvemmin 63 % ja ei koskaan 8 % vastaajista. |

» Junalla matkustavista 78 % matkustaa myds Linkki-bussilla. Linkki-bussilla matkustavista 93 % matkustaa myds junalla. | '5;
10 vastaajaa ei matkusta ollenkaan junalla tai linja-autolla.

+ Yleisimmat matkat ovat vapaa-ajanmatkat (67 %), tyd- tai tydasiamatkat (37 %), asiointimatkat (19 %) ja koulumatkat
(7 %). L

Kyselyssa pyydettiin arvioimaan kaytetyimpia joukkoliikenteen asemia (ks. seuraavat sivut). T

+ Vastausmaarat olivat: Jyvaskylan Matkakeskus 95 kpl, Jamsan rautatieasema 21 kpl, Keuruun rautatieasema 18 kpl,
Keuruun linja-autoasema 17 kpl, Jamsan linja-autoasema 12 kpl, muut asemat alle 5 vastaajaa.

Ikarvhma Vastanneiden Osuus kyselyn Osuus Keski-Suomen
y lukumaara vastaajista (%) vaestosta 2020 (%)

St

Nt

Alle 18 vuotta 4 2% 21%
18-29 v. 23 10 % 13 %
30-44 v. 85 37 % 18 %
45-64 v. 94 4% 24 %

Yli 64 v. 23 10 % 24 %



» Suurin osa vastaajista kulkee eniten kayttamalleen asemalle henkildautolla. Jyvaskylan matkakeskuksella joukkoliikenteen suosio
eroaa muista.

> Jyvaskylan matkakeskukselle saavutaan tavallisimmin kauempaa kuin Keski-Suomen muille asemille.
> 42 % vastaajista saapuu eniten kayttamalleen joukkoliikenteen asemalle alle viiden kilometrin etaisyydelta.
» Muut asemat = Jadmséan rautatieasema, Keuruun rautatieasema, Keuruun linja-autoasema, Jamsén linja-autoasema

Miten yleisimmin saavut kyseiselle asemalle ja lahdet sielta pois? Voit valita ] o ]
1-2 vaihtoehtoa. (n=152) Kuinka kaukaa tavallisimmin tulet kyseiselle asemalle? (n=139)

Muut asemat (n=72) ® Jyviaskyldn matkakeskus (n=80) ® Kaikki asemat (n=152) Muut asemat (n=64) W Jyvaskylan matkakeskus (n=75)
m Kaikki asemat (n=139)

50%

Henkiloautolla, kuljettajana Y — 36% .
| vi 20 k| y— 75

Henkilautolla, matkustajana | %3?5’

: to-20 k| ==

avellen - |
° 510k | %,
Joukkoliikenteells [ —— 3 22%

2-5 km oy 28%

Polkupyoralla tai vastaavalla _11?0;/0 " 25%

Taksilla 9% Osuus vastaajista (%) Alle 2km | i 172, )
Osuus vastaajista (%)

0% 20% 4L0% 60% 0% 10% 20% 30% 40%

23%




» Jyvaskylan Matkakeskuksen auto- ja pydraliikenteen pysakoéintipaikkojen riittavyyteen ei olla yhta tyytyvaisia kuin Keski-Suomen

muilla asemilla.

> Jyvaskylan matkakeskukselle toivottiin monessa vastauksessa lisada maksuttomia ja lyhytaikaisia autopysakdintipaikkoja.

Onko asemalla riittavasti AUTOJEN pysakaintipaikkoja? (n=138)

Onko asemalla riittavasti POLKUPYORIEN pysakdéintipaikkoja? (n=137)

Muut asemat (n=64) m Jyvaskylan matkakeskus (n=74)

m Kaikki asemat (n=138)
Y 26%
e . 33%
28%

16%

28%

8%

En osaa sanoa — 19%
14%
Osuus vastaajista (%)

0% 10% 20% 30% 40%

34%

Muut asemat (n=64) m Jyvaskylan matkakeskus (n=73)

B Kaikki asemat (n=137)

30%

24%
Osittain/vaihdellen -4%
15%
_ 149
18%
%
39%
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» Tarkeimmat asiat aseman tai pysakin autoliityntdpysakodinnissa ovat
vastaajien mukaan

1. Ilkivallan torjunta (esim. kameravalvonta)
2. Talvikunnossapito
3. Tilavuus ja selkeat opasteet/merkinnat

> Liityntapysakoinnin laadukkuus lisad maksuhalukkuutta
autoliityntapysakdinnista.
» Puolet vastaajista olisi valmis maksamaan autojen lisapalveluja
vastaan.
+ Kolmasosa ei ole valmiita maksamaan missaan tilanteessa.

* Noin kymmenesosa on valmiita maksamaan aina ja noin
kymmenesosa ei osaa sanoa.

> Noin kaksi kolmasosaa vastaajista arvioi autoliityntapysakdinnin
kehittdmistoimenpiteiden lisadvan joukkoliikenteen kayttdéa omalla
kohdalla ainakin jonkin verran.

Kuinka pitkaksi aikaa enintaan jattaisit mielellasi henkiloauton parkkiin
aseman tai pysakin luo, jos jatkat matkaa junalla tai linja-autolla?

(n=95)

En osaa sanoa
® En lainkaan

Saman paivan ajaksi
= Yhden yon yli

® Pidemmaksi aikaa

36

Tarkeimmat asiat autopysakoinnissa joukkoliikenteen aseman tai pysakin

luona (n=84)

Ilkivallan torjunta

Talvikunnossapito

Tilavuus ja selkeat opasteet/merkinnat
Palvelut (esim. kahvila tai WC)
Katoksellinen tila

Lammitystolppa autolle

Sahkoauton latausmahdollisuus

Lammitetty tila
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» Tarkeimmat asiat aseman tai pysakin pyoéraliityntapysakodinnissa ovat
vastaajien mukaan

1. Ilkivallan torjunta (esim. kameravalvonta)
2. Lukitusmahdollisuus pyéorille
3. Katos pyédrille

> Asemista tai pysakeista alle viiden kilometrin etaisyyksilla olevat toiminnot
houkuttelevat ja tuottavat pydraliikennetta

» Pyodrailyosioon vastanneista vastaajista noin kolmasosa on valmiita
pyorailemaan alle 2 km, noin puolet 2-5 km ja reilu 10 % yli 5 km.

» Laadukas pydrien liityntapysakdinti kasvattaisi vastaajien mukaan heidan
joukkoliikenteen kayttéaan

» Noin puolet vastaajista arvioi pyoraliityntapysakdinnin
kehittamistoimenpiteiden lisdavan joukkoliikenteen kayttéa omalla kohdalla
ainakin jonkin verran. Skeptisia on noin kolmaosa.

Kuinka pitkaksi aikaa enintaan jattaisit mielellasi pyoran parkkiin
aseman tai pysakin luo, jos jatkat matkaa junalla tai linja-autolla?

En osaa sanoa
m En lainkaan

Saman paivan ajaksi

(n=87)
q 7
<

8

= Yhden yon yli

® Pidemmaksi aikaa

Tarkeimmat asiat pyorapysakoinnissa joukkoliikenteen aseman tai
pysakin luona (n=78)

[lkivallan torjunta T (3
Lukitusmahdollisuus pyorille S 5/,
Katos pyorille mE——— 33
Laajuus s 17
Talvikunnossapito I 14
Palvelut e 11
Sahkopyoran latausmahdollisuus = 3
Lammitetty tila m 3

Lkm 0 10 20 30 40 50 60 70




> Vastaajat saivat Maptionnaire-ohjelman tyokaluilla

jattaa positiivista ja negatiivista palautetta eri
teemoista.

» Palaute on analysoitu kohteittain ja toimitettu

eteenpadin vastaaville tahoille. Tassa yhteydessa
esitetdaan vastauskooste.

» Seka positiivinen etta negatiivinen palaute
keskittyi kaytetyimmille rautatie- ja linja-

autoasemille, kielteinen palaute hajautui hieman
enemman.

+ Positiivista palautetta tuli eniten autopysakéinnin
toimivuudesta, saattoliikenteen sujuvuudesta,
pyodrapysakoinnin toimivuudesta, odottamisen
turvallisuudesta ja helposta paasysta pysakille.

» Negatiivista palautetta tuli eniten
viihtyisyyspuutteista, autopysakdinnin
toimimattomuudesta, saattoliikennejarjestelyjen
puutteista, pyorapysakoinnin puutteista ja
odottamisen koetusta turvattomuudesta.
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Matkakeskus ja keskusta-alue

+ Matkakeskuksen autopysakointia ja paikkojen riittavyytta seka
moititaan ettd kehutaan. Saattoliikenteen paikkojen maaraa
pidetaan usein liian pienena. Alue koetaan osin myds ruuhkaiseksi
ja parkkialueelle kdantymisen jarjestelyja (esim. liian lyhyet
kaantymiskaistat) moititaan. Pysakoéinnin hinnoittelusta on
yksittaisia kommentteja (esim. vuorokausihinnat).

Pydrapysakdintipaikkojen riittavyydesta keskusta-alueella (mm.
Matkakeskus, Vapaudenkadun bussiterminaali) on kehuja ja
moitteita. Matkakeskukselle toivotaan lisaa pyorapysakdintia
esimerkiksi Lutakon puolelle ympyratorin reunukselle. Lisaa
toivotaan myds runkolukittavia, katettuja ja vartioituja
pyéraparkkeja.

Matkakeskusta pidetaan seka viihtyisana etta liian
vilkkaana/levottomana.

Matkakeskukselle ja keskustan pysdkeille saapumista pidetaan
turvallisena eri kulkumuodoilla. Lahinna Matkakeskuksen pihan
ruuhkaisuus keraa kielteista palautetta.

Muut alueet

Autopysakointijarjestelyja kehutaan Keljonkankaan, Palokan ja
Vaajakosken ABC-asemilla, Killerin raviradan ymparistdssa seka
Seppalan Prismalla ja Citymarketilla.

Autopysakointia moititaan Vaajakoskella Wessmanninmaen pysakilla
ja yleisesti keskusta-alueella. Pysakkikatoksiin toivotaan parannuksia
Wessmanninmaelléd ja Hupelissa (mm. siisteys, nakyvyys tielle).
Hupelin pysakin alikulkua kehutaan.

Pyorapysakoinnin puutteita moititaan Taulumdaen ja Seppalan alueilla
(pyo6raparkkia toivotaan esimerkiksi Lohikoskentielle entisen kirjaston
tai Seppalan Citymarketin luo)

Seppalan Citymarketilla bussipysdkkeja ei pideta viihtyisina.
Kulkujarjestelyt Lohikoskentien pysakeille keraavat negatiivista
palautetta.

Pysakin saavutettavuudessa on puutteita Pohjantien/Jyvasentien
risteyksessa (suojateita vahan, kulkureitit pitkia). Ristonmaen
paivakodin pysakin viihtyisyytta ja saavutettavuutta kehutaan.

Keskussairaalalle toivotaan junaseisaketta. Keskussairaalan
bussipysakin viihtyisyytta kehutaan.



Jamsa

Jamsan rautatieaseman pihalla on riittavasti pysakdintipaikkoja,
mutta lilkennejarjestelyista, viihtyisyydesta ja turvattomuudesta
esitetaan myds kritiikkia. Pyodrasuojaa toivotaan.

Jamsan linja-autoaseman pihaa moititaan ahtaudesta seka
pysakointi- ja saattoliikennepaikkojen vahyydesta.

Katoksia toivotaan Yhdystien viimeiselle pysakille ennen valtatieta
ja Jamsankosken Tiitolanmaen pysakeille. UPM:n pysakin koetaan
olevan liian lahella tieta.

Lankipohjassa valtatiepysakkien pysakoéintimahdollisuuksia ja
viihtyisyytta paaosin moititaan. Keskustan kautta kulkevan
pikavuoroliikenteen loppuminen ja valtateiden risteysalueiden
ylitysjarjestelyjen puutteet keraavat kritiikkia. Valtatien varressa
on epavirallisempia liityntapysakointeja (esim. vanha Kesoilin
tontti).

Himoksella toivotaan parempaa joukkoliikenteen saavutettavuutta.

Himoksen Arontien liittymasta ohituskaista-alueella puuttuu linja-
autopysakki ja liittyma on vaarallinen.

Keuruu

Keuruun rautatieasemasta ja linja-autoaseman pysakdintijarjestelyista
on sekd myodnteisia etta kielteisia arvioita. Odotustilaa ei ole riittavasti
ja katoksia on liian vahan molemmilla asemilla useiden vastaajien
mielestd. Asemien saavutettavuutta pidetdan yleisesti hyvana,
poikkeuksena rautatieaseman saavutettavuus etelapuolelta
(Pappilanniemi).

Rautatieasema saattaa toisinaan ruuhkautua tilan vahaisyyden ja
epaselvien liikennejarjestelyn takia. Valityskyvyn ei uskota riittavan,
jos junaliikenne ja matkustajamaarat lisdantyvat merkittavasti.
Rautatieaseman ymparistoa pidetaan siistina.

Linja-autoasemalle toivotaan runkolukittavia pyératelineita, penkkeja,
kahvilaa ja viihtyisyytta luovia elementteja.

Keuruun ABC:n risteyksen pysakit eivat houkuttele linja-auton kayttéon
muun muassa pydrien sailytysmahdollisuuksien puutteen ja pysakin
epasiisteyden takia. Pysakille paasya kuvataan myos hankalaksi.

Linja-autopysakkia toivotaan rautatieaseman kohdalle, koska kaikki
bussit eivat aja Keuruuntien kautta.

Haapamaen rautatieaseman pysakdintijarjestelyja pidetdan paaasiassa
toimivina, mutta selkeydesta ja paikkojen riittavyydesta aseman
vieressa on myds pari kielteista arviota

Junavuoroja toivotaan lisaa Keuruulta etenkin Jyvaskylaan mutta myos
etelan suuntaan.



Petajavesi
+ Rautatieaseman autopysakoéintitilan riittavyytta ja pysakoéintimerkintdjen
selkeytta kritisoidaan.

+ Halkokankaan pysakkia Jyvaskylan suuntaan pidetaan vaarallisena valtatien
ylityksen, huonon nakyvyyden ja autoliikenteen suuren nopeuden (80
km/h) takia. Toimenpiteina esitetdan nopeusrajoituksen laskemista ja
alikulkua (asutus on melko lahella pysakkia, autopysakdinnin tarve siis
vahainen).

» Auto- ja py6rapysakdinti on puutteellista Kintauden ja Vehkasuon
risteyksissa.

« Keskustan tienvarsipysakin saavutettavuutta pidetaan hyvana (S-market)

Muurame

+ O-tien pikavuoropysdkin kaytdn toimivuutta seka ympariston
pysakdintijarjestelyja sekd kehutaan etta moititaan

Laukaa

« Laukaan linja-autoasemalla autopysakdintipaikkojen maaraa ja kohteen
saavutettavuutta pidetdaan vajavaisena.

+ Tiituspohjassa Jyvaskylantien (tie 637) pysakkien saavutettavuutta seka
talvikunnossapitoa pysakin ja Pieleslehdontien valilla pidetaan
puutteellisena.

Toivakka

« Toivakan paikallisliikenteen paatepysakeilla koulukeskuksella on
kommentoijien mielesta puutteelliset autopysakodintimahdollisuudet.

+ Viisarimaen valtatiepysakkia pidetaan toimivana saattoliikenteen kannalta.
Pysakeille toivotaan roskakoreja.

Kyyjarvi ja karstula

« Auto- ja pyorapysakointipaikkojen maaraa pidetaan riittavana.

+ Kyyjarven Shellin parkkipaikan tilavuutta ja Kauppakeskus Paletin pysakin
viihtyisyytta kehutaan.

« Humpin valtatiepysakkia Karstulassa ei koeta viihtyisana

Saarijarvi

« Auto- ja saattopysakdinnin toimivuudesta on muutama mydnteinen ja
kielteinen kommentti.

+ Ranta-Kiven kaukoliikenteen pysakkia pidetdan vaarallisena (etenkin
Jyvaskylasta tultaessa) ja linja-autoaseman (K-supermarket)
autopysakdintia toimivana.

Pihtipudas

« Kaukoliikennepysakin autopysakointi- ja saattoliikennejarjestelya pidetaan
sekavana. Virallisesti merkittya liityntapysakdintipaikkaa ei ole.

+ K-kaupan puoleinen pysakki on paremmin saavutettavissa kuin Oulun
suunnan pysakki. Kulkuyhteys Oulun suunnan pysdkille on turvallinen,
mutta odotusymparistda ei koeta viihtyisana.

Viitasaari
« Uutta pysakointialuetta Viitasaaren linja-autoaseman vieressa kiitetaan.
Aidnekoski

« Hirvasen paivakodin tienvarsipysakkien saavutettavuutta polkupyéralla
kehutaan.
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