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1 Esipuhe

Kouvolassa tehdaan pitkajanteista ja laaja-alaista tyota kestavan liikkumisen ja asukkaiden
hyvinvoinnin edistdmiseksi seka liikkenteen paastdjen vahentamiseksi. Kouvolassa toimii Viisaan
likkumisen tyéryhma, minka lisaksi kestavan ja erityisesti aktiivisen likkumisen edistamistarpeet on
laajasti tunnistettu eri tasoisissa, poliittisesti hyvaksytyissa ohjelmissa ja strategioissa. Kouvola on
Hinku-kuntana sitoutunut tavoittelemaan hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa ja kestavan
likkumisen edistamisen tarve on tunnistettu mm. kaupungin ymparistdéohjelmassa. Kouvolan
hyvinvointisuunnitelmassa arkilikunnan lisd&dminen on nostettu yhdeksi keskeiseksi keinoksi
hyvinvoinnin edistamistydssa. Pyorapysakoinnin kehittaminen tukee ohjelmien ja strategioiden
tavoitteita ja linkittyy osaksi kestavan likkumisen laajempaa edistdmiskokonaisuutta mm.
kulkumuotokohtaisten ohjelmien ja suunnitelmien kautta. Matkaketjujen kehittdminen on yksi
keskeinen teema Kouvolan joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelmassa vuosille 2020-2025, minka
lisdksi joukkoliikennepysakkien pyérapysakoinnin kehittdminen on nostettu keskeisten toimenpiteiden
joukkoon vuonna 2021 valmistuneessa kévelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelmassa. Matkaketjuja
parantamalla on mahdollista lisata arkiliikuntaa, vhentaa yksityisautoilua seka liikenteesté aiheutuvia
ymparistépaastoja.

Kouvolassa tehdaan merkittavia panostuksia joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisddmiseksi mm.
runkolinjastoa kehittamalla ja joukkoliikenteen maksuttomuutta laajentamalla. Maksuton
joukkoliikenne on laajenemassa seuraavaksi kattamaan toisen asteen opiskelijat, mika voi
merkittavasti lisata pyoraliityntapysakoinnin tarvetta tulevaisuudessa.

Laadukkaan pyorapysakoinnin merkitys pyoraliikenteen houkuttelevuuden ja vaivattomuuden
lisddjana on tunnistettu laajasti. Polkupyora on seké oma erillinen kulkutapansa etta keskeinen
liittymismuoto joukkoliikenteeseen erityisesti alueilla, joilla lityntamatkat joukkoliikenteen
runkoyhteyksille muodostuvat pidemmiksi. Yleisesti ottaen polkupyérien pysékointimahdollisuuksien
riittdvyydelld ja laadulla voidaan merkittavasti vaikuttaa pyoréliikenteen suosioon ja kulkutapaosuuden
kasvattamiseen. Oikein sijoitetut, toimivat ja turvalliset pysakoéintimahdollisuudet parantavat pyorailyn
edellytyksia ja edistavat vaivattomuutta. Lahtdkohtaisesti aina, kun on tarvetta jarjestaa pysakointia
autoille, on tarvetta myos pyorapysakaoinnille.

Tyo6n tavoitteena oli muodostaa pydraliityntapysakoinnin vaiheistettu kehittdmisohjelma, jonka
yhteydessa esitetdan keskeisimmat pyodraliityntapysakaoinnin kehittdmistarpeet erityisesti
bussipysakkien yhteydessa Kouvolassa. Liséksi tyon tavoitteena oli muodostaa Kouvolaan
pyorapysakaointinormi edistamaan mitoitukseltaan ja laadultaan tarkoituksenmukaisten
pyorapysakointiratkaisuiden toteutumista.

Tyon tilaaja toimi Kouvolan kaupunki ja tyon toteuttamiseen on saatu liikenne- ja viestintavirasto
Traficomin likkumisen ohjauksen valtionavustusta. Tyd kaynnistyi maaliskuussa 2021 ja valmistui
kesakuussa 2021. Tyota on ohjannut ryhmaé, johon ovat kuuluneet:

Tapani Vuorentausta (pj.) Kouvolan kaupunki
Petri Vainikka Kouvolan kaupunki
Juulia Hyvéarinen Kouvolan kaupunki
Kaisa Niilo-Rama Kouvolan kaupunki
Sanna Laukkanen Kouvolan kaupunki
Timo Martikainen Kouvolan kaupunki
Marika Peltonen Kouvolan kaupunki
Laura Langer Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Konsulttina tyéssé on toiminut A-Insindorit Oy, josta tyéhoén ovat osallistuneet Antti Rahiala, Johanna
Narhi, Jaana Virtanen ja Pieta Haukka.



2 Tyon lahtokohdat

2.1 Tavoitteet

Tyo6n tavoitteena oli muodostaa kasitys Kouvolan keskeisimmisté joukkoliikennepysakeista ja
solmukohdista, joiden yhteyteen olisi tarpeen toteuttaa pyorapysakaintia. Keskeisimmiksi
kehityskohteiksi tunnistetuille pysakeille oli tarkoitus maarittda tarkoituksenmukainen
pyorapysakointiratkaisu seké laatia kohteista vaiheistettu kehittamisohjelma vuosille 2022—2026.

Tyo6n tavoitteena oli myts maarittaa Kouvolaan pyorapysakaintinormi, jolla ohjataan laajuudeltaan ja
laadultaan tarkoituksenmukaisen pydréapysakainnin toteutumista Kouvolassa.

2.2 Vaesto, tyopaikat ja palveluverkko

Kouvolassa seké asutus ettd tydpaikat ovat painottuneet keskustaajamaan ja aluekeskuksiin
(Kuusankoskelle, Myllykoskelle, Valkealaan, Anjalaan, Inkeroisiin, Korialle, Eliméelle, Jaalaan ja
Uttiin) seka niiden ymparistoon. Keskustan ja Kuusankosken sekéa Keskustan ja Valkealan valilla
asutus on nauhamaisempaa, mutta muilta osin keskustan ja aluekeskusten valilla asutus on
vahaisempada. Rakenteen taustalla ovat lukuisat kuntaliitokset. Aluekeskusten ja keskustan vélinen
etaisyys vaihtelee noin 6 ja 20 kilometrin valilla.

Kouvolassa on nykyisin noin 82 000 asukasta ja 29 000 tydpaikkaa. Suurimmat keskittyméat seka
asukkaiden ja tyopaikkojen osalta sijaitsevat keskustaajamassa seka Kuusankoskella. Asukkaiden ja
tydpaikkojen sijoittuminen on esitetty alla olevissa kuvissa.
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2.2.1.1 Vaeston ja tydpaikkojen sijoittuminen Kouvolassa.
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Uusia asuinalueita on kaavoitettu erityisesti keskustaajaman eteldosiin, keskustan ja Kuusankosken
seka keskustan ja Valkealan valisille alueille. Yritysalueita kehitetdan erityisesti keskustaajaman

reunoilla Korjalassa seka Kullasvaarassa.

Kouvolassa on nykyisin 21 alakoulua, 4 ylakoulua seka 8 yhtenaiskoulua. Lukioita on

keskustaajamassa ja Kuusankoskella. Ammattikorkeakoulun kampus sijaitsee keskustaajaman

lansiosassa ja ammattiopiston toimipisteet sijaitsevat mm. Tornionméaella, Teholassa,

Kuusankoskella, Utissa ja Anjalassa.
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2.2.1.2 Koulujen ja oppilaitosten sijainti.
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o Kuusankoskella Naukion, Pilkanmaan, Hirvelan, Kymintehtaan ja Tahteenkadun koulut ovat
l&hivuosina yhdistyméassa Kuusankosken yhteiskouluksi.

o Keskustaajaman alueella Urheilupuiston koulu, Kouvolan yhteiskoulu ja Kaunisnurmen koulu
ovat yhdistymassa Keskustan yhtenaiskouluksi.

¢ Myllykoskella yhteiskoulu ja Saviniemen koulu ovat yhdistymasséa Myllykosken

yhtenaiskouluksi

¢ Inkeroisissa yhteiskoulu, Anjalan koulu ja Tehtaanmaen koulu ovat yhdistymassa Inkeroisten

yhtenaiskouluksi

2.3 Joukkoliikennejarjestelma

Kouvolassa liikenndi yhteensa 14 paikallisliikenteen linjaa keskustaajaman ja aluekeskusten valilla.
Liséksi linjastoa tdydennetaan koulujen lukukausien aikana useilla koulupdaivalinjoilla, jotka
likennoivat myos keskeisimpien joukkoliikennekéaytéavien ulkopuolella.

Selkein joukkoliikennevydhyke muodostuu keskustaajaman ja Kuusankosken valille. Kouvolan
joukkoliikenteen kehittdmissuunnitelmassa 2020-2025 on linjattu, etta linja-autoverkostoa kehitetdan
erityisesti suuren kysynnan runkolinjoilla, joille voidaan taata korkeampi palvelutaso. Lisaksi
l&hivuosina on tarkoitus tehda linjastouudistusta ja laajentaa joukkoliikenteen maksuttomuutta
kattamaan yha useampia kayttajaryhmia. Vuonna 2021 joukkoliikenteen maksuttomuuden on
tarkoitus kattaa 2. asteen opiskelijat ja vuosina 2022-2024 myds peruskoululaiset ja opiskelijat.



Kouvolan paikallisliikenteen reitit

= Eri linjojen reitit eri véreilld

2.3.1.1 Kouvolan paikallisliikenteen reitit.

Palvelutasoluokitukset 2025
Palvelutaso Il

Palvelutaso lll
Palvelutaso IV
Palvelutaso V
Palvelutaso VI
Palvelutaso VII

2.3.1.2 Palvelutasoluokitukset 2025 (Kouvolan joukkoliikenteen kehittamissuunnitelma 2020-2025)



2.4 Pyoraliikenteen verkko

Pyoraliikenteen verkko on seka kaupunkitaajamassa etta aluekeskuksissa melko kattava.
Aluekeskusten keskeiset alueet ovat hyvin saavutettavissa pyoralla ymparoivasta asutuksesta.

Pybriliikenteen nykyverkko

—— Pybritie
0 5 10 km
[ —

2.4.1.1 Pydgrélikenteen nykyverkko Kouvolassa.



2.5 Pydéraliityntdpysakdinnin nykytila Kouvolassa

Pyoraliityntapysakadintimahdollisuuksia on nykyisin toteutettu erityisesti keskustaajamaan
matkakeskuksen yhteyteen seka Hallituskadun varteen. Lisdksi pydrakatoksia on toteutettu mm.
Kuusankoskelle, Valkealaan, Korialle ja Myllykoskelle. Pydrakatosten yhteydessa ei kuitenkaan
paasaantoisesti ole runkolukitusmahdollisuuksia ja joistain katoksista puuttuvat kokonaan
pyoratelineet.

Pyorapysakaointia on havaittavissa bussipysakkien ymparilla aluekeskusten liséksi erityisesti
koululaisten kayttamilla pysakeilla mm. Lautarossa, Jaalassa, Jokelassa seka Anjalassa.

2.5.1.1 Pyorapysakointia bussipysakkien ympéristdssa Lautarossa.

2.6 Pyorien liityntapysakointikysely

Asukkaiden pyoraliityntapysakointitarpeiden tunnistamiseksi toteutettiin Kouvolan kaupungin toimesta
pyoréapysakaointikysely. Kysely toteutettiin 22.3 — 11.4.2021 valisena aikana karttapohjaisena kyselyna
internetissd. Kyselyyn saatiin yhteensa 334 pyorapysakoinnin kehittdmiskohteita koskevaa
karttavastausta. Pyodraliityntapysakaointikohteiden liséksi kyselysta saatiin tietoa myos muista
kohdepysakkeihin liittyvista kehittdmistarpeista (mm. valaistus, kavely- ja pyoraily-yhteydet,
pysakkikatokset, turvallisuus).

Kyselyvastaukset painottuivat erityisesti Kouvolan keskustaan, Kuusankoskelle, Anjalaan, Inkeroisiin
seka Valkealaan. Yksittaisista kohteista eniten vastauksia saatiin

e Matkakeskuksen ymparistoon (26 kpl)

e Myllykosken linja-autoasemalle (19 kpl)

e Jokelaan Lautaron pysékin ymparistoon (14 kpl)

e Anjalan kirkon pysakin ympéaristoon (11 kpl)

e Kuusankoskelle Kuusaantien pysékkien ymparistoon (11 kpl)



@ Vvastausten lukuméaara

2.6.1.1 Kouvolan py6rapyséakointikyselyn vastaukset pysakeittain

Kyselyn tuloksia on esitetty tarkemmin liitteessa 1.



3 Polkupyérien liityntapysakoinnin kehittamisohjelma

3.1 Kehittdmisohjelman periaate

Polkupydrien liityntapysakdinnin kehittamisohjelma laadittiin viidelle vuodelle (2022—-2026)
bussipysakkien yhteydessa sijaitseville kohteille. Kehittamisohjelman kohteet valittiin huomioiden mm.
vuonna 2021 toteutetun pyorapysakointikyselyn tulokset, joukkoliikenteen linjasto, vaeston
sijoittuminen sek& pysakkien nousijamaarat. Erityisesti pyrittiin huomioimaan koululaisten
likkumistarpeiden kannalta tarkeiksi tunnistetut kohteet. Kehittdmisohjelman kohteet jaettiin kolmeen
luokkaan seuraavin periaattein:

o Luokka 1 (toteutus vuosina 2022—-2023): Aluekeskukset, joukkoliikennekaytavien tiheimmin
asutut kohdat seka kyselysséa selkeimmin esille nousseet kohdat.

e Luokka 2 (toteutus vuosina 2024—-2025): Joukkoliikennekaytavilla tiheasti asutut kohdat seka
kyselyssa esille nousseet kohteet.

o Luokka 3 (toteutus vuonna 2026): Pyorapysakdintitarjonnan taydennyskohteita
joukkoliikenteen runko-osuuksilla.

3.2 Pyoréapysakdintiratkaisut ja paikkamaaratarve

Pyorapysakaointiratkaisuina esitetaan joko leveiden runkolukituskaarten tai pyorakatosten kayttoa.
Pydrékatosratkaisut toteutetaan runkolukitusmahdollisuudella varustettuna. Pydrékatosratkaisun
paikkamé&ara on yleensa 8-10 kpl ja runkolukituskaariratkaisun perustilanteena kaytetaan 5
runkolukituskaaren kokonaisuutta (10 pyorapaikkaa).

Pyorapysakaointiratkaisuille maaritettiin suuntaa antavat hinta-arviot. Hinta-arvioiden taustalla on
kaytetty esimerkkiratkaisujen hintatietoja, minka lisaksi on karkeasti arvioitu keskimaaraisia
pohjarakennus- ja pintatytkustannuksia pydrapysakointiratkaisun yhteydessa. Kustannusarviot
tarkentuvat suunnitelmien tarkentuessa.

Pyorakatoksen hinta-arviona on kaytetty 15 000 € ja viiden runkolukituskaaren kokonaisuuden hinta-
arviona 2500-3500 €.

Yleisesti kotimaisissa yhteyksissa pyorapaikkatarpeen arviointimenettely on perustunut aamuruuhka-
ajan nousijamaaraéan (1 pyorapaikka / 10 nousijaa aamuruuhkassa). Arviointimenettelya testattiin
Kouvolassa muutamalle keskeiselle pysakille, mutta menettelyn tuloksena saatiin nykyista havaittua
kysyntaa pienempi paikkamaara. Tarkastelun tuloksena arvioitiin, ettad pelkkddn aamuruuhka-ajan
nousijamaaraan perustuva arviointimenettely soveltuu paremmin suuriin kaupunkeihin, joissa
pysakkikohtainen nousijamaara on selkeasti suurempi mm. tiivimman asutuksen tai joukkoliikenteen
palvelutason myota. Kouvolassa etaisyydet runkolinjan pyséakille ovat keskiméaarin suuria kaupunkeja
pidempia, jolloin pydraliityntdpaikkojen tarve on suhteellisesti suurempi. Tassa tydssa
pyotrapaikkatarpeen pohjana kaytettiin 10 % kokonaisnousijamaarasta vuorokaudessa. Arviota
tarkennettiin pysakkikohtaisesti asiantuntija-arviona.

3.3 Kehittdmisohjelman sisalto

Kehittdmisohjelman kohteet on esitetty alla olevissa taulukoissa luokiteltuina. Kehittdmisohjelman
yksityiskohtaisempi kuvaus on esitetty raportin liitteessa 2.
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Taulukko 1. Vuosille 2022-2023 aikataulutetut kohteet.

TP  Pysékin nimi | Paikkatarve @ Kustannusarvio Maanomistus Ratkaisu

: Runkolukittavat telineet
1 | Matkakeskus 90 ppp 11 000 € Kaupunki nykyisiin Katoksiin
o | Jokela, 8-10 15 000 € Kaupunki Py6rékatos
lautaro PP P y
3 | Kuusaantie P | 16-20 ppp 30 000 € Kaupunki Pyo6rakatos
Inkeroisten . Runkolukittavat telineet
4 tori 16-18 ppp 16 000 € Kaupunki + uusi katos
Voikkaan : e
5 tybvaentalo 8-10 ppp 15 000 € Kaupunki Pyo6rakatos
Myllykosken . -
6 las 8-10 ppp 15 000 € Kaupunki Pydrékatos
7 | Jaalan koulu 6-10 ppp 2500 € Kaupunki Runkolukittavat telineet
g | Kustaallitie, |, 3000 € Kaupunki | Runkolukittavat telineet
Valkeala PP P
Koria, : e
9 Korianportti 16 ppp 16 000 € Kaupunki Pyorakatos
10 | Anjalan kirkko 10 ppp -€ Kaupunki Runkolukittavat telineet
11 | Pappilanpolku | 6-10 ppp -€ Kaupunki Runkolukittavat telineet
12 | Jokelan 10 ppp 2500 € Kaupunki | Runkolukittavat telineet
uimaranta
Askontie |, : . .
13 . 6-10 ppp 2500 € Kaupunki Runkolukittavat telineet
Heparontie
14 | Ummeljoki 10 ppp 2500 € Kaupunki Runkolukittavat telineet
15 | Elimaki 8-10 ppp 15 000 € Kaupunki Pyd6rakatos
Valkealan . . .
16 Kirkko 6-10 ppp 2500 € Valtio Runkolukittavat telineet
17 | Hakamaki P 8-10 ppp 2500 € Valtio Runkolukittavat telineet
Yhteensa | 2447270 151 000 €
ppp




3.3.1.1 Pyoéraliityntdpysaksinnin 1. luokan kohteet.
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Taulukko 2. Vuosille 2024—-2025 aikataulutetut kohteet.

Pysakin nimi

Paikkatarve Kustannusarvio

Maanomistus

12

Ratkaisu

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Matkakeskus 150 ppp -€

j*;y;“i“ympyra B 20ppp 5000 €
?autakorventie 10 ppp 3500 €
Mielakka E 6-10 ppp 3500 €
Voikkaan silta E = 10-14 ppp 3500 €
Mayrankorpi 10 ppp 2500 €
Sippola 10 ppp 2500 €
Eskolanmaki 10 ppp 2500 €
Kimola 6 ppp 2500 €
Jokela, vt15 6-10 ppp 3500 €
Kaipiainen 8-10 ppp 15 000 €
Teuroinen 6 ppp 2500 €
Jehaanmak 10 ppp 2500 €

Yhteensa 200-275 49 000 € +

Ppp

Kaupunki/Valtio

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Kaupunki

Valtio

Valtio

Yksityinen

Valtio

Valtio

Katokset +
runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet

Pyo6rakatos

Runkolukittavat
telineet

Runkolukittavat
telineet



3.3.1.2 Pyoraliityntapysékoinnin 2. luokan kohteet.

13



Taulukko 3. Vuodelle 2026 aikataulutetut kohteet.

Pysakin

nimi

Keltakangas

Paikkatarve

Kustannusarvio

Maanomistus

Ratkaisu

Runkolukittavat

14

SE mpyra 10 ppp 2500 € Kaupunki e
32 | Ojaniityntie 10 ppp 2500 € Kaupunki Runrec:ilzzi;avat
33 Vesitorni L 10 ppp 2500 € Kaupunki Runreolilﬁléi;avat
34 :reyyep,ii 10 ppp 2500 € Kaupunki Runreolilrl:ziet}iavat
35 L‘\E/igﬁﬁzlalés, 10 ppp B Kaupunk Runreolilrlile(i;avat
30 Ink(:ri(c)jilnen 10 pep 2500¢€ Valtio Run:(ec:iltltgavat
37 | Tapiontie 10 ppp 2500 € Valtio Runreolilrtiléi;avat
Yhteensa 70 ppp 17 500 €
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3.3.1.3 Pydréliityntapysakoinnin 3. luokan kohteet.

3.4 Kehittdmisohjelman vaikutukset ja vaikutusten seuranta

Pydraliityntapysakadintimahdollisuuksien kehittdminen parantaa merkittavasti pyora- ja
joukkoliikenteen matkaketjujen houkuttelevuutta ja toteutumismahdollisuuksia Kouvolassa.
Kouvolassa asutus on keskittynyt aluekeskuksiin ja osittain keskeisimpien runkoyhteyksien varteen.
Pydrapysakainnin kehittdminen erityisesti aluekeskuksissa ja runkoyhteyksien varrella parantaa
joukkoliikenneyhteyksien saavutettavuutta merkittavasti ja luo hyvat edellytykset joukkoliikenteen
houkuttelevuuden ja kulkutapaosuuden kasvulle. Kehittamisohjelman toimenpiteita on pyritty
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sovittamaan nakdpiirissa oleviin kouluverkon muutoksiin, jotta pyoraliityntapysakoinnin kehittdminen
palvelisi mahdollisimman hyvin koulumatkalaisten tarpeita myds tulevaisuudessa. Erityisesti
koululaisten kulkutapatottumuksiin vaikuttavat toimenpiteet nahdaan tarkeina, koska lapsuudessa
muodostuneet liikkumistottumukset heijastuvat myés myéhempaan aikuisikaan. Kokonaisuudessaan
kehittdmisohjelman toimenpiteet kattavat yli 700 laadukasta py6rapysakadintipaikkaa.

Polkupydrien liityntapysakoinnin kayttajamaarien aktiivisella seurannalla saadaan luotua
mahdollisuuksia tarkempien vaikutusarvioiden laskennalle. Samalla vaikutusten seurantaa voi
hyddyntaa mm. kehittdmisohjelman tarkentamisessa ja esitettyjen paikkamaéaraarvioiden arvioinnissa.
Kayttdjamaaralaskennan tuloksia voidaan myds hyddyntdd esimerkiksi asukas- ja
paattajaviestinnassa. Kayttadjamaaria on hyva seurata seka ennen kehittamisohjelman toimenpiteiden
toteuttamista ettd pyorapysakointikohteiden toteuttamisen jalkeen. Seuranta voidaan tehda
muutaman paivan otoksina esimerkiksi vuosittain ja tarvittaessa aloittaa keskeisimmista kohteista.

3.5 Muut polkupyoérien liityntapysakointiin liittyvat kehittdamisehdotukset

Kouvolan joukkoliikenteelle on luotu tunnistettava ja yhtenainen joukkoliikenteen brandi, joka kattaa
nimen (Koutsi) ja visuaalisen ilmeen. Taman brandin alle tulisi nivoa myés polkupydérien
liityntapysakointi ja kehittdd pyorapysakaintikohteiden havaittavuutta bréndin mukaisella visuaalisella
iimeell&.

Lisaksi joukkoliikenteen matkustajainformaatiota on tarkoitus kehittdd mm. mobiilisovellusta
kehittamalla. Pyoraliityntapysakointimahdollisuudet tulisi integroida myos osaksi
matkustajainformaatiota mm. reittioppaisiin. Lisaksi tieto pyoraliityntapysakointipaikkojen sijainneista
tulisi alusta alkaen jakaa vahintaan kaupungin nettisivuilla tai karttapalvelussa.

Pyoraliityntapysakadinnin kehittdmiseen kohdistetut toimenpiteet tulisi nostaa myds tiedottamisen ja
markkinoinnin keinon nékyvasti esiin. Pyorapysakointikohteisiin tulisi olla myos selkeéat opasteet
erityisesti silloin, kun pyorapysékaintiratkaisu on jouduttu sijoittamaan hieman etddmmalle
bussipysakista.

4  Pyorapysakointinormi

4.1 Tausta

Polkupyorien pyséakointimahdollisuuksien riittavyydelld ja laadulla voidaan merkittavasti vaikuttaa
pyoraliikenteen suosioon ja kulkutapaosuuden kasvattamiseen. Oikein sijoitetut, toimivat ja turvalliset
pysakointimahdollisuudet parantavat pydrailyn edellytyksia ja edistavat vaivattomuutta.
Lahtdkohtaisesti aina, kun on tarvetta jarjestda pysakointia autoille, on tarvetta myoés
pyorapysakaoinnille.

Pyorapysakaointinormin asettaminen ja pyorapysakoinnin mitoituksen seka laadullisten vaatimusten
huomiointi kaavoituksessa on laajasti tunnistettu merkittavéaksi keinoksi pyoraliikenteen
edistamisessa.

Toisaalta puuttuva, vaarin sijoitettu tai alimitoitettu pydrapysakéinti voi vaikeuttaa muiden liikkumista.
Na&in ollen laadukkaat ja tarkoituksenmukaiset pydrapysakaintijarjestelyt tukevat kaikkien liikkkujien
olosuhteiden kehittymista.

Kouvolan pyodrapyséakaintinormi muodostettiin kirjallisuusselvityksena tuoreiden kotimaisten
pysakaointinormi- ja pyséakdintipolitiikkatdiden perusteella. Kouvolan pyodréapysakointinormin
muodostamisessa verrokkeina kaytettiin erityisesti Ouluun, Lahteen, Joensuuhun ja Kotkaan viime
vuosina laadittuja pysakointinormeja.

Pyorapysakaointinormia on kuvattu tarkemmin liitteessa 3.
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4.2 Verrokkikunnat

Kouvolan pyorapysakaintinormitydn verrokkikaupungeiksi valittuja kaupunkeja (Oulu, Lahti, Joensuu
ja Kotka) vertailtin Kouvolaan mm. yhdyskuntarakenteen, joukkoliikennejarjestelméan seka erityisesti
pyorapysakoinnin koskevien vaatimusten ja ohjeiden perustella.

Pydréapysakaointia koskevat vaatimukset ja ohjeet kerattiin kaupunkien rakennusjarjestyksista,
tuoreimmista asemakaavoista seka pysakointinormeista.

Liitteesséa 3 on esitetty yhteenveto vertailusta yhdyskuntarakenteen, joukkoliikennejarjestelman,
pyorapysakoinnin kasittelyn seka pyorapysakadinnin mitoituksen ja laadullisten vaatimusten osalta.

4.3 Kouvolan pyorapysakaointinormi
4.3.1 Sisalto

Kouvolassa on maaritetty pyorapysakoinnin vahimmaispaikkamaarat eri toiminnoille.
Paikkamaaravaatimusten lisaksi on maaritetty pydrapysakdinnin toteuttamista koskevia laadullisia
vaatimuksia ja suosituksia, joiden tarkoituksena on varmistaa ja ohjata pyorapysakdintiratkaisuiden
laadukas ja tarkoituksenmukainen toteutus.

Erityisesti rakennusvalvontaa ajatellen pysékaéintinormin vaatimusten ja suositusten yhteyteen
koostettiin pydrapysakadintia koskeva tietopaketti, johon on koostettu tietoa mm. pydrien mitoista ja
toimivan pydrapysakainnin mitoituksesta.

Pyorapysakaointinormin yhteydessa maaritettiin myos autopaikkavaatimuksen keventamismenettely
kohteisiin, jossa py6rapysakointiratkaisut toteutetaan erityisen laadukkaina.

4.3.2 Pydrapysakointinormi eri toiminnoille

Pyo6rapysakoinnin vahimmaisvaatimukset asemakaavoituksessa maadritettiin eri toiminnoille.
Vahimmaisvaatimukset on esitetty alla olevassa taulukossa.
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Taulukko 4. Pydrapysakoinnin vahimmaisvaatimukset toiminnoittain.

Toiminto Mitoitusarvo

Asuminen pp /k-m?
Kerrostalot 1 pp/30 k-m?
Rivitalot ja paritalot 1 pp/30 k-m?
Erillispientalot 1 pp/30 k-m?
Opiskelija-asuminen 1 pp/20 k-m?
Palveluasuminen 1 pp/30 k-m?

Tyopaikat 1 pp/50 k-m?
Toimistot ja julkiset palvelut 1 pp/50 k-m?
Tuotantolaitokset 1 pp/300 k-m? *

Varhaiskasvatus ja koulutus
Paivakodit 1 pp / 3—4 lasta tai tyontekijaa **
Peruskoulut 1 pp / 1-2 oppilasta **
Muut oppilaitokset 1 pp / 4 opiskelijaa **

* Sovelletaan tarpeen mukaan
** Kokonaismitoituksessa huomioidaan liséksi tyontekijoiden maaran perusteella lasketut pyorapaikat.

Liiketilojen osalta asemakaavanormi maaritellaan tapauskohtaisesti, mutta liiketiloissa se on
paasaantoisesti vahintaan 1 pp / 100 k-m?2. Mitoitus vaihtelee liiketilan tyypin ja kohteen sijainnin
perusteella.

Liikunta- ja ulkoilukohteissa on my6s huomioitava pyorapysakaointi, mutta vahimmaispaikkamaara
maaritellaan aina tapauskohtaisesti.

Uudisrakennusten yhteydessa vaaditut pyorapysakaointipaikat sijoitetaan aina tontille. Olemassa
olevien rakennusten kohdalla kdytetaan tapauskohtaista harkintaa.

4.3.3 Asemakaavojen pyorapysakointia koskevat laadulliset vaatimukset

Yleiset

Pyorapysakaointiin tulee olla sujuva ja turvallinen yhteys katuverkolta. Pydrapyséakaintiin johtavia
yhteyksia ei saa tontin sisalla katkoa autojen pysakdintipaikoilla tai autoilun kulkuyhteyksilla.
Asuminen

Asuinkerrointaloissa vahintaan 50 % paikoista osoitetaan lukittavaan lampimaan sisatilaan, joka on
esteettomasti saavutettavissa (n&ma pyorapaikat eivat saa olla seinatelinepaikkoja). Sisatiloihin
sijoitetuista pyodrapaikoista suurin osa tulee olla runkolukittavia. Muut kuin sisatiloissa sijaitsevat
pyotrapaikat tulee aina varustaa vahintaan runkolukittavilla telineilla.

Asuintalojen pyodréansailytystiloissa tulee huomioida s&hkdpydrien latausmahdollisuudet (ml.
paloturvallisuus).

Pyorapysakaointi tulee jarjestaa siten, ettei pyoéran pysakoimiseksi joudu kulkemaan rappuja pitkin tai
avaamaan raskaita ovia tai portteja.
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Asuinkerrostalojen ulkoiluvalinevarastoissa tulee huomioida polkupydréan peravaunujen ja
erikoispydrien vaatima tila (1-2 erikoispy6rad/peravaunua/likkumisen apuvdlinetta jokaista alkavaa
1000 k-m2 kohti).

TyOpaikat

Tyo6paikkojen yhteydessa kaikki pyorapysakdintipaikat toteutetaan esteettémasti saavutettavina ja
runkolukittavina. Vahintaan 30 % paikoista osoitetaan katettuun tilaan.

Paivakodit, koulut ja muut oppilaitokset

Pyorapysakaointi toteutetaan esteettdmasti saavutettavana ja runkolukittavana. Vahintaan 30 %
paikoista osoitetaan katettuun tilaan. Paivakotien yhteydessa on tarpeen varautua myos pyoran
perakarryjen sailytyksen vaatimaan tilaan (1 perakarry jokaista lapsiryhmaa kohti).

4.3.4 Asemakaavojen pyorapysakointia koskevat laadulliset suositukset

Asuminen

Pyorapysakaoinnin tulisi mielellaan sijaita asuinrakennuksessa tai sen valittdmassa laheisyydessa.
Sisatiloissa sijaitsevaan pydrapysakaintiin johtava ovi suositellaan toteuttavan epasymmetrisena

kaksilehtisen& ovena, jonka kokonaisleveys on vahintaan 130 cm (yli 2-renkaisen polkupyoran
maksimileveys on 125 cm).

Yli 55-vuotiaille tarkoitetuissa seniorikohteissa pyorapaikkavaatimuksena suositellaan kaytettavan
samaa vaatimusta kuin kerrostalokohteissa yleisesti. Jos kyseessa on tehostettu palveluasuminen,
mitoittavana tekijanéa on tydntekijdiden ja vierailijoiden maara.

TyOpaikat

Toimistoissa ja tuotannon tiloissa suositellaan osoitettavan tydmatkapyorailyn edellyttamat suihku-,
kuivatus- ja sdilytystilat. Pyorapysakaointi suositellaan sijoitettavan lahelle sisdankayntia.

Liiketilat

Liiketilojen osalta suositellaan pydrapysakdinnin sijoittamista esteettdémasti saavutettavaksi ja
sijoitettavaksi mahdollisuuksien mukaan sisé&nkaynnin tuntumaan. Telineiden osalta suositellaan
runkolukittavien telineiden kayttoa.

Paivakodit, koulut ja oppilaitokset

Paivakotien ja alakoulujen yhteydessa suositellaan valittavan runkolukittavat pyoratelineet siten, etta
ne tukevat myds pienikokoisia pyoria.

4.3.5 Autopaikkanormin keventdmisperusteena laadukas pyorapysakointi

Asuinkerrostalokohteiden yhteydesséa on mahdollista keventéaé autopaikkavaatimusta toteuttamalla
erityisen laadukkaita pyorapysakaintiratkaisuja. Keskusta-alueella kevennysmahdollisuus on 10 % ja
keskusta-alueen ulkopuolella 5 % autopaikkavaatimuksesta. Alla on esitetty keventamisen
vaatimukset:

o Pyotrapysakoinnin laadulliset suositukset (kalvo 8) toteutuvat
e Vahintdan 75 % pyorapaikoista esteettomassa ja lukittavassa sisatilassa
o Kaikki pyorapaikat (sisalla ja ulkona) runkolukittavia

Erityisen laadukkaan pyorapysakoinnin toteuttamisen lisaksi autopaikkavaatimusta voidaan keskusta-
alueella edelleen keventaa toteuttamalla pydrapysakdintipaikkoja enemman kuin normi edellyttaa.
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Pyorapaikoilla voidaan tassa tapauksessa korvata maksimissaan 5 % autopaikkavaatimuksesta (3
pyorapaikkaa korvaa yhden autopaikan). Nama paikat on toteutettava esteettéméaan, lukittavaan ja
[ampimaan sisatilaan.

Toimistorakennusten yhteydessa autopaikkavaatimusta voidaan keventaa 5—-10 %, jos kohteeseen
toteutetaan laadukkaat tydmatkapydrailyn edellyttamat suihku-, kuivatus- ja sailytystilat. Lisaksi
pyorapysakainti tulee sijoittaa lahelle sisaankayntia.

Tybmatkapyorailyn edellyttdmista ratkaisuista tarkemmin RT-kortissa 103140 Henkilostotilat.

4.3.6 Pydrapysakoinnin tietopaketti

Erityisesti rakennusvalvontaa ajatellen pysékointinormin vaatimusten ja suositusten yhteyteen
koostettiin pydrapysakadintia koskeva tietopaketti, johon on koostettu tietoa mm. pydrien mitoista ja
toimivan pyorapyséakdainnin mitoituksesta.

Polkupydéran vaatima tila

Tavallisen polkupyoran tilantarpeena voidaan pitdd 0,6 m leveytta ja 2,0 m pituutta. Kuormapyorat
voivat kuitenkin olla jopa 2,5 m pitki& ja maksimissaan 1,25 m leveita. Py6ran ja perakarryn
yhdistelmé voi olla noin 0,8 m levea ja 3,0 m pitka.

Pysakaityjen pydrien valinen etdisyys vaikuttaa pyorapysakoinnin tilantarpeeseen, mutta erityisesti
myo6s pyorapysakainnin kaytettéavyyteen. Pyoratelineiden valin tulee olla riittava, jotta jokaista paikkaa
voidaan aidosti kayttad. Esimerkiksi runkolukittavien telineiden vélina voidaan kayttaa 1,0 metria.

Pyoran taakse tulee jattaa vapaata tilaa, jotta pyora saadaan pysakoitya telineeseen ja pyoran kanssa
voidaan liikkua pysakoéintialueella. Vapaan tilan tarve on yleensa 2,0-2,5 m.
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4.3.6.1 Polkupyoran vaatima tila (Pyoraliikenteen suunnitteluohje, vaylaviraston ohjeita 18/2020)

Pydrapysakointiratkaisujen yksityiskohdat

Pyorapysakointiratkaisua seka sen sijaintia mietittdessa tulisi pohtia pysakoéinnin tarvetta ja kestoa.
Toimivan pyo6rapysakointiratkaisun kriteereja ovat kaytdn helppous, turvallisuus ja monipuolisuus.
Lahtokohtaisesti kaikkien pyoratelineiden tulisi olla runkolukittavia, sill& runkolukittavat telineet ovat
turvallisimpia ja sopivat useimmille pydramalleille. Runkolukittavaa telinetta valittaessa on
suositeltavaa kayttaa yksinkertaisia ja helppokayttoisia vaihtoehtoja.

Jos kyseessa on lyhytaikainen asiointiin liittyva pysékointi, tulisi pysékoinnin sijaita mahdollisimman
lahella kohdetta (alle 30 m). Pitkaaikaista pysakdintia (tydpaivan ajaksi tai yon yli) varten tarkoitettu
pysakdintialue voi sijaita hieman kauempanakin kohteesta (max. 100 m), mutta toisaalta pysakdinnin
keston pidentyesséa saansuojan tarve korostuu.

Alla on esitetty muutama tavanomainen telinemalli. On hyva huomata, etté esimerkiksi
asuinrakennusten pydransailytystiloissa yleisesti kaytetyt seinatelineet eivat palvele paivittaista
kayttéa. Nain ollen niité voidaan pitaa hyvaksyttavina ratkaisuina ainoastaan kausisailytyksen
lisdkapasiteettina.



