PyoOrien ja muiden
mikrolitkkumismuotojen
llityntapysakoinnin
kehittamissuunnitelma
12.12.2022

Espoon kaupunki
WSP Finland Oy



Esipuhe @

Joukkoliikenteen liityntapysakoinnin toteuttamista ohjaavat Helsingin seudun liityntapysakoéinnin toimenpideohjelma ja
seudun kuntien seka valtion kanssa tehty MAL-sopimus. Lisédksi Espoossa liityntapysakadinnin toteuttamista on
ohjannut yleisen alueiden pysékaoinnin toimenpideohjelma 2020-2022.

Liityntapydrapyséakoinnin keittdminen on painottunut raideliikenteen asemien yhteyteen. Bussipyséakeilla
liityntapysakaintia on toteutettu Espoossa toistaiseksi vain yksittaisilla pysékeilla runkolinjalla 200. Viime vuosina ovat
yleistyneet myos erityisesti sahkdpotkulaudat, joilla tehdaan osin myads liityntamatkoja joukkoliikenteeseen. Taméan
tyon tarkoituksena on ollut toteuttaa pydrien ja muiden mikroliikkumismuotojen liityntapyséakoinnin tavoitteet ja
kehittamissuunnitelma.

Tyota on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet:

Sofia Tennila Espoon kaupunki
Susanna Kaitanen Espoon kaupunki
Johanna Nyberg Espoon kaupunki
Suvi Kajamaa Espoon kaupunki
Samuel Tuovinen Espoon kaupunki
Kristiina Kartimo Espoon kaupunki
Anni Hytti Traficom

Ty0 on saanut rahoitusta Traficomin liikkumisen ohjauksen hankehausta.

Konsulttina tydssa on ollut WSP, jossa tydsta ovat vastanneet Simo Airaksinen, Samuli Kyytsdnen, Leena Gruzdaitis,
Henri Miettinen, Abdulrahman Al-Metwali, Elli Happonen ja Aleksi Ojanpera.
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Tiivistelma @

Joukkoliikenteen liityntapysakoinnin kehittdmiseksi on tehty useita suunnitelmia ja ohjelmia. Helsingin seudulla keskeiset suuntaviivat on asetettu Helsingin
seudun liityntapysakaoinnin toimenpideohjelmassa, joka on tehty HSL:n toimeksiannosta vuonna 2017. Liityntapysakointi on mukana myds Helsingin seudun
kuntien ja valtion kanssa tehdyssa MAL-sopimuksessa vuonna 2019. Espoossa liityntapysakoinnin toteuttamista on ohjannut yleisen alueiden pysakaoinnin
toimenpideohjelma 2020-2022.

Liityntapysakaintid on toistaiseksi toteutettu paaosin raideliikenteen asemille. Liityntapysakainnilla on keskeinen merkitys joukkoliikenteen ja kestavien
matkaketjujen edistamisessa. Sen vuoksi tassa tydssa on tarkasteltu erityisesti pyorien ja muiden mikroliikkumismuotojen liityntapyséakaointia bussipysakeilla.

Visiona on, etta pydrien ja muiden mikroliikkumismuotojen liityntdpysakointipaikat mahdollistavat ne luontevaksi osaksi joukkoliikenteen matkaketjua.
Tavoitteena on, etta liityntapysakointi lisaa joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja kayttod. Paikkoja on hyva olla riittavasti kysyntaan nahden. Isommilla
raideliikenteen asemilla kehitetaan liityntapysékaintia huomioiden erilaiset pyoréatyypit seka tarjoten lukittuja tiloja. Paikat on hyva sijoittaa siten, ettd ne ovat
helppo l6ytaa, ovat turvallisia, valoisia ja hyvin opastettuja. Lisaksi on hyva kehittaa liityntapysakointia palvelunakoékulmasta tarjoten laadukasta pysakointia ja
huolehtia kunnossapidosta.

Silloin kun liityntapysakaintia toteutetaan, paikat ovat runkolukittavia ja potkulaudoille maalataan pysakadintiruutuja. Potentiaaliltaan suuremmille bussipyséakeille
toteutetaan kahdeksan runkolukittavaa telinetta ja potentiaaliltaan alemmille nelja runkolukittavaa telinetta. Potkulautojen pysékaointiruutuja maalataan
vahintaan kahdeksan silloin, kun paikkoja toteutetaan ja ruutuja maalataan.

Tydssa on tehty esitykset tyyppipiirustusten tarkentamisesta bussipyséakkien liityntapyora- ja -potkulautojen liityntapysakointipaikkojen sijoittamiseen pysakkien
yhteydessa. Lahimmaksi pysakkia sijoitetaan yhteiskayttoisten pyorien pysakaointi, sitten kayttajien omien pyorapysakointipaikat. Kauemmaksi sijoitetaan
potkulautojen pysakdintiruudut. Potkulautojen sovelluksilla voidaan rajoittaa pysakointimahdollisuutta aivan pysakkialueelle.

Pyséakaointipaikkoja toteutetaan potentiaalijarjestyksessa saatavien kokemusten perusteella. Paikkoja voidaan toteuttaa myos muiden hankkeiden yhteydessa.
Raideliikenteen asemien lahelld olevien paikkojen toteutus arvioidaan tarvittaessa tarkemmin. On mahdollista, etté raideliikenteen asemien yhteydessa olevat
lityntapysakaointipaikat houkuttelevat paremmin myos bussien liityntaan.

Liityntapysakointipaikkojen kayttoa tulee seurata vuosittain. Paikkojen kuormitusasteen ollessa jatkuvasti korkea ja etenkin kapasiteetin ylittyessa toistuvasti
lityntapysakaointipaikkoja tulee lisata mahdollisuuksien mukaan. Sahképotkulautojen seurannassa tulee tehda yhteisty6ta operaattoreiden kanssa.



1. Lahtokohdat
1.1 Alemmat liityntapysakointistrategiat ja
-suunnitelmat



Yleisten alueiden pysakoinnin toimenpideohjelma @

2020-2022
Pyorapysakoinnin kehittaminen

Espoon yleisten alueiden pysakdinnin toimenpideohjelmassa 2020-2022 on yhtena kymmenesta
toimenpiteesta esitetty pyoréapyséakoinnin kehittdminen, joka on jaettu neljddn osaan:

1. Toteutetaan riittavasti laadukasta pyorapysékaointid joukkoliikenteen solmukohdissa
"On erittéin tarkeéa, etta joukkoliikenteen asemanseutujen, Raide-Jokerin ja
runkobussilinjojen kokonaissuunnitelmissa edellytetaan pyoérapysakoinnin laadukasta ja
riittédvan laajaa toteuttamista.”

2. Parannetaan pyorapysakoinnin laatua metron liityntdpysakoinnissa

3. Pydrailyn edistamisohjelma 2013-2024
"Pyo6réilyn edistdmisohjelmassa on korostettu kaupungin omaa roolia omistamiensa
kiinteistbjen pybrépyséakdinnin parantamisessa.”

4. Kaupungin tarjoamat pyorapysakointipalvelut ja sahkdavusteiset liitkkumisvalineet
"Séhkoépyoréilyn ja muiden kevyiden sédhkbajoneuvojen kdytbn edistdmiseksi kannattaa
keskittya laadukkaan infrastruktuurin rakentamiseen seka pyorapysakaointijarjestelyjen
kehittamiseen. Liséaksi pyritdan ohjaamaan markkinaehtoisia sdhkopotkulautoja
pysakoimaan mahdollisimman turvallisesti hyddyntaen esimerkiksi pyorille varattuja
alueita.”
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10 ASKELTA HYVAAN
LITYNTAPYORAPYSAKOINTIIN

1. Varmista aseman hyva
saavutettavuus pyoralla eri
suunnista.

2. Sijoita pysakodintipaikat
mahdollisimman ldhelle
sisdaankaynteja.

3. Tee pysdkdinnista ndkyvaa ja
visuaalisesti houkuttelevaa.

4. Huolehdi pysakoinnin
vaivattomuudesta ja helppoudesta.

5. Takaa pysakdinnin turvallisuus ja
turvallisuuden tunne.

6. Varmista riittava kapasiteetti ja
paikkojen laajennettavuus.

Huomioi erilaiset kayttdjatarpeet.

Suunnittele ja varaudu
budjetoinnissa puhtaana- ja
kunnossapitoon.

9. Ajattele pyordpysakointia myds
kannanottona ja markkinointina.

10. Tarjoa ensimmadisen ja viimeisen
kilometrin liikkumisratkaisuja.
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Eri liityntdmuotojen tunnistaminen ja

huomiointl suunnittelussa

Pyorien ja muiden mikroliikkumismuotojen liityntdpysakointia voidaan jaotella
esimerkiksi kulkuneuvon, kulkuneuvon omistamisen ja kayttotarkoituksen
perusteella.

Liityntapysakainnissé on tarve varautua polkupydriin ja potkulautoihin.
Esimerkiksi pysakeilla varaudutaan tavanomaisiin polkupyoériin, kun taas

raideliikenteen asemilla voidaan varautua myds erilaisiin polkupydramalleihin.

Liityntapysakadinnissé on tarve varautua yhteiskayttoisiin ja yksityisten
omistamiin kulkuvéalineisiin. Yhteiskayttoisia ovat tyypillisesti esimerkiksi
kaupunkipydrat ja potkulaudat. Yksityisten omistamia kulkuvalineita ovat
henkildiden itsensd omistamat kulkuvalineet, kuten polkupydrat.

Kayttotarkoitus vaikuttaa jonkin verran pysakadintitarpeeseen.
Kayttotarkoituksella voi olla selva suhde myds kulkuvéalineen omistamiseen.
Oma pyora esimerkiksi saatetaan pysakoida herkasti asuinpaikan paassa.
Yhteiskayttoista pyoraa ja potkulautaa saatetaan kayttaa niin
joukkoliikennematkan alussa kuin lopussa.
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Matkaketjujen kehittaminen pyorapysakoinnin

paremmalla sijoittelulla

(Espoo, Vantaa 2017)

Selvityksessa luotiin paikkatietomenetelma, jonka
pohjalta tunnistettiin pydrapysakoinnin kannalta
potentiaalisimmat joukkoliikennepysakit.

Selvityksen mukaan parhaat pysakit sijoittuvat
padasiassa Turuntien varrelle, Tapiolaan, Olari-
Matinkylaan ja Espoon keskukseen. Taulukossa
ohella on listattu selvityksen mukaan
potentiaalisimmat pysakit.

Tassa tydssa on kaytetty periaatteeltaan samaa
paikkatietomenetelmad, mutta linjastokuvaus ja
maankayttdtiedot on paivitetty uusien raide- ja
runkobussihankkeiden mukaiseksi.

@
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Pyséakki- Asukas- Palvelualueen  Maankaytto- Joukkoliikenteen Joukkolilkenne- Potentiaali-
Pysdkin nimi tunnus luku pinta-ala potentiaali vertailuluku potentiaali pisteet
Piispanaukio E3110 17251 7,95 7,5 29358 17,5 25
Kilonkartano E1801 8595 5,11 7,5 20228 17,5 24
Ratsukatu E1016 12825 5,07 7,5 19430 17,5 25
Kaivomestarinkatu E6021 18140 7,33 7,5 19400 17,5 25
Hakarinne E2111 11895 6,53 7,5 16241 17,5 25
Alakaupunki E4034 5688 5,67 7,5 14500 17,5 25
Kemisti E2225 6620 3,07 7,5 14054 17,5 25
Kurkijoentie E1201 15001 8,25 7,5 13553 17,5 25
Karanristi E1807 8118 4,16 7,5 13317 17,5 25
Nihtisillanportti E1312 15080 10,63 7,5 13293 17,5 25
Kontiontie E2030 10868 5,99 7,5 13266 17,5 25
Nihtisillanportti E1319 16783 11,89 7,5 13085 17,5 25
Matinkyla (M) E3158 12505 5,81 7,5 12808 17,5 25
Puustellinmaki E1049 26459 12,59 7,5 12218 17,5 25
Rajamanty E1502 5449 3,12 7,5 12143 17,5 25
Leppasilta E1835 5931 4,73 7,5 11877 17,5 26
Kuninkainen E1805 7235 5,00 7,5 11587 17,5 25
Espoon asema E6008 6300 6,89 7.5 11517 17,5 25
Vermo E1132 13539 9,09 7,5 11314 17,5 25
Kurkijoentie E1215 16659 8,28 7,5 11194 17,5 25
Tietdja E2227 7087 3,75 7,5 11120 17,5 25
Kaivomestarinkatu E6020 16578 5,31 7,5 11070 17,5 25
Kirstinharju E6108 6849 3,88 7,5 10881 17,5 25
Jupperinympyra E1438 7661 7,52 7,5 10786 17,5 25
Karanristi E1808 11749 7,78 7,5 10785 17,5 25
Vermo E1979 12468 7,81 7,5 10769 17,5 25
Kalkkipellonmaki E1133 5301 4,91 7,5 10630 17,5 25
Tuuliniitty E2015 8766 NS 7,5 10597 17,5 25
Puustellinmaki E1052 18519 10,26 7,5 10498 17,5 25
Nihtisilta E1313 16763 10,74 7,5 10196 17,5 26
Pohjantie (M) E2105 18753 10,24 7,5 10171 17,5 25
Kantokaski E4301 5110 4,34 7,5 10087 17,5 74
Sateri E1162 6697 1,59 7,5 10037 17,5 25
WeeGee-talo E2107 9207 5,45 7,5 9969 17,5 25
ltaportti E3242 9196 2,61 7,5 9879 17,5 25
Paivantaite E3256 17751 5,62 7,5 9470 17.5 24
Auringonkatu E3266 15176 8,16 7,5 9210 17,5 25
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Helsingin seudun liityntapysakoinnin
toimenpideohjelma 2017

Seudullisesti merkittavat

: : : : * Helsingin seudun
Asema Paikat | 1.Vaihe | 2.Vaihe | Hanke Paikat likennejarjestelmasuunnitelmassa (HLJ
2017 2021 2015) on asetettu tavoite lisatéa seudullisesti
merkittaville liityntapysakdintialueille noin

Espoon kaupunkirata, 6 000 uutta autopaikkaa ja noin 8 200 uutta
Espoon keskus 86 +514 +120 STl 210 py(')'rapaik_k aa VL{Q.t een 2025 men.nessa.
kauppakeskuksen » Tavoitepaikkam&éaran saavuttaminen
asemakaava maaritettiin tydssa kaksivaiheiseksi:
Lansimetron jatke (hanke- vai.heese__e_p __1_si:séltyy tie_dossa oleva
Espoonlahti 0 +600 ) suunnitelma 2012, palk_kamaarallsays ja vaiheeseen 2 kqu'L'Ju
asemakaava) tarvittaessa toteutettavat olemassa oleviin
suunnitelmiin siséaltymaton
Kauniainen 96 i +269 96  TyoGssa tunnistettiin seudullisesti merkittavat
alueet liityntapyséakoinnille, ja esitettiin
Kera 16 +234 - 32 tavoitepaikkamaarat.
Kivenlahti 0 +600 Lansimetron jatke
(hankesuunnitelma 2012)
Leppavaara 586 +414 576
Matinkyla 600 - - - 768

Tapiola 370 +500 1080 10
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Helsingin seudun liityntapysakoinnin
toimenpideohjelma 2017

Paikallisesti merkittavat

Asema Paikat | 1.Vaihe | 2.Vaihe | Hanke Paikat
2017 2021

Finnoo +600 Lansimetron jatke (hankesuunnitelma 2012)

Kaitaa 0 +250 - Lansimetron jatke (hankesuunnitelma 2012)

Soukka 0 +300 - Lansimetron jatke (hankesuunnitelma 2012)

Keilaniemi 0 +150 - Lansimetro (hankesuunnitelma 2007) 78
Niittykumpu 0 +430 - Lansimetro (hankesuunnitelma 2007) 376
Urheilupuisto 170 +330 - Lansimetro (hankesuunnitelma 2007) 300
Kilo 70 +280 - Espoon kaupunkirata 2015, Kaupunkiradan liityntdpysakoéinnin 50

tarveselvitys 2012

Koivuhovi 52 +148 - Espoon kaupunkirata 2015, Kaupunkiradan liityntapysakaoinnin 52
tarveselvitys 2012

Makkyla 42 +158 - Espoon kaupunkirata 2015, Kaupunkiradan liityntapysakoinnin 42
tarveselvitys 2012 1
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Helsingin seudun liityntapysakoinnin
toimenpideohjelma 2017

Muut

Asema Paikat | 1.Vaihe | 2.Vaihe | Hanke Paikat
2017 2021

Lansimetro

Aalto-yliopisto +150 (hankesuunnitelma 2007)

Kalajarvi 0 +20 - ?

Lahnuksentie 0 +20 - ?

Lommila 20 - - ?

Odilampi 0 +10 - ?

Westend 36 - - ?
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Liityntapysakointinankkeiden maarittely ja
priorisointi (Vaylaviraston julkaisuja 30/2022)

Vaylaviraston julkaisun mukaan liityntapysakoinnin tavoitteet liittyvat joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvattamiseen

ja ajoneuvosuoritteen ja paasttjen vahentamiseen tukemalla vahahiilisia matkaketjuja. o )
- e o o e . : : Pybraily junan lityntakulkutapana
Ohjeistuksessa pyotrapysakoinnin paikkamaaratarpeeksi arvioidaan Kéépenhaminan ohjetta mukaillen 10-30 %

rautatieaseman vuorokauden matkustajamaarasta, mutta paikkamaéaratarve suhteutetaan aseman lahiymparistén
asukasmaariin.

HSL lippulajitutkimus 2018

Lentoasema

Paakaupunkiseudun lahiliikenteen asemilla 10% arvio vaikuttaa ylimitoitetulta HSL:n lippulajitutkimuksen (2018) Huopalaht
perusteella (kuva oikealla). TAma johtuu siitd ettd matkat asemille on hyvin lyhyité ja kévelyn seké joukkoliikenteen Helsink .
liityntdosuus on suuri. Leppévaara
Pitkaaikaisen pysakoinnin tarkeimpid ominaisuuksia ovat turvallisuus, koettu turvallisuus, luotettavuus ja saalta Kauniainen
suojaaminen. Selvityksessa nostetaan esiin seuraavia pysakoinnin laatutekijoita: Pasila
«  Pybdrapysaksinnin sijoittelu nakyvalle ja hyvin valaistuille paikalle palveluiden tai odotustilojen yhteyteen. Martiniaakso
QOulunkyla
+ llkivallan lieventdmiseen voidaan vaikuttaa lukittavilla kaapeilla, kameravalvonnalla ja pysékdintitaloilla TM“’_I .
+ Pyoratelineiden tulee olla kaytettavyydeltdan helppoja, mutta samalla py6rd on saatava lukittua siihen rungostaan, Kauklaht
mika ehkaisee pyoravarkauksia. Kivists
Pyorapysakoinnin kustannuksissa on suuria eroja riippuen toteutustavasta, varustelutasosta, hankinnan ja asennustéiden <irkkonumm
suuruudesta, sahkoistyksen, valaistuksen ja katosten kustannuksista. Helsingin py6rapysakoinnin yleissuunnitelmassa ja Kerava
toteutusohjelmassa (2021) kustannushaarukaksi on esitetty 100—1 000 euroa/teline. JErvenpas
Joukkoliikenteen asemilla telinetyyppeja voi olla useita erilaisia, joista osaan voi kytkeytyd maksullisia palveluita (esim. Riihimak
pyorékaapit, sahkopyoran latausmahdollisuus, varustelokerot) tai matkakortilla kaytettavié valvottuja tiloja. Karjaa
Etenkin suurten asemien osalta pydrapysakaintitarpeita on myos muille kuin pelkille joukkoliikennetoiminnoille. Tallaisia 0% 5% 10% 15% 20%

ovat mm. matkustajille suunnatut oheispalvelut, ravintolat, kaupat, laheiset tyOpaikat, oppilaitokset tai muut vierailukohteet.
Naiden paikkatarve tulee arvioida erikseen.
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30%
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1.2 Liityntapysakoinnin nykytilanne ja
kaytto



Pyoraliityntapysakointipaikat nykytilanteessa
2022

Nupurintie
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_lityntapysakoinnin nykytila
Raldellikenteen asemat

* Vuoden 2019 liityntapysakoinnin
20 19 kayttdtiedot kuvaavat tilannetta ennen
A koronapandemiaa.
[ W * Eniten pydrapysékbintia on Mati.nky.lén
(3 AT 69 metroasemalla. Selvasti toiseksi eniten
5:3 o liityntapyorapysakointia on
%;3% Leppéavaaran rautatieasemalla. My0s

paaosalla metroasemista
lityntapyorapysakaointia kaytetaan

s1s€———PyOria pysakoity merkittavasti.
R = « Useiden juna-asemien seka
Pyorapaikkoja yhteensa , 186 Otaniemen ja Urheilupuiston asemilla
13!% pyorapysakkien kapasiteetti on

‘ 153 ‘ 7'8\ kokonaan kaytossa.
376 g
50:1'
692
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_lityntapysakoinnin nykytila
Raldellikenteen asemat

« Pyorapysakoinnin kayttd on
2021 vahentynyt selvasti

koronapandemian aikana.

N RS ;;w% ----- s * Pyobrien
| 23/'35 I liityntapysakointipaikkoja on
By o toteutettu vuoteen 2019 néhden
B0 R merkittavasti:
« Tapiolaan 500 paikkaa
sae—Pyoria pysakoity . Espoon keskukseen 150
Zi s * Urheilupuistoon 150 ja
Pyd6rapaikkoja yhteensa ' ,% Matinkylaan 100.

[} 135 | 43
300 1080 y 7
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Bussipysakkien nousijamaarat @

N, el — =10 Y ~ T— Jiibbe
Bussipysakkien nousijamaarat ”EQ” ' g Sakank @p’*@o% | é
o 0-50 O 5D

(@)

* 2l=100 Kuvassa on esitetty

Z ;gg:;gg bussipysékkien_nousijamaarét
o 300 - 400 Espoon pysakeilla

® 400 - 500 keskimaaraisena arkipaivana
® 500 - 750 marraskuussa 2021.

® 750 - 1000

® 1000 - 1500

e 1500 - 2000
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2. Pyorien ja muiden mikrolitkkumismuotojen
llityntapysakoinnin tavoitteet
2.1 Liityntapysakoinnin visio ja tavoitteet



Pyorien ja muiden mikrolilkkumismuotojen
liityntapysakoinnin visio ja tavoitteet

Visio:
Pyorien ja muiden mikroliikkumismuotojen liityntapysakointipaikat
mahdollistavat ne luontevaksi osaksi joukkoliikenteen matkaketjua.

Tavoitteet
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2.2 Kriteeristo
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Eri liityntdmuotojen tunnistaminen ja @
huomiointi suunnittelussa

 Liityntakulkumuotojen ja -valineiden kirjo on laaja ja ’ . . LB A el B
jatkuvasti kasvava eiké uudet likkumisvalineet Lilkkujien omia Yhteiskayttoisia
poista edellisten liityntapysakdintitarvetta. Eri
likkumisvalineilla on usein myds hieman erilaiset \ Knen . S5
tarpeet pysakainnille.

« Liityntakulkuvalineet voidaan jakaa liikkujien
omiin ja yhteiskayttoisiin.

« Liikkujien omille kulkuvalineille oleellista on
turvallisuus (runkolukitus, lukitut tilat) ja
saansuoja.

* Yhteiskayttoisille kulkutavoille tyypillistda on
nopea kierto ja helppo kayttoon otto. Usein
niille riittad selkeasti merkitty alue, asemallisia
kaupunkipyoria lukuun ottamatta. Liikkujien
omien kulkuvalineiden pyséakointiratkaisut
(lukitut tilat/runkolukitus) voi olla laadultaan
ylimitoitettuja yhteiskayttdisille kulkuvalineilla.

« Liikkujien omat pienikokoiset potkulaudat/
sahkopotkulaudat otetaan tyypillisesti mukaan
joukkoliikennevélineiseen.

« Harvemmin asutuilla alueilla liityntamatkat
painottuvat pyorailyyn, tiiviissa ymparistosséa on irruer o S -
enemman kavelymatkoja. Erikoispyorat 22

Sahkopotku- Asemaliset
laudat kaupunkipyorat

éhk(’jpotku-
laudat
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elluvan markintaehtoiset
sahkopyorat
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Pyorien liityntapysakoinnin ratkaisut ja toteutustapa —
E S | mer k k eJ a Lukittu tila - tehokas pyérapysaksinti ;

KAKSIKERROSTELINE

kayron 13 pydeapyshkointialueille

H
+
H
* Mahdollistaa tilan tehckksan | Voicils jolekin hankals kayttss | » Entysest joukkolikennessemalle
i
H * Vaatn korkean kayttotilan

H

|

i

* Uudet malint kohtuullisen
helppokayitaisia

* Jos bypin runsasta kiy1os, e
suositedla ainoana telnetyyppinalle

* Yiempas kerrosta & valtlamatta
kayrera ollenkaan
o Osassa telinelstd

Runkolukittava teline A ‘ CM)

runkolukitusmahdolissuus H

' H

KAARITELINE, LEVEA 1o Sopk useimmille pyorkmalionie Ve Vaatl kiymajais enfisen lukon 1 o Ermyisesti yleisille sluedle 4

* Tukee kohtalasess pyoras ! Pyoratvoivat kothia totsaan ! joukkolikerneasemifie t 7/ > é )
i

o HKRN kalustemalliston mukainen

I
+
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
'
o Runkobukstus i
'
'

Pydrakaappi

* Suositellaan lahinna erityisen
rursaan kaytin
prorapyakaintilaitoksin

FYORAKALPPI | = Suojaa pyorsa erittain tehokkaasti 1= Hywin kalls

saslts ja ilkivallalts * Vi palion tilas

o Vleensd helppokiyInsnen

msksullizena lisdpalweluna
* Mahdollistaa varusteiden

sallytyksen

pakkasella

1
'
]
'
* Kosmuoviset vaivat hajota !
]
I
& Verkikamallis et ehvat sucjaa sadlnd
i
I

Pyérapysakoéinnin oheispalvelut
Pyérapumppu, huoltopiste, pesupaikka,
sahkopyoran lataus jne.




Yhteiskayttoisten kulkuvalineiden liityntapysakoinnin
ratkaisut ja toteutustapa — Esimerkkeja

Kaupunkipyodraasema

Yhteiskayttoiset pysakointiratkaisut
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ESBO

24



Pyorien ja muiden mikrolilkkumismuotojen
llityntapysakoinnin yleiset suunnitteluperiaatteet

Liityntapysakointiratkaisujen monipuolisuus kasvaa kysynndn mukaan. Kun eri
kulkuvalineiden kayttajia on paljon liityntdpysakointia toteutetaan maarallisesti enemman
ja liityntapysakaintiratkaisut ovat monipuolisempia. Nain ollen raskaan raideliikenteen
asemilla toteutetaan erillisia liityntapysakointiratkaisuja laajimmalle kirjolle kulkuvélineita
ja siella liityntapysakaintiratkaisut ovat monipuolisimmat. Raskaan raideliikenteen
asemilla pyritdéan myds mahdollistamaan oheispalveluiden toteuttaminen.
Liityntapysakointia ajatellaan palveluna pelkan infran sijaan. Tall6in ymmarretadn, etta
liityntapysakaoinnin pelkka fyysinen olemassa olo ei vield takaa sen houkuttelevuutta ja
hyvaa kaytettavyytta.

Pydrien ja muiden mikroliikkumismuotojen liityntdpysakoinnille méaaritetdan
tarvehierarkian, jolla varmistetaan perusasioiden/valttamattomyyksien toteutuminen. Kun
perusasiat ovat kunnossa, liityntdpysakoinnin laatutasoa ja monipuolisuutta voidaan
lisata.

Liityntapyséakoinnin sijainti on tarkein kriteeri sen houkuttelevuuden kannalta.
Liityntapyséakoinnin tulee sijaita mahdollisimman lahella pysakkid/sisdankayntia/
kulkuyhteyksia laitureille. Seka liityntapysakointiin saapumisen etta sielta lahtemisen
tulee olla helppoa. Sijainti keskeisella paikalla lisaa myaos liityntapysakainnin
turvallisuutta.

Liityntapysakaoinnin sijoittelussa huomioidaan myds muut liikkujat. Hyvin toteutettu
liityntapysakadinti lisda kaupunkitilan jarjestysta ja turvaa esteettomat reitit pysakeilla ja
asemilla.
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10 ASKELTA HYVAAN
LITYNTAPYORAPYSAKOINTIIN

1.

Varmista aseman hyvd
saavutettavuus pyoralla eri
suunnista.

Sijoita pysdkdintipaikat
mahdollisimman Idhelle
sisddnkdyntejd.

Tee pysdkdinnista ndkyvda ja
visuaalisesti houkuttelevaa.

Huolehdi pysdkdinnin
vaivattomuudesta ja helppoudesta.

Takaa pysdkdinnin turvallisuus ja
turvallisuuden tunne.

Varmista riittavd kapasiteetti ja
paikkojen laajennettavuus.

Huomioi erilaiset kayttdjatarpeet.

Suunnittele ja varaudu
budjetoinnissa puhtaana- ja
kunnossapitoon.

Ajattele pydrdpysakdintida myds
kannanottona ja markkinointina.

. Tarjoa ensimmadisen ja viimeisen

kilometrin lilkkkumisratkaisuja.
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Pyorien ja muiden mikrolilkkumismuotojen
liityntapysakoinnin kohteet

» Pydrien ja muiden mikroliikkumismuotojen liityntapysakointikohteina on tassa tyossa tarkasteltu seuraavia
« Raskaan raideliikenteen asemat: juna- ja metroasemat sekd naiden yhteydesséa olevat bussiterminaalit
« Kohteet poikkeavat toisistaan siten, etta juna-asemilla junarata muodostaa usein estevaikutuksen, jolloin on

huomioitava liityntapysakointi eri saapumissuunnista. Maan alla kulkevalla metrolla ei ole vastaavaa
astevaikutusta.

« Pikaraitiotien (Raide-Jokerin) pyséakit

* Runkolinjojen pysakit

* Muut pyséakit

« Seuraavilla sivuilla on liityntapysakoinnin suunnitteluperiaatteet liityntapysakointikohteittain.

ESPOO
ESBO
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Pyorien ja muiden mikrolilkkumismuotojen
liityntapysakoinnin kohteet

Juna- ja metroasemat Pikaraitiotiepysakit Runkobussilinjat Muut bussilinjat

seka niiden yhteydessa (Raide-Jokeri)
olevat bussiterminaalit

Liikkumismuodot, joille tarjotaan liityntapysakointia

Liikkujien omat  polkupydrat (my6s sahko- polkupyorat polkupydrat polkupyorat
ja erikoispyoréat)

Yhteiskayttoiset kaupunkipyorat, kaupunkipydrat, kaupunkipyorat, kaupunkipyorat,
sahkopotkulaudat sahkopotkulaudat sahkopotkulaudat sahkopotkulaudat

Liityntapysakdintiratkaisut

Liikkujien omat  Jokaiselle asemalle Jokaiselle pysakille Potentiaalisimmille Potentiaalisimmille
* Runkolukittavat telineet  Runkolukittavat telineet pyséakeille pysakeille
Isoimmille asemille Runkolukittavat telineet Runkolukittavat telineet
+ Katokset
* Lukitut (ja [ammitetyt)
tilat
» 2-krs telineet
Yhteiskayttoiset Jokaiselle asemalle Jokaiselle pysakille Potentiaalisimmille Potentiaalisimmille
« Kaupunkipyoraasemat -« Kaupunkipybrdasemat pysakeille pysakeille
« sahkopotkulaudat: « sahkopotkulaudat: « Kaupunkipydraasemat « Kaupunkipydraasemat
telineet ja ruudut ruudut » sahkopotkulaudat: « séhkopotkulaudat:

ruudut ruudut 27



Pyorien ja muiden mikrolilkkumismuotojen
llityntapysakoinnin ratkaisut ja toteutustapa

Raskaan raideliikenteen asemat — Juna- ja metroasemat seka niiden yhteydessa olevat bussiterminaalit

ESPOO
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Liikkumismuodot

Liityntapysakainti-
ratkaisut

Huomioitavaa

Monipuolisesti eri lityntapysakdintiratkaisuja, liikkujien omille ja yhteiskayttdisille kulkuvalineille erikseen omansa

Liikkujien omat: polkupyorat, myos sahko- ja erikoispyorat
Yhteiskayttoiset: kaupunkipyorat, sahkopotkulaudat

Liikkujien omille kulkuvalineille: runkolukittavat telineet, katokset, lukitut tilat
* Runkolukittavat telineet lahelle sisaankayntid, kulkuyhteyksia — nopea pysakadinti, mahdollisesti katos
saasuojaksi
« Lukitut tilat — turvallinen pidempi aikainen sailytys, sahk6pyoran latausmahdollisuus
 Tilatehokkaat kaksikerroksiset telineet
Yhteiskayttoisille kulkuvalineille: kaupunkipydraasemat, sahkdpotkulautojen telineet ja merkityt alueet

Liityntapysakaintia tarjotaan kaikista tulosuunnista

Liityntapysakainti on selkeasti opastettu, jatkuva opastus myads liityntdpysakoinnista laiturille ja takaisin
liityntapysakointiin

Eri kulkumuodoille on ndkyva ja tunnistettava brandays

Liityntapysakainti toteutetaan mahdollisimman lahelle sisdankayntia/kulkuyhteyksia

Liityntapysakainnin sijoittelun hierarkia (etdisyyden suhteen): 1) kevyet yhteyskayttoiset, 2) liikkkujien omat (a.
nopea pysakointi, b. pitkakestoinen pyséakointi), 3) bussit, 4) taksit ja saattoliikenne, 5) henkildautojen
pysakainti

Liityntapysakadintid voidaan toteuttaa osittain yhteiskayttdisesti esimerkiksi kauppakeskuksen kanssa, mutta
merkittava osa liityntdpysakoinnista on sijoitettava liityntapysakainnin lahtokohdista
Liityntapysakdintipaikkojen talvikayttd varmistetaan riittavalla talvikunnossapidolla, lumen varastointia
voidaan sijoittaa alueille (esim. s&dhkopotkulaudoille varatut alueet), jotka eivét ole liityntapyséakointikdytossa
talvella

Mahdollistetaan lisapalveluiden (esim. pydrahuolto) toteutuminen
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Pyorien ja muiden mikrolilkkumismuotojen
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llityntapysakoinnin ratkaisut ja toteutustapa

Pikaraitiotien pysakit (mm. Raide-Jokeri)

Liikkumismuodot

Liityntapysakainti-
ratkaisut

Huomioitavaa

Liikkujien omat: polkupyoréat
Yhteiskayttoiset: kaupunkipyorat, sahkdpotkulaudat

Liikkujien omille kulkuvalineille: runkolukittavat telineet, keskeisilla pysakeilla katokset
Yhteiskayttoisille kulkuvalineille: kaupunkipydraasemat, sahkdpotkulautojen telineet ja merkityt alueet

Liityntapysakainti pysakin valittoméassa laheisyydessa
Tilankaytdssa huomioidaan jalankulku ja muut kulkumuodot
Liityntapysakainnin laatutaso voi vaihdella pysakin sijainnista ja ymparistosta riippuen
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Pyorien ja muiden mikrolilkkumismuotojen
llityntapysakoinnin ratkaisut ja toteutustapa

Runkolinjojen pysakit

Liikkumismuodot < Liikkujien omat: polkupyorat
* Yhteiskayttoiset: kaupunkipyorat, sahkoépotkulaudat

Liityntapysakadinti- <  Liikkujien omille kulkuvalineille: runkolukittavat telineet, keskeisilla pysakeilla mahdollisuuksien mukaan
ratkaisut katokset
* Yhteiskayttoisille kulkuvélineille: keskeisilla pyséakeilla kaupunkipydraasemat, keskeisilla pysakeilla tiiviissa
kaupunkirakenteessa sahkopotkulautojen toiminta-alueella sahképotkulautojen merkityt alueet

Huomioitavaa « Liityntapysakointi pyséakin valittomassa laheisyydessa
» Tilankaytdssa huomioitava jalankulku ja muut kulkumuodot
« Liityntapysakainnin laatu-/palvelutaso voi vaihdella pyséakin sijainnista ja ympaéaristosta riippuen
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Pyorien ja muiden mikrolilkkumismuotojen
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llityntapysakoinnin ratkaisut ja toteutustapa

Muut pysakit

Liikkumismuodot

Liityntapysakainti-
ratkaisut

Huomioitavaa

Liikkujien omat: polkupyoréat
Yhteiskayttoiset: kaupunkipyorat, sahkdpotkulaudat

Liikkujien omille kulkuvalineille: runkolukittavat telineet, keskeisilla pysakeilla mahdollisuuksien mukaan katos
Yhteiskayttoisille kulkuvalineille: keskeisilla pysakeilla kaupunkipytraasemat, keskeisilla pysakeilla tiiviissa
kaupunkirakenteessa sahkdpotkulautojen toiminta-alueella sahképotkulautojen merkityt alueet

Liityntapysakainti pysakin valittoméassa laheisyydessa

Tilankaytossa huomioitava jalankulku ja muut kulkumuodot

Liityntapysakainnin laatu-/palvelutaso voi vaihdella pyséakin sijainnista ja ympaéristosta riippuen
Toteutetaan parhaimman potentiaalin pysékit ensin
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2.3 Tyyppipiirustusten paivittamistarpeet
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« Etenkdan pyorien liityntapysakaintia ja kaupunkipyordasemia ei sijoiteta tuloviisteen puolella, jolloin telineet/asemat
tai nithin pysakaoidyt pyorat muodostavat ndkdesteena bussin tulosuunnasta. Sahkopotkulaudat ovat pienempia ja
vahaisemman tilatarpeen takia voidaan sijoittaa kauemmaksi ajoradasta, jolloin ne eivat muodosta vastaavaa
nakemaestettd. Kayttajat pysakoivat sahkopotkulaudat tulosuuntaan, operaattori toisin pain.

» Etaisyys suojatiehen tulee olla vahintdan 5 metria seka ennen suojatieta etta suojatien jalkeen.

« Pysakin odotusalue tulee jattda vapaaksi ja siten varmistaa esteetdn kulku pysakilla.

» Pysakkikatoksen ja kiinteiden telineiden ymparilla tulee olla riittavasti tilaa kunnossapidolle. Pysékkikatoksen ja
telineiden valiin 2,5 metria, kun pysakkikatos sijaitsee ajoradan ja jkpp:n véalissa.

» Etaisyys kasvillisuuteen ja puihin on oltava riittdva. Kasvillisuus ja puut voivat myos rajata ja jasentaa tilaa ja
selkeyttdd etenkin sahkdpotkulautojen pysakointitilaa. Toisaalta kasvillisuus ja pysakointi kamppailevat samasta
tilasta.

» Liityntapysakointipaikat toteutetaan kiveykselle tai asfalttipinnalle. Tarvittaessa kiveysta jatketaan.

« Pyséakointia ei ohjata pysékin odotusalueelle. Potkulautojen sovellusohjausta voidaan kayttaa
pysakadintikieltoalueiden maarittamiseen paikannuksen tarkkuus huomioiden. Pysakdintia ohjataan ensisijaisesti
toivotuille paikoille maalaamalla pysakaointiruutuja. On myds mahdollista hyodyntdd maalauksia esimerkiksi
kohdissa, joihin ei haluta pysakaintia.

« Nakovammaisten kannalta on eduksi, etta pysakadintia ei ole jalkakaytadvan suojaavalla puolella, vaan pydratien ja
ajoradan valissa.

« Sahkopotkulautojen ruudut voivat talvella toimia lumitilana. Pyorapysakainti pidetaan kaytdéssa ympari vuoden.

« Kaupunkipyordasemien sijoittamista ei ole esitetty tyyppipiirustuksissa, vaan niiden sijainnit on suunniteltava
tapauskohtaisesti.

Tyyppipilirustukset — yleisia periaatteita

33



TAPAUS 1
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Il Ehdotus pyséakkikatoksen siirrosta tyyppipiirustuksissa.

Kaytetaan tyyppipiirustusten*) 5222/029C, 5222/030C ja 5222/34B mukaisilla pysakeilla seuraavissa tapauksissa: Katos sijaitsisi tall6in etuoven pysdhtymiskohdalla. Osa

A Pysakkisyvennys (yhdistetty JK + PP), jos tilaa on riittavasti
C Pysakkisyvennys (eroteltu JK ja PP)
D Pysakkisyvennys liittyman jalkeen, jos tilaa on vahan (poikkeustapaus)

kuljettajista pysayttéaa bussin siten, etté etuovi on katoksen
kohdalla. Jos katos on pysakin keulalla, pysakkitila
saadaan tehokkaasti hyddynnettyd. Nykyisia katoksia ei
ole mielekéasta siirtdd, mutta tyyppipiirustuksia voidaan
soveltaa silloin, kun toteutetaan uusia katoksia.

pyoérapysakainnin
aluevaraus

IIIIIIIN

mahdollinen

- i ’
JK + PP
2.50 >2.50
Sahkdpotkulautojen pysakaintiruudut Pyorapysakainti
» Sijoitus ensisijaisesti pysakin jalkeen kohtisuoraan  Sijoitus pysakin jalkeen, kohtisuoraan
* 8ruutua (1,3m* 3,65 m) * 4telinettd (2 m* 4,6 m)
» Kiveys/paallyste jatketaan ruutujen kohdalle » Laajennus 4 lisatelinetta sijoitetaan heti

» Sovellusohjauksella on mahdollista asettaa
pysakaintikieltoalue huomioiden paikannuksen
tarkkuus

varsinaisten paikkojen jalkeen (2 m * 4,6 m).
Talloin potkulautojen pysakadintiruudut sijoitetaan
laajennuksen jalkeen.

Pysékkikatoksen ja py6rapysakoinnin valiin 2,5 m
Kiveys jatketaan pyorapysakoinnin kohdalle

Puun sijainti kivetyksen reunasta vahintaan 2,5 m,
ei saa muodostua nakemaesteeksi suojatielle



TAPAUS 2
Kaytetdan tyyppipiirustusten®) 5222/029C, 5222/030C ja 5222/34B mukaisilla pysakeilld seuraavassa tapauksessa:

B Pysakkisyvennys (yhdistetty JK + PP), jos tilaa on vahan (poikkeustapaus)

ﬂlllllll

pyorapysakoinnin
aluevaraus
(pinta asfaltoitu)

Sahkopotkulautojen pysakointiruudut . PyGrapysakainti
+ Sijoitus ensisijaisesti pysakin jalkeen kohtisuoraan . Sijoitus pyszkin jalkeen, viistoon
* 8ruutua (1,3 m* 3,65 m) . o N ’
. N . . 4 telinettd (1,4 m * x,x m)
+ Kiveys/padllyste jatketaan ruutujen kohdalle - laajennus 4 lisatelinett (1,4 m * x,x m)

» Sovellusohjauksella on mahdollista asettaa . R
o - . + Padllyste jatket k kohdall
pysakaintikieltoalue huomioiden paikannuksen aallyste jatielaan pyorapysakoinnin kohdalle

tarkkuus
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TAPAUS 3

Kaytetdan tyyppipiirustuksen*) 5222/032C mukaisilla pysakeilla

pydrapysakoinnin
aluevaraus

7

e N\ 8y
-
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&

) el 20— 1
2
o

JK

HE]
ol |

— .
- - -
pyérapysakoinnin
(pnta oty
Sahkopotkulautojen pysakointiruudut Py6rapysakainti

Sijoitus ensisijaisesti pysakin jalkeen kohtisuoraan
8 ruutua (1,3 m * 3,65 m)

Kiveys/paallyste jatketaan ruutujen kohdalle
Sovellusohjauksella on mahdollista asettaa
pysakaintikieltoalue huomioiden paikannuksen
tarkkuus

Sijoitus pysakin ja suojatien jalkeen, kohtisuoraan
* 4telinettd (2 m* 4,6 m)
* laajennus 4 lisatelinettd (2 m * 4,6 m)
* Suojatien ja pyorapysakoéinnin valiin vahintdédn 5 m
+ Paadllyste jatketaan pyorapysakoinnin kohdalle



TAPAUS 4

Kaytetaan tyyppipiirustuksen*) 5222/031C mukaisilla pysakeilld seuraavissa tapauksissa:

A Ajoratapysakki (yhdistetty JK + PP), jos tilaa on riittavasti
C Ajoratapysakki (eroteltu JK + PP)

Il Pysakkikatoksen mahdollinen siirto
tyyppipiirustuksissa. Katos sijaitsisi
talldin etuoven pysahtymiskohdalla.
Suojatien ja pydrapysakoinnin valiin
tulee jaadda vahintaan 5 metria.

| |
| |
| |
I pydrapysakainnin I
I aluevaraus I
| |
| |

JK + PP

Vaihtoehtoinen sijainti, jos pysakkialueen
tila on erityisen ahdas tai pysakilla on
suuret nousijamaarat tilaan nahden

Sahkdpotkulautojen pysakaintiruudut

+ Sijoitus suojatien jalkeen, mikali tilaa
ei ole ennen suojatieta

e 8ruutua (1,3 m* 3,65 m)

» Kiveys/paallyste jatketaan ruutujen kohdalle

» Sovellusohjauksella on mahdollista asettaa
pysakaintikieltoalue huomioiden paikannuksen
tarkkuus

Pyorapysakainti

 Sijoitus pysakin jalkeen, kohtisuoraan

e 4telinettd (2 m*4,6 m)

* Laajennus suojatien jalkeen 4 lisatelinetta (2 m * 4,6 m)
» Pysakkikatoksen ja pyorapysakaoinnin valiin 2,5 m

* Suojatien ja pyorapysakainnin valiin vahintddn 5 m

+ Kiveys/padllyste jatketaan pyorapysakoinnin kohdalle
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TAPAUS 5
Kaytetaan tyyppipiirustusten*) 5222/029C, 5222/030C ja 5222/34B mukaisilla pysakeilld seuraavissa tapauksissa:

B Ajoratapysakki (yhdistetty JK+PP), jos tilaa on vahan (poikkeustapaus)

[ JESE—
I I
I I
L] L]
I I
I L]
I L]
I ]
8
JK + (PP) o o
=1.30 Q; X
.................. I P, —— T Py
NASNY L R
) 1: <K
Vaihtoehtoinen sijainti, jos pyséakkialueen e R
tila on erityisen ahdas pydréapysakainnin

aluevaraus
(pinta asfaltoitu)

Sahkdpotkulautojen pysakaintiruudut Py('jr_apysékdin:ti - .

+ Sijoitus ensisijaisesti pysakin jalkeen kohtisuoraan * Sijoitus pysakin jalkeen, vinoon

« 8ruutua (1,3 m* 3,65 m) * Atelinettd (1,4m*4,6 m) — .

. Kiveys/paallyste jatketaan ruutujen kohdalle . !Taajennus, 4 lisatelinetta, varsinaisten paikkojen
« Sovellusohjauksella on mahdollista asettaa jalkeen (1,4 m* 4,6 m)

pysakaintikieltoalue huomioiden paikannuksen * Pysékkikatoksen ja py6rapysakainnin valiin 1,3 m
tarkkuus » Paallyste jatketaan pyorapysakainnin kohdalle



3. Liityntapysakoinnin potentiaall
Jjoukkoliikennepysakeilla
3.1 Potentiaalitarkastelun menetelma
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Pyorapysakoinnin potentiaali joukkoliikennepyséakeilla @ ESBO

Tavoite ja lahtokohdat

Tavoite ja menetelma

» Tydssa on luotu teoreettinen malli, jolla arvioidaan py6rapysakoinnin maaran tarvetta Espoon
joukkoliikennepysakeilla. Mallia kaytetadn suunnittelun tukena ja tuloksia tarkennetaan laadullisesti.

« Malli luotiin paikkatietomenetelméana, jossa huomioidaan pyséakin joukkoliikennetarjonta ja pysakkia ympardiva
maankaytto.

Tarkastelutilanne ja lahtotiedot

« Tarkastelut on tehty noin vuoden 2024 joukkoliikennelinjastolle, jolloin Raide-Jokeri, Lansimetron jatke seka
runkobussit 520 ja 530 liikenndivat. My6s uusiin raidehankkeisiin liittyvat bussilinjaston muutokset on huomioitu.

» Joukkoliikennelinjastokuvaus on HSL:n kehittamé&n seudullisen liikenne-ennustemallin (HELMET) mukainen.
Skenaariona on kaytetty tulevaisuuden linjastokuvausta, jossa on mukana vain jo paatetyt hankkeet.

« Maankayttotietoina on kaytetty HSY:n yllapitdmaa paakaupunkiseudun tonttivarantoa kortteleittain (SeutuRAMAVA).
Tietoja on tdydennetty MAL19-suunnitelman maankayttdennusteilla vuoteen 2030.
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Pyorapysakoinnin potentiaali joukkoliikennepyséakeilla @ ESBO

Maankayttopotentiaall

Maankaytto

« Pysakkiympariston maankaytosta liityntdpysakoinnin potentiaaliin vaikuttaa vain asutus. Tyopaikkojen tai liiketilojen méaara ei
juurikaan vaikuta pyoraliitynnan maaraan, koska pyoran kayttd edellyttaisi pyoran sailyttamistd muualla kuin kotona, mik& on erittain
harvinaista. Ylivoimaisesti suurin osa pydrista jatetaan liityntapysakaointiin aamulla kotoa lahdettédessa**

« Kavelyliityntamatkoja tehdaan merkittavasti enemman kuin pyoralla, mutta kavellen tehtyjen maara laskee voimakkaasti kun etaisyys
pysakille kasvaa yli 500 metrin. Kavelyliitynnasta 70 % on alle 500 metria ja 90 % alle 700 metri&.

« Pyoréliitynnan kayttd vahenee voimakkaasti, kun etaisyys pysakille kasvaa yli 2000 metriin. Pydraliityntdmatkoista 80 % on alle 2000
metrid ja 90 % alle 3000 metria pitkia*

« Tarkein liityntédpysakoinnin valintaperuste on pysakointialueen laheisyys**

Johtopaatos:

Maankaytdn potentiaali muodostuu asutuksen maarasta 500-2000 m etaisyydella pysakista. Alle 500 metrin paassa tyypillisesti
kavellaan pysakille ja etaampana liitynnan kayttd on harvinaista.

* Suomalainen. 2014. Kavelyetaisyys metroasemalle. Diplomityd.

** HSL liityntdpysakoéintitutkimus 2014. 41
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Pyorapysakoinnin potentiaali joukkoliikennepyséakeilla @ ESBO

Joukkoliitkennetarjonnan potentiaali

Joukkoliikennetarjonta
« Pyorailijoiden liityntapysakoinnin tarkeimpia syitéd ovat: pitkd matka maarapaikkaan ja hyvat joukkoliikenneyhteydet*
» 80 % matkoista, joista suurin osuus on tehty pyo6rélla, on alle 5 km pituudeltaan**

« Pyorien liityntapysakadintimatkojen l&ahtdaika on klo 5:00—-9:00 noin 80 % matkoista ja noin 80 % matkoista maaranpaa on tyopaikka,
koulu tai oppilaitos**

Johtopdaéatos:

Joukkoliikennetarjonta lasketaan aamuruuhkan aikana pysékin kautta kulkevien vuorojen maaréana. Lisaksi huomioidaan
joukkoliikennelinjan nopeus, silla nopeat runkoyhteydet houkuttelevat liityntapysakaintiin hitaita bussilinjoja selvasti enemman. Jos
linjalla on matkaa alle 4 kilometria pysakilta, joukkoliikennetarjontaa ei lasketa mukaan.

Linjan keskinopeus huomioidaan kertomalla kayttajapotentiaali painokertoimella 0—100 %. Painokerroin on muodostettu skaalaamalla
nopeudet valiltd 15-60 km/h prosenttiasteikoille. Nain ollen pydrailyd hitaammat bussit ei houkuttele pydrapysakainnille ja nopeat
yhteydet houkuttelevat todennékdisimmin pyoraliityntaan. (Esimerkiksi 60 km/h kulkeva juna houkuttelee 9-kertaa todennakdisemmin
liityntaan kuin 20km/h kulkeva bussi).

* HSL liityntapysakointitutkimus 2014.
** Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus 2016. 42



ESPOO
Pyorapysakoinnin potentiaali joukkoliikennepyséakeilla @ ESBO

Kokonaispotentiaali
Paikkatietomenetelma arvioi pysakin jokaiselle aamuhuipputunnin lahdélle SorE—a .
potentiaalisen pyorapysakointia kayttavien asukkaiden maaran. Bl qumeliomn e
- Potentiaalinen kayttajamaara muodostuu 500-2000 m pyorailymatkan ® P2

Bussilinjat

paassa pysakista sijaitsevista asukkaista.

« Saman linjan vierekkaisten pysakkien vydhykkeet ovat leikattu siten, ‘
etteivat ne mene toistensa paalle. -

» Lopuksi jokaisen linjan kayttajapotentiaali (joka painotetaan linjan
nopeudella) summataan pysakeille yhteen. Nain tulee huomioitua
pyséakin vuorotiheys ja jokaiselle linjalle erillinen maankayttépotentiaali.

» Tulos skaalataan pisteiksi vélille 0-100, jossa paras tulos on sata
pistettd. Pisteitd verrataan toteutuneeseen kysyntaan, jolloin saadaan
lineaarisella regressiomallilla laskettua teoreettinen paikkamaara.
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ESPOO
Pyorapysakoinnin potentiaali joukkoliikennepyséakeilla @ ESBO

Regressiomalli

Espoon raideliikenteen pysakeiltd on keratty pyorapysakoinnin toteutunutta dataa. Mallin potentiaalipisteet on asetettu
regressiomalliin selittavaksi tekijaksi ja toteutuneet pyorapysakointimaarat selitettavaksi tekijaksi. Dataa on saatavilla
vain juna- ja metropysakeilta, joten mallin sopivuutta bussi- ja raitiotiepysakeille ei voida todentaa. Mallinnettu
potentiaali vastaa vuoden 2030 maankaytt6a ja linjastoa, joten pydrapysakainnin toteumassa on luonnollisesti eroa.
Paikkamé&araa arvioidessa on hyva kayttaa regressiokerrointa suurempaa arvoa vaestonkasvusta ja linjaston
kehityksesta johtuen.

2021
2019 o * Vuoden 2019 datalle 0 * Vuoden 2021 datalle
et sovitetulla regressiomallilla 2o sovitetulla regressiomallilla
yksi potentiaalipiste vastaa yksi potentiaalipiste vastaa
3,5 pysakoitya pyoraa. e 1,8 pysakoityd pyoraa.

» Mallin selitysaste on 83%

« Malli yliarvioi Tapiolan
kysynnan ja aliarvioi
Matinkylan kysynnan.

Leppiva * Mallin selitysaste on 89 %
"« Malli aliarvioi Matinkylan ja

Urheilupuiston kysynnan.
Toisaalta erityisesti
Matinkylassa
pyorapysakointi palvelee
my6s muuta asiointia kuin
lityntapysakaintia.

Urheillipuistu

Aalto—yiiop\sto

Pysakdaidyt pydrat

Aalto—yliopisto

UrheihipuiStDNi'
Tapn.\o\a
Kauklahti

T Espoon.keskus

Kauniainen
.

50 75 100 0 25 50 75 100
Potentiaali (Pisteet 0-100) Potentiaali (Pisteet 0-100)
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Pyorapysakaoinnin potentiaali joukkoliikennepysékeilla

Tavoitteellisen paikkamaaran johtaminen
mallista

Raideliikenteen osalta on esitetty mallinnettu paikkatarve pyoérapysakaoinnille.
» Potentiaalipisteen kertoimena on kaytetty 5 pysakoitya pyoraa eli tulokset ovat 40 % vuoden
2019 toteutunutta pysakdintia suurempia.
« Tama on perusteltua vaestonkasvun, kehittyvan joukkoliikennelinjaston ja kysynnan
vaihtelun vuoksi.
« Vaylaviraston ohjeistuksen mukaan (10 % vuorokauden matkustajamaarasta) voisi kayttaa
viela suurempaa kerrointa, mutta havaittujen tilastojen valossa se ei ole perusteltua.

On huomioitava, etta usein raideliikenteen asemilla pyérapysakadinti palvelee myds muiden palveluiden
ja joukkoliikenneyhteyksien kayttgjia. Liikennehubien osalta taytyy huomioida myos bussiterminaalien
— ja pysakkien liityntatarve seka asiointimatkojen pysakadintitarve. Kokonaispaikkatarve on siis yleensa
mallinnettua isompi ja se tulee arvioida tapauskohtaisesti.

Bussiliikenteen osalta tuloksissa on esitetty vain priorisointiluokat, silla pysakdéintidataa ei ole riittavasti
absoluuttisen paikkamaaran arviointiin.

Haja-asutusalueiden mallinnustuloksia ei esiteta, silla maankayton lahtotiedot ovat liian karkeat
mallinnukseen. Nailla alueilla joukkoliikenteen kayttdjamaarat ovat pienia, mutta etaisyydet pysékille ovat
pitkid ja linjat ovat nopeita, jolloin pydra on potentiaalinen liityntavaline.

ESPOO
ESBO
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3.2 Potentiaaliset pysakit liityntapysakointiin



Tulokset (raideliikenne)

Mallinnettu
pyorapysakointipaikkatarve

O Matalin potentiaali
@)
(@)
O

@ Korkein potentiaali

ESPOO
ESBO

Kuvassa on esitetty mallinnettu
pyorépaikkatarve.

Johtopaatdkset

Raide-Jokerin suosituimmat
pyséakit pyorapysakoinnille on
Leppavaaran asema, Maatri,
Laajalahti, Linnoitustie ja Ravitie
Lansimetron jatkeen
suosituimmat asemat ovat
Kivenlahti, Espoonlahti ja
Suomenoja.

Juna-asemilla suurin tarve
paikkojen lisaykseen on
Kauklahdessa, Kerassa ja
Kilossa.
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Tulokset (runkobussit)

Mallinnettu O \/O
pyorapysakointipaikkatarve @) O

8 Matalin potentiaali 0O %
) @)
@ Korkein potentiaali o O O
O ©
H 7
&
@)

® @0 @

@)

@)

@)
(@)
3 o
(@)
OO O $
O @) @)
@)
@
8 ¢
% 60
oPe g

ESPOO
ESBO

Johtopaatokset

Bussiterminaalit ovat suosituimpia
pysakkeja polkupyoréliitynnalle.
Potentiaalitarkastelun perusteella
toteutetaan potentiaalisimmiksi
havaituille pysékeille py6rien
liityntapyséakaointia. Toteutus aloitetaan
korkeimman potentiaalin pysakeista.
Potentiaalisimpia pyorien
liityntapyséakointikohteita ovat:
« Linja 200 Turuntie—Espoon
keskus
* Linja 510 Lansivaylan pysakit
* Linja 520 Turunvayla, Suurpelto,
Otaniemi
* Linja 530 Matinkyla ja Espoon
keskus
Liityntapyorapysakointia on jo
toteutettu Matinkyld&n, Lommilaan ja
potentiaalisimmille Turuntien
pyséakeille.
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Tulokset (muut bussit, top50)

N0

Mallinnettu
pyorapysakointipaikkatarve

O Matalin potentiaali
O
(@)
O

@ Korkein potentiaali

ESPOO
ESBO

Pyoréaliitynnalle suosituimmat pysakit
ovat bussiterminaalit, joissa
vuorotarjonta on suuri (Leppavaara,
Tapiola, Matinkyl&, Espoonlahti).

» Raideasemien liityntapysakointi
palvelee useimmiten myos
bussiterminaalin matkustajia.

Lisaksi liityntapysakadintipaikkojen
toteutusta suositellaan nopeiden ja
pitkAmatkaisten bussilinjojen
pysakeille kuten Lansivaylan,
Turunvaylan ja Turuntien varrelle.

Johtopaatokset
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Tulokset (kaikki pysakit)

n"

(e] 2 ° OO . .
— J 3 % d o SR Tuloksia voli tarkastella
pyorapysakointipaikkatarve . o L0 D o%° o g oo o pyS akk| ko ht ai se St|
8 Matalin potentiaali o e karttatyOkalusta
e https://rpubs.com/wspfinlandtransport/929752
@ Korkein potentiaali o P
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Metro

Juna

Raide-Jokeri

Nimi pyOrat 20192022 Ramboll)* WSP pyorapaikat potkulautapotentiaali
78 244 10 300 35

Keilaniemi 10 @ ESPOO

Aalto-yliopisto 194 178 128 54 ESBO

Tapiola 133 1081 166 376 370 87

Urheilupuisto 154 300 94 150 200 36 L . .

Niittykumpu 151 376 54 226 80 45 k k J

Matinkyla 501 694 148 338 350 77 Py O r a'p a'l O e n

Finnoo 200 146 126 872 27 i oxr - -

Kaitaa 50 54 34 339 8 m aara n y (y I S I n y

Soukka 100 100 36 350 10 . . .

Espoonlahti 250 192 82 1766 15 oJo tentiaall ja

Kivenlahti 1 000 376 95 571 16

Makkyla 17 42 49 65 200 13 " I

Leppavaara 315 712 411 500 1000 100 S u u n n Ite Ut

Kilo 43 50 115 59 350 15 .

Kera 35 32 63 80 250 23 p al k a.t

Tuomarila 45 86 61 77 240 18

Espoon keskus 54 210 111 192 720 39

Kauklahti 114 101 138 126 350 18

Koivuhovi 64 58 110 48 200 9

Kauniainen 53 104 133 192 365 40

Otaranta 0 15 2

Maari 40 20 10

Turvesuontie 4 20 1

Kurkijoentie 25 20 7

Linnoitustie 2 20 3

Sateri 40 12 12

Perkkaa 8 20 7

Vermontie 30 20 7

Ravitie 20 * Lansimetron jatkeen (Finnoo—Kivenlahti)

P TE— 14 7 ennuste on vuodelle 2030 (Etela-Espoon
o metrokaytavan

Aalto-Yliopisto 7 3

. lityntdpysakointiennusteet, 5.8.2019)
Leppéavaaran

asema 60 13 51



Pyorapaikkojen maara nykyisin, potentiaali ja @

suunnitellut paikat

Juna-asemien pyorapysakaoinnin toteuma, ennusteet ja suunnitelmat

1000
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400

200
o B ||| S I R R | BT B B |

Makkyla Leppéavaara Kilo Kera Tuomarila Espoon keskus Kauklahti Koivuhovi Kauniainen

Pysakaoidyt pyorat 2019 Pyo6rapaikat, 2022 m Ennuste (Ramboll) m Ennuste (WSP) ® Suunnitellut pyorapaikat

Metroasemien pyorapysakainnin toteuma, ennusteet ja suunnitelmat

2000
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800
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0 I [ | II .I I- II [ | _I _I = ]

Keilaniemi Aalto-yliopisto  Tapiola Urheilupuisto Niittykumpu  Matinkyla Finnoo Kaitaa Soukka Espoonlahti  Kivenlahti

Pysakaoidyt pyorat 2019 Pyorapaikat, 2022 Ennuste (Ramboll) ® Ennuste (WSP) ® Suunnitellut pyorapaikat

ESPOO
ESBO
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Pysakkien ymparistd
Lahtevaa potkulautamatkaa (vrk)
o 1% ESPOO
O 2-5 ESBO
[oteutuneet ® i0-:
@ 10-30 o 4
@ - o

potkulautamatkat o3

« Ohessa on esitetty lahtevien potkulautamatkojen 2
maara pysakkien ymparistossa syyskuussa
2021. Mukana on kolmen potkulautaoperaattorin
matkadata.
* Matkat on summattu bussipyséakeilla 50
metrin sateella joukkoliikennepysékista ja o
raideliikenteen pysakeilla 100 metrin o o *
sateella. 6 N
« On huomioitava, ettd potkulautojen kayttdalueet o o
muuttuvat jatkuvasti ja tarjonta voi lisdantya © {
merkittavasti. : ) SR ¥
« Seuraavalla sivulla on mallinnettu L :
potkulautojen kayttbalueista riippumaton PP
tulos liityntapysakaointipotentiaalista. i 10, TR
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ESPOO
ESBO

Potkulautojen pysakointipotentiaall

(m allinnus e P 50) Mallinnus poikkeaa
. pyorapysakaoinnin potentiaalista:
—— \/ +  Potkulaudoilla tehdaan lyhyita
potkulautépys'akbifltip'aikkatarve matkOja N myos a”e 500m
§ Metal potentieat liityntamatkat on mukana.

« Potkulaudat ovat paaasiassa
yhteiskayttoisia ja lahtopiste ei
riipu kodin sijainnista —
Maankaytossa on huomioitu
my0ds tyopaikat.

@ Korkein potentiaali

Tuloksissa korostuu enemman
tyOpaikkapainotteiset ja tiiviisti
rakennetut alueet, kuten Keilaniemi,
Kera, Otaniemi ja Tapiola.

Tulokset kaikista pysakeista ovat

katsottavissa:
https://rpubs.com/wspfinlandtransport/929753
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Tulosten tulkinta ja vertailu aiempiin

selvityksiin

Espoon juna-asemien auto- ja pydraliityntapysakointiennusteiden
paivitys (Espoo 2020)

Selvityksessa on Helmet-liikenne-ennustemallilla arvioitu Espoon juna-
asemien pyorapysakointitarvetta. Mallinnus on periaatteiltaan
samanlainen ja tulokset juna-asemilla ovat samansuuruiset tdman tyon
kanssa.

Lahtoaineisto ja maankayton aluejako ovat kuitenkin erilaiset. Helmet-
mallissa k&velyverkon seka maankayton aluejako on hyvin karkea.
Tassé tydssa on kaytetty korttelitasoista maankayttdaineistoa, jolloin
kavelyreitit pysékeille kuvautuvat huomattavasti tarkemmin. Tasta
syysté bussi- ja raitiotiepysakkien osalta voidaan olettaa tassa tydssa
tehtyjen arvioiden olevan tarkempia.

Vuoden 2020 selvityksessa Kurkijoentien raitiotiepysékille ennustettiin
yli 100 liityntapyoréailijaa paivassa ja tassa selvityksessa noin 20
pyorailijaa. Raide-Jokeri on huomattavasti hitaampi juna- ja
metroyhteyksiin verrattuna, joten on hyvin epatodennakoista, etta se
houkuttelisi yhta suuria maaria pyoraliitynnalla matkustavia kuin juna- ja
metroasemat. Maltillisempaa ennustetta voi pitd& todennakdisempana.

ESPOO
ESBO

Matkaketjujen kehittaminen pyorapysakoinnin paremmalla
sijoittelulla (Espoo, Vantaa 2017)

Selvityksessa kaytettiin vastaavanlaista paikkatietomenetelmaa kuin
tassa tyodssa pyorapysakoinnin potentiaalin mallintamiseksi.
Selvityksessa oli mukana vain bussipysékit. Tassa tydossa maankaytto-
ja linjastotiedot on paivitetty viimeisimpien suunnitelmien mukaiseksi ja
mukana on myo0s raideliikenteen pysakit.

Selvityksessa paras potentiaali todettiin Turuntien varrella, Tapiolassa,
Olarissa, Matinkylassa ja Espoon keskuksessa. Tassa tyossa
vastaavien alueiden pysékit olivat myos parhaan 50 pyséakin joukossa.
Maankayton kehityksesta seké runkolinjaston laajentamisesta johtuen
myo6s Espoonlahden pysékit nousivat tdssé selvityksessa esiin.

Mallin heikkoudet

+ Malli ei ota huomioon sosiodemografisia tekijoitd. Esimerkiksi
Otaniemessa opiskelijapainotteisella alueella voidaan olettaa pyora-
ja potkulautakysynnén olevan huomattavasti mallinnettua
suurempaa.

+ Malli tunnistaa kaukobussilinjojen pysakit potentiaalisiksi kohteiksi,
mutta yliarvioi niiden nousijamaaran. Turunvaylan pysakkien
potentiaalilukemia voi pitda ylimitoitettuina.
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Potentiaalin arviointl suhteessa

ESPOO
ESBO

suunniteltuihin liityntapyorapaikkoihin

Espoon kaupunkiradan ratasuunnitelmassa on suunniteltu toteutettavan
uusia liityntapyorapysakointipaikkoja. Mitoitus on perustunut
matkatuotokseen. Siten kaytanndssa on arvioitu, ettd 3 % aseman

vaikutusalueen asukkaista tekee liityntapyoramatkan. Leppavaarassa ja

Espoon keskuksessa on mitoitettu, etta 5 % asukkaista tekee
lityntdpydramatkan asemalle.

Liityntapyorapysakoinnin paikkatarvetta on arvioitu myéhemmin
likennemallitarkasteluilla. Juna-asemien liityntdpysakointiennusteet on
tehty vuonna 2020 (Espoon kaupunki ja Ramboll). Liséksi
pyorapysakoinnin tarvetta on arvioitu tassa tyossa. Mallitarkasteluiden
perusteella on arvioitu liityntdpyorapysakoinnin paikkatarpeen olevan
vahaisempi.

Tassa tyossa on tehty HELMET-liikennemallin aluejakoa tarkempi
potentiaalitarkastelu. Saadut potentiaaliluvut on suhteutettu
pyorapysakoinnin toteutuneeseen kayttéon vuoden 2019 syyskuussa.
Tydssa ei ole siis varsinaisesti ennustettu paikkamaaria, vaan on
asetettu asemien ja pysakkien liityntdpysakdintipaikat jarjestykseen
suhteessa toisiinsa.

Potentiaalin arvioinnissa on huomioitu HELMET-malliin pohjautuen
tuleva vuoden 2030 maankaytto ja linjasto. Koska potentiaalipaikat on
suhteutettu suhteessa vuoden 2019 syyskuun py6rapysakoinnin
kayttajamaariin, osalla asemilla voi olla myos pienemmaksi arvioitu
paikkatarve kuin mitd vuonna 2019 on pysakoity pyoria.

Pyorapysakoéinnin mitoituksessa on huomioitava arvostusten muutos seka
mahdolliset isommat muutokset liikennejarjestelmassa, kuten liikenteen
hinnoittelu. Nama muutokset vaikuttavat pyorapysakointiin lisaavasti.

Aiemmin suositeltavana pyorapysakaintipaikkojen maarana on pidetty
ennustettua paikkamaaraa jaettuna 0,8. Kaytanndssa taman vuoksi
pyorapysakointipaikkoja on hyva toteuttaa vahintaan 25 % ennustettua
enemman.

Espoon kaupunkiradalla voidaan toteuttaa suunniteltuja pienempia maaria
paikkoja. Taman tydn ennusteisiin voisi tuottaa kasvuvaraa kasittelemalla
paikkamaaria telinemaaring, jolloin paikkamaarat kaksinkertaistuvat.
Sopiva runkolukittavien telineiden maara voi olla sama kuin
potentiaalitarkastelussa arvioitu pysakadityjen pydrien maara.
Pyo6rapysakointipaikkoja on siten riittavasti, silla yhteen runkolukittavaan
telineeseen voi lukita kaksi pyoraé. Toisaalta investointia ei koeta
myoskaan ylimitoitetuksi, jos jokaiselle telineelle on pysékaity pyora.

Lansimetron jatkeen asemien ymparistdssa on arvioitu olevan maankaytén
kasvua merkittavasti vuoteen 2050 mennessa, miké nostaa
pyorapysakoivien pydrien maaria. Potentiaalitarkastelun pohjalla on 2030
maankéayttotiedot.
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Pyorien ja potkulautojen liityntapysakointipaikkojen @

maarat bussipysakeilla

Paikkamaarat

® 8 runkolukittavaa pyoratelinetta + 10 potkulautojen pysakdintiruutua
4 runkolukittavaa pyoratelinetta + 10 potkulautojen pysakoéintiruutua
Mahd. 4 runkolukittavaa pyoratelinetta + 10 potkulautojen pysakdintiruutua

ESBO

Potentiaalisimmille
bussipyséakeille esitetdan
toteutettavaksi 8
runkolukittavaa pyoratelinetta ja
10 potkulautojen
pysakadintiruutua.

Alemman potentiaalin
pysakeille esitetdan
toteuttavaksi 4 runkolukittavaa
pyoréatelinettd ja 10
potkulautojen pysakointiruutua.

Kartalla on esitetty myos
alimman potentiaalin pysakit.
Mikali naille pysakeille
toteutetaan paikkoja,
toteutetaan 4 runkolukittavaa
pyorételinettd ja 10
potkulautojen pysakointiruutua.

Toteutus kannattaa aloittaa
potentiaalisimmista
pysakeistd. Pysakointipaikkoja
voidaan toteuttaa myds muiden
kadunrakennushankkeiden
yhteydessa. 57
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Pyorien ja muiden mikroliitkkumismuotojen liitynta-
pysakoinnin toteuttaminen potentiaalin perusteella

« Pyobrien ja muiden mikroliikkumismuotojen liityntdpysakointia kehitetadn seka potentiaalisimmiksi
tunnistetuilla pyséakeilla ja asemilla ettda muilla pyséakeilla aina tilaisuuden tullen esimerkiksi katu-
urakoiden yhteydessa.

 Lisaksi tydssa on tunnistettu potentiaalin taso kaikilla pysékilla ja asemalla. Pydrien ja
sahkopotkulautojen liityntapysakaintia kannattaa toteuttaa aina mahdollisuuksien mukaan myads
muiden hankkeiden yhteydessa samalla, kun pysakkeja tai niiden ymparistdéa uusitaan muutoin. Talloin
pysakin potentiaalia tarkastellessa kannattaa huomioida my6s vastasuunnan tai laheisten pysakkien
potentiaali, ja toteuttaa etenkin pyorien liityntapysakadintia aina tilaisuuden tullen.
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4  Mittarit ja seuranta



@

Liityntapysakoinnin mittarit ja seuranta

 Liityntdpysakadintipaikkojen kayttda tulee seurata vuosittain. Metro- ja juna-asemien pydrien
liityntapysakoinnin osalta kaupungilla on kaytossa vakiintunut kaytanto, etta paikkamaarat ja
kuormitusasteet lasketaan kaksi kertaa vuodessa kevaalla ja syksylla. Pysakkien pyoraliitynta
tulee ottaa mukaan vuotuisiin laskentoihin.

« Paikkojen kuormitusasteen ollessa jatkuvasti korkea ja etenkin kapasiteetin ylittyessa
toistuvasti lityntapysakointipaikkoja tulee lisata mahdollisuuksien mukaan.

« Sahkdpotkulautojen seurannassa tulee tehda yhteisty6ta operaattoreiden kanssa.
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5 Johtopaatokset



Johtopaatokset
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Pydrien liityntapysakointipaikkoja on toteutettu merkittavasti juna- ja metroasemille seka Raide-Jokerin pyséakeille.
Bussipyséakeille liityntapyséakointipaikkoja on toteutettu toistaiseksi vasta yksittaisille.

Ty0sséa on tehty potentiaalitarkastelut, joiden perusteella on arvioitu pyorien ja potkulautojen
liityntapysakaintitarvetta.

* Potentiaalitarkasteluja voidaan hyddyntaa Espoon kaupunkiradan liityntapysakointipaikkoja toteuttaessa.
Suositeltava runkolukittavien telineiden maara on yhta suuri kuin potentiaalitarkastelussa on arvioitu asemalle
pysakoitavien pyorien maaraksi. Talloin pydrapaikkoja on riittavasti myos, mikali liityntapydrailyn maara kasvaa.
Lisdksi tilaa on esimerkiksi kausi- ja satunnaisvaihtelulle.

« Vilkkaimmilla juna- ja metroasemilla voidaan toteuttaa laadultaan parempaa liityntapysakaintia.

Bussipyséakeilld on esitetty liityntapysakdinnin maaraksi:

« Potentiaalisimmille pysakeille 8 runkolukittavaa pydratelinetta ja 10 potkulautojen pysakointiruutua

« Alemman potentiaalin pyséakeille 4 runkolukittavaa pyoratelinetta ja 10 potkulautojen pysakdintiruutua.

« Lisaksi on tunnistettu alimman potentiaalin pysakit. Mikali naille toteutetaan liityntapysakointia,
liityntapysakadintipaikkojen maaraksi esitetaan 4 runkolukittavaa pyoratelinetta ja 10 potkulautojen
pysakointiruutua.

« Ensin toteutetaan potentiaalisimpien pysakkien liityntapysakointipaikat. Saatujen kokemusten perusteella
toteutetaan alemman potentiaalin pyséakkien liityntapyséakointipaikat.

 Liityntapysakaintia voidaan toteuttaa myos muiden kadunrakennushankkeiden yhteydessa.

« Liityntapysakointia voidaan toteuttaa esimerkiksi runkolinjojen 510, 520 ja 530 liikenndinnin aloittamisen
yhteydessa.

 Liityntapysakadintipaikkojen kayttoa tulee seurata vuosittain.

62



Liitteet



