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1 Johdanto

1.1 Tausta: kaveltavyys kaupungin strategiassa

Yksi Vantaan kaupungin kaupunkistrategian Innovaatioiden Vantaa (2022—2025) painopistealueista on
Kukoistavat kaupunkikeskukset ja sen osana Helpon liikkumisen kaupunki. Strategiassa todetaan, etta
jokainen keskus on kuitenkin luonteeltaan taysin erilainen — vaikka monia alueita yhdistaa tyopaikkojen ja
palveluiden puute, niiden haastavimmat kehittdmiskohteet kuitenkin vaihtelevat. Jokainen naista keskuksista
vaatii jatkuvaa suunnittelua ja tavoitteiden paivittdmista. Vantaalla on monia kaupunkikeskuksia, jotka
sijaitsevat pitkalti joukkoliikenteen solmukohdissa. Tassa hankkeessa on tarkasteltu kahta niista: Korsoa ja
Hakunilaa.

Helpon liilkkumisen kaupunki tarkoittaa sita, ettd keskukset ovat helposti saavutettavia kaikilla kulkumuodoilla
(joukkoliikenne, autoilu, pyoraily jne.) muista keskuksista, oppilaitoksista, tydpaikka-alueilta ja lentoasemalta.
Se tarkoittaa my0s keskusten sisaisia erinomaisia jalankulku- ja pydérailymahdollisuuksia arjen liikkumisen
mahdollistamiseksi. Helpon lilkkumisen kaupungin tarkein mittari kaupunkistrategiassa on juuri palveluiden
kavelysaavutettavuus, jonka mittarit on tarkoitus raatal6ida jokaiselle kaupunkikeskukselle sopivaksi.
Yleisella tasolla Vantaan kaupunkistrategia kuvailee helpon liikkumisen kaupunkia seuraavasti:

*Viihtyisé ja turvallinen kaupunkiympéristé on perusta kaupunkikeskustojen kukoistukselle.
Kaupunkirakentamisen, julkisten kaupunkitilojen ja katujen seké puistojen suunnitteluun ja
toteutukseen seké yllépitoon Kiinnitetd&n entistd enemmén huomiota ja niissé otetaan
huomioon tilojen monipuolinen kéytté. Kaupunkiympériston tarjoamiin likuntamahdollisuuksiin
kiinnitetd&n huomiota. Péivékodit ja koulut pyritdén sijoittamaan keskeisesti
kaupunkikeskustoissa turvallisten yhteyksien varrelle.” (Innovaatioiden Vantaa, s. 34)

Taman hankkeen tavoitteena on edistaa kaveltavyyden jatkokehittdmista ja tukea tdman toteutumista
Vantaan kaupungin aiemmin laatiman kavelyn edistdmisohjelman mukaisesti.

1.2 Tavoitteet: miten hanke palvelee kaveltavyytta

Tassa hankkeessa on tarkasteltu Hakunilan ja Korson palvelujen kavelysaavutettavuutta, eli kuinka hyvin
kaupunginosa palvelut toimivat erilaisten kavelijéiden kannalta. Palvelujen osalta on tarkasteltu seka julkisia
ettd kaupallisia palveluja: esimerkiksi sote-, kulttuuri-, liikunta- ja vapaa-ajan palveluita, kaupallisia palveluja
ja osaltaan my6s viherymparistdn saavutettavuutta. Myds kolmannen sektorin palveluita, kuten erilaista
yhdistystoimintaa on nostettu tarpeen mukaan esiin. Lisdksi on tarkasteltu liikkujien kokemaa turvallisuutta ja
esteettdmyytta ja ymparistdn viihtyisyytta.
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Tarkastelun nakékulmana on kahden keskeisen kavelijaryhman eli ikdantyneiden seka lasten ja nuorten
nakokulma. lkdantyneet (65+ vuotta) ja lapset, seka nuoret ovat monellakin tapaa kavelyn avainryhmia.
Ikdantyneiden osuus kaupunkilaisista kasvaa nopeasti ja kaupungin on reagoitava heidan tarpeisiinsa. Myds
eri tavoin toimintaesteisten osuus kasvaa samalla elinian pidentyessa. Lapset ja nuoret taas ovat paitsi
Vantaan, jokaisen kunnan tulevaisuuden kannalta elintarkea ryhma. Kyse on oikeastaan "indikaattorilajeista”,
koska jos ikaantyneille ja nuorille hyva kavely-ymparisté onnistuu, saadaan samalla kaytanndssa hyvin
kaveltavaa ymparistda kaikille.

Tavoitteena on ollut saada tietoa, joka auttaa suunnittelemaan palvelujen saavutettavuuden ja myos
esteettdmyyden kehitystoimia, kun Vantaan kaupunkikeskusten kaveltavyyden edellytyksia kehitetaan.
Kavelyn olosuhteiden parantamisella voidaan nostaa sen kulkutapaosuutta. Kavely ja palveluiden
kavelysaavutettavuus on osa kestavaa kaupunki-infraa ja liikennejarjestelmaa, joiden tulisi ennen kaikkea
helpottaa arjen sujuvuutta. Kavelyn ja toimivan joukkoliikenteen hyvalla yhteispelilla voidaan edistaa kestavia
matkaketjuja, jotka osaltaan ovat osa tasa-arvoista, osallisuutta ja toimintakykya yllapitavaa kaupunkia.

Kavelyn houkuttelevuuden lisddminen on tarpeen seka kaupunkilaisten fyysisen ja psykososiaalisen
terveyden etta kestavan, vahapaastoisen yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman rakentamisen
kannalta. Hanke pyrkii osaltaan vastaamaan naihin tarpeisiin, hyddyntaen alan kansainvalista tutkimustietoa
yhdistettyna kohdekaupunginosien asukkaiden kokemukselliseen tietoon heidan fyysisesta ja sosiaalisesta
elinymparistdstdan. Kaupunkiorganisaatiolla, mutta myds monilla sidosryhmilla kuten liilkuntajarjestdilla,
ikdantyneiden jarjestoilld, lasten ja nuorten parissa toimivilla tahoilla ja eri tavoin toimintaesteisten jarjestoilla
on intresseja vaikuttaa kavelyn edellytysten parantamiseen ja eri kavelyn kohderyhmien tarpeiden
huomiointiin.

Hankkeessa on pyritty paitsi edistdmaan Korson ja Hakunilan kaveltavyytta, myos tukemaan koko Vantaan
kaupungin kavelyn edistamisohjelmaa. Kaupunki pyrkii kehittdmaan kaupunkikeskuksista kaveltavampia
palvelujen saavutettavuuden ja reitiston yhdistavyyden osalta ja ymmartamaan eri kayttaja/liikkujaryhmien
tarpeita. Hankkeen tavoitteet ovat:

« Tukea palvelujen kavelysaavutettavuuden ymmartamista, maarittelya ja kehittamista erityisesti
ikdantyneiden (65+ vuotta) seka kouluikaisten lasten ja nuorten osalta.

« Koota, ymmartaa ja tulkita ikdantyneiden ja nuorten kokemuksia kavely-ymparistdstadan Korsoa ja
Hakunilaa koskevissa empiirisissé osioissa. Palveluihin lukeutuvat seka julkiset etta yksityiset
palvelut ja myds viherymparistét ja liikuntapaikat.

+ Kehittda Korson ja Hakunilan kaupunkirakenteen kaveltavyyden analyysin ja kohderyhmien
kokemuksellisen tiedon seka tutkimuskirjallisuuden pohjalta kustannustehokkaita kaveltavyyden
kehitysehdotuksia. Tavoite on ideoida toimenpiteitd, joista hyotyvat kaikki vaestoryhmat, mukaan
lukien eri tavoin toimintaesteiset ihmiset.

« Antaa evaitd kaupunginosien kokemuksellisen viihtyisyyden parantamiseen kayttjien nakdkulmista
oppimalla.

- Tuottaa kohdekaupunginosien kavelysaavutettavuudesta analyyseja ja mittareita, joita voidaan
hyddyntaa laajemminkin.
Tavoitteet liittyvat kdveltavyyteen valtakunnallisellakin tasolla. Esimerkiksi infrahankkeisiin liittyen tarvittaisiin
parempaa kaveltdvyyden ymmartamista ja konkretisoimista kohderyhmittdin. Hanke on sisaltanyt myos
kaveltdvyyden kehittdmisen edellyttdmaa monialaista Vantaan kaupungin eri hallinnonalojen ja sidosryhmien
yhteisty6ta. Hanke on osa kestavaa liikkumista koskevan tietopohjan rakentamista. Tiedot ovat hyédyksi
myds liikkkumisen ohjauksen toimenpiteiden ja kdvelymatkojen kehityksen seurannan suunnittelussa.
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1.3 TyoOn vaiheet ja tutkimuskysymykset

Tydssa vastataan vaiheittain eri tutkimuskysymyksiin. Vaiheet ovat:

Kirjallisuusselvitys
2. Empiirinen osuus kohdealueilla
a) Kohdealueiden rakenteellinen analyysi
b) Kohderyhmahaastattelut ja tutkimuskavelyt
3. Raportointi ja johtopaatokset
Kirjallisuuskatsauksessa kasittelemme tutkimuksen peruskasitteita kuten palveluiden kavelysaavutettavuutta;

eri palvelujen merkitysta ja vaikutusta kavelyn valintaan kulkumuotona, asioinnin merkityksia seka erilaisten
palvelujen merkitystd osana paikallista sosiaalista vuorovaikutusta.

Empiirisessa osuudessa selvitetaan yhdessa kohderyhmien kanssa sita, kuinka hyvin alueen palvelut ovat
saavutettavissa kavellen eri liikkujien nakdkulmasta, toki keskittyen nuorten ja ikdihmisten ryhmiin, Korsosta
ja Hakunilasta lI6ytamiamme paikallisia erityispiirteitd seka havaintoja koskien hyvinvointia alueella ja
kaveltavyyden merkitysta sen kannalta.

Lopun johtopaatodksissa ja paatelmissa esittelemme alustavia ideoita siita, miten paikallista kavely-
ymparistda ja kavelysaavutettavuutta voitaisiin saadun tutkimuksessa palautteen perusteella parantaa melko
matalalla kynnykselld/matalin kustannuksin. Erityisesti painotetaan toimenpiteita, joilla voidaan parantaa
koettua hyvinvointia ja ehka jopa vahvistaa paikkaidentiteettia. Lisaksi esitetdan ehdotus kohderyhmien
kannalta keskeisiksi arviointikriteereiksi, joiden avulla kehitysta voidaan arvioida.

Taulukko 1: Tyon tutkimuskysymykset.

Kirjallisuuskatsaus Empiirinen osuus Johtopaatokset

1. Mita palvelujen 5. Kuinka hyvin saavutettavissa |8. Miten parantaisimme
kavelysaavutettavuudella alueiden palvelut ovat kaupunkirakenteen
tarkoitetaan? erilaisten kavelijéiden/liikkujien kaveltavyyttd kohderyhmilta

2. Miten vahvasti eri palvelut nakokulmasta (nuorten ja saatujen tietojen pohjalta?
kannustavat valitsemaan ikaihmisten kohderyhmien 9. Miten tdman tutkimuksen
kavelyn? osalta)? nojalla kannattaisi jatkossa

3. Mita merkityksia asioinnilla ja | 6- Mita erityispiirteita on Korson arvioida ja mitata palvelujen
palveluilla on tai Hakunilan palvelujen kéavelysaavutettavuutta?
kavelykokemuksen kannalta? kavelysaavutettavuudessa? | 10, Millg kaveltavyyteen liittyvilla

4. Miten palvelut liittyvat 7. Minkalaisia hyvinvointiin, toimilla voidaan vahvistaa
sosiaaliseen esim. vuorovaikutukseen kohdealueiden identiteettia
vuorovaikutukseen ja liittyvid havaintoja tehtiin? jaltai parantaa ympariston
yksinaisyyden tai hyvinvointia tukevia piirteita?
yhteisollisyyden kokemuksiin?
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2 Kirjallisuuskatsaus

Vantaan kaupunkistrategian teema Helpon liikkkumisen kaupunki maarittdd hankkeemme tavoitteita, koska
kaveltavyys ja palvelujen kavelysaavutettavuus ovat helpon liikkumisen ydinta. Hyva kaveltavyys — joka
maaritellaan tarkemmin seuraavassa alaluvussa — palvelee usein myés kaupunkisuunnittelussa vahalle
huomiolle jaavia, yhteiskunnallisesti ja/tai likunnallisesti passiivisia asukasryhmia ja vahvistaa seka fyysisen
ettd psykososiaalisen terveyden ja hyvinvoinnin tasa-arvoa seka sosiaalista koheesiota. Hyva kaveltavyys, ja
palveluiden saavutettavuus sen keskeisena osatekijana, parantaa alueen asukkaiden mahdollisuuksia elaa
terveellistd, monimuotoista ja itsenaista elamaa lahiymparistdssaan.

Palvelujen kavelysaavutettavuutta tutkittaessa on huomioitava kyseisten kohdekaupunginosien omat,
kaupunkirakenteelliset ominaispiirteet, seka erilaisia kayttajaryhmakohtaisia tekijoita. Eri ryhmien tarpeita
avataan seuraavissa osioissa tutkimuskirjallisuuden avulla ja siltd pohjalta perustellaan kaytettavia
menetelmia. Kaveltdvyyden laajojen hybtyjen vuoksi monia sen tarkeita ulottuvuuksia, kuten vaikutuksia
kaupunkilaisten hyvinvointiin, kaupungin viihtyisyyteen tai yritysten kilpailukykyyn kasitellaan tassa rajatussa
selvityksessa varsin kursorisesti. Esimerkiksi katutason kavely-ympariston fyysisten ratkaisujen vaikutuksia
ei ole tassa kirjallisuuskatsauksessa kasitelty laajemmin, silla aiheesta on jo runsaasti suomenkielista
kirjallisuutta (mm. Gehl 2018, Sim 2022), seka esimerkiksi Jacobsin, Lynchin ja Appleyardin tutkimuksissa ja
opinnaytteissd (mm. Kuoppa 2016). Teeman osalta tutkittua tietoa on patevasti koostanut esimerkiksi Miika
Norppa Helsingin kaupungille laatimassaan kirjallisuuskatsauksessa (2020). Kavely-ymparistén moninaiset
merkitykset tulevat toki esiin raportin myéhemmissa osuuksissa eli kohderyhméahaastattelujen ja
kavelykierrosten tulosten tulkinnassa ja esittdmissamme kehitysehdotuksissa.

2.1 Kaveltavyys yleisesti

Tama kirjallisuuskatsaus taustoittaa hankkeessa selvitettavia kysymyksia. Kirjallisuuskatsauksessa on haettu
vastauksia seuraaviin kysymyksiin:

- Mitad palveluiden kavelysaavutettavuudella tarkoitetaan?

« Miten vahvasti eri palvelut kannustavat valitsemaan kavelyn?

«  Mita merkityksia asioinnilla ja palveluilla on kdvelykokemuksen kannalta?

« Miten palvelut liittyvat sosiaaliseen vuorovaikutukseen ja yksindisyyteen/yhteisyyteen?

Nama kysymykset ovat osaltaan ohjanneet kirjallisuuskatsauksen kohdentamista tutkimuksen kannalta
tarkeimpiin kavelysaavutettavuuden tekijoihin, seka paikallisilta kohderyhmilta keratyn kokemuksellisen
tiedon keraamista. Kysymysten pohjalta kartoitettiin ensin kavelysaavutettavuuden tekijoita yleisella tasolla.
Taman jalkeen suunniteltiin ikaihmisten haastattelut seka ylakoululaisten tehtavat, joiden avulla
kavelysaavutettavuutta saatiin tarkasteltua heidan nakékulmistaan.
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Koska tutkimuksessa tarkastellaan kohderyhmien palvelujen kavelysaavutettavuutta, tarkastelu on rajattu
ensisijaisesti asiointikavelyyn, kuitenkin virkistyskavelya sivuten. Kavelyiden tarkoitukset voivat myds
sekoittua. Lahialueen palveluiden saavutettavuudella on todettu olevan erityisen suuri merkitys
sosioekonomisesti haavoittuvammille inmisryhmille, kuten heikommin toimeentuleville, joilla on
keskimaaraistd harvemmin auto kaytdssaan, ja jotka eivat esimerkiksi voi ostaa kuntosalikortteja tai tarjota
lapsilleen kalliita liikuntaharrastuksia autokuljetuksineen. Heidan osaltaan lahiympariston kaveltavyyden
edistaminen kehittaisi koko elamankaaren ajan yksildiden fyysista ja psykososiaalista terveytta. (Turrell,
2013; Beenackers ym. 2012)

Turrell (2013) totesi, ettad sosioekonomisesti huono-osaisempien Iahididen asukkaat kavelevat vahintaan
keskimaaraisen verran, eika heilla valttdamatta ole kaytdssaan autoa. Kavely voi siis parantaa terveyden tasa-
arvoa vahentamalla mm. kroonisten sairauksien riskia, joten sille tulisi tarjota hyvat olosuhteet. Turrell (2013)
korostaa tarvetta parantaa reunemmalla sijaitsevien kaupunginosien kaveltavyyttd mm. kehittamalla
vhdistavaa kulkuverkostoa, parantamalla joukkoliikenteen palvelutasoa ja lisdamalla paikallisten palvelujen ja
tydpaikkojen tarjontaa. Nama kaveltavyyden parannustoimet tuottaisivat terveyshyotyjen — ja niihin liittyvien
kustannussaastodjen - ohella parannuksia ilmanlaatuun ja kasvihuonepaastdjen vahennyksia. Kaveltavyyden
kehittdmisen avulla voidaan my®os lisata asukkaiden sosiaalista padomaa ja yhteiséllisyyden tunnetta.
(Boarnet 2008; Leyden, 2003; Rogers et al., 2011)

Kaveltavyys edellyttdd huomion kiinnittamista erilaisiin asioihin kadun, kotikaupunginosan, kaupungin tai
kaupunkiseudun tasolla. Tassa projektissa on kyse lahinna katu- ja kaupunginosatasoisesta kaveltavyydesta
(Pemberton 2021). Alueellista saavutettavuutta sivutaan niiden palveluiden kohdalla, joihin asukkaiden on
mentava oman kaupunginosansa ulkopuolelle joukkoliikenteelld tai autolla. Nailtd osin kaveltavyyden
tarkastelussa onkin huomioitava my®os julkinen lilkkenne, joka toimii usein osana jalankulkijoiden
asiointimatkaketjuja (Freeland et al. 2013).

Kaupunkirakenteelliset tekijat

Olennaisimmat kaveltavyyteen ja kavelysaavutettavuuteen vaikuttavat kaupunkirakenteelliset tekijat ovat
katu- ja jalankulkuverkoston yhdistavyys, kaupunkirakenteen sekoittuneisuus ja siihen liittyva asukas- ja
tydpaikkatiheys, jalankulkuympariston laatu ja julkisen liikenteen palvelujen sijoittuminen ja orientoituminen
jalankulun verkoston aareen.

Verkon yhdistavyyteen vaikuttavat merkittavasti erilaiset laaja-alaiset, kulkemista rajoittavat tilat, jotka
synnyttavat selvaa estevaikutusta. Tallaisia ovat esimerkiksi junaradat ja joet, jotka on ylitettavissa vain
tietyista kohdista, seka erilaiset aidatut laitokset, koulut tai muut alueet, joiden kautta ei voi kulkea, vaan ne
pitaa kiertaa. Myos laaja-alaiset, lapikulun estavat omakotitaloalueet voivat synnyttaa estevaikutuksen.
Esteen kiertamisesta aiheutuu kavelymatka selvaa pitenemista, joka voi erityisesti liikuntarajoitteisille olla
kavelykynnyksen kannalta ratkaisevaa. Suoranaisten fyysisten esteiden ohella vastaava vaikutus voi olla
turvattomalla, ransistyneelld ja epamaaraisen oloisella alueella, kuten esimerkiksi pimealla alikulkutunnelilla,
huonosti kunnossapidetylla metsavaylalla, paihteiden vaarinkayttajien uhkaavalla oleskelulla, tai muilla
jalankulkuympariston kielteisilla laatutekijoilla.

Kaupunkirakenteen sekoittuneisuudella kuvataan sita, kuinka lahekkain erilaiset kaupungin toiminnot kuten
asuminen, kaupat, tyopaikat, liikuntapaikat ja vapaa-ajan viettopaikat ovat sijoittuneet ja kuinka
saavutettavissa ne ovat. Ovatko ne funktionalistisesti eri alueilla vai onko niita lahekkain, lomittain tai
paallekkain keskenaan. Esimerkiksi Helsinki oli viela 1900-luvun alussa hyvin sekoittunut ja vilkkaan
jalankulun kaupunki. 1900-luvun my6ta kaupunki alkoi laajentua nopeasti kantakaupungin ulkopuolelle ja
erityisesti toisen maailmansodan jalkeen sita kasvatettiin suunnitelmallisesti Vantaan kaltaisiin maalaiskuntiin
(josta tuli kauppala vuonna 1972 ja kaupunki vuonna 1974). Samalla kaupunkitoimintoja hajautettiin
toiminnallisesti: rakennettiin erillisid asuinalueita ja toisaalta teollisuus- ja tytpaikka-alueita. Kauppa keskittyi
kilvaimpina kaupungistumisen vuosina 1960-luvulta alkaen etenkin esikaupunkialueiden ostoskeskuksiin ja
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vuosisadan lopulla yhd enemman automarketteihin, jotka ovat vahentaneet kaveltavilla etaisyyksilla olevia
[&hipalveluja.

Viela aivan viime vuosikymmenina rakennetuille Iahidille on yleensa tyypillista toiminnallinen eriyttaminen:
asuminen, tydpaikat ja palvelut on sijoitettu erilleen toisistaan ja keskitetty tietylle alueelle, jolloin osalla
paikallisista asukkaista on niihin paljon pitempi matka kuin toisilla. Nykyaan kaupunkisuunnittelussa
suositaan, ainakin ideologisella tasolla, vanhoista kaupunkikeskustoista tuttua sekoittunutta rakennetta,
jossa asuminen, tyOpaikat ja palvelut tuodaan samalle alueelle rinnakkain ja sisakkain. Tallainen rakenne
mahdollistaa ihmisten tiiviin vuorovaikutuksen ja lyhyemmat tyo- ja asiointimatkat seka helpomman perhe- ja
vapaa-aikalogistiikan. Tama saattaa hiljalleen purkaa viime vuosisadan loppupuoliskolla syntynytta
kaytantda, jossa toiminnot erotettiin kauas toisistaan ja suurin osa matkoista on tehtava autolla tai —
useimmiten varsin heikosti kulkevalla — joukkoliikenteella. Sekoitetun kaupunkirakenteen yleistyessa
kavelymatkoista voi tulla useammissa tilanteissa houkutteleva vaihtoehto eri toimintojen lahentyessa ja
asukastiheyden myo6ta kayttajapohjaltaan kestavan palvelukirjon kasvaessa.

Sekoitettu rakenne parantaa myoés alueella tapahtuvaa sosiaalista vuorovaikutusta ja kaupunginosan
elavyytta eri vuorokaudenaikoina. Eloisammille alueille syntyva sosiaalinen, epavirallinen valvonta lisaa
turvallisuuden tunnetta. Erilaisten katvepaikkojen ja -aikojen sisaltamat turvallisuusriskit vahenevatkin
sosiaalisen vuorovaikutuksen ja kanssakulkijoiden I&snaolon parantuessa. Katvealueille syntyvat haitat ovat
tyypillisia toiminnallisesti eriytyneille autokaupunkirakenteille, joissa katutila on tyypillisesti toiminnallisesti ja
palvelullisesti varsin niukkaa. (Jacobs 1961; Appleyard 1981)

1990-luvun kansainvalisissa tutkimuksissa havaittiin kaupunkitilan toiminnallisen kirjon ja tiiviyden seka
kaupunkitilan ja kavelyverkon fyysisten ominaisuuksien (diversity, density & design eli “D-factors”) ratkaiseva
vaikutusta kavelyyn (esim. Cervero & Kockelman 1997). Pian sen jalkeen, heti 2000-luvun alkuvuosista
lahtien on tutkittu runsaasti kéveltavyyden eri komponenttien terveysvaikutuksia (Frank ym. 2005). Aluksi
kavely-ympariston eri osatekijéiden vaikutuksia kavelyn maaraan ja laatuun (eli kaveltavyyteen) tutkittiinkin
juuri ymparistéterveyden nakdkulmasta, josta se alkoi hiljalleen levitd myés muiden tieteenalojen puolelle.
Samalla my®6s erilaisten kaveltavaa kaupunkirakennetta arvioivien menetelmien maara alkoi lisdantya.

Kéaveltavan kaupunkirakenteen keskeisia tekijoita ovat viime vuosina tutkineet esimerkiksi Dovey ja Pafka
(2018), jotka kayttivat vastaavaa jaottelua, kuin aiemmat terveysorientoituneet tutkijat: tiheys, toiminnallinen
sekoittuneisuus ja saavutettava verkosto. Tatd monimuotoista tiheyden, sekoittumisen ja saavutettavuuden
yhdistelmaa he kutsuvat kaupunkien DMA:ksi (density, mix & access). Tiheys lyhentaa etaisyyksia ihmisten
ja paikkojen valilla, sekoittuneisuus kuvaa erilaisuutta ja kontrasteja aktiviteettien, houkutusten ja ihmisten
valilla seka synergioita toimintojen valilla ja saavutettavuus puolestaan kuvaa yhteyksia ja tapoja liikkua
kaupungin sisalla seka niiden monipuolisuutta (Dovey & Pafka 2018). Riittava asukas- ja tyopaikkatiheys
mahdollistavat monipuolisen palveluiden kirjon, kun alueella on riittavasti asiakkaita. Nailta osin seka
Korsossa etta Hakunilassa on selvasti kehitystarvetta ja mahdollisuuksia, joita muun muassa
markkinatilanne, maan arvo ja omistussuhteet rajoittavat.

Ihmisen mittakaavainen kavely-ymparisto

Jan Gehl esittaa Ihmisten kaupunki -teoksessa (2018) ihmisen mittakaavan kasitteen, jossa kaupungin
havainnoinnin lahtékohtana on kaveleva ihmiskeho ja sen aistikoneisto. Nakdaistimme palvelee parhaiten
suoraan eteenpain tai hieman alaspain katsomista, joten kulkijan kannalta merkittavin osa ymparist6a on
silman tasalla — katukuva, julkisivut ja pohjakerrokset. Kaupunkisuunnittelun tulisi keskittya tahan ihmisen
[&hitilaan, unohtamatta mydskaan esimerkiksi aani- ja hajumaisemaa tai sosiaalista ymparistdoa. Kavelijaa
ymmartaa parhaiten havainnoimalla kavelijdiden toimintaa kadulla. Keskeista on kaikkien aistien kaytto,
tarkkailun ja havainnoinnin tuottamat tulokset. Gehl nostaa kaupungin paahenkildiksi kadun kayttajat,
oleskelijat, kahvikupillisen venyttajat, tarkkailijat, leikkijat. (Gehl 2018; Mannola ym. 2021)
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Kavelyn ja pyorailyn edistdmisen kannalta keskeista on kaupungin jaottelu erilaisiin nopeusymparistoéihin.
Seka pyorailijan tyypillinen 15-20 km/h etta varsinkin jalankulkijan 5 km/h nopeus vaativat ja mahdollistavat
yksityiskohtaisempaa visuaalisia ja toiminnallisia puitteita sisaltavaa ymparistéa kuin autoilijan jopa yli 60
km/h nopeudella liikkuva havaintokentta. (Gehl 2018)

Kaveltavyyden kannalta Gehl erottelee toisistaan valttamattomat toiminnot kuten ty6- ja koulumatkat tai
bussin odottelu, tavarankuljetukset, seka valinnaiset toiminnot, joita ihmiset tekevat omasta halustaan, kuten
kaduilla seurustelu, puistoissa oleskelu tai toisten tarkkailu johonkin nojaillen. Mitéd paremmat olosuhteet
ymparisto tarjoaa, sitd enemman tilassa nakyy myos valinnaisia toimintoja seka katuelamasta ja paikasta
nauttivia ihmisia. Jos halutaan edistda myds valinnaista kavelya ja oleskelua, on tarjottava paljon
monipuolisempia julkisen elaman mahdollisuuksia kuin jos palvellaan vain arjessa valttdamatonta asiointia.
Kaupunkielaman virittamisessa pienetkin yksityiskohdat ovat usein tarkeita. Kavely on vilkkkaampaa ja
oleskelu runsaampaa avoimessa katutilassa: mitd enemman rakennusten pohjakerroksissa on aukkoja,
markiiseja, ovia, ikkunoita ja myymaloita, sita vilkkaampi on myds katueldama. (Gehl 2018)

Kaveltavyys on kiinnostavalla tavalla osa joukkoliikenteen palvelutasoa. Helge Hillnhitter tutki
vaitoskirjassaan (2016) kavelyn ja joukkoliikenteen kaytdn suhteita. Ensinnakin joukkoliikennematkustajat
viettavat lahes puolet matka-ajastaan muualla kuin itse ajoneuvoissa. Vaikka kavelyn merkitys on suuri, sita
ei yleensa suunnittelussa mielleta joukkoliikennematkan keskeiseksi osaksi. Pienillakin asioilla, kuten
jalankulkijan liikennevalojen odotusajalla voi olla iso merkitys matkan mydnteiseksi tai kielteiseksi
kokemisessa. Matkustajat ovat valmiita kdvelemaan pysakille/pysakilta jopa 70 % pidemman matkan, mikali
ymparistd on kavelymyodnteinen verrattuna siihen, ettd ymparisté on autoille suunnattu. Kavelymatkat
hallitsevat siis matkasta muistiin jaavaa vaikutelmaa ja voivat olla jopa tarkeampi osa matkaketjua kuin itse
julkisen liikenteen palvelu. (Hilinhitter 2016; Mannola ym. 2021)

Jeff Speck (2012) on eritellyt kaveltavan kaupunkiympariston tekijoitd Yhdysvalloissa ja kansainvalisesti.
Hanen mukaansa hyvalle kavely-ymparistolle on tyypillista, ettad keskeiset palvelut sijaitsevat
kavelyetaisyydella, kavely-ymparistd on kavelijalle sosiaalisesti ja liikenteellisesti turvallinen seka aisteille
kiinnostava ja viihtyisa. Lisaksi katu- ja korttelirakenne seka korkealaatuinen vaylasto tekevat kavelysta
helppoa, sujuvaa ja mukavaa. (Speck 2012; Kuoppa 2016; Norppa 2020)

Kéaveltéavyyden eri ulottuvuudet voivat olla keskenaan ristiridassa. Kaupunginosa saattaa esimerkiksi
kaupunkirakenteensa ja etaisyyksiensa osalta olla kaveltava, mutta kavely-ymparistéltaan huonolaatuinen
(ks. Zhu & Lee 2008; Kuoppa 2016). Kavelyreitti voi vastaavasti sisaltaa useita erilaatuisia kavely-
ymparistoja perakkain: viintyisdmpia puisto-osuuksia ja turvattomia ajoradan ylityksia. Reitteja ei voidakaan
arvioida yksittaisina kokonaisuuksina, vaan niita tulee arvioida moniulotteisesti.

Kavely ei ole autoiluun tai pyorailyyn verrattuna Iaheskaan yhta selvasti keskittynyt mahdollisimman suoraan
ja nopeaan matkaan paikasta toiseen. Tama korostuu etenkin lapsilla ja nuorilla, joiden jalankulku on muita
polveilevampaa, eli pelkan kavelyn lisaksi hyddynnetaan sen reitin varrella olevia mahdollisuuksia ja kavelyn
turvallisuus ja viihtyisyys onkin avainasemassa. Onkin huomattava, ettd kavelyn logiikoita on yhta paljon kuin
kulkijoita ja erilaisia kavelytilanteita on useita (kiireinen harppominen, seurassa talsiminen, sateessa
tarpominen ja auringossa lontystely). Se, valitaanko nopeampi oikoreitti vai pidempi reitti, riippuu vahvasti
mm. reitin ominaisuuksista, maastosta, matkan tarkoituksesta ja mahdollisista kantamuksista tai
kavelykumppanista (Jin, Lu & Sun 2022).

2.2 Palvelujen kavelysaavutettavuus

Tarkastelualueilla sijaitsee runsaasti erilaisia palveluita. Osa tarkasteltavista julkisista ja yksityisista
palveluista, kuten joukkoliikenne, sote-palvelut, kansalaisopistot, kirjastot, liikuntapalvelut, puistot,
paivittaistavarakaupat, apteekit, parturittkampaamot, palvelevat kaikkia. Osa palveluista, kuten koulut,
nuorisotalot ja ikdantyneiden hoitokodit, ovat puolestaan kayttajaryhmakohtaisia. Vaikka useimmiten
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palveluiden saavutettavuuden osalta onkin syyta huomioida kaikkien kayttajien tarpeet, on joissain
tapauksissa mahdollista tarkastella ensisijaisesti kayttajaryhmakohtaisia tarpeita.

Vaikka projektin kohdekaupunginosien tarkastelualueeksi on maaritelty kaavoituksen C-alue eli
kaupunkikeskustan alue, tulevat ndiden alueiden kayttajat itse C-aluetta laajemmalta alueelta. Tasta syysta
tydssa on perusteltua tarkastella kyseistd kaupunkikeskusta-aluetta kavellen kayttavien, mutta keskuksen
ulkopuolella asuvien paikallisten kokemuksia alueen kaveltavyydesta. Hyvia esimerkkeja tasta ovat alueella
sijaitsevat koulut, joihin tulee oppilaita melko laajalta oppilaaksiottoalueelta: kohderyhmana toimivat kuitenkin
kaikki oppilaat, eivatka vain tietyn aluerajauksen sisapuolella asuvat oppilaat.

Susan Handy (1993) korostaa palvelujen saavutettavuuden osalta sita, ettd saavutettavuuden ja
likkumistarpeen optimoinnin kannalta paras yhdistelma ei ole maksimaalinen paikallinen saavutettavuus —
joka ei usein olekaan mahdollinen jo pelkastaan liian suppean kayttajapohjan takia. Mieluummin tulisi hakea
seka paikallisen ettd alueellisen saavutettavuuden kohtalaisen hyvaa tasoa.

Seka Korsossa ettd Hakunilassa jaa varsin paljon akuuteimman paivittaistavarakauppatason jalkeen
tarvittavia palveluja oman asuinalueen ulkopuolelle, eikd alueilla toisaalta ole paljon sellaisia palveluja, joiden
aarelle tullaan muualta — 1ahinnad Hakunilan Hakansbdlen kartanoalueen liikkuntamaastoja lukuun ottamatta.
Tassa selvityksessa on siksi keskitytty kohdekaupunginosien paikallisen kavelysaavutettavuuden laadun ja
maaran arviointiin kohderyhmien kannalta.

Palvelujen saavutettavuuden kavelykynnykset

Millwardin (2013) mukaan kotikaupunginosan palvelujen hyvaksyttava kavelyetaisyys laskee voimakkaasti
tietyn kaveltavyyden maksimiksi koetun rajan jalkeen, joka vaihtelee jonkin verran kohteittain ja
vaestoryhmittain. Suurin osa on valmis kavelemaan palveluihin vain noin 600 metria ja vain harvat yli 1200
metria. Noin kilometrin etéisyys on useimmilla jo kaveltadvyyden rajoilla. Kavelymatkoihin vaikuttaa myds ika
ja ennen kaikkea fyysinen kunto ja liikkkumiskyvykkyys. Myés yksildiden asenteet ja tottumukset
kavelemiseen vaikuttavat kaveltdvana matkan etaisyyteen. Colabianchi ym. (2007) havaitsivat lukioikaisten
tyttdjen keskimaaraiseksi helpoksi koetuksi kavelyetaisyydeksi vajaan vartin kavelyn, joka vastaa hiukan yli
kilometrin matkaa. Tutkimuksessa korostui myds kaupallisten palveluiden merkitys sosiaalisena
toimintaymparisténa, eika puhtaasti asioinnin kannalta.

My®os selvasti lyhyempia kavelyetaisyyksia havaitaan kirjallisuudessa. Laatikainen (2019) selvitti, etta
ikdantyneiden (tassa tapauksessa 55—75-vuotiaiden) mediaanikavelyetaisyys positiivisiksi koetuille paikoille
oli 406 metria. Matkan lyhyys korostaa palvelujen laheisyyden tarvetta. Mikali parannusten halutaan auttavan
erityisesti niita, jotka sita eniten tarvitsevat, olisi siksi syyta tulkita palvelujen Iaheisyyden ja saavutettavuuden
tarvetta pikemminkin tiukemmin kuin I6ysemmin. Balfour & Kaplan (2002) totesivat, etta ikdantyneet ovat
pitkien etaisyyksien ohella haavoittuvassa asemassa myds muiden ymparistoterveydelle haitallisten
ominaisuuksien osalta, koska he viettavat tyoikaisia suuremman osan elamastaan juuri [ahiymparistéssaan:
he asioivat - kauppareissut, ruokailut, virkistyskavelyt — seka seurustelevat valtaosin kotikaupunginosassaan.
Asuinymparistdjen seka positiiviset ettéd negatiiviset ominaisuudet ja niiden vaikutukset korostuvat
ikdantyneilla samoin kuin automelun ja pakokaasujen vaikutukset. Heille lahiympariston laatu onkin erityisen
tarkedssa asemassa ja katupuut, istutukset ja lahivirkistysalueet, sekd muut saavutettavat tekemisen ja
oleskelun paikat voivat itsessaan toimia tarkeana virkistyspalveluna.

Kavelijat jaetaan kirjallisuudessa aktiivisiin ja passiivisiin kavelijéihin. Aktiivikavelij6illa tarkoitetaan henkil6ita,
joiden jokapaivaisen liikkumisen tapa perustuu omaan fyysiseen aktiivisuuteen kuten kavelyyn ja kaveltavia
alueita yhdistavan joukkoliikenteen kayttéon kaupunkitason valittdvana tekijana. Passiivisille kavelijoille
kavely on arkisena liikkkumismuotona toissijainen ja esimerkiksi auton kayttd puolestaan ensisijaisempi
vaihtoehto etenkin asiointimatkojen yhteydessa. Talla jaottelulla ei siis viitata ndiden ryhmien muuhun
aktiivisuuteen, ja tdssa ryhmassa voi olla esimerkiksi myds virkistyskavelyn harrastajia tai niita, jotka hoitavat
kuntoaan polkemalla kuntopy6raa kotonaan tai vaikkapa kuntosaleilla.
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Moudon (2006) tutki aktiivi- ja passiivikavelijoiden eroja ja huomasi, etta aktiivikavelijat havainnoivat
lahiymparistdssa tarjolla olevat palvelut tai niiden tarjonnan puutteen paremmin kuin passiiviset kavelijat ja
tuntevat muita paremmin I&hella sijaitsevia palveluja, jolloin he myds huomioivat ne helpommin
asiointipaatoksia tehdessaan. Tama havainnointiero toistui systemaattisesti riippumatta siita, oliko kyseessa
ruokakaupan tai lounasravintolan kaltainen arkipalvelu vai satunnaisemmin kaytetty kohde kuten
taidegalleria tai kirjasto. Aktiivikavelijat olivat yleisesti passiivisia kavelijoita tietoisempia lahialueella
sijaitsevista palveluista ja niiden saavutettavuudesta esimerkiksi kotoaan kasin arvioiden. Tata selittdd muun
muassa se, etta aktiivikavelijat tutustuvat l[ahiymparistdonsa yksityiskohtaisemmin ja vaihtelevia reitteja
myaéten, jolloin eri paikoissa sijaitsevista asioista ja palveluista muodostuu tarkempi kuva sijainteineen ja
etaisyyksineen. Ensi sijassa autolla asiointimatkansa hoitaville kasitys etaisyyksista perustuu enemman
autolla kuljettavissa olevien reittien pituuksiin pitkine kiertoteineen ja kaarroksineen, ja osa palveluista voi
jaada havaitsematta jo siksi, etteivat ne ole automatkan varrella, jolloin kasitys niiden olemassaolosta,
sijainnista ja etaisyyksista jaa hataraksi. Passiivikavelijat puolestaan voivat yliarvioida etaisyydet kavellen
saavutettavissa oleviin palveluihin, eivatka he valttamatta tunne alueen kavelyreitistdéa yhta hyvin.

Palvelun etaisyyden hahmotuserot vaihtelivat aktiivi- ja passiivikavelijéilla palvelutyypeittdin noin 170 metrista
340 metriin, eli aktiivikavelijat joko tiesivat ja ottivat arvioinneissaan huomioon myds lahempana sijaitsevia
palveluja tai tunsivat paremmin kavelijan oikopolkuja kuin passiivikavelijat. Asiointimatkoilla tdma etaisyys on
edestakaisen matkan vuoksi kerrottava kahdella, jolloin pelkastaan tuo hahmotusero voi kattaa noin puolet
asukkaan kaveltavaksi mieltdmasta asiointimatkasta, tai ikdantyneillda suuremmankin osan. Arvioidun
matkaeron suhde asukkaiden kavelykynnykseen onkin merkittava ja voi itsessaan vaikuttaa siihen
kuljetaanko palveluiden aarelle kavellen vai ei. Tama vaikuttaa palvelujen kayttéon ja kulkumuotovalintoihin,
ja voi ohjata passiivisesti kdvelevia autolla asioivia ihmisid kauemmas palveluihin, jolloin lahipalvelujen kayttoé
edelleen vahenee. Tassakin mielessa lahipalvelujen puute ja niiden keskittaminen kauas ruokkii
autokaupunkia ja passiivisen kavelyn kulttuuria, ja lisdksi vaarantaa etenkin ikdantyneiden itsenaisen
elaman.

Smith (2010) havaitsi, etta aikuisten omaksi naapurustokseen mieltdma alue on usein selvasti ajateltua
pienempi. Han totesi, ettd lukuisissa kansainvalisissa tutkimuksissa paljon kaytetyt perusetaisyydet, kilometri
ja maili (n. 1,6 km) olivat selvasti todellista kaytettya palveluvydhyketta laajempia. Smithin kayttdma etaisyys
perustui verkostoetaisyyteen, jolla tarkoitetaan jonkin paikan tai palvelun etaisyytta lahtokohdasta lyhinta
kuljettavissa olevaa kaveltavaa tieyhteytta pitkin. Smithin mukaan 58 % ihmisten kavelyasiointikohteista
sijoittui omaksi naapurustoksi mielletyn alueen eli noin viiden minuutin kavelyetaisyyden sisalle, 72 % 1 km
verkostoetaisyyden sisalle ja 90 % palveluista 1,6 kilometrin verkostoetaisyyden sisdan. Kaytannon
kavelyasiointialue onkin omaksi naapurustoksi koettua aluetta laajempi, vaikkei julkisen liikenteen vaikutusta
huomioitaisi. Valtaosa kavelijdiden kayttamista palveluista kuitenkin 16ytyy heidan naapurustostaan tai
vahintaan alle kilometrin etaisyydellad kotoa. Seuraavalla sivulla esitetty kuva 1 on yhden Smithin
haastatteleman piirtama kartta omasta naapurustostaan ja kayttamistaan palveluista.

Smithin tutkimat aikuiset kavelivat eniten paivittaistavarakauppoihin, joihin Iahes 90 % haastateltavista
saapui kavellen (taulukko 2). Muihin kohteisiin kaveltiin selvasti harvemmin. Esimerkiksi ystavien ja
lahisukulaisten luokse, ravintoloihin, téihin tai julkisiin palveluihin k&veli vain noin kolmasosa haastatelluista.
Toisaalta noin puolet haastatelluista kertoi kavelevansa erilaisille viheralueille, vaikka ne sijaitsivatkin usein
hieman kauempana kodista. Myos Laatikainen (2019) havaitsi, etta ikdantyneiden (hanella 55—-75-vuotiaat)
kavelevat usein viheralueelle oman varsinaisen naapurustonsa ulkopuolelle.

Hakunila-Korso Kavely-ymparist ja palveluiden saavutettavuus Vantaan Korsossa ja Hakunilassa
Paivays 18-01-2024 Versio 2 12/75



= = Ey N
A
~
Y fi
LY
bl
A}
LY
A Y
A
A )
A
A}
i
AY
\ L]
1
B Household location B :O [} \ *
Walking Destinations (Type) ' : O :
@ Retai ' "
']
@ Local Services \ ‘ '
7 '
© Family/Friends ’ ’
I
QO Work B
- L)
= [l
Q@ Green Space E " N o
A
——— Roads and Pathways -
D 1km Network buffer = 4
-y .
IR 1km Euclidean buffer ~
D 1 mile Netwaork buffer s
:_-_-_-: 1 mile Euclidean buffer e Kilometres
. X 0 02 04 06 038 1 12 14 186
Perceived Neighbourhood N
© Crown copyright 2009. All rights reserved. Ordnance Survey Licence number 27353

Kuva 1: Suurin osa aktiivikévelijdiden kayttdmista palveluista on omaksi naapurustoksi koetulla aluella (musta viiva) tai
vahintaan 1 tai 1,6 kilometrin verkostoetdisyyden sisalla (punainen ja sininen viiva). (Smith 2010)

Taulukko 2: Eri palveluja kavellen kayttavien paikallisten maara Stoke-on-Trentissa, Englannissa. (Smith 2010, oma
kaannos)

Kohteen tyyppi Kévelijoiden osuus

n %
Paivittaistavarakauppa 52 89,7
Julkiset palvelut 17 29,3
Ravintolat 22 37,9
Perhelystavat 21 36,2
Tyd/koulu 18 31,0
Bussipysakki 3 52
Viheralue 27 46,6
Liikuntapalvelut 3 52
Yhteensa 58

Nuorten asiointikavelyssa korostuvat sellaiset palvelut, paikat ja asiat, joilla on merkittdva osuus arjessa koko
vuodenkierron ajan, ja jotka tukevat lasten ja nuorten itsenaista toimintakykya, merkityksellisen suhteen
muodostumista omaan elinymparistédn seka fyysista ja psykososiaalista terveyttd muun muassa liikunnan ja
sosiaalisen vuorovaikutuksen kautta. Nuorten osalta on syyté kiinnittdd huomiota erityisesti koulun,

Hakunila-Korso Kavely-ymparist ja palveluiden saavutettavuus Vantaan Korsossa ja Hakunilassa
Paivays 18-01-2024 Versio 2 13/75



A SWECO %

harrastusten, ystavien, seka sosiaali- ja terveyspalveluiden luokse kohdistuvia matkoja. Harrastusmatkoissa
on huomioitava erilaisten liikuntaharrastusten lisaksi kulttuuriharrastuksia, mutta myds epamuodollista
harrastustoimintaa, kuten lemmikkien ulkoiluttamista. Vastaavasti myos ystavien tapaamiseen kohdistuvissa
matkoissa on huomioitava, ettd matkojen maaran paat eivat ole staattisia, vaan oleellista on myos missa
ystavien kanssa kdydaan viettdmassa aikaa. Sosiaali- ja terveysalan palveluista nuorille on oleellisia pitkalti
samat palvelut kuin muillekin: terveyskeskukset, hammaslaakarit ja erilaiset mielenterveyspalvelut.

Koulujen kavelysaavutettavuus

Koulut ja koulumatkat muodostavat hyvin merkittdvan osan lasten ja nuorten liikkumisen ja kavelyn
kokonaisuudesta, mikali koulut ovat riittdvan hyvin saavutettavissa ja matkat turvallisia. Etenkin kotimatkojen
yhteyteen kytkeytyy myds paljon toiminnallisuutta ja sosiaalista vuorovaikutusta.

McDonald (2008) havaitsi, etta Iahikouluihin kaveltiin ensisijaisesti vain alueilla, joiden asukastiheys on
kohtalaisen korkea ja kavelymatkat lyhyita. Han laski, etta jos pisin oletettu kdvelymatka on noin 1,6
kilometria, taytyy koulun oppilaiden asua noin kahdeksan neliékilometrin alueella koulun ymparilla. Mikali
pyritdan yhden kilometrin koulumatkoihin — jolloin my6s passiivisemmin liikkkuvien lasten kavelykynnys
madaltuu — oppilaaksiottoalueen kooksi tulee hieman yli kolme neliékilometria. Mikali oletetaan, etta alueen
asukkaista noin 12 % on peruskouluikaisia lapsia ja koulut ovat noin 300 oppilaan lahikouluja, niin 1,6
kilometrin kavelyvyohykkeella taman oppilasmaaran tayttaminen edellyttaa noin 400 hlé/km2:n vaestotiheytta
ja 1 kilometrin kavelyetaisyyksilla 1000 hlo/km2 vaestétineytta. McDonald havaitsi myds, ettd mikali matka
koululle on enemman kuin 1,6 kilometria, koululle kdveleminen vahentyy merkittavasti. (Vrt. myds Nelson et
al., 2008)

Schlossbergin ryhma (2006) havaitsi, ettéd koulumatkan pituuden ohella etenkin koulureitin risteystiheys ja
umpikujatiheys vaikuttavat merkittavasti kavelyn yleisyyteen. Korkea risteystiheys lisaa kavelemisen
todennakdisyytta, silla risteykset mahdollistavat useampia kdantymisia maaranpaan suhteen oikeaan
suuntaan ja parantavat jalankulunverkoston kattavuutta. Umpikujat seka muut esteet tai suljetut alueet
puolestaan vahentavat kavelya, silla ne pakottavat kayttamaan kiertoteita. Giles-Cortin (2010) ryhman
mukaan virallisten reittien liséksi tulisi huomioida myds epaviralliset kulkureitit kuten oikopolut, puistojen 1api
kulkeminen ja muut kulkuvaylat, joita esimerkiksi autot eivat voi kayttda. Gallimoren ryhma (2011) tutki
Yhdysvalloissa uusien mutta ennen toista maailmansotaa vallinneiden suunnittelukaytantdjen mukaan
rakennettujen uusurbaanien naapurustojen kaveltavyytta verrattuna viime vuosisadan loppupuolen Iahidihin.
Heidan mukaansa naiden uusurbaanien naapurustojen Iapi kulkevat koulumatkareitit tarjosivat lapsille
enemman liikenneturvallisuutta, tieverkon yhdistavyytta, viihtyisyytta, sosiaalista turvallisuutta ja palvelukirjoa
kuin tavanomaiset omakoti- ja rivitalolahiét, joille on tyypillistéa palvelujen eli kavelykohteiden vahaisyys,
sekoittumaton yksipuolinen yhdyskuntarakenne, melko alhainen vaestétiheys ja heikosti yhdistava katu- ja
jalankulkuverkosto.

Johanssonin ryhma (2012) tutki myos sosioekonomisten tekijdiden vaikutusta koululaisten
kulkumuotovalintoihin pohjoismaissa, koska esimerkiksi amerikkalaistutkimuksissa niiden osuus on
merkittdva. He havaitsivat niiden kytkeytyvan Ruotsissa pikemminkin asuinymparistddon kuin asuintapaan tai
sosioekonomiseen asemaan. Heidan tutkimuksessaan ilmeni jonkin verran sosioekonomisia eroja —
matalatuloisten perheiden lapset kavelivat tai pyorailivat koulumatkansa hieman useammin kuin keski- tai
korkeapalkkaisten vanhempien lapset — mutta tdmakin eroavaisuus ilmeni vain urbaaneilla kaupunkialueilla.
He esittavat tdman johtuvan siitd, ettd asumismuoto ei heijasta Ruotsissa laheskaan yhta paljon
sosioekonomista asemaa kuin vaikkapa Yhdysvalloissa, vaan esimerkiksi kerrostaloissa asuu huomattavasti
sekoittuneemmin erilaisten sosiaalisten ryhmien edustajia, minka vuoksi kavelyn ja pyorailyn vaihtelua
selittdd sosioekonomisten seikkojen sijaan alueiden asukastiheys ja lahiymparistdn laatu. Ruotsia koskevat
havainnot sopinevat hyvin myds Suomeen.

Giles-Cortin ryhma (2010) huomauttaa, etta likennesuunnittelu, joka huomioi lapsia enemman Kiireisten
vanhempien mahdollisuudet ajaa lapsensa kouluun omalla tydmatkallaan, lisda autoliikennettd koulujen
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lahistolla ja heikentaa koulumatkojen kaveltavyytta ja turvallisuutta. Tasta Iahtokohdasta pitaisi siirtya
suunnittelemaan koulupiireja ja koulujen Iahialueita siten, etta lapset voisivat asua riittavan lahella kouluja:
silloin kouluymparisto valttyy liialta autoliikenteelta ja kouluun paasee turvallisesti. Tama ehkaisisi sita riskia,
etta lapsille kehittyy jo kouluaikana vanhempien mallin mukainen autoriippuvuus ja taipumus aktiivisten
kulkumuotojen valttamiseen. He myds arvioivat moniin tutkimuksiin viitaten, ettd koulumatkoja pidentava
suurkoulujen rakentaminen vahvistaa autoriippuvuuden kehitysta.

2.3 Kohderyhmien kavelyn piirteita

Ikdantyneiden (65+) kavelyn erityispiirteita

Ikdantyminen heikentaa fyysista toimintakykya ja sen osana myos liikkuvuutta. Esimerkiksi kaveltdvyyden
matkakynnys laskee noin 400 metrin tasolle, kun se on peruskuntoisilla aikuisilla kilometrin luokkaa
(aktiivikavelij6illa enemman, passiivisilla vahemman). Tama korostaa lahipalvelujen merkitysta ja
saavutettavuutta, mukaan lukien viherympariston laadun ja monitoiminnallisuuden tarkeytta (mm.
Laatikainen, 2019; Levasseur et al., 2015; King et al., 2011). Omalla aktiivisuudella on suuri merkitys
itsendisen toimintakyvyn sailymiselle (Van Holle et al., 2014; Clarke et. al., 2005), ja sen keskeinen osa on
kyky asioida itsenaisesti.

Mielikuva ensisijaisesti terveyspalveluihin ja apteekkeihin kulkevista ikdantyneista ei pohjaa todellisuuteen:
kyseisten asiointimatkojen osuus heidan kokonaismatkoistaan on vain muutaman prosentin luokkaa
(Rosenberg, 2009). Tama osoittaa selvasti, etta ikdantyneet tarvitsevat samoja palveluja kuin muutkin, ja
myo6s heidan liikkumisen halunsa ja tarpeensa pysyvat samoina, vaikka liikkumismahdollisuudet kaventuvat.
Ikdantyneiden asiointimatkojen matka-ajat sijoittuvat muita enemman paivasaikaan, ruuhka-aikojen
ulkopuolelle, jolloin etenkin kauempaa tuleville ja pienituloisille on tarkea joukkoliikenteen verkoston tiheys ja
vuorovalit myds ruuhka-aikojen ulkopuolella (Giuliano et al., 2003; Moniruzzaman et al., 2015).

Etenkin nk. suurten ikaluokkien ikdantyneiden ongelma on lahiperheen maantieteellinen hajaantuminen.
Avioerojen yleistyminen, lasten ja muiden lahisukulaisten hajaantuminen kaupungistumisen,
elinkeinorakenteen muutosten seka kansainvalistymisen myéta yha kauemmas toisistaan vaikeuttaa
merkittavasti kuljetusavun saamista kavelykynnyksen ylittaville tai hankalien likenneyhteyksien takana
oleville asiointimatkoille. Vaikka perheenjasenia asuisi melko lahellakin, kuljetusavun pyytamiselle voi olla iso
kynnys esimerkiksi lasten kiireisen ty6eldman ja heidan lastensa tarpeista huolehtimisen takia. lkdantyneet
haluavat myds sailyttaa itsenaisen aikuisen roolinsa mahdollisimman pitkaan ja hoitavat asiointinsa
ensisijaisesti itse, jotta heita ei koettaisi heikkoina ja avuttomina (Rosenberg, 2009; Louis et al., 2011).
Kavelyn ja kavely-ympariston merkitys kasvaa ikaantyneilla myos ajokyvyn heikentyessa ja etenkin
mahdollisen ajokortin menettdmisen jalkeen.

Ikdantyneiden yksindisyyden ja turvattomuuden tunteet ovat yleisia. Erilaiset itsendista kotona selvidmista
korostavat ja turvallisuuden tunnetta lisdavat, laitoshoitoa vahentdmaan pyrkivat, kotihoidon palvelut ovat
poliittisista linjauksista huolimatta vaikeasti saatavilla (Mm. Krdger et al., 2018). Niitd ei mydnneta helposti
kustannussyistd, ja myds vakava henkildstépula vaikeuttaa monien ikdantyneiden kotihoito- ja tukipalvelujen
saantia. Tukipalveluja saadaan usein vasta kun toimintakyky on jo laskenut huomattavasti, mikd nopeuttaa
toimintakyvyn heikkenemista edelleen. Yksindisyyden lisddntymiseen vaikuttaa osaltaan hajanainen ja
etenkin omakoti- ja rivitaloalueilla yksityisalueiden mattoina nakyva, pitkalti yksityisten tilojen varaan
rakentuva kaupunki, jossa sosiaalista vuorovaikutusta mahdollistavaa tilaa on darimmaisen vahan.
Yksindisyysongelma lienee kokonaisuudessaan suurempi naisilla, silld miehet kuolevat nuorempina.
Yksinaisyys rinnastuu terveys- ja hyvinvointiriskina raskaaseen tupakointiin tai alkoholin kaytt66n sen
elinikda lyhentavan vaikutuksen osalta (Holt-Lunstad et al., 2010). Palveluilla ja niiden
kavelysaavutettavuudella arkisessa liikkumisymparistdssa voi olla iso merkitys terveydelle ja hyvinvoinnille.
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Niiden kriittisyys korostuu liikuntakyvyn heikentyessa. Van Holle ja ryhmansa (2014) tutki naapuruston
kaveltavyyden (lahipalvelut kaveltavyyden yhtena tekijana) yhteyttd ikaantyneiden fyysiseen aktiivisuuteen ja
havaitsi kaveltdvampien naapurustojen olevan yhteydessa runsaampaan liikkumiseen, joka puolestaan
kytkeytyy sosiaalisen vuorovaikutuksen potentiaaliin.

Tutut paikat ja ihmiset ovat ikdantyneille erityisen tarkeitd. Heidan halukkuutensa muuttaa on vahaisempi
kuin milladan muulla ikaryhmalla, ja he muuttavat tavallisimmin kotikaupunginosan sisalla. Ikdantyneiden tarve
asua tutussa ymparistdssa liittyy tuttuun toiminta- ja sosiaaliseen ymparistdon, silla yhteyksien katkeaminen
on paitsi elamanlaadun heikennys jopa suuri terveysriski. (Rosenberg 2009) Osa ikaantyneista ja etenkin
naisista on muun muassa kotiaitiyden, koulutustason ja palkkaerojen takia hyvinkin pienituloisia ja
autottomia, eivatka he voi kompensoida julkisten palvelujen puutteita arkea helpottavilla maksullisilla
palveluilla (esim. julkisen kotihoidon taydentamista laajemmalla ostopalvelulla, verkkoasioinnin opastuksella
tai erilaisilla saattajapalveluilla). Etdalla asuvien ystavien tapaaminen on heille hankalaa etenkin kelirikon
aikaan. Ongelma on karjistynein pitempaan elavien, leskeksi jadneiden naisten kohdalla, joilla ei ole usein
edes nykyisen tyéelaman ja palkkatasa-arvon mukaisia elake- ja koulutustasoetuja.

Nuorten kavelyn erityispiirteita

Asiointimatkojen kavelykynnys on jo ylaasteikaisilla jokseenkin sama kuin aikuisilla eli noin yhden kilometrin
tuntumassa. Vanhempien kulkumuototottumukset itsenaisen, aktiivisen liikkumisen tai autoriippuvaisen
asiointikulttuurin osalta periytyvat vahvasti, vaikka kaverit seka koulumatkojen ja muun kaveltavan
elinymparisto laatu voivat muokata naitd monesti vahvoja asenteita (Bringolf-Isler et al., 2008; Gallimore et
al. 2011).

Lapsen ja nuoren omatoimisen liikkkumisen itsendistymisessa koululla ja koulumatkoilla, etenkin
paluumatkoilla on suuri merkitys. Ne luovat pohjaa nuorten asiointikavelylle, elinymparistéén seka
kaveripiiriin tutustumiselle ja itsenaisen toimintakulttuurin syntymiselle. Pohjoismaissa vallitseva vahva
nuorten itsenaisen ja omatoimisen liikkumisen perinne ei ole itsestdan selva arvo, vaan pikemmin poikkeus
yleiseen linjaan ja sen yllapitdmiseen kannattaa kaupunkisuunnittelussa keskittya (Kytta et al. 2015; Broberg
2015; Larouche et al. 2014; Timperio et al. 2004).

Kavereiden kanssa koulumatkoilla vietetty aika seka tahan liittyvat palveluymparistot, kuten maksuttomat
matalan kynnyksen saankestavat tilat, ovat nuorille tarkeita. Matalan kynnyksen liikunta- ja
kulttuuriharrastukset voivat tukea fyysista ja psykososiaalista terveytta, joka on Suomessa useiden
lansimaiden tavoin heikentynyt mm. vahaisen arkiliikunnan, ruokavalion ja laiteriippuvuuden my6ta. Moni
nuori kay maksullisilla saleilla tai harrastaa joukkueurheilua, josta voi syntya merkittaviakin kustannuksia.
Kaikille ei kuitenkaan ole tdhan esimerkiksi taloudellisia mahdollisuuksia, joten maksuttomien
likuntapaikkojen ja puistojen seka pihojen vapaan kayton merkitys korostuu. Esimerkiksi ulkokoripallokentat
ja skeittipuistot voivat olla monille nuorille tarkeita itsenaisen likunnan harrastamisen ja sosiaalisen
toiminnan kannalta.

Tydikaisten ja ikdaantyneiden ohella my6s nuorten yksinaisyys ja psykososiaaliset ongelmat ovat kasvaneet
etenkin maahanmuuttajaryhmilla, seksuaalivahemmistdilla, sekd vammaisilla tai eri tavoin
toimintarajoitteisilla. 16 vuotta tayttaneista Iahes 30 % koki olevansa suurimman osan ajasta tai koko ajan
yksindinen vuonna 2022, kun osuus oli noin 21 % vuonna 2018. Ulkopuolisuuden tunnetta koki 15 %
vahintaan 16 vuotta tayttaneista. Ulkopuolisuuden tunne on yleisempi iakkaassa vaestdssa (Tilastokeskus,
2022). Samalla mielenterveyden tukipalvelujen tarjonta tai niihin paasy on vaikeutunut, joka osaltaan
korostaa ehkaisevan terveydenhuollon osana kaikkien tarvetta turvalliseen vuorovaikutukseen oman
naapurustonsa palveluymparistossa. Palvelujen ja avoimien tilojen/paikkojen osalta on tarkeaa huomioida
myo6s tama, turvallisen sosiaalisen vuorovaikutuksen tarve. Kohderyhmissa on siten paljon huomioitavaa
seka sisalldllisesti ettd menetelmallisesti, kun heidan kokemustaan halutaan esiin.

Hakunila-Korso Kavely-ymparist ja palveluiden saavutettavuus Vantaan Korsossa ja Hakunilassa
Paivays 18-01-2024 Versio 2 16/75



A SWECO %

3 Empiirinen osuus: menetelmat Korsossa
Ja Hakunilassa

Kavelysaavutettavuutta tutkittiin hankkeessa ensisijaisesti laadullisin menetelmin, niin etta erilaiset keratyt
tietoaineistot tdydentavat toisiaan ja keskustelevat keskenaan. Paikkatiedolla laaditut saavutettavuuden
analyysit vertautuvat kohderyhmien omaan kokemukseen, jota puolestaan on kartoitettu henkiléhaastatteluin
ja tutkimuskavelyin. Hankkeessa on siksi kehitetty uusi yhdistelma erilaisia tutkimusmenetelmia — kuten
kavelylabroja, jotka ikaihmisten osalta toteutettiin kavelyhaastatteluina ja nuorten osalta kaveltavina
koulutdinad. Yhdistelman avulla pyrittiin arvioimaan kaupunkiympariston kaveltavyyttd kokonaisvaltaisesti ja
vuorovaikutteisesti osallistujien kanssa. Tavoitteena oli myds varmistaa osallistujien motivoituminen,
ottamalla heidan tarkeina pitdmansa asiat huolella huomioon.

Tutkimuksen empiiriset osat toteutettiin kohdealueilla Korsossa ja Hakunilassa: ikdihmisten osalta paaosin
haastatteluilla seka koululaisten osalta maantieteen tunneilla jarjestetyilla kavely- ja kirjoitusharjoituksilla.
Nuorten kanssa sovellettiin kavely-ympariston analyysimenetelmana yhteiskavelyja, joita on kehitetty
kavelylabrojen valjan kattokasitteen alla. Tassa osiossa kuvataan, miten tutkimus tehtiin ja aineisto kerattiin.

3.1 Kenttavaiheen tiedonhankinta ikaantyneiden osalta

Tutkimuksessa rajatussa kaveltavyysteemassa on erityisesti ikdantyneiden kohdalla kyse varsin
henkilokohtaisista elamantilannetta, terveydentilaa ja liikuntakykya koskevista asioista ja toisaalta laajasta
kokonaisuudesta. Siksi riittdvan syvan laadullisen tiedon saaminen edellyttaa hyvaa vuorovaikutusta ja
luottamuksen saavuttamista lyhyehkossa tilanteessa. Henkilokohtaiset haastattelut ovat siten paras tapa
kerata tietoa ikdantyneiden palvelujen kaytdsta ja niiden kavelysaavutettavuudesta. Padosin haastateltujen
kotona toteutettuja haastatteluja tdydennettiin useimmissa tapauksissa kavelyilla henkilon tarkeisiin
asiointikohteisiin, jolloin haastateltu pystyi arvioimaan ja esittelemaan ympariston tarkeimpia ominaisuuksia
tarkemmin.

Valineina kaytettiin alueen tulostettua palvelukarttaa, haastattelunauhuria ja muistiinpanovalineitd, seka mm.
karjalanpiirakoita. Seuraavassa on tarkempi kuvaus toteutuksesta ja liitteessa (LIITE 1) on kaytetty
haastattelurunko.
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Haastateltavien maara ja hankkiminen

Aluksi tahdattiin seka Hakunilan etta Korson osalta kymmenkuntaan haastateltavaan. Etenkin Hakunilassa
pyrittiin saamaan mukaan maahanmuuttajataustaisia haastateltavia, koska heidan osuutensa
kaupunginosan asukkaista on suuri — vieraskielisten osuus on Hakunilassa noin 40 % ja Korsossa noin 21 %
(Tilastokeskus 2020). Hakunilassa paaosa heista asuu juuri Hakunilan vanhan keskustaajaman
kerrostaloissa eli C-alueella. Haastateltavia etsittiin ja tavoitettiin alueella toimivien elakelaisyhdistysten
kautta. Lisaksi lahestyttiin seurakuntien tyéntekijoita, Vantaan kaupungin yhteisétydvastaavia, Hakunilan
kansainvalisen yhdistyksen tyontekij6itd seka vanhusty6tda maahanmuuttajien parissa tekevan Jade-yhteisén
tydntekijoita. Tutkija vieraili myds kaikkiaan neljassa paikallisille asukkaille, mm. elakelaisille seka
maahanmuuttajille, suunnatussa tilaisuudessa.

Korsosta saatiin etenkin Korson elakkeensaajien kautta ripeimmin kasaan riittdvan suuri ryhma
haastateltavia eli yhdeksan henkilda, joista kaksi oli samaa pariskuntaa. Haastateltavat valittiin siten, etta he
asuivat eri puolilla kaupunginosaa, seka kerrostaloissa ettd omakotitaloissa, edustaen seka
hyvakuntoisempia ettéa esimerkiksi rollaattorin avulla liikkkuvia naisia ja miehia.

Hakunilasta etsittiin samoilla kriteereilla erilaisia haastateltavia, ja haastateltiin lopulta kuutta ikdihmista,
joista kaksi oli samaa hyvakuntoista pariskuntaa ja kaksi keskenaan erityyppisista terveysongelmista
karsivaa henkilda eri puolilta keskustan kerrostalovydhyketta. Kahden haastatellun maahanmuuttajan osalta
osoittautui, etta he eivat juuri kayttaneet paikallispalveluja, joten haastattelujen analyysi jatettiin vAhemmalle.
Toisen maahanmuuttajataustaisen ikdantyneen hakunilalaisen haastattelu sisaltyy kuitenkin tarkasteltuun
aineistoon.

Haastattelujen toteutus

Kaikki haastattelut toteutti yksi konsultti, jolloin ne oli helppo toteuttaa ja arvioida vakioidusti. Lahes kaikki
haastateltavat halusivat, niiden tarkemmasta ajasta ja paikasta puhelimitse sovittaessa, tavata haastattelijan
kotonaan. Muutamat toteutettiin kirjastossa, kansainvalisen yhdistyksen tiloissa ja yhteisétalolla.

Haastattelujen alussa kerrottiin lyhyesti, mista hankkeessa on kyse ja millaista tietoa haastatteluilla haetaan,
seka tietojen yksityisyydensuojasta, koska tilanteissa kasiteltiin paljon henkilokohtaisen elaman asioita.
Haastattelut tallennettiin ja tutkija teki samalla muistiinpanoja tarkeimmista asioista kynalla ja paperilla.
Useimmat haastattelut tapahtuivat kahvikupin aarella, koska se toimi keskustelua luontevasti avaavalta
jaansarkijalta.

Haastattelurunko (LIITE 1) oli kaikilla sama, ja siina kaytiin aluksi lapi henkilékohtaiset taustatiedot ja
kavelyyn liittyvat terveys- ja kuntotiedot, jonka jalkeen siirryttiin kdymaan lapi kavellen saavutettavien
palvelujen (kaupalliset, julkiset, virkistysalueet...) kayttdéa kotikaupunginosassa ja niiltéd osin kuin palvelut
puuttuivat, syita ja tapoja asioida muualla esim. julkisilla valineilla.

Erityista huomiota kiinnitettiin sosiaalisen vuorovaikutuksen komponentteihin, kaytettavissa olevan
tuen/seuran tarpeeseen ja saatavuuteen, omatoimisuuden asteeseen, palvelujen tarjonnan ja tarpeen
vastaavuuteen/puutteisiin, viherymparistoon ja kodin lahiymparistdn laatuun, automeluun, reittien
turvallisuuteen, mahdollisuuteen kayttaa julkisia kulkuneuvoja ja tarpeeseen menna kotikaupunginosan
ulkopuolelle esimerkiksi kauempana sijaitsevien palvelujen, sukulaisten tai ystavien luo. Myos pelon
maantiedettd, kavely-ympariston muita haasteita ja parannusehdotuksia seka itselle tarkeisiin palveluihin
liittyvia tulevaisuuden uhkia tai mahdollisuuksia kaytiin lapi. Haastateltavat arvioivat kavely-ymparistéjaan ja
palveluja laajasti, ja kohteiden sijainnit varmennettiin ajoittain kartalta.
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Vaikka haastattelurunko oli periaatteessa kaytavissa lapi noin tunnissa, kaytanndéssa haastateltavat halusivat
keskustella asioista melko laajasti, ja haastattelujen ja kavelyn keskimaarainen yhteispituus oli kahden tunnin
luokkaa, usein pidempikin. Monesti tdssa vapaamuotoisesti polveilevassa keskustelussa tuli esiin olennaisia
asioita. Haastattelija tarkisti kuitenkin jokaisen henkildn osalta ennen haastattelun paattymista, etta kaikki
olennaiset/haastateltavan kannalta relevantit asiat tulivat kaydyksi lapi. Haastattelujen tuloksia molemmista
kohdekaupunginosista on esitetty raportin tulosluvuissa 4 ja 5.

3.2 Kenttavaiheen tiedonhankinta nuorten osalta

Lahtokohtaisesti hankkeen suunnitteluvaiheessa todettiin, ettd nuoret tavoitetaan luontevimmin koulujen
kautta. Peruskoulu tarjoaa sopivan hallitun kehyksen toteuttaa tiedonkeruuta, joka olisi muutoin hyvin
vaikeaa tehda tehokkaasti seka nuorten tavoittamisen, motivoimisen etté heidan yksilénsuojansa kannalta.
Kotikaupunginosan kavely-ymparistdon perehtyminen sopii etenkin maantieteen oppitunnin aiheeksi, jolloin
konsultit voivat valmistella opetustunnin materiaaleineen toteutettavaksi oppilaille tutun opettajan

kanssa. Tunnit ja tehtavat jarjesti molemmissa kaupunginosissa kaksi konsultin edustajaa yhdessa
maantieteen opettajan tai opettajien kanssa.

Korsosta valikoitui hankkeeseen kaikkiaan nelja ylaasteen luokkaa ja heidan kaksi maantieteen
opettajaansa. Lahtdkohtana ja perusmateriaalina oppitunnilla kaytettiin kohdekaupunginosan karttaa (kuva
2), josta hahmottuivat selvasti reitit (kadut ja polut), palvelut (my6s puistot ym. liikuntapaikat) ja keskeiset
maamerkit ja muut tunnistettavuutta parantavat asiat. Korsossa mukana oli aina kaksi luokkaa kerrallaan ja
aikaa varattiin molemmille noin 30 oppilaan ryhmille kaksi kaksoistuntia. Tehtavat tehtiin digitaalisesti
oppilaille koulun Google-tyétilojen kautta jaetuille PowerPoint-pohjille.

Hakunilassa koko jarjestely tehtiin selvasti pienemmin, vain yhden ylaasteen luokan ja yhden opettajan
kanssa. Myos tehtavia oli hieman yksinkertaistettu ja ndma toteutettiin paperille piirtden ilman tietokoneita.
Tama osoittautui paremmaksi ja hallitummaksi menettelyksi, kuin Korson koulussa kaytetty digitaalinen
menetelma. Kun oppilaita oli luokassa vahemman ja tapahtumia ymparilla ei ollut liikaa, aineistot ehdittiin
kayda paremmin lapi annetussa ajassa, tehtavat ymmarrettiin helpommin ja levottomampia oppilaita ehdittiin
neuvoa enemman. Nain syntyi parempi tyGrauha ja tiimin yhteistyd. Lisaksi nuoret pystyivat paremmin
keskittymaan itse asiaan eli ympariston arviointiin valineiden ja menetelmien sijaan.

Seuraavassa on esitetty ndiden kavelytehtavaoppituntien kulku paakohdittain.

* Alustus (15 min): Miksi kdvely on terveellista, kivaa ja tarkeda
* Ulkona (45 min): Mission in Hakunila - Kavelytehtava

* Luokassa (30 min): Tulosten purkaminen esim. PowerPointille
* Luokassa (10 min): Kotitehtavan ohjeistus

Alustuksessa orientoitiin oppilaat ajattelemaan kavely-ympéarist6a hieman tavallista laajempana
kokonaisuutena ja ehka tarkedmpéana asiana kuin arjessa ensin ajattelisi. Kavely on paitsi paastéton
kulkumuoto, myds kaikille maksutonta ja aina saatavilla olevaa liikkuntaa, sekd moniaistinen tapa havainnoida
ymparistda. Kavely tarjoaa lisdksi myds arjen kohtaamisia ja on luonteeltaan perustavanlaatuisesti
sosiaalista toimintaa. Alustuksessa naytettiin myos joitakin esimerkkeja hyvista kavely-ymparistdista, jonka
liséksi esiteltiin esimerkiksi epavirallisen kontrollin ja esteettdmyyden kasitteita.

Tehtavassa 1 (kuva 3) oppilaat suunnittelivat kolmen paikan kautta kulkevan reitin, jonka ehtii 45 min
oppitunnin aikana hyvin kavelld ympari ja arvioivat ndiden kolmen paikan kavely-ymparistéa. Ohjeeksi
annettiin, ettd paikka voisi liittyd esim. kouluun tai koulureittiin, harrastuksiin, kavereiden tapaamiseen tai
palveluissa asiointiin. Oppilaita pyydettiin my6s ottamaan valokuvat jokaisesta paikasta ja miettimaan, mita
hyvia tai huonoja puolia tiimi haluaa kuvallaan kertoa paikasta. Otetut valokuvat tallennettiin tulevaa kayttéa
varten.
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Kuva 2: Oppilaille tulostettu karttapohja alueen palveluista.

Tehtava 1: yhteinen kavely-
y m p a r'l Sto Voitte arvioida paikkoja esim. néista nékdkulmista:

- 1. Muodostakaa kahden tai kolmen kavelyporukka 2. Onko paikka viihtyisé ja siisti?
« 2. Jutelkaa, mitké palvelut/paikat Hakunilassa 3. Onko taalla kiva olla yksin?
ovat teille tarkeita. Paikka voi liittyd esim. kouluun 4. Onko taalla kiva olla kavereiden kanssa?
tai koulureittiin, harrastuksiin, kavereiden 5. Onko taalla kaunista?
tapaamiseen tai palveluissa asiointiin 6. Kuulostaako taalla kivalta?
- 3. Merkitkaa paikat seuraavan sivun kartalle
kiriflimi“ A’_ BjaC. Suunni@elkaa} rEi.ﬂi’ jonlf:a_ } Voitte arvioida koko reittia esim. naista nakokulmista:
ehditte hyvin kulkea 45 minuutin aikana valilla 1. Onko reitilla turvallista kavella?

pysahdellen.
» 4 Kaykaa merkityissa paikoissa/reiteilla ja
arvioikaa jokaisessa paikassa, kuinka hyva

2. Kuinka esteeton reitti on, onko siella esteita?

3. Ovatko yhteydet paikasta paikkaan riittavan suoria ja

Kvel Srists on. Voitte Kavitas it helppoja?
Avely-ymparistd on. Voitte kayttad apuna naita . . e s e
kysymyksia, kun juttelette paikasta -————— N 4. Onko levahdys/istumapaikkoja riittavasti?

. ) . 5. Onko alueella paikkoja jaada vaikka pelailemaan jotakin?
= 5. Ottakaa valokuvat jokaisesta paikasta A, BjaC

ja miettikaa, mita haluatte kertoa niilla (hyvia tai
huonoja puolia).

6. Onko riittavasti puita, kasvillisuutta, vihreaa?

Kuva 3: Oppilaille annettu tehtava 1, yhteinen kavely-ymparisto.
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Tehtavassa 2 (kuva 4) oppilaat tarkastelivat seuraavan viikon aikana omaa koulumatkaa ja paikkoja, joissa
sen varrella poikkeaa, piirsivat taman reitin kartalle ja arvioivat sen hyvia ja huonoja piirteita. Reitti pyydettiin
piirtdmaan samanlaiselle kartalle kuin edellisessa tehtavassa (rajauksena hieman edellista laajempi alue,
koska oppilaan koti saattoi olla kauempana koululta).

Te hté_va 2: KOU lu m atkan Hyvaa koulumatkani kavelyreitilla on
arviointi

+ 1. Mieti omaa koulumatkaasi (meno- ja tulomatka)
ja paikkoja joissa poikkeat matkan varrella, esim.
harrastukset tai kavereiden tapaaminen jne.

+ 2. Kiinnita huomiota samoihin asioihin kuin
yhteiselld kavelyll3, ja mieti koulumatkaasi myds
eri sailla ja vuodenaikoina, esim. sadesaalla tai
talvipakkasilla. Huonoa koulumatkani kévelyreitilla on

» 3. Piirra kouluun menomatka ja koulusta tulomatka
seuraavan sivun kartalle. (Tai ota tarvittaessa

laajempi kartta internetista.)
* 4 Arvioi koulureittia tassd -—-—--—- >

+ 5. 0ta koulumatkoilla 2-4 kuvaa reitista ja mieti,
miten sita voisi parantaa. Tallenna kuvat, niitd
kaytetaan seuraavan yhteisen tuntimme

tehtavassa!

Kuva 4: Oppilaille annettu tehtava 2, koulumatkan arviointi.

Oppilaat tekivat kolmannen tehtavan seuraavalla maantien oppitunnilla. Tehtdvassa 3 (kuva 5) tiimit kavivat
l&pi edellisen kerran merkinnat muistiinpanoineen, kavelyilld ottamansa kuvat seka valitsivat yhden paikan,
jossa on heidan mielestaan jotain paremmin esiin tuomisen arvoista seka toisen paikan, jossa on puolestaan
jotain ikavaa ja korjattavaa. Taman jalkeen tiimeja pyydettiin idecimaan vapaasti teksti- tai kuvamuotoisesti
parannuksia alueen kavely-ymparistdon.
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Tehtava 3: Parannuksen ideointi (30 min)

» 1. Kayk&a tiimissa &pi viime kerralla l6ytyneet paikat ja
muistiinpanonne niista seka teidan tiimin koulureitit ja n&illa kavelyilla
ottamanne kuvat

* 2.Valitkaa yhdessa

+ yksi paikka jossa on jotain hienoa, ja haluaisitte vield parantaa
paikkaa tai tuoda sita paremmin esiin (merkatkaa numerolla 1 ja
liittakaa kuva paikasta karttaan)

+ yksi paikka jossa on jotain ikavaa, ja haluaisitte yhdessa parantaa
paikkaa (merkatkaa numerolla 2 ja liittdkaa kuva paikasta karttaan)

* 3. Merkatkaa nuo paikat tai reitti kartalle ja ideoikaa niihin jotain milla
kavely-ympdristda voisi parantaa! Kuvatkaa ideanne tekstilld ja kuvilla!

Katsotaan tulokset ja jutellaan
(15 min)

Kuva 5: Oppilaille annettu tehtava 3, parannuksen ideointi.

Alun alkaen oli suunniteltu, ettéd ryhmien t6ita esiteltaisiin lopuksi ja tdista keskusteltaisiin yhdessa luokan
kesken. Ehka oppilaiden ikavaiheeseen liittyvasta ujoudesta ja/tai tilanteen outoudesta johtuen esittelyt jaivat
niukoiksi ja keskustelu melko vahaiseksi. Tilanne paikattiin pienimuotoisemmalla keskustelulla, jossa
konsultin edustaja kiersi luokan tiimit ja kyseli hieman naiden nakokulmista, I0ydetyistd haasteista ja
pohdituista ratkaisuista.
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4  Tuloksia: palveluiden
kavelysaavutettavuus Korsossa

Tassa luvussa havainnollistetaan Korson alueen palveluiden kavelysaavutettavuutta raportin
teoriaosuudessa havaittujen teemojen osalta ja yhdistetaan naita elakeldisten kanssa tehtyjen
haastattelukavelyiden seka nuorten kanssa tehtyjen koulutehtavien tuloksiin.

4.1 Kohteen perustiedot

Palveluita koskeva tarkastelualue maarittyy Vantaan yleiskaavan kaupunkikeskustan alue -merkinnasta (C).
Palvelusaavutettavuuden analysoinnissa ei tarkasteltu jokaisen yksittéisen palvelun saavutettavuutta, mutta
kokonaisuuden hahmottamiseksi tehtiin yleispiirteinen kartoitus palvelutarjonnasta. Kartoitusta tehtiin
karttatarkastelun, maastokayntien ja haastattelujen avulla. Lisaksi hyddynnettiin Vantaan
elinvoimalaskennan tuloksia, joiden maarittelemat kuumat korttelit, seka palveluiden keskipiste toimivat
analyysin lahtdkohtina. Alueen palvelut esitetdan seuraavalla sivulla olevassa kartassa (kuva 6)

Korson palvelut sijaitsevat juna-aseman ymparilla, padosin radan lansipuolella. Palvelut ovat kuitenkin
sijoittuneet tyypilliseen ostoskeskusratkaisuun verrattuna laajemmalle, useamman korttelin alueelle. Korson
palveluja sisaltavan C-alueen keskeisimmat vaylat ovat kavelypainotteisia raitteja. Tiiviin palvelukeskustan
ulkopuolella Korson yhdyskuntarakenne levittaytyy kuitenkin pitkalle etenkin idan ja lannen suuntaan
jatkuvan pientalomaton muodossa. Haastattelujen perusteella iso osa Korson omakotitaloalueilla asuvista
asukkaista hyddyntaa autoillen esimerkiksi Tikkurilan keskustan ja Koivukylan, Itdkeskuksen tai Keravan
kauppakeskusten tarjontaa. Korson asemanseudun palveluita kayttdvat enemman C-alueella ja sen
valittdbmassa laheisyydessa asuvat seka autottomat, jotka saapuvat ymparoivalta omakotitaloalueelta Korson
keskukseen busseilla.

Korson kaupunkirakennetta kuvaavasta kartasta (kuva 8) nakyy, kuinka paaosa asemanseudun palveluista
asettuu radan lansipuolelle ja tiiviimpi kerrostaloalue puolestaan lahinna radan itapuolelle. Junaradan
lansipuolelle jaa useimpien kaupallisten palvelujen lisaksi myds muita alueen oleellisimpia palveluita, kuten
kulttuurikeskus Lumo (kirjasto, koulu, urheilutiloja, tapahtumatila seka ravintola), virkistysalueena toimiva
Ankkapuisto, luterilainen kirkko oheistiloineen, kansalaisjarjestojen aktiivisesti kayttama toimintatila, alueen
koulut seka juuri valmistumassa oleva suuri puinen paivakoti. Lisaksi lansipuolella on pubeja ja tyhjillaan tai
vajaakaytolla olevia liikehuoneistoja varsinkin Maakotkantien tuntumassa alun perin monipuolisemman
kaupan rakenteen perinténa. Radan itapuolella sijaitsevat K- ja S-marketit seka terveyskeskus
oheispalveluineen ja yksityisia laakariasemia. Alueet ovat sindnsa lahella toisiaan, mutta junarata muodostaa
merkittavan estevaikutuksen alueen sisaiseen kavelyliikkuvuuteen. Radan voi alittaa vain kolmesta kohdasta
ja kaksi naista on syrjassa kavelijoiden keskeisimmista reiteista ja tarkeimmista palveluista ja on suunnattu
I&hinna ajoneuvoliikenteelle, samalla kun keskeisin reitti koetaan turvattomaksi.
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Kuva 6: Korson alueen palveluita.

Kuva 7: Korson péivittaistavarakaupat asemoituvat kuvan taka-alalla ndkyvan rautatieaseman viereen.
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Korson alueen tyypittely

Aluetyypit

| Kerrostaloalueet

| Koulut

| Omakotitaloalueet
[ Palvelukeskus
I Teollisuusalue
[0 Viheralueet

Radan alittavat tunnelit

Kuva 8: Korson karkea toiminnallinen aluejako.

Omakotitaloalueiden etaisyys keskustan palveluista ylittaa haastattelujen mukaan monille normaalin
kavelykynnyksen. Niiden palvelujen kdvelysaavutettavuus on heikentynyt, kun alueilla aiemmin sijainneet
pienemmat lahikaupat ovat lopettaneet suurten keskusliikkeiden hallitsemien markettien ja autoistumisen
paineessa. Tama korostui ikdihmisten haastatteluissa, joissa omakotitaloalueilta tyypillisemmin autoiltiin
kauppaan ja muihin palveluihin Korson ulkopuolelle, joko muualle Vantaalle tai esimerkiksi Keravalle.

Junaradan estevaikutus korostuu, kun tarkastellaan kavelymatkoja Korson keskeisimpiin palveluihin (kuva
9). Lahes koko lantinen puoli radasta on alle 600 metrin paassa palveluista, kun taas itdpuolella rataa noin
neljdsosa kerrostaloalueesta jaa yli 600 metrin pddhan radasta. Palveluiden saavutettavuuteen vaikuttaa
erityisesti niiden etaisyys keskeisimmasta alikulkutunnelista. Korson omakotitaloalueet jaavat niin syrjaan
palvelukeskuksesta, ettd alueelle kdveleminen vaatii jonkin verran aikaa, vahintdan kohtalaista kuntoa seka
motivaatiota. Palveluiden kavelysaavutettavuus toteutuu kuitenkin varsin hyvin koko Korson
kaupunkikeskustan alueella, jossa vain Korsontie on niin vilkas, ettd silld on mainittavaa estevaikutusta.
Korsossa korostuvatkin fyysisten estevaikutusten sijaan psykososiaaliset esteet.

Hakunila-Korso Kavely-ymparisto ja palveluiden saavutettavuus Vantaan Korsossa ja Hakunilassa
Paivays 18-01-2024 Versio 2 25/75



A SWECO %

Kuut
Kuti
I Metsolansuo
o
[k
y
|
|
{
|
f Karttasymbolit
Metsola 4
- - Kavelyetaisyydet
Skogsbrink| s 200 m
J 400 m
. X o - ) 600 m X
. 0 100 200 m > ¢ .I = . L 0 Palveluiden keskipiste
S\ — & A ¥ , " g v i e, E ™ [ Alueen térkeimmét palvelukohteet

Kuva 9: Kévelymatkat Korson palveluiden keskipisteeseen.

4.2 |kaihmisten haastattelut

Tutkimuksessa haastateltiin yhdeksaa elakelaista. Elakeldisten kokemuksissa oli paljon yhteisia piirteita
kriittisimpien asioiden osalta, joten tarkempaan tarkasteluun ja visualisointiin on tdssa yhteydessa nostettu
vain neljan haastatellun kokemukset. Alla merkityssa kuvauksessa on kuitenkin huomioitu kaikkien
haastateltujen kertomukset ja havainnot. Naista neljasta tarkemmin kuvatusta kaksi asui Korson keskustaa
reunustavalla omakotitaloalueella ja kaksi keskustassa, radan itapuoleisella kerrostaloalueella. Keskustassa
likkuvista toinen oli varsin hyvassa fyysisessa kunnossa ja toinen liikkui varsin hitaasti rollaattorin avulla.
Ensimmaisen omakotitaloalueella asuvan haastatellun fyysinen kunto oli heikko ja kavelyliikkuvuus rajallinen.
Vaikka han kavi joka paiva vakiomuotoisella kavelylenkilla, hanen ja vielda heikommassa fyysisessa
kunnossa olevan vaimonsa paivittainen asiointi tapahtui aina henkildautolla. Toinen omakotitaloasuja ol
selvasti parempikuntoinen ja asui yhdessa vaimonsa kanssa. Vaikka heilla oli auto, jolla he kavivat
esimerkiksi lapsia tai sisaruksia tapaamassa, tai vaikkapa Tikkurilan erikoisliikkeissa ja ruokakaupoissa,
haastateltu puoliso hoiti kuitenkin kaikki Korson keskustassa tapautuvan asioinnin kavellen, koska halusi
yllapitaa vield hyvaa kuntoaan. Han kaytti mielelladan Ankkapuiston reitteja osana asiointikavelya.
Haastateltujen eniten kayttamat kavelyreitit ja palvelut on esitetty seuraavalla sivulla olevalla kartalla (kuva
10).

Korson keskustan itdpuolella yksin asuvat eldkelaisnaiset kayttivat seka samalla puolella rataa olevia
keskusliikkeiden kauppoja — etenkin heikommin liikkuva heista ja etenkin talvisin — mutta myds lansipuolen
S-markettia ja muita lansipuolen palveluja. Erityisen merkittavaa heille oli se, etta l1ahes kaikki heidan
sosiaalinen vuorovaikutuksensa palvelujen yhteydessa tapahtui radan lansipuolisella C-alueella. Naita
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Kuva 10: Haastateltujen elakelaisten palvelut ja reitit (yksi haastateltu asui kauempana lannessa, eika hanen
lahiymparistddnsa suuntautuvia virkistyskavelyreittejaan ole esitetty kartalla).
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palveluja tarjosivat etenkin elakelaisyhdistyksen kerhot ja muut sdanndlliset paiva- ja iltatilaisuudet, joita oli
useina viikonpaivina Korsontie 2:n ylakerran yhdistyksille tarkoitetussa toimintatilassa. Koska Korsosta
puuttuvat tavalliset edulliset kahvilat, on kirkon alakerran kerhotilassa kesakausien ulkopuolella pari kertaa
viilkossa saannolliset kahvit, joille tullaan myds kauempaa tapaamaan ystavia ja tuttavia. Eras haastateltu
kay siella viikoittain taksilla Koivukylan Peijaksessa sijaitsevasta palvelutalostaan kasin nauttiakseen vanhan
tutun Korson ystavien ja tuttavien seurasta, jonka joutui jattdmaan taakseen koska Korsossa ei ollut
palvelutaloa.

Haastatellut pitivat alueen palvelutarjontaa heikkona tai vahintaankin yksipuolisena. Alueella on useita
anniskeluravintoloita, mutta kahviloiden ja tavallisten tai laadukkaampien ruokaravintoloiden puute on
huomattava. Myds erilaiset erikoisliikkeet loistavat poissaolollaan — etenkin vaatekaupat, joita oli aiemmin,
mainittiin usein. Palvelujen karsiutuminen nakyy konkreettisesti Korson aseman lansipuolisen vierustan
tyhjissa liiketiloissa. Myds pankki-, vakuutus- ja vastaavien konttoreiden maara alueella on vahentynyt, jonka
seurauksena ikdantyneilla on vaikeuksia hoitaa asioitaan henkilékohtaisesti. Haastateltujen paivittain
kayttamissa kaupallisissa palveluissa korostuikin 1ahinna paivittaistavarakauppa.

Kaupallisten palveluiden lisdksi haastatellut kuitenkin hyédynsivat myos alueen julkisia palveluita. Erityisesti
Korson monitoimikeskus Lumoa arvostettiin ja alue nahtiinkin yhtena Korson parhaimmista palveluista ja
oleskelupaikoista. Myds Ankkapuiston virkistysalueen kaytt6 oli ahkeraa. Puistoon toivottiin tosin
saniteettitiloja, jotta alueella pystyisi viettamaan pitemmankin hetken ystavien kanssa kahvitellen — sieltad on
Lumon vessaan ikaihmisten nakokulmasta varsin pitkd matka. Haastatellut kokivat myds Ruusuvuoren
koulun vieressa olevan uimahallin sijainnin korkean maen paalla hankalaksi etenkin talvisin, kun maki on
liukas ja auraus vaihtelevan tasoista. Radan itdpuolella sijaitsevan terveyskeskuksen laheisyys koettiin hyvin
tarkedksi, kuten myds sen tiloissa tarjolla olevat eldkelaisille maksuttomat, vapaaehtoisten ohjaamat
likuntapalvelut. Ylipaataan toimintakyvyn yllapitdminen koettiin tarkeaksi. Samoja tarpeita - fyysista ja
psykososiaalista toimintakykya — palvelivat myds yllattavan laajat, 1ahes joka paivalle erilaisia vaihtoehtoja
tarjoavat kolmannen sektorin sosiaaliset palvelut, kuten elakelaisyhdistysten jarjestamat kerhot.

Vaikka Korson keskusta on suunniteltu rakenteeltaan pitkalti kavelijdiden ehdoilla, kaikki haastatellut kokivat
asemanseudun keskeisimmat raitit epamiellyttavina ja joiltakin osin jopa turvattomina. Turvattomuuden
tunnetta aiheuttivat etenkin psykososiaalisuuteen ja katuympariston heikkoon laatuun liittyvat syyt, eika
niinkaan esimerkiksi voimakkaan autoliikenteen tai liikenneturvallisuuden takia. Erityisesti aseman alittava
jalankulkutunneli seka sen itdpuolinen alue koettiin turvattomaksi. Ongelmana oli alueella tapahtuva
paihteiden vaarinkaytto ja kauppaaminen: yksi haastatelluista on jo pitkdan katsellut oman asuntonsa
ikkunasta viereisen S-marketin seinustalla kaytavaa saanndllistd huumekauppaa. Vaikka haastatellut eivat
varsinaisesti kokeneet baarien tayttamaa Korson keskustan lansipuolta turvattomaksi, etenkin radan
vierusalue Lumolta Korsontielle asti koettiin epamiellyttavaksi, eikd ymparistd houkutellut oleskeluun tai
palveluiden kayttoon. Korson keskustan alikulkutunneli nayttaytyikin haastateltaville reitting, jota kaytetaan
vain pakon vuoksi. Radan itédpuolella asuville tastd muodostuu ongelma, silla padosa sosiaalista
vuorovaikutusta sisaltavasta toiminnasta ja palveluista tapahtuu lansipuolisella C-alueella, myés ilta-aikaan.
Lansipuolella asuville on puolestaan tarkeaa paasta etenkin terveyskeskukseen ja kayttamaan sen tiloissa
saannollisesti jarjestettavia liikuntapalveluja.

Junaradan alikulun ja aseman laheisten keskustan paaraittien epamiellyttavyys voi osaltaan vaikuttaa myos
siihen, miksi molemmat itaiselld keskusta-alueella asuvista haastateltavista suosivat virkistyskavelyillaan
myds itaisemman omakotitaloalueen takaa aukeavan Metsolansuon suuntaa. Vaikka matka oli hieman
pidempi kuin radan toisella puolella sijaitsevalle Ankkalammelle, se oli heidan mukaansa mieluisampi.
Erityisesti Metsolansuon suuntaan johtavia pienempia teita pidettiin viihtyisina kavelyreitteina. Haastateltavat
pitivat merkittdvana ongelmana myds radan alittavan tunneliin lansipuolisen luiskan jyrkkyytta ja jopa
vaarallista liukkautta. Eraan haastatellun ystéava oli vuosi sitten liukunut rollaattorilla pain alikulun keskella
olevaa betonipylvasta.

Keskusta-alueen ulkopuolella asuvat elakelaiset valittivat Iahialueidensa palvelutarjonnasta. Erityisesti

hitaasti liikkuvalle tai huonokuntoiselle henkildlle keskustan palvelut jaavat liilan kauas kotoa, eivatka ne ole
saavutettavissa kavellen, koska pientaloalueilla aiemmin sijainneet |ahipalvelut on lopetettu jo vuosia sitten.
Alueelta kulkeva haastateltu koki itsensa taysin riippuvaiseksi autoilusta ja ajoi useimmiten Vantaan muihin
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keskuksiin ostoksille, kun taas kauimpana, lantisen omakotialueen takaisessa kerrostalossa asuva autoton
haastateltu tuli aina linja-autolla Korson keskustaan ruokaostoksille, vaikka muut ostokset ja asioinnit oli
toimitettava esimerkiksi Koivukylassa tai Tikkurilassa eli vaihntamalla bussin jalkeen junaan. Linja-auton
aikataulut olivat harvat ruuhka-aikojen ulkopuolella. Taman koettiin haittaavan ostoskayntien ja liikkumisen
spontaaniutta, kun kaikki on tehtava aikataulujen ehdoilla. Haastateltu toivoi, etta paivisin liikkkuvat ikdihmiset
huomioitaisiin paremmin aikataulusuunnittelussa.

Kuva 11: Korsossa on runsaasti kayttamattomia liiketiloja, eika kivijalka ole aktiivisessa kaytdssa.

Maahanmuuttajataustainen, pitkdan Korson lansireunan kerrostalossa autottomana asunut nainen kertoi,
ettei kodin lahella ole pientakaan kauppaa. Jos hanelta loppuu esimerkiksi leipd, sen hakemiseen bussilla
Korson keskustasta voi menna lahes kaksi tuntia etenkin iltaisin tai vilkkonloppuisin harvempien bussivuorojen
aikaan, ja hanella on yli vilden minuutin kdvelymatka lahimmalle bussipysakille. Han kertoi kdyneensa
nuorempana aseman alikulun kautta radan idanpuoleisissa kaupoissa, mutta ei enaa uskalla menna sinne
iltaisin tai pimeina talviaikoina, koska siella on paihteiden vaarinkayttajia, jotka kayttaytyvat arvaamattomasti.

Maahanmuuttajanainen ei kokenut oloaan yksindiseksi, vaikka han ei osaakaan hyvin suomea, silla hanella
on laheisia Koivukylassa, jonne paasee bussin ja junan yhdistelmalla. Liséksi hanella on Koivukylassa kerran
viikossa omankielinen keskustelu- ja harrastusryhma, jolla on paakaupunkiseudulla toimivan Jade-yhteison
kautta erittdin hyva ohjaaja. Hanen mukaansa monen maahanmuuttajan ja muunkin vanhuksen tilanne on
huomattavasti hankalampi kuin hanella itsellaan. Han toivoi maahanmuuttajataustaisille alueille
saavutettavampia tulkkauspalveluita esim. terveys- ja muihin julkisiin palveluihin/viranomaisasioiden
hoitamiseen liittyen. Han ehdotti myds matalan kynnyksen palvelukioskin perustamista esimerkiksi radan
lansipuolisen S-marketin tai jonkin muun paljon kaytetyn palvelukeskittyman yhteyteen. Kioskilla vaikkapa
yksi lahihoitajakoulutuksen saanut henkild voisi esimerkiksi mitata verenpaineita ja hoitaa varauksia
terveyskeskukseen tai muihin alan palvelupaikkoihin.
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4.3 Nuorten koulutehtavien tulokset

Korson Ruusuvuoren koulun maantieteen opettajien kanssa toteutetussa osuudessa kerattiin tietoja alueen
nuorten kokemuksista. Oppilaiden tekemissa tehtavissa heitd pyydettiin kuvaamaan ja arvioimaan
koulureittejaan seka niiden huonoja ja hyvia puolia. Lisaksi heitd pyydettiin erittelemaan itselleen tarkeita
palveluita tai paikkoja Korson alueella ja kertomaan, mita hyvaa tai huonoa kyseisissa kohteissa oli.
Tarkoituksena oli saada naiden vastausten pohjalta k&sitys nuorten liikkeista, heidan suosimistaan reiteista
ja tarkeiksi kokemistaan paikoista seka heidan tavastaan kayttda Korson alueen palveluita ja reitistda.
Kolmannessa tehtavassa heita pyydettiin esittdmaan kehitysehdotuksia heille tarkeiden paikkojen
parantamiseksi. Otos nuorten kuvaamista koulureiteistd sekd heidan arvioimiaan kohteita on esitetty
oheisessa kartassa (kuva 12).
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Kuva 12: Ruusuvuoren koululaisten merkitsemia palveluita ja koulureitteja.

Oppilaiden koulumatkoissa korostui viisi suuntaa: Teeritieta etelastd saapuvat, lannesta Korsontieta tulevat,
luoteesta omakotitaloalueen kautta mutkittelevat, pohjoista Tavitieta kulkevat, seka Ankkapuiston kautta
keskustan suunnalta saapuvat. Vastauksissa nakyi jonkin verran eroja eri suuntien valilla, mutta jotkut
teemat yhdistivat myos kaikkia. Erityisesti koulun sijainti maen laella oli monen nuoren mielesta vaivalloista.
Ylamaet olivat vastausten perusteella ongelma erityisesti talvisin, kun alueella oli liukasta ja lumista.
Makisyys korostui erityisesti luoteesta omakotitaloalueen kautta saapuvien, seka Ankkapuiston kautta
tulevien vastauksissa, mutta ongelma esiintyi myés muualta tulevien vastauksissa. Koululle johtavat ylamaet
ovatkin jyrkimmat juuri naista suunnista saavuttaessa.
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Muissa vastauksissa esiintyi selvempia reittien erityispiirteita. Idasta ja etelasta saapuvien reitti kulki
Ankkapuiston kautta, tai sen vierta, ja he arvostivatkin koulureittiensa vehreytta, maisemia ja metsaisia
puisto-osuuksia. Korsontieta pitkin saapuvien vastauksissa korostui puolestaan reitin epasopivuus
jalankululle: nuorten mielesta tie oli vilkkaasti liikenndity, meluisa, suora ja virikkeetdn ja jalkakaytavilla oli
usein kiertoteita kunnossapidon takia. Kavelyreitin viihtyisyys ja soveltuvuus nimenomaisesti kavelyyn olikin
selvasti toistuva teema.

Koulureittien osalta esiintyi myds kaksi teemaa, jotka liittyivat selvasti omakotitaloalueen hajanaiseen
rakenteeseen: kauppojen puute ja yksin kdveleminen. Ne nuoret, joiden koulureitilla oli
paivittaistavarakauppa, korostivat sen merkitysta. Osassa perheista vanhempien tydévuorot voivat alkaa jo
ennen lapsen kouluunlahtda, jolloin vanhemmat eivat voi huolehtia lastensa aamupalasta. Joillakin nuorilla
aamupala voi jaada tasta syysta valiin ja kaupasta ostettu evas voi olla tarpeen lounaaseen asti jaksamiselle.
Monien nuorten energiantarve on myds merkittava ja evaita voidaan ostaa myos pitkalle iltapaivaan jatkuvia
koulutunteja varten.

Nuorten vastauksissa korostui myos koulumatkojen sosiaalinen merkitys: ystavien kanssa kavelemista
pidettiin koulumatkojen kohokohtana, mutta monissa vastauksissa nakyi kdantopuolena yksin kavelemisen
ankeus. Omakotitalovaltaisella alueella ystavysten valiset etaisyydet voivat olla pitkia ja kdvelymatkoista
suurin osa voidaan joutua kavelemaan yksin. Harvaan asuttu alue on vastaavasti myds syyna edellisessa
kappaleessa mainittuun palvelutarjonnan puutteeseen ja alueen maltillinen tiivistaminen tai tiettyjen
kohteiden valitseminen eraanlaisiksi lahipalvelukeskuksiksi tai joidenkin kavelyreittien korostaminen muita
korkealaatuisempina voi kerata nuoria tehokkaammin samoille reiteilld ja vahvistaa heidan keskinaisia
sosiaalisia siteitdan ja luoda merkityksellisia kavelykokemuksia.

Kuva 13: Anniskeluravintoloiden valtaamassa keskustassa ei ole juuri nuorille suunnattua tilaa.
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Alueen tarkeista kohteista kertovista vastauksista ilmeni, ettéd nuoret kayttivat varsin vahan Korson
paikallispalveluita. Eniten nuoret korostivat paivittaistavarakauppojen ja erityisesti niiden paistopisteiden
merkitysta, mutta myds keskustassa sijaitseva pizzeria/kebabravintola oli nuorille tarkea. Toisaalta alueen
muu palvelutarjonta on varsin vahaista ja keskittynyt anniskeluravintoloihin, eika alueella juurikaan ole
nuorille suunnattua tilaa, jonka merkitys korostuu koleina, pimeina ja kylmina vuodenaikoina. Osa nuorista
nosti esiin myds Ankkapuiston virkistysalueen ja kommenteissa korostui erityisesti sosiaalisen ja
yhteiséllisen toiminnan merkitys nuorille: tarkeinta oli yhdessaolo kavereiden kanssa. Palvelut tarjoavat
puitteet yhdessaololle myds kylmina ja koleina vuodenaikoina siten, ettei koti ole ainut vaihtoehto, etenkaan
kun kaikki nuoret eivat valttdmatta voi tai halua tuoda kavereita kotiinsa.

Moni nuori nosti esiin Ruusuvuoren koulun ymparistén makisyyden ja sen laheisten, metsan poikki kulkevien
reittien puuteellisen valaistuksen. Makisyys harmitti etenkin talvisin puutteelliseen kunnossapitoon eli
liukkauteen ja lumisuuteen liittyen, mutta osalla heijastui vain ylamaen raskaus aamuisin. Makisyys ei
valttdmatta haittaa kunnon yllapidon vuoksi muuten, mutta makia ylos ja alas johtavien polkujen
kunnossapito-ongelmat voivat aiheuttaa olennaisia esteita.

Ikdantyneiden tavoin moni nuori koki Korson keskustan turvattomaksi. Erityisesti radan itdpuolisten
ruokakauppojen edustat ja alikulun ymparistd korostuivat nuorten vastauksissa turvattomina ymparistoina.
Samat paikat olivat samalla nuorille kuten muillekin térkeimpia palveluymparist6ja Korsossa. Kyseisten
ymparistojen turvattomaksi kokeminen voi toki korostua myds siksi, etta alueilla vietetdan enemman aikaa.
Kohteiden turvattomuus liittyy hairiokayttaytymiseen tai sen koettuun riskiin, koska kauppojen lahella liikkuu
nuorten havaintojen mukaan paihteiden vaarinkayttajia ja eteldisen S-marketin alueella joskus ns.
roadmaneja, eli porukoissa liikkuvia nuoria aikuisia, jotka voivat kayttaytya uhkaavasti. Nuorten mukaan
alueella likkumista kannattaa valttaa varsinkin iltaisin.

Nuorten vastauksissa nakyi my0s tyytymattdmyys Korson tarjoamaan palvelutarjontaan. Aluetta kuvailtiin
tuppukylaksi, jossa ei ole juuri muuta kuin betonia. Nuorille erityisen tarkeana nayttaytyi sosiaalisen
toiminnan merkitys ja alueen jatkokehittamisessa onkin syyta tarkastella minkalaiset tilat ja palvelut voisivat
tarjota nuorille merkityksellisia paikalliskokemuksia ja ymparivuotisia toimintaymparist6ja Iahialueelta.

4.4 Tulosten yhteenveto

Tassa osiossa vedetaan yhteen haastateltujen ikdihmisten kokemukset, nuorten koulutehtavien paatulokset
ja alueen tarkastelusta saadut havainnot ja esitetdan Korson palvelusaavutettavuuden keskeisimmat
havainnot. Havainnot on tiivistetty seuraavalla sivulla esitettyyn karttaan (kuva 14).

Palvelukartasta ja haastateltujen kayttdmista palveluista on huomattavissa, etta etenkin radan
lAnnenpuoleiset palvelut sijoittuvat laajahkolle alueelle, jossa palvelujen valiin jaa tyhjia ja epamiellyttavia
katvealueita, jotka muodostuvat seka sosiaalisesti turvattomista ettd tyhjista tai rapistuneista kohdista ja
katualueista tai rakennuksista. On kuitenkin myds hyva, ettei palveluita ole kasattu vain yhteen pisteeseen,
silla tdma tasoittaa eri puolilta saapuvien kavelijdiden kdvelymatkojen pituuksia. Etenkin
paivittdistavarakaupat voisivat sijaita kauempanakin toisistaan, hiukan eri puolilla keskustaa. Erityisesti radan
l&nsipuoleinen S-market jaa varsin kauas lantisilla ja luoteisilla omakotitaloalueella asuvista korsolaisia ja
sijoittelultaan tukee ennemmin autoilua, kuin kavelemista.

Monitoimikeskus Lumon ja kirkon seka niiden viereisen puiston tienoille muodostuu Korson varsinaisen
keskusta-alueen viihtyisimmaksi koettu alue, mutta se jaa nykyiselldan varsin syrjaan luontevimmista
kulkuvaylista ja muista palveluista tai ruokakaupoista, ikdan kuin kuolleeseen kulmaan. Kirkon ja Lumon
viereinen puisto on sinadnsa varsin laadukas, ja mikali sen kautta ja vieritse ohjautuisi enemman ihmisia ja
toimintaa, sen arvo ja laatu havaittaisiin laajemmin. Nykyisin se on eraanlaista kaunista hukkatilaa aivan
Korson ytimessa. Sen tietty piiloon jddminen voi osaltaan selittda, miksi alue ei ole nuorten eika
ikdantyneiden mukaan juuri kdytdssa arjessa.
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Kuva 14: Korson kavely- ja palveluymparistjen arvotus koululaisten ja ikdihmisten nakdkulmasta.

Paivittaistavarakaupat sijaitsevat kahden puolen junarataa, melko kaukana toisistaan. Niiden ja
baaripainotteisten ravitsemusliikkeiden lisaksi alueella ei ole juurikaan muita palveluita. Varsinkin
vaatekauppojen ja kahviloiden puutetta harmiteltiin useaan otteeseen. Laajahko ja pirstaleinen keskusta-alue
tarjoaa kohtuullisen kavelysaavutettavuuden useammasta eri suunnasta lahestyttaessa, mutta alueella ei ole
riittdvasti vetovoimaisia palveluita eika selvaa sosiaalista ja toiminnallista keskipistetta.

Korson keskustan halki kulkeva ita-lansisuuntainen raitti Korsonpolku toimii myds jalankulkijoiden
tarkeimpana vaylana junaradan puolelta toiselle. Korsonpolku koettiin kutienkin epaviihtyisaksi, osin
turvattomaksi ymparistoksi: radan lansipuolella raitin ongelmaksi koettiin baarien runsas maara, itdpuolella
turvattomuutta aiheutti paihdeongelmaisten hairitsevaksi koettu kayttaytyminen keskeisella vaylalla.
Tarkeimpiin kohteisiin johtavat reitit ovat samalla myds turvattomimpia. Tama korostui selvasti seka nuorten
etta ikaantyneiden kohdalla. Heille molemmille julkisissa tiloissa tapahtuva sosiaalinen oleskelu on
tarkedmpaa kuin tyoikaisella aikuisvaestolla, silla usein yksin asuvat ikdantyneet hakevat niista sosiaalista
vuorovaikutusta tuttaviensa kanssa ja nuoret puolestaan hakevat omaa identiteettia ja asemaa kodin
ulkopuolella kaveripiirissa. Molemmilla olikin selvasti korostunut tarve kohtaamispaikoille ja turvalliselle
kaupunkitilalle.

Korsolaiset arvostavat tulosten perusteella alueen vehreytta ja virkistysmahdollisuuksia. lkdihmisten parissa
tdma ilmeni virkistyskavelyiden suosion kautta, kun taas nuorille vehreys oli tarked osa reitin miellyttavyytta
etenkin omakotialueiden pitkilld ja muilta osin varsin yksitoikkoisilla koulumatkoilla. Ankkalammen alue ja
kauempana idassa sijaitseva Metsolansuo olivat molemmat paikallisten keskuudessa suosittuja. Radan
itdpuolella asuvien parissa Ankkapuiston saavutettavuutta kuitenkin heikensi matkalla olevan aseman
ympariston koettu turvattomuus, joka varmasti korosti hieman kauempana sijaitsevan Metsolansuon
suosiota. Metsolansuolle kdvelyssa korostettiin alueelle johtavien pienten teiden viihtyisyytta ja turvallisuutta.
Ankkapuistoa kehuttiin viihtyisaksi ja suosituksi alueeksi. Ikdihmiset toivoivat puistoon kdymalaa, jotta
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alueella voisi viipya pidempaankin. Virkistyspalveluiden saavutettavuuden osalta korostui kuitenkin myds
alueen makisyys ja sen aiheuttamat haasteet. Ankkapuiston lansirinne on jyrkka ja erityisesti ikdantyneet
kokivat sen lansipuolella sijaitsevaan uimahalliin padsyn haastavaksi jyrkan nousun vuoksi. Kaiteen ja
levahdyspenkkien sijoittaminen makisimmille reiteille voi parantaa alueen palveluiden saavutettavuutta
elakelaisten nakokulmasta. Myds nuoret kokivat makisyyden haittaavan kavelemista erityisesti talvisin, jolloin
maet saattoivat olla liukkaita, lumisia ja huonosti hoidettuja.

Korson laajat omakotitaloalueet muodostavat oman haasteensa alueen palveluiden kavelysaavutettavuuden
kannalta. Etenkin etaalla keskustasta asuvien omakotitaloasukkaiden palvelutarjonnan kavelysaavutettavuus
on suuri haaste. Kavelyetaisyys nailta alueilta Korson palvelukeskittymaan voi olla jopa yli kilometrin ja
muodostaa ongelman varsinkin ikaantyvalle vaestdlle. Lahikaupan puuttuminen vaikeuttaa huonosti
likkuvien ikaihmisten itsenaista elamaa ja on ongelma myds nuorille, joille autoilu ei ole mahdollista ja
esimerkiksi evaiden ostaminen koulumatkalla voi olla tarkeata.

Laajojen omakotitaloalueiden ja isojen keskittyneiden kauppojen muodostama rakenne rajoittaa ihmisten
sosiaalista toimintaa: ostokset tehdaan marketin sisatiloissa ja elama keskittyy oman kodin suojaan. Jos
paikallinen palveluntarjonta ei mahdollista sosiaalista toimintaa ja kohtaamisia, paikalliset autoilevat
hakeutuvat kauemmas sosiaalisten aktiviteettien pariin. Kaikille autoilu ei kuitenkaan ole vaihtoehto ja myo6s
autoiluun nojaavat omakotialueet hybétyvat palvelujen ja oleskelupaikkojen tarjoamisesta alueilla. Runsas
palvelutarjonta mahdollistaisi erityisesti nuorten ja ikdihmisten viihtymista alueella ja voi osaltaan ehkaista
myds syrjaytymista, kun yksildiden toiminnalliset ja sosiaaliset mahdollisuudet laajenevat ja paikallisuuden
kokemista ja alueella juurtumista tuetaan.

Korson alueen palveluiden kavelysaavutettavuus on kokonaisuudessaan ristiriitainen. Sen keskusalueen
kaupunkirakenne on varsin tiivis, rakentuen aseman varteen, ja keskusalueen korttelit on suunniteltu jo alun
perin kaupunkirakenteen osalta kaveltaviksi. Vaikka keskusalueen eri osat ovat rakenteellisesti hyvin
saavutettavissa, keskeisen Korsonpolun karu ilme ja alueen yksipuolinen palvelutarjonta heikentavat
keskustan palveluiden kavelysaavutettavuutta. Keskusta-alueella onkin selvasti hyédyntamatonta
kehittdmispotentiaalia. Korsonpolun kehittdminen ja kivijalkapalveluiden monipuolistaminen voisi tehda
keskustasta houkuttelevamman oleskelupaikan, tarjota mukavamman kavelyvaylan ja tuoda alueelle
haastateltujen toivomia l&hipalveluita. Se tulisi tehda niin ettd palvelujen ydinalueen keskella sijaitseva aukko
kuroutuu kiinni ja keskusta muodostuu ehedammaksi ja elavammaksi kokonaisuudeksi. Alueen
kehittdmisessa on syyta lisaksi tarkastella, miten Korson tarkeimmat sosiaaliset toimintaymparistot, kuten
Lumon monitoimitalo, Korson kirkko ja naiden valiin jaavat aukiot ja puistot saadaan integroitua keskustan
kavelyakseleihin ja tuotua niitd nakyvammaksi osaksi kaupunkia. Omakotitaloalueiden osalta on oleellista
selvittda, voidaanko nailla alueilla tuoda joitain kohdennettuja kioskipalveluita, julkisia ulkotiloja ja onko
jalankulun ydinverkostoa mahdollista kehittda selkeammaksi, jolloin kavely-ymparistd olisi miellyttavampi,
turvallisempi, saavutettavampi ja mahdollistaisi spontaaneja kohtaamisia.
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5 Tuloksia: palveluiden
kavelysaavutettavuus Hakunilassa

Tassa luvussa havainnollistetaan Hakunilan alueen palveluiden kavelysaavutettavuutta raportin
teoriaosuudessa havaittujen teemojen osalta ja yhdistetaan naita elakeldisten kanssa tehtyjen
kavelyhaastatteluiden seka nuorten kanssa tehtyjen koulutéiden tuloksiin.

5.1 Kohteen perustiedot

Tarkasteltu alue keskittyy Vantaan yleiskaavassa Hakunilan alueelle esitetyn kaupunkikeskustan alue -
merkinnan ymparille, painottaen kuitenkin alueen nykyisia olemassa olevia palvelurakenteita ja nykyisten
asukkaiden kokemuksia alueen kavely-ymparistosta. Seuraavalla sivulla olevassa kartassa (kuva 15) on
esitetty alueella nykyisin toimivat palvelut, seka yleiskaavassa esitettya tulevaa kehitysta kuvaava
kaupunkikeskustan alue. Kaikki alueen palvelut eivat kuitenkaan ole Hakunilan palvelurakenteen ja
kavelysaavutettavuuden kannalta yhta keskeisia. Tarkastelussa on hyddynnetty myds Vantaan
elinvoimalaskennan tuloksia, joissa Hakunilan keskeisiksi kuumiksi kortteleiksi on maaritetty ostoskeskus ja
lisaksi kavelyraitin varrella sijaitseva kirjasto, pohjoisempana Hakunilantien varrella sijaitseva
paivittaistavarakauppa seka Kyytitiella sijaitseva huoltoasema. Huoltoasemaa lukuun ottamatta kyseisten
sijaintien merkitys ihmisten arjessa toistui myds palveluiden asettautumista tarkasteltaessa ja ihmisten
kanssa tehdyissa haastatteluissa. Huoltoasemankin sijainti voi toisaalta olla autolla liikuttaessa tarkea.

Hakunilan kaupalliset palvelut keskittyvat alueen keskella olevan ostoskeskuksen ymparille. Alueen
yhdyskuntarakenne on tiiveinta l1ahinna ostoskeskuksen pohjois- ja etelapuolisilla kerrostaloalueilla. Naista
etelapuoli korostuu hieman tehokkaampana ja jatkuu pidemmalle. Hakunilan koulut ovat alueen
lounaiskulmassa etelaisen asuinalueen ja Keha lll:n suojavydhykkeen tuntumassa. Pohjoinen
kerrostalovyOhyke madaltuu ja harventuu asteittain kohti Nissaksen omakotitaloaluetta.

Hakunilan virkistyspalvelut asettuvat asuinalueen itdpuolella sijaitsevalle laajalle viheralueelle, jonka
koillislaidassa on liikuntapalveluiden keskittyma. Viheralueiden virkistysarvojen lisaksi alueella on joitain
palveluita tarjoavia toimijoita, kuten Hakansbolen kartano ja hevostallit. Nama alueet tarjoavat asukkaille
myos talvisin virkistyspalveluita ja likuntamahdollisuuksia kuten hiihtolatuja. Viheralueverkoston kautta
Hakunila toimiikin Vantaan porttina kohti Sipoonkorven laajoja metsaalueita. Yhtajaksoisten viheralueiden
lisdksi Hakunilan asuinalueen keskella on useampia pienempia metsikéita ja puustoisia kulkuvaylia.

Hakunila rajautuu lannessa selvasti asuinalueen ja ostoskeskuksen laidalla, pienen suojametsikon takana,
sijaitsevaan maantiemaiseen Lahdentiehen. Tulevaisuudessa Lahdentien estevaikutusta on tarkoitus
vahentaa ja Hakunilan keskusta-aluetta laajentaa tien yli lanteen, alueelta poistuneen linja-autovarikon
suuntaan.
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Kuva 16: Hakunilan ostoskeskuksen kaksikerroksinen rakenne voi olla monille liikkumisrajoitteisille haaste.
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Hakunilan alueen tyypittely
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Kuva 16: Hakunilan alueen kaupunkirakenne.

Alueen palvelutarjonta on jakautunut selvasti kahtia. Alueen kaupalliset palvelut ovat keskittyneet tiiviisti
ostoskeskuksen ymparille ja tasta alueesta muodostuukin ikdan kuin Hakunilan sydan, jonka ympaérille
paivittainen asiointi rakentuu. Virkistys- ja urheilupalvelut levittaytyvat puolestaan alueen italaidalle ja toimivat
alueen keuhkoina. Erityisesti urheilupalvelut jadvat kuitenkin sangen kauas Hakunilan eteldisimmista osista.

Kuten seuraavalla sivulla olevasta havainnollistavasta kartasta (kuva 17) on nahtavissa, Hakunilan
kaupalliset palvelut ovat varsin hyvin saavutettavissa ympardiviltd asuinalueilta. Kaveltdvaksi koettu etaisyys
vaihtelee toki ympardivan yhdyskuntarakenteen seka kavelijan ian ja kunnon mukaan. Erityisesti ikdihmisten
kannalta asiaa tarkasteltaessa palveluiden kavelysaavutettavuuden rajan on tutkimusten pohjalta syyta olla
suhteellisen alhainen. Tassa selvityksessa kriittisena rajana pidetdan 600 metrin kavelyetaisyyttd. Taman
jalkeen kohteen kavelysaavutettavuus karsii merkittavasti ja alkaa vaatia vahintaan kohtalaista fyysista
kuntoa ja aikaa. Pidempi etéisyys suosii muita liikkumismuotoja tai ohjaa pysymaan yksin kotona. Tama
havaittiin myds haastateltujen eldkelaisten kanssa, joista osalla oli likkumisen kanssa haasteita ja lyhyetkin
kavelyt venyivat kestoltaan pitkiksi.

Suurin osa alueen asunnoista sijoittuu noin 400—600 metrin paahan ostoskeskuksesta, mutta aivan alueen
eteldisin karki jaa selvasti kauemmas naista palveluista. Eteldkarjessa asuvat asukkaat ovat kuitenkin aivan
yhta riippuvaisia ostoskeskuksen tarjoamista palveluista, silld alueen eteldpaassa ei ole esimerkiksi
paivittdistavarakauppaa. Keskuksen lansipuolelle suunniteltu uusi rakentaminen asettuu alustavasti
kohtuulliselle noin 300—800 metrin etaisyydelle ostoskeskuksesta, mutta talle alueelle mahdollisesti sijoittuvat
uudet palvelut eivat ole nykyisten asuinalueiden nakdékulmasta kovin hyvin saavutettavissa.
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Kuva 17: Kévelymatkat Hakunilan ostoskeskukselle.

5.2 lkaihmisten haastattelut

Tutkimuksessa haastateltiin kuutta elakelaista, joista kolmen henkilon haastattelutulokset valittiin tarkemman
analyysin ja visualisoinnin pohjaksi. Yksi haastatelluista oli selvasti muita huonokuntoisempi ja tarjosi hyvan
perspektiivin, kuinka alueen palveluiden kavelysaavutettavuus toimii, kun liikkuminen on rajoitetumpaa. Muut
haastatellut olivat varsin liikkuvaisia pienista ian tuomista vaivoista huolimatta. Haastateltujen kayttamat reitit
ja tarkeimmat haastattelujen aikana esiin nostetut palvelut on esitetty seuraavalla sivun kartalla (kuva 18).

Elakelaisten kayttamissa palveluissa korostui selvasti ostoskeskuksen merkitys Hakunilan sydamena.
Ostoskeskuksen alue tarjosi haastatelluille tarpeellisia kaupallisia ja julkisia palveluita, joihin kytkeytyi myos
merkittavissa maarin sosiaalista vuorovaikutusta. Kaupallisista palveluista tarkeimpina korostuivat
ruokakauppa, parturi, seka alueen ravintolat. Haastatteluissa arvostettiin selvasti myos alueen
monikulttuurista palvelutarjontaa: nepalilaista ruokakauppaa pidettiin laadukkaana, etnisia ruokakauppoja
arvostettiin maustetarjonnasta ja ylipaansa kiiteltiin, etté reippaat maahanmuuttajataustaiset yrittajat pitavat
ostoskeskusta pystyssa. Myods erikoisliikkeita pidettiin tarkeina, mutta naiden osalta korostuivat pikemminkin
puutteet — jokainen haastateltu valitteli esimerkiksi vaatekaupan puutetta.

Haastateltujen toiminta ostoskeskuksella ei kuitenkaan keskittynyt kaupallisten palveluiden ymparille, vaan
myds julkiset palvelut olivat tarkeita. Ostoskeskuksen yhteydessa toimii myos Hakunilan terveyskeskus, joka
on tarkea paitsi terveysasioissa, myds sen yhteydessa toimivan maksuttoman kuntosalin vuoksi. Elakelaiset
vierailivat usein myos ostoskeskuksen vieressa olevassa kirjastossa. Myds ostoskeskuksen nuorisotila on
ajoittain paikallisen elakeldisyhdistyksen kaytdssa ja monet haastelluista kokoontuivatkin sinne viikoittain
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pelaamaan bingoa tai bocciaa, tanssimaan, voimistelemaan, tai vain keskustelemaan ystavien ja tuttavien
kanssa.

Monille paikallisille ostoskeskus todella nayttaytyi alueen sydamena, jossa yhdistyivat kaupalliset ja
sosiaaliset palvelut ja valitdon paikallinen yhteisdllisyys. Monien paivittaiset rutiini ja likkuminen alueella
keskittyivat monipuolisia palveluita ja sosiaalistakin toimintaa tarjoavan ostoskeskuksen ymparille. Alueelle
oli myés muodostunut selvia tapaamisperinteitd. Monet tiesivat tapaavansa tuttuja saapumalla kaupoille
tiettyyn aikaan ja asiointikdvelyyn yhdistyikin usein sosiaalista kanssakaymista. Haastatteluissa nousi
useaan otteeseen esiin huoli ostoskeskuksen tulevaisuudesta. Inmiset toivoivat alueen yhteiséllisen luonteen
sailyvan ja korostivat, etta alueella on tarvetta ihan tavallisille palveluille: ruokakaupoille, kahviloille,
vaatekaupoille, ei millekaan kalliille liikkeille. Elakelaisten parissa myos terveyskeskuksen saavutettavuutta

pidettiin tarkedna ja Hakunilan oman toimipisteen sailymista pidettiin tarkeana myds jatkossa; myds sen
ikdantyneille ilmaisella kuntosalilla on tarkea ehkaisevan terveydenhuollon merkitys.
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Kuva 18: Haastateltujen elakelaisten palvelut ja reitit.

Vapaa-ajan kavelyillaan haastatellut elékelaiset suosivat virkistyspalveluita. Niilla, joiden vointi ja liikkkuvuus
salli, virkistyspalvelut kohdistuivat Hakunilan itdosassa sijaitsevalla viheralueelle. Monessa haastattelussa
nakyi selvasti, etta luonnonmukaisessa ymparistéssa kaveleminen toimi itsessaan virkistyspalveluna ja
viheralueiden saavutettavuuden lisaksi niille johtavien reittien vehreys oli tarkeassa osassa. Lahialueen
luontoalueista erityisesti Hakansbolen kartanon alue tarjosi asukkaille tarkeita reitteja luontokavelyille, mutta
Hakunilan lukuisat hiljaisemmat, jalankululle tarkoitetut raitit ja kujat seka vaikkapa kortteleiden leikkipuistot

tarjosivat miellyttavia yhteyksia ja oleskelupaikkoja jo ennen varsinaista viheryhteytta ja laajensivat

viherpalveluiden saavutettavuutta. Huonokuntoisimpien haastateltavien osalta Hakunilan pienten
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lahimetsikdiden ja puistikoiden rooli oli tarkea ja yksi haastateltavista kertoikin kdyvansa usein laheisessa,
alle puolen hehtaarin kokoisessa metsikdssa, kun ei kauemmas jaksa kulkea.

Hakunilan viheralueet toimivat myds monille porttina kohti alueen urheilukeskittymaa. Vaikka Hakunilan
urheilupuisto on verrattain kaukana alueen kerrostalovydhykkeesta, useampi eldkelainen kertoi kavelevansa
noin 1,5 km matkan esimerkiksi uimahallille. Pidempaa kavelymatkaa selittda varmasti useampi tekija:
likuntaa harrastavat elakelaiset ovat tyypillisemmin verrattain hyvassa kunnossa, likuntaharrastus on
selvasti ylimaarainen vapaa-ajan palvelu, johon voidaan kayttdd enemman aikaa ja matka Hakunilan
viheralueen kautta tarjoaa viihtyisan kulkureitin lisaksi ikdan kuin virkistyspalvelut saman reitin varrelle.
Erityisesti talvella, virkistyksen ja liikuntapalveluiden raja hamartyi entisestaan, kun viheralueille avataan
useita latuja.

Elakelaisten kayttamissa reiteissa alueella korostuivat aluetta halki kulkevat kevyen liikenteen vaylat ja
pienemmat kujat. Monet haastatelluista suosivat Hakunilantien ylittavia siltoja perinteisten risteysalueiden ja
suojateiden sijaan. Yksi haastatelluista mainitsi erikseen, ettd Hakunilantien ylittdminen tuntuu paikoitellen
vaarallisilta, kun ajoneuvojen nopeudet ovat niin korkeat. Toisaalta ylikulkusiltojen tarvetta selittdd Hakunilan
alueen topografia: kerrostaloja on rakennettu makien laelle ja alueen halki kulkeva Hakunilantie puolestaan
on linjattu niiden véliseen laaksoon. Myds ostoskeskuksen kaksikerroksinen rakenne, jossa palvelut ovat
keskittyneet asuinalueiden kanssa samassa tasossa sijaitsevaan ylakerrokseen, tekee siltojen kayttamisesta
Hakunilassa kavellessa luontevampaa kuin monessa muussa paikassa.

HAKUNILAN TERVEYSASEMA
HAKANSBOLE HALSOSTATION

PAASISAANKAYNTI
HUVUDINGANG

|
!
|
1
!

Kuva 19: Hakunilan maet ovat jyrkkia ja liukkaita. Kuva 20: Hakunilan terveysasemaa pidetaan tarkeana.

Vaarallisiksi koettuja paikkoja Hakunilassa ei haastateltujen mukaan juuri ole, mutta joihinkin kohteisiin liittyi
ajoittaista turvattomuutta. Autoilijoiden ajonopeudet Hakunilantiella ovat yksi naista. Toinen useampaan
kertaan esiin noussut teema oli alueen talvikunnossapito, jota pidettiin heikkona ja jonka laadun koettiin
laskeneen selvasti sen jalkeen, kun yllapito kilpailutettaviksi ostopalveluiksi. Hakunilan asuinalue on maen
laella, samalla kun useat virkistys- ja liikuntapalvelut sijaitsevat alueen laaksoissa, jolloin makien jyrkkyys,
liukkaus ja kunnossapidon laatu on talvisin erittain tarkeassa asemassa kavelijan nakokulmasta. Erityisesti
Hakansbdlen kartanon suuntaan johtava maki koettiin talvisin hyvin liukkaaksi ja huonosti hoidetuksi. Lisaksi
ostoskeskuksen kapakoiden edustoja pidettiin epamiellyttavina iltaisin. Kohteisiin ei kuitenkaan liittynyt
vaaran tunnetta. Haastatellut elékelaiset eivat pitaneet mitdan paikkoja Hakunilassa turvattomina, vaan
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pikemminkin korostivat alueen aiempiin vuosikymmeniin verrattuna parantunutta turvallisuutta ja
rauhallisuutta. Haastatellut halusivat lisdksi oma-aloitteisesti korostaa, ettd alueen vaarallinen maine on
peratdn eika runsas maahanmuuttajavaesto ole ongelma, vaan nama ovat tavallisia ja kunnollisia ihmisia.
Heidan mukaansa hairiéta aiheutuu pikemminkin kapakoissa ja niiden edustalla oleskelevasta
kantasuomalaisesta vaestdsta.

Hakunilan kansainvalisen yhdistyksen edustajat kertoivat, etta yhdistys ei viela talla hetkella tuota palveluja
Hakunilan ikaantyneille maahanmuuttajille, vaikka heidan maaransa lisdantyy. Palvelupuutetta helpottavat
osittain laheisessa Lansimaessa toimiva Hakunilan kansainvalisen yhdistyksen aloittamat, perjantaiaamuiset
iimaiset aamiaiset, joihin osallistuu sdanndllisesti useita kymmenia erilaisista kulttuurisista taustoista tulevia
maahanmuuttajia ja etenkin monen ikaisia naisia. Niissa tarjottava herkullinen ruoka oli maahanmuuttajien
itse valmistamaa ja yhteinen ruokailu muodosti tarkean sosiaalisen tilanteen, joka saattoi olla
maahanmuuttajaperheiden naisille hyvinkin merkittava viikoittainen tapahtuma. Hakunilan kansainvalinen
yhdistys toteuttaa perjantaiaamuisin Hakunilassa my6s ruokajakelua, mutta se ei ole samassa mielessa
yhteiséllista kuin Lansimaessa, koska Hakunilassa jaetaan vain kotiin vietavia avustusruokakasseja.

5.3 Nuorten koulutehtavien tulokset

Hakunilassa toimimme yhteistydssa Lehtikuusen koulun kanssa. Oppilaiden tehtavana oli pienryhmissa
kuvata heidan kayttamiaan tarkeimpia paikkoja, niihin johtavia reitteja ja niiden ominaisuuksia. Lisaksi
oppilaat saivat yksilétyona tehtavan kotitehtavan, jossa heita pyydettiin kuvaamaan koulumatkojaan.
Saatujen tulosten pohjalta pyrittin muodostamaan kokonaiskasitys nuorten kokemuksesta heille tarkeista
kohteista ja paikallisen ympariston kavelysaavutettavuudesta.

Oppilaiden vastauksissa oli varsin selva konsensus ja heidan arvioidensa voidaan olettaa edustavan
laajemmin hakunilalaisten nuorten kokemuksia kotikaupunginosastaan. Nuorten yleisimmat koulureitit, seka
heidan esiin nostamansa palvelut ja muut huomionarvoiset kohteet on esitetty alla olevassa kartassa.
Kehitysehdotuksia tarkastellaan tekstissa ja tarkeimpia on nostettu esiin myds seuraavan sivun kartassa
(kuva 21).

Hakunilan koulu on lahes kaikille oppilaille helposti saavutettavissa k&vellen, ja moni oppilaista mainitsikin
asiasta erikseen. Kartasta nakyy, etta Hakunilan kavelyreitisté on monipuolinen ja runsas, eika alueella ole
esimerkiksi kulkemista hankaloittavia umpikujia tai yksityisalueiksi suljettuja, kierrettavia alueita. Virallisten
reittien lisdksi monet nuoret oikaisivat kerrostalojen pihojen poikki ja kayttivat korttelien sisaisia kavelypolkuja
ja -portaita sen sijaan, etta olisivat kulkeneet katujen varsien jalkakaytavia pitkin. Erityisesti Hakunilantie
koettiin epamiellyttadvaksi kavely-ymparistoksi ja kauempana Pohjois-Hakunilassa asuvat nuoret, joutuivat
kavelemaan pitemman matkan sen viereisilla jalkakaytavilla. Ita-lansi-suunnassa Hakunilantie tyypillisesti
ylitettiin lukuisten ylikulkusiltojen avulla. Myds alueen kunnossapito sai kritiikkia nuorilta: osa
jalankulkureiteista oli nuorten mukaan taynna lammikoita ja markia lehtia ja talvella reitteja aurattiin huonosti.

Jalankulun ylikulkusillat ja jalankulun raittien varret nakyivat selvasti nuorten esiin nostamissa kohteissa ja
heidan tuottamassaan kuvamateriaalissa. Alueen ylikulkuja toivottiin kehitettavan, silla erityisesti siltojen
puupintojen oli havaittu jaatyvan ja paakkuuntuvan talvisin kuperiksi ja liukkaiksi. Siltojen kattaminen voisi
pitda ne helppokulkuisempina myds huonolla sdalla. Jalankulun reittien osalta nuoret kritisoivat raittien
varsien ankeutta ja virikkeettdomyytta. Alue oli vehred ja sisalsi monia pienia taskupuistoja, mutta nuoret eivat
kokeneet kohteita toiminnallisesti kiinnostaviksi, eika niissa ollut juurikaan sosiaalista oleskelua tukevia
rakenteita. Suurin osa nuorten tarkoittamista alueen puistoista on talojen etupihoja, joilla on harvoin
yksittaista keinua tai hiekkalaatikkoa kummempia toimintoja, mutta myéskaan virallisten puistojen tilanne ei
ollut juuri parempi. Esimerkiksi Hepopuistossa oleva penkkiasetelma (kuva 22) voi olla visuaalisesti
kiinnostava, mutta toiminnallisia ja sosiaalisia ulottuvuuksia silla ei juuri ole.
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Kuva 21: Lehtikuusen koululaisten merkitsemia palveluita ja koulureitteja.

Nuorille selvasti tarkein Hakunilan alueen ymparistdista oli kuitenkin ostoskeskuksen alue. Nuoret eivat
kuitenkaan suhtautuneet ostoskeskukseen yksinomaan mydnteisesti. Alueen runsas baaritarjonta, joka
puolella lojuvat tupakantumpit ja alueella oleskelevat alkoholistit koettiin epamiellyttavaksi ja turvattomuutta
aiheuttavaksi. Nuorten kommenteissa asianmukaisesti kyseenalaistettiin, miksi kapakkakeskittyma on
valittdbmasti nuorisotalon vieressa ja toivottiin baarien tilalle esimerkiksi kuntosalia. Paihdekriittinen
suhtautuminen korostui erityisesti maahanmuuttajataustaisissa nuorissa, silld monet tulevat kulttuureista,
joissa suhtautuminen alkoholin kayttdon ei ole yhta sallivaa kuin Suomessa. Ostoskeskukselle toivottiin
laajempaa liikevalikoimaa ja tyhjiin liiketiloihin haluttiin uusia toimijoita, esimerkiksi vaatekauppoja ja
pikaruokaliikkeitd kaivattiin. Suuri osa nuorten kehittdmisesityksista ei kuitenkaan kohdistunut
ostoskeskuksen kaupalliseen tilaan, vaan sen julkiseen tilaan ja funktioon alueen sosiaalisena sydamena.
Ostoskeskuksen keskusaukiolle toivottiin parempaa valaistusta, enemman vehreytta ja toiminnallisia
kohteita, esimerkiksi leikkipuisto. Nuorten vastauksista korostui toive ja halu tehda Hakunilan sydamesta
turvallisempi, yhteiséllisempi, sosiaalisempi ja viihtyisampi ymparisto.

Vastaavaa kasvojenkohotusta nuoret toivoivat myds Hakunilan kirjaston alueelle, joka oli monelle nuorelle
tarkea paikka. Kirjastoa pidettiin talla hetkelld ankean nakdisena ja nuorten mukaan se muistuttaa
visuaalisesti ennemmin varastoa, kuin houkuttelevaa sosiaalista ja yhteisollista oleskelutilaa. Nuoret
esittivatkin kirjaston edustan somistamista esimerkiksi istutusten avulla, niin etta se olisi nykyista kutsuvampi
(kuvat 23 ja 24). Kirjaston sisélle toivottiin mm. enemman viherkasveja ja toimintoja, jotta kohteesta tulisi
nykyista viihtyisampi. Nuoret toivoivat kirjastoon myds monipuolisempaa valikoimaa. Kirjastoon kohdistuneet
vastaukset kuvaavat selvasti, etta kirjasto on nuorille tarkea palvelu, mutta se kaipaisi kehitamista.

Ostoskeskuksen ulkopuolisista kohteista nousi esiin myds Hakunilan toinen paaasiallinen
paivittaistavarakauppa, alueen pohjoislaidalla sijaitseva S-market. Kaupan lisaksi kyseisessa rakennuksessa
toimii myds muita paikallisia palveluja, kuten Hakunilan kansainvalinen yhdistys, jonka tiloja myds nuoret
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aika ajoin kayttavat, vaikka paikka onkin ensisijaisesti ikdihmisten kaytéssa. Nuoret kuitenkin nostivat
havainnossaan esiin kyseisen rakennuksen kolkkouden ja toivoivat kohteen ymparistosta viihtyisampaa.
Konsultin vieraillessa Hakunilan kansainvalisen yhdistyksen tiloissa kavi ilmi, ettd kulku tiloihin on
parkkipaikana toimivan takapihan kautta ja alueella olevista betonimuureja aiheutuva kolho olemus ja
puutteellinen nakyvyys voivat aiheuttaa turvattomuuden tunnetta.

Kuva 22: Nuorten esimerkki virikkeettdomasta puistosta. Kuva 23: Myds kirjaston edusta on nuorista ankea.
Vo i PoaT e see Filiciestoo  Glko i s,
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Kuva 24: Nuorten havainnollistus kirjaston edustan kehittamisesta.
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Nuoret kokivat oman koulunsa erittain tarkeana paikkana, josta heilla ei ollut ikdvaa sanottavaa. Tama oli
havaittavissa aina koululla vieraillessamme ja se nakyi myos seka oppilaiden keskindisessa
vuorovaikutuksessa etta opettajien ja oppilaiden suhteissa. Koulun ryhmahenki oli hyva ja nuoret korostivat
sitd myods ryhmatdissansa, kertomalla koulun olevan yksi heille tarkeista paikoista, joissa ei ole mitdan
parannettavaa. Oli myds kiinnostavaa, kuinka jotkut nuoret arvioivat Sotungin koulua, joka sijaitsee
Hakansbolen ulkoilupuiston ja Hakunilan uimahallin vieressa. Nuorten mielesta kyseinen koulu oli muuten
hyva, mutta siella on lilan vahan maahanmuuttajia.

Yksittaisten kehityskohteiden lisaksi nuoret esittivat myos yksittaisia laajempia kehitysehdotuksia. Osa naista
oli selvasti mittavampia esimerkiksi tarvittavien investointien osalta — alueen uimahallia esitettiin
uudistettavan Flamingon tai Serenan kaltaiseksi kylpylaksi — mutta osa voi olla helpommin toteutettavissa,
kuten Hakansbdlen kartanoalueelle rakennettava kotieldinpuisto. Yksittdisen ehdotuksen sijaan
kiinnostavampaa on kuitenkin naiden tarjoama nakyma koko Hakunilan houkuttelevuuden parantamiseen.
Monikeskuksisen kaupunkikehityksen, kaveltavan kaupunkirakenteen ja segregaation ehkaisyn kannalta voi
olla jarkevaa, ettei kaikkia vapaa-ajan palveluja keskiteta yhteen paikkaan, vaan erilaisia toimintoja
ripoteltaisiin eri esikaupunkialueille. Kyseiset palvelut voivat samalla tarjota I&helld asuvilla pienta arjen
luksusta kaveltavan etaisyyden paassa ja korostaa alueiden ainutlaatuisuutta.

Nuorten vastauksia yhdisti selvasti tarve julkiselle ja yhteiselle oleskelutilalle, jossa he voivat oleskella
vapaasti, kasvaa kaupunkilaisina ja vahvistaa omia sosiaalisia siteitddn. Nuoret kokivat Hakunilan sydamena
toimivan ostoskeskuksen olevan ei vain ostamisen paikka, vaan myds ihmisten sosiaalista toimintaa ja
vuorovaikutusta mahdollistava yhteis6palvelu. Hakunilan alueella on kuitenkin talla hetkelld pulaa
sosiaaliseen oleskeluun, hengailuun ja vapaamuotoiseen toimintaan soveltuvista tiloista ja monet nuoret
viettdvatkin vapaa-aikaansa kauempana esimerkiksi Tikkurilassa. Erityisesti Hakunilan keskeisimmat alueet,
ostoskeskus ja kirjasto, seka niiden laheisyydessa sijaitsevat ulkotilat ovat ehostuksen tarpeessa ja nuoret
toivovat niista siistimpia, vehreampia, virikkeellisempia ja yhteisoéllisempia. Samalla nuoret toivovat
ostoskeskuksen kapakoiden tilalle monipuolisempia palveluita — kaupallisia ja julkisia — jotka houkuttelevat
jaamaan alueelle. Erityisesti talvisin ja syksyisin nuorten oleskelumahdollisuuden alueella ovat nykyisellaan
varsin kapeat. Monista kriittisistd ndkemyksesta huolimatta nuorten vastauksissa nékyi kuitenkin myds paljon
hyvaa: ostoskeskuksen ymparille rakentuu selvasti tavoitettavissa oleva palveluiden keskus. My6s alueen
jalankulun verkostot ovat kattavia ja laadukkaita, yksittaisia turvattomia kohteita lukuun ottamatta.

5.4 Tulosten yhteenveto

Tassa osiossa on esitetty haastatteluiden ja alueen tarkastelun pohjalta saatujen havaintojen pohjalta
Hakunilan palveluiden kavelysaavutettavuuden kannalta olennaisimmat havainnot. Kyseiset havainnot on
myos tiivistetty seuraavan sivun Hakunilan kavely- ja palveluymparistéja kuvaavaan karttaan (kuva 25).

Hakunilan palvelut jakaantuvat selvasti kolmeen alueeseen. Asuinalueen keskella oleva ostoskeskus
muodostaa koko asuinalueen sydamen. Se on Hakunilan kaupallinen keskus, mutta samalla se sisaltaa
useita julkisia palveluita, kuten terveyskeskuksen ja nuorisotalon. Nuorisotalo on ydintoimintansa lisaksi
myos ikaantyneiden hakunilalaisten yhdistyskaytdssa ja toimiikin monen ikaisille keskeisena yhteisétilan.
Yhteisotila on kuitenkin niin intensiivisessa kaytdssa, etta tilan kayttdéa on jouduttu jakamaan eri ikaisten
kesken, eivatka kaikki halukkaat siten aina paase nuorisokeskukselle. Tama rajoittaa erityisten nuorten ja
varhaisnuorten mahdollisuuksia ymparivuotiselle turvalliselle ja maksuttomalle sosiaaliselle toiminnalle.
Ostoskeskus toimii laajemminkin paikallisten sosiaalisen elaman ytimena: erityisesti ikdihmiset tapaavat
toisiaan ostoskeskuksen tarjoamien kaupallisten, julkisten ja kolmannen sektorin palvelujen daressa ja
viettavat alueella runsaasti aikaa ystaviensa ja tuttaviensa kanssa sosialisoiden.
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Kuva 25: Hakunilan kavely- ja palveluymparistéjen arvotus koululaisten ja ikdihmisten ndkdkulmasta.

Sosiaalisten tarpeiden ohella erityisesti ikdantyneet korostivat alueen viheralueiden ja virkistyspalveluiden
tarkeyttd. Nama keskittyvat alueen lansilaidalle sijoittuvaan peltolaaksoon, Hakansbdlen kartanon tiluksille ja
sen ymparistdon. Varsinaisten virkistyskohteiden lisaksi vastaavaa, olennaista virkistystehtavaa tayttivat
my0s alueen vehreat kavelyreitit, seka kaupunkirakenteen sisalla sijaitsevat taskupuistot, joista osa on
metsaisempia ja toiset puolestaan rakennetumpia puistoja, jotka tarjoavat mm. istumismahdollisuuksia myos
ikdantyneille. Nuorten vastauksissa laajojen virkistyspalveluiden merkitys ei nakynyt samassa maarin kuin
ikaihmisilla. Keskeisilla alueilla sijaitseville toiminnallisille oleskelupuistoille kuitenkin oli selvaa kysyntaa ja
monet nuoret toivoivat myds itse kaupunkirakenteen olevan vehredmpi ja virkistdvampi.

Alueen koillisnurkassa oleva urheilupuisto tarjoaa asukkaille kattavat liikuntapalvelut, mutta sijaitsee varsin
kaukana asuinalueesta, heikentden sen kavelysaavutettavuutta etenkin ikdantyneiden osalta. Alueelle
kulkevien reittien liittyminen viherverkostoon toisaalta tarjosi viihtyisaksi koetun kavelyreitin etenkin kesaisin,
mutta asuinalueelta peltolaaksoon laskeutuvat jyrkahkét ja talvikunnossapidoltaan vaihtelevan tasoiset maet
voivat hankaloittaa kulkua urheilupalveluille talvisin. Yleisesti ottaen on riskina, etta urheilupuiston sijainti
suosii henkildautolla saapumista.

Seka nuorten etta ikdantyneiden eniten suosimat reitit keskittyivat Hakunilan kaupunkirakenteen seassa
kulkevien raittien ja viheryhteyksien varrelle. Hakunilan ostoskeskuksen saavutettavuudessa korostui
erityisesti pohjois-etelasuuntaisen Hakunilanraitin merkitys. Vastaavasti myds viheralueen suuntaan kulkevat
itd-lansisuuntaiset raitit olivat tarkeita, mutta talvisin kunnossapidollisesti haasteellisia. Hakunilantie
puolestaan koettiin vaarallisena ja epamiellyttdvana. Ajoneuvoliikenteen nopeudet koettiin suuriksi ja
likennetta pidettiin vaarallisena ja Hakunilantie nahtiin kaiken kaikkiaan epamiellyttavaksi kavely-
ymparistoksi. Liikenteen vaarallisuus korostui erityisesti liikennevalo-ohjaamattomien suojateiden
ymparistdssa, joissa jalankulkija jai turvattomaan asemaan. Niin nuoret kuin vanhatkin pitivat alueen
paavaylia ylittavia kavelysiltoja tarkeina ja niitd kaytettiin ahkerasti. Sillat koettiin kuitenkin liukkaiksi ja
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huonosti hoidetuiksi syksyisin ja talvisin ja kohteiden kunnossapitoon onkin syyta kiinnittaa jatkossa
enemman huomiota. Katualuetta kehitettdessa on huomioitava siltojen merkitys paikallisten liikkumiselle.
Nykyisellaan Hakunilantie ja Kyytitie muodostavat alueen eri osien valille selvia estevaikutuksia ja
vaikeuttavat alueen eri osien kavelysaavutettavuutta. Mikali sillat poistetaan ilman etta paateiden
turvallisuutta kehitetdan esimerkiksi rakenteellisilla muutoksilla, voi alueen kavelysaavutettavuus karsia
merkittavasti.

Siltojen kunnossapito ei ollut ainoa paikallisia huolettanut kunnossapitokysymys. Asuinalue on maella ja
idassa sijaitsevien virkistys- ja urheilupalveluiden suuntaan johtavat vaylat ovat paikoitellen varsin jyrkat ja
erityisesti talvisin huonossa kunnossa ja liukkaita. Talvikunnossapitoa tulisi parantaa, jotta palvelut ovat
kaikkien kavellen saavutettavissa ymparivuotisesti. Haastatellut ikaihmiset toivoivatkin reitille myds
enemman penkkeja tai kaiteita, jotta kulkeminen on varmempaa ja reitin aikana voi tarvittaessa levata.
Samalla itsenainen lilkkkuminen ja ulkoilu mahdollistettaisiin entista pidemmalle eldkeikaan.

Hakunilan kaupallisten palveluiden tiivistyminen yhteen kohteeseen tarjoaa selkeéan ja helposti
hahmotettavan palvelukokonaisuuden ja tuo paikalliset hyvin yhteen, mahdollistaen palveluiden lisaksi
katutilassa tapahtuvia, kaupunkimiljo6ta aktivoivia sosiaalisia kohtaamisia. Palveluiden keskittyminen yhteen
sijaintiin helpottaa samalla vaikeasti liikkuvien asiointia ja rakentaa alueen sisaista sosiaalista koheesiota,
kun keskus palvelee kaikkia asukkaita, eivatka palvelut ole jakaantuneet eri puolille asuinaluetta.
Nykytilanteessa alueen palveluntarjonta on kuitenkin selvasti painottunut anniskeluravintoloihin, eika alueella
ole esimerkiksi kahviloita. Toisaalta voimakas palveluiden keskittdminen on johtanut siihen, ettd Hakunilassa
ei ole ostoskeskuksen liséksi juuri muita kaupallisia palveluita. Ostoskeskus jaa kuitenkin nykyisellaan varsin
kauas, jopa kilometrin padhan asuinalueen eteldosista. Vaikka reitti itsessdan on laadukas, suora ja
viihtyisaksi koettu, etaisyys voi itsessaan muodostaa esteen hitaammin liikkuville. Etela-Hakunilaan
muodostuukin ikdan kuin palvelutyhjid, jota voitaisiin korjata lisdamalla alueelle esimerkiksi pieni
paivittaistavarakauppa, joka ei kuitenkaan kilpaile ostoskeskuksen kokonaisvaltaisen merkityksellisyyden
kanssa.

Ostoskeskuksen viereinen nuorisotalo toimii paivan mittaan kiertdvassa kaytdssa eri ikaisten yhteisdétilana:
paivalla elakelaisten, iltapaivasta lasten ja alkuillasta nuorten kaytdssa. Vuorotteleva kaytto tarjoaa eri
ikaisille mahdollisuuksia oman nakdiselleen toiminnalle, mutta aiheuttaa myds ongelmia. Omaa vuoroa
odottavalle nuorisolle ei ole juuri muita tiloja tarjolla ja nuoret kritisoivat erityisesti kuntosalille annettuja
ikarajoja. Hakunilan alueen kehittamisessa onkin syyta tarkastella paikallisten kaytossa olevien yhteisétilojen
tai muiden nuorten oleskelua tukevien sisatilojen lisdamista.

Keskuksen korostuminen alueen sydamena tekee samalla alueen kehittamisesta haastavaa, koska
keskukseen latautuu paljon merkityksia, odotuksia ja jannitteita. Kaikki haastatellut ikdihmiset olivat
huolestuneita ostoskeskuksen tulevaisuudesta ja siella tapahtuvan toiminnan jatkuvuudesta mahdollisen
remontin ajan. He korostivat julkisten palveluiden — terveyskeskuksen ja nuorisotilan — tarkeytta
ostoskeskuksen keskelld ja pohtivat muutenkin, miten palvelutarjonta muuttuu, jos remontin my6ta liiketilojen
vuokrat nousevat. Eldkeldiset eivat ndhneet isoja keskusliikkeita ja hienoja kahviloita tarpeellisiksi, mutta
erityisesti vaatekauppaa he toivoivat alueelle. Haastatellut muistuttivat, ettei alueella asu kovin paljon
varakasta vakea ja toivoivat, ettéd tdma huomioidaan ostoskeskuksen kehittamisessa: toivottiin
palvelutarjonnan laajentamista mieluummin kuin nykyisten korvaamista.

Nuorten nakemykset erosivat ikaantyneiden kommenteista jonkin verran. Heita vaivasi ostoskeskuksen
luonne kaljakuppiloiden paikkana. Pubien sijainti valittdmasti nuorisotalon vieressa on synnyttaa
turvattomuutta ja heikentaa alueen viihtyisyytta erityisesti maahanmuuttajataustaisten nuorten ja
mahdollisesti heidan perheidensakin parissa. Nuoret toivoivat ostoskeskukselle erityisesti enemman valoa,
kasvillisuutta seka vapaata ja yhteisollista oleskelutilaa. He haluaisivat kahviloita ja vaatekauppoja ja
esimerkiksi elektroniikkaliikkeita, josta saisi esimerkiksi puhelimia ja -tarvikkeita. Nuoret eivat sinallaan
vastustaneet erilaisia ketjuliikkeita, vaan toivottivat ne jopa tervetulleeksi. Alueen kehittdmisessa onkin
I0ydettava kompromissi toisaalta uuden tuomisen, mutta vanhan saastamisen valilla.

Hakunilaan esitetty tdydennysrakentaminen sijoittuu ostoskeskuksen lansipuolelle ja tukeutuu luontevasti
olemassa olevaan keskukseen ja palveluihin. Samalla tdydennysrakentaminen voi tuoda tarpeellista
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lisdnostetta alueelle ja tehda esimerkiksi paikallisten kaipaaman vaatekaupan toiminnasta kannattavampaa,
vaikka varsinaisia liikkeita ei voidakaan suunnittelussa taata. Taydennysrakentamista on osoitettu
liikenteellisesti ja myo6s jalan hyvin saavutettaviin paikkoihin, vaikka toisaalta se jaa melko kauas olemassa
olevista viheralueista ja liikuntapalveluista. Uusien alueiden kavelysaavutettavuuden takaamiseksi vehreisiin
ja yhtenaisiin jalankulun yhteyksiin panostaminen on olennaista. Erityisesti Porttipuiston kaveltavat yhteydet
Hakunilan eteldisempien vanhojen alueiden asukkaiden kannalta ovat haaste, etenkin kun lansipuolinen
metsikko jyrkahkdine rinteineen seka sen alapuolinen vanha Lahdenvayla muodostavat etelaisesta
Hakunilasta lantiseen Porttipuistoon suuntaaville selvia estevaikutuksia.

Kuvat 26 ja 27: Ostoskeskuksella on sosiaalista toimintaa, mutta ei sitd mahdollistavia rakenteita.

Alueen halki kulkevat paatiet koetaan turvattomiksi ainakin hieman hitaamman jalankulkijan kannalta, mutta
kadun ylittavat kavelysillat parantavat tilannetta merkittavasti, vaikka niiden talvikunnossapito on haaste.
Alueen halki kulkee viihtyisia, vehreita kulkureitteja ja paasy lannessa aukeavien virkistyspalveluiden luokse
on selked, joskin jyrkat maet aiheuttavat ongelmia erityisesti talvisin. Alueella on myds liikkuntapalveluita,
jotka etaisesta sijainnistaan huolimatta houkuttelevat saapumaan myds kavellen silla reitti kulkee vehrean ja
rauhallisen kartanomiljéon kautta. Haastateltujen suurimpana huolena onkin Hakunilan ostoskeskuksen,
kaupunginosan toiminnallisen ja sosiaalisen sydamen, kehityksen suunta ja sen monimuotoisen
palvelutoiminnan jatkuminen.
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6 Kavelysaavutettavuuden arviointi ja
Kriteerit

Tassa luvussa esitetaan alustavia kavelysaavutettavuuden kriteereita ja mittareita rajatusta nakékulmasta.

Kriteeristét on muodostettu peilaamalla tutkimukseen osallistuneiden kahden kohderyhman, ikdihmisten ja

nuorten, kokemuksellista paikallistietoa alan kirjallisuuteen. Kavelysaavutettavuuden kriteereja mietittdessa
olemme pohtineet erityisesti seuraavia kysymyksia:

Mika tekee palvelujen saavutettavuudesta aineiston pohjalta hyvan tai huonon?
«  Mika tekee kavely-ymparistdsta aineiston pohjalta hyvan tai huonon?
Mita asioita kohderyhmat tuovat eniten esiin tulkitessaan omia kavelyitaan ja omaa ymparist6aan?

Tulosten mukaan kavelysaavutettavuuden olennaisia osatekijoita ovat kavelyetaisyydet, perus- ja
sekundaariset palvelut, palveluiden laatu (kdydaanko mieluusti vai valttamattdmyydesta), kavelyyn liittyvat
virkistys- ja likuntamahdollisuudet, reittien esteettdmyys ja orientoitavuus, ymparistdn sosiaaliset tarjoumat
(tapaamispaikat, kavelyt yhdessa) seka liikkujan oma turvallisuuden tunne. Kriteereja on tarkasteltu
tarkemmin ja koottu yhteen seuraavan sivun taulukkoon 2.

Ikéihmisille olennaista on suhteellisen lyhyt valimatkat palveluiden aarelle. Heille on tarkeda myos, etta
reiteilla on tarjolla myo6s levahdyspaikkoja: penkkeja, joille istahtaa ja laskea kantamukset. Heille pienetkin
kodin laheiset luontopaikat ovat myds tarkeita. Sen sijaan isommat virkistysalueet, joille matkataan
kevyemmin kantamuksin, voivat olla jopa kilometrin paassa, jos reitilla on tarvittaessa saansuojaa. Erityisesti
makisissa paikoissa heilla on usein tarvetta istuimille levahtamiseen ja kaiteille maessa parjaamiseen.
Ikdantyessa makien aiheuttama esteellisyysvaikutus korostuu, ja etenkin talvioloissa maet voivat olla jopa
vaarallisia. Esteettémyyden edellytyksiin liittyy my6s kohtuullinen matka kdymalaan, monilla on myoés
terveydentilaan liittyen tihedmpi wc-kayntien tarve.

Fyysinen ja sosiaalinen turvallisuus ja esteettémyys ovat ikdihmisille tarkeita kavelyreitin laatukriteereja,
kuten myds vehreys. Kavelyreiteilta ikdihmiset toivovat mahdollisuuksia sosiaaliseen vuorovaikutukseen,
kulkeeko reitilla tuttuja, onko siella sopivia tapaamispaikkoja ja onko kohtaamisista muodostunut perinteita.
Henkilékohtaisella palvelulla on ikdihmisille iso merkitys: osalle esimerkiksi kaupanmyyja saattaa olla paivan
ainoita sosiaalisia kontakteja. Terveyspalveluiden tulisi olla hyvin saavutettavissa, vaikka vain pieni osa
ikdantyneidenkin asiointimatkoista kohdistuu niihin. Jos terveysasema tai vastaava on Iahell3, silla on
vaikutusta turvallisuuden tunteeseen, kun ikdihminen voi luottaa palvelun saavutettavuuteen ja mahdollisesti
kulkea itse terveyskeskukseen silloinkin, kun kunto on sairauden takia tavallista alempana.

Nuorilla on tutkimuksen perusteella suurin piirtein samat kavelykynnykset kuin tydikaisilla/aikuisilla. Heidan
kokemuksensa pitkasta tai lyhyestd matkasta on varsin subjektiivista: tylsa tai tyhja tie tuntuu pitkaltad. Monet
kertoivat myds, ettd ylamaet koetaan ikavina ja ne voivat muodostaa fyysisten esteiden sijaan henkisia
esteitd. Kavelyseura vahentaa selvasti matkan pituuden vaikutusta ja nuorille sosiaalisuus voi olla matkan
tarkein toiminto. Vehreys on heillekin laatutekija. Esteettdomyydelld on heillekin merkitysta, mutta sen
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merkitys on hieman toinen. Moni nuori arvostaa sileaa asfalttia siksi, ettéa on helppoa ajaa pyoéralla,
skuuttailla tai vaikkapa skeitata.

Lahikauppojen merkitys nuorten elamanlaadulle voi olla iso: ne tuovat osaltaan mahdollisuuksia tulla
itsendisesti toimeen arjessa ja hankkia esimerkiksi valipalaa koulureittien varrella tai kavereiden kanssa
koulun jalkeen oleillessa. Monelle haavoittuvassa asemassa olevalle nuorelle hyvin tarkeda on myds
turvallisten, avointen ja maksuttomien lampimien tapaamispaikkojen tarjonta ja saavutettavuus. Ne ovat
turvallisuuden tunteen, sosiaalisen kehityksen seka hyvinvoinnin kannalta olennaisia, silla harvalla nuorella
on varaa oleskella paivittain ystavien kanssa kahviloissa. Turvallisten ja maksuttomien nuorille suunnattujen
palvelujen merkitys korostuu entisestaan, jos nuoren kotona on esimerkiksi kdyhyytta, ahtautta, alkoholismia
tai muita ongelmia.

Taulukko 2: Ikdihmisten ja nuorten kavelysaavutettavuuden kriteereja.

Ikdihmiset Nuoret
Kavely- » Kauppamatkojen tulisi olla lyhyita eli »  Suurin piirtein samat kavelykynnykset
etaisyydet muutaman sadan metrin mittaisia. kuin tyoikaisilla/aikuisilla.
Olennaista myos reitin esteettomyys. +  Sosiaalinen kokemus pitkasta tai
» Pienet luontopaikat ovat sita lyhyesta matkasta: tylsa tai tyhja tie
tarkedmpia, mita Idhempana. tuntuu pitkalta. Sen sijaan kavereiden
+  Monipuolisemmille virkistysalueille seura kavelylla tekee matkasta
ollaan valmiita kdvelemaan lyhyemman tai kivemman.
kilometrinkin matka. Myo6s kavely * Ylamaet koetaan ikavina.
viheralueelle toimii virkistyksena. «  Vehreys ja vaihtelevuus on laatutekija.
* Fyysinen ja sosiaalinen turvallisuus ja (.  Moni nuori arvostaa myds sileaa
esteettomyys tarkeita matkan/reitin asfalttia; silla voi pyoréilla, skuutata tai
laatukriteereja. skeitata kouluun tai muualle.

* My0s vehreys ja sosiaalisen
vuorovaikutuksen potentiaali tarkeita.

* Maet "kasvavat korkeutta” ian myo6ta, ja
kulkeminen vaikeutuu erityisesti talvisin.

Peruspalvelut: »  Vaikeimmin liikkuville peruspalvelujen |« Tapaamis- ja harrastuspaikkojen
kauppa, terveys, (kuten ruoka ja muut paivittaistavarat) saatavuus ja puutteet (iasta
kirjasto, koulut, I&heisyys ratkaisevan tarkeaa. riippumattomat, vapaan ja turvallisen
harrastuspaikat | .  Asjoinnissa tarkeas on sosiaalisen oleskelun paikat).
vuorovaikutuksen mahdollisuus seka *  Nuorille mieluisat kulutuksen paikat ja
tapaamispaikat niin sisa- kuin niiden puutteet (tarpeita I&hipalveluihin
ulkotiloissakin. kuten valipalakioskit, kahvilat,
+ Lahimman kaupan sijaan voidaan valita elektroniikkakaupat).
myds hiukan kauempana oleva * “Aina nalka ja koko ajan jano”:
kauppa/palvelu, jos siihen kytkeytyy kasvuiassa tarkeda on mahdollisuus
tarkeita vuorovaikutustilanteita. hankkia valipalaa koulureittien varrella
«  Henkildston ja henkildkohtaisten tai kavereiden kanssa koulun jalkeen.

palvelutilanteiden tarkea merkitys:
myyja saattaa olla ainoita sosiaalisia
kontakteja. Automaattikassat, “kylmat”
itsepalvelukohteet negatiivisia.

» Terveyspalvelujen |dheisyys on
tarkeata, vaikka edustavat vain pienta
osaa ikaantyneiden kavelymatkoista.
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orientoitavuus

seka lepotaukojen etta sosiaalisten
kohtaamisten ja “ihmisten ilmoilla”
olemisen ja elamanmenon katselun
takia.

Mahdollisuus wc-kaynteihin on erityisen
oleellinen hitaammin liikkuvilla, joilla
kestaa kauemmin paasta kotiinsa
vessaan esimerkiksi puistoissa,
kauppa-asioilla tai muuten kaupungilla
tai tuttavien kanssa liikkuessa.

Virkistys ja Hyvin laheisten, kodin valittdmassa * Oleskelu: turvallisen hengailun paikat
liikunta laheisyydessa, olevien metsikdiden tai keskeisella alueella: onko niita
puistojen tarkeys. ollenkaan tai riittavasti?
Pienetkin luontopaikat tarkeita! « Kavely: luontopaikat koetaan
Lyhyiden virkistys/ulkoilureittien tarkeys | ~ Miellyttavina, mutta toisinaan tylsina.
ja levahdyspenkkien, kaiteiden jawc- |« Elainten lasndolo, esimerkiksi
palvelujen mahdollisuus tarkeaa. kotieldinten (lampaat, lehmat, hevoset,
kissat, koirat...) lisda virkistysalueiden
houkuttelevuutta.
Esteettomyys ja Penkit ja levahdyspaikat erittdin tarkeita[+  Suunnilleen samat kriteerit kuin

aikuisilla/tyoikaisilla.

Moni nuori arvostaa sileda asfalttia
siksi, ettd on helppoa ajaa pyoralla,
skuuttailla tai vaikkapa skeitata.

Sosiaalinen
ymparisto

Tukeeko vai vaikeuttaako kavely- ja
palveluymparistd sosiaalista
vuorovaikutusta?

Kévely yhdessa on seka seuraa etta
turvaa esimerkiksi heille, joilla on
kriittisia terveysasioita huomioitavana.

Turvalliset reitit tarkeita ikaantyneille,
jotka vahemman nopeita vaistamaan
vaaraa tai hairintaa.

Saansuojaiset paikat eri vuodenaikoina,
esim. kauppakeskukset, jumppasali,
nuorisotila, Hakunilassa Skomarsin
torppa jne. Saansuojan ja/tai lampiman
odotustilan tarve pysakeilla ja asemilla.
Sosiaalinen ymparistd syyna lahtea
ulos: samalla tapaamisia, sosiaalisia
kohtaamisia.

Tukeeko vai vaikeuttaako sosiaalista
vuorovaikutusta?

Nuorisotilat: ajankayttd, eli milloin
kaytettavissa?

Esim. leikkipaikat keskeisilla paikoilla,
“joustavat” kaytot.

Julkisten tilojen iso sosiaalinen
vaikutus nuoriin: moni nuori ei eri syista
voi vieda kavereitaan kotiin, joten
turvallisten, avointen ja ilmaisten
[@mpimien tilojen tarjonta ja
saavutettavuus on keskeista
sosiaaliselle kehitykselle ja
hyvinvoinnille.

Vaisu sosiaalinen ymparisto eli
tapaamispaikkojen puute usein syyna
I&htea esim. Tikkurilaan, Helsingin
keskustaan, missa muutkin kaverit
likkuvat.

Turvallisuuden
tunne

Hairiokayttaytyminen palveluiden
kannalta keskeisissa paikoissa, joissa
kaymista ei voi valttaa.

Hitaus, fyysisen voiman vahentyminen,
nopeuden hidastuminen, tasapainon
heikentyminen yms. korostavat seka
fyysisesti ettd psykososiaalisesti
turvallisen tilan tarvetta.

Tyhjat/autiot tiet ja paikat lisdavat
turvattomuutta etenkin pimeina aikoina;
kanssakulkijoiden lasnéolo tuo turvaa.

Paihteiden vaarinkayttajien tai
vaikkapa vanhempien nuorten
("roadmanit”) hairiokayttaytyminen
nuorten vapaa-ajan kannalta
keskeisissa paikoissa etenkin
illalla/yolia.

Mahdolliset seksuaalisen hairinnan
riskit.

Ikatovereiden lasnaolo lisda
turvallisuuden tunnetta.
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/ Johtopaatokset

7.1 Kavelysaavutettavuuden laadulliset tekijat

Kavelysaavutettavuuden tekijéita kahden avainryhmamme, nuorten ja ikdihmisten, kannalta kasiteltiin
edellisessa luvussa. Tuloksissa korostuivat erilaiset ympariston laatuun liittyvat tekijat pikemmin kuin
mitattavat, kvantitatiiviset muuttujat. Puhuttiin ennemmin siita, mika on miellyttavaa tai epamiellyttavaa,
kiinnostavaa tai tylsaa, turvallista tai turvatonta ja milta eri ryhmia edustavien ihmisten kohtaaminen tai
kohtaamattomuus tuntuu. Erityisen tarkeana tutkimuksessa nousi esiin kavely-ymparistdon liittyva
sosiaalinen vuorovaikutus. Sosiaalisen ympariston laatu on kuitenkin selvasti yhteydessa fyysisen
ymparistdn laatuun, ja ne ovatkin kuin saman kolikon kaksi puolta. Tallaisia laadullisia seikkoja, joita seka
ikdihmiset ettd nuoret toivat esiin, olivat:

« Onko paikkoja, jonne menna ja joissa voi kohdata tuttuja tai tuntemattomia positiivisten kohtaamisten
merkeissa?

« Onko naissa paikoissa valttamattomat tai hyodylliset tekijat kunnossa: sdansuoja, riittva
rauhallisuus, istuimet, maksuttomat kohtaamispaikat?

« Ovatko eri ryhmien paikat ja kokoontumisen tavat ristiriidassa kesken&aan - esimerkiksi
ajankaytdllisesti tai yhteensopimattomien tarpeiden tai toimintojen (ddnekas musiikki ja rauhallinen
keskustelu) muodossa?

- Millaisia tunteita eri paikat tai paikkojen puutteet herattavat?

Naista laadullisista seikoista on usein vaikea luoda tasmallisia operatiivisia mittareita tai indikaattoreita, mutta
niistad voidaan tehda vahintadan perusteltuja tarkistuslistoja ja usein my6s perustellusti painottaa keskenaan
eri asioiden tarkeyttd. Tdma laadullinen ja kokemuksellinen tarkastelukulma on itse asiassa ympariston
kaytettdvyyden arviointia kavelijan ndkodkulmasta, esimerkiksi Jenni Kuopan (2016) tarkoittamassa mielessa.

Palveluiden kavelysaavutettavuus kytkeytyy havaintojemme perustella paitsi etaisyyksiin myods laadullisiin
tekijoihin seka palveluiden ettd ympariston osalta. Tallaisia kytkentdja ovat esimerkiksi:

- Kuinka lahella kotia on luonnonlaheisina koettuja paikkoja, kuten metsikéita, puistoja, suhteessa
niiden koettuun laatuun? Pienetkin paikat olla merkittavia etenkin ikdantyneille.

- Kuinka lahellad ovat peruspalvelut (erityisesti paivittaistavarakaupat) suhteessa niiden laatuun?

- Edelliseen liittyen, kuinka laadukkaita nama palvelut ovat ja kuinka hyvin ne vastaavat
asiakaskunnan tarpeisiin, esimerkiksi tuote- ja palveluvalikoiman tai asiakaspalvelun
henkil6kohtaisuuden kannalta?

«  Onko palveluymparistéssa mahdollisuuksia muuhun tekemiseen ja kokemiseen ja potentiaalia
sosiaaliseen vuorovaikutukseen?

- Onko palvelureittien varrella fyysisia esteita, jotka vaikeuttavat tiettyihin paikkoihin tai palveluihin
paasya?
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- Onko lahiymparistossa sosiaalisia esteita tai epamukavuustekijoita, joiden takia tiettyja palveluita ei
kovin mieluusti kayteta?

Etaisyyksien kokeminen on hyvin eri asia kuin mitattava valimatka. Hyva kavelyetaisyys palveluihin on
ihmisesta ja kohteesta riippuen 50—1000 metrid. Esimerkiksi ikdihmisten kokemus pitkasta tai lyhyesta
matkasta voi olla erityisen altis seka positiivisille ettd negatiivisille ymparistotekijoille esimerkiksi siksi, etta
ehtivat hitaammin liikkuessaan havaita enemman. Heille vaikkapa kavely viheralueelle toimii itsessaan jo
usein virkistyksend. Toisaalta heilld on huonommat mahdollisuudet vaistaa tai valttaa jotain hairitsevaa tai
pelottavaa. Nuorille kokemus pitkasta tai lyhyestd matkasta nayttaytyi aineistossa toisenlaisena: heille
erityisesti tylsa tai tyhja ymparistd saa matkan tuntumaan pitkalta, kun taas kavereiden tapaaminen tuli esiin
tarkeimpana hyvana asiana reiteilld ja vehreys hyvana kakkosena.

Seka Korson ettd Hakunilan palvelukirjo on kaventunut merkittdvasti vime vuosikymmenina, mika nakyy
seka keskustojen tyhjentyneina ja rapistuneina liikehuoneistoina ettd asuinalueiden Iahikauppojen
havidmisessa. Samalla se heijastuu haastattelemiemme ikdantyneiden ja nuorten omiin havaintoihin ja
toiveisiin. Palvelujen kdyhtyminen on lisdnnyt asuinalueiden toiminnallista yksipuolistumista. Palveluihin
paastakseen etenkin kaveltavan etaisyyden ulkopuolella sijaitsevien omakotialueiden asukkaat autoilevat
mieluusti esimerkiksi Tikkurilassa, Keravalla tai Itakeskuksessa sijaitseviin marketteihin ja kauppakeskuksiin.
Koska etenkin Korson asukkaista suurin osa on autollisia omakotiasukkaita, tdma lisda autoliikennetta,
pidentaa asiointimatkoja ja lisaa liikkenteen paastoja sekad melua. Voidaan ehka jo perustellusti puhua alueilla
vallitsevasta palvelukdyhyydesta, ja tdman ymparistod- ja sosiaalisia vaikutuksia kannattaisi selvittda
erikseen.

Paivittaistavarakauppojen ymparistdssa on varsin vahan vetovoimatekijoita, jonka lisdksi alueella on
hairitsevia porukoita seka karun tyhjia paikkoja. Keskustojen heikot julkiset tilat, jarjestyshairiot ja porukointi
saattavat osaltaan houkutella autollisia asioimaan suoraan parkkihallin kautta ja tydéntaa heita
kaupunginosan ulkopuolelle (Tikkurila, Jumbo, Itdkeskus jne.) asioille. Molemmat merkitsevat menetettyja
mahdollisuuksia elavaan kaupunkitilaan. Kun viela jaljelle jaaneet palvelut etenkin Korsossa koostuvat
paaosin isohkoista, anonyymeista marketeista, ei niihinkdan suuntautuva kysynta ruoki paikallista tyollisyytta,
yrittajyytta, keskusten elinvoimaa tai tuo elamaa keskusalueelle. Esimerkiksi tavallisten kahviloiden
puuttuminen herattda pohdintaa.

7.2 Palveluiden laheisyys ja esteettomyys

Arkea tukevat tavalliset palvelut

Molemmilla alueilla koettiin puutteita varsin perustavanlaatuisissa palveluissa. Useat haastatellut mainitsivat
siita, ettd mm. vaatekaupat ja kahvilat seka tavalliset ravintolat puuttuvat. Tdma ajaa ihmisia hoitamaan
paivittdisasiointejaan kaupunginosan ulkopuolella, esimerkiksi Tikkurilassa tai Itdkeskuksessa. Tama on
valitettavaa paikallisen elinvoiman kannalta: ahkerampi l&hipalveluissa asiointi paitsi helpottaisi arkea ja
lisdisi hyvinvointia, myds tydllistaisi enemman paikallista tydvoimaa ja tukisi alueen yrittgjid. Korso ja
Hakunila ovat molemmat vakiluvultaan merkittdvan kokoisia esikaupunkialueita, ja peruspalvelujen
saavutettavuuden kriittisyys kasvaa vaeston ikdantyessa, kun heikommin liikkuvien maara lisdantyy.
Ikdihmisille jokainen asiointimatka on samalla yksi tarkeimmista ihmisten ilmoille paasyista. Heille tavalliset
kahvilat eivat tarkoita erikoiskahveja ja hienoja latteja, vaan rauhallisia ja turvallisia paikkoja jutella tuttujen
kanssa.

Molemmilla kohdealueilla muisteltin menneita palveluja: vaatekauppoja, tavallisia kahviloita ja paikallisia
pankkikonttoreita. Palvelujen kdyhtyminen aiheuttaa pidentyvia asiointimatkoja, tavallisen hyvan arjen
vaikeutumista seka ymparistdhaittoja, kuten autoliikenteen melupaastojen, ilman epapuhtauksien ja
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iimastovaikutteisten paastdjen kasvua. Laadukas ja monimuotoinen taydennysrakentaminen parantaisi
osaltaan alueen elinvoimaa ja palvelujen kehittdmisen mahdollisuuksia.

Kavely on sosiaalisia kohtaamisia

Varsinkin ikaihmisilla korostuivat kavely-ympariston laatutekijana viheralueiden laheisyys ja voidaan olettaa,
etta silla on iso vaikutus riittavaan fyysisen aktiivisuuteen ja myos psykososiaaliseen terveyteen. Vaikka
suuremmat puistot ja virkistysalueet kuten Hakunilan Hakansbdlen kartanon alue, ovat hyvin tarkeita
tydikaiselle vaestolle ja hyvakuntoisille ikdantyneille, l1ahivirkistysalueet voivat olla merkitykseltdan aivan yhta
tarkeita. Niihin voi pistaytya helposti ja viettdad samalla naapuruston tuttavan kanssa rupatteluhetken, tai
menna katsomaan, kuinka pihapiirin lapset leikkivat puistossa. Virkistysalueissa on hehtaarimaaria
tarkedmpaa, kuinka monikayttoisia ja esteettdmia alueet ovat erilaisten potentiaalisten kayttajaryhmien
kannalta ja eri vuorokaudenaikoina. Esimerkiksi leikkipuiston keinuissa saattavat keinua teinit sen jalkeen,
kun pikkulapset on jo laitettu ydpuulle. Tama monikayttdisyys ja eriaikaisuus tuo pieniinkin puistikoihin eloa,
turvallisuutta ja viihtyisyyttd. Moni katselee mielellaan pikkulintuja ja oravia, mutta yhta mielelldaan vaikkapa
lasten leikkeja tai nuorten touhuja, omia takavuosiaan muistellen.

Pitkan kylman kauden vuoksi on Suomen ilmastossa varattava myds lampimia julkisia sisatiloja, joihin saa
vehreyttd pimeyden ja koleuden vastapainoksi. Monelle ulkoilu kdy vaikeaksi vanhemmiten, kun ei pystyta
vaikkapa hiihtamaan siksi, ettd tasapaino on heikentynyt. Julkisten ja kaupallistenkin tilojen suunnitteluun on
tarkeaa sisallyttaa avaraa, valoisaa tilaa, jossa kaikki toimintakyvysta riippumatta voivat tavata ja viihtya.

Ymparistdssa olevien palvelujen osalta on myds tarkeda niiden mahdollistava sosiaalinen toiminta ja
ihmisten valinen vuorovaikutus. Kaupungin palvelurakenteen kannalta on térkeaa tarkastella, onko alueella
maksuttomia tai edullisia sosiaalisen vuorovaikutuksen mahdollistavia tiloja ja paikkoja joka vuodenaikana ja
eri sailla. Erilaisissa muutostilanteissa, kuten remonttien yhteydessa, on myoés oleellista tarkastella ovatko
olemassa tilat tarpeeksi muuntojoustavia, jotta palvelutarjonta pystyy elamaan alueen muutosten kanssa ja
tayttamaan asukkaiden tarpeet.

Mahdollisuus sosiaalisiin kohtaamisiin oli erittdin tarkea osa kavely-ymparistéa seka nuorille etta
ikdantyneille. Yksildiden liikkumismahdollisuudet kuitenkin vaikuttivat siihen, tavoiteltiinko sosiaalisia
kohtaamisia lahialueelta vai kauempaa. Elakelaisille tuttavien ja ystavien tapaamiset olivat yksi syy liikkkua
omassa kaupunginosassaan ja paivittaisen palveluasioinnin yhteydessa tapahtui sosiaalisia kohtaamisia.
Nuorilla sosiaalista ymparistéa ei samalla nakynyt kotikaupunginosassa osittain puutteellisten palveluiden
vuoksi. Nuoret menivat usein vaatekaupoille ja kahviloihin oman kaupunginosansa ulkopuolelle, esimerkiksi
Tikkurilaan ja samalla myos sosiaaliset kohtaamiset tapahtuivat muualla. Nuorten kaveripiirit vaikuttivatkin
siirtyneen osaksi muualle palveluiden puutteiden takia. Kotikaupunginosan palveluiden vahvistaminen
parantaisi nuorten kadvelymahdollisuuksia, kun lahialue vastaisia myds heidan sosiaalisiin ja toiminnallisiin
tarpeisiin. Samalla voitaisiin vaikuttaa myds siihen, haluavatko nuoret jaada alueelle aikuistuttuaan.

Myods osa haastatelluista ikdantyneista kavi kauempana esimerkiksi pelikerhoissa ja eri tukiryhmien tai
yhdistysten kokouksissa oman kuntonsa ja aktiivisuutensa mukaan. Heille tarkeita olivat esimerkiksi lasten
tai sisarusten seka vaikkapa kotikaupunginosassa tarjolla olevien hoitopaikkojen puutteen takia muualle
muuttaneiden ystavien ja tuttavien tapaamiset.

Esteettdmyys ja mukavuuslaitokset

Jokseenkin kaikki vauvoista vaareihin haluavat ulkona liikkkuessaan levahtaa tai muuten vain istahtaa
hetkeksi joko yksin tai kdvelykumppaninsa kanssa. Ikaihmisille penkit voivat kuitenkin toimia tarkeina
turvallisuuden tunnetta lisdavana tekijana: jos reitilla on istumismahdollisuuksia, voi huonokuntoisempikin
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uskaltaa pidemmalle kavelyreitille. Lisaksi penkit synnyttavat luontevia kohtaamisen paikkoja ja tarjoavat
reittien varsille sosiaalisuutta mahdollistavia toimintoja. Penkit ja muut pysahtymispaikat ovatkin tarkeita
l&hes kaikille.

Myés saniteettitilojen tarve on huomioitava kaupunkisuunnittelussa. Etenkin ikaantyneille, joilla voi syysta tai
toisesta olla tihentynyt tarve asioida wc:ssa, voi siistien wc-tilojen puute tai naiden vaikea saavutettavuus
vaikuttaa palveluiden kayttéon. Julkisten kdymaldiden lisdaminen mahdollistaisi ikaihmisille kahvipiknikit
termospullon kanssa esimerkiksi Korson ankkapuistoon tai Hakunilan Hakansboélen kartanonpuistoon.
Samalla saniteettitilat voivat helpottaa esimerkiksi vauvaikaisten kanssa liikkuvien arkea ja helpottaa arjen
suunnittelua esimerkiksi kuukautisten aikana. Julkisten wc-tilojen saavutettavuuden liséksi on kuitenkin
oleellista pitaa huolta niiden siisteydesta ja turvallisuudesta.

Maahanmuuttajien yritykset tuovat elinvoimaa

Hossam Hewidy kasittelee vaitdskirjassaan (2022) maahanmuuttajayrittajyytta padkaupunkiseudulla. Siina
kay ilmi monikulttuurista suunnittelua koskevan selkean vision puuttuminen ja maahanmuuttajayritysten
tilatarpeiden jadminen suurelta osin huomiotta. Hanen mukaansa suomalaisesta suunnittelusta puuttuu jopa
tahtotila tehda monikulttuurista suunnittelua. Samalla maahanmuuttajien tuottamat palvelut voivat kuitenkin
muuttaa ymparistédan ja nostaa elinvoimaa kaupunkien “jaanndésalueilla” (urban leftovers). Erityisesti etninen
vahittaiskauppa on pystynyt ainutlaatuisten ominaispiirteidensa ansiosta vastustamaan monopolisoitumista
ja kaupunkien homogenisoitumista.

Hakunilan tarkastelujen pohjalta voi todeta saman. Maahanmuuttajien kauppojen merkitys on suuri seka
ostoskeskuksen elinvoiman ettd edullisten elintarvikkeiden saatavuuden kannalta.

Edulliset liiketilat ovat tarpeen seka julkisen tilan puolustukseksi ylikaupallisilta pyrkimyksilté ettd kaupungin
paikkojen homogenisointia vastaan. Tata kasittelevat tutkimukset (esim. Aintila 2022 ja Hewidy 2022) jattavat
kuitenkin pitkalti auki sen, millaisilla yhteistydmalleilla ja resepteilld esimerkiksi rapistuvia ostoskeskuksia
tulisi kohentaa. Onhan selvaa, etta rakennusten peruskunnossapito on esimerkiksi Hakunilan
ostoskeskuksen tapauksessa jaanyt huonolle tolalle ja asukkaiden keskeisin arkipalveluiden paikka on
paastetty rapistumaan. Kohentamistarpeita saatetaan toki myos liioitella, eikd mahdollisen investorin
nakokulman tulisi ylipainottua — ennen kaikkea on tunnistettava asukkaiden (niin enemmistdjen kuin
vahemmistojen) tarpeet.

Tilojen paivittdminen voi olla tarpeen erityisesti, jos on nahtavissa, etta paikka on k&antynyt tai kdantymassa
valtavaeston kannalta vetovoimatekijan sijaan tydntotekijaksi. Ratkaisut siihen jaavat kaupungin mietittaviksi
yhdessa paikallisten yhteisdjen kanssa. Tassa mietinnassa pitaisi asukkaiden lisdksi yrittdjien, myds
maahanmuuttajataustaisten, danen paasta kuuluviin.

7.3 Parannusehdotukset Hakunilassa

Milld parantaisimme kaupunkirakenteen kaveltavyyttd kohderyhmiltd saatujen tietojen nojalla? Milla
kaveltavyyteen liittyvilla toimilla voidaan vahvistaa kohdealueiden identiteettia ja/tai parantaa ymparistdon
hyvinvointia tukevia piirteitd? Hakunilassa kavely-ymparistda voitaisiin parantaa seuraavilla toimenpiteilla ja
suunnitteluperiaatteilla, joissa korostuu esteettémyyden, palvelujen monipuolisuuden ja saavutettavuuden eri
ulottuvuudet - my6s kulttuuriset.
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Kuva 28: Hakunilan kavelysaavutettavuuden lyhyen téahtdimen parannusehdotukset. Vihrealla sinalldan laadukkaiden
ymparistdjen jatkokehittdminen, okralla haastavien kohteiden korjausesitykset.

Liikkumisen ja esteettomyyden kysymykset

Sujuva, esteetdn liikkuminen ostoskeskuksen ala- ja ylakertaan tulee turvata. Hakunilantie sailyy myds
uuden raitiotieyhteyden rakentamisen jalkeen Kyytitien ohella kaupunginosan vilkkaimpana ja taajamaa
jakavana autovaylana. Hakunilantien ja Kyytitien ylitykset ovat Hakunilan liikenneturvallisuuden ja niiden yli
johtavien jalankulkuyhteyksien kaytettavyyden avainasioita. Mikali Hakunilantien ylittavat kavelysillat
poistetaan, alueen sisaisille kulkureiteille saattaa muodostua jyrkkia ja talvisin vaikeakulkuisia rinteita.
Hakunilantien jatkokehittdmisessa on syyta tarkastella, onko sillat mahdollista sailyttaa esteettoman ja
turvallisen jalankulun turvaamiseksi. Mikali siltojen sailyttdminen ei ole mahdollista, on makisen alueen
esteettomyys turvattava muilla ratkaisuilla. Myds Hakunilantien katuymparistdon on kiinnitettava erityista
huomiota ja sen turvallisuus on taattava rakenteellisilla ratkaisuilla, kuten kavennetuilla suojatiealueet ja
hidastetuilla liittymaalueilla.

Hakunilan kortteleiden valisia ja niiden sisaisia kavelyraitteja ja oikopolkuja seka niiden varsilla olevia portaita
tulisi kunnostaa ja talvikunnossapitoa edelleen tehostaa. Kyseiset reitit tarjoavat turvallisia, monin osin
vehreita reitteja ja runsaasti kohtaamispaikkoja. Etenkin raittien ja oikopolkujen portaissa ja makikohdissa on
selvia kunnostustarpeita.
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Palvelujen monipuolisuus ja saavutettavuus

Palvelujen monipuolisuus on monen vuoden kuluessa kaventunut ja on Hakunilassa jo veitsenteralla, mutta
kuitenkin vield Korson tilannetta terveemmalla pohjalla.

Hakunilan kerrostaloissa on lahes yksinomaan asumista, eikd niiden pohjakerroksissa ole juuri
muuntojoustavia tiloja, jotka sopisivat paikallisille yrittdjille tai etenkaan paivittaistavarakauppiaille. Alueella
on laajoja yksi-kaksikerroksisia parkkipaikkoja keskeisilla paikoilla. Naiden korvaaminen monitoimisemmilla,
muuntojoustavia tiloja sisaltavilla rakennuksilla tukisi Hakunilan elinvoiman vahvistamista ja kaupunkikuvaa,
ja samalla voitaisiin huolellisella suunnittelulla avata lisda esimerkiksi korttelien sisaisia oikopolkuja.
Hakunilantien ja sen poikkikatujen lahialueen tdydennysrakentaminen mahdollistaisi erityisesti Hakunilan
etela- ja itdosan palvelujen parantamista ja hyodyttaisi Hakunilantien ymparistdn asukkaita.

Maahanmuuttajayrittajyyteen liittyy merkittavia paikallisidentiteettid vahvistavia vaikutuksia (Hewidy 2022), ja
se on my6s Hakunilan kansainvalisten asukkaiden tyéllisyydelle keskeista: noin 40 % C-alueen asukkaista
on maahanmuuttajataustaisia. Hakunilassa on nyt kaksi pientd maahanmuuttajien paivittaistavarakauppaa,
joiden palvelu on selvasti hyvaa ja tuotteet laadukkaita ja edullisia. Vastaavia myymaléita mahtuisi
esimerkiksi taajaman eteldosiin. Hakunilantien varren parkkipaikkoja tulisi muuttaa asuntojen ja liiketilojen
yhdistelmiksi. Tama kasvattaisi paikallisten yritysten menestymisen edellytyksia. Pienten paikallisten
likkeiden tavallista hintatasoa edullisemmat hinnat ovat monille asukkaille asiakkaina toimeentulon kannalta
tarkeita, silla monien elakelaisten ja etenkin leskien, seka suurempien perheiden ja tyéllistymisvaikeuksissa
olevien maahanmuuttajien taloudellinen toimeentulo on usein varsin tiukalla.

Kuten todettu, Hakunilan Iahes kaikki palvelut ovat ostoskeskuksen alueella ja sen valittdmassa
ymparistossa. Tama tekee siitd muutostilanteessa darimmaisen herkan kohteen: uudistetaan ostoskeskus
milld menetelmalld hyvansa, remontti kestaa vahintdan muutaman vuoden. Muualla Hakunilassa ei ole talla
hetkella juuri minkaanlaisia vaistoétiloja, jonne tdma kaupunginosan sydan voitaisiin siirtda elavana.
Ostoskeskus tulisikin uudistaa siten, etta ainakin padosa merkittavista palveluista ja niihin liittyvasta
sosiaalisesta vuorovaikutuksesta voitaisiin sailyttaa, eika alueen monimuotoisuus karsisi. Voidaan suositella
vaiheittaista uudistamista — esimerkiksi rotaatioperiaatetta, jossa vanhoja rakennuksia peruskorjataan tai
puretaan vain yksittain. Yrityksilla on silloin mahdollisuuksia siirtya valiaikaisiin tiloihin. On tarkeaa, etta
yrittdjat saavat jatkuvasti tietoa suunnittelun ja toteutuksen etenemisesta sekd ostoskeskuksella olevien
vaistotilojen saatavuudesta, jotta he ehtivat sopeuttaa toimintaansa. Olennaista on myds muistaa, etta
jatkossakin tarvitaan edullisia liiketiloja: Yhdessa yrittdjien kanssa tulisi ratkoa, kuinka lopputilanteessa
voidaan mahdollistaa palvelutarjonnan monipuolisuus — laadun, hintojen, kansainvalisten tuotteiden osalta -
ilman, ettéd vanhat toimijat tulevat syrjaytetyksi ostoskeskukselta.

Kielellinen ja kulttuurinen saavutettavuus

Palveluiden saaminen maahanmuuttajien omalla kielella on yhta tarkedmpaa maahanmuuttajien osuuden
kasvaessa. Maahanmuuttajavaltaisilla alueilla on tarve saada helpommin saavutettavien tulkkauspalveluita
esim. terveys- ja muiden julkisten palveluiden yhteydessa. Tilannetta voisi helpottaa myds matalan
kynnyksen terveyspalvelukioskien perustaminen kunkin kaupunginosakeskuksen palvelukeskittyman
yhteyteen. Naissa pisteissa lahihoitajakoulutuksen saanut henkil6 voisi parina vakiopdivana viikossa mitata
muutamien tuntien ajan mm. verenpaineen ja katsoa vastaavia perusasioita, ja hoitaa tarvittaessa varauksen
terveyskeskukseen tai muihin alan palvelupaikkoihin. Pienimuotoinen toiminta voisi pydria hyvin pienin
kustannuksin. Maahanmuuttajien lisaksi tdma voisi palvella myds ikdantyneitd, joilla on vaikeuksia
verkkopalvelujen kaytdssa, seka ihmisi, joilla on erilaisia eldmanhallintaongelmia.

Kirjaston, kirkon ja ostoskeskuksen pihat ja vierustat ovat erittdin ankeita ja monotonisia, ja niiden viereiset
alueet suurelta osin autopysakdinnissa tai muuten asfaltoitua tai aidattua. Niitd kannattaisi muuttaa
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vehreammiksi ja lisata toiminnallisuuksia, jotka liittyvat leikkiin tai yhteiseen oleskeluun. Myds talvisin
tarvitaan oleskelupaikkoja, jotka sijaitsevat maksuttomissa, lampimissa tiloissa, ja joissa ei ole ikarajoituksia,
eika esimerkiksi tiukka erottelu lapsiin ja nuoriin ole tarpeen nuorisotiloissa.

Kirjastoon olisi hyva lisata eri asukasryhmia kuten maahanmuuttajanuoria palvelevia kirjoja ja toimintoja, ja
kirjaston seka sisaista etta ulkoista viihtyisyytta olisi kohennettava. Tassa auttaisi esimerkiksi lahiympariston
siistiminen, vehreyttaminen ja sen sosiaalisten ja muiden toiminnallisuuksien lisdaminen esimerkiksi leikki- ja
istumapaikoin. Sisalla jo viherkasvien lisddminen parantaisi viihtyisyyttd. Hakunilan sosiaalisesti ja
toiminnallisesti keskeisimman alueen eli ostoskeskuksen, kirjaston ja kirkon pihat ja vierustat ovat osin
asfaltoitua parkkipaikkaa, osin aidattua hukkatilaa.

Téllaisessa paikassa katutaso olisi syyté saada aktiiviseen ja avoimeen kayttdon ja sen viihtyvyyteen ja
kaytettavyyteen tulisi panostaa. Tyhjia julkisia tiloja kannattaisi muuttaa vehreammiksi ja tuoda leikin ja
yhteisen oleskelun mahdollisuuksia. Alueelle tarvitaan lisdksi my6s talvisin avoimia matalan kynnyksen
oleskelupaikkoja, jotka sijaitsevat maksuttomissa, ldmpimissa tiloissa, ja joissa ei ole ikarajoituksia.

Kuva 29: Ostoskeskuksen ja kirkon valiselle pysakointialueelle voisi rakentaa toiminnallisesti ja sosiaalisesti aktivoivaa
kaupunkiymparistda.

Eri ikaryhmien positiiviset kohtaamiset

Nuorten olosuhteiden parantamiseksi toivotaan matalan kynnyksen ulko- ja siséatiloja yhdistavaa
tapaamispaikkaa nuorisotalon tai kirjaston yhteyteen. Nykyinen nuorisotila on monen ryhman
yhteiskayttétarpeiden takia vain osan aikaa nuorten tai lasten kéytdssa, kun se toimii myés mm.
Elakelaisyhdistyksen toimintatilana. Vanhemmat lapset eli esiteinit eivat nyt pdase useinkaan erikseen tai
yhdessa yli 15-vuotiaiden kanssa kayttdmaan nykyista nuorisotilaa — tata voi olla tarpeen tutkia esimerkiksi
siind mielessa, ettd vanhemmat ja nuoremmat sisarukset voivat liikkua ja harrastaa yhdessa.
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Ikdantyneiden absoluuttisen ja suhteellisen maaran kasvettua ja kasvaessa on myds etenkin pienemmissa
tai ahtaammissa asunnoissa tai/ja yksin asuvien kannalta oleellista, etta heillekin riittaisi sisatiloja ja niiden
kayttdaikaa. Skomarsin torppa toimii kiitettavasti ikaantyneiden osa-aikaisena yhteisétilana
yhteisétydntekijdineen, mutta myds tata kokonaisuutta kannattaisi pohtia vanhaa ostoskeskusta
uudistettaessa seka alueen palveluja ja niiden kavelysaavutettavuutta kehitettdessa. Aivan ostoskeskuksen
vierella, Hakunilan raitilla, sijaitsee yksi vanhustentalo, ja alueelle voisi harkita toisenkin sellaisen
rakennuttamista paivittaisten ja terveyspalvelujen tuntumaan.

Nuoret ehdottivat lapsille leikkipaikkaa uudistettavalle ostoskeskuksen aukiolle. Ostoskeskuksen
kunnostuksen my6ta myds koleita vuodenaikoja kestaviin, Iampimiin sisatiloihin olisi suotavaa saada leikki-
ja oleskelutilaa, jossa monen ikaiset voisivat oleskella asioinnin lomassa turvallisesti. Tallainen tila voisi
sopia ostoskeskuksen kaupallisten ja julkisten tilojen nivelkohtaan (nuorisotalon, terveyskeskuksen ym.
tienoille). Talven pimeyteen toivottiin valoa ja vehreytta seka runsaampaa viherkasvien kayttoa.
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Kuva 30: Hakunilan nuorisotila on monen ikaisten aktiivisessa kaytdssa.

Levottomien baarien ja nuorisotalon vierekkaisyys on ratkaistava; se haittaa myos muita asukasryhmia ja
rasittaa alueen tarkeinta sosiaalisen vuorovaikutuksen keskusta kohtuuttomasti. Etenkin vahemman
alkoholikeskeisissa kulttuureissa kasvaneet maahanmuuttajanuoret kokevat alkoholin ja paihteiden kayttajat
hairitsevina, vaikkapa silloin kun vanhemmat sisarukset tuovat nuorempiaan nuorisotalolle. Seka nuoret etta
ikdantyneet kiinnittivat huomiota myds puhtaanapitoon ja toivoivat enemman roskakoreja ja
tuhkakuppiroskiksia etenkin ostarin tuntumaan.

Kaupunkirakenteen sisaisten korttelipuistojen laadun ja toiminnallisuuksien kehittdaminen laajentaisi ja
monipuolistaisi niiden kayttajaryhmia. Hyvalla suunnittelulla voitaisiin lisata niiden houkuttelevuutta seka
lapsiperheille etta lahiymparistonsa tehokayttajille: ikaantyneille ja nuorille.
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7.4 Parannusehdotukset Korsossa

Korsoon syntynytta sosiaalista vajautta ja palvelutyhjiéta on siirtynyt tayttdmaan joukko kaljakuppiloita. Ne
muodostavat yhdessa vajaakayttdisten ja huonokuntoisten kiinteistdjen kanssa Korson ydinalueelle eli
Maakotkantien ja Lumon palvelukeskuksen véliselle alueelle ja radan alittavan Korsonpolun molempiin
paihin monien asukkaiden mielesta epamiellyttdvaa rakennetta. Alueen teoriassa hyvinkin kaveltava ja
palveluiden varaan rakentuva kaupunkirakenne ei nykyiselladn houkuttele paikallisia tai palveluita pyorittavia
yrittajia alueelle. Paikallisten palveluiden kavelysaavutettavuus kulkeekin Korson tapauksessa pitkalti kasi
kadessa yrittajien tarpeiden kanssa. Alueen houkuttelevuutta ja on syyta vahvistaa parantamalla kavely-
ymparistda esimerkiksi seuraavilla toimenpiteilla.

Sekoitetun rakenteen vahvistaminen uudelleen

Korson keskustaan kannattaisi yrittda tavoitella alueen alkuperaisen sekoitetun kylarakenteen henkea. Tama
edellyttda seka uusien asuntojen ja alueen vaestomaaran lisdamista etta liiketilojen kunnostamista,
muuntamista ja tarvittaessa myos lisdamista. Etenkin asemanseudun tyhjiksi jaaneille tonteilla ja valjille
pysakointialueille sopisi monin paikoin tdydennysrakentamista ja niiden pohjakerroksiin sosiaalista toimintaa
mahdollistavia lahipalveluita. Keskeisille sijainneille voisi sijoittaa myds senioritaloja, jolloin ikdantyneiden
kavelemisen mahdollistamiseksi. Nykyisin monet Korson ikdantyneet asuvat autoiluvaltaisella
omakotitalovydhykkeella ja joutuvat muuttamaan Peijaksen maella sairaalan lahella sijaitsevaan
palvelutaloon ajokortin menettamisen jalkeen. Sopivia kohtia senioritaloille voisi I6ytya esimerkiksi
Ankkapuiston suunnalta, jolloin seka puistoon etta asioille olisi lyhyt matka, tai radan itapuolelle sijaitsevan
S-marketin laajaa parkkipaikkaa supistamalla. S-marketin ymparistdssa olisi toisaalta potentiaalia myos
pienelle taskupuistolle.

Kulttuurikeskus Lumo on Korson keskeisimpia, kaytetyimpia ja monitoimisimpia palvelurakennuksia.
Keskuksen toiminnot ajoittuvat monille eri vuorokaudenaikoihin, elavéittden keskeistd kaupunkialuetta
kirjastolla, konserteilla, liikuntatiloilla ja erinaisilla tapahtumilla. Sen sijainti on 1ahtdkohtaisesti hyva Korson
keskeisimman toiminnallisen akselin eli Maakotkantien ja Merikotkantien muodostaman etela-
pohjoissuuntaisen akselin pohjoispdassa, akselin eteladisen pdan ulottuessa keskustan lantisen osan halki
aina eteldiselle S-marketille asti. Kyseisen akselin 1&heiset liikerakennukset on tarkoitus korvata 1&dhivuosina
vaiheittain uusilla, nykyistd suuremmilla, asuntoja ja liiketiloja sisaltavilla kerrostaloilla.

Lumon vieressa on viehattava, mutta selkeasti alikdytéssa oleva puisto, joka rajautuu kirkon rakennuksiin ja
ympardiviin asuintaloihin. Sen I&helle rakentuu myds suuri puinen lasten paivakoti, joka tuonee myds Lumon
vierustalle lisda kulkijoita ja siten Lumoon lisda kavijoitd. Lumon kohdalta — tai jo Kotkansiiveltd — alkaa myds
Merikotkantien kavelyraitti, joka ulottuu eteldadn Korsontielle, ja josta pddsee Maakotkantien puukujannetta
pitkin etelampéana sijaitsevien palvelujen dareen.

Lumon Urpiaisentien puoleinen sivu muodostaa kuitenkin vuorovaikutuksettoman, umpinaisen katukuilun,
jossa kavelija ohittaa Lumon huomaamatta koko rakennusta. Tie on Korson vilkkaimpia autovaylia, joka
kulkee Lumon kohdalla kallioleikkauksessa, ennen kuin siirtyy etelampana junaradan vierustalle koko
keskusalueen eteldosan matkalle. Urpiaisentien toisella puolella on Lumon kohdalla varsin viehattava
puistoalue, jota ei ole mitenkaan kytketty Lumoon, tai mihinkdan muuhunkaan, vaan se on jaanyt
unohdetuksi metsittyneeksi pusikoksi keskelle kylaa. Tama tekee yhden Lumon sivustan passiiviseksi ja
vuorovaikutuksettomaksi. Myds Lumon pohjoispaaty on passiivinen, kierrettava osa rakennusta.

Lumon lansi- ja etelasivustalle muodostuu mukava aukio, joka yhdistyy Maakotkantien suuntaiseen
kavelyraittiin ja jonka vastapaata avautuu luterilaisen kirkon viereinen puisto. Aukiolla olevat puut kasvavat
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hiljalleen suuremmiksi ja antavat tilalle ryhdikkdampaa ilmetta. Aukiolle voisi kuitenkin harkita istutusten ja
sosiaalisia kohtaamisia mahdollistavien kalusteiden lisdamista, jolloin alueesta voisi muodostua selvemmin
Korson kylan keskeinen toriaukio. Aukion asettumista suhteessa muuhun Korson jalankulun verkostoon ja
yleistd Korson navigoitavuutta on myos syyta kehittaa esimerkiksi aukiolta lahtevilla puukujanteilla.

Kun viereisen uuden paivakodin rakennusurakka paattyy, ja raitin Kotkansiivelle avautuvan paan kaytto taas
avautuu ja vilkastuu, tulee samalla tarve kehittda Lumon viereisen, melko kookkaan ja lahtokohtaisesti
laadukkaan Kotkanpesa-puiston saavutettavuutta. Nykyiselldan puisto aukeaa ainoastaan Lumon suuntaan
ja muodostaa ikaan kuin pussinperan, joka haittaa koko keskustan saavutettavuutta. Puiston ja myés Lumon
kavelysaavutettavuus paranisi, jos alueelle paasisi muutakin kautta ja puistoa voitaisiin kayttaa myos
lapikulkuvaylana. Erityisesti Ankkapuiston ja Lumon valisen puistoakselin kehittamiselle on selvaa
potentiaalia ja tehda puistosta yhteisen olohuoneen — etenkin jos puiston toiminnallisuuksia kehitetdan
selvemmin tukemaan lasten ja nuorten tarpeita ja sosiaalisia kohtaamisia.
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Kuva 31: Korson kavelysaavutettavuuden lyhyen tahtdimen parannusehdotukset. Vihrealla sinallaan laadukkaiden
ymparistdjen jatkokehittdminen, okralla haastavien kohteiden korjausesitykset.

Merikotkantien kavelyraitilla tulisi toteuttaa uudistus, jossa alueelle muodostetaan turvallinen ja esteettn
kavelyalue. Kavely-ymparistén kohentaminen puilla ja runsaammilla istutuksilla tulisi tarpeeseen ja lisaisi
alueen kaveltavyytta. Lumon ja Korsontien valinen alue on nykyisellaan epamaaraista ja rajaamatonta tila,
jota voisi parantaa katutilan uudelleenjarjestelylla ja erilaisilla istutuksilla ja kalusteilla jo ennen mahdollista
uudisrakentamista. Uudistuksella voitaisiin saada kulkijoiden huomio kaantymaan selvemmin Lumon
suuntaan keskustaan tullessa, kun Lumo ei suotta jaisi ikdvan alkutaipaleen peittamaksi.

Myds Korsontien kohdalta eteldan johtava puukujanne kaipaa paivittamista. Aluetta kannattaakin kehittaa
yhdessa Maakotkantien kanssa niin, ettda se muodostaa alueen lapi kulkevan viihtyisan ja kaveltavan raitin.
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Kun alue hahmottuu nykyista vehredampana, selvapiirteisempana, turvallisempana ja viihtyisampana, se
houkuttelee todennakoisesti seka kavelijoita etta yrittdjia kehittdmaan alueen palveluntarjontaa. Tasta
keskusraitista voi hyvinkin muodostua Korson sydan.

Kuva 32: Korsonpolun viihtyisyytta ja tilallista epaselvyytta voisi kohentaa istutuksin ja kalustein jo ennen alueen
uudistusta.

Maakotkantien perusparannus

Maakotkantie tulisi kunnostaa Korson keskusraitiksi. Katu yhdistaa tarkeita kohteita (Lumo, Korsonpolku,
lukuisia palveluita ja eteldinen S-market) ja se on keskeisessa roolissa Korson palveluiden
kavelysaavutettavuuden kehittdmisessa. Koko kadun varrelle tulisi lisata vehreytta ja levahdyspaikoiksi ja
sosiaaliseen vuorovaikutukseen sopivia penkkeja. Nama tukisivat ikdantyneiden asiointimatkoja ja
elavoittaisivat tarkeaa katuakselia muidenkin kannalta. Etenkin Korsontien etelapuolinen osuus, jossa on jo
nykyaan puukujanne, on helposti parannettavissa penkeilla ja istutuksilla, seka siistimalla erotuskaistoja.

Korsontien pohjoispuolella tarvitaan isompia muutoksia alueen viihtyisyyden kehittdmiseksi. Laajojen
pysakointialueiden rajaaminen ja jalkakaytavan jatkuvuuden ja esteettémyyden takaaminen on tarpeen.
Osuudella on paljon tyhjia tai vajaakayttoisia tiloja ja kapakoita. Paikallisten mielesta alueelle sopisi
esimerkiksi kookkaat istutusruukut, joita he toivoivat samalla my6s aseman ymparistéon.
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Kuva 33: Maakotkantien eteldaosissa on jo vehreaa kylatunnelmaa, mutta esimerkiksi levahtamisen mahdollistavat penkit
puuttuvat.

Radan alikulun uusi ilme

Kaikkein keskeisin kadvely-ymparistdn laatua ja palvelujen kavelysaavutettavuutta parantava haaste
Korsossa on radan alikulun estevaikutus. Tdman kohteen fyysisen ja psykososiaalisen turvallisuuden
kehittdmiseksi ei ole yksinkertaisia ratkaisuja, vaan alue vaatii selvasti laajamittaisia toimenpiteitd. Kohteen
merkittdvyyden ja alueen vaatiman korkealaatuisen lopputuloksen varmistamiseksi voidaan myds suositella
esimerkiksi suunnittelukilpailun jarjestdmistd alikulun kokonaisvaltaiseksi parantamiseksi. Ikdihmisten ja
nuorten antaman palautteen perusteella alikulussa on tarve ainakin seuraaville toimenpiteille:

» Korsonpolun lansipuolinen luiska muutetaan loivemmaksi ja katetaan, jolloin se ei ole millaan saalla
liian jyrkka tai vaarallisen liukas, eika kerry lunta ja jaata

» Korsonpolun, etenkin radan alikulun, valaistusta parannetaan merkittavasti seka laadullisesti etta
maarallisesti, ja karua betonista tilaa pehmennetaan ja viihtyisammaksi esim. viherseinin ja julkisen
tilan designin ja taiteen keinoin.

» Suoraan alikulun laheisyydessa toimivat kaljakuppilat siirretdan kauemmas — niiden sijaan alueelle
sijoitetaan monille ryhmille yhteisia ja mieluisia kdyntipaikkoja. Nama ideoidaan ja toteutetaan
yhdessa paikallisten toimijoiden — kiinteistdnomistajien, yritysten, jarjestojen, asukasyhdistyksen —
kanssa.
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Ankkapuiston ja viheralueiden valaistus, varustus ja kunnossapito

Ankkapuisto ja muut viheryhteydet ovat tarkeitd sekd ikdihmisille etta nuorille. Nuorten koulureiteilla tarkeita
ovat erityisesti koulun ympariston reitit ja nilden parempi valaistus pimeina vuoden- ja vuorokaudenaikoina.
Jyrkilla rinteilla, kuten Ankkapuistosta Ruusuvuoren koululle johtavilla poluilla, tulisi tehostaa seké valaistusta
ettd talvikunnossapitoa. Ankkapuistoon tulisi toteuttaa kdymala tai useampi, joka sallisi pidemmat vierailut
myo6s hitaammin liikkuville ja niille, jotka tarvitsevat tiivimpaa WC:ssa asiointia.

7.5 Menetelmahavainnot

Haastateltujen ja yhteisten kavelyjen yhdistelma on rikas ja antoisa

Ikadihmisia koskevassa osuudessa tehtiin kaikkiaan noin kaksitoista henkildkohtaista melko vapaamuotoista
haastatteluja. Haastattelut, niiden valmistelu, ja henkilékohtaisten tapaamisten sopiminen on ty6lasta ja
menetelma onkin varsin aikaa vieva. Toisaalta henkilokohtaiset haastattelut jokaisen haastatellun kohdalla
tuottavat rikasta ja syvaa kokemuksellista tietoa, joka avaa paremmin paikallisten kasityksia alueesta.
Tutkimuksessa my0s havaittiin, ettd pienikin otos riittdd, kunhan se edustaa tarpeeksi hyvin tutkimuksessa
tavoiteltua ja alun alkaen patevasti maariteltya kohderyhmaa — tassa tapauksessa alueen asukkaita ja
erityisesti kavellen alueen palveluita kayttavia henkil6itd. Tassa tutkimuksessa edustavuus varmistettiin
etsimalla ihmisia eri kanavien kautta niin, ettd otokseen saatiin mukaan eri puolilla aluetta asuvia, eri
kuntoisia ja eri laajuudella liikkuvia ikdihmisia. Myos pinnallisemmissa massamuotoisissa menetelmissa on
etenkin kerattdvan aineiston suuntaamiseksi tarkeda saada ensin luotettavaa laadullista kasitysta
kohderyhmia edustavien ihmisten kokemuksista, jotta myds tulosten tulkinta saa luotettavammat
lahtékohdat. Tassa tapauksessa tutkijalle jai se kasitys, ettd massamuotoisen datan keruulla ei valttamatta
olisi saavutettu erityista lisdarvoa sen paremmin nuorten kuin ikdantyneidenkaan osalta, eika silla yksinaan
kaytettyna olisi saatu yhta hyodyllista ja tarkkaa tietoa tutkittavista asioista.

Strukturoidut kavelylabrat toimivat hyvin nuorten nakékulmia mukaan saamiseen

Nuoria motivoi selvasti liikkeelle 1dhteminen ja yhdessa liikkuminen vaihtoehtona koulupaivien toistuville
rutiineille. Menetelmana yhteiset kavelylabrat ja tuttu kdnnykk&kamerakuvien napsiminen hyddynsivat tata
nuorille luontaista sosiaalista ja liikunnallista energiaa. Menetelma oli nuorille myds helppo, silla se sisalsi
tuttuja ja turvallisia elementteja. Irtautuminen tavanomaisimmista koulupaivan rutiineista auttoi osaltaan
nuoria motivoitumaan. Sisalla luokassa totutun ympariston kriittinen tarkastelu tai sanallinen kuvaaminen oli
monille vaikeaa, mutta ulkona yhdessa toisten kanssa ymparistén havainnointi oli helpompaa. My6s opettajat
kokivat Hakunilan ja Korson tapauksissa, ettd tutkimuksessa tehdyt tehtavat palvelivat hyvin maantieteen ja
ymparistotiedon opetusta, ja rikastavat usein varsin rutiininomaista opetusarkea. Vastaavaa
yhteisty6lahtoista toteutustapaa voisi hyvin kayttdad Vantaan ja muidenkin kaupunkien tai kuntien
suunnitteluprojektien tiedonhankinnassa, jolloin siitd hyoétyisivat suunnittelijoiden lisdksi myds opettajat ja
oppilaat.
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Yksinkertaisempi menetelma on toimivampi

Toteuttaessamme ensi kertaa tiedonhankintaa nuorten kanssa Korson Ruusuvuoren koululla, olimme
varanneet oppilaille useita varsin yksityiskohtaisia ja kannettavilla tietokoneilla toteutettavia tehtavia. Naita ja
niiden toteutustapoja oppilaille kertoessamme ja oppilaiden toteuttaessa tehtavia havaitsimme, etta
monivaiheiset tehtavat voivat vaikeuttaa uusien asioiden oppimista. Oman asuinympariston tutkimiseen,
arvioimiseen ja kriittiseen havainnointiin orientoituminen ja sen ndkékulman omaksuminen on muutaman
tunnin opetuskokonaisuuteen varsin laaja tavoite, kun aikaisempaa kokemusta vastaavasta toiminnasta on
rajallisesti.

Totesimme lisaksi, ettd kyseisten monivaiheisten tehtavien toteuttaminen tietokoneilla oli huomattavasti
aikaa vievampaa kuin olimme arvioineet. Tama johti siihen, etta oppilailta loppui aika kesken Korsossa
useissa eri tilanteissa, silla merkittdva osa ajasta kului tietokoneiden ja digitaalisten tydkalujen ongelmien
selattamiseen. Taman seurauksena tehtavien purkuun ja yhteiseen keskusteluun jai vain vahan aikaa, ja
oppilaiden tehtavien tulkintaa syventavan suullisen tiedon kerddminen jai varsin rajalliseksi. Tama vaikutti
myds nuorilta keradmamme Korson aluetta koskevan paikallistiedon kokonaisvaltaisuuteen. Myds Korsossa
osallistuneiden oppilaiden suuri maara osoittautui haastavaksi.

Hakunilan Lehtikuusen koululle kehitimme menetelmaa saatujen kokemusten pohjalta: pelkistimme tehtavia
ja teimme tyoskentelyn digitaalisen ympariston sijaan paperilla. Oppilaiden laatimat paperitehtavat ja
ymparistostaan ottamat valokuvat tallennettiin kuitenkin koulun tietoverkkoon, josta saimme ne kayttéomme.
Hakunilassa toteutimme tiedonhankinnan lisaksi vain yhden luokan oppilaiden kanssa, jolloin paasimme
syvemmalle seka keskusteluissa etta heidan ndkemystensa ymmartamisessa, ja myos tulokset paranivat
seka laadullisesti ettd maarallisesti. Myos luokkatilanteiden tyérauha eli oppilaiden keskittyminen tehtavaan
ja ryhmatdihin saavutettiin nopeammin ja kestdvadmmin kuin Korsossa, ja saimme paremman kontaktin
oppilaisiin.

Yksi téarkea oppi oli myds pitéda analysoiva ja ideoiva vaihe erilldan. Nykytilan arviointi kannattaa toteuttaa
selkeasti ensin ja tulevaisuuden mahdollisuuksien ideointi erikseen taman jalkeen. On myds hyvaksi, jos
naiden valiin jaa hiukan aikaa, jotta oppilaat ehtivat sisdistaa tehtavan ajatuksen ja toimintatavan, ja oppivat
katsomaan ja arvioimaan asuinymparist6aan kriittisesti. Kun tatd ymmarrysta on kertynyt, oppilaiden on
helpompi siirtya miettimaan nykytilan kehittdmista paremmaksi.
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Liite 1: Ikaihmisten haastattelu- ja muistiinpanorungot

A) HAASTATELTAVAN KOTONA:

+ Haastattelut nauhoitetaan purkua/translitterointia varten (savyjen tavoittaminen, ja ettei huomio kiinny
laitteisiin vaan voidaan paneutua keskusteluun ja luottamuksen rakentamiseen)

* Haastattelurunkoa kaytetaan joustavasti ja sovitetaan henkilén ja keskustelun mukaan

1. Taustatiedot

e Nimi
« lka
*  Sukupuoli

*  Asuuko yksin vai puolison kanssa
» Osoite (sijainti)
* Kuinka kauan on asunut taalla?

» Kunto/itsenainen liikkuntakyky: mahdolliset apuvalineet kuten keppi, rollaattori
— haluaako mainita jotain kunnostaan/terveydentilastaan, joka vaikuttaa hanen kavelyynsa?

*  Onko lemmikkia (— kavelyttdminen)

2. Mita palveluja kaytat kotikaupunginosassasi paivittain/viikoittain/harvemmin?

+  Tarkeimmat palveluryhmat voidaan nimeta avuksi, jos ei mainitse jotain ilmeisia
+ Kaupallisten palveluiden liséksi kysytaan kaynneista:

* Puistossa tms.? — Tarkeimmat kayttdmasi puistot/viheralueet?

+ Kirkossa tai sen kerhoissa?

* Muissa kerhoissa/harrastuksissa?

+ Ystavien luona? Asuuko ystavidsi lahella? (Enta lapset, sisarukset...?)

» Kuinka usein liikut ulkona lemmikkisi/koirasi kanssa?

3. Kuinka kaukana kotoasi ne ovat ja miten paaset niiden luo?

4. Pystytko hoitamaan kaiken asioinnin itse, ilman apua?

* Jos ei, saatko apua ja millaista? (puoliso, sukulainen, ystava, kaupungin palvelut?
+  Mitd kayttaisit, jos saisit apua?

* Onko sinun helppo/vaikea pyytaa apua tarvittaessa?

» Tiedatkd kenelta voit pyytaa?

* Koetko usein, ettd paase likkumaan kotoasi siksi, ettet saa apua?

* Auttaisiko, jos joku palvelu olisi |ahempana?
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5. Mita palveluja kaytat kotikaupunginosasi ulkopuolella?
+ Mitd, frekvenssi, etaisyydet...
» Miten kuljet niiden luo?
+ Tarvitsetko/saatko tarvittaessa apua matkoihin ja keneltd/mista?
* Onko jotain palveluja, joita kayttaisit, jos saisit apua (kysytaan jos kunto edellyttaa!)

6. Mitad sellaisia palveluja kaipaisit/tarvitsisit kotikaupunginosaasi, joita taalla ei ole?

7. Onko palvelujen kaytolla sinulle sosiaalista merkitysta, eli ihmisten tapaamisessa, tuttujen
ndkemisestd, keskustelusta ja inhimillisessa vuorovaikutuksessa?

» Kuinka merkittavia ne ovat sinulle tdssa suhteessa?
+ Tunnetko yksindisyytta, tai etta pystyt tapaamaan ihmisia vahemman kuin haluaisit
* Mitka palvelut/matkat sinne ovat taltd kannalta erityisen tarkeitd? Reitit/kohdat.

8. Miten arvioit tilanteesi muuttuvan asiointimahdollisuuksien suhteen?

9. Enta kotikaupunginosasi kehityksen sen suhteen?

B) KAVELY HAASTATELTAVAN KANSSA:

» kotoa kaytettavien palvelujen luo ja muita haastateltavalle tarkeitd matkoja
» Tarkka reitti piirretdan muistiin ja sen verkostoetaisyydet mitataan jalkikateen
» Erityisesti tarkastellaan seuraavia asioita:

1. Fyysisen ympaériston piirteet:
+ Liikkumisen kannalta helpot/hyvat osuudet vs. vaikeat/hankalat osuudet? (reitti on voinut
valikoitua valttdmaan vaikeita — mita?)

+ Kaveltavien pintojen (jalkakaytavat, polut, portaat ym.) laatu/kunto
* Kunnossapito eri vuodenaikoina?

+ Liikenneturvallisuus, automelu, valojen yli ehtiminen, ym.

+  Vehreys

+ Levahdyspisteet? Penkit, saalta suojatut kohdat huonolla kelilla...?

2. Psykososiaalisen ympariston piirteet:
+ Missa kohdin asiointimatkoja voit tavata ihmisia ja keskustella heidan kanssaan?

+ Sinulle sosiaalisesti tarkeimmat asiointikohteet/kohdat, joissa voit tavata ja keskustella tuttavien
tai henkilokunnan tms. kanssa

+ Mika tekee niistd hyvia tapaamispaikkoja?
* Mika auttaisi lisddamaan naiden tai muiden paikkojen sosiaalisuutta?

+ (JOS lemmikki—) Onko lemmikkisi ja sen ulkoiluttamisen kautta tuleva sosiaalisuus sinulle
tarkeaa?

Hakunila-Korso Kavely-ymparist ja palveluiden saavutettavuus Vantaan Korsossa ja Hakunilassa
Paivays 18-01-2024 Versio 2 71/75



A SWECO %

+ Reitin kohtien/osuuksien kiinnostavuus/virikkeisyys? Seka esteettiseltd/aistilliselta etta
sosiaaliselta kannalta?

» Onko reitin varrella (muista kuin “katuolosuhteista” johtuen) epamiellyttévalta tuntuvia tai
turvattomuutta aiheuttavia kohtia valtatkd joitain paikkoja/kohtia aina tai joskus (esim. pimealla)?
Jos — mitd/missd? Esim. alikulkutunnelit tms. Jonkun “kapakan” lahist6...?

* Miksi ne ovat epamiellyttavid/aiheuttavat turvattomuutta?

Liite 2: Nuorille suunnitellut koulutehtavat
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Tehtava 1: yhteinen kavely-
y m p a r'l Sto Voitte arvioida paikkoja esim. naista nakakulmista:

» 1. Muodostakaa kahden tai kolmen kavelyporukka 2. Onko paikka viihtyisa ja siisti?
+ 2. Jutelkaa, mitka palvelut/paikat Hakunilassa 3. Onko taalla kiva olla yksin?
ovat teille tarkeitd. Paikka voi liittya esim. kouluun 4. Onko t&allé kiva olla kavereiden kanssa?
tai koulureittiin, harrastuksiin, kavereiden 5. Onko taalld kaunista?
tapaamiseen tai palveluissa asiointiin 6. Kuulostaako t3alla kivalta?
» 3. Merkitk&é paikat seuraavan sivun kartalle
kirjaimin A, B ja C. Suunnitelkaa reitti, jonka Voitte arvioida koko reittia esim. naista nikékulmista:
ehditte hyvin kulkea 45 minuutin aikana valill& 1. Onko reitilla turvallista kivella?
pysa}hdﬂlen. L o 2. Kuinka esteetdn reitti on, onko sielld esteita?
» 4 Kaykaa merkityissa paikoissa/reiteilla ja 3. Ovatko yhteydet paikasta paikkaan riittavan suoria ja

arvioikaa jokaisessa paikassa, kuinka hyva
kavely-ymparisto on. Voitte kayttaa apuna naitd
kysymyksia, kun juttelette paikasta ------------ >

- 5. Ottakaa valokuvat jokaisesta paikasta A, BjaC
ja miettikda, mita haluatte kertoa niilla (hyvia tai
huonoja puolia).

helppoja?
4. Onko levahdys/istumapaikkoja riittavasti?
5. Onko alueella paikkoja jaada vaikka pelailemaan jotakin?
6. Onko riittavasti puita, kasvillisuutta, vihreaa?

Te htéva 2: KOU lU m atkan Hyvaa koulumatkani kavelyreitilla on
arviointi

» 1. Mieti omaa koulumatkaasi (meno- ja tulomatka)
ja paikkoja joissa poikkeat matkan varrella, esim.
harrastukset tai kavereiden tapaaminen jne.

+ 2 Kiinnitd huomiota samoihin asioihin kuin
yhteiselld kavelylla, ja mieti koulumatkaasi myds
eri sailla ja vuodenaikoina, esim. sadesaalla tai
talvipakkasilla. Huonoa koulumatkani kavelyreitilld on

+ 3. Piirra kouluun menomatka ja koulusta tulomatka
seuraavan sivun kartalle. (Tai ota tarvittaessa
laajempi kartta internetista.)

* 4 Arvioi koulureittia tassa -——-——— >

» 5. Ota koulumatkoilla 2-4 kuvaa reitista ja mieti,
miten sita voisi parantaa. Tallenna kuvat, niita
kaytetdan seuraavan yhteisen tuntimme
tehtavassa!
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Tehtava 3: Parannuksen ideointi (30 min)

» 1. Kayk&a tiimissa &pi viime kerralla l6ytyneet paikat ja
muistiinpanonne niista seka teidan tiimin koulureitit ja n&illa kavelyilla
ottamanne kuvat

* 2.Valitkaa yhdessa

+ yksi paikka jossa on jotain hienoa, ja haluaisitte vield parantaa
paikkaa tai tuoda sita paremmin esiin (merkatkaa numerolla 1 ja
liittakaa kuva paikasta karttaan)

+ yksi paikka jossa on jotain ikavaa, ja haluaisitte yhdessa parantaa
paikkaa (merkatkaa numerolla 2 ja liittdkaa kuva paikasta karttaan)

* 3. Merkatkaa nuo paikat tai reitti kartalle ja ideoikaa niihin jotain milla
kavely-ympdristda voisi parantaa! Kuvatkaa ideanne tekstilld ja kuvilla!

Katsotaan tulokset ja jutellaan
(15 min)
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