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1 Johdanto

Turvallisuudenhallinnan mekanismit ovat ne jarjestelmatason keinot, joilla ilmai-
lun turvallisuutta yllapidetdaan ja parannetaan kansainvaliselld, kansallisella ja toi-
mijatasolla. EU:n ja Suomen tasolla pyrimme sailyttdmaan saavutetun, korkean
turvallisuustason, parantamaan sitd ja lisaamaan kykyamme vastata toimintaym-
paristdn nopeisiin tai pitkdan aikavalin muutoksiin ja uhkiin. Suorituskykyperustei-
sessa toimintaympadristdssa tama sisaltaa myos selkedan kannanoton hyviksyt-
tavasta turvallisuustasosta, jonka saavuttamiseksi tyéskentelemme. Tama
taso maddritelldaan asettamalla strategiset turvallisuustavoitteet seka tarvit-
tava mittaristo! sen seuraamiseksi, saavutetaanko tavoitetaso kaytannossa.
Kyse on viime kadessa turvallisuuspolitiikan viemisesta arkipadivan tekemiseen.

Kohti suorituskykyperusteisuutta kehittyva saantely maarittda reunaehdot toimin-
nalle ja toimintojen suorituskyvylle, suoriutumiselle. EASA-asetus? edellyttéa Eu-
roopalta ja jasenvaltioilta ilmailun turvallisuusohjelman ja -suunnitelman, jotka
ovat keskeisia turvallisuudenhallinnan elementteja. Myds ICAOn standardit edel-
lyttdvat valtioilta kansallista turvallisuusohjelmaa. Suomi on sisallyttanyt em. vel-
voitteet ilmailulakiin.

Osana kansallista turvallisuusohjelmaa Suomen on tdasmennettava se hyvaksyt-
tava turvallisuustaso, joka Suomen vastuulla olevassa ilmailutoiminnassa on kan-
sallisella tasolla saavutettava. Maarittelyssa on otettava huomioon EU-tasolla ase-
tetut turvallisuustavoitteet. Suomen ilmailulle on tidssad dokumentissa maari-
telty suorituskykymittareilla ja -tavoitteilla hyvaksyttava turvallisuus-
taso, joka Traficomin ja ilmailun toimijoiden on saavutettava kaytannon
toiminnassaan.

Kehittyneiden turvallisuudenhallinnan mekanismien kayttd edellyttda toimijoiden,
kansallisten viranomaisten ja EASAn vuoropuhelua ja yhteistyota. Riski- ja suori-
tuskykyperusteiseen toimintaan ei siirryta hetkessa, vaan selkeiden tavoitteiden
asettamisella ja pitkajanteisella tydlla hyvia kaytantdja ja oppia jakaen, jatkuvasti
vhdessa kehittyen. Tarkeita elementteja ovat myds turvallisuustiedon roolin ko-
rostuminen, joustavampi reagointi tunnistettuihin turvallisuusuhkiin, turvallisuu-
den edistamisen3 keinot seka riski- ja suorituskykyperusteinen valvonta ja saan-
tely.

Kohdassa 1.1. kuvataan SPI/SPT-mittariston rooli seka yhteistyén keinot Suomen
ilmailun turvallisuudenhallinnassa.

1 (EU) 2018/1139 eli ns. EASA-asetus midrittelee: 'safety performance' means the Union's, a Member State's or an organi-
sation's safety achievement, as defined by its safety performance targets and safety performance indicators;” , (safety per-
formance target, SPT, safety performance indicator, SPI)

2 (EU) 2018/1139

3 safety promotion
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1.1  Suorituskykymittarit ja -tavoitteet osana turvallisuudenhallintaa

Suomen ilmailun turvallisuusohjelmassa* kuvataan kansallisella tasolla ilmailun
turvallisuudenhallintajarjestelma. Se sisaltaa paapiirteittain samat elementit, kuin
toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelmissa®.

¢ Suomen ilmailun turvallisuuden tilan,
Suomen ilmailun turvallisuusuhkien ja W ( suorituskyvyn ja turvallisuudenhallinnan
vaalittavien vahvuuksien tunnistaminen toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta ja
* Riskienarviointi - ilmailun osa-alueiden arviointi
kansalliset riskikuvat + Toimijoiden organisaatioprofiilit ja riski- ja
* Toimenpiteet - turvallisuussuunnitelma FPAS suorityskykyperusteinen valvonta
* Tulokset vaikuttamaan turvallisuustavoitteiden ja * Kansalliset turvallisuuden ja suorituskyvyn
suorituskykymittareiden paivitykseen seurantamittarit ja niiden tavoitteet

Suomen ilmailun .
turvallisuuspoli- | Turvallisuuden

s  Turvallisuuspolitiikka

(safety policy)
* Strategiset

turvallisuustavoitteet

tiikka, tavoitteet edistaminen
ja resurssit

* Turvallisuutta edistava sisainen
ja ulkoinen viestinta ja koulutus

Ylla olevassa kuvassa on esitetty kansallisen tason turvallisuudenhallinnan ele-
mentit ja niiden suhde suorituskyvyn mittaamiseen. Nuo elementit ovat:

1.

Turvallisuuspolitiikka, -tavoitteet ja resurssit: turvallisuuspolitiikka
ohjaa ylatasolla toimintaamme. Turvallisuuspolitiikkaa ja tavoitteita paivi-
tetdaan toiminnassa esiin tulleen uuden tiedon ja paivitystarpeiden pohjalta.
Turvallisuuspolitiikan konkretisoimiseksi tarvitaan strategisia turvallisuus-
tavoitteita.

Turvallisuusriskien hallinta: tunnistamme Suomen ilmailun keskeiset
uhat ja yllapidettavat vahvuudet, arvioimme riskit ja teemme tarvittavat
toimenpiteet riskien hallitsemiseksi ja vahvuuksien yllapitdémiseksi ja pa-
rantamiseksi. Toimijoilla on térkea rooli kansallisen turvallisuustiedon tuot-
tajana turvallisuudenhallintajarjestelmansa (SMS) tuottaman tiedon kautta
seka suoraan osallistumalla kansalliseen riskikuvatyohon®. Keskeiset kan-
sallisen tason riskienhallinnan toimenpiteet paivitetaan vuosittain Suomen
ilmailun turvallisuussuunnitelmaan’ Traficomin ja ilmailun toimijoiden to-
teutettavaksi. Riskienarvioinnissa saatu uusi tieto vaikuttaa myds turvalli-
suuspolitiikan, tavoitteiden ja mittariston paivittdmiseen.

Turvallisuuden varmistaminen: kokonaisuuteen kuuluvat Suomen il-
mailun turvallisuuden tilan, turvallisuuden suorituskyvyn ja toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta, arviointi ja valvonta. Tyokaluina tahdan kaytetaan

4 Finnish Aviation Safety Programme, FASP

3 Safety Management System, SMS

6 Katso tarkemmin Suomen ilmailun turvallisuusohjelman luku 2.6 Uhkien tunnistaminen ja turvallisuusriskien arviointi
sekd turvallisuusriskien hallinta (ICAO CE-8)

7 Finnish Plan for Aviation Safety FPAS
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mm. toimijoiden organisaatioprofiilitietoa sekd kansallisia suorituskykymit-
tareita ja -tavoitteita®. Lopputulosta arvioidaan turvallisuuspolitiikkaan ja
strategisiin turvallisuustavoitteisiin ndhden; saavutettiinko Suomessa vi-
ranomaisten ja toimijoiden turvallisuustydlla tavoiteltu turvallisuustaso. Jos
tavoitteita ei saavuteta, suorituskyky ei niilta osin ole riittavalla tasolla.
Lopputulos kertoo etenkin sen, mitd onnistunutta tekemista pitaa vaalia ja
missa pitaa parantaa suoriutumista.

4. Turvallisuuden edistaminen: pitaa sisallaan turvallisuutta edistavan si-
saisen ja ulkoisen tiedottamisen ja koulutuksen. Tama elementti kattaa
huomattavan maaran Traficomin ja toimijoiden yhteisty6td mm. ty6épajo-
jen, seminaarien ja sparrauksen muodossa. Riski- ja suorituskykyperustei-
sessa toimintaymparistdssa elementit limittyvat, ja turvallisuuden edista-
minen on myds luonteva osa jokaisen valvontaa tekevan viranomaisen
tydn kokonaisuutta.

1.2 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet - velvoitteet Traficomille

Suomen on maaritettava hyvaksyttava turvallisuustaso, joka kansallisella tasolla
on saavutettava. Maarittelyssa on otettava huomioon EU-tasolla asetetut turvalli-
suustavoitteet.

Traficomin seurantavastuulla olevat suorituskykymittarit ja -tavoitteet on kuvattu
liitteessa A. Ne koostuvat jarjestelmatason, operatiivisen tason ja FASP-vaatimuk-
senmukaisuuden® mittareista ja tavoitteista. EASA ja ICAO valvovat, etta Suomi
on maaritellyt hyvdksyttavan turvallisuustason ja tarvittavan seurantamittaris-
ton. Tahan valvontaan kuuluu myds kansallisen suorituskyvyn seuranta.

1.3 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet - velvoitteet ilmailun toimi-
joille

Ilmailun toimijat vastaavat oman toimintansa turvallisuudesta. Organisaatioiden
velvollisuus on omassa turvallisuudenhallinnassaan tunnistaa toimintaansa liitty-
vat uhat, arvioida riskit ja ryhtya tarvittaviin toimenpiteisiin riskien poistamiseksi
tai pienentéamiseksi hyvaksyttavalle tasolle. EU-velvoitteet edellyttavat toimijan
turvallisuudenhallinnalta my6s turvallisuustason seurantaa ja mittausta'®. Kansal-
lisen tason SPI:t taydentavat toimijan turvallisuustason seurantaa ja ovat yhtena
linkkind kansallisen ja toimijatason turvallisuudenhallinnan valilla. Kansallisen ta-
son mittarien lisdksi toimijan on maaritettava muut tarvitsemansa mittarit ja ta-
voitteet turvallisuudenhallintansa tarpeisiin. Toimijoiden valitsemien omien mitta-
reiden on sovelluttava toimijan omaan toimintaan ja oltava organisaation mitatta-
vissa tai seurattavissa.

Traficom valvoo toimijoiden turvallisuudenhallinnan suorituskykya. Osa toimijan
suorituskykya on kansallisten suorituskykymittarien kasittely ja omaan toimintaan
soveltuvien mittareiden kaytté osana omaa turvallisuudenhallintaansa.

Alla esimerkki operatiivisen kiitotieloukkaus- eli runway incursion-mittarin tavoit-
teesta:

8 Safety Performance Indicator (SPI), Safety Performance Target (SPT)
% SSP-compliance
10 Safety performance monitoring and measurement
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"RI-riskien hallinta (tavoite):

RI-uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion teke-
minen oman toiminnan osalta, hyvadksyttdvéan turvallisuustason seka tarvittavien
ohjaus/reagointitasojen madaadrittely, tarvittavien toimenpiteiden méérittely ja to-
teutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.”

Kaytannossa tavoitteella:
e kiinnitetdan huomiota keskeiseen uhkaan,

e toimija velvoitetaan kdsittelemaan ko. uhka oman toimintansa kannalta
turvallisuudenhallinnassaan. Toimijalle jatetaan vapaus arvioida kyseisen
uhkan riskitaso toimintansa nakdkulmasta, maarittaa hyvaksyttava turval-
lisuustaso ja arvioida omat toimenpidetarpeet. Toimenpiteen vaikuttavuu-
den seuranta on oleellisen tarkeda. RI-tapauksia ehkaisevien toimenpitei-
den vaikuttavuutta ei ole tarkoituksenmukaista arvioida yksinomaan yksit-
taisen toimijan toteutuneiden RI-tapausmaaralla. Tarkoituksenmukaisem-
paa on arvioida sitd, saatiinko toimenpiteilld poistettua tai pienennettya
RI-tapausten todennakoisyytta tai vakavuutta, eli riskia. Tama voidaan
tehda vahvistamalla RI-tapauksiin liittyvia suojauksia!! tai poistamalla RI-
tapauksien syntyyn vaikuttavia kdynnistavia tekijoita.

e Mittarien kasittely ja seurannan toteutus arvioidaan osana Traficomin val-
vontaa.

Toimijan on tarkeada tunnistaa asiat, joihin pystyy itse vaikuttamaan. Sen lisaksi
on tarkeaa, etta toimija vie tietoa eteenpain kansalliseen riskikuvaan niista ongel-
mista, joihin tarvitaan toimijoiden ja viranomaisten yhteisty6ta tai esimerkiksi
kansainvalistd vaikuttamista.

1.4 Erilaiset seurantamittarit eri tarpeisiin

Ilmailun turvallisuusmittarit antavat laajan yleiskuvan lentoturvallisuudesta. Tur-
vallisuusindikaattoreita voi olla eritasoisia ja eri asiakokonaisuuksiin keskittyvia.
Suomen ilmailun turvallisuudenhallinnassa tunnistetaan kolme, toisiaan tukevaa,
mutta eri tarkoituksiin soveltuvaa mittaritasoa;

1. turvallisuusmittarit - safety indicators (SI),
2. turvallisuussuorituskykymittarit - safety performance indicators (SPI) ja

3. turvallisuusjohtamisen suorituskykymittarit - safety management performance
indicators (SMPI)

Turvallisuusmittarit ovat tyypillisesti kvantitatiivisia mittareita tai tietopisteitd,
joita kaytetaan antamaan tietoa turvallisuustilanteesta organisaatiossa tai ilmailu-
jarjestelmassa. Niita kaytetaan usein turvallisuusanalyysin Idhtdkohtana ja ne voi-
vat sisaltaa tietoja, kuten onnettomuuksien, vaaratilanteiden tai Iahelta piti -tilan-
teiden lukumaaria seka operatiivisia tietoja, kuten lentotunnit. Turvallisuusindi-
kaattoreita pidetdaan perusmittareina, jotka auttavat mahdollisten turvallisuuson-
gelmien tai -trendien tunnistamisessa.

Turvallisuussuorituskykymittarit ovat osa tarkempaa joukkoa mittareita. Turvalli-
suussuorituskykymittarit valitaan tyypillisesti antamaan yksityiskohtaisempaa ja
tarkempaa tietoa organisaation turvallisuussuorituskyvysta. Nama mittarit

! ennaltaechkiisevit ja palauttavat suojaukset
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valitaan usein sen perusteella, miten tarkeita ne ovat tiettyjen turvallisuustavoit-
teiden kannalta. Niiden avulla voidaankin seurata edistymista kohti turvallisuusta-
voitteiden saavuttamista.

Turvallisuusjohtamisen suorituskykymittarit liittyvat erityisesti organisaation tur-
vallisuusjohtamisjarjestelman (SMS) tehokkuuteen. Ne mittaavat kuinka hyvin il-
mailuorganisaatio hallitsee turvallisuuteen liittyvia prosesseja ja toimintoja sen
sijaan, etta mitattaisiin pelkdstdan lopputulemia. Turvallisuusjohtamisen suoritus-
kykymittarit on suunniteltu organisaation turvallisuusjohtamisen suorituskyvyn
arviointiin. Tama sisaltaa riskien arvioinnin, turvallisuusraportoinnin ja -tutkinnan,
turvallisuuskoulutuksen seka turvallisuuden edistamisen ja turvallisuustiedottami-
sen. Esimerkkeind turvallisuusjohtamisen suorituskykyindikaattoreista voivat olla
mm. uhkien tunnistamisen ja turvallisuusraportoinnin oikea-aikaisuus, turvalli-
suuskoulutusohjelmien vaikuttavuus tai turvallisuusviestinnan tehokkuus organi-
saation sisalla.

Kaikki nama kolme mittarityyppia ovat keskeisia ilmailun turvallisuuden seuran-
nassa, yllapitdmisessa ja parantamisessa. Niiden avulla tunnistetaan vaalittavia
seka huomiota ja kehittamista vaativia alueita. Eri seurantatarpeisiin valittujen
tunnuslukujen tulee perustua organisaation turvallisuuspdaamaariin, -tavoitteisiin
ja riskienhallintaprosesseihin.
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2 Liitteet A-I: SPI/SPT-koosteet Traficomille ja ilmailun
toimijaorganisaatioille

2.1 Koosteiden lukuohjeet

Alla liitteina luetellut koosteet muodostavat Suomen ilmailun turvallisuuden suori-
tuskyvyn mittariston ja tavoitteet. IImailun toimijoiden on kaytava lapi omaa toi-
mintaansa koskeva kooste ja arvioitava oman toimintansa nakékulmasta mittarei-
den ja tavoitteiden soveltuvuus toimijalle. Toimijan on otettava omaan toimin-
taansa soveltuvat mittarit ja niiden tavoitteet kayttédnsa osana turvallisuudenhal-
lintaansa.

Toimijoiden on syyta kdyda lapi myoés Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun
turvallisuuden kansallisen tason mittarit ja tavoitteet. Traficomin kooste kattaa
turvallisuustavoitteet, jotka koskevat koko ilmailun kansallisen tason turvallisuus-
tyéta. Tuon tydn onnistuminen ja tavoitteiden saavuttaminen riippuu seka Trafico-
min ettd toimijoiden tekemisesta. Traficomin seurantavastuulla olevien tavoittei-
den maarittelylla ja julkaisulla Traficom myds viestii viranomaistydn painopisteita
seka keskeisia tavoitteita tyonsa vaikuttavuudelle.

Traficomin ja toimijoiden koosteilla viestitédan, mihin Suomen ilmailun turvallisuu-
den suorituskyvyn halutaan kehittyvan tulevina vuosina ja mika on maaritelty hy-
vaksyttavaksi suorituskyvyn tasoksi Suomen ilmailulle.

Alla ovat koosteissa kaytetyt otsikot.

Sarakkeiden otsikot koosteissa

| Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance (safety performance target, SPT)
indicator, SPI)

e Tunniste: kyseisen SPI:n tunniste

e Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI): kyseisen mittarin ku-
vaus/otsikko ja tarvittaessa mittarin tarkempi maaritelma ja mahdollinen taus-
toitus ja/tai esimerkkeja.

e Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety performance target, SPT): kysei-
selle mittarille asetettu konkreettinen tavoite ja tarvittaessa tavoitteen tarkempi
maaritelma ja mahdollinen taustoitus.

Koosteisiin on pyritty kokoamaan mittarit ja tavoitteet niin, etta ne koskevat mah-
dollisimman hyvin kyseista toimijaryhmaa. Mittarien maaritelmissa on pyritty tar-
kentamaan, millaisessa toiminnassa mittaria on tarkoituksenmukaista kayttaa.
Toiminnan ja toimintaymparistdn eroista johtuen toimijoiden on kuitenkin arvioi-
tava mittarien kayttékelpoisuus, otettava kayttéén omaa toimintaansa koskevat
mittarit ja kyettava dokumentoidusti perustelemaan, miksi muut koosteen mittarit
eivat koske heidan toimintaansa.

2.1.1 Mittarit toiminnan eri tasoille

Koosteissa Traficomille ja toimijoille on maaritelty seka jarjestelmatason etta ope-
ratiivisen tason tavoitteita ja mittareita. Alla avataan lyhyesti mittariston tasoajat-
telua.
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Tasojen 1, 2 ja 3 kaytto mittaristossa

Mittarien maarittelyssa on lahdetty Euroopan ilmailun turvallisuussuunnitelma
EPASissa seka kansallisessa turvallisuussuunnitelma FPASissa kaytetylla jaotte-
lulla jérjestelmdatasoon ja operatiiviseen tasoon. Paivitetyn mittariston tavoitteena
on erityisesti kohdentaa seurantaa jarjestelmatason suorituskyvyn ja tunnistettu-
jen, turvallisuutta yllapitavien ja parantavien suojausten vahvistamiseen. Yllapide-
tdan ja vahvistetaan sita toimintaa ja osaamista, milla nykyinen turvallisuustaso
on saavutettu.

Kolmitasoisessa mallissa:

e Tason 1 mittarit: kasittavat onnettomuuksien, niihin liittyvien kuolemantapaus-
ten ja vakavien vaaratilanteiden maarat. Kyseessa on Suomen ilmailun turvalli-
suustason julkisuuteen nakyva lopputulos, jota seurataan Suomessa, EU-tasolla
ja maailmanlaajuisesti. Seuranta antaa kuitenkin vain vahan evaita arkipaivan
turvallisuusty6hon. Paivityksessa taso 1 on osana Traficomin koostetta.

e Tason 2 mittarit: mittaavat jarjestelman toimivuutta tiettyjen keskeisten opera-
tiivisten uhkien osalta, jotka on tunnistettu yleisimmiksi valittdmiksi tekijoiksi
onnettomuuksien taustalla. N&ité ovat esimerkiksi kiitotieltd suistuminen (Run-
way excursion, RE). Maaritelmat seuraavat kansainvalisia (mm. ICAO) maaritel-
mid. Osa tason 2 mittareista on sdilytetty sellaisenaan tai muokattuna toimijoi-
den koosteissa. Arkipaivan turvallisuustyfssa keskitytédan kuitenkin ennaltaeh-
kaisemaan tason 2 uhkiin liittyvia tapahtumia. Paivityksessa taso 2 on osana
Traficomin koostetta ja osassa toimijaryhmien koosteista.

e Tason 3 mittarit: naita kehitettaessa on mietitty kdynnistdvia tai myotavaikutta-
via tekijoitd SPI-tason 2 uhille. Tason 3 mittarille voi 16ytya tunnistettu syy-seu-
raus-ketju yhteen tai useampaan tason 2 uhkaan. Naissa tapauksissa merkitta-
vin tunnistettu yhteys on merkitty mittarin tunnisteeseen, kuten esim. RE/UA
(Runway excursion/ Unstable approach). Osa tason 2 mittareista on sisallytetty
sellaisenaan tai muokattuna toimijoiden koosteissa.

Jarjestelmataso

Keskeiset jarjestelmatason elementit ovat jéasenvaltioiden turvalli-
suusohjelmat ja toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelmat.

Jarjestelmdtason teemat ovat yksittaistd organisaatiota, jarjestel-
man osaa tai koko ilmailujarjestelmaa koskevia asioita. Naita ovat
esimerkiksi turvallisuus- ja raportointikulttuuri seka just culture-periaatteen nou-
dattaminen, koulutus, prosessit, resurssointi ja vasymyksenhallinta. Jarjestelma-
tason suorituskyvyn seurannalla ja suorituskyvylle asetetuilla parannustavoitteilla
vahvistetaan laaja-alaisesti Suomen ilmailun turvallisuustasoa ja yllapidetaan ja
vahvistetaan sitd toimintaa ja osaamista, milla nykyinen turvallisuustaso on saa-
vutettu.

Jarjestelmatason teemoilla ei valttamatta ole suoraa, lyhyen aikavalin yhteytta
yksittéiseen poikkeamaan, vaaratilanteeseen tai onnettomuuteen. Jarjestelmata-
son uhat ovat taustalla, helposti tunnistettavina tai piilevina tekijoéina. Ne liittyvat
esimerkiksi puutteisiin prosesseissa, menetelmissa, koulutuksessa tai turvallisuus-
kulttuurissa. Ilman jarjestelmatason uhkien tunnistamista ja niista aiheutuvien
riskien hallintaa, ne saattavat toimia poikkeaman, vaaratilanteen tai onnettomuu-
den laukaisevana tai myotavaikuttavana tekijana. Esimerkiksi laadukas poik-
keamaraportointi tuottaa organisaatioille ja viranomaiselle tarkeaa tietoa
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jarjestelmatason uhista ja vahvuuksista. Tilanteessa mukana olleilta saatava ensi-
kaden tieto myotavaikuttaneista tekijoista, pettaneista tai heikoista suojauksista
tai toisaalta toimintatavoista ja suojauksista, jotka ns. pelastivat paivan ja estivat
tilannetta kehittymasta vaaralliseen suuntaan, on turvallisuudenhallinnan nako-
kulmasta aarimmaisen arvokasta. Muita keskeisia tietolahteitd ovat mm. ris-
kienarvioinnit organisaation sisdlla ja yhteisty6tahoilla olevaa osaamista hyddyn-
tden. Lisaksi kansallisesti ja kansainvalisesti 16ytyy suuri maara analysoitua tur-
vallisuustietoa, jota kannattaa aktiivisesti hyédyntaa.

Operatiivinen taso

Operatiivisen tason teemat liittyvat suoremmin yksittaisen henkilon,
organisaation tai osa-alueen toimintaan tai ymparistotekijoihin, kuten
esimerkiksi saailmioihin. Operatiivisen tason uhilla voi olla suora yh-
teys tilanteen kehittymiseen poikkeamaksi, vaaratilanteeksi tai onnet-
tomuudeksi. Operatiivisen tason uhat ja turvallisuustekijat kayvat
usein ilmi lentoturvallisuusilmoitusten ja poikkeamatiedon analysoinnin sekd ris-
kienarvioinnin kautta. Riskienhallinnan toimenpiteilla pyritdan pienentamaan poik-
keamia, vaaratilanteita ja onnettomuuksia aiheuttavien tapausten todennakai-
syytta ja seurausten vakavuutta. Alla oleva kuva selventda mittariston tasoja:

| ér

FASP liite 2 pédivityh i suorituskyvyn seurannalla
*  Jérjestelmatason mittareilla:
*  Seurataan suojausten vahvuutta
*  Seurataan valittujen toimenpiteiden tehokkuutta
*  Vaalitaan ja vahvistetaan tunnistettua positiivista suorituskykys
*  Vahvistetaan olemassa olevien suojausten heikkouksia / luodaan uusia

suojauksia
*  Operatiivisten mittarien tavoitteilla:
*  Seurataan kyseisen uhkan riskitasoa ja tehd&&n yll& kuvatut jarjestelmé&tason seurantaan
= © AR .
B B liittyvit toimenpiteet
A e
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Uhka, joka voi johtaa Ei-toivottu lopputulos eli esim.
Kéynnistava tekija - mitataan onnettomuuteen. onnettomuus.
tason 3 SPL:IIE Esimerkiksi tason 2 Tason 1 SPIit ovat nait lopputuloksia,
SPI:t ovat naitd uhkia joita yritetd&in ennaltaehkaista.
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SPI-SPT-koosteet Traficomille ja toimijoille:

Liite A: Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason
suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

o jarjestelmataso

o operatiivinen taso

o FASP-vaatimuksenmukaisuuden taso (SSP-compliance)

Huom: Kansallisen tason mittaristoon valittujen lisdksi Traficom seuraa laajemmin Suomen ilmailun
turvallisuutta osana turvallisuudenhallintaansa ja méaéarittdd seurannan tueksi tarvittavia muita mit-
tareita.

Liite B: kaupallisen ilmakuljetuksen toimijoiden (lentokoneilla, CAT OPS FW) seuranta-
vastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoit-
teet (SPI/SPT)

Liite C: lentokoulutuksen (Complex ATO) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun
turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite D: lentokoulutuksen (Non Complex ATO) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmai-
lun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite E: lennonvarmistuksen (ANS) toimijoiden seka soveltuvin osin ilmailun saapalvelun
tarjoajien seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suoritusky-
kymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite F: lentoaseman pitdjien (ADR) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kan-
sallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite G: maahuolinnan (GH) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden
kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite H: kaupallisen helikopteritoiminnan (CAT OPS RW) ja lentoty6n (SPO RW) toimijoi-
den seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymitta-
rit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Liite I: lentokelpoisuuden ja huoltotoiminnan (AIR) toimijoiden seurantavastuulla olevat
ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)
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Liite A: Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet -(SPI/SPT)

e (SYS) Jarjestelmataso: mittarit ja niille asetetut tavoitteet ilmailun kansallisen tason turvallisuudenhallinnan suorituskyvyn seurantaan

e (OPER) Operatiivinen taso: mittarit ja niille asetetut tavoitteet ilmailun turvallisuuden operatiivisen suorituskyvyn kansallisen tason seurantaan

e (COMP) FASP-vaatimuksenmukaisuuden taso (SSP-compliance): mittarit ja niille asetetut tavoitteet Suomen ilmailujérjestelman vaatimuksenmukaisuuden seurantaan

e pioctalens
EASE - kaisuud SSE lance)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.1: Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka

S ail i litiikka (Saf liey)

Kansainvalisessa siviili-ilmailussa on yhteisin sopimuksin ja sddddksin asetettu turvallisuus ja ilmailun turvaaminen korkeimmaksi pdadmaéraksi. Suomen siviili-ilmailuviranomainen
Traficom sitoutuu ylldpitdméaan ja kehittdmadn ilmailun kansallista turvallisuusohjelmaa. Erityisen tarkednd Traficom pitda sitd, ettd lentoturvallisuus ja kansalaisten luottamus
lentoliikennejarjestelmaan sdilyvat hyvand. Luottamuksen peruspilareita ilmailujdrjestelmassa ovat turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus ja
ymparistoystavallisyys. Osapuolten on mydés huolehdittava taloudellisuudesta, luotettavuudesta ja tdsmallisyydestd osana sujuvia matkaketjuja sekd tukemassa Suomen saavutetta-
vuutta. Lisdksi on varmistettava uusien teknologioiden ja toimintamallien turvallinen integrointi ilmailujarjestelméan inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset seka teknolo-
gia huomioon ottaen. Osapuolten on varmistettava toiminnan turvallisuus my6s toimintaymparistdon voimakkaissa muutostilanteissa ja huolehdittava tehokkaasta muutoksen- ja
riskienhallinnasta.

Suomen ilmailussa noudatetaan ICAOn ja EU:n vaatimuksia. Traficom maarittelee Suomen ilmailulle strategiset turvallisuustavoitteet ja hyvaksyttdvan turvallisuustason, joka ottaa
huomioon EU-tason turvallisuustavoitteet sekd paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskienhallinnan kautta nousseet turvallisuusteemat. Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
pyrittdva saavuttamaan maaritellyt tavoitteet ja turvallisuustaso kdytdnndn toiminnassaan.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen |dhestymistapa seka toimijoiden vastuu oman toimintansa turvalli-
suudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja edistdd edelld mainittujen toteutumista.

Traficom varmistaa ja edistda just culture-ilmapiirin toteutumista. Suomen ilmailujarjestelméssa just culture-ilmapiiri pitda sisélldan kaikkien osapuolten osalta hyvaksyttdvien ja ei-
hyvaksyttdvien toimintatapojen maarittelyn ja viestimisen, luottamuksellisen ja oikeudenmukaisen ilmapiirin edistdmisen seka just culture-periaatteiden noudattamisen kdytan-
nossa. Tama kattaa myos ei-hyvaksyttdvaan toimintaan puuttumisen poikkeama-asetuksen artiklan 16 kohdan 10 mukaisissa tapauksissa. Traficom edistda hyvaa raportointikult-
tuuria ja varmistaa poikkeamatietojen luottamuksellisuuden ja asianmukaisen kayton seka tietoldhteen suojelun poikkeama-asetuksen artiklojen 15 ja 16 mukaisesti.

Traficom ylldpitda ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavan asiantuntemuksen tehtdvien edellyttamalla tasolla. Tatd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen yhteistyon
avulla Suomensiviililmailuviranomainen Fraficom . . - v n . ; ; -

~ainen ciilimicacti ! den onde den randen mnirictduetivi rvden valillis Frituvicen thrkeini P
orkealla d-tasapainon-sa el L R 3 paristoystava d hiHa- Forleolin i e B s L S
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Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.2: Suomen ilmailun strategiset turvallisuustavoitteet

° Suomen ilmailun turvallisuus pysyy korkealla tasolla. lImailussa ei tapahdu onnettomuuksia, joiden taustalla olevat syyt johtuvat Suomen ilmailujarjestelmasta.
° Turvallisuussuorituskyvyn (safety performance) jatkuva kehitys Suomen ilmailun toimijoilla kaikilla osa-alueilla

° Suomen ilmailun keskeiset uhat (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on tunnistettu ja kasitelldan toimijoiden turvallisuudenhallinnassa.
Ty6ssa huomioidaan myos Suomen erityisolosuhteet, kuten talvi.

° Suomen ilmailun riskienhallinta (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on systemaattista, vaikuttavaa ja jatkuvasti kehittyvaa.
° Kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Traficomissa ja toimijoilla.

° Miehittdmaton ilmailu on integroitu turvallisesti Suomen ilmailujarjestelméan. Miehittamattdman ilmailun toimijat tuntevat heitd koskevat sddnndt ja vastaavat toimintansa
turvallisuudesta. Maaraystenvastaiseen toimintaan puututaan.

° Suomen ilmailun kiitotieturvallisuus pysyy korkealla tasolla.

° Reaktiivisuus: Traficom ja ilmailun toimijat reagoivat aktiivisesti havaittuihin puutteisiin ja toteuttavat korjaavat toimenpiteet jatkuvan parantamisen hengessa.

° Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tdyttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset.

° Suomen ilmailun turvallisuuskulttuuri on hyvalla tasolla. Hyvaad ja oikeudenmukaista turvallisuuskulttuuria sekd hyvda raportointikulttuuria ylldpidetdan ja kehitetdan.

° Uusien teknologioiden edistdminen ja turvallinen integrointi ilmailujarjestelmaédn tehdaan tasapainoisesti inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset huomioon ottaen.

° Suomi on aktiivinen yhteistydkumppani ilmailun kansainvalisilla foorumeilla ja osaltaan varmistaa hyvan turvallisuustason sdilymisen seka edistda turvallisuutta vahvistavia
toimenpiteita.

Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykytavoitteet ja -mittarit - jarjestelméataso:

Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Jatkuva kehitys (mddritelty). Kullakin ilmailun osa-alueella (domain) valituilla arviointi-
alueilla suorituskyvyn parannus arvioitujen yritysten osalta vihintadn maaritellyn oh-
Turvallisuussuorituskyvyn parannus Suomen ilmailun osa-alueilla kulle- | ;5ysrajan tasolle vuoteen 20212026 mennessa.
(SYS) SSP- kin osa-alueelle valituilla turvallisuudenhallinnan arviointialueilla (esim.
SPI-SMS-1 alihankinta, riskienhallinta, muutoksenhallinta MoC). Tavoitteen tausta:
Tavoitteessa katsotaan suorituskykyé koko osa-alueen, eli esim. kaikkien CAT OPS FW-toi-
mijoiden kokonaisuuden ndkdkulmasta. Yksittdisen toimijan kohdalla keskeiset, parannet-
tavat osa-alueet saattavat olla osin, tai kokonaan muita, kuin SSP-SPI-1:een valitut.
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SSP-Sp2
FPASin toimenpiteet ovat kdynnissa ja ne on toteutettu sdanndllisesti (jatkuvat) tai an-

(SYS) SSP- Suomen ilmailun turvallisuussuunnitelman (FPAS) toimenpiteiden to- netun aikataulun puitteissa. Skaala: 95 -100 %=vihred, 80-94 % = keltainen, <80 = punai-

SPI-3FPAS-1 | teutus nen

SSP-SPI-4 Toimiiciden iath itel (ERR)-kyt hkienhall %, , o

SSP-SPL5

SPT: Suomessa kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Trafico-
missa ja toimijoilla sisdltden:

UUSI: (SYS SPI: Suorituskyky Kyberturvallisuuden hallinnan osa-alueella: Tunnista - jl'o.i_r.nﬁioilla Oh kévt65§é prqsessi !(ybe_rfc_u.rvallisuuden kannalta kriittisten toimintojen

SSP-SPI- Identif ja jarjestelmien tunnistamiseen ja maarittelyyn.

KYBER-1 {identify) - Toimijoilla on kaytdssa kriittisten toimintojen ja jarjestelmien riskienhallinnan pro-
sessi: riskit on arvioitu ja tarvittavat riskienhallinnan toimenpiteet on maaritelty ja
toteutettu.

SPT: Suomessa kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Trafico-

UUSI: (SYS SPI: Suorituskyky Kyberturvallisuuden hallinnan osa-alueella: Suojaudu missa ].a t?n.'numlla §|s§!ta?n: . e . . . .

SSP-SPI- Protect - Toimijoilla on kdyt6ssa fyysisen ymparistdn ja verkkoympaéristdn suojaamisen seka

KYBER-2 (Protect) kayttooikeuksien hallinnan menettelyt suojattavien kohteiden (ilmailun kyberturvalli-
suuden kannalta kriittiset toiminnot ja jarjestelmat) osalta.

UUSI: (SYS . . . . . | SPT: Toimijoilla on kdytossddn kattava kyberturvallisuuden tilannekuva:

SPI: Suorituskyky Kyberturvallisuuden hallinnan osa-alueella: Havainnoi . - B . . . .

SSP-SPI- Detect Toimijat kykenevat tunnistamaan ilmailun kyberturvallisuuden kannalta poikkeavan toi-

KYBER-3 (Detect) minnan ja sen mahdolliset vaikutukset ilmailun turvallisuudelle tai turvatoiminnoille.

SPT: Toimijoilla on kyky reagoida kyberturvallisuustapahtumiin.

UUSI: (SYS . . . . . . L B . .

SSP-SPI- SPI: Suorituskyky Kyberturvallisuuden hallinnan osa-alueella: Reagoi - _Toimijat kykenevat rajaamaan havaittujen kyberturvallisuustapahtumien vaikutukset

7KYBER-4 (Respond) niin, etta niiden potentiaaliset riskit lentoturvallisuudelle tai ilmailun turvaamiselle

ovat hallinnassa.
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-_Toimijat koordinoivat reagointitoimenpiteet tarvittavien sisdisten ja ulkoisten sidos-
ryhmien kanssa.

- Toimijat ovat maadritelleet poikkeamanhallintaprosessit ja operatiivisen toiminnan
jatkuvuussuunnitelmat (ERP) myo6s kyberturvallisuustapahtumien hallintaan.

SPT: Toimijoilla on kyky palautua kyberturvallisuustapahtumista hallitusti.
*  Toimijoilla on suunnitelmat turvalliselle palautumiselle kyberturvallisuustapahtu-
mista niin, ettd lentoturvallisuudelle tai ilmailun turvaamiselle aiheutuvat riskit

UuSsI: (SYS . . . ovat hallinnassa.
SPI: Suorituskyky Kyberturvallisuuden hallinnan osa-alueella: Palaudu . o e . . . . . .
SSP-SPI- *  Toimijat padivittdvat suunnitelmia toteutuneista tilanteista saatujen kokemusten
B — (Recover) .
KYBER-5 pohijalta.
*  Toimijat koordinoivat palautumistoimenpiteet tarvittavien sisdisten ja ulkoisten si-
dosryhmien kanssa.
SSP-SPl-6
SSP-SpL7
SSP-SPI-8
. I . . . SPT: Asetuksen (EU) 947/2019 mukaisen kayttdjan rekisterditymisen ja mahdollisen
Uusl: SPI: Asetuksen (EU) 2019/947 mukaisen kiyttidjin rekisterditymisen ja teoriakokeen su(orit)tanei/den maara pys s‘almajna tai kasvaa Y ]
(COMP) SSP- | mahdollisen teoriakokeen suorittaneiden maara YSYY
SPI- Taustaa: Rekisterbdityminen ja teoriakokeen suorittaminen lisda dronetoi- e .. . o - ..
— . - . (Mddird ei sisélld kautta uusivia operaattoreita eikd 5 vuoden syklissd koettaan uusivia
DRONE-1 mijoiden turvallisuustietoutta. o
lenndttdjid.)
Uusl: . - . s . . . . -
—{COMP] Ssp SPI: Valvonnan kautta havaitut erot Erityinen -kategorian dronetoimijoi- | SPT: Vuosittaisessa Traficomin suorittamassa valvonnassa tarkastetut erityinen -kate-
SPI den kdytannon toiminnassa verrattuna toimintakasikirjoissa kuvattuun gorian dronetoimijat tayttivit velvoitteensa. Toiminta vastaa kuvattua / ei vastaa ku-
I ja asetuksessa (EU) 2019/947 maariteltyihin vaatimuksiin. vattua
DRONE-2 i (EV) / y vattua
SPI: Dronetoimijoille kohdistettujen turvallisuuden edistdmisen toimen-
UUSI: (SYS) piteiden toteutuminen.
SSP-SPI- Taustaa: Turvallisuuden edistdmisen toimenpiteitd dronetoimijoille ovat SPT: Tiedotussuunnitelman mukaiset toimenpiteet on maaritelty ja toteutettu.
DRONE-3 mm. kampanjat, tiedotteet, tietoiskut sekd sidosryhma- ja koulutustilai-

suudet.

16




Traficomin julkaisuja 21xx/2023

Traficomin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykytavoitteet ja -mittarit — operatiivinen taso:

Suorituskykymittari

- Mittarille asetettu suorituskykytavoite

Tunniste s
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
limailuonnettomuuksien maira (accidents), (absoluuttinen seka suh-
teutettuna liikkenteen maaraan)
AI)< O.:I:\'esttomuukgfn mhatara, stlsaltlaelr:(: et il ukset ttorit. | - A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: ei onnettomuuksia
_asi:’.ar: hl;ﬁr;f)ssa apanhtunee (m . Ulkomalset Iima-alukset, operaattorit, 1u- (92004-2016 kCI. 0’1/100 000 /entotuntia)
pakir] )¢ . . C: Onnettomuuden sattuessa téssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritelld tapauk-
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: ) T . . o . .
s . sista Suomen ilmailujérjestelmdén rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa varten.
- suomalaisille ilma-aluksille A i X L
(OPER) SPI .. . . .. . - B: Yleis- ja harrasteilmailu: < 10 onnettomuutta / 100 000 lentotuntia (viiden vuoden
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille )
1.1 . s el keskiarvo)
B) Onnettomuuksien maara, sisaltden: L .
[ . ) (=2 2004-2017 ka. 14,31 /100 000 lentotuntia ja 2013-2017 14,86 / 100 000 lentotuntia)
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: L . . S . S
o . - C: tdssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritelld tapauksista Suomen ilmailujér-
- suomalaisille ilma-aluksille . . ) o . ;
.. . . . L jestelmdn rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa varten.Huom! Uudet referens-
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille - aksot tul iopulli .
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelméan SYAISOT LUIOSSAHOPUNISEEn VErsioon
toiminnalla (suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myotavai-
kutusta
Kuolemaan johtaneiden ilmailuonnettomuuksien (fatal accidents)
maar4, (absoluuttinen seka suhteutettuna liilkenteen maaraan)
A) Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara’ sisaltaen: - A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: ei kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset iima-alukset, operaattorit, lu- (= 1 kuolemaan johtanut onnettomuus 2004-2017)
pakirjan haltijat) C: onnettomuuden sattuessa téssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritellé tapauk-
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: sista Suomen ilmailujérjestelmdén rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa varten.
(OPER) SPI - suomalaisille ilma-aluksille - B: Yleis- ja harrasteilmailu: < 0,6 kuolemaan johtanutta onnettomuutta/ 100 000 len-
12 - suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille totuntia (viiden vuoden keskiarvo)

B) Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara, sisaltden:
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:

- suomalaisille ilma-aluksille

- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelman
toiminnalla (suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myotavai-
kutusta

(= 2008-2017 ka. 3,52/100 000 lentotuntia, vuosina 2013-2017 ka. 2,85 ja vuosina
2015-2017 0,6/ 100 000 lentotuntia)

C: tdssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritelld tapauksista Suomen ilmailujéirjes-
telmdn rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa varten.Huom! Uudet referenssi-
jaksot tulossa lopulliseen versioon verten-
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limailuonnettomuuksissa kuolleiden maara (absoluuttinen seka suh-
teutettuna liikkenteen maaraan)
A) Onnettomuuksissa kuolleiden maara, sisaltden tapaukset:
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset ilma-alukset, operaattorit, lu-
pakirjan haltijat)
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:

- suomalaisille ilma-aluksille

- A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: ei kuolleita

(=2 2004-2017 ka 0,37 / 100 000 lentotuntia (Copterline))

C: onnettomuuden sattuessa téssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritelld tapauk-
sista Suomen ilmailujérjestelmdén rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa varten.

- B: Yleis- ja harrasteilmailu: enintddn 2 kuollutta/ 100 000 lentotuntia (viiden vuoden

%"SPI - suomalaisille f)peraattor.eille ta.i‘ .I‘u?ak.irj.'.an“haltijoille keskiarvo)
B) Onnettomuuksissa kuolleiden maar3, sisdltden: (= 2004-2017 ka. 4,24/ 100 000 lentotuntia ja 2013-2017 k.a. 6,01/100 000 lentotuntia.
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: Huom: Jémin onnettomuuden vaikutus luvussa mukana).
- suomalaisille ilma-aluksille C: onnettomuuden sattuessa tdssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritelld tapauk-
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille sista Suomen ilmailujérjestelmdn rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa var-
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujérjestelman ten.Huom! Uudet referenssijaksot tulossa lopulliseen versioon verten-
toiminnalla (suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut my6tavai-
kutusta
limailun vakavien vaaratilanteiden (serious incident) maara (absoluutti-
nen sek3 suhteutettuna liilkenteen masrian) - A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: vdheneva vakavien vaaratilanteiden mdara suhteutet-
A) Vakavien vaaratilanteiden maars, sisiltaen: tuna liikenteen méaraan (viiden vuoden keskiarvo)
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset ilma-alukset, operaattorit, lu- (= 2004-2017 ka. 2,26/ 100 000 lentotuntia, ja 2014-2017 ka. 1,97/ 100 000 lentotuntia)
pakirjan haltijat) C: vakavan vaaratilanteen sattuessa tdssé vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritelld
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: tapauksista Suomen ilmailujérjestelmdn rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa
OPER) SPI - suomalaisille iIma-aIuksiIIg . N o varten.
14 - SUOFT_13|3|S|”6 o.peraa.ttorellle tai Iu.paklrjan haltijoille - B: Yleis- ja harrasteilmailu: vihenevi vakavien vaaratilanteiden maira suhteutettuna
' B) Vakavien vaaratilanteiden maar3, sisaltden: liikenteen miirian (viiden vuoden keskiarvo)
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: (= 2004-2017 ka 20,14 / 100 000 lentotuntia ja 2014-2017 ka. 26,88/ 100 000 lentotun-
- suomalaisille ilma-aluksille tia)
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille C: vakavan vaaratilanteen sattuessa tdssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritelld
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelman tapauksista Suomen ilmailujérjestelmén rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa
toiminnalla (suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myétavai- varten.Huom! Uudet referenssijaksot tulossa lopulliseen versioon verten-
kutusta
Kiitotieltd suistuminen (Runway excursion, RE)
Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu
kdytettdvaltd kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi | _ Traficom on madritellyt RE-riskille hyviksyttavi tason. RE-riski Suomessa pysyy hy-
olla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. Suis- viksyttavalli tasolla.
SPI-RE--2.1 tuminen voi johtua esimerkiksi_ilma-aluksen hallinnan menettimisestd - Toimijat ovat kisitelleet RE-uhat omassa turvallisuudenhallinnassaan - Riskiarvion

teknisen syyn vuoksi tai lentdjén toimintakyvyn menettdmisen takia. Syind

voivat olla myés jotkin muut tekijét, kuten esimerkiksi kiitotie- tai sddolo-
suhteet tai lentdjén virhearviointi. Lentoonldhdédn aloituksen tai IGhtdkii-
don aikana suistumisen syind voivat olla esimerkiksi moottoreiden epd-
symmetrinen tehojen lisdys ("spoolaus"), ohjaamomiehistén

tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maarittely, tarvittavien toimenpitei-
den méarittely ja toteutus ja vaikutusten seuranta.
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tilannetietoisuuden ja monitoroinnin heikentyminen tai lentoonléhdén
keskeyttdminen menetelmdn vastaisesti turvallisen keskeytyksen rajano-
peuden V1 jdlkeen.

Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person,
RI-VAP)

Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai
henkilé on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheelli-
sesti. Tdllaisiin tilanteisiin kuuluvat mydés matalaldhestymiset, jotka on

Traficom on maaritellyt Rl-riskille hyvaksyttava tason. RI- riski Suomessa pysyy hy-
vaksyttavalla tasolla.

SPI-RI--2.2 suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti. Kiitotiepoikkeamaan myo- Toimijat ovat kisitelleet RI-uhat omassa turvallisuudenhallinnassaan - Riskiarvion
tévaikuttavia tekijoitd voivat olla esimerkiksi véidrd fraseologia tai heikko tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason madrittely, tarvittavien toimenpitei-
fraseologian ymmdirrys, huono nékyvyys, puutteet lentdjien, kunnossapi- den madrittely ja toteutus ja vaikutusten seuranta.
don tai maahuolinnan henkiléstén tai lennonjohdon tilannetietoisuudessa,
lentoaseman infrassa, vakiotoimintamenetelmien (SOP) noudattamisessa
tai miehistéyhteisty6ssé (CRM).

Yhteentormaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa

(Mid-air collision, MAC)

lIma-alusten (miehitetyt, miehittdmdttémdt) yhteentérmdykset seké Id-

heltd piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vélinen etdi- Traficom on madritellyt MAC- riskille hyvaksyttava tason. MAC- riski Suomessa py-

SPI-MAC- syys sekd niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten Syy h\/"éik-"\/tﬁ’i‘_’f’i"éi tasolla.

23 turvallisuus on saattanut vaarantua. Tapauksiin myotivaikuttavia teki- Toimijat ovat kisitelleet MAC- uhat omassa turvallisuudenhallinnassaan - Riskiar-
jsitd voivat olla esimerkiksi lennonjohdon tai lentdjien virheellinen toi- vion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason madrittely, tarvittavien toimen-
minta, kuten TCAS-menetelmén puutteellinen noudattaminen tai sen lai- piteiden maarittely ja toteutus ja vaikutusten seuranta
minlyénti, selvitettyjen tai menetelmdén mukaisten lentokorkeuksien sdilyt-
tédmisen puutteellisuus, lennonjohdon puutteet lentdjien selvityksiin anta-
mien kuittausten seurannassa sekd vddrd tai puutteellinen fraseologia.

Ohjattavissa olevan ilma-aluksen tormays maastoon ja vastaavat vaara-

tilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT)

Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahat-

tomasti t6rmdd maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava ld-

heltd piti -tilanne. Siséltdd myés ilma-alusten ja esteiden véliset porras- Traficom on maaritellyt CFIT- riskille hyvaksyttava tason. CFIT- riski Suomessa pysyy
tuksen alitukset. hyvéksyttavilld tasolla.

SPI-CFIT--2.4 Toimijat ovat kasitelleet CFIT- uhat omassa turvallisuudenhallinnassaan - Riskiarvion

Esimerkkejé CFIT-tapauksiin myétévaikuttaneista tekijdistd voivat olla esi-
merkiksi lentdjilld menetelmien heikko tuntemus, vddrin valittu painease-
tus Idhestymisessd tai puutteet monitoroinnissa tai tilannetietoisuudessa.
Erikoistilanteet liscidvéit em. haasteita; esim. hitédlaskeutumisen (Emer-
gency Descent) jilkeinen "normaali" lentotila, jossa hakeudutaan kohti
varakenttdd haastavissa sédolosuhteissa voi lisétd tilannetietoisuuden
heikentymisen riskid.

tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maarittely, tarvittavien toimenpitei-
den maarittely ja toteutus ja vaikutusten seuranta

19




Traficomin julkaisuja 21xx/2023

lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
(Loss of control in flight, LOC-1)

Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetédn kokonaan
tai hetkellisesti tai tapahtuu merkittévd poikkeaminen suunnitellusta len-

- Traficom on madritellyt LOC-I- riskille hyvaksyttdva tason. LOC-I- riski Suomessa py-
syy hyvaksyttavalla tasolla.

;P;M tor-adasta.m ) o . - - Toimijat ovat kisitelleet LOC-I- uhat omassa turvallisuudenhallinnassaan - Riskiar-
’ Esimerkkejd LOC-I-tapauksiin myétdvaikuttaneista tekij6istd voivat olla vion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maarittely, tarvittavien toimen-
esimerkiksi eri syisté johtuva tilannetietoisuuden heikkeneminen, toisen piteiden madrittely ja toteutus ja vaikutusten seuranta
ilma-aluksen jéttépydrteet, lennolla tapahtuva vdistéliike, laserhdirintd,
tulipalo, tekniset viat sekd kuormaukseen tai jédnpoistoon liittyvdt puut-
teet.
Yhteent6rmays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(Ground collision, GCOL) - Traficom on mééritellyt GCOL- riskille hyvéksyttdva tason. GCOL- riski Suomessa py-
SPI-GCOL- - ' ’ lus trméid tor » Lk ] henki syY hxvéiksyttéi\./.éil.léi tasolla. . . o
26 llanne, jossa Iima-aius tormaa toiseen lima-alukseen, ajoneuvoon, henki- | _  Toimijat ovat késitelleet GCOL- uhat omassa turvallisuudenhallinnassaan - Riskiar-

166n, eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikku-
essaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen
osalla kuin kdytdssd olevalla kiitotielld.

vion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maarittely, tarvittavien toimen-
piteiden maarittely ja toteutus ja vaikutusten seuranta

Traficomin seurantavastuulla olevat FASP-vaatimuksenmukaisuuden suorituskykymittarit (SSP-compliance)

Suorituskykymittari

Mittarille asetettu suorituskykytavoite

Tunniste (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)

Traficomin oman Ulkoisten auditointien prosessin mittari: Maaraajassa I . s . . . . -

Vih % ICA EASA kk | -

SSP-COMP-1 | suljetut poikkeamat ICAON ja EASAN auditeista "a _mtaan 90 % ICAOn ja EASAnN auditoinneissa saaduista poikkeamista suljetaan maa
raajassa.

Universal Safety Oversight Audit Programme (USOAP) Effective Imple Suomi g Hden-parhaan-EUR-NAT-maan-jou e ETIe R e ORI

SSP-COMP-2 . y J g P rilla-mitattuna-Lisdksisaavuttaaetaan positiivisaen trendin joka auditoinnissa/validoin-
mentation (%) . . -

titoimenpiteessa.

SSP-COMP-3 EASAnN auditointien ISC-havainnot (Immediate Safety Concern) ja ICAOn | EASAn auditoinneissa Suomi ei saa ISC-havaintoja (Immediate Safety Concern) eika
SSC-poikkeamat (Significant Safety Concern) Suomella ole ICAOnN SSC (Significant Safety Concern)-poikkeamia.
ailetavlussalaildle-ilmailun-osa-alucille rioilocn-mennessisiovoiie 100 % ccaalueitiain

Suomi saavuttaa EASAn SYS-arvioinneissa vahintdan tason 34 {SSP-fully-implemented;

SSP-COMP- Kansallisen turvallisuusohjelman (FASP) implementointitaso {CAG-EA- 00-%}vuoden1.1.2021 menne j-alivuotta-ennen SASPRin tavoiteaikas active lm

45 SAn kriteerien mukaisesti arvioituna
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Liite B: kaupallisen ilmakuljetuksen toimijoiden (lentokoneilla, CAT OPS FW) seurantavastuulla olevat ilmailun
turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SP1/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.1: Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka

Kansainvilisessa siviili-ilmailussa on yhteisin sopimuksin ja sdddoksin asetettu turvallisuus ja ilmailun turvaaminen korkeimmaksi paamaaraksi. Suomen siviili-ilmailuviranomainen
Traficom sitoutuu ylldpitdmaan ja kehittdmaan ilmailun kansallista turvallisuusohjelmaa. Erityisen tarkedna Traficom pitd3a sitd, ettd lentoturvallisuus ja kansalaisten luottamus
lentoliikennejarjestelmé&an sdilyvat hyvdna. Luottamuksen peruspilareita ilmailujarjestelmassa ovat turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus ja
ymparistoystavallisyys. Osapuolten on my6s huolehdittava taloudellisuudesta, luotettavuudesta ja tdsmallisyydestd osana sujuvia matkaketjuja sekd tukemassa Suomen saavutetta-
vuutta. Lisdksi on varmistettava uusien teknologioiden ja toimintamallien turvallinen integrointi ilmailujarjestelméaan inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset seka teknolo-
gia huomioon ottaen. Osapuolten on varmistettava toiminnan turvallisuus myos toimintaymparistén voimakkaissa muutostilanteissa ja huolehdittava tehokkaasta muutoksen- ja
riskienhallinnasta.

Suomen ilmailussa noudatetaan ICAOn ja EU:n vaatimuksia. Traficom maarittelee Suomen ilmailulle strategiset turvallisuustavoitteet ja hyvaksyttavan turvallisuustason, joka ottaa
huomioon EU-tason turvallisuustavoitteet seka paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskienhallinnan kautta nousseet turvallisuusteemat. Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
pyrittdva saavuttamaan maaritellyt tavoitteet ja turvallisuustaso kdytdnndn toiminnassaan.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittaminen, riski- ja suorituskykyperusteinen ldhestymistapa seka toimijoiden vastuu oman toimintansa turvalli-
suudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja edistda edelld mainittujen toteutumista.

Traficom varmistaa ja edistda just culture-ilmapiirin toteutumista. Suomen ilmailujarjestelméssa just culture-ilmapiiri pitaa sisalldan kaikkien osapuolten osalta hyvdksyttavien ja ei-
hyvaksyttdvien toimintatapojen maarittelyn ja viestimisen, luottamuksellisen ja oikeudenmukaisen ilmapiirin edistdmisen seké just culture-periaatteiden noudattamisen kdytén-
nossa. Tama kattaa myos ei-hyvaksyttdvaan toimintaan puuttumisen poikkeama-asetuksen artiklan 16 kohdan 10 mukaisissa tapauksissa. Traficom edistda hyvaa raportointikult-
tuuria ja varmistaa poikkeamatietojen luottamuksellisuuden ja asianmukaisen kayton seka tietoldhteen suojelun poikkeama-asetuksen artiklojen 15 ja 16 mukaisesti.

Traficom ylldpitda ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavan asiantuntemuksen tehtdvien edellyttdmalla tasolla. Tatd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen yhteistyon
avulla S TR — ’ U . o e e . . 5 .

ormen m nom nen Or—-O18 = n m e1mm ) m ceen s den om-huoleh m n on-H m
S, v d vV d d aird d—td d dd adid tvd d d tHvd b5 td pitd
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Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.2: Suomen ilmailun strategiset turvallisuustavoitteet

° Suomen ilmailun turvallisuus pysyy korkealla tasolla. lImailussa ei tapahdu onnettomuuksia, joiden taustalla olevat syyt johtuvat Suomen ilmailujarjestelmasta.
° Turvallisuussuorituskyvyn (safety performance) jatkuva kehitys Suomen ilmailun toimijoilla kaikilla osa-alueilla

° Suomen ilmailun keskeiset uhat (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on tunnistettu ja kisitelldan toimijoiden turvallisuudenhallinnassa.
Ty6ssd huomioidaan myds Suomen erityisolosuhteet, kuten talvi.

° Suomen ilmailun riskienhallinta (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on systemaattista, vaikuttavaa ja jatkuvasti kehittyvaa.
° Kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Traficomissa ja toimijoilla.

° Miehittdmaton ilmailu on integroitu turvallisesti Suomen ilmailujarjestelmaan. Miehittdmattéman ilmailun toimijat tuntevat heitd koskevat sddnnot ja vastaavat toimintansa
turvallisuudesta. Maaraystenvastaiseen toimintaan puututaan.

° Suomen ilmailun kiitotieturvallisuus pysyy korkealla tasolla.

° Reaktiivisuus: Traficom ja ilmailun toimijat reagoivat aktiivisesti havaittuihin puutteisiin ja toteuttavat korjaavat toimenpiteet jatkuvan parantamisen hengessa.
° Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset.

° Suomen ilmailun turvallisuuskulttuuri on hyvalla tasolla. Hyvaa ja oikeudenmukaista turvallisuuskulttuuria sekd hyvaa raportointikulttuuria ylldpidetdan ja kehitetdan.
° Uusien teknologioiden edistdminen ja turvallinen integrointi ilmailujdrjestelmaan tehddan tasapainoisesti inhimillisten tekijéiden vahvuudet ja rajoitukset huomioon ottaen.

° Suomi on aktiivinen yhteistydkumppani ilmailun kansainvalisilla foorumeilla ja osaltaan varmistaa hyvan turvallisuustason sdilymisen sekd edistda turvallisuutta vahvistavia
toimenpiteita.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- kaupallinen ilmakuljetus lentokoneilla (CAT OPS FW)

Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite

T ist
unniste (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)

Toimijoiden turvallisuudenhallintajdrjestelmin (SMS) suorituskyvyn parannus.

- Kriteerina kdytetaan Traficomin organisaatioprofiilitietoa. Arvioinnissa Traficom kayt-
taa kokonaissuorituskyvyn arviointityokalua. Myos toimijat voivat hyddyntaa arvioin-
tityokalua SMS:n suorituskyvyn itsearviointiin ja kehittamiseen.

Tavoitteen tausta:

Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turvallisuudenhallintansa
suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla suorituskykyé on syytd parantaa sekd tyés-
kentelevdt suorituskyvyn parantamiseksi.

CAT FW-SPI- Oman organisaation turvallisuudenhallintajirjestelman (SMS) suoritus-
1 kyky
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Alla olevat tason 3 RE-merkinnilld varustettujen mittareiden avulla seurataan tapahtumia, jotka voivat toimia myo6tavaikuttavana tekijdna kiitotieltd suistumiselle (Runway
excursion, RE). Kiitotieltd suistuminen on yksi keskeisistd kansainvélisesti tunnistetuista tapahtumatyypeisti ilmailun kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa.
Taustatietoa:

Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdytettdvdltd kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksellinen,
esim. vdistéliikkeen seurauksena. Suistuminen voi johtua esimerkiksi_ilma-aluksen hallinnan menettédmisestd teknisen syyn vuoksi tai lentdjédn toimintakyvyn menettédmisen takia.
Syind voivat olla myés jotkin muut tekijéit, kuten esimerkiksi kiitotie- tai séiéiolosuhteet tai; lentdjdn virhearviointifae. Lentoonléhddn aloituksen tai Idhtdkiidon aikana suistumisen
syind voivat olla esimerkiksi: moottoreiden epdsymmetrinen tehojen liséys ("spoolaus"), ohjaamomiehistén tilannetietoisuuden ja monitoroinnin heikentyminen tai lentoonldhdén
keskeyttdminen menetelmdn vastaisesti turvallisen keskeytyksen rajanopeuden V1 jélkeen.

SPI TASO 3: Epastabiilit Iihestymiset
CAT FW- (RE/ Unstable approach, UA)

SPI-RE/UA IlIma-alusten léhestymiset, jotka eiviit ole stabiloituja lentotoimintakdsikir-
jassa (OM-A) mddriteltyjen kriteerien mukaisesti.

SPI TASO 3: Epanormaali kosketus kiitotiehen
(RE/Abnormal runway contact, ARC)

Esimerkkitapauksia:

- kiitotiekosketukset, joissa ilma-alukselle sallitut kiihtyvyyden raja-arvot
(G-raja-arvo) ylittyvdit

- laskukiidon aikana tapahtuvat epdtavallisen suuret sivuttaispoikkeamat
kiitotien keskilinjan suhteen

- epdtavallisen suuret kosketuskohtapoikkeamat sivu- ja/tai pituussuun-
CAT FW- nassa, jotka johtuvat esimerkiksi ylinopeudesta tai védrin ajoitetusta lop-
SPI-RE/ARC puloivennuksesta (flare) tai védrin ajoitetusta tuulikorjauksen (crabbed
landing) poistamisesta

- laskeutumiset, joissa ilma-aluksen pituus-, pysty-, tai poikittaisakselin
suhteen tapahtuneet ylisuuret heilahdukset aiheuttavat pyrstén (tail
strike), siivenkdrjen tai moottorin osumisen kiitotiehen

- SPT: UA-, ARC- ja HS RTO-uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallin-
nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvdksyttavan turvallisuusta-
son seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden
madrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

- nokkapydrd edelld suoritetut kiitotiekosketukset. Fepetkset—foissa-epé-
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ARC-kategoria Eei siséllé ilma-aluksen teknisestd viastataskutelineiden

teknisié-vikeje johtuvia tapauksia.

SPI TASO 3: Suuresta nopeudesta keskeytetyt lentoonldhdot
(RE/ High speed rejected takeoff, HS RTO)

- Keskeytetty lentoonléhté vakiotoimintamenetelmien (SOP) mukaisen no-

CAT FW-

SPI-RE/ peuden ilmoittamisen “speed callout” jilkeen tilanteessa, jossa on siirrytty

HS RTO Idhtékiidon “low speed”-vaiheesta “high speed”-vaiheeseen ennen turval-
lisen keskeytyksen rajanopeuden V1-nopeuden saavuttamista.
- Keskeytetty lentoonléhté vakiotoimintamenetelmdn vastaisesti V1-no-
peuden jélkeen.

Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)

CATRWL-

SPI-RI
SPI 1:ASO 3: Ilma:aluksen ailTeuttamat kiitotiepoikkeamat (Runway In- Ri-ja-RI/AC- riskien hallinta:
cursion), RI/AC (ilma-alus, aircraft) - RI—ja-RI/AC- uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
Kiitotiepoikkeama on yksi kansainvilisesti tunnistetuista keskeisistd ta- tekeminen oman toiminnan osalta, hyvéaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
pahtumatyypeistd ilmailun kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa. Kii- ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
totiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

CAT FW- henkilé on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheelli-

SPI-RI/AC sesti. Tdllaisiin tilanteisiin kuuluvat myés matalaldhestymiset, jotka on

suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti. Kiitotiepoikkeamaan myé-
tdvaikuttavia tekijéitd voivat olla esimerkiksi vddrd fraseologia tai heikko
fraseologian ymmdrrys, huono nékyvyys, puutteet lentdjien, kunnossapi-

don tai maahuolinnan henkiléstén tai lennonjohdon tilannetietoisuudessa,
lentoaseman infrassa, vakiotoimintamenetelmien (SOP) noudattamisessa
tai miehistéyhteistyéssd (CRM).
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Alla olevat tason 3 MAC-merkinndlld varustettujen mittarien avulla seurataan tapahtumia, jotka voivat toimia myotadvaikuttavana tekijana yhteentérmayksille tai ldhelta piti-

tilanteille ilmassa (Mid-Air-Collision, MAC). Yhteentérmaykset ja lihelta piti -tilanteet (near miss/AIRPROX) ilmassa ovat yksi kansainvilisesti tunnistetuista keskeisista tapahtu-

matyypeistd ilmailun kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa.

Taustatietoa:

IIma-alusten (miehitetyt, miehittdmdttémdt) yhteentérmdyksilld ja Idheltd piti -tilanteilla ilmassa pitdvidit siséllddn tilanteet, joissa ilma-alusten vélinen etdisyys sekd niiden suhteelli-

set sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua. Tapauksiin myétdvaikuttavia tekijéitd voivat olla esimerkiksi lennonjohdon tai lentdjien virheel-

linen toiminta, kuten TCAS-menetelmdn puutteellinen noudattaminen tai sen laiminlydnti, selvitettyjen tai menetelmédn mukaisten lentokorkeuksien séilyttd misen puutteellisuus,

lennonjohdon puutteet lentdjien selvityksiin antamien kuittausten seurannassa sekd vddrd tai puutteellinen fraseologia.

SPI TASO 3: lima-aluksen aiheuttamat porrastuksen alitukset (MAC/SMI
AC)
lima-aluksen toiminta (esim. vastoin lennonjohtoselvitysté) on aiheutta-

CAT FW-SPI- | nut porrastusminimin alituksen ilma-alusten, ilma-aluksen ja maaston tai
MAC/ ilma-aluksen ja rajoittavan ilmatilan osan vdlillé. Huom. Téhdn kateqori-
SMI AC aan luokitellaan myds tapaukset, joissa ilma-alus on esimerkiksi suoritta-
nut hdtdlaskeutumisen (emergency descent) tai joutunut muuttamaan
lentorataa teknisen syyn vuoksi vilittdmdsti lentoonlédhdén jdlkeen siten
ettd porrastus alittuu, vaikka em. tapauksissa tilanne olisikin aiheutunut
perustellusta syystd.
SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al)
CAT FW-SPI-
MAC/AI llma-alus lentdd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhyk-
keelle ilman vaadittavaa lupaa tai selvitystd.
CAT FW-SPI- SPI TAS:O 3: .Selvitys!(orke.udesta poikkeamiset yli 300 ft (jalkaa) tai
MAC/LB RVSM-ilmatilassa yli 200 jalkaa-ft (MAC/Level bust, LB)
SPI TASO 3: Vaara reagointi TCAS-jarjestelman vdistokaskyyn tai vdisto-
CAT FW-SPI- kidskyn noudattamatta jattdminen (MAC/ TCAS IGN)
Tapaukset voivat johtua esimerkiksi siitd, ettei tunneta kyseisen koneyksi-
MAC/ TCAS » . " .y » . . P
IGN 16n TCAS-jéirjestelmdn toimintalogiikkaa tai erityisominaisuuksia riittd-

vidlld tasolla. Viddrd reaqointi voi johtua myds siitdi, ettd vdistéliike teh-
dddn visuaalisesti ja aliarvioidaan TCAS- jdrjestelmdn néyttdjd ja kédskyjd

MAC--SMI AC-, Al-, LB-, TCAS IGN- ja NAV ERROR- riskien hallinta:

- MAC-, SMI AC-, Al-, LB-, TCAS IGN- ja NAV ERROR- uhkien kasittely toimijan omassa
turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksytta-
van turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvitta-
vien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
ranta.
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tai vdisto suoritetaan lennonjohdon kédskyn mukaisesti vastoin TCAS-jdr-
jestelmdn kdskyd.

CAT FW-SPI-
MAC/ NAV
ERROR

SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitistd sivuttaissuunnassa
(MAC/NAV ERROR)

llma-alus poikkeaa selvitetystd reitistd tai lennonjohtoselvityksestd sivut-
taissuunnassa, esim. seurataan vddrdd SID/STARIa tai poiketaan mddrite-
tystd SID/STARista tai reittiviivalta sivussa enemmdn kuin ko. reitille mdad-
ritelty maksimipoikkeama. SPI kattaa myds loppuldhestymislinjasta poik-
keamiset.

Tapauksiin vaikuttavia tekijéitd voivat olla esimerkiksi huolimattomuus,
puutteet tilannetietoisuudessa tai ko. ilmatilan navigointitarkkuusvaati-
musten (RNP) tdyttdmisessd tai GPS-hdirintd.

Alla olevat tason 3 CFIT-merkinnalld varustettujen mittarien avulla seurataan tapahtumia, jotka voivat toimia myoétédvaikuttavana tekijand ohjattavissa olevan ilma-aluksen toér-

mavyksiin maastoon ja vastaaviin vaaratilanteisiin (Controlled Flight Into or towards Terrain, CFIT). CFIT-tapaukset ovat yksi kansainvilisesti tunnistetuista keskeisistd tapahtuma-

tyypeista ilmailun kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa.

Taustatietoa:

CFIT-luokitellut tapaukset pitdvdit sisdllddn tilanteet, joissa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti térmédd maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu

vastaava ldheltd piti -tilanne. CFIT-tapauksiin siséltyvit myds ilma-alusten ja esteiden vdliset porrastuksen alitukset. Esimerkkejé CFIT-tapauksiin myétdvaikuttaneista tekijdistd voivat

olla esimerkiksi lentdjilld menetelmien heikko tuntemus, vddrin valittu paineasetus ldhestymisessd tai puutteet monitoroinnissa tai tilannetietoisuudessa. Erikoistilanteet lisddvét em.

haasteita; esim. hdtdlaskeutumisen (Emergency Descent) jélkeinen"normaali" lentotila, jossa hakeudutaan kohti varakenttdd haastavissa sddolosuhteissa voi lisdtd tilannetietoisuu-

den heikentymisen riskid.

SPI TASO 3: Korkeusmittariin asetettu vaira paineasetus (CFIT/QNH)

CAT FW-SPI- Esimerkkejd myétévaikuttavista tekijéstd voivat olla mm. puutteellinen

CFIT/ QNH vakiotoimintamentelmdn (SOP) noudattaminen, vdsymys sekd puutteet
miehistdyhteistydssd ja monitoorauksessa.

CAT FW-SPI- | SPI TASO 3: Maaston ldheisyydesta varoittavan jarjestelmén (GPWS) an-

CFIT/ GPWS tamat varoitukset (CFIT/GPWS)

CFT--QNH-, GPWS- ja CHART- riskien hallinta:

- EFF--QNH-, GPWS- ja CHART- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuudenhallin-
nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuusta-
son seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden
madrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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Esimerkkejd myétdvaikuttavista tekijdstd voivat olla mm. puutteet
(E)GPWS-menetelmdn noudattamisessa, tilannetietoisden heikkeneminen
tai koneen teknisestd viasta aiheutunut (E)GPWS-jdrjestelmdn poiskytkey-
tyminen ja sen seurauksena vaadittavan toissijaisen menetelmdén puut-

teellinen kéytté.

SPI TASO 3: Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilmailukartoissa
(CFIT/CHART)

CATFW-SPI- | yjrpeet, puutteet tai ristiriitaisuudet iIma-alusten tietokannoissa olevissa
CFIT/ CHART karttatiedoissa, esim. vanhentunuty/virheellinen SID/STAR/reittipiste sekd
virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet AlS-julkaisujen kartoissa, esim. este-

tiedoissa.
Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)

Alla olevat tason 3 LOC-I-merkinnalld varustettujen mittarien avulla seurataan tapahtumia, jotka voivat toimia myotavaikuttavana tekijana tapauksiin, joissa ilma-aluksen hallinta
menetetdin lennon aikana joko kokonaan tai hetkellisesti tai tapahtuu merkittdva poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta (Loss of control in flight, LOC-1). LOC-I-tapaukset
ovat yksi kansainvalisesti tunnistetuista keskeisistd tapahtumatyypeista ilmailun kuolemaan johtaneissa onnettomuuksissa.

Taustatietoa:

Esimerkkejé LOC-I-tapauksiin myétévaikuttaneista tekijdistd voivat olla esimerkiksi eri syistd johtuva tilannetietoisuuden heikkeneminen, toisen ilma-aluksen jédttdpyérteet, lennolla
tapahtuva vdistéliike, laserhdirintd, tulipalo, tekniset viat seké kuormaukseen tai jdédnpoistoon liittyvit puutteet.

LOC-I--LASER-, SPEED-, WAKE-, FIRE-, ICE-, LS-, LOADING-, TIEDOWN- ja FCONT- riskien
hallinta:

CAT FW-SPI- | sp| TASO 3: Laserhiiirint3 (LOC-I/LASER) - LOCH LASER-, SPEED-, WAKE-, FIRE-, ICE-, LS-, LOADING-, TIEDOWN- ja FCONT- uh-
LOC-I/ LA- ) o kien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
SER lima-alukseen kohdistuneet laserhdirintGtapaukset oman toiminnan osalta, hyviksyttavan turvallisuustason seké tarvittavien ohjaus/rea-

gointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi-

SPI TASO 3: lima-aluksen nopeusrajojen alitukset ja ylitykset (LOC- e .
menpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

CAT FW-spI- | |/SPEED)

Loc-l/ Kaikissa lennon vaiheissa sattuvat tapaukset, joissa ilma-alus on ylittdnyt
SPEED koneelle tapaushetkelld mddritellyn maksiminopeuden tai alittanut ta-
paushetkelld mddritellyn miniminopeuden, esim. stick shaker-tilanteet.
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SPI TASO 3: Jittopyorteesti johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE)

CAT FW-SPI- | Tapqukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jittopyortee-

LOC-I/WAKE | seep ja tdstd on aiheutunut vaaratilanne. Ei siséllé pyérrevanaporrastuk-
sen alituksia, ellei niistd ole aiheutunut vaaratilannetta.

SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-1/FIRE)

CAT FW-SPI-

LOC-I/ FIRE | /lma-aluksissa kaikki tulipalot sekd ne savuhavainnot, joista on aiheutunut
tai olisi voinut aiheutua vaaraa ilma-aluksen turvalliselle operoinnille.

SPI TASO 3: Jddnpoiston ja jadnehkdisyn puutteet (LOC-1/ICE)
Tapaukset, joissa:
- jddnpoistoa/-ehkdisyd (de-ice/anti-ice) ei ole tehty, se on tehty vdd-

CAT FW-SPI- rin/puutteellisesti tai jos ilma-alus ldhtee varoajan umpeuduttua

LOC-1/ ICE - de/anti-ice-ainejddmdt aiheuttavat ongelmia
lennolla jédnpoistojérjestelmdt eivdt riitd tai ilma-alus, jossa ei ole tarvit-
tavaa jadnpoistoa lentdd jadtdviin olosuhteisiin. Ei sisdlld jadnpoisto/-eh-
kdisyjérjestelmien teknisid vikoja.

SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, vir-

CAT FW-SPI heet ja poikkeamat / todellinen paine-massa ja loadsheetin dokumen-

LOC-I/ LS toitu paine-massa eroavat toisistaan yli ennalta maaritellyn maksi-
mieronidva (LOC-1/LS)

SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, vir-
heet ja poikkeamat / todellinen kuormaus eri-tavallakuinon suoritettu
poiketen kuormausohjeestsa/-raportissa,tydvirhe

CAT FW-SPI- | (1 0C-I/ LOADING)

LOC-I/

LOADING Esimerkkejé LOADING-tapauksista ovat mm. tyévirheet, virheelliset tiedot
kuormausraportissa (loadsheet) tai kuormausraportin siséltdmien tietojen
sy6ttédminen vddrin jérjestelmiin.

SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, vir-

CAT FW-SPI- . . . . . . . .

LoC-1/ heet ja poikkeamat / virheellinen tai puutteellinen kuorman sitomi-

TIEDOWN nen/kiinnittdminen (LOC-I/TIEDOWN)

CAT FW-SPI-

LoC-1/ SPI TASO 3: Ohjainjirjestelméviat (LOC-I/FCONT)

FCONT
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lima-aluksen ohjainjéirjestelmien viat; mm. ohjainpintojen ja autoflight-
jdrjestelmien viat sekéd ohjaukseen liittyviét indikaatioviat (esim. nopeus-
tieto ja asentotieto).

Ohjainjdrjestelmien viat vaikuttavat ilma-aluksen hallittavuuteen ja oh-
jaamomiehistén tilannetietoisuuteen ja voivat johtaa hallinnan menetyk-
seen tai kiitotieltd suistumiseen.

SPI TASO 2: Yhteent6rmadys rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltd (Ground
collision, GCOL)

GCOL- riskien hallinta:
- GCOL- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion teke-

CAT FW-SPI- : ; iIma- 5rméd toi ilma- i i . o N - . . o
GCOoL 7?’.1.‘_7””6"'/'0550 ilma-alus térmdd toiseen ilma aIL{kseen, ajoneuvoon, ’??”k’ minen oman toiminnan osalta, hyviksyttévan turvallisuustason seka tarvittavien oh-
166n, eldimeen, quenteeseen, rakennukseen tai muuhun este?"eseen liikku- jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden mérittely ja toteutus
essaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
osalla kuin kdytdssd olevalla kiitotielld.
. Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
Tunniste N
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
SPI TASO 3: Inhimilliset virheet ja muut haéiriotekijat rullauksen tai kiito-
tielle siirtymisen (line-up) yhteydess3, jotka voivat aiheuttaa valittomia
tai valillisia vaaratilanteita.l in-ai ikd i ~etti-a
. (PHUF) Lentoonldht6on liittyvan rullauksen ja line-upkiitotielle siirtymis-vaiheen riskien hal-
rEctipailasta. .
linta:
CAT FW-SP! PHUF-tilanteet voivat aiheuttaa esimerkiksi sen, ettd ylitetddn kiitotie tai - Lentoonldhtdén liittyvan rullauksen ja line-upkiitotielle siirtymis-vaiheen inhimillis-
PHUF P | siirrytddn kiitotielle iiman lennonjohdon selvitystd, aloitetaan lentoon- ten virheiden aiheuttamien uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuudenhallin-
lahto /lm.r.Jn ./.ennor'uohdon selvitystd tai vaarasta paikasta tai suoritetaan nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuusta-
/ernvtoon/ahto suor/tusarvolas.lfenflas.ta poikkeavalla asgl/a (e__S'mj vadrdlld son seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei-
laippa-asetuksella), lentoonldhtépainolla, nopeusarvoilla, kiitotieolosuh- s . v, L .
; - - L - . . den méarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
teilla, tehoasetuksilla tai muulla vddrdlld FMS-tiedolla. Tapauksiin myétd-
vaikuttaneita tekijbitd voivat olla esimerkiksi ylikuormitustilanteet tai oi-
kaisut vakiotoimintamenetelmien kdytossd joko lentdijien tai lennonjoh-
don toimesta
SPI TASO 3: Tankkaukseen liittyvit vaaratilanteet ja poikkeamat (FUE-
LING) Tankkaukseen liittyvien riskien hallinta:
CAT EW-SPI- o ) ) o ) S - Tankkaukseen liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa -
FUELING Tankkaukseen liittyvien vaaratilanteiden myétdvaikuttavina tekij6ind voi- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttévén turvallisuustason seké
vat olla mm. tankkauksen aikana iimenevé salamointi, polttoainevuoto, tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden méaarit-
tankkaukseen osallistuvan henkilén tekemd virhe tai puutteet tankkauk- tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
seen liittyvien menetelmien ja ohjeistusten noudattamisessa.
CAT FW-SPI- | SPI TASO 3: Viasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa . . . . L .
Vasymyksenhallintaan liittyvien riskien hallinta:
FAT OPS (FAT OPS)
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Tapaukset, joissa visymyksestd on seurannut virhetoiminto tai muu poik-
keamatilanne.

SPI TASO 3: Vasymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa
(FAT ORG)

Puutteet vdsymyksenhallinnassa lisddvdit riskid ja ovat yksi mahdollinen
myétédvaikuttava tekijé kaikentyyppisissd ilmailun vaaratilanteissa ja on-

Vasymyksenhallintaan liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhal-
linnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuus-
tason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei-
den maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

CAT FW-SPI- | nottomuuksissa. FAT ORG-luokitteluun kuuluvat Ftapaukset, joissa koe-
FAT ORG taan vdsymystd tai vireystilan heikkenemistd. Syytekijéitd edellé mainit-

tuun voivat olla puutteet {éytyé-organisaation teiminneaste-visymyksen-

hallinnassa, {esim. tyévuorosuunnittelussa tai sen toteutuksessa,fteteu-

tus; levon epéoennistuminenljdriestdmisessd, henkiléstén jaksamisen seu-

rannassa ja tukitoimissa tai yksilén toiminnassta.

SPI TASO 3: Ohjaamomiehistén toimintakyvyn menetys (inkapasitaatio)

(INCAPA) Ohjaamomiehiston inkapasitaatietilanteisiin-toimintakyvyn menetykseen liittyvien ris-

kien hallinta:

Of.uaqm?n*{/feh/ston tO/m/ntaliy\./'yn m.enetys s ,.jo+_.s'sa - Ohjaamomiehistdn inkapasitaatietilanteisiin-toimintakyvyn menetykseen liittyvien

CAT FW-SPI- | miehistdn jésen on kykenemdtén hoitamaan tehtdvidén lennon eri vai- . v I . - e .
. . e ) . uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen

INCAPA heissalennella. Tyypillisié-sSyytekijoitd voivat olla esim. ruokamyrkytys tai . N . . . .

. i . . oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh-
sairaskohtaus._Lentdjén toimintakyvyn menetys voi tapahtua myés lennon ) o ; o o ] o L .
kriittisisséi vaiheissa. Sellaisia ovat esimerkiksi lentoonléhtékiito, alku- jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
nousu, loppuldhestyminen ja lasku, laskukiito ja tuloportille saapuminen. sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

SPI TASO 3: Hairikoiva matkustaja kentilla tai lentokoneessa (UNRULY)

Hairikéiviin matkustajiin liittyvien riskien hallinta:

ICAOn yleissopimuksen liitteen 17 mukaiset tapaukset: "A passenger who - Hairikoéiviin matkustajiin liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuuden-
CAT FW-SPI- | fails to respect the rules of conduct at an airport or on board an aircraft or hallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli-
UNRULY to follow the instructions of the airport staff or crew members and suustason sek3 tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimen-

thereby disturbs the good order and discipline at an airport or on board piteiden maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

the aircraft."

SPITASO 3: Koulutuksen vaikuttavuus: milld tavalla annettu miehistén -

ohjaamo- tai matkustamohenkildst6n - koulutus tuottaa asetetut oppi-

mistavoitteet. (TRAINING) .
UUSI: CAT Koulutuksen vaikuttavuus:
FW-SPI- Koulutuksen onnistuminen ja vaikuttavuus suhteessa tavoiteltuihin oppi- - Relevanttien osaamistavoitteiden méaérittely koulutuksen eri osa-alueille ja tavoit-
CREW mistuloksiin on térked ilmailun riskienhallinnan suojaus monentyyppisié teiden toteutumisen seuranta.
TRAINING poikkeamia, vaaratilanteita ja onnettomuuksia vastaan ja lisdd toiminnan

sietokykyd (resilienssié) myds dkillisesti muuttuvissa, ennakoimattomissa
tilanteissa.
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UUSI: CAT

FW-SPI TUR-

BULENCE

SPI TASO 3: Voimakas turbulenssi lennon aikana (TURB)

Taustaa: limaston ldimpenemisen mydtd sddn ddri-ilmiét ovat yleistyneet

kaikkialla maailmassa. Pahimmassa tapauksessa voimakas turbulenssi voi

aiheuttaa matkustamossa, ja myds ohjaamossa, vakavan loukkaantumi-

sen ja jopa kuoleman.

TURB-riskien hallinta:

——TURB- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion teke-
minen oman toiminnan osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka tarvittavien
ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteu-
tus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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Liite C: lentokoulutuksen toimijoiden (Complex ATO) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansalli-
sen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.1: Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka

Kansainvilisessa siviili-ilmailussa on yhteisin sopimuksin ja séadoksin asetettu turvallisuus ja ilmailun turvaaminen korkeimmaksi padamaaraksi. Suomen siviili-ilmailuviranomainen
Traficom sitoutuu ylldpitdmaan ja kehittdmaan ilmailun kansallista turvallisuusohjelmaa. Erityisen tarkedna Traficom pitda sitd, ettd lentoturvallisuus ja kansalaisten luottamus
lentoliikennejarjestelmé&an sdilyvat hyvdna. Luottamuksen peruspilareita ilmailujdrjestelmassa ovat turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus ja
ymparistoystavallisyys. Osapuolten on myd&s huolehdittava taloudellisuudesta, luotettavuudesta ja tdsmallisyydestd osana sujuvia matkaketjuja sekd tukemassa Suomen saavutetta-
vuutta. Lisdksi on varmistettava uusien teknologioiden ja toimintamallien turvallinen integrointi ilmailujarjestelméaan inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset seka teknolo-
gia huomioon ottaen. Osapuolten on varmistettava toiminnan turvallisuus myds toimintaympariston voimakkaissa muutostilanteissa ja huolehdittava tehokkaasta muutoksen- ja
riskienhallinnasta.

Suomen ilmailussa noudatetaan ICAOn ja EU:n vaatimuksia. Traficom méaarittelee Suomen ilmailulle strategiset turvallisuustavoitteet ja hyvaksyttavan turvallisuustason, joka ottaa
huomioon EU-tason turvallisuustavoitteet seka paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskienhallinnan kautta nousseet turvallisuusteemat. Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
pyrittdva saavuttamaan maaritellyt tavoitteet ja turvallisuustaso kdytdnndn toiminnassaan.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittaminen, riski- ja suorituskykyperusteinen ldhestymistapa seka toimijoiden vastuu oman toimintansa turvalli-
suudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja edistda edelld mainittujen toteutumista.

Traficom varmistaa ja edistda just culture-ilmapiirin toteutumista. Suomen ilmailujarjestelméssa just culture-ilmapiiri pitaa sisalldan kaikkien osapuolten osalta hyvdksyttévien ja ei-
hyvaksyttdvien toimintatapojen maarittelyn ja viestimisen, luottamuksellisen ja oikeudenmukaisen ilmapiirin edistdmisen seka just culture-periaatteiden noudattamisen kdytén-
nossa. Tama kattaa myos ei-hyvaksyttavaan toimintaan puuttumisen poikkeama-asetuksen artiklan 16 kohdan 10 mukaisissa tapauksissa. Traficom edistaa hyvaa raportointikult-
tuuria ja varmistaa poikkeamatietojen luottamuksellisuuden ja asianmukaisen kayton seka tietoldhteen suojelun poikkeama-asetuksen artiklojen 15 ja 16 mukaisesti.

Traficom yllapitda ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavan asiantuntemuksen tehtdvien edellyttdmalla tasolla. Tétd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen yhteistyon

avulla. Stomen-imailun-turvallisuuspelititkka(Safetvpeoliev)

omen m nom nan fataaliats = n m e1mm o) m con Y den om-hnoleh m n ry oB-H maiqe o o
vV aruviHd d d d ahy d ad—td d d adid v-d v

omen m N e nornt 1 o1min a avza A On ndardit 10 El]-n 1M e
aHy v-a d atavattayttava > d a d v-ad

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.2: Suomen ilmailun strategiset turvallisuustavoitteet

° Suomen ilmailun turvallisuus pysyy korkealla tasolla. lImailussa ei tapahdu onnettomuuksia, joiden taustalla olevat syyt johtuvat Suomen ilmailujarjestelmasta.
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Turvallisuussuorituskyvyn (safety performance) jatkuva kehitys Suomen ilmailun toimijoilla kaikilla osa-alueilla

Suomen ilmailun keskeiset uhat (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on tunnistettu ja kdsitellddn toimijoiden turvallisuudenhallinnassa.

Ty6ssd huomioidaan myds Suomen erityisolosuhteet, kuten talvi.

Suomen ilmailun riskienhallinta (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on systemaattista, vaikuttavaa ja jatkuvasti kehittyvaa.

Kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Traficomissa ja toimijoilla.

° Miehittdmaton ilmailu on integroitu turvallisesti Suomen ilmailujarjestelmaan. Miehittamattoman ilmailun toimijat tuntevat heitd koskevat sddannot ja vastaavat toimintansa
turvallisuudesta. Maardystenvastaiseen toimintaan puututaan.
° Suomen ilmailun kiitotieturvallisuus pysyy korkealla tasolla.
° Reaktiivisuus: Traficom ja ilmailun toimijat reagoivat aktiivisesti havaittuihin puutteisiin ja toteuttavat korjaavat toimenpiteet jatkuvan parantamisen hengessa.
° Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttdavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset.
° Suomen ilmailun turvallisuuskulttuuri on hyvalla tasolla. Hyvaa ja oikeudenmukaista turvallisuuskulttuuria sekd hyvaa raportointikulttuuria ylldpidetdan ja kehitetdan.
° Uusien teknologioiden edistaminen ja turvallinen integrointi ilmailujdrjestelmaan tehdaan tasapainoisesti inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset huomioon ottaen.
. Suomi on aktiivinen yhteistyékumppani ilmailun kansainvalisilla foorumeilla ja osaltaan varmistaa hyvéan turvallisuustason sdilymisen seka edistda turvallisuutta vahvistavia
toimenpiteita.
limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lentokoulutus (C-ATO)
. Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
Tunniste ..
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelmin (SMS) suoritus-
kyvyn parannus
- Kriteerina kadytetdan Traficomin organisaatioprofiilitietoa. Sen osalta SMS:n suori-
tuskyvyn arviointiin Traficom kayttda kokonaissuorituskyvyn arviointitydkalua.
My®0s toimijat voivat hyodyntaa arviointitydkalua SMS:n suorituskyvyn itsearvioin-
tiin ja kehittamiseen.
Oman organisaation turvallisuudenhallintajirjestelméin (SMS) suoritus- - Esimerkkeja ATO-organisaatioille keskeisista SMS:n osa-alueista ovat mm.:
C-ATO- kyky o muutostenhallinnan kattavuus ja oikea-aikaisuus
SPI-1 o turvallisuustason seuranta ja mittaus
o riskirekisterin paivittaminen ja reagointi riskeihin oikea-aikaisesti
o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta — vaikutus riskiin ja
turvallisuustasoon
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turvallisuudenhallin-
tansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla suorituskykyd on syytd parantaa
sekd tydskentelevdt suorituskyvyn parantamiseksi.
P, SPI TASO 2: Kiitotieltd suistuminen (Runway excursion, RE) RE- ja ARC- riskien hallinta:
SPI-RE Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdy- | - RE-ja ARC- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiar-
tettdvdltd kiitotieltd lentoonldhddn tai laskun aikana. Suistuminen voi olla vion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason sekd

33




Traficomin julkaisuja 21xx/2023

tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. Suistuminen
voi johtua esimerkiksi _ilma-aluksen hallinnan menettédmisestd teknisen syyn

vuoksi tai lentdjdn toimintakyvyn menettdmisen takia. Syind voivat olla
myos jotkin muut tekijdt, kuten esimerkiksi kiitotie- tai sédolosuhteet tai
lentdjéin virhearviointi. Lentoonldhdén aloituksen tai ldhtékiidon aikana
suistumisen syind voivat olla esimerkiksi moottoreiden epdsymmetrinen te-
hojen lisdys ("spoolaus"), ohjaamomiehistén tilannetietoisuuden ja monito-
roinnin heikentyminen tai lentoonldhdén keskeyttiminen menetelmén vas-
taisesti turvallisen keskeytyksen rajanopeuden V1 jilkeen.

C-ATO-
SPI-RE/ARC

SPI TASO 3: Epidnormaali kosketus kiitotiehen (RE/Abnormal runway con-
tact, ARC)

Esimerkkitapauksia:

- kiitotiekosketukset, joissa ilma-alukselle sallitut kiihtyvyyden raja-arvot
(G-raja-arvo) ylittyvit

- laskukiidon aikana tapahtuvat epdtavallisen suuret sivuttaispoikkeamat
kiitotien keskilinjan suhteen

- epdtavallisen suuret kosketuskohtapoikkeamat sivu- ja/tai pituussuun-
nassa, jotka johtuvat esimerkiksi ylinopeudesta tai véddrin ajoitetusta loppu-
loivennuksesta (flare) tai vddrin ajoitetusta tuulikorjauksen (crabbed lan-
ding) poistamisesta

- laskeutumiset, joissa ilma-aluksen pituus-, pysty-, tai poikittaisakselin suh-
teen tapahtuneet ylisuuret heilahdukset aiheuttavat pyrstén (tail strike), sii-
venkdrjen tai moottorin osumisen kiitotiehen

- nokkapydrd edelld suoritetut kiitotiekosketukset.

ARC-kategoria ei sisélld ilma-aluksen teknisestd viasta johtuvia tapauk-

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maa-
rittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

C-ATO-
SPI-RI

SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person,
RI-VAP)

Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai
henkild on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti.
Téllaisiin tilanteisiin kuuluvat myds matalaldhestymiset, jotka on suoritettu
ilman lupaa tai muuten virheellisesti. Kiitotiepoikkeamaan mydétdvaikutta-
via tekijéitd voivat olla esimerkiksi vddrd fraseologia tai heikko fraseologian

RI- ja RI/AC- riskien hallinta:

- RI-ja RI/AC- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvitta-
vien ohjaus/reagointitasojen maérittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja
toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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ymmdrrys, huono ndkyvyys, puutteet lentdjien, kunnossapidon tai maahuo-
linnan henkiléstén tai lennonjohdon tilannetietoisuudessa, lentoaseman inf-
rassa, vakiotoimintamenetelmien (SOP) noudattamisessa tai miehistéyh-
teistydssd (CRM).

;;7;?: SPl- SPI TASO 3: llma-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC)
. Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
Tunniste A
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
SPI TASO 2: Yhteentormaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air
collision, MAC)
llma-alusten (miehitetyt, miehittdmdttémdt) yhteentérmdykset sekd Iéheltd
piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vélinen etdisyys sekd
C-ATO-SPI- niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvalli-
suus on saattanut vaarantua. Tapauksiin mydtdvaikuttavia tekijéitd voivat
MAC . o . . - - . -
olla esimerkiksi lennonjohdon tai lentdjien virheellinen toiminta, kuten
TCAS-menetelmdn puutteellinen noudattaminen tai sen laiminlydnti, selvi-
tettyjen tai menetelmdn mukaisten lentokorkeuksien sdilyttdmisen puut-
teellisuus, lennonjohdon puutteet lentdjien selvityksiin antamien kuittaus-
ten seurannassa sekd vddrd tai puutteellinen fraseologia. MAC-, Al-, LB- ja NAV ERROR- riskien hallinta:
SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al) - MAC-, Al-, LB- ja NAV ERROR- uhkien kdsittely toimijan omassa turvallisuudenhallin-
C-ATO-SPI- o o — ) . nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyviksyttavan turvallisuusta-
MAC/AI llma-alus lentdd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vy6hykkeelle K3 tarvittavi hiaus/ intitasoi Sarittelv. tarvittavien toi itei-
. . . o son seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei
iman vaadittavaa lupaa tai selvitysta. den maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta
C-ATO-SPI- SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 jalkaa (MAC/LB) ’
MAC/LB
SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa
(MAC/NAV ERROR)
llma-alus poikkeaa selvitetystd reitistd tai lennonjohtoselvityksesté sivut-
C-ATO-SPI- taissuunnassa, esim. seurataan vddrdd SID/STARia tai poiketaan mddrite-
MAC/ NAV tystd SID/STARista tai reittiviivalta sivussa enemmdn kuin ko. reitille médri-
ERROR telty maksimipoikkeama.
Tapauksiin vaikuttavia tekijéitd voivat olla esimerkiksi huolimattomuus,
puutteet tilannetietoisuudessa tai ko. ilmatilan navigointitarkkuusvaatimus-
ten (RNP) tdyttdmisessd tai GPS-hdirintd.
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- riskien hallinta:
C-ATO-SPI- (Loss of control in flight, LOC:I) - LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuudenhallin-
LOC-I Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuusta-

tai hetkellisesti tai tapahtuu merkittdvéd poikkeaminen suunnitellusta lento-
radasta.

son seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei-
den maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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Esimerkkejé LOC-I-tapauksiin myétdvaikuttaneista tekijoistd voivat olla esi-
merkiksi eri syistd johtuva tilannetietoisuuden heikkeneminen, toisen ilma-
aluksen jdttépyoérteet, lennolla tapahtuva vdistéliike, laserhdirintd, tulipalo,
tekniset viat sekd kuormaukseen tai jddnpoistoon liittyvdt puutteet.

C-ATO-SPI-
LOC-I/WAKE

SPI TASO 3: Jattopyorteestd johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE)
Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jéttopyortee-
seen ja téstd on aiheutunut vaaratilanne. Ei sisélld pyérrevanaporrastuksen
alituksia, ellei niistd ole aiheutunut vaaratilannetta.

C-ATO-SPI-
LOC-I/LOAD

SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet
ja poikkeamat (LOC-1/LOAD)

llma-aluksen massaan, painopisteeseen ja kuormaukseen liittyvdt puutteet,
virheet ja poikkeamat. Lentokoulutuksessa mittari liittyy erityisesti oppilaan
suorittamaan lennonvalmisteluun.

C-ATO-SPI-
LOC-1/WX

SPI TASO 3: Sdadhavaintojen huomioon ottamisen tai tulkinnan virheet ja
saan aiheuttamat vaaratilanteet (LOC-I-WX)

Lentokoulutuksen tapaukset, joissa lennonvalmistelussa sddtietoja ei ole
riittdvdsti otettu huomioon tai niitd on tulkittu virheellisesti sekd tapaukset,
joissa koululennolla tapahtuneeseen poikkeamaan on vaikuttanut huono
sdd ja/tai sadn muuttuessa puutteellinen tai virheellisen pddtéksenteko.
WX- SPI liittyy LOC-I:n liséiksi myds CFIT- uhkaan.

Tunniste

Suorituskykymittari
(safety performance indicator, SPI)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

C-ATO-SPI-
FAT OPS

SPI TASO 3: Vasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa (FAT
OPS)

Tapaukset, joissa vésymyksestd on seurannut virhetoiminto tai muu poik-
keamatilanne.

C-ATO-SPI-
FAT ORG

SPI TASO 3: Vasymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa
(FAT ORG)

Puutteet vidsymyksenhallinnassa liséiévdt riskid ja ovat yksi mahdollinen
myédtdvaikuttava tekijd kaikentyyppisissd ilmailun vaaratilanteissa ja onnet-

tomuuksissa. FAT ORG-luokitteluun kuuluvat tapaukset, joissa koetaan vd-

symystd tai vireystilan heikkenemistd. Syytekijéitd edelld mainittuun voivat
olla puutteet organisaation vésymyksenhallinnassa, esim. tyévuorosuunnit-
telussa tai sen toteutuksessa, levon jéirjestéimisessd, henkil6stén jaksamisen
seurannassa ja tukitoimissa tai yksilén toiminnassa. Fapaukset-oissa-kee-

Vasymyksenhallintaan liittyvien riskien hallinta:

Vasymyksenhallintaan liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuuden-
hallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan tur-
vallisuustason seké tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
ranta.
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SPI TASO 3: Poikkeamailmoitusten maara ja laatu

Mittari siséltdd organisaation toiminnassa tehtyjen poikkeamailmoitusten
mddrdn suhteutettuna lentotunteihin. Lisdksi mittarilla seurataan suh-

Tavoitteena seurannalle on hyvan raportointikulttuurin yllapitaminen ja kehittami-
nen organisaatiossa:
- riittdvan raportointimdaran ja tiedon saannin varmistaminen seuraamalla ja
asettamalla tavoitteet raportointimaaran ja raportoinnin laadun kehitykselle
ja tasolle

C-ATO-SPI- - arvioidaan ilmapiirin luottamuksellisuus ja kannustavuus omien virheiden ra-
JUsT teutettuna lentotunteihin niiden poikkeamailmoitusten madrdd, joissa il- portoinnille ja maaritelldan tarvittavat ylldpito- ja kehittdmistoimenpiteet il-
moittaja ilmoittaa omasta virheestdén osana poikkeamaa. mapiirin yllapitamiseksi ja/tai kehittamiseksi.
Hyva turvallisuuskulttuuri pitaa sisallaan luottamuksellisen ilmapiirin, jossa kannuste-
taan avoimesti tuottamaan turvallisuustietoa ja jakamaan sitd. Siind ilmapiirissa henki-
|6t uskaltavat kertoa my6s omista virheistadn. Tama ilmoittajien tuottama ensikdden
tieto on oleellisen arvokas tietolahde turvallisuustyolle.
SPI TASO 3: lima-alusten vakavat viat (TECHNICAL)
Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hdtditi-
lanteen tai koneen maadoittamisen. Esimerkkejd:
e moottorihdirié
e ohjain-, paineistus-, tai muun kriittisen jérjestelmdn tai laitteen vika
(esim. potkuri tai roottori) TECHNICAL - riskien hallinta:
C.ATO-SPI- * sdhkb"jo.i?d“otusjdrjestelmd'n (EWIS) vqkava Va"”"o ' ' | - TECHNICAL - uhkien ksittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiar-
* merkittdvd nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim. polttoaine tai vion tekeminen oman toiminnan osalta, hyviksyttavén turvallisuustason seka tar-
TECHNICAL hydraulineste) vittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit-
o merkittdvd rakennevika kuten repedmd, korroosio, kuluminen tai de- tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
laminoituminen
e normaalin operoinnin yhteydessé havaittu merkittdvd huoltovirhe
Erilaiset ilma-aluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan
vaaratilanteen, tai onnettomuuden mikdli niihin ei reagoida ajoissa. Moot-
torihdiriét erityisesti yksimoottorikoneille johtavat heti vakavaan vaarati-
lanteeseen.
SPI TASO 3: Poikkeamat lento-oppilaan yksinlennoilla talvitoiminnassa
valvomattomalla lentokentalli tai lentopaikalla: (WIN OPS)lente-eppilaan L .
- - . . . L WIN OPS- riskien hallinta:
BsH c.ATO mallalentokentilli-tai Ie:ntspai’lialla talvitoiminnassailman-keuluttajan - WIN OPS- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
m suorittamaa-valventaa- tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason sekd tarvitta-
OPERATION vien ohjaus/reagointitasojen médrittely, tarvittavien toimenpiteiden méérittely ja

WIN OPS-tapauksiin liittyvit poikkeamat lento-oppilaan toiminnassa valvo-
mattomalla lentokentdlld tai lentopaikalla talvitoiminnassa ilman koulutta-
jan suorittamaa valvontaa (ml. ldhestyminen, lasku, ldpilasku tai lentoon-

léhto).

toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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SPI TASO 3: Irtoroskat (Foreign Object Debris, FOD) laskeutumis- tai len-
toonldhtéalueilla ja niistd aiheutuneet vahingot helikopteritoiminnassa

(RW FOD)

FOD- riskien hallinta:

- FOD- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion te-

nen kouluttaja tietdd kuinka FSTD-laitteen status varmistetaan ennen har-
joitusta ja kuinka harjoituksen aikana havaitut puutteet kirjiataan harjoituk-

sen jédlkeen. Koulutusorganisaation on myds varmistuttava, ettd kouluttaja
tietdd milloin harjoitus keskeytetddin, jos FSTD-status ei endd vastaa harjoi-
tuksen vaatimuksia.

UUSI: C-ATO- R o L : L I . RS
m Irtoroskat voivat aiheuttaa suuren turvallisuusriskin helikopteritoiminnalle. k.emme!w oman t0|'m|'nnan. osalt?," hyvaksyttaYan t'urvalll.suustafso'n sekd f?r\'ntta '
LU e a s SPI sisdltdd kaikki tapaukset, joissa laskeutumis- tai lentoonldhtoalueilla vien ohjaus/reagointitasojen méarittely, tarvittavien toimenpiteiden maérittely ja

vddrdssd paikassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

vahinkoa tai vaaraa ilma-alukselle, ympdiristélle tai henkilGille.

SPI TASO 3: Simulaattorikoulutuksen koulutuslaitteiden (flight simulation

training devices, FSTD) poikkeamat

Taustaa: Lentokoulutuksen osana kéytettévien FSTD-laitteiden on oltava FSTD- riskien hallinta:

aing S,”n_a statuksessa, IOIfa szadltaa/.q juuri kyseistd harjoitusta varten: Esi- - FSTD- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion te-
UUSI: C-ATO- merkiksi FSTD-laitteella ei voida suorittaa LOW VISIBILITY-koulutusta, jos kemi . ta. hyvaksvEtiva i i )
sPLESTD | laite ei ole LOW VISIBILITY-OPERATION-statuksessa. On tdrkedd, ettd jokai- eminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason sekd tarvitta-

vien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja

toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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Liite D: lentokoulutuksen toimijoiden (Non Complex ATO) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kan-
sallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.1: Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka

Kansainvilisessa siviili-ilmailussa on yhteisin sopimuksin ja séadoksin asetettu turvallisuus ja ilmailun turvaaminen korkeimmaksi padamaaraksi. Suomen siviili-ilmailuviranomainen
Traficom sitoutuu ylldpitdmaan ja kehittdmaan ilmailun kansallista turvallisuusohjelmaa. Erityisen tarkeana Traficom pitda sitd, ettd lentoturvallisuus ja kansalaisten luottamus
lentoliikennejarjestelmé&an sdilyvat hyvdna. Luottamuksen peruspilareita ilmailujdrjestelmassa ovat turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus ja
ymparistoystavallisyys. Osapuolten on my6s huolehdittava taloudellisuudesta, luotettavuudesta ja tdsmallisyydestd osana sujuvia matkaketjuja sekd tukemassa Suomen saavutetta-
vuutta. Lisdksi on varmistettava uusien teknologioiden ja toimintamallien turvallinen integrointi ilmailujarjestelméaan inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset seka teknolo-
gia huomioon ottaen. Osapuolten on varmistettava toiminnan turvallisuus myds toimintaymparistén voimakkaissa muutostilanteissa ja huolehdittava tehokkaasta muutoksen- ja
riskienhallinnasta.

Suomen ilmailussa noudatetaan ICAOn ja EU:n vaatimuksia. Traficom maarittelee Suomen ilmailulle strategiset turvallisuustavoitteet ja hyvaksyttavan turvallisuustason, joka ottaa
huomioon EU-tason turvallisuustavoitteet seka paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskienhallinnan kautta nousseet turvallisuusteemat. Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
pyrittdva saavuttamaan maaritellyt tavoitteet ja turvallisuustaso kdytdnndn toiminnassaan.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen ldhestymistapa seka toimijoiden vastuu oman toimintansa turvalli-
suudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja edistda edelld mainittujen toteutumista.

Traficom varmistaa ja edistda just culture-ilmapiirin toteutumista. Suomen ilmailujarjestelméssa just culture-ilmapiiri pitaa sisalldan kaikkien osapuolten osalta hyvdksyttévien ja ei-
hyvaksyttdvien toimintatapojen maarittelyn ja viestimisen, luottamuksellisen ja oikeudenmukaisen ilmapiirin edistdmisen seka just culture-periaatteiden noudattamisen kdytén-
nossa. Tama kattaa myos ei-hyvaksyttdvaan toimintaan puuttumisen poikkeama-asetuksen artiklan 16 kohdan 10 mukaisissa tapauksissa. Traficom edistdd hyvaa raportointikult-
tuuria ja varmistaa poikkeamatietojen luottamuksellisuuden ja asianmukaisen kayton seka tietoldhteen suojelun poikkeama-asetuksen artiklojen 15 ja 16 mukaisesti.

Traficom ylldpitda ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavan asiantuntemuksen tehtdvien edellyttamalla tasolla. Tétd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen yhteistyon

avulla Suomen-ihmatlun-turvallisuuspelitiikdca(Satetv-peoliey)

ormen m nom nen ataaliats o n m e1mm o 0 om-hnoleh m N Y a
o tHO v ara-vHaho d d O O d ahd it ad—td d pad ddid tHVd G g d O HO atd tHvd HHS5ta S0

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.2: Suomen ilmailun strategiset turvallisuustavoitteet

° Suomen ilmailun turvallisuus pysyy korkealla tasolla. lImailussa ei tapahdu onnettomuuksia, joiden taustalla olevat syyt johtuvat Suomen ilmailujarjestelmasta.

° Turvallisuussuorituskyvyn (safety performance) jatkuva kehitys Suomen ilmailun toimijoilla kaikilla osa-alueilla
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Suomen ilmailun keskeiset uhat (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on tunnistettu ja kasitellddn toimijoiden turvallisuudenhallinnassa.

Ty6ssd huomioidaan myds Suomen erityisolosuhteet, kuten talvi.

Suomen ilmailun riskienhallinta (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on systemaattista, vaikuttavaa ja jatkuvasti kehittyvaa.

Kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Traficomissa ja toimijoilla.

° Miehittdmaton ilmailu on integroitu turvallisesti Suomen ilmailujarjestelmaan. Miehittamattoman ilmailun toimijat tuntevat heitd koskevat sddnnot ja vastaavat toimintansa
turvallisuudesta. Maardystenvastaiseen toimintaan puututaan.

° Suomen ilmailun kiitotieturvallisuus pysyy korkealla tasolla.

° Reaktiivisuus: Traficom ja ilmailun toimijat reagoivat aktiivisesti havaittuihin puutteisiin ja toteuttavat korjaavat toimenpiteet jatkuvan parantamisen hengessa.

e Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttdvat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset.

° Suomen ilmailun turvallisuuskulttuuri on hyvalla tasolla. Hyvaa ja oikeudenmukaista turvallisuuskulttuuria sekd hyvaa raportointikulttuuria ylldpidetdan ja kehitetdan.

° Uusien teknologioiden edistdminen ja turvallinen integrointi ilmailujarjestelmaan tehddan tasapainoisesti inhimillisten tekijoiden vahvuudet ja rajoitukset huomioon ottaen.

Suomi on aktiivinen yhteistydkumppani ilmailun kansainvilisilld foorumeilla ja osaltaan varmistaa hyvéan turvallisuustason sdilymisen sekd edistad turvallisuutta vahvistavia

toimenpiteita.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:

lentokoulutus (Non Complex ATO)

. Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
Tunniste -
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suoritus-
kyvyn parannus
- Kriteerina kdytetdan Traficomin organisaatioprofiilitietoa.
- Esimerkkeja ATO-organisaatioille keskeisista SMS:n osa-alueista ovat mm.:
o muutostenhallinnan kattavuus ja oikea-aikaisuus
Oman organisaation turvallisuudenhallintajirjestelmin (SMS) suoritus- o turvallisuustason seuranta ja mittaus
NC-ATO-SPI-1 kyky o riskirekisterin paivittaminen ja reagointi riskeihin oikea-aikaisesti
o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta — vaikutus riskiin ja
turvallisuustasoon
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turvallisuudenhallin-
tansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla suorituskykyd on syytd parantaa
sekd tydskentelevdt suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASP 2: Kiitotieltd suistuminen (Runway excursion, RE) RE- ja ARC- riskien hallinta:
Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdy- | - RE-ja ARC- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
NC-ATO- SPI- | tottiiviltd kiitotieltd lentoonléhddn tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka tarvitta-
RE tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. Suistuminen vien ohjaus/reagointitasojen méaarittely, tarvittavien toimenpiteiden maérittely ja
voi johtua esimerkiksi_ilma-aluksen hallinnan menettédmisestd teknisen syyn toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
vuoksi tai lentdjén toimintakyvyn menettdmisen takia. Syind voivat olla
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myds jotkin muut tekijdt, kuten esimerkiksi kiitotie- tai sddolosuhteet tai
lentdjdn virhearviointi. Lentoonldhddn aloituksen tai IGhtokiidon aikana
suistumisen syind voivat olla esimerkiksi moottoreiden epdsymmetrinen te-
hojen lisdys ("spoolaus"), ohjaamomiehistén tilannetietoisuuden ja monito-
roinnin heikentyminen tai lentoonléhdén keskeyttéminen menetelmdn vas-
taisesti turvallisen keskeytyksen rajanopeuden V1 jdlkeen.

NC-ATO- SPI-
RE/ ARC

SPI TASO 3: Epinormaali kosketus kiitotiehen (RE/Abnormal runway con-
tact, ARC)

Esimerkkitapauksia:

- kiitotiekosketukset, joissa ilma-alukselle sallitut kiihtyvyyden raja-arvot
(G-raja-arvo) ylittyvdt

- laskukiidon aikana tapahtuvat epdtavallisen suuret sivuttaispoikkeamat
kiitotien keskilinjan suhteen

- epdtavallisen suuret kosketuskohtapoikkeamat sivu- ja/tai pituussuun-
nassa, jotka johtuvat esimerkiksi ylinopeudesta tai vddrin ajoitetusta loppu-
loivennuksesta (flare) tai védrin ajoitetusta tuulikorjauksen (crabbed lan-
ding) poistamisesta

- laskeutumiset, joissa ilma-aluksen pituus-, pysty-, tai poikittaisakselin suh-
teen tapahtuneet ylisuuret heilahdukset aiheuttavat pyrstén (tail strike), sii-
venkdrjen tai moottorin osumisen kiitotiehen

- nokkapydrd edelld suoritetut kiitotiekosketukset.

ARC-kategoria ei sisdllé ilma-aluksen teknisesté viasta johtuvia tapauk-

NC-ATO- SPI-
RI

SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or
person, RI-VAP)

Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai
henkilé on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti.
Téllaisiin tilanteisiin kuuluvat myés matalaldhestymiset, jotka on suoritettu
ilman lupaa tai muuten virheellisesti. Kiitotiepoikkeamaan myétdvaikutta-
via tekijéitd voivat olla esimerkiksi vddrd fraseologia tai heikko fraseologian
ymmdrrys, huono ndkyvyys, puutteet lentdjien, kunnossapidon tai maahuo-
linnan henkilstén tai lennonjohdon tilannetietoisuudessa, lentoaseman

RI- ja RI/AC- riskien hallinta:

- RI-ja RI/AC- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
tekeminen oman toiminnan osalta, hyvdksyttavan turvallisuustason seka tarvitta-
vien ohjaus/reagointitasojen maérittely, tarvittavien toimenpiteiden maérittely ja
toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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infrassa, vakiotoimintamenetelmien (SOP) noudattamisessa tai miehistéyh-
teistyossd (CRM).

:I(;-:CTO- SPI- SPI TASO 3: llma-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC)
. Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
Tunniste R
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
SPI TASO 2: Yhteentérmaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air
collision, MAC)
lIma-alusten (miehitetyt, miehittdmdttomdt) yhteentérmdykset seké ldheltd
piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd
NC-ATO-SPI- niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvalli-
MAC suus on saattanut vaarantua. Tapauksiin myétévaikuttavia tekijoitd voivat
olla esimerkiksi lennonjohdon tai lentdjien virheellinen toiminta, kuten
TCAS-menetelmdn puutteellinen noudattaminen tai sen laiminlyénti, selvi-
tettyjen tai menetelmdén mukaisten lentokorkeuksien sdilyttémisen puut-
teellisuus, lennonjohdon puutteet lentdjien selvityksiin antamien kuittaus-
ten seurannassa sekd vddrd tai puutteellinen fraseologia. . L .
SPI TASO 3: limatilaloukkaukset MAC-, Al-, LB-ja N.AV ERROR- rISkIen'ha"IIjt?d: o .
NC-ATO-SPI- (MAC/ Airspace infringement, Al) - MAC-, Al-, I_.B-.Ja NAV ERROI'R- uhkien ka5|.tte.Iy toimijan omas.s.a tur\{fa\lllllsuudenhal-
MAC/AI IIma-alus lentéd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyShykkeelle linnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli-
. . . : N suustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toi-
ilman vaadittavaa lupaa tai selvitystd. menpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
NC-ATO-SPI- SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 jalkaa (MAC/LB)
MAC/LB
SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa
(MAC/NAV ERROR)
llma-alus poikkeaa selvitetystd reitistd tai lennonjohtoselvityksestd sivut-
NC-ATO-SPI- taissuunnassa, esim. seurataan védréd SID/STARia tai poiketaan mddrite-
MAC/ NAV tystd SID/STARista tai reittiviivalta sivussa enemmdn kuin ko. reitille mdéri-
ERROR telty maksimipoikkeama.
Tapauksiin vaikuttavia tekijditd voivat olla esimerkiksi huolimattomuus,
puutteet tilannetietoisuudessa tai ko. ilmatilan navigointitarkkuusvaatimus-
ten (RNP) téyttdmisessd tai GPS-hdirintd.
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of cont- LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- riskien hallinta:
NC-ATO-SPI- rol in flight, LOC-I) - LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuudenhal-
LOC-| Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan linnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvédksyttavan turvalli-

tai hetkellisesti tai tapahtuu merkittdvd poikkeaminen suunnitellusta lento-
radasta.

suustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toi-
menpiteiden maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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Esimerkkejd LOC-I-tapauksiin myétédvaikuttaneista tekijdistd voivat olla esi-
merkiksi eri syistd johtuva tilannetietoisuuden heikkeneminen, toisen ilma-
aluksen jdttépyorteet, lennolla tapahtuva vdistdliike, laserhdirintd, tulipalo,
tekniset viat sekd kuormaukseen tai jddnpoistoon liittyvdt puutteet.

NC-ATO-SPI-
LOC-I/WAKE

SPI TASO 3: Jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE)
Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jéttépyortee-
seen ja tdstd on aiheutunut vaaratilanne. Ei sisdlld pydrrevanaporrastuksen
alituksia, ellei niistd ole aiheutunut vaaratilannetta.

NC-ATO-SPI-
LOC-I/LOAD

SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet
ja poikkeamat (LOC-1/LOAD)

lima-aluksen massaan, painopisteeseen ja kuormaukseen liittyvdt puutteet,
virheet ja poikkeamat. Lentokoulutuksessa mittari liittyy erityisesti oppilaan
suorittamaan lennonvalmisteluun.

NC-ATO-SPI-
LOC-1/WX

SPI TASO 3: Sadhavaintojen huomioon ottamisen tai tulkinnan virheet ja
sddn aiheuttamat vaaratilanteet (LOC-1-WX)

Lentokoulutuksen tapaukset, joissa lennonvalmistelussa sddtietoja ei ole
riittdvdsti otettu huomioon tai niitd on tulkittu virheellisesti sekd tapaukset,
joissa koululennolla tapahtuneeseen poikkeamaan on vaikuttanut huono
sdd ja/tai sddn muuttuessa puutteellinen tai virheellisen pddtéksenteko.
WX- SPI liittyy LOC-I:n liséksi myés CFIT- uhkaan.

Lentosddhan liittyvien riskien hallinta:

Lentosadhan liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa
- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason
sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden
madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

NC-ATO-SPI-
JUST

SPI TASO 3: Poikkeamailmoitusten maara ja laatu

Mittari siséltdd organisaation toiminnassa tehtyjen poikkeamailmoitusten
mddrdn suhteutettuna lentotunteihin. Liséksi mittarilla seurataan suh-
teutettuna lentotunteihin niiden poikkeamailmoitusten médréd, joissa il-
moittaja ilmoittaa omasta virheestdén osana poikkeamaa.

Tavoitteena seurannalle on hyvan raportointikulttuurin ylldpitaminen ja kehittami-
nen organisaatiossa:

riittdvan raportointimaaran ja tiedon saannin varmistaminen seuraamalla ja aset-
tamalla tavoitteet raportointimaaran ja raportoinnin laadun kehitykselle ja tasolle
arvioidaan ilmapiirin luottamuksellisuus ja kannustavuus omien virheiden rapor-
toinnille ja maaritellaan tarvittavat yllapito- ja kehittamistoimenpiteet ilmapiirin
yllapitdmiseksi ja/tai kehittamiseksi.

Hyva turvallisuuskulttuuri pitaa sisallaan luottamuksellisen ilmapiirin, jossa kan-
nustetaan avoimesti tuottamaan turvallisuustietoa ja jakamaan sitd. Siina ilmapii-
rissa henkilot uskaltavat kertoa myds omista virheistdan. Tama ilmoittajien tuot-
tama ensikaden tieto on oleellisen arvokas tietoldhde turvallisuustyolle.

NC-ATO-SPI-
TECHNICAL

SPI TASO 3: lima-alusten vakavat viat (TECHNICAL)

Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hdtditi-
lanteen tai koneen maadoittamisen. Esimerkkejd:
e moottorihdirié
e ohjain-, paineistus-, tai muun kriittisen jérjestelmdén tai laitteen vika
(esim. potkuri tai roottori)
e sdhkéjohdotusjdrjestelmdn (EWIS) vakava vaurio

TECHNICAL - riskien hallinta:

- TECHNICAL - uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiar-

vion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tar-
vittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit-
tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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e merkittdvd nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim polttoaine tai
hydraulineste)
e merkittdvd rakennevika kuten repedmd, korroosio, kuluminen tai de-
laminoituminen
e normaalin operoinnin yhteydesséd havaittu merkittdvd huoltovirhe
Erilaiset ilma-aluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan
vaaratilanteen, tai onnettomuuden mikdli niihin ei reagoida ajoissa. Moot-
torihdiriét erityisesti yksimoottorikoneille johtavat heti vakavaan vaarati-
lanteeseen.

SPI TASO 3: Poikkeamat lento-oppilaan yksinlennoilla talvitoiminnassa
valvomattomalla lentokentalla tai lentopaikalla (WIN OPS)

WIN OPS- riskien hallinta:

——— WIN OPS- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
ATO-SPI WIN- | WIN OPS-tapauksiin liittyvdt poikkeamat lento-oppilaan toiminnassa valvo- - . . 1 - . ; - -
. 3 . 3 tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka tarvitta-

TER OPERA- mattomalla lentokentdlld tai lentopaikalla talvitoiminnassa ilman koulutta- B ) . - . . . : . . .

. . - . . . vien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden méaarittely ja
TION jan suorittamaa valvontaa (ml. Idhestyminen, lasku, ldpilasku tai lentoon- L . 3
- L toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

1dhtd).

. . I i . .. . | FOD-riskien hallinta:

SPI TASO 3: Irtoroskat laskeutumis- tai lentoonldhtdalueilla helikopteritoi- 3 . o . . S
UUSI: NC- minnassa (RW FOD) - FOD- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion teke-
ATO-RW-SPI- minen oman toiminnan osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka tarvittavien
FOD Irtoroskat voivat aiheuttaa suuren turvallisuusriskin helikopteritoiminnalle. ohjaus/reagointitasojen méaarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja to-

teutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

SPI TASO 3: Simulaattorikoulutuksen koulutuslaitteiden (flight simulation

training devices, FSTD) poikkeamat

Taustaa: Lentokoulutuksen osana kdytettdvien FSTD-laitteiden on oltava

aina siind statuksessa, joka vaaditaan juuri kyseistd harjoitusta varten. Esi- FSTD- riskien hallinta:
UUSI: NC merkiksi FSTD-laitteella ei voida suorittaa LOW VISIBILITY-koulutusta, jos - ESTD- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion te-
T.SPHSTD laite ei ole LOW VISIBILITY-OPERATION-statuksessa. On tdrkedidi, ettd jokai- keminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka tarvittavien

nen kouluttaja tietdd kuinka FSTD-laitteen status varmistetaan ennen har-

ohjaus/reagointitasojen méarittely, tarvittavien toimenpiteiden maérittely ja to-

joitusta ja kuinka harjoituksen aikana havaitut puutteet kirjataan harjoituk-

teutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

sen jdlkeen. Koulutusorganisaation on myés varmistuttava, ettd kouluttaja
tietdd milloin harjoitus keskeytetddn, jos FSTD-status ei endié vastaa harjoi-
tuksen vaatimuksia.
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Liite E: lennonvarmistuksen (ANS) toimijoiden seka soveltuvin osin ilmailun sadpalvelun tarjoajien seurantavas-
tuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.1: Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka

Kansainvilisessa siviili-ilmailussa on yhteisin sopimuksin ja séadoksin asetettu turvallisuus ja ilmailun turvaaminen korkeimmaksi padamaaraksi. Suomen siviili-ilmailuviranomainen
Traficom sitoutuu ylldpitdmaan ja kehittdmadn ilmailun kansallista turvallisuusohjelmaa. Erityisen tarkednd Traficom pitda sitd, ettd lentoturvallisuus ja kansalaisten luottamus
lentoliikennejarjestelmé&an sdilyvat hyvdna. Luottamuksen peruspilareita ilmailujarjestelmassa ovat turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus ja
ymparistoystavallisyys. Osapuolten on my6s huolehdittava taloudellisuudesta, luotettavuudesta ja tdsmallisyydestd osana sujuvia matkaketjuja sekd tukemassa Suomen saavutetta-
vuutta. Lisdksi on varmistettava uusien teknologioiden ja toimintamallien turvallinen integrointi ilmailujarjestelméaan inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset seka teknolo-
gia huomioon ottaen. Osapuolten on varmistettava toiminnan turvallisuus myos toimintaympariston voimakkaissa muutostilanteissa ja huolehdittava tehokkaasta muutoksen- ja
riskienhallinnasta.

Suomen ilmailussa noudatetaan ICAOn ja EU:n vaatimuksia. Traficom maarittelee Suomen ilmailulle strategiset turvallisuustavoitteet ja hyvaksyttavan turvallisuustason, joka ottaa
huomioon EU-tason turvallisuustavoitteet sekd paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskienhallinnan kautta nousseet turvallisuusteemat. Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
pyrittdva saavuttamaan madritellyt tavoitteet ja turvallisuustaso kdytdnndn toiminnassaan.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen ldhestymistapa seka toimijoiden vastuu oman toimintansa turvalli-
suudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja edistda edelld mainittujen toteutumista.

Traficom varmistaa ja edistda just culture-ilmapiirin toteutumista. Suomen ilmailujarjestelmassa just culture-ilmapiiri pitaa sisélldan kaikkien osapuolten osalta hyvaksyttdvien ja ei-
hyvaksyttdvien toimintatapojen maarittelyn ja viestimisen, luottamuksellisen ja oikeudenmukaisen ilmapiirin edistdmisen seka just culture-periaatteiden noudattamisen kdytén-
nossa. Tama kattaa myos ei-hyvaksyttdvaan toimintaan puuttumisen poikkeama-asetuksen artiklan 16 kohdan 10 mukaisissa tapauksissa. Traficom edistda hyvaa raportointikult-
tuuria ja varmistaa poikkeamatietojen luottamuksellisuuden ja asianmukaisen kayton seka tietoldhteen suojelun poikkeama-asetuksen artiklojen 15 ja 16 mukaisesti.

Traficom yllapitda ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavan asiantuntemuksen tehtdvien edellyttdmalla tasolla. Tétd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen yhteistyon

avulla. Stemenihmatlun-turvallisnuspelititkka(Safetvpeoliev)

ah m N Yy
atd BV

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.2: Suomen ilmailun strategiset turvallisuustavoitteet

45



Traficomin julkaisuja 21xx/2023

Suomen ilmailun turvallisuus pysyy korkealla tasolla. lImailussa ei tapahdu onnettomuuksia, joiden taustalla olevat syyt johtuvat Suomen ilmailujarjestelmasta.

Turvallisuussuorituskyvyn (safety performance) jatkuva kehitys Suomen ilmailun toimijoilla kaikilla osa-alueilla

Suomen ilmailun keskeiset uhat (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on tunnistettu ja kdsitellddn toimijoiden turvallisuudenhallinnassa.

Ty6ssa huomioidaan myos Suomen erityisolosuhteet, kuten talvi.

Suomen ilmailun riskienhallinta (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on systemaattista, vaikuttavaa ja jatkuvasti kehittyvaa.

Kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Traficomissa ja toimijoilla.

Miehittdmaton ilmailu on integroitu turvallisesti Suomen ilmailujdrjestelmadn. Miehittdméattéman ilmailun toimijat tuntevat heitd koskevat sddnnot ja vastaavat toimintansa

turvallisuudesta. Maardystenvastaiseen toimintaan puututaan.

Suomen ilmailun kiitotieturvallisuus pysyy korkealla tasolla.

Reaktiivisuus: Traficom ja ilmailun toimijat reagoivat aktiivisesti havaittuihin puutteisiin ja toteuttavat korjaavat toimenpiteet jatkuvan parantamisen hengessa.

Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset.

Suomen ilmailun turvallisuuskulttuuri on hyvalla tasolla. Hyvaa ja oikeudenmukaista turvallisuuskulttuuria sekd hyvaa raportointikulttuuria ylldpidetdan ja kehitetdan.

Uusien teknologioiden edistédminen ja turvallinen integrointi ilmailujarjestelmaan tehddan tasapainoisesti inhimillisten tekijéiden vahvuudet ja rajoitukset huomioon ottaen.
Suomi on aktiivinen yhteistydkumppani ilmailun kansainvilisilld foorumeilla ja osaltaan varmistaa hyvéan turvallisuustason sdilymisen sekd edistad turvallisuutta vahvistavia
toimenpiteita.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:

lennonvarmistus (ANS) sekad soveltuvin osin ilmailun sddpalvelun tarjoajat

Suorituskykymittari

Mittarille asetettu suorituskykytavoite

Tunniste o
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelmdn (SMS) suorituskyvyn
parannus
Oman organisaation turvallisuudenhallintajérjestelmin (SMS) suoritus- - Kriteerind kdytetdan Traficomin organisaatioprofiilitietoa.
ANS-SPI-1 kyky Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turvallisuudenhallintansa
suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla suorituskykyd on syytd parantaa sekd tyés-
kentelevdt suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotielta suistuminen
Runway excursion, RE I .
( o y ] - ) _ ) ' ' _ RE- riskien hallinta:
K/.{totle/.t.“a"suistt'J‘m/s?//q'tarkmtetczan "t“//an{vetta, jossa l/ma-a{us SU{StUU . - RE- ja UA- uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
ANS- SPI-RE | kdvtettdvdltd kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi tekeminen oman toiminnan osalta, hyviksyttivan turvallisuustason sek tarvittavien

olla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. Suis-
tuminen voi johtua esimerkiksi_ilma-aluksen hallinnan menettimisestd
teknisen syyn vuoksi tai lentdjén toimintakyvyn menettdmisen takia. Syind

voivat olla myés jotkin muut tekijét, kuten esimerkiksi kiitotie- tai

ohjaus/reagointitasojen maérittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteu-
tus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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sddolosuhteet tai lentdjén virhearviointi. Lentoonldhdén aloituksen tai
Iéhtdékiidon aikana suistumisen syind voivat olla esimerkiksi moottoreiden
epdsymmetrinen tehojen lisdys ("spoolaus"), ohjaamomiehistén tilanne-
tietoisuuden ja monitoroinnin heikentyminen tai lentoonldhdén keskeyttd-
minen menetelmdn vastaisesti turvallisen keskeytyksen rajanopeuden V1

jélkeen.

ANS- SPI-
RE/UA

SPI TASO 3: Epastabiilit Iahestymiset
(RE/ Unstable approach, UA)

lima-alusten ldhestymiset, jotka eivdt ole stabiloituja lentotoimintakdsikir-
jassa (OM-A) mddriteltyjen kriteerien mukaisesti.

ANS- SPI-RI

SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat
(Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP)

Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai
henkilé on kiitotiellé tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheelli-
sesti. Tdllaisiin tilanteisiin kuuluvat myds matalaléhestymiset, jotka on
suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti. Kiitotiepoikkeamaan myé-
tdvaikuttavia tekijéitd voivat olla esimerkiksi védrd fraseologia tai heikko
fraseologian ymmdrrys, huono ndkyvyys, puutteet lentdjien, kunnossapi-
don tai maahuolinnan henkiléstén tai lennonjohdon tilannetietoisuudessa,
lentoaseman infrassa, vakiotoimintamenetelmien (SOP) noudattamisessa
tai miehistéyhteistydssd (CRM).

ANS- SPI-
RI/ATCO

SPI TASO 3: Lennonjohdon toiminnan suorasti tai epdsuorasti aiheutta-
mat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI ATCO)

RI- riskien hallinta:

- Rl-uhkien kdsittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekemi-
nen oman toiminnan osalta, hyvdksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh-
jaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

NS-SPI-MAC

Yhteentormaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision,
MAC)

lima-alusten (miehitetyt, miehittdmdttomdt) yhteentérmdykset sekd ld-
heltd piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdi-
syys sekd niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten
turvallisuus on saattanut vaarantua. Tapauksiin myétdvaikuttavia teki-
jéitd voivat olla esimerkiksi lennonjohdon tai lentdjien virheellinen toi-
minta, kuten TCAS-menetelmdn puutteellinen noudattaminen tai sen lai-
minlydnti, selvitettyjen tai menetelmdén mukaisten lentokorkeuksien sdilyt-

tdmisen puutteellisuus, lennonjohdon puutteet lentdjien selvityksiin anta-
mien kuittausten seurannassa sekd védrd tai puutteellinen fraseologia.

MAC-, SMI ATCO-, Al- ja MAC/LB- riskien hallinta:

- MAC-, SMI ATCO-, Al- ja MAC/LB- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuuden-
hallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvdksyttavan turvalli-
suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimen-
piteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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ANS-SPI-
MAC/SMI
ATCO

SPI TASO 3: Lennonjohdon toiminnan epasuorasti tai suorasti aiheutta-
mat porrastuksen alitukset (MAC/SMI ATCO)

ANS-SPI-
MAC/AI

SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al)

lIma-alus lentéd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhyk-
keelle ilman vaadittavaa lupaa tai selvitystd. Sisdltdd myés tilanteet,
joissa ATS-elinten vdlinen koordinaatio ei ole toiminut ja ilma-alus on tul-
lut ilmatilaan ilman, ettd vastaanottava ATS-elin on siitd tiennyt.

ANS-SPI-
MAC/LB

SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 tai RVSM-ilmati-
lassa yli 200 jalkaa (MAC/LB)

ANS-SPI-
CFIT

SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen t6rmdys maastoon ja vas-
taavat vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT)

Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahat-
tomasti térmdd maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava ld-
heltd piti -tilanne. Sisdltdd myés ilma-alusten ja esteiden vdliset porras-
tuksen alitukset.

Esimerkkejd CFIT-tapauksiin myétévaikuttaneista tekijistd voivat olla esi-
merkiksi lentdjilld menetelmien heikko tuntemus, vddrin valittu painease-
tus ldhestymisessd tai puutteet monitoroinnissa tai tilannetietoisuudessa.
Erikoistilanteet lisddvdt em. haasteita; esim. héitdlaskeutumisen (Emer-
gency Descent) jdlkeinen"normaali" lentotila, jossa hakeudutaan kohti va-

rakenttdd haastavissa sédolosuhteissa voi lisdtd tilannetietoisuuden hei-
kentymisen riskid.

ANS-SPI-
CFIT/QNH

SPI TASO 3: Korkeusmittariin asetettu vaira paineasetus (CFIT/QNH)

Esimerkkejd myétévaikuttavista tekijéstd voivat olla mm. puutteellinen
vakiotoimintamentelmdn (SOP) noudattaminen, védsymys sekd puutteet
miehistdyhteistydssd ja monitoorauksessa.

ANS-SPI-
CFIT/CHART

SPI TASO 3: Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilmailukartoissa
(CFIT/CHART)

Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilma-alusten tietokannoissa olevissa
karttatiedoissa, esim. vanhentunut/virheellinen SID/STAR/reittipiste sekd
virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet AlS-julkaisujen kartoissa, esim. este-
tiedoissa.

CFIT-, CFIT/QNH- ja CFIT/ CHART- riskien hallinta:

- CFIT- ja CFIT/ CHART- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa -
Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit-
tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
(Loss of control in flight, LOC-1)

Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetédn kokonaan
tai hetkellisesti tai tapahtuu merkittdvd poikkeaminen suunnitellusta len-

it toradasta. LOC-I- ja LOC-1/ WAKE- riskien halli

LOC Esimerkkejd LOC-I-tapauksiin myétévaikuttaneista tekijéistd voivat olla -I-Jja LU / - riskien ha In.t.a'. o _ )
esimerkiksi eri syistd johtuva tilannetietoisuuden heikkeneminen, toisen - LOC-I- ja LOC-I/ WAKE- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa -
ilma-aluksen jittopyérteet, lennolla tapahtuva véistéliike, laserhdirintd, Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
tulipalo, tekniset viat seké kuormaukseen tai jédnpoistoon liittyvit puut- tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit-
teet. tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

SPI TASO 3: Jittopyorteesti johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE)

ANS-SPI-

. Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jdttépyortee-

LOC-I/

WAKE seen ja tdstd on aiheutunut vaaratilanne. Ei sisllé pyérrevanaporrastuk-
sen alituksia, ellei niistd ole aiheutunut vaaratilannetta.

SPI TASO 2: Yhteentérmays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta o .
- GCOL- riskien hallinta:
(Ground collision, GCOL) R o ] ) o

ANS-SPI - GCOL- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion teke-

GCO-I. - Tilanne, jossa ilma-alus t6rmdd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henki- minen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh-
166n, eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikku- jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
essaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttéalueen sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
osalla kuin kdytdssé olevalla kiitotielld.

. Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite

Tunniste
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)

ANS-SPI- SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen tekniset jirjestelmit ja toiminnot Lennonvarmistuksen teknisten jarjestelmien ja toimintojen riskien hallinta:

TECH - Lennonvarmistuksen teknisten jarjestelmien ja toimintojen uhkien - mukaan lukien
SPI TASO 3: Lentosiapalvelun vakavat hiiriétilanteet, virheet tai puut- kyberturvallisuus- kdsittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
teet (TECH/WX) tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttévan turvallisuustason seka tarvittavien

o o . o o o . ohjaus/reagointitasojen maérittely, tarvittavien toimenpiteiden maéarittely ja toteu-
Sisdltdd vakavat, pitkdkestoiset tai laajat hdiriétilanteet, jolloin lentosdd- tus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
ANS-SPl palvelu ei ole ollut operaattoreiden tai lennonjohdon kdytettdvissd (esim. Taustaa: Lennonvarmistuksessa on useita teknisié jdrjestelmid, joiden avulla lennonvar
TECH/WX AFTN-yhteys, lentosddhavaintojdrjestelmd) sekd tapaukset, joissa lento- ’ Jar 1]

turvallisuus on vaarantunut tai olisi voinut vaarantua palvelussa olevan
merkittdvdn virheen tai puutteen vuoksi (esim. virheellinen QNH-tieto,
puuttuva TAF AMD tai SIGMET).

mistuspalveluja tarjotaan. Usein jdrjestelmille on olemassa varajérjestelmd, jolla palvelu
tuotetaan pddjdrjestelmdn virheen tai vian sattuessa. Télldin vika ei vilttdmdéttd ndy
ilma-aluksille. Joissain tapauksissa viat ovat kuitenkin sellaisia, ettei niitd varten ole
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ANS-SPI-
TECH/COM

SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen viestintdjarjestelmien viat tai hairiot
(TECH/COM)

Lennonvarmistuksen viestintdjdrjestelmdn (esim. puhelin, FPL, OLDI, Euro-
catin koordinaatiotoiminto) virheet, joiden Eurocontrolin ESARR 2-doku-
mentin mukainen ATM specific-vakavuusluokitus on C (Ability to provide
safe but degraded ATM services) tai vakavampi. Tapauksen vakavuus voi-
daan arvioida Eurocontrolin kehittdmdn riskianalyysivélineen avulla.

ANS-SPI-
TECH/NAV

SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen suunnistusjarjestelmien viat tai hairiot
(TECH/NAV)

Lennonvarmistuksen suunnistusjdrjestelmien (esim. ILS, VOR, DME) vir-
heet, joiden Eurocontrolin ESARR 2-dokumentin mukainen ATM specific-
vakavuusluokitus on C (Ability to provide safe but degraded ATM services)
tai vakavampi. Tapauksen vakavuus voidaan arvioida Eurocontrolin kehit-
tdmdn riskianalyysivélineen avulla.

ANS-SPI-
TECH/MAC/
SUR

SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen valvontajarjestelmien viat tai hairiot
(TECH/SUR)

Lennonvarmistuksen valvontajdrjestelmien (esim. Eurocat, tutkajdrjes-
telmd) virheet, joiden Eurocontrolin ESARR 2-dokumentin mukainen ATM
specific-vakavuusluokitus on C (Ability to provide safe but degraded ATM
services) tai vakavampi. Tapauksen vakavuus voidaan arvioida Eurocont-
rolin kehittémdn riskianalyysivélineen avulla.

varauduttu varajérjestelmdlld tai varajérjestelmd ei ole riittényt, ja virheelld tai vialla on
ollut vaikutusta palveluntarjontaan ndkyen esim. turvallisuuden heikentymisend tai mer-
kittévind viiveind.

ANS-SPI-
ASM

SPI TASO 3: limatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvat virheet
(ASM)

ASM-IImatilavarausprosessissa tapahtuneet virheet, kuten D/P/R- aluei-
den aktiivisuus tilanteessa, jossa alueen NOTAMin mukaan pitdisi olla
deaktivoitu, virheelliset aluetiedot tai alueen liian myéhéinen varaami-
nen.

limatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvien riskien hallinta:

- llmatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa tur-
vallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksytta-
van turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvitta-
vien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
ranta.
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Liite F: lentoaseman pitdjien (ADR) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suoritus-
kykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.1: Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka

Kansainvilisessa siviili-ilmailussa on yhteisin sopimuksin ja séadoksin asetettu turvallisuus ja ilmailun turvaaminen korkeimmaksi padamaaraksi. Suomen siviili-ilmailuviranomainen
Traficom sitoutuu ylldpitdmaan ja kehittdmadn ilmailun kansallista turvallisuusohjelmaa. Erityisen tarkednd Traficom pitda sitd, ettd lentoturvallisuus ja kansalaisten luottamus
lentoliikennejarjestelmé&an sdilyvat hyvdna. Luottamuksen peruspilareita ilmailujarjestelmassa ovat turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus ja
ymparistoystavallisyys. Osapuolten on my6s huolehdittava taloudellisuudesta, luotettavuudesta ja tdsmallisyydestd osana sujuvia matkaketjuja sekd tukemassa Suomen saavutetta-
vuutta. Lisdksi on varmistettava uusien teknologioiden ja toimintamallien turvallinen integrointi ilmailujarjestelméaan inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset seka teknolo-
gia huomioon ottaen. Osapuolten on varmistettava toiminnan turvallisuus myos toimintaympariston voimakkaissa muutostilanteissa ja huolehdittava tehokkaasta muutoksen- ja
riskienhallinnasta.

Suomen ilmailussa noudatetaan ICAOn ja EU:n vaatimuksia. Traficom maarittelee Suomen ilmailulle strategiset turvallisuustavoitteet ja hyvaksyttavan turvallisuustason, joka ottaa
huomioon EU-tason turvallisuustavoitteet sekd paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskienhallinnan kautta nousseet turvallisuusteemat. Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
pyrittdva saavuttamaan madritellyt tavoitteet ja turvallisuustaso kdytdnndn toiminnassaan.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen ldhestymistapa seka toimijoiden vastuu oman toimintansa turvalli-
suudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja edistda edelld mainittujen toteutumista.

Traficom varmistaa ja edistda just culture-ilmapiirin toteutumista. Suomen ilmailujarjestelmassa just culture-ilmapiiri pitaa sisalldan kaikkien osapuolten osalta hyvaksyttdvien ja ei-
hyvaksyttdvien toimintatapojen maarittelyn ja viestimisen, luottamuksellisen ja oikeudenmukaisen ilmapiirin edistdmisen seka just culture-periaatteiden noudattamisen kdytén-
nossa. Tama kattaa myos ei-hyvaksyttdvaan toimintaan puuttumisen poikkeama-asetuksen artiklan 16 kohdan 10 mukaisissa tapauksissa. Traficom edistda hyvaa raportointikult-
tuuria ja varmistaa poikkeamatietojen luottamuksellisuuden ja asianmukaisen kayton seka tietoldhteen suojelun poikkeama-asetuksen artiklojen 15 ja 16 mukaisesti.

Traficom yllapitda ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavan asiantuntemuksen tehtdvien edellyttdmalla tasolla. Tétd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen yhteistyon

avulla. Stemen-imailun-turvallisuuspelititkka(Safetvpeoliev)

m elem n N Y on Iy
ad ad V-va yttavd v-a d d vV-vd

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.2: Suomen ilmailun strategiset turvallisuustavoitteet
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Suomen ilmailun turvallisuus pysyy korkealla tasolla. lImailussa ei tapahdu onnettomuuksia, joiden taustalla olevat syyt johtuvat Suomen ilmailujarjestelmasta.

Turvallisuussuorituskyvyn (safety performance) jatkuva kehitys Suomen ilmailun toimijoilla kaikilla osa-alueilla

Suomen ilmailun keskeiset uhat (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on tunnistettu ja kdsitellddn toimijoiden turvallisuudenhallinnassa.

Ty6ssa huomioidaan myos Suomen erityisolosuhteet, kuten talvi.

Suomen ilmailun riskienhallinta (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on systemaattista, vaikuttavaa ja jatkuvasti kehittyvaa.

Kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Traficomissa ja toimijoilla.

Miehittdmaton ilmailu on integroitu turvallisesti Suomen ilmailujarjestelmadn. Miehittdmattéman ilmailun toimijat tuntevat heitd koskevat sddnnot ja vastaavat toimintansa

turvallisuudesta. Maardystenvastaiseen toimintaan puututaan.

Suomen ilmailun kiitotieturvallisuus pysyy korkealla tasolla.

Reaktiivisuus: Traficom ja ilmailun toimijat reagoivat aktiivisesti havaittuihin puutteisiin ja toteuttavat korjaavat toimenpiteet jatkuvan parantamisen hengessa.

Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttdavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset.

Suomen ilmailun turvallisuuskulttuuri on hyvalla tasolla. Hyvaa ja oikeudenmukaista turvallisuuskulttuuria sekd hyvaa raportointikulttuuria ylldpidetdan ja kehitetdan.

Uusien teknologioiden edistédminen ja turvallinen integrointi ilmailujarjestelmaan tehddan tasapainoisesti inhimillisten tekijéiden vahvuudet ja rajoitukset huomioon ottaen.

Suomi on aktiivinen yhteistydkumppani ilmailun kansainvilisilld foorumeilla ja osaltaan varmistaa hyvan turvallisuustason sdilymisen sekd edistad turvallisuutta vahvistavia
toimenpiteita.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:

lentoasemat (ADR)

. Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
Tunniste T
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelméan (SMS) suoritusky-
vyn parannus
Oman organisaation turvallisuudenhallintajérjestelman (SMS) suoritus- - Kriteerind kdytetadn Traficomin organisaatioprofiilitietoa.
ADR-SPI-1 kyky Tavoitteen tausta:

Tavoitteella haetaan sit3, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turvallisuudenhallintansa
suorituskykya ja tunnistavat osa-alueet, joilla suorituskykya on syyta parantaa seka
tyoskentelevat suorituskyvyn parantamiseksi.

ADR- SPI-RE | tettavdlta kiitotielta lentoonlahdon tai laskun aikana. Suistuminen voi olla

SPI TASO 2: Kiitotieltd suistuminen

(Runway excursion, RE) RE- ja RWY CON- riskien hallinta:

- RE- ja RWY CON- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Ris-
kiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maa-
rittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

Kiitotieltad suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kay-

tahaton tai tarkoituksellinen, esim. véistoliikkeen seurauksena. Suistuminen
voi johtua esimerkiksi _ilma-aluksen hallinnan menettdamisesta teknisen
syyn vuoksi tai lentdjan toimintakyvyn menettamisen takia. Syina voivat
olla my6s jotkin muut tekijat, kuten esimerkiksi kiitotie- tai sddolosuhteet
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tai lentdjan virhearviointi. Lentoonldhdon aloituksen tai lahtokiidon aikana
suistumisen syina voivat olla esimerkiksi moottoreiden epdsymmetrinen te-
hojen lisdys ("spoolaus"), ohjaamo-miehistdn tilannetietoisuuden ja moni-
toroinnin heikentyminen tai lentoonldhddn keskeyttdminen menetelman
vastaisesti turvallisen keskeytyksen rajanopeuden V1 jdlkeen.

ADR- SPI- . e s . .. "
SPI TASO 3: Kiitotien kunnostateenja-siitd tiedottamiseen liittyvat puut-
RE/RWY teet (RE/RWY CON)
CON
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat
(Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP)
Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai
henkild on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti.
Téllaisiin tilanteisiin kuuluvat my6s matalaldhestymiset, jotka on suoritettu
ADR- SPI-RI ilman Iupaa tai'muuten vi'rheell.ise'sti... .I.<i/:.totiepoikke'ama'an mydtdvaikuttq- RI- riskien hallinta:
via tef’/o’ta voivat O_(’“ esimerkiksi vddrd frqseoloqza tai he'/kko frqseoloq:an - RI-uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekemi-
ymmarrys, f?t{'onf) ”alfVVVVS' p.uutteet _/enta//e?n, k'unnossapldon tai maahu'o— nen oman toiminnan osalta, hyviksyttavin turvallisuustason sek tarvittavien oh-
linnan henkiléstén tai lennonjohdon tilannetietoisuudessa, lentoaseman inf- jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden méaérittely ja toteutus
rassa, vakiotoimintamenetelmien (SOP) noudattamisessa tai miehistéyh- seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
teistydssd (CRM).
ADR- SPI- SPI TASO 3: Maa-ajoneuvojen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat
RI/VEHICLE (RI-VAP/RI VEHICLE)
ADR- SPI- SPI TASO 3: Henkildiden aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI OT-
RI/OTHER HER)
Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen t6rmays maastoon ja vas-
taavat vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT)
Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahatto- CFIT-, CFIT/OBSTACLE- riskien hallinta:
ADR.SPI masti térmaa maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava lahelta - CFIT- ja CFIT/ OBSTACLE- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuudenhallin-
CFIT- i piti -tilanne. Sisaltad myds ilma-alusten ja esteiden viliset porrastuksen ali- nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuus-

tukset.

Esimerkkejd CFIT-tapauksiin mydétévaikuttaneista tekijistd voivat olla esi-
merkiksi lentdjilld menetelmien heikko tuntemus, vddrin valittu paineasetus
ldhestymisessd tai puutteet monitoroinnissa tai tilannetietoisuudessa. Eri-
koistilanteet liscidvét em. haasteita; esim. hitdlaskeutumisen (Emergency

tason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpi-
teiden maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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Descent) jélkeinen"normaali" lentotila, jossa hakeudutaan kohti varakent-
tdd haastavissa sddolosuhteissa voi lisdtd tilannetietoisuuden heikentymi-
sen riskidi.

SPI TASO 3: Estetietojen puutteet (OBSTACLE)

GCOL- riskien hallinta:

- GCOL-, GCOL/APRON- ja GCOL/FOD- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuu-
denhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan tur-
vallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien toi-
menpiteiden madrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

ADR-SPI- Tilapaisiin lentoesteisiin liittyvat puutteet ja virheet: ilman asianomaista lu-

CFIT/ paa tai vastoin julkaistuja menettelyja pystytetyt tilapdiset lentoesteet ku-

OBSTACLE ten nosturit yms. tai tapaukset, joissa lentoestetarkastelussa tapahtunut
virheita tai puutteita.
SPI TASO 2: Yhteentérmays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(Ground collision, GCOL)

ADR-SPI- Tilanne, jossa ilma-alus tdrméaé toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henki-

GCOL 66N, eldgimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikku-
essaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla
kuin kdytossa olevalla kiitotiella.
SPI TASO 3: Puutteellinen asematason valvonta ja muut asematasopoik-
keamat (GCOL/APRON)

ADR-SPI-

GCOL/AP- Tapaukset, joissa asematason valvontaa ei ole jarjestetty ja/tai matkustajia

RON on péaassyt alueelle, jossa heidan ei pitaisi olla. Sisaltdd myos muut asema-
tasotoiminnan poikkeamat, kuten puutteelliset maalausmerkinnatja-katus-
ton-virheellisen-sijoituksen. Ei sisalla SEC-tapauksia (security, turva-asiat).
SPI TASO 3: FOD (Foreign Object Debris) liikennealueella ja asematasolla
ja niista aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD)

ADR-SPI- Sisaltaa kaikki tapaukset, joissa liilkennealueella tai asematasolla vaardssa

GCOL/FOD paikassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai
vaaraa ilma-alukselle, ymparistélle tai henkildille. Sisdltda myos tapaukset,
joissa vaadittavaa FOD-tarkastusta ei ole tehty.
FOD-tapauksilla voi olla myds yhteys LOC-I-tapauksiin.

ADR-SPI- I . syt e s s

TECH SPI TASO 3: Lentopaikkojen tekniset jarjestelmat ja toiminnot

ADR-SPI SPI TASO 3: Puutteet lentoaseman pelastuspalvelussa (PEPA)

TECH/PEPA Lentoaseman pelastuspalvelussa havaitut puutteet tai viat, esim. miehisto-
maarassa, kalustossa tai halytysjarjestelmassa.

ADR-SRL

TECH/ARIS

Lentopaikkojen teknisten jarjestelmien ja toimintojen riskien hallinta:

- Lentopaikkojen teknisten jarjestelmien ja toimintojen uhkien - mukaan lukien ky-
berturvallisuus- kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvitta-
vien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja
toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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ADR-SPI-
LIGHTS

SPI TASO 3: Lentoaseman valojen puutteet (LIGHTS)

Viat ja puutteet kentén valojarjestelmissa, esim. PAPI- tai kiitotievaloissa.

Lentoaseman valojen puutteisiin liittyvien riskien hallinta:

- lentoaseman valojen puutteisiin liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa turvalli-
suudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-

ranta
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Liite G: maahuolinnan (GH) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suo-
rituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.1: Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka

Kansainvilisessa siviili-ilmailussa on yhteisin sopimuksin ja séadoksin asetettu turvallisuus ja ilmailun turvaaminen korkeimmaksi padamaaraksi. Suomen siviili-ilmailuviranomainen
Traficom sitoutuu ylldpitdmaan ja kehittdmadn ilmailun kansallista turvallisuusohjelmaa. Erityisen tarkednd Traficom pitda sitd, ettd lentoturvallisuus ja kansalaisten luottamus
lentoliikennejarjestelmé&an sdilyvat hyvdna. Luottamuksen peruspilareita ilmailujarjestelmassa ovat turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus ja
ymparistoystavallisyys. Osapuolten on my6s huolehdittava taloudellisuudesta, luotettavuudesta ja tdsmallisyydestd osana sujuvia matkaketjuja sekd tukemassa Suomen saavutetta-
vuutta. Lisdksi on varmistettava uusien teknologioiden ja toimintamallien turvallinen integrointi ilmailujarjestelmaan inhimillisten tekijdoiden vahvuudet ja rajoitukset sekd teknolo-
gia huomioon ottaen. Osapuolten on varmistettava toiminnan turvallisuus myods toimintaympariston voimakkaissa muutostilanteissa ja huolehdittava tehokkaasta muutoksen- ja
riskienhallinnasta.

Suomen ilmailussa noudatetaan ICAOn ja EU:n vaatimuksia. Traficom méaarittelee Suomen ilmailulle strategiset turvallisuustavoitteet ja hyvaksyttavan turvallisuustason, joka ottaa
huomioon EU-tason turvallisuustavoitteet sekd paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskienhallinnan kautta nousseet turvallisuusteemat. Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
pyrittdva saavuttamaan madritellyt tavoitteet ja turvallisuustaso kdytdnndn toiminnassaan.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen ldhestymistapa seka toimijoiden vastuu oman toimintansa turvalli-
suudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja edistda edelld mainittujen toteutumista.

Traficom varmistaa ja edistda just culture-ilmapiirin toteutumista. Suomen ilmailujarjestelmassa just culture-ilmapiiri pitaa sisélldan kaikkien osapuolten osalta hyvaksyttdvien ja ei-
hyvaksyttdvien toimintatapojen maarittelyn ja viestimisen, luottamuksellisen ja oikeudenmukaisen ilmapiirin edistdmisen seka just culture-periaatteiden noudattamisen kdytén-
nossa. Tama kattaa myos ei-hyvaksyttdvaan toimintaan puuttumisen poikkeama-asetuksen artiklan 16 kohdan 10 mukaisissa tapauksissa. Traficom edistda hyvaa raportointikult-
tuuria ja varmistaa poikkeamatietojen luottamuksellisuuden ja asianmukaisen kayton seka tietoldhteen suojelun poikkeama-asetuksen artiklojen 15 ja 16 mukaisesti.

Traficom yllapitda ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavan asiantuntemuksen tehtdvien edellyttdmalla tasolla. Tétd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen yhteistyon

avulla. Stemen-imailun-turvallisuuspelititkka(Safetvpeoliev)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.2: Suomen ilmailun strategiset turvallisuustavoitteet

° Suomen ilmailun turvallisuus pysyy korkealla tasolla. llmailussa ei tapahdu onnettomuuksia, joiden taustalla olevat syyt johtuvat Suomen ilmailujarjestelmasta.
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° Turvallisuussuorituskyvyn (safety performance) jatkuva kehitys Suomen ilmailun toimijoilla kaikilla osa-alueilla
° Suomen ilmailun keskeiset uhat (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on tunnistettu ja kdsitellddn toimijoiden turvallisuudenhallinnassa.
Ty6ssd huomioidaan myds Suomen erityisolosuhteet, kuten talvi.
° Suomen ilmailun riskienhallinta (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on systemaattista, vaikuttavaa ja jatkuvasti kehittyvaa.
° Kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Traficomissa ja toimijoilla.
° Miehittdmaton ilmailu on integroitu turvallisesti Suomen ilmailujarjestelmaan. Miehittamattoman ilmailun toimijat tuntevat heitd koskevat sédnnot ja vastaavat toimintansa
turvallisuudesta. Maardystenvastaiseen toimintaan puututaan.
° Suomen ilmailun kiitotieturvallisuus pysyy korkealla tasolla.
° Reaktiivisuus: Traficom ja ilmailun toimijat reagoivat aktiivisesti havaittuihin puutteisiin ja toteuttavat korjaavat toimenpiteet jatkuvan parantamisen hengessa.
° Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttdvat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset.
° Suomen ilmailun turvallisuuskulttuuri on hyvalla tasolla. Hyvaa ja oikeudenmukaista turvallisuuskulttuuria sekd hyvaa raportointikulttuuria ylldpidetdan ja kehitetdan.
° Uusien teknologioiden edistdminen ja turvallinen integrointi ilmailujdrjestelmaédn tehdadn tasapainoisesti inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset huomioon ottaen.
. Suomi on aktiivinen yhteistyékumppani ilmailun kansainvalisilld foorumeilla ja osaltaan varmistaa hyvan turvallisuustason sdilymisen sekd edistda turvallisuutta vahvistavia
toimenpiteita.
limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- maahuolinta (GH)
Tunniste | Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) i T T T L A T
(safety performance target, SPT)
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman suorituskyvyn pa-
rannus
GH-SPI-1 Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman suorituskyky Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turvallisuudenhallintansa
suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla suorituskykyd on syytéd parantaa sekd
tydskentelevdt suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat
(Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP)
Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai hen- | RI- riskien hallinta:
kild on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllai- | - RI-uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
GH- SPI- | siin tilanteisiin kuuluvat myés matalalahestymiset, jotka on suoritettu ilman lu- oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/rea-
RI paa tai muuten virheellisesti. Kiitotiepoikkeamaan myétdvaikuttavia tekijoitd gointitasojen maérittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seks toi-
voivat olla esimerkiksi vddrd fraseologia tai heikko fraseologian ymmdirrys, menpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

huono ndkyvyys, puutteet lentdjien, kunnossapidon tai maahuolinnan henkil6s-
tén tai lennonjohdon tilannetietoisuudessa, lentoaseman infrassa, vakiotoimin-
tamenetelmien (SOP) noudattamisessa tai miehistéyhteistyéssd (CRM).
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gll-/l-\ls:lfl-l- SPI TASO 3: Maa-ajoneuvojen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat
(RI-VAP/RI VEHICLE)
CLE
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
(Loss of control in flight, LOC-I)
Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai
GH-SPI- hetkellisesti tai tapahtuu merkittdvd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
LOC-I Esimerkkejé LOC-I-tapauksiin myétdvaikuttaneista tekijbisté voivat olla esimer-
kiksi eri syistd johtuva tilannetietoisuuden heikkeneminen, toisen ilma-aluksen LOC-I- ja -ICE- riskien hallinta:
[Gttépydrteet, lennolla tapahtuva vdistéliike, laserhdirintd, tulipalo, tekniset - LOC-I- ja ICE- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion
viat sekd kuormaukseen tai jGdnpoistoon liittyvét puutteet. tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
SPI TASO 3: Jadnpoiston ja jadnehkaisyn puutteet (LOC-I/ICE) ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteu-
Tapaukset, joissa: tus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
GH-SPI- - jadnpoistoa/-ehkdisyd (de-ice/anti-ice) ei ole tehty, se on tehty vddrin/puut-
LOC-I/ teellisesti tai jos ilma-alus ldhtee varoajan umpeuduttua
ICE - de/anti-ice-ainejddmdt aiheuttavat ongelmia
- lennolla jdédnpoistojdrjestelmdt eivdit riitd tai ilma-alus, jossa ei ole tarvitta-
vaa jédnpoistoa lentdd jadtdviin olosuhteisiin. Ei sisdlld jadnpoisto/-ehkdisy-
jérjestelmien teknisid vikoja.
. . e . .. Mittarille asetettu suorituskykytavoite
Tunniste | Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja
GH-spI- | poikkeamat / todellinen todellinen massa ja loadsheetin dokumentoitu
LOC-I/ Ls | massa eroavat toisistaan yli ennalta maéritellyn maksimieron (LOC-1/LS)paine
jaloadsheetindokumentoitupaino-eridvi (LOC-1/LS)
SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja
poikkeamat / todellinen kuormaus on suoritettu poiketen kuormausohjeesta | LOC-1- LS-, LOADING-, TIEDOWN- ja GH- riskien hallinta:
GH-SPI- | (LOC-I/ LOADING) - LOC-I-, LS-, LOADING-, TIEDOWN- ja GH- uhkien késittely toimijan omassa turvalli-
Loc-1/ . . . ) . ) suudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
LOAD- Esimerkkejé LOADING-tapauksista ovat mm. tydvirheet, virheelliset tiedot turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
ING kuormausraportissa (loadsheet) tai kuormausraportin siséltdmien tietojen toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
syottdminen vaarin jarjestelmiin.tedelinenkuormaus-eritavallakuin-kuor- ranta.
hi / issa, tybviche {LOC-/LOADING)
GH-SPI- SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja
Loc-li/ poikkeamat / virheellinen tai puutteellinen kuorman sitominen/kiinnittami-
L‘EDOW nen (LOC-I/TIEDOWN)
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GH-SPI- SPI TASO 3: Maahuolinnan aikana tapahtuneet vahingot (LOC-1/GH)
Loc-1/ Tapaukset, joissa maahuolinnan aikana kolhitaan ilma-alusta. lIma-alus voi olla
GH paikallaan, hinauksessa tai pushback:issd.
SPI TASO 2: Yhteentormays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(Ground collision, GCOL)
GH-SPI- Tilanne, jossa ilma-alus térméd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkiléén,
GCoL eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan
omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kdy-
tdssd olevalla kiitotielld.
GH-SPI SPI TASO 3: Tydnnén tai rullauksen héirinti (GCOL/PB)
GCOL/PB lIma-aluksen tyénnén tai rullauksen hdirintd (pushback/taxi interference), sisdl-
tden myds power pushbackin hdirinnéit. Lo .
GCOL- riskien hallinta:
- GCOL-ja GCOL/PB--ARRON- ja FOD- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuuden-
GH-SPI- hallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli-
GCoL/ for suustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimen-
APRON piteiden madrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
SPI TASO 3: FOD (Foreign Object Debris) liikennealueella ja asematasolla ja
niistd aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD)
GH-SPI- | Sisdiltid kaikki tapaukset, joissa liikennealueella tai asematasolla védrdssd pai-
GCOL/FO | kassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai vaa-
D raa ilma-alukselle, ympdristélle tai henkilbille. Siséltéd myds tapaukset, joissa
vaadittavaa FOD-tarkastusta ei ole tehty.
FOD-tapauksilla voi olla myés yhteys LOC-I-tapauksiin.
SPI TASO 3: Tankkaukseen liittyvat vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING) Tankkaukseen liittyvien riskien hallinta:
GH-SPI- Tankkaukseen liittyvien vaaratilanteiden myétdvaikuttavina tekijéiné voivat . T?]nlfkat,}kseen I||tt.yV|en uhkien .katslttely toimijan or.’.nassa"tu"rvalIlsuucllenhalI|nnassa .
. . . . . Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
FUELING | @/la mm. tankkauksen aikana ilmenevd salamointi, polttoainevuoto, tankkauk- . ) ) o . e ) ‘ - o oF
: . T : . tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit-
seen osallistuvan henkilon tekemd virhe tai puutteet tankkaukseen liittyvien . L T ~
. . . tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
menetelmien ja ohjeistusten noudattamisessa.
SPI TASO 3: Hairikdivd matkustaja kentalla tai lentokoneessa (UNRULY) Hairikéiviin matkustajiin liittyvien riskien hallinta:
GH-SPI- ICAOn yleissopimuksen liitteen 17 mukaiset tapaukset: "A passenger who fails - Hairikoiviin matkustajiin liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuuden-
UNRULY | torespect the rules of conduct at an airport or on board an aircraft or to follow hallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli-

the instructions of the airport staff or crew members and thereby disturbs the
good order and discipline at an airport or on board the aircraft."

suustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimen-
piteiden madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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Liite H: kaupallisen helikopteritoiminnan (CAT OPS RW) ja lentotydn (SPO RW) toimijoiden seurantavastuulla
olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.1: Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka

Kansainvilisessa siviili-ilmailussa on yhteisin sopimuksin ja séadoksin asetettu turvallisuus ja ilmailun turvaaminen korkeimmaksi padamaaraksi. Suomen siviili-ilmailuviranomainen
Traficom sitoutuu ylldpitdmaan ja kehittdmadn ilmailun kansallista turvallisuusohjelmaa. Erityisen tarkednd Traficom pitda sitd, ettd lentoturvallisuus ja kansalaisten luottamus
lentoliikennejarjestelmé&an sdilyvat hyvdna. Luottamuksen peruspilareita ilmailujarjestelmassa ovat turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus ja
ymparistoystavallisyys. Osapuolten on my6s huolehdittava taloudellisuudesta, luotettavuudesta ja tdsmallisyydestd osana sujuvia matkaketjuja sekd tukemassa Suomen saavutetta-
vuutta. Lisdksi on varmistettava uusien teknologioiden ja toimintamallien turvallinen integrointi ilmailujarjestelmaan inhimillisten tekijdoiden vahvuudet ja rajoitukset sekd teknolo-
gia huomioon ottaen. Osapuolten on varmistettava toiminnan turvallisuus myods toimintaympariston voimakkaissa muutostilanteissa ja huolehdittava tehokkaasta muutoksen- ja
riskienhallinnasta.

Suomen ilmailussa noudatetaan ICAOn ja EU:n vaatimuksia. Traficom méaarittelee Suomen ilmailulle strategiset turvallisuustavoitteet ja hyvaksyttavan turvallisuustason, joka ottaa
huomioon EU-tason turvallisuustavoitteet sekd paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskienhallinnan kautta nousseet turvallisuusteemat. Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
pyrittdva saavuttamaan madritellyt tavoitteet ja turvallisuustaso kdytdnndn toiminnassaan.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen ldhestymistapa seka toimijoiden vastuu oman toimintansa turvalli-
suudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja edistda edelld mainittujen toteutumista.

Traficom varmistaa ja edistda just culture-ilmapiirin toteutumista. Suomen ilmailujarjestelmassa just culture-ilmapiiri pitaa sisélldan kaikkien osapuolten osalta hyvaksyttdvien ja ei-
hyvaksyttdvien toimintatapojen maarittelyn ja viestimisen, luottamuksellisen ja oikeudenmukaisen ilmapiirin edistdmisen seka just culture-periaatteiden noudattamisen kdytén-
nossa. Tama kattaa myos ei-hyvaksyttdvaan toimintaan puuttumisen poikkeama-asetuksen artiklan 16 kohdan 10 mukaisissa tapauksissa. Traficom edistda hyvaa raportointikult-
tuuria ja varmistaa poikkeamatietojen luottamuksellisuuden ja asianmukaisen kayton seka tietoldhteen suojelun poikkeama-asetuksen artiklojen 15 ja 16 mukaisesti.

Traficom yllapitda ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavan asiantuntemuksen tehtdvien edellyttdmalla tasolla. Tétd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen yhteistyon

avulla. Stemen-imailun-turvallisuuspelititkka(Safetvpeoliev)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.2: Suomen ilmailun strategiset turvallisuustavoitteet

° Suomen ilmailun turvallisuus pysyy korkealla tasolla. llmailussa ei tapahdu onnettomuuksia, joiden taustalla olevat syyt johtuvat Suomen ilmailujarjestelmasta.
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Turvallisuussuorituskyvyn (safety performance) jatkuva kehitys Suomen ilmailun toimijoilla kaikilla osa-alueilla

Suomen ilmailun keskeiset uhat (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on tunnistettu ja kasitellddn toimijoiden turvallisuudenhallinnassa.

Ty6ssd huomioidaan myds Suomen erityisolosuhteet, kuten talvi.

Suomen ilmailun riskienhallinta (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on systemaattista, vaikuttavaa ja jatkuvasti kehittyvaa.

Kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Traficomissa ja toimijoilla.

Miehittdmaton ilmailu on integroitu turvallisesti Suomen ilmailujarjestelmaan. Miehittamattoman ilmailun toimijat tuntevat heitd koskevat sédnnot ja vastaavat toimintansa

turvallisuudesta. Maardystenvastaiseen toimintaan puututaan.

Suomen ilmailun kiitotieturvallisuus pysyy korkealla tasolla.

Reaktiivisuus: Traficom ja ilmailun toimijat reagoivat aktiivisesti havaittuihin puutteisiin ja toteuttavat korjaavat toimenpiteet jatkuvan parantamisen hengessa.

Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset.

Suomen ilmailun turvallisuuskulttuuri on hyvalla tasolla. Hyvaa ja oikeudenmukaista turvallisuuskulttuuria sekd hyvaa raportointikulttuuria ylldpidetdan ja kehitetdan.

Uusien teknologioiden edistdminen ja turvallinen integrointi ilmailujarjestelmaan tehdaadn tasapainoisesti inhimillisten tekijoiden vahvuudet ja rajoitukset huomioon ottaen.

Suomi on aktiivinen yhteistydkumppani ilmailun kansainvilisilld foorumeilla ja osaltaan varmistaa hyvén turvallisuustason sdilymisen sekd edistad turvallisuutta vahvistavia
toimenpiteita.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:

kaupallinen helikopteritoiminta (CAT RW) ja lentoty6 (SPO RW)

Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)

Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajdrjestelmdn (SMS) suorituskyvyn pa-

rannus

- Kriteerina kadytetdan Traficomin organisaatioprofiilitietoa. Sen osalta SMS:n suorituskyvyn
arviointiin Traficom kdyttaa kokonaissuorituskyvyn arviointityokalua. Myds toimijat voivat
hyodyntaa arviointityokalua SMS:n suorituskyvyn itsearviointiin ja kehittamiseen.

- Esimerkkeja keskeisista SMS:n osa-alueista ovat mm.:
o muutostenhallinnan kattavuus ja oikea-aikaisuus

Oman organisaation turvallisuudenhallintajirjestelman (SMS) suori- o turvallisuustason seuranta ja mittaus

RW-SPI-1 | tuskyky o raportointi (poikkeamaraportoinnin riittava maara, laatu ja hyédyntaminen seka rapor-

tointikulttuurin yllapito ja kehittdminen)
o riskirekisterin pdivittdminen ja reagointi riskeihin oikea-aikaisesti
o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta — vaikutus riskiin ja turvallisuus-
tasoon
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turvallisuudenhallintansa suori-
tuskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla suorituskykyé on syyté parantaa sekd tyéskentelevdit
suorituskyvyn parantamiseksi.
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SPI TASO 3: Epastabiilit Iihestymiset
(Unstable approach, UA)

Helikopteritoiminnassa UA sisdltdd esim.:

UA- riskin hallinta:
- UA- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen

RW- SPI- . . . . .. . . . .
UA - léhestymiset, joissa vajoamisnopeus on liian suuri suhteessa il- oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seké tarvittavien ohjaus/reagoin-
manopeuteen titasojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpitei-
- ldhestymisen loppuosa on liian lyhyt suhteessa laskupaikan kokoon tai den vaikuttavuuden seuranta.
reunaesteiden korkeuteen
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat
(Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP)
Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo
tai henkilé on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten vir-
heellisesti. Téllaisiin tilanteisiin kuuluvat myés matalaléhestymiset, . L. .
RW-SPI- | jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti. Kiitotiepoik- RI-ja R!/ AC-riskien .ha""lt?‘ o . _ o
RI keamaan myétivaikuttavia tekijitd voivat olla esimerkiksi viidrd frase- | - RI- ja RI/AC- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion teke-
ologia tai heikko fraseologion ymmdrrys, huono nékyvyys, puutteet len- minen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh-
téijien, kunnossapidon tai maahuolinnanlhenki/(')'sto'n tai lc;nnonjohdon jaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maéarittely ja toteutus seka
tilannetietoisuudessa, lentoaseman infrassa, vakiotoimintamenetel- toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
mien (SOP) noudattamisessa tai miehistéyhteistyéssé (CRM).
Huom: Helikopteritoiminnassa toimittaessa lentokentilld
RW-SPI- | SPITASO 3: lima-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC)
RI/AC Huom: Helikopteritoiminnassa toimittaessa lentokentillé
. Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
Tunniste -
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
SPI TASO 2: Yhteentormaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa
(Mid-air collision, MAC)
llma-alusten (miehitetyt, miehittdmdttémdt) yhteentérmdykset sekd Id-
heltd piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vilinen MAC-, SMI AC- ja; Al-ja-LB- riskien hallinta:
etdisyys sekd niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma- | - MAC-, SMI AC- ja; Al—a-B- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa -
RW-SPI- alusten turvallisuus on saattanut vaarantua. Tapauksiin myétdvaikutta- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvéksyttévén turvallisuustason seka tarvit-
MAC via tekijoitd voivat olla esimerkiksi lennonjohdon tai lentdjien virheelli- tavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteu-

nen toiminta, kuten TCAS-menetelmdn puutteellinen noudattaminen tai
sen laiminlyénti, selvitettyjen tai menetelmdn mukaisten lentokorkeuk-

sien sdilyttémisen puutteellisuus, lennonjohdon puutteet lentdjien selvi-
tyksiin antamien kuittausten seurannassa sekd vddrd tai puutteellinen

fraseologia.

tus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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RW-SPI-
MAC/SMI
AC

SPI TASO 3: lima-aluksen aiheuttamat porrastuksen alitukset
(MAC/SMI AC), esim.

llma-aluksen toiminta (esim. vastoin lennonjohtoselvitystd) on aiheut-
tanut porrastusminimin alituksen ilma-alusten, ilma-aluksen ja maas-
ton tai ilma-aluksen ja rajoittavan ilmatilan osan vilillé.

RW-SPI-
MAC/AI

SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al)

lIma-alus lentdd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhyk-
keelle ilman vaadittavaa lupaa tai selvitystd.

RW-SPI-
MACLLE

SPITASO 3: Selvitvekorkoud Kkoarniset vIi 300 tai RVSMilmati
, 1200 jalkaa {MAC/LB)

RW-SPI-
CFIT

SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen t6rmdys maastoon ja
vastaavat vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain,
CFIT)

Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus ta-
hattomasti térmdd maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vas-
taava ldheltd piti -tilanne. Sisdltéd myds ilma-alusten ja esteiden vdliset
porrastuksen alitukset.

Esimerkkejé CFIT-tapauksiin myétévaikuttaneista tekijdistd voivat olla
esimerkiksi lentdjillé menetelmien heikko tuntemus, védrin valittu pai-
neasetus ldhestymisessd tai puutteet monitoroinnissa tai tilannetietoi-
suudessa. Erikoistilanteet lisddvét em. haasteita; esim. hdtdlaskeutumi-
sen (Emergency Descent) jilkeinen"normaali" lentotila, jossa hakeudu-
taan kohti varakenttdé haastavissa scddolosuhteissa voi liséitd tilanne-
tietoisuuden heikentymisen riskid.

CFIT- riskien hallinta:

- CFIT- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seké tarvittavien ohjaus/reagoin-
titasojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpitei-
den vaikuttavuuden seuranta.

RW-SPI-
LOC-I

SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
(Loss of control in flight, LOC)

Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn koko-
naan tai hetkellisesti tai tapahtuu merkittdvd poikkeaminen suunnitel-
lusta lentoradasta. Helikopteritoiminnassa LOC-I-tapauksen taustateki-
jéind voi olla esim:

- tilannetietoisuuden heikkeneminen

- lennolla tapahtuva vdistéliike

- laserhdirintd

- tulipalo

- oma virtaus (vortex ring state/ settling with power)

- mast bumb

- tyyppikohtaiset ei-toivotut ominaisuudet

LOC-I-, LASER--SPEED--WAKE- ja FIRE- riskien hallinta:

- LOC-I-, LASER--SPEED-MAKE- ja FIRE- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhal-
linnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason
seké tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maérittely, tarvittavien toimenpiteiden méaarit-
tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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- tahaton IMC-olosuhteisiin joutuminen
- white out, brown out
- dynamic / static roll over

- maaresonanssi
RW-SPI- | op| TASO 3: Laserhiirints (LOC-I/LASER)
Loc-1/ . e
lIma-alukseen kohdistuneet laserhdirintédtapaukset
LASER
PAALERL
Locf
SREED
PAALERL
Locf
WAKE
RW-SPI SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-I/FIRE)
LOC- llma-aluksissa kaikki tulipalot sekd ne savuhavainnot, joista on aiheutu-
I/FIRE nut tai olisi voinut aiheutua vaaraa ilma-aluksen turvalliselle operoin-
nille.
Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
SPI TASO 2: Yhteentérmadys rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(Ground collision, GCOL)
RW-SPI- Tilanne, jossa ilma-alus térmdd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon,
GCOoL henkiléén, eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun estee-
seen liikkuessaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kent- GCOL- riskien hallinta:
tdalueen osalla kuin kdytdssd olevalla kiitotielld. - GCOL- ja FOD- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion te-
SPI TASO 3: FOD (Foreign Object Debris) helikopteritoiminnassa ja keminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh-
niistd aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD) jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
RW-SPI- Sisdltdd kaikki tapaukset, joissa lilkennealueella tai asematasolla véd- toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
GCOL/FO | réssd paikassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa
D

vahinkoa tai vaaraa ilma-alukselle, ympdristélle tai henkilGille. Siséltdd
myés tapaukset, joissa vaadittavaa FOD-tarkastusta ei ole tehty.
FOD-tapauksilla voi olla myéds yhteys LOC-I-tapauksiin.
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SPI TASO 3: Inhimilliset virheet ja muut hairidtekijat lentoonlahdossa
(PHUF)

Helikopteritoiminnassa PHUF-tapauksia voivat olla esim:

Lentoonldht6on liittyvien riskien hallinta:
- Lentoonldhtoon liittyvien inhimillisten virheiden aiheuttamien uhkien kasittely toimijan

RW-SPI- . . s . L .
PHUF - vddrin arvioitu tuulensuunta ja pyérteet omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvak-
- vddrin arvioitu suorituskyky syttdvan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvitta-
- vddrd profiili suhteessa esteisiin vien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
- jdrjestelmid (esim. SAS) kytkemdtté
SPI TASO 3: Vasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa
RW-SPI- | (FAT OPS)
FAT OPS | Tapaukset, joissa viisymyksestéd on seurannut virhetoiminto tai muu
poikkeamatilanne.
SPI TASO 3: Visymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoimin-
nassa
(FAT ORG) Vasymyksenhallintaan liittyvien riskien hallinta:
Puutteet visymyksenhallinnassa lisddvdt riskid ja ovat yksi mahdollinen | - vasymyksenhallintaan liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa
myétdvaikuttava tekijd kaikentyyppisissd ilmailun vaaratilanteissa ja - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyviksyttavén turvallisuustason seka tar-
onnettomuuksissa. FAT ORG-luokitteluun kuuluvat tapaukset, joissa vittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja to-
RW-SPI- koetaan vésymystd tai vireystilan heikkenemistd. Syytekijéitd edelli teutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
FATORG | mainittuun voivat olla puutteet organisaation viisymyksenhallinnassa,
esim. tybvuorosuunnittelussa tai sen toteutuksessa, levon jérjestémi-
sessd, henkil6ston jaksamisen seurannassa ja tukitoimissa tai yksilén
SPI TASO 3: Ohjaamomiehistén_toimintakyvyn menetys (inkapasitaa- | Ohjaamomiehistén toimintakyvyn menetykseeninkapasitaatiotilanteisiin liittyvien riskien
tio) (INCAPA) hallinta:
Ohjaamomiehiston toimintakyvyn menetysinkepeasitaatiotilanteet, - Ohjaamomiehistdn irkatoimintakyvyn menetykseenpasitaatietitanteisiin liittyvien uhkien
RW-SPI. | Joissa miehistén jdsen on kykenemdtén hoitamaan tehtdviddn lennolla. kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toimin-
INCAPA Fypittisié-sSyytekijéitd voivat olla esim. ruokamyrkytys tai sairaskoh- nan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maa-

taus. Lentdjdn toimintakyvyn menetys voi tapahtua myés lennon kriitti-
sissé vaiheissa. —Fiskiarvioinnd Gsiteltévi-myd

rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikutta-
vuuden seuranta.

Huom: riskiarvioinnissa on kdsiteltdvd myds lentoa edeltévii fit to fly-arviointi. Single Pilot
operoinnissa tarkastelu koko ‘lentopdivdn’ oireisiin (Fit to fly-arviointi)
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SPI: Toimintamenetelmien standardoiminen

Esimerkkejd mitattavista asioista: Vakiotoimintamenetelmissa (SOP) kuvataan riittavalla laajuudella ja tarkkuudella kaikki heli-

RW-SPI- I—('m/te.n ',50 osa tom;mr}as“ta ja kuinka yksityiskohtaisesti on kuvattu va- kopteritoiminnan menettelyt. Vakiotoimintamenetelmat huomioidaan kaikessa organisaa-
SoP llz)tmmmtamen:t? missa i o vaikk roulutuk ) tion koulutuksessa ja kaytannon helikopteritoiminnassa, ne on katselmoitu sdanndllisesti ja
- kuvausten mukaisten menettelyjen vieminen kaikkeen koulutukseen ja | o paivitetdan riskienhallinnassa tunnistettujen tarpeiden pohjalta.
kertauskoulutukseen

- tarvittavat menetelmid tukevat tarkastuslistat
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Liite I: lentokelpoisuuden ja huoltotoiminnan (AIR) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden
kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.1: Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka

Kansainvilisessa siviili-ilmailussa on yhteisin sopimuksin ja séadoksin asetettu turvallisuus ja ilmailun turvaaminen korkeimmaksi paamaaraksi. Suomen siviili-ilmailuviranomainen
Traficom sitoutuu ylldpitdmaan ja kehittdmadn ilmailun kansallista turvallisuusohjelmaa. Erityisen tarkednd Traficom pitda sitd, ettd lentoturvallisuus ja kansalaisten luottamus
lentoliikennejarjestelmé&an sdilyvat hyvdna. Luottamuksen peruspilareita ilmailujdrjestelmassa ovat turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus ja
ymparistoystavallisyys. Osapuolten on my6s huolehdittava taloudellisuudesta, luotettavuudesta ja tdsmallisyydestd osana sujuvia matkaketjuja sekd tukemassa Suomen saavutetta-
vuutta. Lisdksi on varmistettava uusien teknologioiden ja toimintamallien turvallinen integrointi ilmailujarjestelmaan inhimillisten tekijdoiden vahvuudet ja rajoitukset sekd teknolo-
gia huomioon ottaen. Osapuolten on varmistettava toiminnan turvallisuus myods toimintaympariston voimakkaissa muutostilanteissa ja huolehdittava tehokkaasta muutoksen- ja
riskienhallinnasta.

Suomen ilmailussa noudatetaan ICAOn ja EU:n vaatimuksia. Traficom méaarittelee Suomen ilmailulle strategiset turvallisuustavoitteet ja hyvaksyttavan turvallisuustason, joka ottaa
huomioon EU-tason turvallisuustavoitteet sekd paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskienhallinnan kautta nousseet turvallisuusteemat. Traficomin ja ilmailun toimijoiden on
pyrittdva saavuttamaan madritellyt tavoitteet ja turvallisuustaso kdytdnndn toiminnassaan.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen ldhestymistapa seka toimijoiden vastuu oman toimintansa turvalli-
suudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Traficom valvoo ja edistda edelld mainittujen toteutumista.

Traficom varmistaa ja edistda just culture-ilmapiirin toteutumista. Suomen ilmailujarjestelmassa just culture-ilmapiiri pitada sisélldan kaikkien osapuolten osalta hyvaksyttdvien ja ei-
hyvaksyttdvien toimintatapojen maarittelyn ja viestimisen, luottamuksellisen ja oikeudenmukaisen ilmapiirin edistdmisen seka just culture-periaatteiden noudattamisen kdytén-
nossa. Tama kattaa myos ei-hyvaksyttdvaan toimintaan puuttumisen poikkeama-asetuksen artiklan 16 kohdan 10 mukaisissa tapauksissa. Traficom edistdd hyvaa raportointikult-
tuuria ja varmistaa poikkeamatietojen luottamuksellisuuden ja asianmukaisen kayton seka tietoldhteen suojelun poikkeama-asetuksen artiklojen 15 ja 16 mukaisesti.

Traficom yllapitda ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavan asiantuntemuksen tehtdvien edellyttamalla tasolla. Tétd tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen yhteistyon

avulla Suomen-ihmatlun-turvallisuuspelitiikdca(Satetv-peoliey)

ah m 2 ae

Suomen ilmailun turvallisuusohjelma FASP, versio 8.0 / Luku 1.2: Suomen ilmailun strategiset turvallisuustavoitteet

° Suomen ilmailun turvallisuus pysyy korkealla tasolla. lImailussa ei tapahdu onnettomuuksia, joiden taustalla olevat syyt johtuvat Suomen ilmailujarjestelmasta.

° Turvallisuussuorituskyvyn (safety performance) jatkuva kehitys Suomen ilmailun toimijoilla kaikilla osa-alueilla
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Suomen ilmailun keskeiset uhat (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on tunnistettu ja kdsitelldadn toimijoiden turvallisuudenhallinnassa.

Ty6ssd huomioidaan myds Suomen erityisolosuhteet, kuten talvi.

Suomen ilmailun riskienhallinta (turvallisuus, ilmailun turvaaminen, kyberturvallisuus, terveysturvallisuus) on systemaattista, vaikuttavaa ja jatkuvasti kehittyvaa.

Kyberriskienhallinta on osa ilmailun turvallisuusriskien hallintaa Traficomissa ja toimijoilla.

Miehittdmaton ilmailu on integroitu turvallisesti Suomen ilmailujarjestelmédan. Miehittamattoman ilmailun toimijat tuntevat heitd koskevat sddnnot ja vastaavat toimintansa

turvallisuudesta. Maardystenvastaiseen toimintaan puututaan.

Suomen ilmailun kiitotieturvallisuus pysyy korkealla tasolla.

Reaktiivisuus: Traficom ja ilmailun toimijat reagoivat aktiivisesti havaittuihin puutteisiin ja toteuttavat korjaavat toimenpiteet jatkuvan parantamisen hengessa.

Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset.

Suomen ilmailun turvallisuuskulttuuri on hyvélld tasolla. Hyvaa ja oikeudenmukaista turvallisuuskulttuuria sekd hyvaa raportointikulttuuria yllapidetaan ja kehitetdan.

Uusien teknologioiden edistdminen ja turvallinen integrointi ilmailujarjestelmdan tehdaan tasapainoisesti inhimillisten tekijdiden vahvuudet ja rajoitukset huomioon ottaen.

Suomi on aktiivinen yhteistydkumppani ilmailun kansainvalisilla foorumeilla ja osaltaan varmistaa hyvan turvallisuustason sdilymisen sekd edistda turvallisuutta vahvistavia
toimenpiteita.

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:

lentokelpoisuus ja huoltotoiminta (AIR)

Tunniste Suorituskykymittari . Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety performance target, SPT)
(safety performance indicator, SPI)
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman suori-
tuskyvyn parannus
- Kriteerina kaytetaan Traficomin organisaatioprofiilitietoa.
AIR-SPI-1 Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman suorituskyky Tavoitteen tausta:

- Tavoitteella haetaan sitd, etté toimijat mittaavat ja arvioivat turvallisuu-
denhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla suoritusky-
kyd on syytéd parantaa sekd tyéskentelevdt suorituskyvyn paranta-
miseksi.

Huolto-organisaation toimintaan liittyvat poikkeamat
Puutteet huoltotoimintaa harjoittavan organisaation turvallisessa toiminnassa tasolla
joka saattaa heikentdd lentoturvallisuutta. Huom. huoltovirheet, katso AIR-SPI-IM. Huolto-organisaation toimintaan liittyvien riskien hallinta:
Esimerkkejd mahdollisista jdrjestelmdtason uhista: - Huolto-organisaation toimintaan liittyvien jarjestelmatason uhkien ka-
1. Merkittdvd resurssivaje sittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekemi-
AIR-SPI-ORG - henkilostévaje nen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seké tar-
- pula varaosista tai materiaalista vittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei-
- vaadittua ohjeistusta ei ole den maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
- vaadittavia ty6- tai huoltovdlineitd ei ole ranta.
- vaadittavaa toimitilaa (esim hallipaikkaa tai korjaamotilaa) ei ole
- organisaation taloudellinen tilanne
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2. Merkittévd puute koulutuksessa tai pdtevéinnissé
- vaadittavaa koulutusta ei ole annettu
3. Merkittdvd johtamiseen liittyvd puute tai rike
- tydvuoroja tai tehtdvid suunniteltu vastoin mddrdyksid, tavalla joka ei tue turvallista toi-
mintaa.
- vakava puute organisaation muutoksenhallinnassa
- esimies/johto késkenyt suorittaa (huolto)tehtdvdn vastoin mddrdyksic
4. Merkittdvd puute laadunvarmistuksessa tai alihankkijan valvonnassa
- auditointeja ei ole suoritettu mdadrdysten mukaisesti
- tarvittavaa valvontaa ei ole tehty
5. Merkittdvd kommunikaation puute
- lateraalitaso (esim huoltohenkiléston kesken, tiimityd)
- vertikaalitaso (esim. esimiestaso ja huoltohenkilosto)
- osastojen tai muiden organisaatioyksikkéjen vdlillc
- organisaatioiden vdlilld
6. Merkittdvd puute organisaation turvallisuuskulttuurissa
- Inhimillisisté virheistd tai raportoinnista rankaiseminen
- Yleinen asenne joka sallii mddrdysten rikkomisen tai véérdn toiminnan
7. Merkittdvé puute tai virhe tuotannon ohjauksessa tai suunnittelussa
- menettelytavassa tai tietojédrjestelmdssé
8. Merkittdvd tuotannon hdirié
- Tulipalo, tulva, tietojdrjestelmdn vakava hdirié, lakko

Mittarille asetettu suorituskykytavoite

Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI
yiy ( ype oI (safety performance target, SPT)
SPI TASO 2: Kiitotieltd suistuminen (Runway excursion, RE)
Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdytettdvdéltd
AIR- SPI-RE e ol e . . . . . . ,
kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituk-
sellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. RE- ja LG+DECREV- riskien hallinta:
AIR- SPI-RE/ SPI TASO 3: Laskuteline~ja—reverssivikojen maara (RE/LG+REV) - RE- ja LG+DECREV- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhal-
LG Laskutelineisiin liittyvdt viat; indikaatio-ongelmat, telineiden vapaapudotus, renkai- linnassa- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
den/jarrujen ylilimpé ym. turvalliseen kiitotiekosketukseen liittyvét ongelmat turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely,
SPI TASO 3: Laskukiidon hidastumiseen (Deceleration) liittyvien jirjestelmien ongel- tar.vittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
; 53r3 (DE vaikuttavuuden seuranta.
AIR-SPI-Rg/ | Mien mddrd (DEC) o _ » o .
DEC Nditd jériestelmid ovat mm. spoilerit (Ground-spoilers), pyérien lukkiintumisen estdvd

jdrjestelmd (Anti-skid), pyérdjarrujen jarrutusautomatiikka (Autobrake), suihku-

jarru/reverssi (Reverse), laipat/etureunasolakot (flaps/slats)
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SPI TASO 2: Yhteent6rmaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision,
MAC)

lIma-alusten (miehitetyt, miehittmdttomdt) yhteentérmdykset sekd Idheltd piti-tilan-
teet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd niiden suhteelliset
sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua.

AIR-SPI-MAC . e . e . o . . .. - j - riski inta:
Tapauksiin myétédvaikuttavia tekijéité voivat olla esimerkiksi lennonjohdon tai lentd- MAC- ja TRANS r|sk|en'haII|'r.1t'a. o . .
jien virheellinen toiminta, kuten TCAS-menetelmdn puutteellinen noudattaminen tai - MAC-ja TRANST uhkien k?S'ttely t0|mljf':\n'omassa turvaIIISlti.udenl.'.la!.lln-
sen laiminlyénti, selvitettyjen tai menetelmén mukaisten lentokorkeuksien sdilyttdmi- nassa ) Riskiarvion te!<.em|n'en o'man tc.)lmlnnan qsa!ta, h'yvaks.y./fc.tii\van
sen puutteellisuus, lennonjohdon puutteet lentdjien selvityksiin antamien kuittausten turv'alllst,.lustas'on sek'a t.arV'ttaY',?r_‘ ohja'us/reagomtltaSHOJel.'\ maatjltt.ely,
seurannassa sekd védird tai puutteellinen fraseologia. tarvnttawen toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
— - .. vaikuttavuuden seuranta.
SPI TASO 3: Toisiotutkavastaimen viat ja hairiot (MAC/TRANS)
AIR-SPI-MAC/ Tapaukset, joissa toisiotutkavastainjdrjestelmdn antama tieto puuttuu tai on virheel-
TRANS listd, esim. tapaukset, joissa ilma-aluksen toisiotutkavastaaja ei vastaa maa-aseman
kyselyihin tai vikaantuu. Myés tapaukset, joissa toisiotutkavastaajaan on valittu védérd
koodi.
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control in flight,
AIR-SPI- LOC-I L(?C) . . . . f . .
Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai hetkelli-
sesti tai tapahtuu merkittévé poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
- - - - . LOC-I-, FIRE- ja FCONT- riskien hallinta:
SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-1/FIRE) ! ! . . s - .
AIR-SPI- LOC- . s .. . . . C e - LOC-I-, FIRE- ja FCONT- uhkien késittely toimijan omassa turvallisuuden-
IIma-aluksissa kaikki tulipalot seké ne savuhavainnot, joista on aiheutunut tai olisi voi- . o . S - -
I/ FIRE . . . 7o hallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksytta-
nut aiheutua vaaraa ilma-aluksen turvalliselle operoinnille. .. . - . . . - . rne
—— — van turvallisuustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarit-
SPI TASO 3: Ohjainjarjestelméviat (LOC-1/FCONT) tely, tarvittavien toimenpiteiden méaarittely ja toteutus seka toimenpi-
llma-aluksen ohjainjdrjestelmien viat; mm. ohjainpintojen ja autoflight-jérjestelmien teiden vaikuttavuuden seuranta.
AIR-SPI- LOC- | viat sekd ohjaukseen liittyvit indikaatioviat (esim. nopeustieto ja asentotieto).
I/ FCONT Ohjainjdrjestelmien viat vaikuttavat ilma-aluksen hallittavuuteen ja ohjaamomiehis-
ton tilannetietoisuuteen ja voivat johtaa hallinnan menetykseen tai kiitotieltd suistu-
miseen.
. . e - Mittarille asetettu suorituskykytavoite
Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI
iy ( yp el (safety performance target, SPT)
SPI TASO 3: Minimivarusteluettelon ja teknisen matkapaivakirjan kdyttoon liittyvat .. .
. ] P ] vt ¥ MEL- riskien hallinta:
poikkeamat (MEL) . s A . . .
L - . . . L - MEL- uhkien kdsittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Ris-
1.  Minimivarusteluettelon (MEL, Minimum Equipment List) salliman korjausjak- kiarvion tekeminen oman toiminnan osalta. hvvéksvttdvén turvallisuus
AIR-SPI-MEL son ylittyminen (MEL Extensionin ylitys). » NYVarsy

2. Minimivarusteluettelon vddrd kéytté tai virheellinen tulkinta
3. Minimivarusteluettelon salliman korjausjakson kertaluonteinen jatkaminen
(RIE, Rectification Interval Extension) hyvéksyttyd menettelyd kédyttden.

tason sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen mddirittely, tarvittavien
toimenpiteiden mdidirittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuu-
den seuranta.
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4. Teknisen matkapdivdkirjan (technical log book) kdyttéén liittyvdt virheet ja
puutteet (ohjaamomiehistén kirjausten osaltay).

Tietyn tyyppisillé ilma-aluksilla tietyssé toiminnassa tulee olla Minimivarusteluet-
telo, MEL. MEL on dokumentti, jossa on luetteloitu ilma-aluksen laitteet ja varusteet,
jotka saavat olla viliaikaisesti epdkunnossa, sekd asiaan liittyvdt ehdot, rajoitukset
ja menettelytavat. MEL:in sallimaa korjausjaksoa saa jatkaa kertaluonteisesti, jos
operaattorilla on siihen hyvdksytty menettelytapa. Jos tétd nk. RIE- menettelyd kdy-
tetddn usein, saattaa se olla indikaatio puutteellisesta lentokelpoisuuden hallin-
nasta.
Ohjaamomiehisté kirjaa havaitut tekniset viat iima-aluksen tekniseen matkapdivd-
kirjaan. Mikdli kirjaus suoritetaan vdédrin tai puutteellisesti saattaa vikojen korjaus
viivdistyd tai jéddd toteuttamatta.
Tietoldhteet:

1.  MEL RIE: operaattorien MEL RIE-ilmoitukset sekd lentoturvallisuusilmoitukset

AIR-SPI-MC

2. Puutteet lentokelpoisuutta valvovan jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaorgani-

SPI TASO 3: Lentokelpoisuuden hallintaan liittyvit poikkeamat (MC)

1. Puutteet lentokelpoisuuden hallinnassa tavalla joka saattaa heikentdd lentoturval-
lisuutta (poikkeama kohdistuu Pert-Mjatkuvan lentokelpoisuuden hallintaorgani-
saatioon-eli-CAMO:eon). Esimerkkejd:

- Lentokelpoisuustietojen puutteet, virheet tai ristiriitaisuus

- Huolto-ohjelman puutteet ja virheet

- Tyéjonon hallinnan virheet

- Laitevalvonnan virheet ja puutteet

- Huoltotydn tilauksen tai tyémddrdyksen virheet ja puutteet

- Lentokelpoisuusmddrdysten (AD) valvonnan puutteet

- Muutostéiden hallinta-/valvontavirheet

- Teknisen matkapdivékirjajérjestelmdn virheet ja puutteet

- myés virheet siirrettdessd tietoja hallintajérjestelmddn

- Virheet siirrettyjen vikojen hallinnassa

- Huoltokirjanpidon hallinnan ja sdilytyksen puutteet

- Puutteet/virheet huolto-ohjeissa (siltd osin kun jatkuvan lentokelpoisuuden hallintaor-
ganisaatio on ollut niistd vastuussa)

- Lentokelpoisuustarkastusten virheet ja puutteet

- Puutteet /virheet Part-M organisaation myéntdmdssd Permit to Fly —luvassa

- Pre-flight tarkastuksen tai sen ohjeistuksen virheet/puutteet

- Vikojen ja vaurioiden arvioinnin virheet ja puutteet

- Massan ja tasapainon seurannan virheet ja puutteet

- Lentotuntien jaksojen ja kéyntiaikavalvonnan virheet ja puutteet

- Part-M-alihankinnan valvonnan puutteet

saationPart-M-erganisaation toiminnassa tasolla, joka saattaa heikentdd lentotur-
vallisuutta. Esimerkkejd:

MC- riskien hallinta:

- MC- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Ris-
kiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuus-
tason seké tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuu-
den seuranta.
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Merkittévd resurssivaje

Merkittdvd puute tai hdirio tietojdrjestelmissd

Merkittdvd puute koulutuksessa tai pdtevéinnissé

Merkittdvd johtamiseen liittyvé puute tai rike

Merkittdvd puute laadunvarmistuksessa tai alihankkijan valvonnassa
Merkittdvd kommunikaation puute

Merkittévd puute organisaation turvallisuuskulttuurissa
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Tunniste

Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

AIR-SPI- IM

SPI TASO 3: Huoltotoimenpiteisiin liittyvat poikkeamat (1M)
Puutteellinen huoltotoimenpide tai huoltotoimenpide on suoritettu virheellisesti eikd
tdytd tarkoitustaan. Esimerkkejé:
- Huollon alkutoimenpiteitd ei ole suoritettu asianmukaisesti (maadoitus, telakointi, varmis-
tuspinnat, turvavilineet)
- Ohje ymmidirretty vddirin tai ohjetta ei ole noudatettu
- Osaa ei ole asennettu oikein tai oikeaan paikkaan tai ei asennettu lainkaan. Myés kemi-
kaalit, tiivisteaineet ym.
- Vika tai vaurio on jédnyt huomaamatta tarkastuksessa
- Sddtévirheet tai virheet testissd, koekdytosséd yms
- Kdytetty vddrdd materiaalia tai védrdd osaa
- Kytkin, Idmpélaukaisin tms jétetty vddrddn asentoon tai asia jatetty vddrddn tilaan.
- Jddnyt poistamatta esim. laskutelinepinnat, suojatulpat, suojateippaukset. (Tapaukset
jotka usein liittyvdt huollon puutteellisesti tehtyihin lopputoimiin.)
- Huoltoproseduurista poikkeaminen
- Huoltotyén tekeminen suorituskyvyn ollessa merkittdvdsti alentunut (merkittévd ylivisy-
mys, stressi, sairaus, lddkkeiden vaikutus tai tydympdriston haittatekijit)
- Huoltotyé vddirin tai puutteellisesti dokumentoitu
- Tyéviline unohtunut ilma-alukseen

IM- riskien hallinta:

- IM- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa -
Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maa-
rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

AIR-SPI-
TECHNICAL

SPI TASO 3: lima-aluksen vakavat viat (TECHNICAL)
Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hdétdtilanteen tai
koneen maadoittamisen. Esimerkkejd:

- moottorihdirid

- ohjain-, paineistus-, tai muun kriittisen jdrjestelmdn tai laitteen vika (esim. potkuri tai root-

tori)

- sdhkéjohdotusjdrjestelmdn (EWIS) vakava vaurio

- merkittdvd nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim polttoaine tai hydraulineste)

- merkittévd rakennevika kuten repedmd, korroosio, kuluminen tai delaminoituminen

- normaalin operoinnin yhteydessd havaittu merkittdvd huoltovirhe

Erilaiset ilma-aluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan vaaratilan-
teen tai onnettomuuden, mikdli niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihdiriét erityisesti
yksimoottorikoneille johtavat heti vakavaan vaaratilanteeseen.

TECHNICAL - riskien hallinta:

- TECHNICAL - uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhal-
linnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvak-
syttavan turvallisuustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointita-
sojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden méaarittely ja toteu-
tus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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