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1. Laadukas kavelyn ja pyoralitkenteen ymparisto

» Laadukkaan jalankulun ja pyoraliikenteen suunnittelussa huomioitavia
asioita:

» Ratkaisun saavutettavuus ja yhteydet olemassa olevaan verkkoon

» Kulkumuotojen erottelutarve. Pydran paikka on ajoradalla tai pientareella ellei sita
erikseen lilkennemerkeilla tai tiemerkinngilld osoiteta muualle.

> Vaylan linjaus ja mitoitus (leveys, pysty- ja vaakageometria,
pyorapysakdintipaikkojen maara) ja tasaisuus (esim. reunakivet, kourut,
kaivonkannet)

» Ratkaisun houkuttelevuus, viihtyisyys ja turvallisuus (mm. kaytettavyys, s
materiaalit, pysakointi, valaistus, opastusmerkkien sijoittelu, varusteet, |
viherrakentaminen, nakemat ja vaistamisolosuhteet). Pydraliikenteen
yksisuuntaisuus parantaa turvallisuutta.

» Pyoérailijaa koskevia lilkennesaanttja sovelletaan useisiin erityyppisiin
ajoneuvoihin.

» Eri ymparistoissa laadukkuus voi tarkoittaa eri asioita (kunnan koko, liikenteen
maara). Tarkedaa on kuvata kyseessa olevan toimintaymparistdon kehitys hankkeen
myota.

» Hallitusohjelmassa mainittu yhtenadinen laatunormisto toteutetaan kayttamalla
pyoraliikenteen edistamista tukevia tarkistuslistoja. Listat on esitetty Pyoraliikenteen
suunnittelu -ohjeessa.
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2. Pyoraliikenteen verkkosuunnittelu

Kaupunkikeskus

» Verkkosuunnittelun tavoitteena on luoda jatkuva, looginen,
hierakkisesti jasentynyt seka turvallinen (jalankulun ja)
pyoraliikenteen verkko, joka palvelee ja tukee ymparoivaa o
yhdyskuntarakennetta seka houkuttelee lihasvoimin painauetal
liikkumiseen. i

Aluekeskus

Pyoraliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

» Pyoraliikenteen verkon toimivuudessa avainasemassa T —
on kokonaisuuden hallinta ja yhtenaisyys, mika varmistetaan "
maarittelemalla pyorailyn tavoiteverkko.

» Pyoraliikenteen hierarkkista luokittelua hyédynnetaan mm.
maankayton suunnittelussa, laatustandardien Pyorailyverkon toiminnallinen luokittelu
ja etuajo-oikeussuhteiden maarittelyssa, nakyvyydessa, viitoituksessa  Lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu 18/2020
ja kunnossapidossa.

» Pyoraliikenteen verkko koostuu paa-, alue- ja paikallisreiteista.
Paareitti voi olla myo6s erityinen laatukaytava eli baana.

» Pydrailija hakeutuu mielelldaan muuta ymparistdéa korkeampitasoiselle vaylalle.
» Paa-, alue- ja paikallisreiteilla on erilaiset laatu- ja palvelutasovaatimukset.

» Pyodraliikenteen reitin laatuvaatimukset ovat sita tiukemmat, mita korkeatasoisempi luokitus on kyseessa.
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3. Lilkkenneympariston maarittely

» Pydraliikenteen jarjestelyn tulee olla vaylan
kayttéon ja tehtavaan sopiva.

» Tasapaino saavutetaan esim. vahentamalla
autoliikenteen maaraa tai nopeutta, muuttamalla
vaylan liikenteellista roolia tai vaihtamalla
pyoraliikenteen vaylan tyyppia.

» Liikenneymparisto jaetaan rakennettuun ja
rakentamattomaan alueeseen. Rakennettu alue
jaotellaan kolmeen luokkaan: tiiviisti rakennettu,
valjasti rakennettu ja rauhallinen
lilkenneymparisto.

» Vaylatyyppi valitaan liikenneympariston mukaan.
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Vaylatyyppi

Sekaliikenne

Kaksisuuntainen pyoralii-
kenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyorakaista

Kylatie

2-1-tie

Pyorakatu

Yksisuuntainen pyoratie

Kaksisuuntainen pyoratie

Yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava

Rakennettu alue Rakentamaton

Rauhallinen alue
2 __

Kaytetaan

Kaytetaan yleensa

Voidaan kayttaa

Ei yleensa kayteta

Ei kaytetd

Pydraliikenteen vaylatyyppien
soveltuvuus liikkenneymparistoittain
Lahde: Pyodraliikenteen suunnittelu 18/2020



4. Kulkumuotojen erottelu (1/2)

» PyoOra- ja autoliikenne erotetaan toisistaan vain tarpeen perusteella.

» Lahtokohtaisesti pyoraliikenne ja jalankulku erotellaan toisistaan. Kulkumuotojen yhdistaminen
samaan tilaan edellyttaa perusteluja.

Liikenne- Paskatu tai -tie

ajon./vrk km/h km/h |~ km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h
DG G

<1000 ABEFH | ABEH ABEFH ABDEG | DEG* | ABDG | ADG
1000-3 000 | ABEFH | ABDH | ABDEFGH ADG DG* | ADG DG DG G
3000-6 000 | M (kutenkokoo- | pc |oc*| oG | o6 | oG | G
jakatu)
6 000-10 000 | H, (kuten paa- DG DG G DG G G G
>10 000 katu tai -tie) DG G G G G G G
* Kylatieta ei yli 50 km/h nopeuteen. Pydrakaistan kaytté mahdollinen 60 km/h.
A Sekaliikenne
B 2-suuntainen pydraliikenne yksisuuntaisella tiella
C Piennar
D Pyorakaista
E Kylatie tai 2-1 -tie
F Pyorakatu
G Pydratie v ..
H Liikenteen rauhoittaminen Pyodra- ja autoliikenteen erottelun tarve rakennetulla alueella

Lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu 18/2020
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4. Kulkumuotojen erottelu (2/2)

. . a2 A Sekaliik
Liikenne- JK + Valta- tai kantatie E ifssJLtz?::npyt‘nréliikenneyksisuuntaisellatielléi
S e lennar
ik km/h |km/h | km/h | km/h |km/h| km/h | km/h [km/h| km/h NGRS
<100 | CDG | cDG | CcG | CDGH |cDGH| CG |ACDEGH |CDGH| CG G Pybrétie -
<1500 H Liikenteen rauhoittaminen
2100 | CDG | CDG | CG | CDGH |CDGH| CG |ACDEGH |CDGH| CG
T L 00| CDG | cDG | CG CDG | CDG | CG | CDEGH |CDGH| CG
2100 | CDG | CDG | CG CoG | cboGc | ca CDEG | CDG | CG
I <100 | CDG | CDG | CG CDG | cDG | CG CDG | CDG | CG
N =100 G G G G G G G G G
5000-10 | <100 | CG CG CG CG CG CG CG CG CG
000 =100 G G G G G G G G G
<100 | CG CG CG CG CG CG CG CG CG
1
>10000 e G B G G G G G G G

Jos raskaan liikenteen osuus on yli 10 % KVL:sta, niin erottelutapa katsotaan seuraavaksi korke-
ammasta liikkennemaarakategoriasta.

Pyodra- ja autoliikenteen erottelun tarve rakentamattomalla alueella
Léahde: Pyoréliikenteen suunnittelu 18/2020
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5. Pyoraliikenteen jarjestelyt

» Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava >

» Vayla, jossa jalankulkijat ja pydraliikenne ovat samassa
tilassa. Yleensa aina kaksisuuntainen.

» Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on toimiva ratkaisu
silloin, kun pyoéraliikenteen maara ei ole
tavoitetilanteessa kovin suuri. >

» Pyoratie

» Erillinen, vain pydraliikenteelle tarkoitettu vayla, joka
erotetaan rakenteellisesti autoliikenteesta.

» Pydratie voidaan toteuttaa kadun varrelle joko samaan
tai eri tasoon jalkakdytavan kanssa tai kokonaan
erillisena ratkaisuna.

Pyorakaista

» Tiemerkinnodin pyoraliikenteelle osoitettu ajoradan
pituussuuntainen osa. Pyodrakaista on yksisuuntainen ja
tehdaan yleensa molempiin ajosuuntiin. Jalkakaytavan
tulee olla vahintaan toisella puolella katua.

Pyorakatu

» Sekaliikenteena toteutettu korkeatasoinen
pyoraliikenteen yhteys, jossa pydraliikenteen esteetdn
kulku ja autojen ajonopeus on sovitettu pydraliikenteen
mukaiseksi.

» Tonttikatu tai paikallinen kokoojakatu, joka on osa
paaverkkoa. Paljon pyoéraliikennetta.

» 2-1 tie

» Pyoratie voi olla kaksi- tai yksisuuntainen. Liikenteen
suunta pyoratiella on osoitettava.

» Baana ja laatukaytava

» Erittain korkeatasoinen pyoratie, jonka poikkileikkaus ja )
varustelu erottuvat muusta pyéraliikenteen verkosta.
Baana ja laatukaytava ovat synonyymeja.

TRATICCM
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» Kaytetaan rakennetuilla alueilla. Piennar (1,5-2,2 m)
ajoradan (2,6-3,8 m) reunoille seka jalkakaytava.
Varillisen pinnoitteen kaytto.

Kylatie

» Piennar (1,5-2,2 m) ajoradan (2,6-3,8 m) reunoille.



6. Jalankulun vaylat ja alueet (1/2)

» Jalkakiytivi

» Jalankulkijoille tarkoitettu, ajoradasta rakenteellisesti erotettu vayla tai erillinen tie tai tien osa.

» Jalkakaytavan suunnittelussa esteettdomyysvaatimusten, kuten reunatukien seka sivu- ja pituuskaltevuuden,
huomioon ottaminen ja oikea mitoitus on erityisen tarkeda. Esteettomyyden perustason ja erikoistason reiteille
on omat vaatimuksensa.

» Kavelykatu

» Jalankululle ja pyoraliikenteelle tarkoitettu katu, jossa moottoriajoneuvoliikenne on rajoitettu. Ajonopeus on
sovitettava jalankulun mukaiseksi, eika se saa ylittaa 20 km/h. Kavelykadulla ajoneuvon kuljettajan on
annettava jalankulkijalle esteeton kulku.

» Kavelykadulle voidaan osoittaa pydraliikenteelle rakenteellisesti eroteltu tila, jos erottelu nahdaan parhaana
vaihtoehtona kokonaisuuden kannalta.

» Pihakatu

» Jalankululle ja ajoneuvoliikenteelle yhteisesti tarkoitettu katu, jossa nopeusrajoitus on 20 km/h.

» Pihakaduiksi soveltuvat vahaliikenteiset tonttikadut ja ajoneuvojen pysakointi on sallittu ainoastaan
pysakointiin merkityilla alueilla.
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6. Jalankulun vaylat ja alueet (2/2)

» Shared space (jaettu tila)
» Katu, jossa ei ole osoitettu erillisia ajovaylia eri
tienkayttajille. Jalankulkijat, pyorailijat ja
moottoriajoneuvoliikenne kayttavat kaikki samaa katutilaa.

» Eri kulkumuodot liikkuvat neuvotellen ja toisiaan
kunnioittaen kaytanndssa hyvin alhaisilla nopeuksilla.

» Shared space -kasite on laaja, ja maailmalla on olemassa
erilaisia kaytanndn toteutuksia.
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Sonnenplaz, Gratz, Itavalta. Lahde: Wargo and Garrick
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7. Vaylatyyppien saumakohdat ja risteamiset

» Tavoitteena on pyodraliikenteen verkko, jossa
saumakohtia on mahdollisimman vahan.

» Saumakohta voi sijaita linjaosuudella tai Bt ="
risteysalueella. Rauhamse':-

Rakentamaton 3

» Saumakohta voi tarkoittaa vaylatyypin
muutoksia tai suuntaisuuden muutoksia. Yksi- ja o B
kaksisuuntaisen pydratien muutos nakyy Fikiyteta yleenss
vaylaleveydessa. e

Kaytetaan yleensa

2
3
4

Kaytetaan 5]

» Vaylasuunnittelun lahtokohdat seka
suuntauksen, saumakohtien ja
risteamisjarjestelyiden
suunnitteluperiaatteet on esitetty
pyoraliikkenteen suunnitteluohjeessa.

> SuunnitteIUOhjeeSta Ibytyy eriIIisohjeistusta Esimerkkikuva suunnitteluohjeen risteamisjarjestelyiden suunnittelusta
pyoralllkenteen Vaylan hldaSteISta, Lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu 18/2020

materiaalivalinnoista ja muista
erityiskysymyksista seka kunnossapidosta.
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8. Pyorapysakointi (1/2)

» Laadukkaalla pyorapysakadinnilla on keskeinen rooli seka pyoraliikenteen etta joukkoliikenteen maaran
kasvattamisessa.

» Pyorapysakadinnilla voidaan myo6s tukea liikennemuotojen erottelua ja tavoiteltua liikennekayttaytymista.

» Pyorapysakainti tulee mitoittaa kohdekohtaisesti.

» Erilaiset toiminnot synnyttavat erilaista pysakointitarvetta. Myds pysakdinnin kesto vaihtelee kohteittain, mika
vaikuttaa pysakdinnin laatutasoon.

» Kaupunkien ja kuntien pysakdintistrategioissa, pysakdintinormeissa, kaavoissa tai rakennusjarjestyksissa voidaan
linjata tarkemmin kuinka paljon eri tyyppisissa toiminnoissa tulee osoittaa pydrapysakadintia.

» Pysakdinnin kysynnan maarittely perustuu pydraliikenteen ennusteisiin ja tavoitetilaan.
» Pysakdintipaikat sijoitetaan mahdollisimman lahelle kohdetta, nakyvalle ja loogiselle paikalle.

» Telinetyyppi tulee valita kohdekohtaisesti kayttotarkoituksen seka pysakdinnin keston mukaan. Pysakoinnissa
suositaan runkolukittavia telineita. Pyoratelineiden kattaminen suojaa pyoéria sateelta ja lumelta.

» Tilantarpeeseen ja mitoitukseen vaikuttavat myods pysakoitavien pydrien ominaisuudet (esim. tavarapydrat) ja
pyoratelinemalli, pysakdintiin tarvittava operointitila ja pysakointikulma.

» Pyodrapysakdinnin varusteisiin kuuluvat myoés pydranpesupaikka, vedenpoistojarjestelmad, valaistus, jateastiat ja
pyorahuoltopiste sisaltaen pyérapumpun.
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8. Pyorapysak

Toiminto, alue tai rakennustyyppi

Asuinkiinteistot
Nuorten asunnot

dinti (2/2)

Suositeltava mitoitus

1 kpl/30 k-m?asuinpinta-ala
1kpl/25 k-m?asuinpinta-ala

Tybpaikat

0,4 kpl/tydntekija

Kaupat ja kauppakeskukset

2,5 kpl/100 k-m?

Kirjastot, museot, konserttisalit, elo-
kuvateatterit ja teatterit

0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija

Hotellit ja ravintolat

1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija

Urheilu- ja lilkkuntapaikat
Virkistysalueet, leikkipuistot

0,6 kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
2-4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio)
Muut oppilaitokset

1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
0,5 kpl/oppilas ja tyontekija

Merkittavat linja-autopysakit

10 paikkaa

Joukkoliikennepysakit ja -terminaalit

20-30 % paivittaisesta matkustajamaarasta,
minimi 10 kpl

Pybrapysakoéinnin suositeltavat mitoitusarvot eri toiminnoille

Lahde: Pyoréliikenteen suunnittelu 18/2020
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20m

________

25m 20m

Py6rapysakadinnin tilantarve 90° ja 45° pysakéintikulmassa seka

pyoran vaatima kasittelytarve pyorapysakdintialueella
Lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu 18/2020
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9. Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt

» Pydra- ja joukkoliikenteen
laadukkaalla yhteensovituksella
edistetaan matkaketjujen
toimivuutta.

» Suunnittelulla pyritaan
minimoimaan konflikteja niin
pyodra- ja joukkoliikenteen kuin
pyodraliikenteen ja jalankulkijoiden
valilla.

» Pydrapysakdinnin saavutettavuus
on keskeista.

» Pydraliikenteelle jarjestetaan
tarvittaessa opastus.

Joukkoliikenteen pysakkijarjestelyt
Lahde: Pyoraliikenteen suunnittelu 18/2020
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10. Pyoraliikenteen viitoitus ja brandays

» Kulkutavan valintaan vaikuttaa myos
tunne matkan selkeydesta.

» Pydraliikenteen viitoituksen tulee olla
ymmarrettdva, havaittava, jatkuva,
vyhdenmukainen seka pyoraliikenteen
verkon jasentelya tukeva.

» Pyorailyn opastusmerkkeja ovat viitta,

suunnistustaulu, etdisyystaulu ja paikannimi.

» Pydrailijan opastusta voidaan taydentaa
erilaisilla brandayksen tyodkaluilla, kuten
esimerkiksi pyloneilla, opastauluilla ja

reittien numerotauluilla.

» Opastusjarjestelman taso ja laajuus
suunnitellaan kunnan koon ja
pyoraliikenteen verkon laajuuden
mukaisesti.

» Pyoraliikenteen ohjaus on esitetty
tarkemmin suunnitteluohjeessa.
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http://oulunseudunpyoraily.fi/opasteet/

11. Lisatietoa

112014

LITKENNEVIRASTON
OHJE]

» Vaylaviraston ohje 18/2020: Pydraliikenteen suunnittelu

PYORALIIKENTEEN

» Pyoraliikenteen suunnitteluun liittyva keskeinen termisto SUUNNITTELU
seka vaylien ja pybérapysakoinnin mitoitus.

» Pvoraliikenteen suunnitteluohjeen koulutus - Vaylavirasto
(vayla.fi)

» Liikenneviraston (nyk. Vayla) ohje 11/2014: Jalankulun-
ja pydrailyvaylien suunnittelu

» Jalankulkuvaylien suunnitteluun liittyva keskeinen
termistd seka mitoitus. Ohjeen paivitys on ajankohtainen.

» Helsingin kaupungin pyodraliikenteen suunnitteluohje
http://pyoraliikenne.fi/

» EsteettOmyys: Esteettdman rakentamisen ohjeet (mm.
SuRaKu-ohjekortit), Sujuva.info,
LVM:Liikennejarjestelman esteettémyys (suurimmilla )
kaupungeilla on omia ohjeistuksiaan) Pydriliikenteen .

suunnitteluohje,
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://vayla.fi/-/pyoraliikenteen-suunnitteluohjeen-koulutus
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo_2014-11_jalankulku_pyorailyvaylien_web.pdf
http://pyoraliikenne.fi/
https://www.hel.fi/helsinkikaikille/fi/ohjeita-suunnitteluun/esteettoman-rakentamisen-ohjeet
https://www.sujuva.info/esteettomyysohjeet/
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78294/Julkaisuja_16-2015.pdf?sequence=1&isAllowed=y

TrRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Yhteydenotot kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman valtionavustukseen liittyen:
kapy.valtionavustus(at)traficom.fi
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