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Kaikki ajoneuvot tutkitaan

Kaikki kuolemaan johtaneet onnettomuudet tutkitaan
- Mukana on laaja joukko eri-ikaisia, erimerkkisia ajoneuvoja
- Kun onnettomuus on tapahtunut, jokin on mennyt vikaan

- Ajoneuvot vaurioituvat yleensa pahoin, eika jarjestelmia tai kuljettajan
tekemia jarjestelmavalintoja voida jalkikateen tarkastaa silmamaaraisesti
ajoneuvosta

Mita jarjestelmia ajoneuvoissa on?
Miten ne toimivat?

* Vm. 2010 Volvossa mukautuva vakionopeussaadin ei reagoi kiinteisiin esteisiin,
vm. 2018 Volvo reagoi

Mitka ovat tutkasektoreiden ja vaikkapa hahmontunnistuksen rajoitukset?

= PSAKONTIAVOSTN sales - Miten jarjestelma reagoi kuljettajan toimintaan?
2558 MB-MOBILO JOSSA DSB JA GGD sales
258 TORMAYSVAROITIN, JOSSA ON sales
AKTIIVINEN JARRUTUSTOIMINTO FCW-
26A production
= IR =5 Uudet ajoneuvojarjestelméat vahentavat todennakdisesti onnettomuuksia,
= oo . mutta tapahtuneita onnettomuuksia voi olla vaikeampi selvittaa
345 SADETUNNISTIN sales
351 ECALL-HATAPUHELUJARJESTELMA sales

360 HERMES - KOMMUNIKAATIOMODUULI sales —
UMTS
3u1 KESKUSYKSIKKO EUROOPPA/IVY- sales
MAAT/MONGOLIA
427 AUTOMAATTIVAIHTEISTO 7-VAIHTEINEN production
i 440 TEMPOMAT-VAKIONOPEUSSAADIN sales



Kuljettajan lisaksi myos ajoneuvon toiminta tunnettava

» Turvatekniikan kehittaminen yha "aktiivisemmaksi” aiheuttaa muun muassa sen, etta autot tekevat myos
virheitd — tdama on uutta
- Ajonvakautus on ollut autoissa yli parikymmenta vuotta, eika sen virhetoimintoja juuri ole ollut
- Sen sijaan jo arkiajossa voidaan todeta kaistavahdin tai automaattijarrutuksen toimintavirheita

» Datan hyédyntédminen
- Nykytilanteessa tormaystietoja (EDR) on saatu luettua rajoitetusti
- EU:n yleisen turvallisuusasetuksen (GSR) mydta tietoja myds aktiivisten turvajarjestelmien toiminnasta on mahdollista
saada tulevaisuudessa
- Itse ohjaaville autoille (SAE 3+) on tulossa oma tietopakettinsa (DSSAD), joka kertoo mm. onnettomuushetken
kuljettajan (ihminen/kone)
- Autosta valmistajan palvelimelle siirrettya ja tallennettua "pilvidataa” tutkitaan myds, mutta tyd on vasta alkuvaiheessa

+ Talla hetkella on keskeista tehda paikkatutkinta hyvin ja tunnistaa uuden teknologian erityiset painopistealueet
- Ajotila ennen onnettomuutta (ajoneuvon rata ja asema muihin ajoneuvoihin nahden)
- Kuljettajan toiminta onnettomuustilanteessa
- Tormaystietojen kerdaminen
- Ajoneuvon jarjestelmien ja niiden rajoitteiden tunteminen
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Lilkkennevakuutus on lakisaateinen ja Lugenne

keskus

pakollinen

* Liikennevakuutuskeskus (LVK) on
liikennevakuutuksen toimeenpanon ja
kehittamisen yhteiselin.

« Suomalaisen liikennevakuutuksen kattavuus ja
korvaustaso ovat kansainvalisesti arvioiden
poikkeuksellisen hyvia.

» Selkea korvausjarjestelma mahdollistaa
korvausmenon hallinnan ja kohtuulliset
vakuutusmaksut.

» Liikenneteknologian kehitys ja uudet palvelut
nakyvat ensisijaisesti vakuutusjarjestelman
sisalla esim. lopullisen korvausvastuun
kohdentumisessa — vahinkoa karsineen
vakuutusturva sailyy ennallaan.
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