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ESIPUHE

Liperin pydraliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelman 2040 laatiminen kdynnistettiin maa-
liskuussa 2020. Suunnitelman tilaajana toimi Liperin kunta. Vastaavaa suunnitelmaa ei ole aiemmin
laadittu Liperin kuntaan.

Suunnitelman laatimisessa on otettu huomioon joulukuussa 2020 valmistunut Pyoéraliikenteen suun-
nittelu -ohje (Vaylavirasto 2020a, Pydréliikenteen suunnittelu). Ohjeen laatijana toimi Ramboll Fin-
land Oy.

Suunnitteluty6ta ohjanneeseen tyéryhmaan ovat kuuluneet seuraavat henkil6t:

e Jouni Pekonen, pj., Liperin kunta

e Kari Riikonen, Liperin kunta

¢ Kimmo Kaukoranta, Liperin kunta (toukokuun 2021 loppuun asti)
e Sonja Kortelainen, Liperin kunta (kesdkuun 2021 alusta asti)

e Tapio Pekka, Liperin kunta (elokuun 2021 puolesta valista alkaen)
e Juha Korhonen, Pohjois-Savon ELY-keskus

e Virpi Ansio, Traficom.

Tydéryhman on kokoontunut tyén aikana yhteensa viisi kertaa virtuaalisella Teams-yhteydella. Tyo-
ryhman sihteerind ja konsulttina toimineessa Ramboll Finland Oy:ssa ty6n ovat tehneet Reijo Vaa-
rala, Minna Nikula ja Anne Herranen.

Liperildisten asukkaiden kayttdjakokemuksia ja ideoita pyoraliikenteesta ja jalankulusta kartoitettiin
huhti-toukokuussa 2021 Maptionnaire-karttakyselypalvelun avulla. Kyselyssa vastaajaryhmia olivat
koululaiset, kunnan paattajat sekd muut vastaajat ja kysely raataloitiin kullekin vastaajaryhmalle
soveltuvaksi. Kyselysta tiedotettiin Liperin kunnan verkkosivuilla ja sometilillda seka kohdennetulla
tiedotteella koululaisten vanhemmille.

Liperissa marraskuussa 2021
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TIIVISTELMA

TyOn tavoitteena oli laatia Liperiin pyoréliikenteen ja jalankulun kehittamissuunnitelma 2040 ohjaa-
maan alueen maankayton ja lilkkenteen kehittamista.

Liperin kunta asettaa kestavan liikkkumisen strategiseksi tavoitteekseen kasvattaa jalankulun kul-
kumuoto-osuutta 23 prosenttiin ja pyoraliikenteen kulkumuoto-osuutta 13 prosenttiin vuoteen 2040
mennessa. Tydssa esitetaan seuraavat pyoéraliikennetta ja jalankulkua edistavat osatavoitteet stra-
tegisen tavoitteen saavuttamiseksi:

e Pyordliikenteen paaverkon infrastruktuurin laatutasoa parannetaan. Taman kehittaminen edis-
tda myos jalankulun tavoitteita.

e Pyoraliikenteen paaverkon talvikunnossapidon laatutason nostotarpeita tarkistetaan seuraa-
vassa alueurakan kilpailutuksessa. Tavoitteena on, etta kaikki pyoraliikenteen paa- ja aluerei-
tit seka merkittavat paikallisreitit ovat talvikunnossapidon laadukkaimmalla tasolla. Talvikun-
nossapidon laadun toteutumista seurataan saanndllisesti seka varmistetaan talvikunnossapi-
don seuraaminen reaaliaikaisesti.

e Jalankulun ja pyoéraliikenteen matkaketjun toimivuutta joukkoliikenteeseen parannetaan.

o Kaikkiin yleiskaavoihin ja merkittaviin asemakaavoihin tehdaan pyodraliikenteen ja jalankulun
auditointi.

e Liperildisten tyytyvaisyytta pyordliikenteen ja jalankulun olosuhteisiin parannetaan. Tyytyvai-
syyttd mitataan saannéllisesti ja vertailukelpoisesti.

e Tietoisuutta kunnan ja laajemmalti koko seudun pyéraliikenteen ja jalankulun mahdollisuuk-
sista ja reiteistd parannetaan kohdennetun viestinnan ja tempausten seurauksena. Innostusta
pyoraillen ja jalan liikkumiseen lisataan.

Liperin pyoraliikenteen ja jalankulun kehittamissuunnitelmassa 2040 maariteltiin kuntaan pydoralii-
kenteen paaverkko. Paaverkkoa voidaan hyddyntaa mm. yleiskaavan ja asemakaavan laatimisessa,
tie- ja katusuunnitelmissa, pyoéraliikenteen ja jalankulun kehittéamis- ja toimenpideohjelmien laati-
misessa, hankkeiden priorisoinnissa, kunnossapidossa seka vaylainvestointien rahoituksen perus-
teluissa. Kehittamissuunnitelmassa maariteltiin myds pyoraliikenteen paaverkon vaylatyypit.

Pydraliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin kehittamistoimenpiteet jaettiin neljaan ryh-
maan vuosille 2022-2025, 2026-2030, 2031-2035 ja 2036-2040. Vuosien 2021-2040 pyoraliiken-
teen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin jareimpien kehittéamistoimenpiteiden ohjeellinen kustan-
nusarvio on ilman suunnittelua yhteensa 6,4 M€ (alv 0 %). Naiden lisdksi toimenpiteiden joukossa
on listaus vuoden 2040 jalkeen ja muun liikenneinfrastruktuurin kehittamisen yhteydessa tapahtu-
vaksi esitettdvista toimenpiteista (kustannusarvio ilman suunnittelua yhteensa 2,8 M€). Infrastruk-
tuurin kehittamisen kustannukset jakaantuvat erikseen sovittavalla tavalla Liperin kunnan ja Poh-
jois-Savon ELY-keskuksen vilille.

Edelld mainittujen kehittamistoimenpiteiden ja kustannusarvioiden lisaksi pyoéraliikenteen ja jalan-
kulun lilkkenneinfrastruktuuriin kohdistuvia ja nopeammin kaynnistettdvia toimenpiteita ovat talvi-
kunnossapidon nosto korkeimpaan luokkaan pyoéraliikenteen tarkeimmilla reiteilla, pydrapysakdin-
nin kehittaminen, pydraliikenteen viitoituksen toteuttaminen Liperin, Joensuun ja Kontiolahden alu-
eille seka olemassa olevien pyoérateiden saannéllinen uudelleenpaallystaminen vuosittain. Tydssa
esitetyt yhdyskuntarakenteen ja maankaytén toimenpiteet voidaan ottaa valittdémasti kdyttdéon.
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Liperin pyoéraliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelma 2040 esitetdan vietdvan elinympadris-
télautakunnan tai kunnanhallituksen hyvaksyttdvaksi. Strategiatasoinen ty6 on tarkeaa hyvaksyt-
tda kunnan virallisella tasolla. Hyvaksyntaa tukee myoés se, etta kehittamissuunnitelma toimenpide-
esityksineen ohjaa omalta osaltaan kunnan maankaytén ja liikenteen kehittamista. Virallisen tason
hyvaksynta voi olla my0ds edellytys sille, etta Liperin kunta voi jatkossa hakea investointitukea jol-
lekin tydssa esitetylle toimenpiteelle.

Kuntaan esitetaan perustettavan KaPy-ryhma (= Kavelyn ja Pyoérailyn edistamisen ryhma), joka
seuraa kehittdmissuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden eteenpadin menemista ja toteutumista
seka kartoittaa mahdollisia syitd, jos tavoitteet eivat toteudu. KaPy-ryhman tehtavéna on myds
koordinoida pyoéraliikenteen ja jalankulun viestintéda ja markkinointia. Vaihtoehto Liperin kunnan
omalle K&Py-ryhmalle on kunnan liikenneturvallisuusryhmén ja sité mahdollisesti laajennetun ko-
koonpanon hyddyntédminen tai seudullinen KaPy-ryhma, jossa olisi edustettuina esimerkiksi Joen-
suun, Kontiolahden, Liperin ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen henkilét seka muita sidosryhmia.
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JOHDANTO

1.1 Tilastotietoa Liperista

Suunnittelualueena on Liperin kunta, joka sijaitsee Pohjois-Karjalan maakunnassa. Kunnan pinta-
ala maa- ja vesialueineen on 1161,23 km2 (MML 2020, Pinta-alat kunnittain). Liperin naapurikuntia
ovat Heinavesi, Joensuu, Kontiolahti, Polvijarvi, Raakkyla, Savonlinna ja Outokumpu (kuva 1). Li-
perissad oli vuoden 2020 lopussa 11 994 asukasta. Vaestémaaran ennustetaan hiljalleen laskevan:
vuonna 2030 Liperissa ennustetaan olevan asukkaita 11 625 ja vuonna 2040 11 241 (Tilastokeskus
2019, Tilastokeskuksen vaestdéennuste kunnittain). Liperissa palvelut tyéllistavat eniten, silla pal-
veluun liittyvien tydpaikkojen osuus on vuoden 2018 tiedon mukaan 63,7 %. Jalostukseen liittyvien
tydpaikkojen osuus on ldhes neljannes (23,5 %) ja alkutuotannon kymmenesosa (10,7 %).

Liperissa on kolme suurempaa asutuskeskittymaa. Lahinna Pohjois-Karjalan maakuntakeskusta Jo-
ensuuta on Ylamyllyn-Jyrinkylan alue, josta matkaa Joensuun keskustaan on vajaa 16 km. Ylamyl-
lyn-Jyrinkylén aluetta halkoo valtatie 9, joka kulkee Joensuusta Kuopioon ja edelleen Tampereelle
ja Turkuun. Valtatien varressa Ylamyllyltéd 18 km Kuopion suuntaan sijaitsee Viinijarven kyla. Val-
tatien etelépuolella noin 13 km Ylamyllyltd lounaaseen sijaitsee Liperin kirkonkyld, joka toimii myds
kuntakeskuksena. Valtatien varressa Ylamyllyn ja Viinijarven valilla sijaitsee my6ds Kasaman kyla,
jossa toimii Verven kuntoutuskeskus seka Ammattiopisto Luovin Liperin yksikkd. Kirkonkylan asu-
kasluku on noin 2 000 asukasta ja Viinijarven 1 000. Ylamyllyn alueella, joka koostuu useista asuin-
ja tyopaikka-alueista, asuu noin puolet Liperin asukkaista.
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Kuva 1. Suunnittelualue.
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1.2 Yleisia tavoitteita ja linjauksia

Valtakunnalliset tavoitteet ja linjaukset luovat pohjaa kestavan liikkumisen edistamiselle. Erilaisten
tavoitteiden asettamisella ja ohjaustoimilla tavoitellaan merkittavaa siirtymaa henkildéautoliikenteen
matkoista kestdviin kulkutapoihin. Valtakunnallisessa kavelyn ja pyo6rdilyn edistémisohjelmassa
(Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma, LVM 5/2018) on asetettu tavoitteeksi kasvattaa seka ka-
vely- ettd pyéramatkojen maaraa 30 prosentilla vuoteen 2030 mennesséa (nykytilaan verrattuna).
Tavoitteena on, etta vahintaan puolet uusista kavely- ja pyo6railymatkoista tulee siirtyméana henki-
I6automatkoista.

Kuntastrategian 2021-2025 mukaisesti Liperi on kehittyva ja vetovoimainen kunta, jossa kaikki
tarvittava on luonnollisesti lahella kolmessa taajamassa: Liperissa, Ylamyllylla ja Viinijarvella. Laa-
dittava pyoraliikenteen ja jalankulun kehittamissuunnitelma tukee osaltaan maariteltyjen tavoittei-
den saavuttamista niin kuntatasolla kuin valtakunnallisestikin.

Kunnat toimivat vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa ja kunnat voivat osaltaan vaikuttaa kun-
talaistensa liikkumistottumuksiin. Tarkeimpia toimia kestdvien kulkutapojen suosion kasvattami-
seen ovat turvallisen ja miellyttédvan infran rakentaminen seka liikkkumistottumuksiin vaikuttaminen
muun muassa kaavoituksen ja liikkkumisen ohjauksen keinoin.

Valtakunnallinen kavelyn ja Liikenne 12
pydrailyn edistimisohjelma Valtakunnallinen lilkennejarjestelmasuunnitelma

Fossiilittoman liikenteen Kaikki liikennemuodot kattava
tiekartta lilkkenneturvallisuusstrategia

Kansainvaliset Liilkenteen verotuksen Kansallinen energia-
ilmastosopimukset uudistaminen ja ilmastostrategia

Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

I1td-Suomen liikennestrategia

Pohjois-Karjalan strategia 2030

Kuntastrategia
Liikenneturvallisuussuunnitelma

Muut kuntatason strategiat ja suunnitelmat

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelma

%j Tavoitteita tukevat, aikataulutetut ja
=pe

S toimialoittain jaetut toimenpiteet
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Koontia valtakunnallisista sekda seudullisista kdvelyn ja pyordliikenteen tavoitteista ja
linjauksista:

KANSAINVALISET ILMASTOSOPIMUKSET (2020)

Suomen tavoitteena on vahent&da kasvihuonekaasupaastoja
39 prosentilla vuoteen 2030 verrattuna vuoden 2005 tasoon

KANSALLINEN ENERGIA- JA ILMASTOSTRATEGIA
(tavoite 2021 aikana, ei vield luonnosraporttia)

Tavoitteena EU:n 2030-tavoitteiden tayttaminen
Suomi on hiilineutraali vuonna 2035 ja hiilinegatiivinen nopeasti sen jalkeen

LIIKENNE 12 - VALTAKUNNALLINEN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA VUOSILLE
2021-2032 (2021)

"Tyématkaliikkuminen tapahtuu kaupungeissa, tydssakayntialueilla ja kaupunkiseutujen
valilla paaasiassa kestavilla kulkutavoilla”

"Kavellen ja pyoraillen tehdyt matkat ovat merkittavasti korvanneet henkildautoilla tehtyja
matkoja erityisesti kaupunkiseuduilla”

"Thmisten mahdollisuudet valita kestdvampia liikkumismuotoja paranevat - erityisesti kau-
punkiseuduilla”

FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA (luonnos 14.1.2021)

"Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn ja muiden kestavien lilkkkumismuotojen osuus mat-
kasuoritteesta kasvaa merkittavasti vuoteen 2030 mennessa”

"Kunkin kestavan kulkutavan suorite kasvaisi noin 23 % vuoteen 2045 mennessa”
"Liikenneverkon suunnittelussa ja parantamisessa priorisoidaan kestavia liikkumis- ja kul-
jettamistapoja”

VALTAKUNNALLINEN KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISOHJIELMA (2018)

"Tavoitteena on lisdta seka kavely- ettd pyéramatkojen maaraa 30 prosentilla vuoteen 2030
mennessa (nykytilaan verrattuna)”

"Tavoitteena on, etta vahintaan puolet uusista kavely- ja pyorailymatkoista tulee siirtymana
henkildautomatkoista.”

ITA-SUOMEN LIIKENNESTRATEGIA (2015)

"Liikkumisolosuhteet ovat turvalliset ja esteettomat”

"Liikennejarjestelman ja maankaytdn suunnittelun yhteensovitus toteuttaa viisasta yhdys-
kuntarakennetta”

"Vahahiilisyys ja ekotehokkuus edistavat ymparistomyotdista liikennejarjestelmaa”
"Kavely ja pyoraily taajamissa on helppoa ja turvallista”

POHJOIS-KARJALAN STRATEGIA 2040 (2020)

"Liikennejarjestelma tukee maakunnan elinkeinoeldman kehittamista seka tarjoaa kestavan
liikkumisen mahdollisuuden kaikille véaestéryhmille asuinpaikasta riippumatta”
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1.3 Miksi edistda kdvelya ja pyoraliikennetta?

Kavely ja pyoraliikenne ovat yksilon ja yhteiskunnan nakdkulmasta suotuisia liikkkumismuotoja. Ka-
velyn ja pyoraliikenne lisddmista tukevat toimenpiteet ovat osoittautuneet erittain kustannustehok-
kaiksi keinoiksi lisata fyysista aktiivisuutta. Valtakunnallisella tasolla on laskettu, etta kavelyn lisaa-
minen 20 prosentilla tuottaisi yhteensa 3,3 miljardin euron ja pydrailyn lisdédminen 1,1 miljardin
euron edestd terveyshyoétyja. (Kavelyn ja pyérailyn edistdmisohjelma, LVM 5/2018)

Kavelyn ja pyoraliikenteen hyodtyja (Kavelyn ja pyérailyn edistédmisohjelma, LVM 5/2018):

Hyvinvoinnin, terveyden, Energia-, ymparisto- ja Kansantaloudellisten
fyysisen toimintakyvyn ja ilmastopoliittisten saastojen saavuttaminen
kunnon edistaminen tavoitteiden edistaminen
Liikennejarjestelman Viihtyisan ja elinvoimaisen Yhdenvertaisuuden ja tasa-
toimivuus ja turvallisuus ympariston luominen arvon edistaminen

1.3.1 Liikkumattomuuden hinta

Lilkkumattomuus aiheuttaa moninaisia kustannuksia yhteiskunnalle. Tutkimusten mukaan vain joka
neljas 20-89-vuotias harrastaa terveyden kannalta riittavasti kestavyysliikuntaa paivittain. (Liikku-
mattomuuden lasku kasvaa, Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan julkaisusarja 31, 2018)

Liperin asukkaiden liikkumattomuus aiheuttaa vuosittain noin 7,0-16,4 miljoonan
euron yhteiskunnalliset tappiot.

Arvio kustannuksista koostuu seuraavista menoerista:

e Terveydenhuollon suorat kustannukset 1,3 M€

o tuottavuuden alentumisesta koituvat kustannukset 2,0-8,3 M€
e tuloverojen menetys 3,1-6,1 ME

e tybttdmyys 70 000-130 000 €

e koti- ja laitoshoidon menot 330 000 €.

1.4 Pyoriliikenne ja jalankulku maankdayton suunnittelussa

Maankaytoén suunnittelulla luodaan perusta pyoérdliikenteelle ja jalankululle soveltuvalle yhdyskun-
tarakenteelle. Riittdavan tiiviin ja pyoraliikenteelle soveltuvan yhdyskuntarakenteen muodostumi-
seen vaikutetaan alueiden kaytdn kehittamisperiaatteilla seka eri toimintojen sijoittumisella. Py6-
raliikenteen suunnittelun kannalta yleiskaavoitus on tarkein vaihe, silla siina tarkennetaan toimin-
tojen ja uusien alueiden sijoittumista. Pyoraliikenteen paaverkko maaritetaan usein samanaikaisesti
yleiskaavan kanssa ja se osoitetaan yleiskaavakartalla sekd kaavamaarayksissa. (Vaylavirasto
2020a, Pyéréliikenteen suunnittelu)
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Pyordliikenne ja jalankulku ovat arjen kulkumuotoina sita vetovoimaisempia ja ajallisesti kilpailu-
kykyisempia vaihtoehtoja, mita lyhyempi matka on kyseessa. Ehea yhdyskuntarakenne, jossa eri
toimintojen etaisyydet ovat kohtuulliset, luo edellytykset pyoraliikenteen ja jalankulun merkittavalle
lisdamiselle. Tiiviissa yhdyskuntarakenteessa myds monipuolisten joukkoliikenne- ja muiden liiken-
nepalvelujen jarjestdminen on helpompaa.

Viimeisimman valtakunnallisesti toteutetun henkildliikennetutkimuksen (HLT 2016) mukaan ly-
hyista, alle kilometrin pituisista matkoista noin 65 % tehdaan jalan. Pyéraliikenteen osuus on suu-
rimmillaan 1-2 kilometrin pituisilla matkoilla. Potentiaalia pyoraliikenteen ja jalankulun kulkutapa-
osuuden kasvattamiseksi on huomattavasti, silla henkildautolla tehtdavien matkojen osuus kasvaa
huomattavan suureksi jo 1-2 kilometrin pituisilla matkoilla. (LVM 2018a, Liikennevirasto 2018a)
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Kuva 2. Valtakunnalliset kulkumuoto-osuudet vuonna 2016 matkan pituuden mukaan (Liikennevirasto 2018a,
Henkildliikenne-tutkimus 2016).

1.5 Jalankulun ja pyoraéliikenteen valtionavustukset

Liikkumisen ohjauksen valtionavustus

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on jakanut vuosittain valtionavustusta liikkumisen ohjauksen
hankkeille. Vuoden 2021 haussa kavelyn ja pyoraliikenteen edistémisohjelmiin jaettiin valtionavus-
tuksina yhteensa 530 000 euroa 22 eri hankkeella. Muut kestavan liikkumisen hankkeet (26 kpl)
saivat valtionavustusta yhteensa 891 000 euroa.

Vuoden 2022 haku avautui syyskuussa 2021 ja valtionavustuksina jaetaan yhteensa noin 1,25 mil-
joonaa euroa. Haku paattyy marraskuun 2021 lopussa. Liikkumisen ohjauksen valtionavustushake-
muksia toivotaan vuodelle 2022 erityisesti seuraavista teemoista: 1) Kestavat matkaketjut, 2) Tyo-
paikkojen liikkumisen ohjaus seka 3) Kestavan liikkumisen kokonaisvaltaiset suunnitelmat.
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Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistamisen valtionavustus

Traficom on jakanut valtionavustuksia tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistémiseen. Vuoden
2021 haku avautui syyskuussa 2021 ja haku paattyy marraskuun 2021 lopussa. Haun teemoina
ovat lasten ja nuorten lilkenneturvallisuus seka ikaihmisten liikkumisen, reittien ja palvelukohteiden
ymparistéjen liikenneturvallisuus. Haussa jaetaan hankeavustusta kunnille, kuntayhtymille ja voit-
toa tavoittelemattomille yhteisdille yhteensa noin 200 000 euroa.

Kéavelyn ja pyordilyn investointiohjelman valtionavustus

Kavelyn ja pyordilyn investointiohjelman valtionavustuksen jakaminen on osa vuonna 2018 julkais-
tun Kavelyn ja pyorailyn edistémisohjelman toteutusta. Vuonna 2020 investointiohjelman kautta
jaettiin kunnille valtionavustusta yhteensa 31,5 miljoonaa euroa. Avustusta myonnettiin infrastruk-
tuurin, kuten vaylien, niiden varusteiden, pydrapysakoéinnin yms. rakentamiseen tai parantamiseen.

Mddraraha alkusyksystd 2021 pdattyneessa valtionavustushaussa oli 28,5 miljoonaa euroa.
1.6 Jalankulku ja pyéraliikenne erillisind kulkutapoina
Jalankulkua ja pyéraliikennetta on tarkeaa kasitella erillisina kulkumuotoina, koska ne ovat ominai-

suuksiltaan hyvin erilaisia ja ajoneuvolaissa polkupydra on maaritelty ajoneuvoksi. Taulukkoon 1
on koottu jalankulun ja pyoraliikenteen keskeisid ominaisuuksia.

Taulukko 1. Jalankulun ja pyoraliikenteen keskeisia ominaisuuksia

Ominaista jalankululle Ominaista pyoraliikenteelle

e Ihmiselle luonnollisin nopeus e Moninkertaisesti kavelya nopeampaa

e Matkat yleensa hyvin lyhyita e Matkat voivat olla melko pitkia

e Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hy- | ¢ Suoraviivainen lilke > kulkeminen tyypillisesti pai-
vinkin spontaaneja ja vaikeasti ennakoitavia kasta A paikkaan B

e My0s oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista e Tarve pysdkoinnille

e Hyotyy viihtyisdsta ja turvallisesta ymparistosta e Hyo6tyy tasaisuudesta ja suorista reiteista > py-

e Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja es- sahtymista ja jyrkkia kdannoksia ei suosita
teettdmia ratkaisuja e Lainsaadanndssa pyora on ajoneuvo - rinnastuu

o Kdvely on osa ldhes kaikkia matkoja enemman autoon kuin jalankulkijaan. Mahdolli-

o Kavely on yksi jalankulun muoto - kavely rinnas- suus kuitenkin pysahtelyyn ja sosiaalisuuteen.
tuu mm. pydératuolilla, rollaattorin kanssa ja pot- e Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sahkdavustei-
kulaudalla kulkemiseen set polkupydrat ja séhkdpotkulaudat

e Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa

1.7 Pyoridliikenteen ja jalankulun suunnittelun muutoksia

1.6.2020 voimaan tullut tieliikennelaki toi paljon muutoksia pyoraliikenteeseen. Merkittavimpia
muutoksia ovat yksisuuntaisen pydréliikenteen korostuminen, uudet pydraliikenteen vaylatyypit
(pyorakatu, kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella kadulla), uudet pyoératien jatkeen kayt-
toperiaatteet, uudet polkupyodraopastimet lilkkennevaloihin seka vaistamiseen liittyvat saanndkset ja
liikennemerkit. Tieliikennelain muutokseen olennaisena asiana liittyy myos Vaylaviraston Pyoralii-
kenteen suunnittelu -ohjeen paivittaminen (Vaylaviraston ohjeita 18/2020).

Jalankulkua kasitelldan nykyisin omana liikennemuotonaan erilldén pyoraliikenteesta. Jalankulun

tarpeet ja tavoitteet ovat pyoéraliikenteen kanssa erilaisia. Jalankulku on ihmiselle luonnollisella no-
peudella tapahtuvaa liikkumista seka oleskelua. Jalankulku on myds oma kulkumuoto ja aina myds

10/52



Ramboll - Liperin pyoréliikenteen ja jalankulun kehittémissuunnitelma 2040

osa muiden kulkumuotojen kanssa tapahtuvaa matkaketjua. Jalankulun kehittaminen ei rajoitu vain
infrastruktuurin kehittamiseen, vaan siihen liittyy olennaisena osana maankadytén ja ympariston
kehittdminen sekd vaikuttaminen asenteisiin. Parhaillaan Vaylaviraston johdolla laaditaan Suomen
ensimmaista Jalankulun suunnittelu -ohjetta, jonka on tarkoitus valmistua kesdkuussa 2022.
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TYON TAVOITTEET

Tyon tavoitteena on laatia Liperiin pyoraliikenteen ja jalankulun kehittamisohjelma 2040, joka ohjaa
alueen maankayton ja liikenteen kehittdmista sekd edistad kestavaa lilkkumista kunnassa. Liperin
kunnalle ei ole aiemmin laadittu vastaavaa suunnitelmaa. Joensuuhun kaupungin Pyoérailyn ja ja-
lankulun kehittamissuunnitelma 2030 valmistui vuonna 2017 ja Kontiolahden pydraéliikenteen ja
jalankulun kehittamissuunnitelma 2040 vuonna 2021. Keskeista on huomioida Liperin pyéraliiken-
teen verkon sujuva liittyminen Joensuun kaupunkiseudun muuhun verkkoon.

Kehittamisohjelmassa maaritetdan pydraliikenteen ja jalankulun strategiset tavoitteet. Ohjelman
avulla luodaan entista toimivampaa ymparistéa jalankululle ja pyoraliikenteelle, ja samalla ediste-
tdan valtakunnallisia seka kansainvalisia tavoitteita.

Tyon konkreettisia tavoitteita ovat:

e Liperin pydraliikenteen ja jalankulun kehittdmisen strategian ja tavoitteiden maarittaminen.

e Liperin pyodréliikenteen ja jalankulun kehittaminen oman kunnan alueella seka pydéraliikenteen
verkon sujuva liittyminen erityisesti Ylamyllyn alueelta Joensuun pydréliikenteen ja jalankulun
verkkoon.

e Pyordliikenteen ja jalankulun maarien lisdaminen, erityisesti koulu- ja tyématkoilla.

e Pyordliikenteelle ja jalankululle tarkoitettujen/soveltuvien vaylien turvallisuuden ja viihtyisyy-
den kehittaminen mukaan luettuna talvikunnossapito.

e Liikennejarjestelyjen toimivuuden parantaminen (liittymajarjestelmat).

e Pydrdliikenteen ja joukkoliikenteen tehokas integroituminen mukaan lukien py6rapysakainnin
kehittdminen.

e Pydramatkailun huomioiminen.

12/52



Ramboll - Liperin pyoréliikenteen ja jalankulun kehittémissuunnitelma 2040

TUTKIMUSMENETELMAT

Liperin pyo6rdliikenteen ja jalankulun nykytilaa ja kehittdmistarpeita analysoitiin hyédyntamalla seu-
raavia tutkimustapoja:

o Paikkatiedolliset aineistot
e avoimet kyselyt
e kaavaratkaisujen auditointi pyoéraliikenteen ja jalankulun kannalta.

Paikkatietoanalyyseissa hyddynnettiin mahdollisimman paljon olemassa olevaa aineistoa ja dataa
(mm. tierekisteri, Digiroad, GoogleMaps, kaavat, YKR-aineisto, tiekuva). Lisdksi tydssa hyddynnet-
tiin viranomaisten tietoa ja nakemyksia seka kunnan paikallistuntemusta. Liikkumistarpeen ja sen
painottumisen selvittamiseksi tyéssa hyddynnettiin paikkatietoaineistoja ja tutkittiin etenkin vdes-
tén, tydpaikkojen, oppilaitosten, liikuntapaikkojen ja -reittien seka jalankulku- ja pyéraliikennever-
koston sijoittumista Liperissa.

Avoimet kyselyt toteutettiin karttapohjaisena kyselypalveluna. Sen avulla selvitettiin Liperissa asu-
vien, tydssakavijoiden, vapaa-ajan asukkaiden seka opiskelevien mahdollisuuksia ja kehittamiseh-
dotuksia liikkua jalan ja pyoralla. Kyselyn ja paikkatietotarkastelujen tulokset esitellddn kohdassa
4.8. Lisdksi samassa kohdassa esitelldaan asukaskyselyn rinnalla tehdyn koululaisille suunnatun ky-
selyn tuloksia.
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LIPERIN PYORALIIKENTEEN JA JALANKULUN NYKYTILA

4.1 Maankdyton linjaukset

Maankaytdn suunnittelun ratkaisut ovat pitkavaikutteisia ja niillda muovataan liikenteen maaraa,
liikenteen suuntautumista, liikenneturvallisuutta, eri kulkumuotojen asemaa seka matkaketjujen
muodostumista. Mitd ylemmalta kaavatasolta pyéraliikenteen ja jalankulun huomiointi aloitetaan,
sitd varmemmin liikkumiselle asetetut strategiat, tavoitteet sekd tarpeet tunnistetaan ja huomioi-
daan (Vaarala 2011, Kavely ja pyo6raily kaavoituksessa).

Liperissa yleiskaavat ohjaavat kyla-, ranta- ja haja-asutusalueiden rakentamista seka taajamien
tarkempaa asemakaavoitusta. Yleiskaavalla varmistetaan, ettd maa- ja metsatalouden harjoittami-
seen on riittavat edellytykset. Yleiskaava turvaa myds puhtaan luonnon sdilymisen. Yleiskaavan
perusteella voidaan suoraan myontaa rakennusluvat kyla-, ranta- ja haja-asutusalueille.

Liperissa on voimassa seuraavat yleiskaavat:

e Mattisenlahti-Salokyla osayleiskaava

e Pyhdselka-Telmo osayleiskaava

e Saariston osayleiskaava

e Ylamyllyn osayleiskaava

e Kdasaman osayleiskaava

e Marja-Onttola-Pilkko-Puntarikoski osayleiskaava
e Vaivion osayleiskaava

e Kirkonkylan osayleiskaava.

Niilld alueilla, joilla ei ole laadittu tarkempaa osayleiskaavaa, on voimassa Joensuun seudun yleis-
kaava 2020. Liperia, kuten koko maakuntaa, ohjaa myos yleispiirteisempi Pohjois-Karjalan maa-
kuntaliiton laatima maakuntakaava.

Liperissa on kaynnistymassa koko kuntaa koskeva strateginen yleiskaava.
4.2 Pydriliikenteen ja jalankulun huomiointi kaavoituksessa

Merkittava osa kestavan liikkumisen fyysisista edellytyksistd luodaan kaavoitusvaiheessa. Hyvien
pyoraliikenteen ja jalankulun ratkaisujen on tavoitteena kulkea kaikkien suunnitteluvaiheiden lapi.
Taman kehittamissuunnitelman yhteydessa on tutkittu Liperissa kahden maankayttéa ja liikennetta
olennaisesti ohjaavan kaavan ratkaisuja pyoraliikenteen ja jalankulun nakékulmasta.

Kaava-auditointien tarkoituksena on tarkistaa maankaytdn ja lilkkenteen suunnitelmien linjauksia
suhteessa pyoéraliikenteen ja jalankulun edistamismahdollisuuksiin ja -tavoitteisiin. Mikali auditoin-
tivaiheessa havaitaan olennaisia parannusideoita, niiden kustannusvaikutus toteutukseen on par-
haimmillaan olematon silloin, kun edistamisideat havaitaan suunnittelun varhaisessa vaiheessa. Au-
ditointien perimmaisena tarkoituksena on turvata asukkaille ja liikkujille laadukas elinymparisto.

Valinnat auditoitavista aineistoista tehtiin yhteistydssa Liperin kunnan kanssa. Auditointien tarkoi-
tus on ollut hakea suuntaviivoja siita, miten hyvin pyoéraliikenteeseen ja jalankulkuun vaikuttavat
tekijat on otettu kaavoituksessa ja muissa suunnitelmissa huomioon. Auditointiaineistoihin ovat si-
sdltyneet kaavaselostus, kaavamerkinnat, kaavakartta seka mahdolliset muut selvitykset, kuten
liikenneselvitys.
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Tarkasteltava kaava 1
Kirkonkylan asemakaavan ajantasaistaminen, hyvaksytty 19.3.2007

Asemakaava-alue rajautuu idassa Riihilampeen, eteldssa Kirkkolahteen, lannessa Ruuskalankallion
asuinalueeseen ja pohjoisessa Louhelan alueeseen (kuva 3). Asemakaava-alueen laajuus on noin
200 ha.

Asemakaava hyvaksyttiin vuonna 2007 ja asemakaavaselostus vastaa ajan tavalla tehtya tyypillista
selostusta, jossa ei juurikaan aseteta tavoitteita jalankululle ja pyoréliikenteelle. Ensimmaisessa
viranomaisneuvottelussa tiepiiri esitti asemakaavalle tavoitteeksi, ettei kaavassa lisattdisi liikkenne-
tarvetta tai sellaisia asuinalueita, joille ei ole turvallisia kevyen liikenteen yhteyksia. Kaavasuunnit-
telussa Koulutie siirrettiin toiseen paikkaan, mutta yhteys aikaisemmalta paikalta jalankulkijoille ja
pyoraliikenteelle kuitenkin sdilyi uuden yhteyden rinnalla, mika oli jalankulkijoiden ja py6railijéiden
saavutettavuuden nakokulmasta keskeiseen kohteeseen olennaista. Selostuksessa mainittiin, etta
asemakaava toteutti Kirkonkylan osayleiskaavan ajatusta kaavateiden ja kevyen liikenteen reittien
rakentamisesta. Osayleiskaavassa oli nimittdin esitetty kokoojatieverkostoon Koulutien siirtoa Kont-
tilansalmella urheilualueen etelapuolelle, jolloin koulun ja urheilualueen tie muuttuu kevyen liiken-
teen vaylaksi.

Verkollisesti jalankululle ja polkupyodrailylle oli maaritelty tie- ja katuverkon ulkopuolella verrattain
paljon viheralueita hyédyntavia reitteja. Asemakaavassa oli jalankululle ja polkupyérailylle maari-
telty myds reitteja, jotka yhdessa katuverkon kanssa muodostivat ehjan ja autoliikenteen verkkoa
laajemman kokonaisuuden kestaville liikennemuodoille. Kaavaratkaisut edistivat jalankulkijoille ja
pyo6railijoille hyvan saavutettavuuden monelta alueelta keskeisiin kohteisiin. Pydrien pysakdinnin
maaraan tai laatuun kaavaratkaisut tai -maardaykset eivat ottaneet ota milldadn muotoa kantaa. Asi-
asta ei ollut mitdan mainintaa myodskdan kaavaselostuksessa. Erikseen mainittakoon, etta eri ra-
kennuspaikkojen autopaikkojen maaraan otettiin kantaa.

KadPy-auditoinnin tulos: Kirkonkylan asemakaavassa kavelya ja pyoraliikennetta kasitelldan pin-
tapuolisesti. Kavely ja pyoraliikenne tulisi ottaa voimakkaammin esille niin tavoitteiden asettami-
sessa, suunnittelussa kuin vaikutusten arvioinnissa. Auditoinnista jaa kasitys, etta kavelylla ja pyo-
raliikenteelld ei ole kaavaratkaisuihin kovinkaan suurta merkitysta. Tosin kaavaratkaisuissa oli ka-
velyn ja pyoraliikenteen kannalta paljon hyvaa: Jalankulkijoille ja pyoérailijoille sailyi Kédsamantielta
Koulutien siirtdmisen jalkeen autoliikennetta suorempi yhteys koulukeskukseen. Viheralueilla ja tie-
ja katuverkon ulkopuolella kulkevat jalankulkijoille ja pyorailijdille tarkoitetut reitit paransivat kes-
tavien lilkkennemuotojen saavutettavuutta keskeisiin kohteisiin. Esimerkiksi tallaisista asioista vai-
kutusten arvioinnissa olisi voinut kertoa. Selkea puute oli my6s pyodrapysakdinnin puuttuminen
kaava-asiakirjoista. Auditoinnin yhteydessa ei ollut kaytettavissa katujen poikkileikkauksia, joten
auditointi ei kata jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitetuille vaylille varattua tilantarpeen arviointia.
Asemakaava ei kuitenkaan aseta esteita turvallisille ristedamisratkaisuille jalankulkijoille ja pyoraili-
joille.
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Kuva 3. Kirkonkyldan asemakaavan suunnittelualue.

Tarkasteltava kaava 2
Honkalammen osayleiskaava, luonnosvaihe

Ylamyllyn Honkalammen yleiskaava-alue kasittaa valtatien 9 ja rautatien eteldpuoleisen seka Lipe-
rintien lansipuolisen Honkalammen ja sen etelépuoleisen taajaman lahialueet (kuva 4).

Yleiskaavaselostuksessa jalankulku ja pyodraliikenne kuvataan voimassa olevan maakuntakaavan
merkintdjen ja suunnittelumaaraysten osalta hyvin. Sen sijaan jalankulkua ja pyoraliikennetta ei
kasitelld voimassa olevien yleis- ja asemakaavojen osalta millaén tavalla, kuten ei muitakaan lii-
kennemuotoja. Kuvat voimassa olevista yleis- ja ajantasa-asemakaavoista kuitenkin esitetaan. Po-
sitiivista on, etta jalankulun ja pydraliikenteen verkko kasitellaén nykytilanteen osalta omana koh-
tanaan. Kasittely on kuitenkin tie-, joukko- ja raideliikenteen verkkoa seké moottorikelkkareitistoa
suppeampi. Valtatien 9 kehittédmisosiossa jalankulku ja pydérdliikenne tulee kohtuudella esille.

Honkalammen osayleiskaavassa ei aseteta tavoitteita jalankululle ja pyoraliikenteelle. Kaavassa to-
detaan jalankulkua ja pyoraliikennetta koskevat valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet seka
maakuntakaavassa asetetut tavoitteet. Honkalammen osayleiskaavan tavoitteita koskien kaava-
selostuksessa todetaan vain, etta jalankulun ja pyérailyn keskeiset yhteystarpeet osoitetaan kaa-
vassa. Kaavan perusteluissa todetaan, etta alueen lansiosaan uusille asuinalueille pitéa rakentaa
uutta jalankulun ja pyoérailyn vaylaa ja ettd jalankulun ja pyoradilyn yhteydet pitda huomioida linja-
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autopysakeille. Lisaksi todetaan, ettd Liperintielle ei ole tarvetta uusille alikuluille. Kaavan vaiku-
tuksissa todetaan, etta valtatien 9 ja seututien 476 eritasoliittyma parantaa myds jalankulun ja
pyoraliikenteen liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta.

Osayleiskaavakartassa osoitetaan jalankulun ja pydraliikenteen vaylat seka yhteystarpeet. Tosin
kaavamerkintana kdytetaan jalankulun ja pydraliikenteen vayléaa kuvaavaa vanhanaikaista "Kevy-
enliikenteenvayld” -termid. Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat esitetddn kaavataso huomioiden
oikeassa laajuudessa. Merkillepantavaa kuitenkin on, etta pyoérdliikenteen vaylien toiminnallinen
luokitus ei ndy kaavamerkinndissa. Ulkoilureitit seka erilaiset virkistysalueet tdydentavat hyvin ja-
lankulkijoille tarkoitettuja reitteja seka parantavat kavelyn houkuttelevuutta — kdvely on myés oles-
kelua. Yleiskaavassa ei esiteta pyodraliikennetta ja jalankulkua koskevia maarayksia.

KdPy-auditoinnin tulos: Honkalammen osayleiskaavassa jalankulkua ja pyoéraliikennetta kasitel-
laan pintapuolisesti. Jalankulku ja pyoraliikenne tulisi ottaa voimakkaammin esille yleiskaavan ny-
kytilan kuvauksessa ja erityisesti kaavan tavoitteissa. Selkeiden tavoitteiden asettaminen johtaisi
todennékoisesti siihen, etta jalankulkua ja pydérdliikennetta tarkasteltaisiin tarkemmin kaavan vai-
kutusten arvioinnissa. Vaikutusten arvioinnissa voitaisiin tarkastella liikenneturvallisuuden liséksi
esim. tukevatko maankayton ja liikenteen ratkaisut asetettuja tavoitteita tai ylipaatansa jalankul-
kua ja pyoraliikennetta tai vahentavatkod ratkaisut tarpeetonta henkildéautoilua. Kaavaselostuksessa
olisi hyva maaritelld linjauksia py6rapysakdinnille. Osayleiskaavakartassa tulisi nakya pyoraliiken-
teen verkon toiminnallinen luokitus: Pyoréliikenteen paa- ja aluereitit seka merkittavat paikallisreitit
tulisi merkita Liperin pyoraliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelman 2040 mukaisesti. Pyo-
raliikenteen paaverkolle olisi hyva asettaa myds yleiskaava- tai suunnittelumaarayksia. "Kevyenlii-
kenteenvaylda” -termista tulee luopua, koska jalankulku ja pydéraliikenne ovat omia kulkumuotoja
omine tarpeineen eika niitd saa niputtaa "kevyt liikenne” -termin taakse.
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Kuva 4. Honkalammen osayleiskaava-alue (Honkalammen osayleiskaavaluonnos, 16.3.2021).

4.3 Jalankulku- ja pyéridliikenteen vaylien pituudet

Liperin kunnan alueen erillisen pydraliikenteen verkon pituus on yhteensa noin 60 kilometria. ELY-
keskuksen hallinnoimia vaylia on noin 38 km ja kunnan vaylida noin 22 km. Joensuusta on suora
jalankulun ja pydéraliikenteen yhteys erillista vaylaa pitkin Ylamyllyn alueelle, ja sielta edelleen kun-
takeskukseen kirkonkylélle. Ylamyllyltd on jalankululle ja pyéréliikenteelle soveltuva yhteys myds
Viinijarven kylalle. Osalla matkaa kulkee erillinen jalankulun ja pyoéraliikenteen vayla, osalla matkaa
pyoraliikenteelle soveltuva muu vayla, josta on kulku myds alueen yksityisteille ja osalla matkaa
valtatien 9 rinnakkaistieyhteys. Kuoringan kohdalla valtatien alitus on mahdollinen alikulun kautta,
jolloin Kuoringan ja Viinijarven vali tulee kulkea Kuoringantieta ja Viinijarventieta pitkin Viinijarven
suuntaan. Liséksi yksittaisia lyhyita jalankulun ja pydréliikenteen vaylia on mm. Kasaman kylalla
Kaprakassa ja Ahonkylassa. Erilliset jalankulun ja pyodraliikenteen vaylat ovat yhdistettyja pyora-
teita ja jalkakaytavia (kuva 5).
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Kuva 5. Yhdistetyt pyoriatiet ja jalkakdytavat Liperissa.

4.4 Jalankulun ja pyoérdliikenteen vaylien ominaisuudet

Jalankulun ja pyoéraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki kavelijéiden ja pyorailijdiden kayttamat vay-
lat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat, rinnakkaiset pyodratiet ja
jalkakaytavat seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat. Verkon tulee olla looginen, jatkuva ja
ymmarrettdva. Pyoérailijan tulee saavuttaa helposti, turvallisesti ja nopeasti kaikki olennaiset maa-
ranpaat. (Vaylavirasto 2020a) Pydraliikenteen olosuhteet on tarkeda ottaa huomioon myds erillisen
pyoratieverkon ulkopuolella (Ramboll 2017, Joensuun kaupunki, Pyorailyn ja jalankulun kehittdmis-
suunnitelma 2030).
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Liperin alueella erilliset jalankulun ja pyoréliikenteen vaylat ovat yhdistettyja pyo6rateita ja jalka-
kaytavia (kuva 5). Vaylien leveys on pddsaantdisesti 3,0 metrid. Lisaksi I6ytyy jonkin verran myos
tata kapeampia vaylia. Joillakin pidemmilla osuuksilla vaylien leveys on 3,5 m tai enemman. (kuva
6)
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Kuva 6. Yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakdytdvien leveyksid Liperissa.

4.5 Talvikunnossapito

Liperin kunnan talvikunnossapito-ohjeiden ja maardysten mukaan pyoéraliikenteen ja jalankulun
vaylilla lahtékynnysarvo uuden lumen poistamiselle on 3 cm. Paa- ja kokoojakaduilla 1ahtdkynnys-
arvona on 4 cm ja asuntokaduilla 5 cm. Kunnan kiinteistdjen piha-alueet on aurattava aamuisin klo
6 mennessa ja niiden osalta lahtékynnysarvo on 3 cm.

Urakkasopimukseen on kirjattu, etta urakoitsijalla on velvollisuus tarkkailla saatilaa, jotta toimen-
piteisiin voidaan alkaa silloin, kun lahtékynnysarvo tayttyy. Kunnan vaylien talvikunnossapidosta
vastaavan henkildn mukaan urakoitsijat my6s ennakoivat tilanteita. Tiettya aikamdaraa ei ole maa-
ritelty, milloin auraus aloitetaan lahtékynnysarvon ylityttyd, mutta kynnysarvon ylittyessa ldhde-
taan auraamaan. Jos lumisateet jatkuvat pitkaan, niin 1ahtékynnysarvo saa olla maksimissaan kak-
sinkertainen kaavateilla ja JKPP-vaylilla. Talldin asuntokaduilla lumen maara saa olla suurempi.

JKPP-vaylat seka paa- ja kokoojavaylat aurataan ennen asuntokatuja. Jalankulun ja pyoéraliikenteen

vaylid ei ole aurauksen osalta laitettu mihinkdan toimenpiteiden aikajarjestykseen, vaan ne ovat
kaikki samanarvoisia.
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Yon aikana sataneen lumen osalta ei ole Liperissa tiettya kellonaikaa mihin mennessa vaylat tulee
olla aurattuna. Lahtékohtaisesti vaylat ovat aurattuna siihen mennessa, kunnes asukkaat ovat lah-
ddssa toihin tai kouluun. Samoin toimitaan iltapaivalla paluuliikenteen aikaan. Hiekoitus hoidetaan
jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylilld koulun alkuun mennessa. Urakkasopimuksessa mainitaan, etta
urakoitsijan on pystyttava kdymaan urakka-alueensa vaylat lapi kaksi kertaa vuorokauden aikana.

Talvikunnossapidon reaaliaikaisen tilanteen seurantaan ei ole kunnassa kaytdssa karttapalvelua.
Urakkasopimuksiin on kirjattu urakoitsijoille velvoite ottaa jarjestelma kayttéon, mikali tilaaja sita
vaatii. Talloin tilaaja maksaa jarjestelman.

Vaylavirasto ja ELY-keskukset huolehtivat maanteiden ja niiden varrella olevien jalankulun ja py6-
raliikenteen vaylien liikennditavyydesta. Talvihoidon toimintalinjat maarittelevat periaatteet, joiden
mukaan vaylien liikennoitdavyys talviaikana turvataan ja tiet hoidetaan. Vaylan merkitys seka liiken-
nemaara ja -koostumus maarittelevat hoidon palvelutason. Koska kaikkia teita ei voida hoitaa koh-
tuullisin kustannuksin valittomasti, tiet on luokiteltu eri hoitoluokkiin (kuva 7). Teiden talvihoidossa
lumi aurataan yleensa ensin ja liukkaudentorjunta sen jalkeen. Vilkkaimmat tiet aurataan ensim-
maisenad. Tavoitteena on, ettei vilkasliikenteisilla teilld tai jalankulun ja pyéraliikenteen vaylilla lunta
saa olla muutamaa senttia enempada. Lumisateen loputtua lumi poistetaan paateiltd 2-3 tunnissa
ja jalankulun ja pyoraliikenteen vaylilta viimeistdan neljassa tunnissa (Vaylavirasto 2020b, teiden
talvihoito).

Valtion hoitamilla jalankulun ja pyoéréliikenteen vaylilla keskeiset vaatimukset ovat:

e Hoidon oikea-aikaisuus, jolla estetaan liikenteen mahdollinen siirtyminen ajoradalle ja turva-
taan kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteet.

e Turvalliseen liikkumiseen riittava kitka.

e Lumiesteet eivat esta pyoraliikennetta ja lastenvaunujen kayttoa.

¢ Normaalit laatuvaatimukset ovat voimassa luokassa L tapauskohtaisesti, luokassa K1 klo 06-
22 ja luokassa K2 klo 07-22. Hoitotoimet tehddaan aamuksi valmiiksi luokassa K1 klo 06:een ja
luokassa K2 klo 07:een mennessa, mikali toimenpideajat niin edellyttavat.

e Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylilld auraus- ja tasausjalki tehdaan karhennetuksi.

e Sohjoutuvan polanteen poistolla turvataan kohtuulliset pyéraliikenteen olosuhteet.

Tieverkon jako eri talvihoitoluokkiin
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Kuva 7. Valtion tieverkon jako eri talvihoitoluokkiin (Vayldavirasto 2020b).
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4.6 Pyodriliikenteen ja jalankulun maarat

Joensuun seudun liikennemalli valmistui kevaalla 2020. Pyéraliikenteen ja jalankulun osalta mallin-
nuksessa kaytettiin Brutus-ohjelmaa ja autoliikenteen osalta Emme-ohjelmaa. Liikennemallin lii-
kennemaarissa hyoédynnettiin valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen (HLT2016) Joensuun
ydinkaupunkiseudun rikastettua aineistoa. Maankdyttotiedot perustuivat vuoden 2040 ennustee-
seen. Lilkennemallin arvot ovat suuntaa antavia eivatka ne ole absoluuttisia totuuksia.

Liikennemallin mukaan keskimdarainen pyoéraliikenteen maara vilkkaimmilla paikoilla Ylamyllyn alu-
eella on nykyisin 250-300 matkaa/vrk ja Liperin keskustaajamassa 200 matkaa/vrk. Ennustetilan-
teessa 2040 matkamaarat ovat hieman suurempia (kuva 8).
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Kuva 8. Brutus-liikennemallilla ennustettu pyoradliikenteen maara kirkonkyldssa ja Ylamyllylla 2040.
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Liikennemallin mukaan keskimaardinen jalankulkijoiden maara on taajamien keskustoissa hieman
suurempi kuin pyoraliikenteen maard. Nykytilanteessa jalankulkijoita on Liperin keskustaajamassa
vilkkaimmalla paikalla 300 kpl/vrk ja Ylamyllylld 300-350 kpl/vrk. Liperin keskustaajamassa maara
pysyy ennustetilanteessa samansuuruisena ja Ylamyllylla maara ennustetilanteessa on 400 kpl/vrk

(kuva 9).
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Kuva 9. Brutus-liikkennemallilla ennustetut jalankulkijoiden maarat kirkonkylassa ja Ylamyllylla 2040.

Pydréliikenteen ja jalankulkijoiden maara ei edellyta liikkennemuotojen erottelua toisistaan.
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4.7 Kestdvien liikennemuotojen kulkumuoto-osuudet

Joensuun ydinkaupunkiseudulla, johon myds Liperi kuuluu, kestdvien liikkumismuotojen (jalan-
kulku, pyoraliikenne ja joukkoliikenne) kulkumuoto-osuus oli vuonna 2016 toteutetun Valtakunnal-
lisen henkildliikennetutkimuksen (HLT 2016) perusteella yhteensa 37 %. Seudun kestavien liikku-
mismuotojen yhteenlaskettu kulkumuoto-osuus on sama kuin valtakunnallisella tasolla (Liikennevi-
rasto 2018b, HLT16 Joensuun ydinkaupunkiseutu, seutujulkaisu).

Tutkimuksen mukaan Liperin kunnassa jalankulun kulkumuoto-osuus on 19 % ja pyoraliikenteen
kulkumuoto-osuus on 7 % (kuva 10). Jalankulun ja pyoéraliikenteen kaytt6 kasvaa sita suurem-
maksi, mita lahempana seudun ydinalueita asutaan.

koko seutu henkildauto, matkustaja
Joensuu henkildauto, kuljettaja
Kontiolahti muu
Liperi 0 joukkoliikenne

jalankulku

Kuva 10. Joensuun ydinkaupunkiseudun kulkumuotojakaumat vuonna 2016 asuinkunnan mukaan (prosenttia
alueen asukkaiden matkoista, Liikennevirasto 2018b).

4.8 Kayttijandkemykset

Liperin alueen kayttajakokemuksia ja ideoita pyoraliikenteesta ja jalankulusta koottiin kaikille avoi-
men kyselyn avulla. Kysely toteutettiin huhti-toukokuussa 2021 Maptionnaire-karttakyselypalve-
lulla. Kyselyyn pyrittiin saamaan vastauksia mahdollisimman laajalta joukolta - aktiivisista kaveli-
joista ja pyorailijéistd myds kyseisilla kulkumuodoilla harvemmin liikkuviin. Kyselyssa vastaajaryh-
mia olivat koululaiset, kunnan paattajat seka muut vastaajat ja kysely raataloitiin kullekin vastaa-
jaryhmalle soveltuvaksi. Kyselysta tiedotettiin Liperin kunnan verkkosivuilla ja sometililla.

Kysely rakentui osioista, joissa selvitettiin vastaajan taustatiedot, nykyinen liikkkuminen ja tyytyvai-
syys olosuhteisiin, liikkumisen potentiaali seka liikkumisen kannalta keskeisia ongelmakohtia/-reit-
teja tai hyvia kohtia/reitteja karttapalautteina. Seuraavassa on tarkasteltu kaikkien vastauksia ko-
konaisuutena.

Avoimeen kyselyyn saatiin yhteensa 391 vastausta ja vastaajista 85 % oli liperildisia. Kartalle koh-
distettuja palautteita tuli yhteensa 513 kpl. Vastaajista 54 % pyodrailee kerran viikossa tai useam-
min. Noin 30 % pydrailee harvemmin kuin kerran kuussa tai ei lainkaan. 67 % vastaajista kavelee
matkojaan kerran viikossa tai useammin. Jopa 71 % ilmoitti sdanndllisen tyématkansa pituudeksi
yli 10 km. Vastaajista 65 % arvioi, etta oma kavely tai pyordily lisdantyy tulevaisuudessa joko
hieman tai merkittavasti.

Seuraavassa on esitetty niiden vastaajien, jotka liikkuivat matkojaan kavellen tai pyoralla, tarkeim-

mat syyt valita kdvely ja/tai pyoraily tai toisaalta asiat, jotka ovat useimmin esteena/haittana ka-
vellen tai pydraillen liikkumiselle.
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Tarkeimmat syyt valita kdvely ja/tai pyoraily Esteet/haitat kdvellen/pyérdillen liikkumiselle
1) Terveellinen tapa liikkua/kuntoliikunta 1) Turvallisen/sujuvan reitin puuttuminen
2) Ulkoilu ja virkistys 2) Liian pitkat etaisyydet
3) Matkan pituus on sopiva 3) Heikosti auratut ja hiekoitetut vaylat
4) Edullinen tapa liikkua 4) Kavely- ja pyorailyreittien rakenteellinen
kunto

Kartalle sijoitettua palautetta tuli taajama-alueiden ja kylien ulkopuolella eniten kirkonkylan ja
Kasaman valiselta tieosuudelta sekd Mattisenlahdentielta. Naille teille ja tieosuuksille toivottiin en-
nen kaikkea uutta jalankulun ja pyoéraliikenteen vaylaa. Lisdksi liikennekayttdytymista ja teiden
kuntoa pidettiin ongelmallisena.

Kirkonkylan alueella eniten toivottiin uusia jalankulun ja pyoréliikenteen vaylia. Muutamien risteys-
ten koettiin olevan turvattomia ja liikennekasvatusta kaivattiin esimerkiksi vaistamissaantéjen
osalta. Vastaajien mukaan keskustassa vaylien kunnossa on parantamista. Kirkonkylaltad toivottiin
yhteyttéa myds Onkisalmen suuntaan.

Ylamyllyn alueella eniten karttapalautetta tuli Parndavaaralle johtavilta teiltd, joiden varteen kaiva-
taan jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa. Valtatien 9 ja Ylamyllyntien varren jalankulun ja pyo6ra-
liikenteen vaylien kunto koettiin puutteelliseksi. Kuopiontien ja Liperintien risteys koettiin myds
vaaralliseksi ja epaselvaksi.

Viinijarven ja Kasaman alueilla Varkaudentien ja Kontkalantien valiselta tieosuudelta valtatien 9
varren puuttuva jalankulun ja pyoréliikenteen vayla toi paljon palautetta. Lisaksi esille nousi
Kasamantien ja Kuopiontien turvaton risteysalue Kasaman kylalla. Jalankulun ja pyo6raliikenteen
vaylaa toivottiin myds Kasaman ja Viinijarven valille valtatien 9 pohjoispuolelle Kasamasta kirkon-
kylén suuntaan ja Varkaudentien varteen.

Hyvina reitteina jalankulun ja pyoraliikenteen nakdkulmasta mainittiin Liperissa erityisesti Ylamyllyn
ja kirkonkylan valinen jalankulun ja pyoraliikenteen vayla seka valtatien 9 varressa kulkevat vaylat
ja Ylamyllyntien varressa kulkeva vayla Joensuuhun. Pydramatkailun kannalta potentiaalisia koh-
teita olisivat Parndavaara ja Mattisenlahti. Lisaksi todettiin, etta uusia jalankulun ja pyoéraliikenteen
vaylia rakentamalla olisi mahdollista saada rengasreitteja pyoraliikenteelle esimerkiksi kirkonkyla-
Ylamylly-Kuorinka-kirkonkyla valille.

Koululaisten osallistaminen toteutettiin erillisella karttapohjaisella kyselylla. Myds henkildkunnan
jasenet pystyivat antamaan karttapalautetta samalla kyselylla. Vastauksia saatiin kaikilta kouluilta
ja eri luokka-asteilta. Koululaiskyselyssa viihtyisaksi paikaksi mainittiin erityisesti kirkonkylan kou-
lun ymparistd. Vaaranpaikkoja ja laatupuutteita nousi esille ympari kuntaa. Eniten kasaumaa vas-
tauksissa oli Jyrin yksikdn ymparistdssa, jossa epaselvyytta aiheuttivat mm. saattoliikenteen jar-
jestelyt. Kyseiseen ymparistdon merkittiin myds eniten laatupuutteita. Pydrapysakdinnissa eniten
puutteita todettiin Salokylan koululla, jossa nykyiset pyoratelineet eivat ole lapsille soveltuvia.
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STRATEGISET TAVOITTEET

Liperin kunta asettaa kestavan liikkumisen strategiseksi tavoitteekseen kasvattaa jalankulun kul-
kumuoto-osuutta 23 prosenttiin ja pyoraliikenteen kulkumuoto-osuutta 12 prosenttiin vuoteen 2040
mennessa.

Strateginen tavoite on realistinen, koska valtakunnallisen henkil6éliikennetutkimuksen (HLT2016)
mukaan kaikista Liperissa nykyisin tehtdvistd matkoista kavelladn 19 % ja pyorailldadn 7 %. Uudet
pyoraliikenteen ja jalankulun matkat haetaan henkil6automatkoista.

Tassa kehittamissuunnitelmassa esitetdan Liperin kunnalle seuraavat pydraliikennetta ja jalankul-
kua edistavat osatavoitteet strategisen tavoitteen saavuttamiseksi:

e Pyoradliikenteen paaverkon infrastruktuurin laatutasoa parannetaan. Taman kehittdminen edis-
tda myos jalankulun tavoitteita.

e Pydraliikenteen paaverkon talvikunnossapidon laatutason nostotarpeita tarkistetaan seuraa-
vassa alueurakan kilpailutuksessa. Tavoitteena on, etta kaikki pyoraliikenteen paa- ja aluerei-
tit seka merkittavat paikallisreitit ovat talvikunnossapidon laadukkaimmalla tasolla. Talvikun-
nossapidon laadun toteutumista seurataan sdanndllisesti seka varmistetaan talvikunnossapi-
don seuraaminen reaaliaikaisesti.

e Jalankulun ja pyoéraliikenteen matkaketjun toimivuutta joukkoliikenteeseen parannetaan.

o Kaikkiin yleiskaavoihin ja merkittaviin asemakaavoihin tehdaan pydraliikenteen ja jalankulun
auditointi.

e Liperildisten tyytyvaisyytta pydraliikenteen ja jalankulun olosuhteisiin parannetaan. Tyytyvai-
syyttd mitataan sadnndllisesti ja vertailukelpoisesti.

e Tietoisuutta kunnan ja laajemmalti koko seudun pydraliikenteen ja jalankulun mahdollisuuksista
ja reiteista parannetaan kohdennetun viestinnan ja tempausten seurauksena. Innostusta pyo-
raillen ja jalan liikkumiseen lisataan.
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKKO

Pyordliikenteen paaverkko on tyokalu, joka ohjaa viisaiden liikennemuotojen kehitta-
mista maankdyton suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti. Pyoralii-
kenteen paadverkon kehittaminen edistdad myds jalankulun tavoitteita.

Pyordliikenteen ja jalankulun verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijdiden ja jalankulkijoiden kdyttamat
vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset yhdistetyt tai rinnakkain olevat jalkakdytavat ja pyoratiet
seka tarvittaessa puistokaytavat tms. Laadukkaan pyoraliikenteen ja jalankulun reitin ominaisuuk-
sia ovat: turvallisuus, suoruus, yhdistavyys, vaivattomuus ja miellyttavyys. Tietyilla verkon osilla
tavoitellaan ensisijaisesti sujuvuutta, nopeutta ja turvallisuutta, ja muilla verkon osilla varmistetaan
ensisijaisesti hyva paasy kohteisiin. Verkoston jasentely eri hierarkioihin helpottaa suunnitteluty6ta
ja auttaa kohdentamaan infrastruktuurin toteutustapoja eri tarpeisiin soveltuvaksi. (Vaylavirasto
2020a)

Pyodraliikenteen padverkkoa voidaan hyédyntda esim. seuraavissa tilanteissa:

¢ Yleiskaavassa pyodraliikenteen paa- ja aluereittien maarittamisessa. Paaverkko osoittaa
maara- ja lahtépaikat, joiden valilla tarkeimpien pyoraliikenteen yhteyksien tulee kulkea.
Tama antaa puitteet esim. asuntojen ja palveluverkon sijoittamiseen pyoéraliikenteen ehdoilla
seka pyoraliikenteen paaverkon toteutumiseen tie- ja katuverkosta riippumattomina yhteyk-
sina.

e Asemakaavassa pyoraliikenteen (ja jalankulun) vaylahierarkian toteutumisessa. Pyéraliiken-
teen ja jalankulun paikallisreitit suunnitellaan asemakaavassa, mutta vaylahierarkian tunnis-
taminen helpottaa alemman verkkotason reittien suunnittelua ja naiden integroitumista paa-
verkkoon seka pyoraliikenteen ja jalankulun edellyttamien tilanvarausten varmistamista.

e Pyodrdliikenteen, jalankulun ja muun liikennejarjestelmdn kehittamis- ja toimenpideohjelmien
laatimisessa ja hankkeiden priorisoinnissa.

e Tie- ja katusuunnitelmissa seka muissa liikennesuunnitelmissa pyoraliikenteen ja jalankulun
reittien teknisten ratkaisujen, kuten poikkileikkauksen, suuntauksen, liittymien ja liikenne-
muotojen erottelun suunnittelussa.

e Pyordliikenteen viitoituksen ja muun opastuksen, kuten reittikarttojen ja infopisteiden suun-
nittelussa.

e Pyodraliikenteeseen ja jalankulun tarkoitettujen reittien ylldpidossa ja hoidossa. Pyéraliikenteen
paaverkko voi toimia kunnossapitoluokituksen maarittajana etenkin talvikaudella lumen au-
rauksessa.

e Vaylainvestointien rahoituksen perusteluissa.

6.1 Pyoéraliikennetta ja jalankulkua synnyttadvat kohteet

Pyoraliikennettd ja jalankulkua synnyttavat kohteet on maaritelty ja luokiteltu Liperin pyéraliiken-
teen ja jalankulun virtojen selvittamistd ja toiminnallisen verkon maarittamista varten. Tavoitteel-
lisen maankaytén ja liikenneverkon kehittymisen edistamiseksi luokittelu on mahdollisimman yh-
denmukainen alueen yleiskaavan kanssa.

Liperin toiminnallinen luokitus on seuraava (suluissa maaritelma valinnalle):

e Kaupunkikeskus = Joensuu (seudun keskuskaupunki tai vastaava, jossa paljon palveluja ja toi-
mintoja)

e Aluekeskus = Liperin kirkonkyla, Ylamylly ja Viinijarvi (verrattain paljon palveluja ja toimintoja
sisaltava kuntakeskus tai iso kaupunginosa)
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e Paikalliskeskus tai toimintoalue = Jyrinkylan alue, kirkonkyldan koulu- ja terveyspalvelujen alue
seka Parnavaaran urheilu- ja aktiviteettialue (palveluja sisaltava kaupunginosa, ty6- tai opiske-
lupaikka tai asuinalue, merkittdva virkistys- tai vapaa-ajan alue)

e Pieni paikalliskeskus tai toimintoalue = Kasama, Kaprakka, Kuorinka, Honkalampi, Valikyla,
Mattisenkylda, Salokyla, Siikasalmi, Myllyn alue, Pappila ja Harila (rajalliset palvelut tai ei lain-
kaan palveluja sisaltdva asuin- tai tydpaikka-alue)

e Asuinalue = Ahonkyld, Kuoringan asuinalue, Ekokyla, Puolivali, Kuusikkola

6.2 Kavelyn ja pyoridliikenteen ajallinen saavutettavuus ja reittiluokittelu

Kévelyn ja pyoréliikenteen ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttavat verkon sujuvuus ja maaston
muodot. Kavelyn nakékulmasta on tarkeda, etta palvelukeskittymissa vahintaan erilaiset peruspal-
velut ovat helposti ja ajallisesti nopeasti saavutettavissa. Pydrdliikennettd on havaittu tapahtuvan
eniten puolestaan alle 10 kilometrin pituisilla matkoilla ja sen suosituimmuus vahenee merkittavasti
yli 20 kilometrin pituisilla matkoilla. Pyodréliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reit-
tien toiminnallisen luokituksen maarittelyssa pitda matkaa, jonka pyérailija ehtii kulkemaan 60-75
minuutin aikana. Kavellen vastaavana matkana pidetdaan matkaa, jonka kavelija ehtii kulkemaan
30 minuutin aikana.

Kavelyn ja pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuusalue on Liperissa analysoitu paikkatiedon avulla
maarittdmalla kirkonkylan, Ylamyllyn ja Viinijarven ajallinen saavutettavuus seka kavellen etta pyo-
réliikenteelle soveltuvalla verkolla (kuvat 11-13).

Kirkonkylalla kaikki tarkeimmat palvelut ovat kavellen saavuttavissa 15 minuutissa keskuspis-
teestd, joka tarkastelussa on ollut Liperintien ja Keskustien liittyma. Kirkonkylalta pyorailee puoles-
taan tunnissa Viinijarvelle ja Joensuun kuntarajalle ja 40-50 minuutissa Ylamyllylle.

Liperin kuntakeskuksen Liperin kuntakeskuksen
saavutettavuus kivellen. X saavutettavuus pydraillen.
Kavelyropeus 5 krijh, Pybrailynopeus:

<esieisall3 kiveyalues Ia 26 kmih

SaavutettavuusvyShykkeet 3 £ i = muilla aluzilla 20 kirgh
. 5 min B \ Saavutettavuusvychykkeet
10 min « ) x| B 10 min

Bimi 15 min ! . N B 20 min

i 30 min
25 min < 40 min

30 min QT 50 min

&0 min

Kuva 11. Liperin kuntakeskuksen saavutettavuus kavellen ja pyoradillen.

Ylamyllylla kavellen 15 minuutissa tavoittaa hyvin aluekeskuksen kaupalliset palvelut. Tarkaste-
lussa keskuspisteena on ollut Ylamyllyntien ja Liperintien liittyma. Esimerkiksi Jyrinkylan koulukes-
kuksen alue jaa 15 minuutin kdvelyn saavutettavuusalueen ulkopuolelle, mutta on kuitenkin saa-
vutettavissa noin 30 minuutissa myo6s Ylamyllyn keskuksesta. Ylamyllylta pyorailee tunnissa Viini-
jarvelle, puolessa tunnissa Joensuun keskustaan ja 40-50 minuutissa kirkonkylalle.
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Yismyllyn saavutettavuus 4 i | Yismyllyn saavutettavuus
Iyjinkyta / i kavellen. N \ pydriillen.
Kavelyropeus 5 kb, ] Pybréilynopeus:

“eskeisal kiveyalues Ia 16 kmih
. saavutettavuusvydhykkeet - milla alueilla 20 kivh

[ . 5 min

Saavutettavuusvythykkeet
M 10 i - omn
15 min B 20min
1 20 min P
71 25 min £ el i
|1 30min e somin

60 min

Kuva 12. Ylamyllyn saavutettavuus kavellen ja pyoéraillen.

Viinijarvella kaikki tarkeimmat palvelut ovat kavellen saavuttavissa 15 minuutissa keskuspisteesta,
joka tarkastelussa on ollut Viinijarventien ja Kirkkotien liittyma. Viinijarvelta saavuttaa pyodraillen
50 minuutissa Outokummun kuntakeskuksen. Tunnissa Viinijarvelta paasee pyoraillen Ylamyllylle
ja kirkonkylalle.

Viinijirven saavutettavuus. R/ | L Viinijérven saavutettavuus.
Kavellen. NS | \ n.
Kopoia Kavelyncozus 5 xmjh. \ \ Pyéi 'opeus:
24 \ - keskeisel  kiveyalueella 16 kmh
Viiniranta Saavutettavuusvydhykkeet A% 1 - muilla alueilk 20 kmsh
Rianniemi
- s Saavutettavuusvydhykkeet
e, HE 10 min B 10 min
15 min B 20 min
. 30 min
Kangasr L 25min .
30 == 50 min
60 min
Kontkala L

Kaanurn Hotoska

. STEER T

Siikoniemi

Kuva 13. Viinijdrven saavutettavuus kavellen ja pyoraillen.

Saavutettavuusanalyysia on kaytetty pydraliikenteen varsinaisen verkkoluokittelun pohjana seka
pyordliikenteen potentiaalia arvioitaessa.

Pydraliikenteen verkko toimii runkoreitteind jalankululle niin taajamissa kuin niiden ulkopuolellakin,
ja naiden reittien laatutasoon panostaminen parantaa merkittavasti my6s kavelyn olosuhteita.
Verkkoluokittelun pohjaksi on valittu reitit pyorailyn nakdkulmasta, koska pydérailyn saavutetta-
vuusalue on paljon kavelyn saavutettavuusaluetta laajempi ja tarkastelualueena on koko kunta.
Toimenpideosissa on nostettu esille kuitenkin myds kavelyn kehittdmiseen tahtéavia toimenpiteita.
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6.3 Pyoriliikenteen paadverkko

Pyoraliikenteen verkko muodostuu Liperissa seuraavista toiminnallisista luokista:

e Paareitit

e aluereitit

e merkittavat paikallisreitit
e paikallisreitit.

Pyoriéliikenteen paareitti yhdistaa pyoraliikenteen saavutettavuusalueella olevan aluekeskuksen
kaupunkikeskukseen. Paareitilla on eniten kayttajia ja reitti suunnitellaan yleensa korkealla laatu-
standardilla nopean pyoéraliikenteen ehdoilla.

Pyoradliikenteen aluereitti yhdistad paikalliskeskuksen tai toimintoalueen kaupunkikeskukseen
tai aluekeskukseen tai naihin johtavaan paareittiin. Kahden aluekeskuksen valinen yhteys on alue-
reitti. Pyoraliikenteen aluereitin laatuvaatimukset ovat korkeat, mutta yleensa hieman paareittia
alhaisemmat. Aluereitissd on paareitin tapaan tarkeaa yhtenaisyys, loogisuus ja jatkuvuus

(Vaylavirasto 2020a)

Edelld esitettyjen pyoéraliikkenteen paa- ja aluereitin lisdksi Liperin verkkoluokitukseen esitetaan
myds joitakin merkittavaksi tunnistettuja paikallisreitteja, jotka yhdistavat pienia paikallis-
keskuksia tai toimintoalueita aluekeskuksiin tai kaupunkikeskukseen tai naihin johtaviin paa- tai
aluereitteihin.

Paikallisreitit kasittdvat kaikki muut pyoraliikenteelle sallitut yhteydet.

~ ~

Saariniemj

Vaivio

Ruimu Harmaanniemi

\ Viiniranta Kuusijarvi

Kangastanta ~~, Viinijérvi

Kasama

ngas /l Siikoniemi

hrnalampi / Kuotinka

Susiaho

Kuusvalkama Mattisenlahti

{ Sulkama

Salokyla Rummakko

| Hayrynlahti
| Ristinpohja”” L
i s

Maironranta

Taka-aho
hpi

Ristinkyla

Papelonsaari

Sial Sirkkasuo

Koikkalanlahti Puromaki
Kaatamo
Selkaranta
Ruunakangas
~~ " MHuistinvaara
Teerisuo Kylansarkka
Karjosuo .
Pyhaselka
P Lamminniemi
mpi Ojalahti Sijfacgai

lq&stakartta © MML, Esri Finland pouRialit

Kohdeluokitus Vektoripohjainen pydréliikenteen verkko '

B Kaupunkikeskus — Piireitti

B Aluekeskus e Aluereitti

© Paikalliskeskus tai toimintoalue = Merkittéva paikallisreitti 3

o - g \2'5 5 10 km
@ Pieni paikalliskeskus tai toimintoalue } N J
————— —t
A Asuinalue

Kuva 14. Vektoripohjainen pyédradlilkenteen verkon toiminnallinen luokittelu Liperissa.
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Pyoradliikenteen paa- ja aluereitit, ja Liperissda myos merkittavat paikallisreitit, muodos-
tavat yhdessa pyoridliikenteen paaverkon, jotka yhdistavat tarkeimpia kohteita toisiinsa (kuvat

14 ja 15). Pyoraliikenteen padverkkoon kuuluvat verkon osat ovat laatustandardiltaan paikallisreit-
teja korkeampitasoisia.

Pydraliikenteen paaverkon suunnittelu perustuu edella esitettyihin eritasoisten kohteiden valiseen
vektoripohjaiseen pyoraliikenteen verkkoon, olemassa oleviin pyoéraliikenteelle soveltuviin vayliin,
eri toimintojen sijoittumiseen seka ajan tasalla oleviin yleis- ja suurempiin asemakaavoihin.

Liperissa pyodraliikenteen paareitti yhdistaa aluekeskuksiksi maaritellyn kirkonkylan ja Ylamyllyn Jo-
ensuun kaupunkikeskukseen. Viinijarven aluekeskus yhdistyy Ylamyllyn aluekeskukseen ja sita
kautta Joensuuhun aluereitting, silla se sijaitsee kaupunkikeskukseen nahden pydéraliikenteen saa-
vutettavuusalueen ulkopuolella. Ylamylly sijaitsee kaupunkikeskukseen ndhden hyvin saavutta-
vuusalueella. Kirkonkyldkin sijaitsee kaupunkikeskukseen nahden saavutettavuusalueen ulkopuo-
lella, mutta merkittdvana kunnan sisdisena yhteytena sen ja Ylamyllyn vali on maaritelty paareitiksi.
Ratkaisu on myds seudullisesti yhdenmukainen Kontiolahden kuntakeskuksen kanssa. Kirkonkylan
ja Viinijarven aluekeskukset yhdistyvat toisiinsa aluereitilla.

Paikalliskeskukset Parnavaara, Jyrinkyla ja kirkonkylan koulu- ja terveyspalveluiden alue yhdistyvat
aluereitilla Iahimpiin aluekeskuksiin ja/tai pyoraliikenteen paareittiin. Pienet paikalliskeskukset tai
toimintoalueet yhdistyvat merkittavalla paikallisreitilla pyoréliikenteen paaverkkoon. Yhteensa pyo-
raliikenteen paareitteja on 18 km, aluereitteja 44 km ja merkittavia paikallisreitteja 16 km. Liperin
pyoéraliikenteen paaverkon pituus on siis yhteensa 78 km.

Harila

S Saariniemi
Taustakartta © MML, Esri Finland Oy

Vaivio
Rulorna Harmaanniemi !
ranta Kuusijarvi
N Viinijarvi | Kasama
o — Kontkala ‘ (.
Kuorinka
[Siikoniemi Kiiessalo
Honkavaara H e
uorinka \
Kompero Susiaho
v Kuusvalkama Mattisenlahti
Hayrynlahti — Salokyla ummakko
Taka-aho Maironranta
i i Papelonsaari
Konttilansalmi 5 P
: iansuo
Koikkalanlahti : . 9
Y iihilahti |
q Selkadranta
Kuusik
0
Teerisuo Kyldnsarkk| e
P | Ojalahti Slikasagkohdeluokitus Pydréliikenteen hierarkkinen verkko
app| . Kaupunkikeskus m— Padreitti
B Aluekeskus o Aluereitti
0 200 400 800 @  Paikalliskeskus tai toimintoalue === Merkittava paikallisreitti
A ———t———— n Paloniemi @  Pieni paikalliskeskus tai toimintoalue
N A Asuinalue

Kuva 15. Pyéridliikenteen paaverkko Liperissa (71 km).
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKON VAYLATYYPIT

Rakennetulla alueella pyordlla ajetaan pydrailijalle osoitetulla tien osalla tai muu liikenne ja olosuh-
teet huomioon ottaen yleensa niin Idhella ajoradan oikeaa reunaa kuin se on turvallisuutta vaaran-
tamatta mahdollista. Rakentamattomalla alueella py6ralld ajetaan yleensa tien oikeanpuoleisella
pientareella, jos piennar on ajokelpoinen. (soveltaen TLL 18 §, 19 §). Yleisperiaatteesta poiketaan,
jos syntyy tarve erotella py6ra- ja autoliikenne toisistaan. Yleisperiaatteesta voidaan poiketa my®ds,
jos jalankulkijoiden on turvallista kayttdd samaa tilaa pyoraliikenteen kanssa.

Py6ra- ja autoliikenteen erottelun tarve maaraytyy yleensa tien tai kadun nopeusrajoituksen, auto-
lilkenteen maaran, toiminnallisen luokan ja pyordliikenteen maaran perusteella. Vaylatyypin valin-
taan vaikuttaa my6s liikenneymparistd ja paikkakunnan ratkaisujen yhtendisyys. Pyordliikenteen
hierarkkisella luokalla on merkitysta vaylatyypin laatuun.

Taulukko 3. Pydraliikenteelle soveltuvat vaylatyypit rakennetulla ja rakentamattomalla alueella (Vaylavirasto

2020a).
Rakennettu alue
Liikenne-
m&ars = =40 40 50 =70
. =30km/h
ajon./vrk km/h | km/h km/h | km/h | km/h | km/h | km/h | km/h
<1000 | ABEFH | ABEH | ABEFH | ABDEG | DEG* | ABDG | ADG | DG | G
1000-3 000 | ABEFH | ABDH | ABDEFGH | ADG | DG* | ADG | DG | DG | G
3000-6 000 | M (kutenkokao- | pyp DG |pG* | 0G | oG | 0G | @
jakatu)
6000-10 000 | H, (kuten paa- DG DG G | DG | G G G
>10 000 katu tai -tie) DG G G G G G G

* Kylatietd ei yli 50 km/h nopeuteen. Pyorakaistan kayttd mahdollinen 60 km/h.

Rakentamaton alue

Yhdystiet ja vksitvis-

Liikenne- i i Seututi ot
A KRR RA A A EA AR
JOn. km/h |km/h| km/h | km/h |km/h| km/h | km/h |km/h| km/h
<1500 <100 | (DG | CDG CG CDGH | CDGH G ACDEGH | CDGH Ch
=100 | CDG | CDG CG CDOGH | CDGH (] ACDEGH | CDGH CG
1500-3 000 <100 | CDG | CDG CG CDG CDG CG CDEGH | CDGH CG
=100 | (DG | CDG G oG DG (] CDEG COG CG
3 000-6 000 <100 | CDG | CDG CG CoG DG CG CDG CDG CG
=100 G G G G G G G G G
5 000-10 <100 G G G G cG (] CG CcG CG
000 =100 G G G G G G G G G
10 000 <100 G cG G G cG G CG cG CG
-
=100 G G G G G G G G G

Jos raskaan liikenteen osuus on yli 10 % KVL:sta, niin erottelutapa katsotaan seuraavaksi korke-
ammasta likennemaaradkategoriasta.

Taulukoissa 4 ja 5 on kaytetty seuraavia kirjaimia kuvaamaan vaylatyyppeja:
Sekalilkenne

Z2-suuntainen pydralilkenne yksisuuntaisella tielld

Piennar

Pyorakaista

Kylatie tai 2-1 -tie

Pybrakatu

Pydratie

Liikenteen rauhoittaminen

Ioommomnm>E
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Pyordilijéiden ja jalankulkijoiden liikkuminen eri tilassa parantaa erityisesti jalankulkijoiden koke-
maa liikenneymparistdn turvallisuutta edistdaen samalla pyordliikenteen sujuvuutta. Pyéraliikenne
ja jalankulku erotetaan toisistaan kdyttdjamadarien perusteella aina, kun poikkileikkauksessa on
huipputunnin aikana:

e Yli 200 pyoréilijaa ja yli 200 jalankulkijaa
e yli 300 pyorailijaa ja yli 50 jalankulkijaa
e yli 50 pyérailijaa ja yli 300 jalankulkijaa.

Pydraliikennetta ja jalankulkua ei yleensa yhdisteta samaan tilaan. Kulkumuodot voidaan kuiten-
kin yhdistda samaan tilaan seuraavissa tapauksissa silloin, kun pydrailijéiden ja jalankulkijoiden
maara ei edellyta kulkumuotojen erottelua:

e Linjaosuuden ratkaisussa, erityisesti rakentamattomalla alueella.

¢ Yhdyskuntarakenteen sisddn rakennetussa tai tiesta eri linjauksessa kulkevassa pyoratiessa.

e Valjasti rakennetussa liikenneymparistéssa paatielld, -kadulla seké kokoojakadulla, kun auto-
liikenteen maara ja nopeusrajoitus eivat tue sekaliikenneratkaisua ja py6ratie muodostaa tie-
linjaukselle selkean rinnakkaisen vaylan.

Liperissa pyoraliikenteen ja jalankulkijoiden maarat (kohta 4.6) eivat edellyta liikennemuotojen
erottelua. Autoliikenteen verrattain alhaisten maarien vuoksi valtatien 9 seka alueen pdateiden ja -
katujen ulkopuolella erillisten pydraliikenteen vaylien rakentaminen ei ole valttamatdnta. Monissa
paikoissa pyo6rallad voi olla luontevaa kulkea my®@s tielld. Liperissa 18ytyy kuitenkin monin paikoin
paikkoja, joissa pydraliikenne ja jalankulku voidaan yhdistééa samaan tilaan. Tata puoltaa myds
ratkaisujen yhdenmukaisuus alueella ja seudulla.

Edellda mainituista |ahtokohdista, ja osittain synergiasta Joensuun kaupungin ratkaisujen kanssa,
Liperin pyoéraliikenteen paaverkon ja merkittavien paikallisreittien vaylatyypeiksi esitetaan seuraa-
via ratkaisuja (kuva 16):

o 4,0 m levea yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
(pyoraliikenteen pdareitin tavanomaisin ratkaisu)
o 3,5 m levea yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava
(pyoraliikenteen aluereitin tavanomaisin ratkaisu)
. 3,0-3,5 m leved pyoératie
(merkittavan paikallisreitin vaihtoehtoinen ratkaisu pientareelle)
. kylatie
o levea piennar
(merkittavan paikallisreitin vaihtoehtoinen ratkaisu 3,0 m levedlle pyoratielle).

Verrattain alhaiset autoliikenteen, pyoraliikenteen ja jalankulkijoiden maarat (kohta 4.6) puoltavat
kaikkien Liperin pyorateiden olevan kaksisuuntaisia.

Valtaosa Liperin yhdistetyista pyorateista ja jalkakaytavista sijoittuu linjaosuudelle ja sijaitsee rau-
hallisessa lilkkenneymparistdssa tai rakentamattomalla alueella. Yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytavat
sijaitsevat paasaantdisesti vain tien tai kadun toisella puolella lukuun ottamatta kuntakeskuksessa
Késamantieta valilla Keskustie-Selkarannantie ja Keskustieta valilld Liperintie-Metsatie seka Yla-
myllylla Ylamyllyntieta valilla Kievarintie-Parnavaarantie.
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Kuva 16. Pyoradliikenteen paaverkon vaylatyypit Liperissa.
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KEHITTAMISTOIMENPITEET

Pyordliikenteen ja jalankulun kehittamistoimenpiteet toimivat keinona saavuttaa Liperin kunnan
asettamat kestavan liikkumisen strategiset tavoitteet (kohta 5). Tavoitteiden toteutuminen edellyt-
tda pyoraliikenteen ja jalankulun edistémisessa kokonaisvaltaista ajattelutavan muutosta liiken-
neinfrastruktuurin, yhdyskuntarakenteen ja maankaytdn kehittdmisessa. Tavoitteiden toteutumi-
nen edellyttdd myos hallintokuntien ja toimialojen valista laaja-alaista yhteisty6ta seka kuntalaisten
osallistumista haasteeseen. Kehittamistoimenpiteiden suunnittelu, toteuttaminen ja jalkauttaminen
ovat jatkuvaa ja pitkakestoista tyota, joiden vaikutuksia tulee mitata sdanndllisesti.

Pydraliikenteen ja jalankulun kehittamistoimenpiteet jaetaan kolmeen paaryhmaan, joissa kaikissa
on huomattava maara toimenpiteitd. Osa toimenpiteista edellyttéa verrattain suuria taloudellisia
resursseja, osa tahtotilaa ja osa vuorovaikutteisuutta. Kehittdmistoimenpiteiden paaryhmat ovat:

1. Liikenneinfrastruktuurin kehittdminen
2. yhdyskuntarakenne ja maankayttd
3. asenteet ja lilkkumistottumukset.

8.1 Liikenneinfrastruktuurin kehittaminen
Lahtokohdat

Liikenneinfrastruktuurin toimenpiteiden lIahtékohtana on voimassa olevat suunnitteluohjeet. Naista
esimerkkina mainittakoon Vaylaviraston joulukuussa 2020 valmistunut Pydraliikenteen suunnittelu
-ohje. Ohjeiden noudattaminen on myds hakukelpoisuuden edellytys Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman mahdolliselle valtionavustukselle kunnille jalan-
kulun ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantamiseen katuverkolla tai kunnan maalla sijaitsevissa
kohteissa. Jos ohjeista poiketaan, niin ne tulee tuoda selkeasti esille.

Liikenneinfrastruktuurin kehittdmisessa on kaytetty seuraavia toimenpiteita:

e Paallystetyn pientareen leventaminen

e kylatien rakentaminen

¢ yhdistetyn JKPP leventaminen 3,0-4,0 m:iin (toteutetaan tarve- ja tapauskohtaisesti)

e yhdistetyn JKPP (3,0-4,0 m) rakentaminen

e pyOrapysakdinnin kehittaminen

e pyorateiden uudelleenpdallystaminen

e pyoraliikenteen viitoituksen toteuttaminen Liperin, Joensuun ja Kontiolahden alueille

e esteettdmyyskartoituksen ja -suunnitelman laatiminen Viinijarven, kirkonkyldan ja Ylamyllyn
alueille.

Pientareella ajaessa pyoérailijan kokema turvattomuuden tunne muodostuu mm. autoliikenteen
nopeustasosta, likennemaarasta, raskaan liikenteen maarasta ja autoliikenteen ohittamisetaisyy-
desta. Autoliikenteen ohittamisetaisyyteen vaikuttavat pientareen ja ajokaistojen leveydet. Paallys-
tetty piennar mitoitetaan taulukon 4 mukaan (Vaylavirasto 2020a). Suositeltua arvoa kaytetaan
yleensa pyoraliikenteen paaverkolla, pyéramatkailun reiteilla ja suosituilla harrastuspyérailyn tie-
osuuksilla seka silloin, kun pyoéraliikenteen ja jalankulun maara on yli 100 yksikk6a/vrk.
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Taulukko 4. Pientareen leveys yksiajorataisilla teilld (Vaylavirasto 2020a).

Tien toiminnallinen Ennustettu Suositeltava Yksiajorataisen tien
luokka ja autoliiken- paallystetyn ohjeellinen paallys-
suunnittelunopeus teen maara pientareen tetty pientareen
(ajon./vrk) leveys (m) leveys (m)
Valta- ja kantatie, Ei merkitysta 1,25 1,25
100 km/h
Valta- ja kantatie, > 4000 1,25 1,25
80 km/h <4000 1,25 0,75
Seututie, > 4000 1,25 1,25
100 km/h <4000 =10 0,75
Seututie, > 4000 =10 0,75
80 km/h <4000 1,0 0,25
Seututie, > 4000 1,0 0,5
60 km/h <4000 0,25 0,25
Yhdystie, > 4000 =10 0,25
80 km/h <4000 1,0 0,25
<1500 0,25 0,25
Yhdystie, >1500 0,25 0,25
=60 km/h <1500 0,25 0,25

. Jos raskaiden ajoneuvojen osuus lilkennemadrasta on yli 15 %, pienemmilla liikennemaarilla voidaan
kayttaa samaa suunnittelunopeutta vastaavaa suuremman lilkennemaaran poikkileikkausta.

. Jos pyéraliikenteen ja jalankulun maara on yli 100 yksikk&éa/vrk, paallystetyn pientareen leveyden tulee
olla vahintaan 0,75 m, kun KVL=<4000 autoa/vrk tai 1,25 m, kun KVL=4000 autoa/vrk ja kaytetaan tarista-
vaa reunaviivaa.

. Makisella osuudella voidaan kayttaa samaa suunnittelunopeutta vastaavaa suuremman lilkennemaaran
poikkileikkausta.

Kylatieta kaytetdan yleensa rakentamattomalla alueella ja se on liikennejarjestely, jossa merkitaan
normaalia leveampi piennar ajoradan molemmille reunoille (kuva 17). Ajorata on normaalia ka-
peampi ja kohtaamistilanteessa autot hyédyntavat piennarta. Pientareen leveys on yleensa 1,5-2,2
m ja ajoradan leveys on 2,6-3,8 m. Autoliikenteen kohtaamistilanteessa autot ajavat tilapaisesti
osittain pientareella.

Kuva 17. Kyldtiekokeilu Hattulan Sattulassa.
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Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytdva on pyodraliikenteen jarjestely, jossa ei merkita tai rakenneta
erikseen jalkakdytdvaa pyoratien rinnalle. Yhdistetylla vaylalla pyoralla ajetaan niin lahella py6ra-
tien oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on mahdollista. Jalankulkija kayttda yhdiste-
tyn vaylan reunaa. Yhteisella vaylalla pyoérailija ajoneuvon kuljettajana vaistaa jalankulkijoita.

Taulukko 5. Yhdistetyn pyodréatien ja jalkakaytavan paallysteen minimileveys eri liikenneymparistoissa (Vayla-
virasto 2020a).

JKjaPP / vrk Vaylédn paallysteen leveys (m)

Valjasti rakennettu Rakentamaton alue
liikenneymparisto

T T e T T
lisreitti reitti reitti
4,0 3,5 3,0 4,0 3,5 3,0

Alle 1000 [ )
1000-2000 4,5 4,0 3.5 4,0 3.5 35
2000-4000 =45 45 4,0 45 4,0 4,0

¥li 4000 Erottelu =45 =45 =45 =45 =45

1) Yhdistettya pyoratieta ja jalkakéaytavaa ei kayteta tiiviissa rakennetussa liiken-
neymparistdssa tai rauhallisessa liilkenneymparistossa.

2) Mopoille sallittu vayla mitoitetaan aina paéareitin mukaisesti.

3) Enintdan 3,5 m levyisille vaylille tehd&an jyrkkien ja pitkien alamékien kohdille
0,5 m kaarrelevennys.

4) Paallysteen leveyteen lisdtaan tukipientareet (0,25 m/puoli) ja korotetulla vay-
Lalla ulkopiennar (0,25 m).

5) Poikkileikkauksessa otetaan huomioon myés mahdollisten sivuesteiden tai reu-
nan kohdalla riittava vapaan tilan tarve.

Pydraliikenteessa jokainen matka alkaa ja paattyy pysakoéintiin. Laadukkaasti toteutettu pyora-
pysdkointijarjestely on keskeisessa asemassa pydrdliikenteen maaran kasvattamisessa, pyoéra-
varkauksien ehkadisyssa ja matkaketjujen kehittamisessa. Hyvin jarjestetty pyorapysakdinti par-
haimmillaan synnyttaa kysyntaa. Erityisesti joukkoliikenteen pysakeilla ja -terminaaleissa hyvin jar-
jestetty pyorapysakdinti lisaa seka pyoraliikenteen etta joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Pyéra-
pysakdinnin suunnittelun yleisiin vaatimuksiin kuuluu se, etta pysakdinti on lahella kohdetta, oike-
assa paikassa ja helposti kdytettavissa. Pyérapysakdinnin helppoon ja vaivattomaan kayttéon vai-
kuttaa pydrapysakéinnille varattu oikea mitoitus, riittava tila ja kalusteiden valinta, jotka muodos-
tavat pyorapysakoinnin laatuvaatimukset.

Pyoradliikenteen viitoitus on erittdain kustannustehokas keino opastaa pyoérailija kayttamaan edul-
lisinta reittia ja sitd kautta lisata myds pyoraliikenteen turvallisuutta. Hyvin toteutettu pyéraliiken-
teen viitoitus parantaa liikkennemuodon imagoa ja lisda pyoraliikenteen kdyttdjamaaria. Samalla
pyoraliikenteen viitoitus palvelee jalankulkijoita. Uuteen 1.6.2020 voimaan tulleeseen tieliikennela-
kiin tuli uusia pyorailyn opastusmerkkeja, joiden kayttd on ohjeistettu Vaylaviraston Pyoraliikenteen
viitoituksen suunnittelu -ohjeessa.

Toimenpiteet Liperissa

Liikenneinfrastruktuurin toimenpiteet tukevat pyoéraliikenteen paaverkon kehittamista ja sen erot-
tumista muusta ymparistosta. Kehittamistoimenpiteet kohdistuvat koko kunnan alueelle painottuen
tiheimmille maankayton alueille Ylamyllylle, kirkonkylalle ja Viinijarvelle. Ylamyllylla pydraliikenteen
jarjestelyja esitetdan parannettavan kokonaisvaltaisesti, Kirkonkylalla esitetaan toteutettavan kor-
keatasoiset pyoraliikenteen ja jalankulun jarjestelyt Keskustielle tehtavien toimenpiteiden yhtey-
dessa. Kirkonkylan alueella nykyiset JKPP-vdyldt ovat melko kapeita (monin paikoin alle 3,0 m),
joten alueella on tarpeita myds naiden leventamiselle tavoitteelliselle tasolle (taulukko 5). Viinijar-
vella on my6s vastaavia JKPP-vaylien leventamistarpeita.

37/52


https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-16_pyoraliikenteen_viitoituksen_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-16_pyoraliikenteen_viitoituksen_web.pdf

Ramboll - Liperin pyoréliikenteen ja jalankulun kehittémissuunnitelma 2040

Ylamyllyn alueella JKPP-vaylaa esitetddn jatkettavan Patteristontien varressa nykyisen vaylan
pddsta Patteristontietd ja Urheilutieta pitkin Parndvaaran urheilu- ja aktiviteettialueelle saakka. Li-
saksi uusi JKPP-vayla esitetaan toteutettavan Parndvaarantien ja Valikylantien varteen. Tall6in to-
teutuisi kehamainen yhteys Ylamyllyn, Jyrinkyldn, Parndavaaran ja Valikylan valille, mika palvelisi
alueen koululaisia, asukkaita, tydssakayvia ja liikuntaa harrastavia. Honkalammella uusi JKPP-vayla
esitetaan Honkatien ja Ylamyllyntien valille, josta nykyisin puuttuu luonteva jalankulun ja pyoralii-
kenteen yhteys. Ylamyllyntien varressa on nykyisen JKPP-vdylan leventamistarpeita. Mattisenlah-
dentien alkuosaan esitetdadn uusi JKPP-vadyla taajaman rajalle saakka, joka jatkuisi taajaman ulko-
puolella Mattisenlahden koulutielle saakka kylatiena.

Taajaman ulkopuolella esitetdadn pientareen leventdmista kirkonkyldltd Kasaman ja Siikasalmen
suuntiin seka Polvijarventielle Vélikankaantien ja Valkeisenmaentien vélille. Uusia vaylatarpeita on
Kuopiontien (vt 9) varressa Varkaudentien ja Kontkalantien valilla. Rakentamalla noin 1,8 km mit-
tainen JKPP-vaylaa saadaan yhtenainen erillinen jalankulun ja pyoéraliikenteen yhteys Joensuun kes-
kustasta Viinijarvelle saakka.

Liikenneinfrastruktuurin toimenpiteet tukevat pyéramatkailun kasvua. Tavoitteellisesti toteutetulla
pyordliikenteen paaverkolla voi infrastruktuurin puolesta tehda laadukkaita rengasmatkoja esim.
Ylamyllyn, kirkonkylan ja Viinijarven taajamien valilla tai suunnata pyéramatkoja Parndavaaran mo-
nipuoliselle urheilu- ja aktiviteettialueelle tai esim. Siikasalmen tai Joensuun suuntiin.

Toimenpiteiden kustannusarviot

Kaikkien pyoréliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin kehittamistoimenpiteiden karkea
suuntaa antava kustannusarvio on ilman suunnittelua yhteensa vajaat 9,2 M€ (alv 0 %, taulukko
6). Kustannusarviosta noin 1,2 M€ kohdistuu pyoéraliikenteen paaverkkoon, 4,0 M€ aluereitteihin,
3,3 M€ merkittaviin paikallisreitteihin ja 0,7 M€ pyodrdliikenteen pdaverkon ulkopuolelle (Mylly-
kaivannontie). Keskustielle tehtdvia toimenpiteita ei ole kustannusarvioissa mukana. Kaikkia kehit-
tdmistoimenpiteita ei ole sijoitettu vuosien 2021-2040 toteutettavaksi esitettdvien toimenpiteiden
joukkoon (kohta 9). Kustannusarviot eivat sisalla hankkeiden suunnittelua.

Edelld mainitun kustannusraamin ulkopuolella ovat talvikunnossapidon parantaminen, pyo6ra-
pysakdinnin kehittdminen, nykyisten pyodrateiden uudelleenpaallystaminen seka pyoraliikenteen vii-
toituksen toteuttaminen (s. 40-41). Naiden toimenpiteiden kustannukset ovat kuitenkin kertaluok-
kaa pienempia edelld mainittuihin kustannuksiin verrattuna. Talvikunnossapidon parantaminen on
erittdin kustannustehokasta ja sita esitetdan tehtavan kaikille pyoéraliikenteen kayttamille vaylille.
Jalkakaytavien kunnossapidosta vastaa paasaantoisesti kiinteistot.

Liikenneinfrastruktuurin hankkeissa (taulukko 6, kuva 18) kaytettiin seuraavia arvonlisaverottomia
yksikkdhinta-arvioita (ei sisallé hankkeiden suunnittelua):

e Paallystetyn pientareen leventdaminen (0,25-1,0 m) 150 €/m (kustannusarviossa 0,75 m)

e Kylatien rakentaminen 100 €/m
e Yhdistetyn JKPP leventaminen 3,0 m:iin 60 €/m

e Yhdistetyn JKPP leventaminen 3,5 m:iin 75 €/m

e Yhdistetyn JKPP leventaminen 4,0 m:iin 100 €/m
e Yhdistetyn JKPP (3,0 m) rakentaminen 300 €/m
e Yhdistetyn JKPP (3,5 m) rakentaminen 350 €/m
e Yhdistetyn JKPP (4,0 m) rakentaminen 400 €/m
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Yhdistetyn JKPP-vaylan leventdmisessa kaytettiin pienempaa yksikkdhintaa, jos nykyinen vayla oli
lahella tavoitteellista leveytta (naiden kustannukset on esitetty taulukoissa 6-11 punaisella).

Taulukko 6. Esitys pyodraliikenteen ja jalankulun kehittamistoimenpiteista Liperissa vuosille 2021-2040.

Nro | Verkko [Toimenpide Sijainti Tierekisteriosoite |Pituus | Pituus |Kustannusarvio Ajoitus Padvas-
(m) (km) |(€, alv0%) tuutaho
Yhdistetyn JKPP (3,0m Mattisenlahdentie vélilla Ylamyllyntie-taajaman
1 | MPR y. ( ) X Vi ) 15640/1/0-1/1200 | 1200| 1,2 360000( 2036-2040 ELY
rakentaminen raja
Mattisenlahdentie valilld taaj ja- 15640/1/1200-
2 | MPR [Kylitien rakentaminen attisemancentie valllia taajaman raja /1/ 2800| 2,8 280000 2036-2040 | ELY
Mattisenlahden koulutie 1/4000
Vhdistetyn JKPP YI_é'myI_Iertie (rrlt 1?641) véili_llé Liperintie- )
3 PR . s Kievarintie seka Ylamyllyntie 62-kunnan raja 85641 4259| 4,3 426000| 2026-2030 ELY
leventaminen 4,0 m:iin *
(Joensuu)
Patteristontie valilld Kasarmintie-Jyrinlenkki
4 AR YhdlstetyrﬂKPP (3,5m) (sisaltas JKPP-véylan rakt—.in.tamlsen 100 m 750 0,8 450000 2022-2025 Kunta
rakentaminen matkalla Paloaukeantielld ja 410 m matkalla
Hoprinkalliontiell)
5 AR Vhdlstetyh JKPP (3,5m) ?tte"rlstontle ja Urheilutie valilla Jyrinlenkki 1250| 1,25 438 2031-2035 Kunta
rakentaminen Pdrndvaara
Yhdistetyn JKPP
6 | AR stetyn i Patteristontie valilld Yiamyllyntie-Kasarmintie 1737| 1,7 87000| 2031-2035 | Kunta
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP Rykmentintie vélilla Patteristontie-
7 AR - " P . 1724 1,7 86 000| 2031-2035 Kunta
leventdminen 3,5 m:iin * Parndvaarantie
Yhdistetyn JKPP
8 AR - y, " Pérnavaarantie valilla Rykmentintie-Ylamyllyntie 85665 317| 0,3 24000| 2026-2030 ELY
leventaminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP (3,0 155665/1/260-
9 | mer istetyn JKPP (3,0m) Pirnivaarantie valills Rykmentintie-Urheilutie /1/ 2776| 2,8 833000 2026-2030 | ELY
rakentaminen 1/3100
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) L N
10 MPR ) Urheilutie valilla Parndvaarantie-Parnavaara 165/ 0,2 50000| 2026-2030 Kunta
rakentaminen
1| mer VhdlstetthKPP(3,0 m) ValllfﬁﬂkaanFle vélilla Parnavaarantie- 06| 07 212000 2026-2030 Kunta
rakentaminen Polvijérventie
Yhdistetyn JKPP
12| AR stetyn B Yizmyllyntie valilld Honkaranta-Liperintie 85641 2378 2,4 178000| 2031-2035 | Kunta
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) X
13 MPR . Sompalammentie 187| 0,2 56 000| 2031-2035 Kunta
rakentaminen
Yhdistetyn JKPP
14 PR N y, " Liperintie valilld Ylamyllyntie-Puroméentie 70476 6600( 6,6 330000 2040- ELY
leventaminen 4,0 m:iin *
Yhdistetyn JKPP
15 PR s e" yr1 B Liperintie vélilld Puromaentie-Tutjuntie 6100| 6,1 458 000 2040- ELY
leventdminen 4,0 m:iin *
16 | mPR YhdlsteﬂtthKPP ) THtJL_J.ntlem\./alllla Liperintie-hautausmaa (nyk.jkpp- 70482 1273| 13 7 2036-2 ELY
leventdminen 3,0 m:iin * vaylan pad)
Yhdistetyn JKPP
17 | MPR : N y, " Heindvedentie valilla Tutjuntie-Meijeritie 70476 298| 0,3 18000( 2036-2040 ELY
leventaminen 3,0 m:iin *
Yhdistetyn JKPP (3,0 m) Heindvedentie vélilld Meijeritie- 476/15/6475-
18 | MPR . ) . . 144 0,1 43000| 2036-2040 ELY
rakentaminen Simananniementie 15/6645
19 | mpr Paallys:(et.yn pientareen Hflnaved_entle valilld Simananniementie- 476/15/4900- 1579 16 237 INERA ELY
leventdminen Siikasalmi 15/6475
20 AR  |JKPP-jarjestelyt keskustassa [Keskustie vélilla Liperintie-Kalliolantie 547 0,5 Ei arvioitu| 2022-2025 Kunta
Yhdistetyn JKPP s e .
21 AR . . Kasdamantie valilla Liperintie-Manttaalitie 70482 1219 1,2 61000| 2031-2035 ELY
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP
2| AR sten ) Keskustie valilla Kalliolantie-Kasamantie 23| 02 16000] 2022-2025 | Kunta
leventaminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP Kunt
23| AR stetyn ; Koulutie-Kasamantie 70482 24| 02 11000| 20312035 | KUnta/
leventdaminen 3,5 m:iin * ELY
Paallystetyn pientareen T " L 482/14/1225-
24 AR . Kasdamantie valilla Manttaalitie-Kuopiontie 10750| 10,8 1613 000 INFRA ELY
leventdminen 15/6750
Yhdistetyn JKPP (3,5m TS, . . 9/347/2600-
25 AR y. ( ) Kuopiontie valilld Varkaudentie-Kontkalantie /347/ 1810 1,8 634000 2022-2025 ELY
rakentaminen 347/4400
Yhdistetyn JKPP
2% | AR stetyn i Kuopiontie valills Kontkalantie-Jyvitie 70009 2486| 2,5 124000  2040- ELY
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP P, TS, . .
27 AR . . Joensuuntie valilld Kuopiontie-Viinijarventie 75021 ja 85668 872| 0,9 65400| 2036-2040 ELY
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP
28 | MPR N y. o Viinijarventie valilld Jokiranta-Joensuuntie 85669 760| 0,8 46000| 2036-2040 ELY
leventaminen 3,0 m:iin *
Yhdistetyn JKPP
29 | mpr |nestenn B Viinijarventie valilla Joensuuntie-Ratapellontie 85669 765 0,8 46000| 2036-2040 | ELY
leventdminen 3,0 m:iin *
Yhdistetyn JKPP i .
30 AR . . Kuopiontie valilla Honkaranta-Kuorinka 70009 4346| 4,3 217000| 2036-2040 ELY
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP (3,0m
31 | MUU y, ( ) Myllykaivannontie 2200 2,2 660000 2031-2035 Kunta
rakentaminen
Paallystetyn pientareen Polvijarventie valilla Valikankaantie-
32 | MPR v « .y P J_ - 502/1/1250-2/3150| 6800| 6,8 1020000( 2026-2030 ELY
leventdminen Valkeisenmaentie
Yhteensa 69,4 9155 400

*Yhdistetyn JKPP leventdminen toteutetaan tarve- ja tapauskohtaisesti
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Kuva 18. Esitys vayldinfrastruktuurin toimenpiteista Liperissa.

Talvikunnossapidon taso esitetaan nostettavan korkeimpaan luokkaan kaikilla pyéraliikenteen paa-
reiteilla, myds merkittavilla paikallisreiteilld. Kaikki pyoéraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat

eivat nykyisin ole korkeimmassa talvihoitoluokassa.

Pyoéraliikenteen suosion kasvattamiseksi tarvitaan toimivan, ehjan ja hyvin kunnossapidetyn vay-
laston lisaksi lisaa laadukkaita pyorapysakdintipaikkoja, jotka toimivat sadsuojana ja ovat turvalli-
sia. Hyvin suunniteltu ja mahdollisimman esteettémasti toteutettu pydrapysakdinti parantaa pyo-

raliikenteen laatua ja innostaa pyorailemaan.

Pyorapysadkoinnin kehittamistoimenpiteita ovat:

e Laadukkaiden pydrapysakodintitilojen lisddminen erityisesti koulujen ja muiden julkisten tilo-
jen, liikkumisen solmupisteiden (joukkoliikenteen pysakit) seka tydpaikkojen yhteyteen.

e Runkolukittavien pydratelineiden lisdaminen mahdollisuuksien mukaan rakennuksien sisaan-
kayntien tuntumaan. Runkolukittavan telineen etuna on se, ettd siihen on mahdollista lukita
pyoOra rungostaan seka etu- tai takapyoérastaan. Sen ymparistdéa on myds helppo yllapitaa.
Rengastelineita ei suositella kaytettdavan, koska ne voivat vaurioittaa vanteita ja jarrulevyja.

(kuva 19)

e Tilan varaaminen erilaisille pyodratyypeille, kuten tavarapy®érille, pydrien peravaunuille ja sah-
kopotkulaudoille. Naille varataan tilaa esimerkiksi pyodratelinerivien paihin.
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Kuva 19. Yleisimmat pyoratelinetyypit (Vaylavirasto 2020a).

Muita pyoradliikenteen ja jalankulun kehittamisohjelmaan sisdllytettdavia kehittamistoi-
menpiteita ovat:

e Pyodrateiden uudelleenpaallystédminen, ja mielelldadan myds leventdminen, 2-5 km/vuosi.

e Yhtenadisen pyodraliikenteen viitoituksen toteuttaminen Liperin, Joensuun ja Kontiolahden alu-
eille (Liperin arvioitu osuus kustannuksista noin 50 000 € sisaltéden toteuttamisen ja rakennus-
suunnittelun).

e Esteettomyyskartoituksen ja -suunnitelman laatiminen Viinijéarven, kirkonkylan ja Ylamyllyn
alueille.

8.2 Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Pyoréliikenteen ja jalankulun jarjestelmallinen kehittédminen ja kulkumuotojen maaran kasvuun
asetetut tavoitteet edellyttavat, ettd kulkumuodot otetaan kaikissa maankaytdn suunnittelun, vay-
ldinfrastruktuurin suunnittelun ja toteutuksen seka kunnossapidon vaiheissa huomioon.

Yleiskaavassa maaritetaan toimintojen ja palvelujen sijainti ja lilkkenneverkko, jotka ohjaavat liiken-
teen kysyntaa ja kulkumuodon valintaa. Pyoéraliikenteen ja jalankulun kannalta huonoja ratkaisuja
on vaikeata korjata enda tarkemmalla suunnittelutasolla. Tasta syysta yleiskaavan ratkaisut ovat
pyoraliikenteen ja jalankulun potentiaalille elintarkeita.

Yleiskaavan yhteydessa maaritellaan yleensa pyoéraliikenteen paaverkko, joka sisaltaa pyoraliiken-
teen paa- ja aluereitit seka Liperissa myods merkittavat paikallisreitit. Tassa suunnitelmassa maari-
telty Liperin pyoréliikenteen paaverkko (kuva 15) tulee nakya alueen yleiskaavoissa ja osayleiskaa-
voissa. Yleiskaavassa selvitetddan pyoraliikenteen nykytila, maaritelladn laadulliset ja maaralliset
tavoitteet, arvioidaan kaavaratkaisujen vaikutukset tavoitteiden toteutumiseen sekd luodaan seu-
rantaa varten mittarit. Laadulliset tavoitteet esitetdan yleensa yleiskaavamaarayksena. Pyora-
pysakoéinnin linjaukset maaritetdan yleensa kaavaselostuksessa. Yleiskaavassa voidaan hahmottaa
myds virkistysreittien roolia osana pydraliikenteen verkkoa.
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Asemakaava ohjaa rakentamista, lahiymparistéon liittyvia ratkaisuja ja katusuunnittelua. Asema-
kaavassa maaritetdan alueen tuleva kaytto ja tehdaan tarvittavat tilavaraukset. Pyoéraliikenteen ja
jalankulun osalta varmistetaan, etta yleiskaavassa maaritetyt ratkaisut voidaan toteuttaa. Asema-
kaavassa varmistetaan, etta kaikki maankdaytdén kohteet ovat pydrélla ja jaloin saavutettavissa.
Pyoraliikenteen verkkoa taydennetdan paikallisreiteilld ja suunnittelualueen liittyminen ymparoi-
vaan lilkkenneverkkoon esitetaan. Pydrien pysakdintinormi esitetdan yleensa asemakaavamaarayk-
send, jossa maaritetdan tarkemmin pyoérapysakdéinnin maara- ja laatuvaatimukset.

Asemakaavan yhteydessa laaditaan yleensa kadulla yleissuunnittelun tarkkuudella tehty liikenne-
vaylasuunnitelma ja tielld tiesuunnitelma. Suunnitelmassa kuvataan vahintdan pyoéraliikenteen ja
jalankulun vaylien tilatarpeet, risteysjarjestelyt ja ndkemat seka vilkkaan joukkoliikenteen pysakin
yhteydessa pyorapysakdinnin tarve, maara ja laatu.

Yhdyskuntarakenteen ja maankdyton kehittamistoimenpiteita ovat:

e Pydraliikenteen ja jalankulun huomioon ottaminen omina kulkumuotoina kaikilla kaavatasoilla.

o Liikennemuotoihin kohdistuvat tavoitteet asetetaan kaavojen valmisteluvaiheessa.

o Yleiskaavoihin ja isompiin asemakaavoihin tehdaan KaPy-auditoinnit luonnosvai-
heessa.

e Pyordliikenteen paaverkko (paa- ja aluereitit seka Liperissa myds merkittavat paikallisreitit)
esitetdaan yleiskaavan kaavakartassa.

e Yleiskaavassa esitetdaan pyoraliikenteen ja jalankulun yleiskaavamaarayksia esim. seuraa-
vasti:

o Pyodraliikenteen paareitti: Pyoréliikenteen pdéreitin laatu on suuntauksen, vaylatyypin
poikkileikkauksen ja opastuksen osalta alempitasoisia reittejd korkeampitasoisempi.

o Pyodraliikenteen aluereitti: Pyéréliikenteen aluereitin laatu on olosuhteiden mahdollis-
taessa suuntauksen, vayladtyypin poikkileikkauksen ja opastuksen osalta alempitasoi-
sia reittejé korkeampitasoisempi, mutta pdéreittid vaatimattomampi.

o Pydraliikenteen merkittava paikallisreitti: Pydréliikenteen merkittédvén paikallisreitin
laatu on jonkin verran pdé- ja aluereittien laatutasoa alempi, mutta se on silti olosuh-
teiden mahdollistaessa samoilla pyéréilijbiden ja jalankulkijoiden mdéérilld yleensé pai-
kallisreittejd korkeampitasoisempi.

e Asemakaavassa varmistetaan, etta

o yleiskaavassa maaritetyt pyoraliikenteen ja jalankulun ratkaisut voidaan toteuttaa (ti-
lantarve, risteysjarjestelyt, nakemat)

o kaikki maankaytdn kohteet ovat pyoralla ja jaloin saavutettavissa

o vilkkailla joukkoliikenteen pysakeilld huolehditaan pyérapysakdinnin tarpeesta, maa-
rasta ja laadusta.

e Asemakaavamaadrayksiin maaritetaan pyorapysakoinnin maara- ja laatuvaatimukset. Yleiskaa-
vojen selostuksessa tehdaan asiaan liittyvia linjauksia.

8.3 Asenteet ja liikkumistottumukset

Tahan kehittdmisohjelmaan sisaltyneen kyselyn vastauksista on nahtavissa, etta lahtdasetelma
pyordliikenteen ja jalankulun maaran lisdamiselle on hyva asenteiden osalta, silla vastaajista 65 %
arvioi, etta oma kavely tai pyo6raily lisdantyy tulevaisuudessa joko hieman tai merkittavasti. Eras
olennainen kehittamistoimenpide asenteisiin liittyen liikkkumistottumusten muuttamiseksi enemman
kavely- ja pyordilypainotteiseksi on aiempaa nakyvampi pyoéraliikenteeseen ja jalankulkuun kohdis-
tuva viestinta ja markkinointi.
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Asenteisiin ja liikkkumistottumuksiin voidaan vaikuttaa monin tavoin kaikissa ikaryhmissa. Pohjana
on pdivdkodeissa, kouluissa ja kodeissa tehtava pitkdjanteinen liikennekasvatustyd, jossa lapsia
kannustetaan eri keinoin pienesta pitaen liikkkumaan mahdollisimman paljon vuodenajasta riippu-
matta jalan ja pyoralla. Tarkeassa roolissa liikkennekasvatustydn edistédmisesséa on viestinta asiasta
vanhempien seka koulujen ja paivakotien henkildkunnan suuntaan. Lapsille soveltuvista liikkumis-
tempauksista mainittakoon esim. Liikennekdarme-kampanja seka Pydrailevat ja kavelevat "koulu-
bussit”.

Liperildisia kannustetaan osallistumaan kattavasti ja nykyistéd nakyvammin valtakunnallisiin liikku-
mistapahtumiin ja -kampanjoihin. Tassa voidaan hyddyntaa esim. tapahtumien vuosikelloa (kuva
20), johon on koottu valtakunnallisia liikuntatapahtumia sesongin mukaan. Ajankohtaista tiedotusta
ja valmista materiaalia erilaisia kampanjoita varten on saatavilla runsaasti esim. Pydradilykuntien
verkoston sivustolta www.poljin.fi sekd Motivan sivustolta. Kunta voi myds liittya Liikenneturvan
Tyomatkaliikenteen asiakaskirjeen tilaajaksi ja hydédyntaa sen ajankohtaisia tietoja viestinndssa.
Maksuton ja virtuaalinen "kirje” ilmestyy kuusi kertaa vuodessa ja tarjoaa hyddyllisia vinkkeja liik-
kumisen ohjaukseen liittyen. Materiaalia viestinnan tueksi on mahdollista saada myds kunnan lii-
kenneturvallisuustoimijalta. Aktivoivana hallintokuntana kuntalaisten suuntaan voi toimia esimer-
kiksi lilkkunta- ja vapaa-aikatoimi seké& kunnan viestintd. Viestintédkanavina hyvina esimerkkeina
ovat kunnan some-kanavat ja paikalliset tiedotusvalineet.

Idkkaiden henkildiden osalta on tarkeaa huolehtia, etta olosuhteet turvalliselle liikkumiselle ovat
hyvat. Kunnossapidolla on tahan liittyen merkittdva vaikutus erityisesti talvisin, silla liukkaudentor-
junta ja lumenauraus vaikuttavat paljon siihen, kuinka idkkaat uskaltavat lahtea liikkeelle jalan. Jo
epdily ja epavarmuus siita, onko reitteja vaikkapa aurattu lumesta, aiheuttaa esteellisyytta eli ei
uskalleta lahtea matkaan. Toki hyva kunnossapidon taso vaikuttaa kaikkien kuntalaisten liikkumis-
tottumuksiin kavelyn ja pyoraliikenteen maaraa lisaten.

Syksy ja alkutalvi Sydéntalvi

» Talvikilometrikisa

¢ Liikkujan viikko

« Ilmaista ja edullista joukkoliikennetta Liikkujan XX « Kansainvdlinen pydraile téihin ja
viikolla kouluun -pédiva
¢ Liikenneturvallisuusviikko Jt’

« Heijastinpdiva 1.10.

« Tapaturmapdiva
+« Pysy pystyssd
« Pydrailytalvi-viikko

Loppukesi Kevat

Suomen luonnon paiva Valtakunnallinen
.
; ; R pyoridilyviikko (vuonna 2020
¢ Tunnissa maailman ympari -kdvelytapahtuma /

\/\ jarjestettiin syyskuussa)
Kilometrikisa
Vuoden Pydréilijan valinta ja

julkistaminen toukokuussa

Kuva 20. Esimerkki tapahtumien vuosikellosta. Tapahtumien ajankohdat saattavat vaihdella vuosittain, joten nii-
den paivamaarat kannattaa tarkistaa lahempadna kutakin ajankohtaa.
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9. KEHITTAMISOHJELMA

Pyordliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin jareimmat kehittamistoimenpiteet jaettiin nel-
jaan ryhmaan vuosille 2022-2025, 2026-2030, 2031-2035 ja 2036-2040 (taulukot 7-10, kuva
21). Esityksessa alkuvuosina painotetaan enemman pyoéraliikenteen ja jalankulun rakentamiseen ja
myo6hadisempina vuosina olemassa olevan infrastruktuurin merkittavaan laadun parantamiseen. Esi-
merkiksi pyorateiden uudelleenpaallystdmistd esitetddan tehtavan vuosittain 2-5 km (s. 47-48).
Vuosien 2021-2040 pyoraliikenteen ja jalankulun kehittdmistoimenpiteiden ohjeellinen kustannus-
arvio on ilman suunnittelua yhteensa noin 6,4 M€, joka jakaantuu erikseen sovittavalla tavalla Li-
perin kunnan ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen valille. Liséksi toimenpiteiden joukossa on listaus
vuoden 2040 jalkeen (kustannusarvio 0,9 M€) ja muun liikenneinfrastruktuurin kehittdmisen yh-
teydessa tapahtuvaksi esitettavia toimenpiteita (kustannusarvio 1,9 M€). Vuoden 2040 jalkeen teh-
tavat toimenpiteet ovat yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytdvan leventamista tavoitetilaan paikoissa,
joissa jo nykyisin on kohtuullisen levea vayla alueen muuhun pyératieverkkoon suhteutettuna. Pien-
tareen leventamiseen liittyvat toimenpiteet esitetaan tehtdvan muun liikenneinfrastruktuurin kehit-
tamisen yhteydessa. (taulukko 11)

Taulukoissa 6-10 esitettyjen toimenpiteiden lisaksi esitetdan, etta "Valtatien 9 parantaminen valilla
Honkalampi-Valikangas” -hankkeen yhteydessa toteutetaan kaikki tiesuunnitelmassa esitetyt pyo-
rdliikenteen ja jalankulun jarjestelyt pyoraliikenteen paaverkon laatuvaatimusten mukaisesti. Suun-
nitelmaan kuuluvien yhdistettyjen pyo6rateiden ja jalkakdytavien leveyksien tulee vastata tassa
tyossa esitettyja leveyksia. Liséksi esitetdan, etta Liperintien alittava jalankulkijoille ja pyoéraliiken-
teelle tarkoitettu alikulku uusitaan riittavan leveana ottaen huomioon tarvittava vapaa tila kiintedan
esteeseen (seina, tukimuuri,...). Hankkeeseen esitetadn mahdollisuuksien mukaan sisdllytettavan
myds tassa tydssa esitettyja pyoraliikennetta ja jalankulkua edistavia toimenpiteita.

Liperin liikenneturvallisuusryhmassa on tuotu pyoraliikenteen ja jalankulun edistémistd tukevia
hankkeita esille, joista monet ovat mukana tassa Liperin pyodraliikenteen ja jalankulun kehittamis-
suunnitelmassa. Kehittdmissuunnitelmaan ei toistaiseksi sisallytetty alikulkujen rakentamista val-
tatielle 9 Kéasamantien (st 482) ja Varkaudentien (vt 23) kohdilla. Kdsamantien kohdalla hankeko-
konaisuuteen sisaltyy myds maanteiden liittymien porrastus ja Varkaudentien kohdalla on olemassa
muitakin vaihtoehtoja.

Ensimmaiseen viisivuotiskauteen 2022-2025 esitetaan sijoittuvan toimenpide Ylamyllyn Jyrinky-
lassa Patteristontiella, Keskustien laajemmat toimenpiteet seka erillisen JKPP-yhteyspuutteen kor-
jaaminen Kuopiontiella (vt 9). Kokonaiskustannusarvio on ilman Keskustielle tehtavia toimenpiteita
1,1 M€. Yhdistetyn pyodratien ja jalkakdytavan rakentamiselle Patteristontielle valillda Kasarmintie-
Jyrinlenkki seka kokonaisuuteen kytkeytyvien yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien rakenta-
misen 100 m matkalle Paloaukeantiella ja 410 m matkalle Hoprinkalliontiella haettiin Traficomilta
valtionavustusta vuoden 2021 Kavelyn ja pyo6railyn investointiohjelmasta (selvityksen valmistumis-
hetkelld ei ole tietoa paatdksesta).
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Taulukko 7. Esitys vuosien 2022-2025 pyoraliikennetta ja jalankulkua edistavista jareimmista hankkeita.

Nro | Verkko [Toimenpide Sijainti Tierekisteriosoite |Pituus | Pituus |Kustannusarvio Ajoitus Padvas-
(m) (km) |(€, alv0%) tuutaho
Patteristontie valilla Kasarmintie-Jyrinlenkki
Yhdistetyn JKPP (3,5m) (sisaltad JKPP-vdylan rakentamisen 100 m
4 AR . e 750 0,8 450000| 2022-2025 Kunta
rakentaminen matkalla Paloaukeantielld ja 410 m matkalla
Hoprinkalliontiell&)
20 AR  |JKPP-jarjestelyt keskustassa |Keskustie valilld Liperintie-Kalliolantie 547 0,5 Ei arvioitu| 2022-2025 Kunta
Yhdistetyn JKPP I, . S
22 AR . . Keskustie valilld Kalliolantie-Kasamantie 213| 0,2 16 000 2022-2025 Kunta
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP (3,5 m) s ) ) 9/347/2600-
25 AR ) Kuopiontie vélilla Varkaudentie-Kontkalantie 1810 1,8 634000 2022-2025 ELY
rakentaminen 347/4400

* Yhdistetyn JKPP leventdminen toteutetaan tarve- ja tapauskohtaisesti

Viisivuotiskaudella 2026-2030 toimenpiteiden painopisteen esitetdan olevan Ylamyllyn suunnalla,
joka on Liperin tiheimmin asuttua aluetta palveluineen, yla- ja alakouluineen, lukioineen seka akti-
viteetteineen. Ajanjaksolla esitetdan toteutettavan myds Parndavaarantien kautta kulkeva pyoralii-
kenteen ja jalankulun yhteys Parnavaaran urheilu- ja aktiviteettialueelle seka paallystetyn pienta-
reen leventaminen Polvijarventiella valilla Valikankaantie-Valkeisenmaentie. Kokonaiskustannusar-
vio on vajaat 2,6 ME.

Taulukko 8. Esitys vuosien 2026-2030 pyoraliikennetta ja jalankulkua edistdvista jareimmistd hankkeita.

Nro | Verkko [Toimenpide Sijainti Tierekisteriosoite |Pituus | Pituus |Kustannusarvio Ajoitus Padvas-
(m) (km) |[(€, alv0%) tuutaho
Ylamyllyntie (mt 15641) vélilla Liperintie-

Yhdistetyn JKPP . y.y. ( . ) . P .

3 PR o . Kievarintie seka Ylamyllyntie 62-kunnan raja 85641 4259| 4,3 426 000| 2026-2030 ELY
leventdminen 4,0 m:iin *

(Joensuu)

Yhdistetyn JKPP — s o . .

8 AR . . Parnavaarantie valilla Rykmentintie-Ylamyllyntie 85665 317| 0,3 24000| 2026-2030 ELY
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP (3,0 m I . I 155665/1/260-

9 MPR y. ( ) Parndvaarantie valilla Rykmentintie-Urheilutie /1/ 2776 2,8 833000/ 2026-2030 ELY
rakentaminen 1/3100
Yhdistetyn JKPP (3,0m

10 | MPR y' ( ) Urheilutie valilld Parndvaarantie-Parndvaara 165 0,2 50000 2026-2030 Kunta
rakentaminen

1 | wer YhdlstetyT\JKPP(?,,Om) Valllf_a"nkaan‘tle vélilla Parnavaarantie- 06| 07 212000 20262030 Kunta
rakentaminen Polvijarventie
Paallystetyn pient Polvija tie valilla Valikankaantie-

32 | mpr | o0 Yystetynpientareen ovljarventie valllia v alikankaantle 502/1/1250-2/3150| 6800| 6,8 1020000| 2026-2030 | ELY
leventdminen Valkeisenmédentie

* Yhdistetyn JKPP leventdminen toteutetaan tarve- ja tapauskohtaisesti

Viisivuotiskaudella 2031-2035 painopisteen esitetaan olevan edelleen Ylamyllylld, jossa toimenpi-
teilld arvioidaan saatavan Liperissa eniten vaikuttavuutta. Ajanjaksolla esitetédn parannettavan
myos joidenkin kirkonkylan olemassa olevien JKPP-vaylien laatutasoa. Lisdksi ajanjaksoon esitetdaan
sisaltyvan pydérdliikenteen paaverkon ulkopuolelle kuuluvan uuden yhdistetyn pyoératien ja jalka-
kaytavan rakentaminen Kuopiontieltd Jyrinkylaan (Myllykaivannontie). Kokonaiskustannusarvio on
vajaat 1,6 ME.
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Taulukko 9. Esitys vuosien 2031-2035 pyoraliikennetta ja jalankulkua edistavista jareimmista hankkeita.

Nro | Verkko [Toimenpide Sijainti Tierekisteriosoite |Pituus | Pituus |Kustannusarvio Ajoitus Paavas-
(m) (km) |(€, alv0%) tuutaho

S AR YhdlstetyT\JKPP(?,,Sm) P?tte"rlstontleja Urheilutie valilla Jyrinlenkki - 1250| 1,25 438000 2031-2035 Kunta
rakentaminen Pérndvaara
Yhdistetyn JKPP . s . L

6 AR L . Patteristontie valilla Ylamyllyntie-Kasarmintie 1737 1,7 87000| 2031-2035 Kunta
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP Rykmentintie vélilla Patteristontie-

7 AR - . - . 1724 1,7 86000 2031-2035 Kunta
leventdminen 3,5 m:iin * Pdrndvaarantie
Yhdistetyn JKPP

12| AR stetyn ) Yiamyllyntie vélilla Honkaranta-Liperintie 85641 2378| 2,4 178000 2031-2035 | Kunta
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP (3,0

13 | mpr |NAistetynIKPR3.0m) o mmentie 187 02 56000| 2031-2035 | Kunta
rakentaminen
Yhdistetyn JKPP dom e -

21 AR L . Kasamantie valilla Liperintie-Manttaalitie 70482 1219 1,2 61000| 2031-2035 ELY
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP Kunta

23 AR ~ y_ . Koulutie-Kdsdmantie 70482 224 0,2 11000 2031-2035 /
leventdaminen 3,5 m:iin * ELY
Yhdistetyn JKPP (3,0

a1 | muy [YhdistetynKPP(3,0m) ) vannontie 200 2,2 660000 2031-2035 | Kunta
rakentaminen

* Yhdistetyn JKPP leventdminen toteutetaan tarve- ja tapauskohtaisesti

Viimeisella viisivuotiskaudella 2036-2040 toimenpiteiden painopisteen esitetaan olevan nykyisten
JKPP-vaylien laatutason parantamisessa tavoitteiden mukaisiksi. Ylamyllyn saavutettavuutta esite-
tdan parannettavan myo6s Mattisenlahden suunnasta. Kokonaiskustannusarvio on vajaat 1,2 M€.

Taulukko 10. Esitys vuosien 2036-2040 pyoraliikennetta ja jalankulkua edistavista jareimmista hankkeita.

Nro | Verkko [Toimenpide Sijainti Tierekisteriosoite |Pituus | Pituus |Kustannusarvio Ajoitus Paavas-
(m) (km) |(€, alv0%) tuutaho

Yhdistetyn JKPP (3,0m Mattisenlahdentie valilld YIamyllyntie-taajaman

1| mPR yn JKPP (3,0m) : Vi ! 15640/1/0-1/1200 | 1200 1,2 360000| 20362040 |  ELY
rakentaminen raja

Mattisenlahdentie valilla taaj ja- 15640/1/1200-
2 | MPR |Kylatien rakentaminen attisenancentle valllla tagjaman raja /1/ 2800 2,8 280000| 2036-2040 | ELY
Mattisenlahden koulutie 1/4000

Yhdistetyn JKPP Tutjuntie valilla Liperintie-hautausmaa (nyk.jkpp-

16 | MPR - . TN 70482 1273 1,3 76000 2036-2040 ELY
leventdminen 3,0 m:iin * vaylan paa)
Yhdistetyn JKPP . i e .

17 MPR o . Heindvedentie vililla Tutjuntie-Meijeritie 70476 298| 0,3 18 000 2036-2040 ELY
leventdminen 3,0 m:iin *
Yhdistetyn JKPP (3,0 Heindvedentie valilla Meijeritie- 476/15/6475-

18 | mer iste yf\ (3,0m) 4e|nave t?n |eva'| 4 Meijeritie /15/ 124) 01 43000 20362040 ELY
rakentaminen Simananniementie 15/6645
Yhdistetyn JKPP

27| AR Istetyn . Joensuuntie valilli Kuopiontie-Viinijarventie 75021 ja 85668 872| 0,9 65400| 2036-2040 | ELY
leventdminen 3,5 m:iin *
Yhdistetyn JKPP . s L .

28 MPR . . Viinijarventie valilld Jokiranta-Joensuuntie 85669 760| 0,8 46000 2036-2040 ELY
leventdminen 3,0 m:iin *
Yhdistetyn JKPP S I . X

29 MPR . . Viinijarventie valilld Joensuuntie-Ratapellontie 85669 765| 0,8 46000 2036-2040 ELY
leventdminen 3,0 m:iin *
Yhdistetyn JKPP

30 AR R v. . Kuopiontie vélilla Honkaranta-Kuorinka 70009 4346| 4,3 217 000| 2036-2040 ELY
leventdminen 3,5 m:iin *

* Yhdistetyn JKPP leventdminen toteutetaan tarve- ja tapauskohtaisesti

Muun liikenneinfrastruktuurin yhteydessa tehtaviksi toimenpiteiksi esitetaan pyéraliikenteelle tar-
keiden vaylien pientareiden leventdminen pydraliikenteelle soveltuviksi (kokonaiskustannusarvio
1,9 M£). Vaihtoehtona pientareen leventamiselle tulee tutkia mahdollisuutta yhdistetyn JKPP ra-
kentamiseen ainakin Heindvedentiella ja Polvijarventielld. Vuoden 2040 jalkeen toteutettaviksi toi-
menpiteiksi esitetdaan tarveharkintaan perustuen sellaisten JKPP-vaylien leventdminen, joissa on
nykyisin olemassa jo kohtuullisen levea vayla (kokonaiskustannusarvio 0,9 M£).
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Taulukko 11. Esitys muun liikenneinfrastruktuurin yhteydessa seka vuoden 2040 jalkeen tehtavista pyoralii-

kennetta ja jalankulkua edistavista jareimmista hankkeita.

Nro | Verkko [Toimenpide Sijainti Tierekisteriosoite |Pituus | Pituus |Kustannusarvio Ajoitus Paavas-
(m) (km) |[(€, alv0%) tuutaho

Yhdistetyn JKPP

14| PR istetyn . Liperintie valill Yldmyllyntie-Puroméentie 70476 6600| 6,6 330000  2040- ELY
leventdminen 4,0 m:iin *
Yhdistetyn JKPP

15| PR Istetyn . Liperintie vélills Puromaentie-Tutjuntie 6100| 6,1 458000 2040- ELY
leventdminen 4,0 m:iin *
Yhdistetyn JKPP

2% | AR Istetyn . Kuopiontie valills Kontkalantie-Jyvatie 70009 286 2,5 124000  2040- ELY
leventdminen 3,5 m:iin *

19 | mer Paallysﬂtet_yn pientareen Ht?lnaved?ntle vélilla Simananniementie- 476/15/4900- 1579 16 237000 INFRA ELY
leventdminen Siikasalmi 15/6475
P&allystetyn pientareen TR " o 482/14/1225-

24 AR . Kasdamantie valilla Manttaalitie-Kuopiontie 10750( 10,8 1613 000 INFRA ELY
leventdminen 15/6750

* Yhdistetyn JKPP leventdminen toteutetaan tarve- ja tapauskohtaisesti

Liikenneinfrastruktuurin jareimpien hankkeiden kehittamisohjelma on ohjeellinen ja
hankkeiden toteutuminen voi poiketa esitetystda. Hankkeita valitaan toteutettavaksi maa-
rarahojen puitteissa. Liperin kunnan osalta kehittamisohjelma osoittaa liikenneinfra-
struktuurin kehittamisessa tiarkeimmat pyordliikenteen ja jalankulun kehittamishank-
keet.

Liperin kunnan osalta pyoréliikenteen ja jalankulun kehittéamishankkeiden toteutuminen on riippu-
vainen myds mahdollisista Traficomilta saatavista hankekohtaisista valtionavustuksista.

Lisdksi infrastruktuurin kehittdmisessa kustannuksia syntyy talvikunnossapidon parantamisesta,
pyorapysakoinnin kehittdmisesta, nykyisten pyorateiden uudelleenpdallystamisestd seka pyoralii-
kenteen viitoituksen toteuttamisesta. Naiden toimenpiteiden kustannukset ovat kuitenkin kerta-
luokkaa pienempia edelld mainittuihin kustannuksiin verrattuna.
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Kuva 21. Esitys pyoradliikennetta ja jalankulkua edistdvien vayldinfrastruktuurihankkeiden sijoittumisista eri to-
teuttamisvaiheisiin.

Vuosina 2022-2025 pydraliikennettd ja jalankulkua edistdaviat toimenpide-esitykset:

e KaPy- tai vastaavan ryhman perustaminen (kohta 10).

e KaPy- tai vastaavan ryhman toiminta; pydraliikenteen ja jalankulun viestinta ja markkinointi
seka kehittamistoimenpiteiden toteuttamisen ideointi ja seuranta.

e Vuosikellon rakentaminen erilaisista liikkumistapahtumista ja -kampanjoista. Toiminnan akti-
voituminen vuosikellon mukaisesti.

e Pydraliikenteen ja jalankulun nakyva huomioon ottaminen maankaytén suunnittelussa (kaikki
kohdassa 8.2 esitetyt toimenpiteet).

e Talvikunnossapidon nostaminen korkeimpaan luokkaan pydréliikenteen paareiteilla (kohta
8.1)

e Pyordliikenteen viitoituksen toteuttaminen yhteistydssa Pohjois-Savon ELY-keskuksen, Joen-
suun kaupungin ja Kontiolahden kunnan kanssa.

e Laadukkaiden pydrapysakdintipaikkojen toteuttaminen erityisesti koulujen ja muiden julkisten
tilojen, liikkumisen solmupisteiden (joukkoliikenteen pysékit) seka tyopaikkojen yhteyteen.
Vahintadan yksi kohde jokaisena vuonna.

e Pyorateiden uudelleenpaallystaminen, ja mielelladn my6s leventaminen, 2-5 km/vuosi.

e Pyoéraliikenteen ja jalankulun liikkenneinfrastruktuurin toteuttaminen soveltaen taulukkojen 5
ja 6 kohteita niin, etta vahintaan yksi toimenpide on kdaynnissa jokaisena vuotena.
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Vuosina 2026-2030 pydridliikennetta ja jalankulkua edistavat toimenpide-esitykset:

e KaPy- tai vastaavan ryhman toiminta; pyoraliikenteen ja jalankulun viestinta ja markkinointi
seka kehittamistoimenpiteiden toteuttamisen ideointi ja seuranta.

e Pydraliikenteen ja jalankulun ndkyva huomioon ottaminen maankaytén suunnittelussa (kaikki
kohdassa 8.2 esitetyt toimenpiteet).

e Korkealaatuinen talvikunnossapito pyéraliikenteen paareiteilla.

e Laadukkaiden pyo6rapysakointipaikkojen toteuttaminen erityisesti koulujen ja muiden julkisten
tilojen, liikkumisen solmupisteiden (joukkoliikenteen pysakit) seka tydpaikkojen yhteyteen.
Vahintdan yksi kohde jokaisena vuonna.

e Pydrateiden uudelleenpaallystaminen, ja mielellddn myds leventdminen, 2-5 km/vuosi.

e Pyordliikenteen ja jalankulun liikenneinfrastruktuurin toteuttaminen soveltaen taulukkojen 5
ja 7 kohteita niin, etta vahintdan yksi toimenpide on kaynnissa jokaisena vuotena.

Vuosina 2031-2035 pydraliikennettd ja jalankulkua edistdaviat toimenpide-esitykset:
e Kuten vuosina 2026-2030.
Vuosina 2036-2040 pydraliikennettd ja jalankulkua edistdaviat toimenpide-esitykset:

e Kuten vuosina 2026-2035.
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10.

JALKAUTTAMINEN JA SEURANTA

Liperin pyoéraliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelma 2040 esitetdan vietdvan elinympadris-
télautakunnan ja/tai kunnanhallituksen hyvaksyttavéksi. Strategiatasoinen tyd, jossa esitetdan
kunnan tavoitteeksi kasvattaa jalankulun kulkumuoto-osuutta 23 prosenttiin ja pyoraliikenteen kul-
kumuoto-osuutta 12 prosenttiin vuoteen 2040 mennessa, on tarkeda hyvaksyttdaa kunnan viralli-
sella tasolla. Hyvaksyntda tukee se, ettd kehittamissuunnitelma toimenpide-esityksineen ohjaa
omalta osaltaan kunnan maankdytén ja liikenteen kehittdmista. Virallisen tason hyvdksyntd on
myds edellytys sille, ettd Liperin kunta voi jatkossa hakea investointitukea jollekin tydssa esitetylle
toimenpiteelle.

Kehittdmissuunnitelmassa esitetaan paljon liikenneinfrastruktuurin kehittamiseen, yhdyskuntara-
kenteeseen ja maankayttdéon sekd asenteisiin ja liikkumistottumuksiin liittyvia toimenpiteita. Kun-
taan esitetdadn perustettavan KaPy-ryhma (= Kavelyn ja Pyordilyn tyéryhma), joka seuraa kehitta-
missuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden eteenpdin menemistd, toteutumista seka kartoittaa
mahdollisia syita, jos tavoitteet eivat toteudu. KaPy-ryhman tehtavana on myds koordinoida pyo-
raliikenteen ja jalankulun viestintdaa ja markkinointia. KaPy-ryhman kokoonpanon esitetdan koos-
tuvan poikkihallinnollisesti kunnan teknisen osaston, sivistysosaston mukaan lukien vapaa-aikapal-
velut seka viestintasuunnittelijan henkildista. KaPy-ryhman kokouksiin esitetaan kutsuttavan maa-
raajoin paikalle myds Pohjois-Savon ELY-keskuksen henkil6. K&aPy-ryhman suositellaan toimivan
kiintedassa yhteistydssa kunnan liikenneturvallisuusryhman kanssa.

K&Py-ryhman esitetdan kokoontuvan kaksi kertaa vuodessa. Kokouksessa kasiteltavia asioita voivat
olla esim. seuraavat:

e Kaynnissa olevat tai kdynnistyvat pyoéraliikennettd ja jalankulkua edistavat toimenpiteet seu-
raavalla jaottelulla:
o yhdyskuntarakenne ja maankaytt6
o liikenneinfrastruktuuri
o asenteet ja lilkkumistottumukset
e FErilaisista lilkkumistapahtumista ja -kampanjoista rakentuvan vuosikellon seuranta ja paivitta-
minen.
e Mahdollinen hakuprosessi pyoraliikennetta ja kavelya edistaviin valtionavustuksiin.
e Toteutuneiden pydrdliikennetta ja jalankulkua edistavien hankkeiden seuranta ja vaikutta-
Vuus.

Vaihtoehto Liperin kunnan omalle KaPy-ryhmalle on kunnan liikenneturvallisuusryhman ja sita mah-
dollisesti laajennetun ryhman hyddyntaminen tai seudullinen KaPy-ryhma, jossa on edustettuina
esimerkiksi Joensuun, Kontiolahden, Liperin ja Pohjois-Savon ELY-keskuksen henkilét seka muita
sidosryhmia. Joensuussa on toiminut pitkaan vastaava tyéryhma, jossa on mukana monia kolman-
nen sektorin toimijoita.
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11.

JOHTOPAATOKSET

Pyoréliikenteen ja jalankulun edistdminen, kehittdmistoimenpiteiden suunnittelu, toteuttaminen ja
jalkauttaminen on jatkuvaa ja pitkakestoista tyotd, jonka tulee ulottua maankdytén suunnittelusta
toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti. Pydrdliikenteen ja jalankulun edistdminen viestittaa
Liperin kuntaan positiivisuutta ja modernia ajattelutapaa. Pyodraliikenteen ja jalankulun edistaminen
on yksi keino vaikuttaa ihmisten liikkumistapoihin ja lisatd ymparistdystavallisten kulkumuotojen
kayttod. Pyoraliikenteen ja jalankulun maaran lisdantyminen lisaa kuntalaisten hyvinvointia ja ter-
veytta seka edistdd ilmastonmuutoksen hillintaa.

Liperin pyoraliikenteen ja jalankulun kehittdmissuunnitelman jalkauttamisesta konkreettiselle ta-
solle seuraa paljon positiivisia vaikutuksia, esim. seuraavia:

e Pydradilijéiden ja jalankulkijoiden maara ja kulkutapaosuudet kasvavat
e pyoraliikenteen ja jalankulun arvostus kasvaa

e pyodraliikenteen ja jalankulun turvallisuus paranee

e pyodraliikenteen sujuvuus paranee

e jalankulun esteettémyys paranee

¢ kuntalaisten hyvinvointi ja terveydentila paranevat

e ymparistopaastot vahenevat

e Liperin kunnan vetovoimaisuus kasvaa.
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