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Tiivistelma

Raumalla on pitka perinne liikenneturvallisuuden kehittamistydsta.
Lisaksi pyorailya on erityisesti viimeisten vuosien aikana kehitetty
useiden kehittamishankkeiden ja infrastruktuurin rakentamisen myota.
Tassa tyossa pyrittiin kokeilemaan Raumalla uudenlaisia ratkaisuja,
joissa yhdistyy tavoite liikenneturvallisuuden seka pyoérailyn
olosuhteiden parantamiselle. Tydssa kokeiltiin neljaan eri kohteeseen
uusia tieliikennelain mahdollistamia ratkaisuja. Ratkaisut ovat
yksisuuntaisella kadulla pyorailyn salliminen kahteen suuntaan,
pyoérailijan tienylityspaikka seka pyorakatu.

Tyon alkuvaiheessa tutustuttiin uuden tieliikennelain mahdollistamiin
ratkaisuihin, pyorailyn suunnitteluohjeeseen ja koottiin [ahtotietoa
kohteista. Taman jalkeen kaynnistettiin ideasuunnitteluvaihe, joka
taydentyi kesakuussa 2021 tehdyn maastokaynnin havaintojen
perusteella. Kohteille muodostettiin erilaiset kehittamisvaihtoehdot
seka ideatasoiset suunnitelma- ja havainnekuvat. Rauman kaupunki
laati ndiden pohjalta varsinaiset rakentamissuunnitelmat.

Varsinaiset rakennus- muutostyot kohteissa tehtiin elokuun ja syyskuun
alun aikana. Toinen maastokaynti pidettiin syyskuussa, jolloin uusien
ratkaisuiden toimintaan paastiin tutustumaan kaytannossa.
Maastokayntien yhteydessa tehtiin asiantuntija-arvio kohteiden alku- ja
lopputilanteen eroista seka uusien ratkaisuiden toimivuudesta. Lisaksi
vaikuttavuutta arvioitiin nettikyselyn ja liikennemittausten perusteella.

Kehittamisvaihtoehdot laadittiin siten, etta ne voidaan toteuttaa
kokeiluluontoisina. Ajatuksena oli kuitenkin se, etta ratkaisu voidaan
jattaa pysyvaksi tai sita voidaan edelleen kehittaa, jos se koetaan tyon
aikana toimivaksi.
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Kohti turvallista ja kestavaa liikkumista

Raumalla on potentiaalia kehittya kestavan liikkumisen
mallikaupungiksi. Kaupunki on rakenteeltaan tiivis ja
maastonmuodoiltaan tasainen. Noin 80 % kaupungin asukkaista
asuu 5 km sateella kaupungin keskustasta. Raumalla on tavoitteena
edistaa kestavaa liikkumista niin koulu- ja tydomatkoilla kuin asiointi-
ja vapaa-ajanmatkoilla. Keskeisena tavoitteena kaupunkisuunnittelun
taustalla on myo6s liikkumisen turvallisuuden parantaminen
jatkuvasti.

Liikkumisen infrastruktuuri on nahty merkittavana tekijana
turvallisuuden parantamisessa. Raumalla on laadittu 2016 pyoérailyn
tavoiteverkko, jota kaupunki systemaattisesti toteuttaa. Vuonna 2016
myos laadittiin Rauman seudun liikenneturvallisuussuunnitelma,
jonka yhteydessa perustettiin kaksi kertaa vuodessa kokoontuva
poikkihallinnollinen liikenneturvallisuustyéryhma. Rauman
kaupungille myodnnettiin marraskuussa 2021 Viiden tahden
liikkenneturvallinen kaupunki-palkinto pitkajanteisesta ja
tuloksekkaasta lilkenneturvallisuustydsta.

Raumalla laaditun liikenneturvallisuussuunnitelman pohjalta on
noussut esiin muutamia keskeisia ongelmakohtia, joiden
ratkaisemiseksi on pohdittu voimaan tulleen tieliikennelain
mahdollistamia vaihtoehtoja. Tassa hankkeessa laadittiin
turvallisuuden kannalta merkittavimpiin ongelmakohteisiin
ratkaisuehdotukset ja toteutettiin toimenpiteet kesakaudella 2021.
Infrastruktuurin rakentamisen ja lilkennejarjestelyt kustannukset on
rahoitettu Rauman kaupungin omasta budjetista, joka on tasta
hankkeesta erillaan.




Tieliikennelaki mahdollistaa uudenlaisia ratkaisuita
turvallisuuden parantamiseen

Kesakuussa 2020 voimaan tulleen uuden tieliikennelain mydéta
liikkennesuunnitteluun tuotiin uusia ratkaisuita liilkenteen
sujuvoittamiseksi ja turvallisuuden parantamiseksi. Erityisesti
kavelyn ja pyoérailyn kehittamisen kannalta merkittavimpia ovat
pyorakatu, yksisuuntaisella pyoraily kahteen suuntaan seka uudet
risteysmerkinnat.

Pyorakatu on uusi katutyyppi, jossa liikkuminen tapahtuu
pyorailijan ehdoilla. Pyérakadulla muiden liikkujien on
suhteutettava nopeutensa pyorailijan nopeuden mukaiseksi.
Pyorakatu toimii hyvin esimerkiksi osana pyorailyn paaverkkoa.
Yksisuuntaisella kadulla voidaan uuden lain mukaan osoittaa
lisakilvella pyoraily kahteen suuntaan. Ratkaisun toimivuuden
edellytyksena on riittavan tilan varaaminen vastasuuntaan
pyoraileville seka kohtaamistilanteita selkiyttavat liittymaratkaisut.
Risteyskohdissa vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa-
merkki mahdollistaa pyorailijan etuajo-oikeuden, mutta vaatii
pyoratien ylityskohdan korottamisen.




Tavoitteena uusien ratkaisuiden kokeilu Raumalla
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Lilkenneturvallisuuden kannalta on tunnistettu nelja kohdetta,

joiden kehittamista kokeillaan uusilla tieliikennelain ratkaisuilla. O

Kohteet ovat Sahanpolku, Ilvaninkatu, Isopoikkikatu seka

risteyskohta Karpalotiella. Tyo lahti liikkeelle kohteiden esitietojen livaninkatu O
kartoituksella seka naihin soveltuvien ratkaisuiden ideoinnilla.

Taman jalkeen tehtiin kohteiden rakennussuunnittelu ja i

varsinaiset infrastruktuurin rakennustyot kesakauden 2021 aikana. Isopoikkikatu

Sahanpolun funktio on ollut pitkaan epaselva: se on aiemmassa,

70-luvulla hyvaksytyssa asemakaavassa ollut kevyen liikenteen

vayla, jolla huolto- ja tontille ajo sallittu. Toisaalta Sahanpolku on Sahanpolku

pyoéraliikenteen kannalta keskeinen osa paapyorareitistda ja toimii | ‘

pyorailyn oikoreittina. Haasteena on myos ollut esimerkiksi ‘ o Nummii
pysakoinnin jarjestaminen kadulla. Pyorakatu soveltuisikin erittain

hyvin juuri Sahanpolun tapaukseen ja selkeyttasi kadun funktiota.

Raumalla kehitettavista kohteista ensimmainen on Sahanpolku. Q

Karpalotiella on koettu turvallisuuden kannalta haastavaksi risteys,

jossa on jalankulku- ja pyoratien ylityskohta. Kohdassa on

tulkinnanvaraista se, etta ovatko risteyksen yli ajavilla autoilla

vaistamisvelvollisuus kaantyvana ajoneuvona. Tahan ratkaisuksi

kokeiltiin merkintaa vaistamisvelvollisuus pyorailijan

tienylityspaikassa, joka selkeyttaisi vaistamisvelvollisuuden +

risteyksessa. llvaninkatu ja Isopoikkikatu ovat esimerkkeja wroalhp

yksisuuntaisista kaduista, joita kuitenkin pyoraillaan melko paljon -

toisinaan my®ds yksisuuntaisuutta vastaan. Taman takia kaduilla oli ~ ~ampaanaia

tarve tarkastella pyérailyn kaksisuuntaistamisen toimivuutta. Karpalotie
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Katsaus
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suunnitteluohjeeseen
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Pyoraliikenteen uuden suunnitteluohjeen esittely

Pyoraliikenteen uusi suunnitteluohje julkaistiin joulukuussa 2020.
Ohjeessa on otettu huomioon kesakuussa 2020 voimaan astunut
tieliikennelaki, jonka myéta pyodraliikenteen suunnitteluun on tuotu
uusia periaatteita ja ratkaisuja. Naita ovat esimerkiksi
yksisuuntaisen pyoéraliikenteen korostaminen, uudet
pyoéraliikenteen vaylatyypit, pyoratien jatkeen kayttdperiaatteet
seka uudet liikennemerkit.

Uudessa suunnitteluohjeessa myos korostuu edellisia

suunnitteluohjeita selkeampi erottelu jalankulun ja pyorailyn valilla.

Ohjeen laadinnassa on hyddynnetty entista enemman Euroopan
johtavien maiden pyoéraliikenteen suunnitteluohjeita ja -
periaatteita. Lisaksi ohjeessa on hyddynnetty Suomessa kayttéoon
otetuista baanoista saatuja kokemuksia. Ohjeen tavoitteena on
myds ollut pyoraliikenteen suunnittelun edistaminen maankayton
suunnittelusta vaylien suunnitteluun, toteutukseen ja

kunnossapitoon asti.
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pyoraliikenteen
suunnitteluohjeeseen
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Kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella tiella

Ratkaisun paakohdat

+ Kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella tiella -
liikennejarjestely merkitaan aina liikkennemerkein

+ Jarjestelyssa osuuden alkuun ja loppuun merkitaan
ainoastaan pyoéraliikenteelle sallitulla suunnalla yleensa
lyhyt pyorakaista, jonka vahimmaispituus on 5,0 m

+ Pyorakaista erottelee ajosuunnat ja se merkitaan
kaksoissulkuviivalla (0,1 m leveat viivat, joiden valissa on
0,1 m vali). Pydraliikenteen tiemerkinnat voidaan jattaa
pois, jos autoliikenteen maara on vahainen

* Liikennejarjestelyssa voidaan pysakointia rajoittaa, mm.
risteyksien l[aheisyydessa

Ratkaisun yhteydessa kdytettavia liikkennemerkkeja

Kuva 40

Kaksisuuntainen pyoralilkenne yksisuuntaisella tiella. Osuuden
alkuun ja loppuun merkitaan lyhyt pyoérdkaista.
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Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa

Ratkaisun paakohdat

+ Osoitetaan (B7)-liikennemerkilla rakenteellisesti
korotettuun pyoratien jatkeeseen

+ Korotus toteutetaan yleensa noin 10 m etaisyydelle
suojatiesta ja pyodratien jatkeesta

+ Tien linjauksen sivuttaissiirtymilla voidaan hillita
ajonopeuksia, parantaa turvallisuutta ja selkeyttaa
vaistamissaantoja

+ Jos mopolla ajo pyodratiella on sallittu, niin merkkia B7 ei
kayteta, vaan vaistamisvelvollisuus osoitetaan
Vaistamisvelvollisuus risteyksessa (B5) tai Pakollinen
pysayttaminen (B6) -merkeilla

Ratkaisun yhteydessa kdytettavia liikkennemerkkeja

Periaatekuva pyorailijan ylityspaikasta (Pyoraliikenteen suunnitteluohje)




Pyorakatu

Katsaus Ratkaisun paakohdat

pyoraliikenteen

suunnitteluohjeeseen + Pyorakatu on katu, jossa on ajorata ja yleensa

jalkakaytava.

+ Pyodrakadulla voi ajaa autolla, mutta pydraliikenteelle
annetaan esteetdn kulku ja autojen ajonopeus sovitetaan
pyoraliikenteen mukaiseksi.

+ Pyorakatu merkitaan Pydrakatu (E28) ja Pyorakatu
paattyy (E29) -likennemerkeilla aluemerkkien tapaan
kaikilla tulo- ja poistumissuunnilla

+ Pyorakatua kaytetaan yleensa tiiviisti rakennetussa ja
12 rauhallisessa liikenneymparistdssa.

+ Pydrakatu toteutetaan yleensa tieosuudelle, jolla
autoliikenteen verkolla on paikallinen ja pyoraliikenteen
verkolla paaverkon funktio.

+ Pyorakadun toteuttamisen edellytyksia ovat
tavoitetilanteessa:

+ Kesahuipun vuorokausina pyoraliikennetta on noin

kaksinkertainen maara autoliikenteeseen verrattuna tai = =

+ Pyoraliikennetta on vuoden keskiarvon mukaan

Rau ma enemman kuin autoliikennetta.

* Pyorakadulla ajoradan suositeltava leveys on 4,5-5,5 m.
\\ \ I ) Ajoradalla tyypillinen pintamateriaali on varillinen asfaltti. A

E28
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Kohteet kartalla

en esittely
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Kohteiden esittely
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llvaninkatu

llvaninkatu on yksisuuntainen katu, jossa liikenne koostuu
paasaantoisesti kadun varren asukkaiden liilkkumisesta seka
paivakotiin lapsia tuovista henkildista. Kadun varrella on molemmin
puolin pysakdintia, jota kayttavat paaosin kadun vierella olevan
kerrostalon asukkaat. Pyorailya kadulla on melko vahan, mutta
havaintojen mukaan llvaninkadulla pyoraillaan nykyisin jonkin
verran yksisuuntaisuutta vastaan.

llvaninkadun itapaassa liittymaaluetta on jonkin verran kavennettu,
mika aiheuttaa liittymaan ahtautta, jos liittymaalueella kohtaa auto-
ja pyoéraliikenne kohtaavat.

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeesta on nostettu huomioon
otettavaksi erityisesti oheinen kohta llvaninkadun tapauksessa.

"Jarjestelyssd osuuden alkuun ja loppuun merkitddn ainoastaan

pyodraliikenteelle sallitulla suunnalla yleensd lyhyt pyordkaista,
Jjonka véhimmaispituus on 5,0 m. Pyérdakaistan tarkoituksena on
ohjata autoliikenne ryhmittymdadn siten, etta pyordliikenteen
eteneminen risteyksen Iadheisyydessa ei hdiriinny.”

Soveltuvia menetelmia turvallisuusvaikutusten arviointiin:

* Asiantuntija-arviot

+ Ajonopeuksien seuranta

* Ennen ja jalkeen -kysely
+ Kaupungin tyontekijoista koottu testiryhma
* Reittia kayttavat asukkaat

+ Pyoraliikenteen maara, liikkennelaskennat




Isopoikkikatu

Isopoikkikatu on yksisuuntainen katu vanhan Rauman keskustassa.
Kadun poikkileikkaus koostuu ajoradasta ja jalkakaytavasta.
Havaintojen mukaan nykyisin Isopoikkikadulla pyoraillaan jonkin
verran yksisuuntaisuutta vastaan. Lisaksi Isopoikkikatua pitkin liikkuu
jonkin verran kaupunkilogistiikkaan liittyvia suurempia ajoneuvoja.

Kohteiden esittely

Isopoikkikadulla on tarkoituksena kokeilla kaksisuuntaisen
pyoéraliikenteen sallimista yksisuuntaisella kadulla. Yhtena haasteena
Isopoikkikadulla on ajoradan kapeneminen keskustan paassa, jolloin
tilaa ajoradalla on niukasti. Tama tuo haasteita erityisesti keskustan
paan liittymassa, kun pyorailijat ja muut ajoneuvot kohtaavat.

Pyodraliikenteen suunnitteluohjeesta on nostettu huomioon
otettavaksi erityisesti oheinen kohta Isopoikkikadun tapauksessa:

BRSNS N YOS
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"Ajoradan leveyden ilman pysakdintid tulee olla vahintddn 4,25 m.
Kulkijat sovittavat kohtaamisia mm. kiinteistéjen ajoyhteyksien ja
vapaiden pysakdintipaikkojen kohdille. Kapeampia
poikkileikkauksia voidaan kayttdd, jos kohtaamismahdollisuudet
ajoradalla ovat riittavat likennemaadardt huomioiden.”

Soveltuvia menetelmia turvallisuusvaikutusten arviointiin:

* Asiantuntija-arviot
* Ennen ja jalkeen -kysely
Rau Mma + Kaupungin tyontekijoista koottu testiryhma
Kaupungin lapi pyorailevat

\\ \ I ) + Pyoraliikenteen maara, liikkennelaskennat

+ Ajonopeuksien seuranta




Kohteiden esittely
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Karpalotie

Karpalotien lansipaassa on suojatie, joka sijaitsee n. 20m ennen
liittymaa. Lannen suuntaan ajettaessa ajoradalla on kaksi
vaistamisvelvollisuudesta kertovaa merkkia: toinen ennen suojatieta
ja toinen liittymassa. Karpalotien ylittava, Monnankadun vartta
kulkeva pyodratie on melko suosittu pyorailyn reitti. Karpalotiella on
lisdksi koulu, joten suojatien yli kulkee koululaisia paivittain.

Karpalotien ylittava suojatie on koettu vaaralliseksi ja
vaistamisvelvollisuudet ovat epaselvat. Liittymasta itaan pain
ajettaessa vaistamisvelvollisuusmerkkia ei ole ennen suojatieta, joten
on tulkinnanvaraista, ovatko suojatien yli ajavilla autoilla
vaistamisvelvollisuus kaantyvana ajoneuvona.

Uudesta tieliikennelaista on nostettu huomioon otettavaksi
erityisesti oheinen kohta Karpalotien tapauksessa:

+ Vaistamisvelvollisuus pyorailijan tienylityspaikassa (B7) -
liikennemerkilla voidaan osoittaa vain rakenteellisesti korotettu
pyoratien jatke.

+ Korotus toteutetaan yleensa noin 10 m etaisyydelle suojatiesta ja
pyoratien jatkeesta

+ Jos mopolla ajo pyoratiella on sallittu, niin merkkia B7 ei kayteta

I
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Soveltuvia menetelmia turvallisuusvaikutusten
arviointiin:

* Lahelta piti —-analyysit (esim. yhden paivan videokuvaus)
+ Kayttajien kokemukset, saatu palaute

* Asiantuntija-arviot

+ Kaupungin tyontekijoista koottu testiryhma

* Ajonopeuksien muutokset ennen ja jalkeen -tilanteissa,
hidasteen vaikutus ajonopeuksiin esim.100m ennen
suojatieta?



Kohteiden esittely
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Sahanpolku

Sahanpolun funktio on ollut pitkaan epaselva: se on aiemmassa,
70-luvulla hyvaksytyssa asemakaavassa ollut kevyen liikenteen
vayla, jolla huolto- ja tontille ajo sallittu. Haasteena on myos ollut se,
etta Sahanpolun varrella tarvitaan autoliikenteen pysakointia,
mutta sen salliminen on kyseenalaista yhdistetylla jalankulku- ja
pyoravaylalla. Sahanpolku on pydéraliikenteen kannalta keskeinen
osa paapyorareitistda ja toimii pyorailyn oikoreittina.

Pyodraliikenteen suunnitteluohjeesta on nostettu huomioon
otettavaksi erityisesti oheinen kohta Sahanpolun tapauksessa:

* Pydrakadulla on yleensa erillinen jalkakaytava

+ Voidaanko pyérdkatu merkita ilman jalankulun
erottelua?

* Pysdakdinti sallitaan pyoérakadulla vain merkityilld paikoilla ja se
sijoitetaan syvennykseen.

Soveltuvia menetelmia turvallisuusvaikutusten arviointiin:

* Asiantuntija-arviot

* Ennen ja jalkeen -kysely
+ Kaupungin tyontekijoista koottu testiryhma
* Kaupungin lapi pyorailevat

+ Ajonopeuksien ja liikennemaarien seuranta

Pysakointilaskennat ennen- ja jalkeen -tilanteissa
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Kehittamistoimenpiteiden suunnittelu

Tyon alkaessa tyoryhmalla oli jo melko selkea kuva siita, mita

ratkaisutyyppia kuhunkin kohteeseen aletaan suunnitella. Toisaalta

kohteet valittiin siten, etta kokemusta saadaan erilaisista
ratkaisuista. Alustavaa ideasuunnittelua kohteista tehtiin aluksi
lahtotietojen kartoituksen ja saatujen kuvien perusteella.

Kesakuussa 2021 tehtiin maastokaynti, jossa kohteisiin tutustuttiin
paikanpaalla. Varsinainen ratkaisuiden suunnittelu alkoikin jo heti
maastossa. Maastokaynnin jalkeen jokaisesta kohteesta raportoitiin

lahtotilanteen kartoitus. Taman lisaksi kohteille muodostettiin

erilaiset kehittamisvaihtoehdot seka ideatasoiset suunnitelma- ja
havainnekuvat. Rauman kaupunki laati naiden pohjalta varsinaiset

rakentamissuunnitelmat.

Kehittamisvaihtoehdot laadittiin siten, etta ne voidaan toteuttaa

kokeiluluontoisina. Ajatuksena oli kuitenkin se, etta ratkaisu
voidaan jattaa pysyvaksi, jos se koetaan tydon aikana toimivaksi.
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K ajosuunta), jonka yhteyteen
 lisakilpl H1210 {polkupydra) ja
,; teksti “Ei koske”

I R ——

-

2-

[7 1]
L]

L4 Poistetaan kokellun ajaksl
48 Kuninkaankadulta yksi
pysakointipaikka kaytosta ja
pysakointipaikan tilalle laitetaan
varoitus oikealta tulevasta
pyorailijasta,

kulkusuuntaan nahden oikean
reunan reunatuesta kolme metria
i vasemmalle pyorakaistalle oma
m reunaviiva koko kadun matkalta,

Kuninkaankadun ja
Isopoikkikadun liittymaan
lilkkennemerkkiin El4,
(yksisuuntainen tie) ja lisakilpl
H12.10 (polkupyobra) varustettuna
tekstilia "Ei koske”.




llvaninkatu

Lahtotilanteen kuvaus

llvaninkatu on muutettu aiemmin kaksisuuntaisesta
kadusta yksisuuntaiseksi kaduksi. Katu sijoittuu
Rauman Normaalikoulun laheisyyteen ja kadulla on
myos paljon saattoliikennetta kadun varrella
sijaitsevasta paivakodista johtuen.

Ehdotettavat

toimenpiteet

llvaninkadun
kehittamiseksi

Kadun yksisuuntaiseksi muuttamisen yhteydessa
llvaninkadun ja Merikoulunkadun liittyma
muotoiltiin uudestaan ja Merikoulunkadulle tehtiin
korotettu suojatie. Samassa yhteydessa
llvaninkadun ajorataa kavennettiin itapaassa
llvaninkadun ylittavan suojatien osalta.

llvaninkadulla on pysakdintia kadun molemmin
puolin seka lyhyt aikarajoitteinen osuus paivakodin
ulkoilualueen portin vieressa. Merikoulunkadun
paasta on kulku koulun ja paivakodin pihaan

pysakointialueelle.
21

llvaninkatu, Merikoulunkatu ja Jussoilankatu ovat
pyorailyn nakdkulmasta sekaliikennekatuja.

&Ll

Ilmakuva kohteesta Rauman kantakartta kohteesta



Ehdotettavat

toimenpiteet

llvaninkadun
kehittamiseksi
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llvaninkatu
Ehdotetut toimenpiteet

Lisataan paivakodin pihasta tuleville kolmio ennen
llvaninkadun liittymaa ja varoitus pyorailijoista.

Lisataan llvaninkadun yksisuuntaisen
liikennemerkin yhteyteen myos kaksisuuntaisen
pyorailyn merkki

Lisataan llvaninkadun lansipaahan yksisuuntaisen
liikennemerkin yhteyteen “ei koske pyoraa” -
liikennemerkki

VE O+: Ohjataan pyodraily rakenteellisesti korotetun
suojatien kautta.

- Reitti ei ole suora ja intuitiivinen
- Korotettu suojatie my®ds sijaitsee tontilla

VE 1: Merikoulunkadulle pyorakaistat

- llvaninkadun itapaassa liittyma kapea => vahan tilaa
pyoran ja muiden ajoneuvojen kohtaamiseen,
toisaalta liikennetta on vahan

- llvaninkadulla koko kadun pituudelle maalattu
pyorakaista vastasuuntaan

- Samalla erotetaan myds pysakointiruudut kadun
kulkusuunnassa vasemmassa reunassa

VE 2: Ohjataan pyoraily Merikoulunkadun varren
pyoratielle
Pyoraily ohjataan maalauksella Merikoulunkadun yli

VE 3: Pydraily ohjataan Merikoulunkadun ylitse
kohtisuorasti llvaninkadulle

Ylitys maalataan punaisella maalilla haivaittavuuden
lisdamiseksi




Ehdotettavat

toimenpiteet

llvaninkadun
kehittamiseksi
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llvaninkatu
Ehdotetut toimenpiteet llvaninkadulle

llvaninkadulle maalataan kadun molempiin paihin kadun
etelapuolelle pyodrakaista 20 metrin matkalle. Pydrakaista
merkitaan kaksoissulkuviivalla, jossa viivan leveys on O, Im ja
viivojen vali on 0,Im. Pydrakaistalle merkitaan polkupyoéran kuva
ja osoitetaan kulkusuunta erillisella nuolella.

llvaninkadun ja Merikoulunkadun liittymaan liikkennemerkkiin
El4, yksisuuntainen tie, lisataan lisakilpi H12.10, polkupyora,
varustettuna tekstilla “Ei koske”. Samaan liittymaan osoitetaan
myos karkikolmiolla parkkipaikalta tulevien vaistamisvelvollisuus
llvaninkatua pyorailevia ja Merikoulunkadulta llvaninkadulle
kaantyvia kohtaan

llvaninkadun ja Jussoilankadun liittyman liikennemerkin C17,
kielletty ajosuunta, yhteyteen lisataan lisakilpi H12.10, polkupyora,
ja teksti “Ei koske.

llvaninkadun ja Merikoulunkadun liittymajarjestelyt
vaihtoehto1:

SR L

-

Ehdotetut = toimenpiteet
Merikoulunkadun liittymaan

- Vaihtoehdossa 1 maalataan Merikoulunkadulle punaisella
maalilla pyorakaistat llvaninkadun liittyman ymparistéon.
Nama kaistat merkitaan polkupyéran kuvilla ja ajosuuntaa
osoittavilla nuolilla.

llvaninkadun ja

- Vaihtoehdossa 2 maalataan Merikoulunkadun ja llvaninkadun

liittymmaan punaisella maalilla erillinen  pyorailijdiden
kulkureitti, joka ohjaa  Merikoulunkadun  nykyiselta
jalkakaytavalta pyorailijat ajoradalle kohti llvaninkatua.

Pyorailijan vaistamisvelvollisuutta Merikoulunkadun kulkijoita
kohtaan ilmaisemaan lisatadn myos pieni kolmio. Taman
lisaksi  Merikoulunkadun jalkakaytava tulee osoittaa
yhdistetyksi jalankulun ja pyorailyn vaylaksi.

llvaninkadun ja Merikoulunkadun liittymajarjestelyt

vaihtoehto 2:




Ehdotettavat

toimenpiteet

llvaninkadun
kehittamiseksi
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llvaninkatu
Ehdotetut toimenpiteet llvaninkadulle

[lvaninkadulle maalataan kadun molempiin paihin kadun
etelapuolelle pyodrakaista 20 metrin _matkalle. Pyorakaista
merkitaan, kaksoissulkuviivalla, jossa viivan leveys on 0,Im ja
viivojen vali on 0,Im. Pyoérakaistalle merkitaan™ polkupydran
kuva ja osoitetaan kulkusuunta erillisella nuolella.

llvaninkadun é'a_Merikpqu_n‘I_(a‘_d"un liittymaan liikkennemerkkiin
E14, yksisuuntainen tie, lisataan lisakilpi H12.10, polkupyora,
varustettuna tekstilla “Ei koske”. Samaan liittymaan osoitetaan
myos . karkikolmiolla . parkkipaikalta . tulevien
vaistamisvelvollisuus . llvaninkatua = pyorailevia ja
Merikoulunkadulta llvaninkadulle kaantyvia kohtaan

llvaninkadun ja Jussoilankadun liittyman Iiikennemerkil_r|112C118,

kielletty ajosuunta, yhteyteen [lisataan

. 3¢ A, . lisakilpi
polkupyodra, ja teksti “Ei’koske”.

llvaninkadun ja Merikoulunkadun

J

ttymajarjestelyt vaihtoehto 3:
o e

Ehdotetut

toimenpiteet llvaninkadun ja

Merikoulunkadun liittymaan

Vaihtoehdossa 3 maalataan Merikoulunkadun ja
llvaninkadun liittymaan punaisella maalilla erillinen
pyorailijdiden kulkureitti, joka ohjaa Merikoulunkadun
nykyiselta jalkakaytavalta pyorailijat ajoradalle kohti
llvaninkatua. Samalla poistetaan osa nykyista reunatukea
ja nurmikkoa. Naiden tilalle tehdaan asfaltista
pyorailijdlle odotustila Merikoulunkadun ylittamista
varten. Pyorailijan vaistamisvelvollisuutta
Merikoulunkadun kulkijoita kohtaan ilmaisemaan
lisataan myos pieni kolmio. Taman lisaksi
Merikoulunkadun jalkakaytava tulee osoittaa yhdistetyksi
jalankulun ja pyorailyn vaylaksi.

llvaninkadun ja Merikoulunkadun
liittymajarjestelyt vaihtoehto 3:



llvaninkatu - VE 1 havainnekuva

Ehdotettavat

toimenpiteet

llvaninkadun
kehittamiseksi
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Ehdotettavat
toimenpiteet
llvaninkadun

kehittamiseksi
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Isopoikkikatu

Lahtotilanteen kuvaus

Isopoikkikatu on yksisuuntainen katu

Ehdotettavat Vanhan Rauman alueella. Kadun itareunassa
toimenpiteet kulkee jalkakaytava ja kadun ajorata on
Isopoikkikadun kapea ja levenee kohti pohjoista.
kehittamiseksi

Kadulla pysakdiminen on kielletty ja kadulla
on muutamia tonttiliittymia.

Lilkenne Isopoikkikadun ja Kuninkaankadun
liittymassa on suhteellisen vilkasta. Kuitenkin
Kuninkaankadulta Isopoikkikadulle
kaantyvia autoja on vahaisesti.

28
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Ilmakuva kohteesta




Isopoikkikatu
Ehdotetut toimenpiteet

Ehdotettavat
toimenpiteet
Isopoikkikadun
kehittamiseksi
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Poistetaan Kuhinkaankadun kulkusuunnassa
Isopoikkikatua edeltava pysakointipaikka kaytosta ja
pysakointipaikan tilalle laitetaan betoniporsaassa
liikennemerkki, jossa on varoitus oikealta tulevasta
pyorailijasta.

Maalataan Isopoikkikadun kulkusuuntaan nahden oikean
reunan reunatuesta kolme metria vasemmalle
pyorakaistalle oma reunaviiva koko kadun matkalta.

Kadun pohjoispaatyyn lisataan liikennemerkkiin C17,
kielletty ajosuunta, yhteyteen lisataan lisakilpi H12.10,
polkupyora, ja teksti “Ei koske”.

Kuninkaankadun ja Isopoikkikadun liittymaan
liikennemerkkiin E14, yksisuuntainen tie, lisataan lisakilpi
H12.10, polkupydra, varustettuna tekstilla “Ei koske”.

Ehdotetaan Isopoikkikatua vastavirtaan ajaville
polkupyorailijoille vaistamisvelvollisuus Isopoikkikadun ja
Kuninkaankadun liittymassa seka pakollinen ajosuunta-
liikennemerkin (D1.3) asentaminen ohjaamaan pyoérailijan
kdantymaan liittymassa oikealle.

Liikennemerkki D1.3: pakollinen ajosuunta

Esimerkki vaistamisvelvollisuus ja pakollinen ajosuunta -liikennemerkeistéd Kuninkaankadun liittymassa



Ehdotettavat
toimenpiteet
Isopoikkikadun
kehittamiseksi
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Isopoikkikatu
Ehdotetut toimenpiteet kartalla

2‘\" AN x- 7 e,

| e s 167
Kadun pohjoispaatyyn lisataan
liikennemerkkiin C17 (kielletty YK3

ajosuunta), jonka yhteyteen
| lisakilpi H12.10 (polkupyora) ja
| teksti “Ei koske”.

\““@2

| Lisataan ennen Kuninkaankadun < |

T
| -isataan ennen kunin | I
liittymaa karkikolmio ja pakollisen 1'301 A-emiTinE
- ajosuunnan liikennemerkki 73 "","
o & ' Eem ‘6|?fl5_ 6
2 " FI1 900 L i
I kel 155 ~N

Kuninkaankadun ja
| Isopoikkikadun liittymaan
liikennemerkkiin El4,

| (yksisuuntainen tie) ja lisakilpi
H12.10 (polkupydra) varustettuna
" tekstilla “Ei koske”.

R b i iy /S | &

Maalataan Isopoikkikadun
kulkusuuntaan nahden oikean
reunan reunatuesta kolme metria
vasemmalle pyorakaistalle oma
reunaviiva koko kadun matkalta.

Poistetaan kokeilun ajaksi

1 Kuninkaankadulta yksi

=1 | pysakointipaikka kaytosta ja

pysakointipaikan tilalle laitetaan
varoitus oikealta tulevasta

w em N\
1

pyorailijasta.
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Isopoikkikatu : havainnekuva
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Ehdotettavat
toimenpiteet
Isopoikkikadun
kehittamiseksi
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Sahanpolku

Lahtotilanteen kuvaus

Sahanpolun funktio on ollut pitkaan epaselva.
NyKkyisin se on luokitukseltaan yhdistetty pydratie

Ehdotettavat ja jalkakaytava. Sahanpolku on tarkea osa
toimenpiteet pydrailyn verkkoa, mutta lisdksi vaylaa tarvitaan
Sahanpolun huoltoliikenteeseen seké tonteille ajoon. Myds

kehittamiseksi huoltoajoon liittyvalle pysakdinnille on tarvetta

esimerkiksi palvelutalojen yhteydessa. Sahanpolun
varrella on myos alue (kuva 3), joka on kaavassa
merkitty pysakdintialueeksi, mutta maastossa P-
aluetta ei ole merkitty liikennemerkein.
Yhdistetylla pyoratiella ja jalkakaytavalla
pysakdinti on lahtokohtaisesti kielletty, mutta
Sahanpolulla se on aikarajoituksin sallittu.

Sahanpolku on pyoraliikenteen kannalta
keskeinen osa paapyorareitistda ja toimii pyorailyn
oikoreittina. Tulevaisuudessa Hankkarintie
itapuolelle rakentuva kampus- ja

32 liikuntatoimintojen alue lisda pyorailyn kysyntaa
tulevaisuudessa, jolloin Sahanpolun merkitys
pyoravaylana kasvaa.

.
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Ilmakuva kohteesta Rauman kantakartta kohteestac



Ehdotettavat
toimenpiteet
Sahanpolun
kehittamiseksi
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Sahanpolku
Ehdotetut toimenpiteet

Selkeytetaan Sahanpolun funktiota ja
muutetaan sen luokitukseksi pyorakatu
* Nain sailytetaan Sahanpolku osana pyoérailyn

paaverkkoa, mutta sallitaan autoliikenne
pyorailyn ehdoilla.

Osoitetaan Sahanpolku merkilla E28
pyorakaduksi Haplantielta Siikapolulle asti.

Sallitaan huoltopysakointi aikarajoituksin
Sahanpolun pohjoispuolella palvelutalojen
laheisyydessa

VE 1: Kevyt toteutus

+ Kavennetaan visuaalisesti katualuetta
reunaviivalla, jolloin jalankululle jaa myds
oma tila

* Maalataan ajoradan keskelle katkoviiva
erottamaan pyorailyn ajosuunnat

VE 2: Pidemmalle viety toteutus
+ Toteutetaan VE 1:n toimenpiteet

» Lisaksi paallystetaan ajoneuvoliikenteelle
osoitettu osa kadusta punaisella
pinnoitteella

-
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Havainnekuva VE 2 -toteutusvaihtoehdosta




Sahanpolku
VE 2: Ehdotetut toimenpiteet kartalla

Ehdotettavat . ] - | E“[L 7 [| sallitaan huoltopysakainti ) -
el - 2 ) )| rrr s aikarajoituksin Sahanpolun oo
LSl ._l ' : ' ‘ pohjoispuolella palvelutalojen vz ]
" -gys | Maalataan reunaviivan avulla t|Ia | |3heisyydessa 1] E
m jalankulkijoille Sahanpolun !
-] ot .. | pohjoispuolelle. Lisaksi maalataan ‘
ajoradan keskelle katkoviiva .
L} ,l erottamaan pyoérailyn ajosuunnat
34
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--| Lisaksi VE 2:ssa: Paallystetaan R I
| ajoneuvoliikenteelle osoitettu osa Merkitaan pyorakadun alkaminen |
Rauma kadusta punaisella pmnmtteella : "1 | ja paattyminen Sahanpolun
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Ehdotettavat
toimenpiteet
Sahanpolun
kehittamiseksi
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Sahanpolku - VE 1 havainnekuva




Sahanpolku - VE 2 havainnekuva

S YNa

Ehdotettavat
toimenpiteet
Sahanpolun
kehittamiseksi




Ehdotettavat
toimenpiteet
Karpalotienylityksen
kehittamiseksi
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Karpalotie

Lahtotilanteen kuvaus

Vaistamisvelvollisuus Karpalotien ja
Monnankadun suuntaisesti kulkevan pyoratien
risteyksessa on epaselva. Lain mukaan
kaantyvien ajoneuvojen on vaistettava
pyorailijaa kyseisessa kohdassa. Matka
risteyskohtaan Monnankadulta on kuitenkin
niin pitka, etta vaistamisvelvollisuus jaa
epaselvaksi.

- ?4 e
Carhmrs oF

Karpalotien ajorata on tyypilliseen nykykatuun
verrattuna leveq, joten ajoneuvoliikenteen
nopeudet saattavat nousta korkeiksi. Lisaksi
Monnankadun ja Karpalotien liittymaalueella
on jonkin verran matalaa aluskasvillisuutta
tuomassa nakemaesteita.

. . .
. -

Ilmakuva kohteesta Rauman kantakartta kohteesta



Karpalotie

Ehdotetut toimenpiteet
—  VE 1: Pydrailijan ylityspaikka

Ehdotettavat . . .
toimenpiteet — Osoitetaan rakenteellisesti korotettu
Karpalotienylityksen pyordatien jatke merkilla B7:
kehittamiseksi Vaistamisvelvollisuus pyordilijan
ylityspaikassa
— Tehdddn rakenteellinen korotus
pyordatien jatkeelle

— Harvennetaan aluskasvillisuutta
Karpalotien ja Monnankadun
liittymaalueella

— VE 2: Pyérailijan ylityspaikka ja ajoradan
visuaalinen kaventaminen
38 — Toteutetaan VE I:n toimenpiteet

— Kavennetaan visuaalisesti
Karpalotien ajorataa reunaviivoilla
molemmin puolin pyordilijan
ylityskohtaa

Rauma
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Ehdotettavat
toimenpiteet
Karpalotienylityksen
kehittamiseksi
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Karpalotie

Ehdotetut toimenpiteet kartalla

at

Harvennetaan aluskasvillisuutta
Karpalotien ja Monnankadun
liittymaalueella

Lisaksi VE 2:ssa: Kavennetaan
visuaalisesti Karpalotien ajorataa
reunaviivoilla molemmin puolin
pyorailijan ylityskohtaa

N\

s -

T\ .

Tehdaan rakenteellinen korotus

pyoratien jatkeelle

Osoitetaan rakenteellisesti
korotettu pydratien jatke
molemminpuolisesti merkilla B7:
Vaistamisvelvollisuus pyorailijan
ylityspaikassa seka suojatien
liikennemerkilla




Karpalotie - VE 1 havainnekuva

Ehdotettavat
toimenpiteet
Karpalotienylityksen
kehittamiseksi




Karpalotie - VE 2 havainnekuva

Ehdotettavat
toimenpiteet
Karpalotienylityksen
kehittamiseksi
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Yleiskuvaus
menetelmasta

43

Rauma

\\\I)

Uudet ratkaisut ja vaikutustenarviointi

Varsinaiset rakennus- muutostyot kohteissa tehtiin suunnitelman
mukaisesti elokuun ja syyskuun alun aikana. Toinen maastokaynti
pidettiin syyskuussa, jolloin uusien ratkaisuiden toimintaan paastiin
tutustumaan kaytannossa. Maastokayntien yhteydessa tehtiin
asiantuntija-arvio kohteiden alkutilanteesta seka uuden ratkaisun
toimivuudesta.

Vaikutuksia myos arvioitiin nopeusmittauksilla. Ennen-tilanne
mitattiin vuoden 2020 lopussa ja jalkeen-tilanne marras- ja
joulukuun 2021 aikana. Nopeusmittaus tehtiin kommunikoivilla
mittareilla, jotka nayttavat vihreaa hymyilevaa ikonia sallituissa
nopeuksissa ja punaista surullista ikonia ylinopeuksissa. Mittari
keraa ja tuottaa dataa nopeusjakaumista seka ajoneuvoliikenteen
maarista. Koska mittarin tuottama data oli jo valmiiksi jaoteltu
nopeusjakaumiin, niin kaytdssa olleelle aineistolle ei tehty
tilastollisia testeja esimerkiksi keskinopeuden muutoksista.
Tuloksista saatu suuntaa antava arvio nopeusmuutoksista kuitenkin
nahtiin tassa yhteydessa riittavan arvokkaana tietona. Lisaksi
yksisuuntaisilla Isopoikkikadulla ja llvaninkadulla saadaan suuntaa
antavia arvioita pyorailyn maaran kasvusta vastakkaisen
ajosuunnan likennemaarien perusteella.

Vaikuttavuutta arvioitiin myos nettikyselyn perusteella, johon oli
mahdollista kayda vastaamassa heinakuusta marraskuuhun.
Kyselyyn kavi vastaamassa ratkaisuihin tutustuneita raumalaisia
seka alueella liikkuvia kaupungin puistotydntekijoita.

Asiantuntija-arvion, nopeusmittausten ja kyselyn perusteella
kohteille tehtiin arviot, miten uusi ratkaisu vaikuttaa kavelyn,
pyorailyn ja autoliikenteen sujuvuuteen seka turvallisuuteen.




Isopoikkikatu Jalkeen

2

Vaikutustenarviointi
Isopoikkikadulla




Isopoikkikatu Jalkeen

Vaikutustenarviointi
Isopoikkikadulla




Vaikutustenarviointi
Isopoikkikadulla
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Koonti asiantuntija-arvioista Isopoikkikadun osalta

Lahtotilanteessa havaittuja haasteita olivat erityisesti:
* Isopoikkikadun poikkileikkauksen kapeus ja kaventuminen Kuninkaankadun paassa
 Huonot nakemat Kuninkaankadulta kaannyttaessa
» Kiveyksesta johtuva pinnoitteen epatasaisuus
« Kadun kaytto liilkennesaantdjen vastaisesti
Lahtotilanteessa havaitut positiiviset seikat:
» Liilkenneymparistd ohjaa hitaaseen liikkumiseen
 |Isopoikkikatu on tarkea linkki Rauman vanhassa kaupungissa
Toteutettu ratkaisu paransi tilannetta nailta osin:
« Kuninkaankadun nakemat parantuivat, kun liittymasta poistettiin yksi pysakointipaikka
» Ratkaisu selkeytti Isopoikkikadun toiminnallisuutta (ajoratamaalaukset, kaantymisrajoitukset)
« Ratkaisu mahdollistaa kaksisuuntaisen pyorailyn muuten yksisuuntaisella kadulla
Parannettavaa jai ratkaisun osalta:
« Kadulla edelleen melko niukasti tilaa
 Isopoikkikadulta pyorailijat kaantyvat osittain edelleen vasemmalle (kielletty ajosuunta)

« Kadun pinnoite edelleen epatasainen



Isopoikkikatu - Miten arvioisit...

Ennen muutosta arvioivat: Muutoksen jalkeen arvioivat:
. Y Vastaajien maara: 6 Vastaajien maara: 17
Vaikutustenarviointi
Isopoikkikadulla
Isopoikkikatu, ennen Keskiarvo Isopoikkikatu, jalkeen Keskiarvo
10 2,0 3,0 4,0 5,0 1 2 3 4 5
ikennetratisuutts EEC 28 ikennetarvanisuutts EEEAN 2.9
lilkenneturvallisuutta " lilkenneturvallisuutta :
pyoéralla kulkiessasi pyoralla kulkiessasi
pyorailyn sujuvuutta  [NECHEEGN 2,7 pyorailyn sujuvuutta  [EVEEEGEGNG 3,1
kohteessa kohteessa
Y L - | 27 anpohteen o TR 35
liikenneturvallisuutta liilkenneturvallisuutta : !
kavellen kulkiessasi kavellen kulkiessasi
jalankulun sujuvuutta [N 3,0 jalankulun sujuvuutta E_ 3,6
kohteessa kohteessa
autolla liikkumisen [N 2,7 autolla likkumisen [FFIZZEN 28
sujuvuutta kohteessa sujuvuutta kohteessa
. Keskiarvo — eeeeeees Linear (Keskiarvo, kaikki) mmm Keskiarvo — ereeeees Linear (Keskiarvo, kaikki)
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Vaikutustenarviointi
Isopoikkikadulla
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Isopoikkikatu

Miten litkenneturvallisuus on mielestasi muuttunut verrattuna ennen muutosta?

Vastaajien maara: 16

1= Parantunut huomattavasti Ei&£3

2 = Parantunut vahan EX&£4

3 =Neutraali FLEXES

4 = Heikentynyt vahan ikgZ

5 = Heikentynyt huomattavasti K&£Z

o
I I —_
N
W
N
ul

Parantunut huomattavasti Neutraali Heikentynyt huomattavasti

2,75




llvaninkatu Ennen Jalkeen
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Vaikutustenarviointi
llvaninkadulla



llvaninkatu Ennen Jalkeen
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Vaikutustenarviointi
llvaninkadulla



Vaikutustenarviointi
llvaninkadulla
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Koonti asiantuntija-arvioista llvaninkadun osalta

Lahtotilanteessa havaittuja haasteita olivat erityisesti
* Koulunpuoleinen liittyma muodostaa pullonkaulan
« Pysakointia molemmin puolin katua

* Puiston puoleisessa paassa melko jyrkka lasku lisaa nopeuksia Jussoilankadun liittymaan
tultaessa

Lahtotilanteessa havaitut positiiviset seikat
» Liikennetta melko vahan nykytilanteessa
* Merikoulunkadulla sijaitseva koulu ja paivakoti muodostavat kysyntapisteen
Toteutettu ratkaisu paransi tilannetta nailta osin
» Ratkaisu selkeytti llvaninkadun toiminnallisuutta (ajoratamaalaukset)
« Ajoratamaalaukset parantavat liittymien vaistamisvelvollisuutta
 Mahdollistaa kaksisuuntaisen pyodrailyn
Parannettavaa jai ratkaisun osalta
 Liittymassa edelleen melko niukasti tilaa

« Havaintojen mukaan autoilijoilla haastetta ymmartaa vaistamissaannot koulun puoleisen
paan liittymassa

» Pysakointia edelleen molemmin puolin katua
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llvaninkatu - Miten arvioisit...

Ennen muutosta arvioivat:

Vastaajien maara: 3

llvaninkatu, ennen

1,0

kohteen
liilkenneturvallisuutta
pyoéralla kulkiessasi

pyoérailyn sujuvuutta
kohteessa

kohteen
liikenneturvallisuutta
kavellen kulkiessasi

jalankulun sujuvuutta
kohteessa

autolla liikkkumisen
sujuvuutta kohteessa

mmmm Keskiarvo

2,0 3,0 4,0

Linear (Keskiarvo, kaikki)

Keskiarvo

2,0

3,0

3,7

4,3

2,7

Muutoksen jalkeen arvioivat:

Vastaajien maara: 7-8

llvaninkatu, jalkeen

kohteen
liilkenneturvallisuutta
pyoralla kulkiessasi

pyorailyn sujuvuutta
kohteessa

kohteen
liikenneturvallisuutta
kavellen kulkiessasi

jalankulun sujuvuutta
kohteessa

autolla liikkkumisen
sujuvuutta kohteessa

mmmm Keskiarvo

—_

2 3

o

-------- Linear (Keskiarvo, kaikki)

Keskiarvo

3,4

3,7

4,1

4,0

3,3
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llvaninkatu

8. Miten liikkenneturvallisuus on mielestasi muuttunut verrattuna ennen muutosta?

Vastaajien maara: 8

o

0,5 1 15

N

1= Parantunut huomattavasti FiXEZ

2 = Parantunut vahan pFiXEs

3 =Neutraali RFrEEA

4 = Heikentynyt vahan RYAEZ

5 = Heikentynyt huomattavasti X2

Parantunut huomattavasti Neutraali

25

Heikentynyt huomattavasti

2,88



Sahanpolku Jalkeen

Vaikutustenarviointi
Sahanpolulla




Sahanpolku Ennen Jalkeen

Vaikutustenarviointi
Sahanpolulla



Vaikutustenarviointi
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Koonti asiantuntija-arvioista Sahanpolun osalta

Lahtoétilanteessa havaittuja haasteita olivat erityisesti
» Pinnoite huonokuntoinen
« Pysakointi kyseenalaisesti sallittu lisakilvella jalankulku- ja pydravaylalla
« Kadun funktio epaselva
Lahtotilanteessa havaitut positiiviset seikat
« Sahanpolku keskeinen osa pyorailyn paaverkkoa
« Toimii oikoreittina

Toteutettu ratkaisu paransi tilannetta nailta osin

» Jalankulkijan paikka osoitettu selvemmin ajoratamaalauksella

« Sahanpolun toiminnallisuus selkeampi => osa pyorailyn paaverkkoa
« Pyodrailyn ajosuunnat ja auton paikka osoitettu selvemmin

* Pysakdinnin jarjestelyt selkeammat

Parannettavaa jai ratkaisun osalta

« Havaintojen mukaan pyorailijan paikkaa ei taysin hahmoteta idan suunnasta tullessa

« Kadun pinnoite edelleen huonokuntoinen

« Pyorakadun merkintaa ei viela kaikki tunne
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Sahanpolku - Miten arvioisit...

Ennen muutosta arvioivat:

Vastaajien maara: 7-8

Sahanpolku, ennen

kohteen
liilkenneturvallisuutta
pyoéralla kulkiessasi

pyoérailyn sujuvuutta
kohteessa

kohteen
liikenneturvallisuutta
kavellen kulkiessasi

jalankulun sujuvuutta
kohteessa

autolla liikkumisen
sujuvuutta kohteessa

mm Keskiarvo

—_

2 3 4

Linear (Keskiarvo, kaikki)

Keskiarvo

2,6

2,6

3,3

3,4

2,7

Muutoksen jalkeen arvioivat:

Vastaajien maara: 10-11

Sahanpolku, jalkeen

kohteen
liilkenneturvallisuutta
pyoéralla kulkiessasi

pyoérailyn sujuvuutta
kohteessa

kohteen
liikenneturvallisuutta
kavellen kulkiessasi

jalankulun sujuvuutta
kohteessa

autolla liikkumisen
sujuvuutta kohteessa

mm Keskiarvo

—_

2 3 4

Linear (Keskiarvo, kaikki)

Keskiarvo

3,3

3,4

3,3

3,4

3,3
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Sahanpolku

Miten liikkenneturvallisuus on mielestasi muuttunut verrattuna ennen muutosta?

Vastaajien maara: 11

o

0,5 1

1= Parantunut huomattavasti REFRED

2 = Parantunut vahan KX

3 =Neutraali RE¥FED

4 = Heikentynyt vahan [EREA

5 = Heikentynyt huomattavasti REFLZ

Parantunut huomattavasti

15

N

25

Neutraali

35

4,5

Heikentynyt huomattavasti

272



Karpalotie Ennen Jalkeen

Vaikutustenarviointi
Karpalotiella



Karpalotie Ennen Jalkeen

Vaikutustenarviointi
Karpalotiella
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Koonti asiantuntija-arvioista Karpalotien osalta

Lahtoétilanteessa havaittuja haasteita olivat erityisesti
« Ajonopeudet suuria liittyman kohdalla (levea ajorata, Karpalotien korkeusvaihtelut)
 Liittymaalueella oleva aluskasvillisuus huonontaa nakemia
Lahtotilanteessa havaitut positiiviset seikat
 Liittymaalueella hyvin tilaa tehda muutoksia
« Monnankadun suunnassa melko paljon pyoérailijoita
Toteutettu ratkaisu paransi tilannetta nailta osin
 Liittyman korotus vahentaa ajonopeuksia
« Vaistamisvelvollisuus muutoksen jalkeen yksiselitteinen
Parannettavaa jai ratkaisun osalta
« Ajorata edelleen levea => liikenneymparisto ei silta osin tue hidasta liikkumista

« Pyodrailijan ylityspaikan merkintaa (B7) ei viela kaikki tunne
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Karpalotie - Miten arvioisit...

Ennen muutosta arvioivat:

Vastaajien maara: 11

Karpalotie, ennen

kohteen
liilkenneturvallisuutta
pyoéralla kulkiessasi

pyorailyn sujuvuutta
kohteessa

kohteen
liilkenneturvallisuutta
kavellen kulkiessasi

jalankulun sujuvuutta
kohteessa

autolla liikkumisen
sujuvuutta kohteessa

mm Keskiarvo

1

BRE 1

2 3 4

Linear (Keskiarvo, kaikki)

Keskiarvo

1,5

2,1

2,0

2,5

2,6

Muutoksen jalkeen arvioivat:
Vastaajien maara: 9

Karpalotie, jalkeen

2 3 4

—_

kohteen
liilkenneturvallisuutta
pyoralla kulkiessasi

pyorailyn sujuvuutta
kohteessa

kohteen
liilkenneturvallisuutta
kavellen kulkiessasi

jalankulun sujuvuutta
kohteessa

autolla liikkumisen
sujuvuutta kohteessa

m Keskiarvo — eeeeeees Linear (Keskiarvo, kaikki)

Keskiarvo

3,6

3,8

3,7

3,7

2,8
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Karpalotie

Miten lilkenneturvallisuus on mielestasi muuttunut verrattuna ennen muutosta?

Vastaajien maara: 9

o

0,5

—_

1= Parantunut huomattavasti RIREA

2 = Parantunut vahan Y37

3 =Neutraali pr¥X%

4 = Heikentynyt vahan RIREZS

5 = Heikentynyt huomattavasti RIAEZ

Parantunut huomattavasti

N

25

Neutraali

35

4,5

Heikentynyt huomattavasti

2,67



Vaikutustenarviointi:

Nopeusmittaukset

64

Rauma

\\\I)

Nopeus- ja liikennemaaran mittaukset kohteissa

» Isopoikkikadulla nopeusnayttd sijoitettiin Kanaalin varteen

* Alkumittaus tehtiin viikolla 50 (2020)

* loppumittaus viikolla 47 (2021)
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Nopeusnayttd Isopoikkikadulla

+ llvaninkadulla nopeusnaytto sijoitettiin Viipurinpuiston kohdalle
+ Alkumittaus tehtiin viikolla 52 (2020, jouluviikko)
* loppumittaus viikolla 46 (2021)

NAYTTO
- VALAISIN- e
.____PYLVAASEEN

Nopeusnayttd llvaninkadulla
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Nopeus- ja liikennemaaran mittaukset kohteissa

+ Sahanpolulla nopeusnaytto sijoitettiin pysakointisyvennyksen
yhteyteen

» Alkumittaus tehtiin viikolla 51 (2020)

* loppumittaus viikolla 48 (2021)
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Nopeusnayttdé Sahanpolulla

+ Karpalotiella nopeusnaytto sijoitettiin tarkasteltavan pyoérailyn
ylityspaikan kohdalle

» Alkumittaus tehtiin viikolla 19 (2021)

* loppumittaus viikolla 49 (2021)
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Nopeusnayttd Karpalotiella
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Nopeusmittaukset kohteissa alkutilanteessa

Nopeusjakaumat
Nopeusrajoitukset

Sg——

Havainnot / viikko

1603 / vko 51 (2020)

10547 / vko 19 (2021)

370 / vko 52 (2020)

1327 / vko 50 (2020)

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 % 120,0 %

® Noudattaneet © alle 10 km/h ylinopeus malle 20 km/h ylinopeus myli 20 km/h ylinopeus
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Nopeusmittaukset kohteissa lopputilanteessa

Nopeusjakaumat
Nopeusrajoitukset

20 Isopoikkikatu _ .

Havainnot / viikko

1085 / vko 48 (2021)

7372 / vko 49 (2021)

1209 / vko 46 (2021)

2014 / vko 47 (2021)

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 % 100,0 % 120,0 %

® Noudattaneet ' alle 10 km/h ylinopeus malle 20 km/h ylinopeus myli 20 km/h ylinopeus



Nopeus- ja liikennemaaran mittaukset Isopoikkikadulla

Mittausten mukaan yksisuuntaisuutta vastaantulevien Nopeusjakaumat
pyorailijdiden maara selvasti kasvoi Isopoikkikadulla. Jo ennen 0.6 %
Ut ctenarviointi: ratkaisun kayttéonottoa vastasuuntaista liilkennetta oli viikon 100,0% 35 %

Nopeusmittaukset mittauksen aikana 230 ajoneuvoa. Ratkaisun kayttédnoton jalkeen
pyorailijdiden maara yli kaksinkertaistui Isopoikkikadulla 90.0 %
mittausjaksolla lahes 550 pyorailijaan / viikko. Liikennemaarien 13,8 %
osalta jalkimmainen mittausjakso oli vilkkaampi, mutta siita
huolimatta pyorailymaarissa on nahtavissa selkea kasvu. 80,0 %

23,6 %
Nopeusmittausten osalta nayttaisi, etta nopeudet ovat
N . . ks 70,0 %
Isopoikkikadulla ovat hieman kasvaneet ratkaisun kayttédnoton
jalkeen.
60,0 %
50,0 %
68
.o e oo es .o [0)
Lilkennemaarat / viikko 0.0%
2500
30,0%
2000
547
1500 20,0 %
1000
10,0 %
500
0 0,0%

Rauma Ennen Jalkeen Pohjoiseen Etelddn Pohjoiseen Eteldan

\ \ ) Pohjoiseen (sallittu vain pyorille) Alkumittaus Loppumittaus
‘ I B Etelaan (sallittu kaikelle ajoneuvoliikenteelle) = Rajoituksen mukaisesti 1-9km/h  ®10-19 km/n  mYIi 20 km/h
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Nopeus- ja liikennemaaran mittaukset llvaninkadulla

Alkumittaus llvaninkadulla tehtiin vuonna 2020 jouluviikolla 52, Nopeusjakaumat

jolloin esimerkiksi llvaninkadun varrella olevaan paivakotiin 100,0 %
suuntautuva liikenne on normaalia vahaisempaa. Mittaustuloksista
nakyykin selvasti, etta alkumittauksen likennemaara on vain noin

. " v e oo 90,0 %
kolmannes loppumittauksen likennemaarasta.
Pyorailijdiden maara llvaninkadulla on seka alku- etta 80,0 %
loppumittauksissa noin neljannes koko kadun liikennemaarista.
Mittausten mukaan ratkaisun kayttéonotolla ei ollut suhteellisesti
) e s . . 70,0 %
tarkasteltuna vaikutusta pyorailymaariin, mutta absoluuttisesti
tarkasteltuna pyorailijamaarat kasvoivat kolminkertaisiksi.
60,0 %
Nopeusmittausten osalta nayttaa, etta llivaninkadulla ajetaan
nopeusrajoitusten mukaisesti eika ratkaisun myéta ole tullut
. .o . o s e )
nopeusjakaumiin merkittavaa muutosta. 50.0%
.o e oo .o e 40’0 %
Liikennemaarat / viikko
1400 20.0%
1200
229
1000
20,0 %
800
600
400 10,0 %
0 0,0 %
Ennen Jalkeen Alamakeen Ylamakeen Alamakeen Ylamakeen
Pohjoiseen (sallittu vain pyérille) Alkumittaus Loppumittaus
B Eteldan (sallittu kaikelle ajoneuvoliikenteelle) ® Rajoituksen mukaisesti 1-9km/h  ®m10-19 km/h  ®mYIi 20 km/h
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Nopeus- ja liikennemaaran mittaukset Karpalotiella

Karpalotiella yksi merkittava turvallisuutta heikentava tekija on
ollut autojen ylinopeudet. Alkumittauksen perusteella ylinopeutta
ajavien osuus oli noin 10 % ja loppumittauksessa vajaa 3 % eli
ylinopeutta ajavien osuus selvasti laskenut.

Liikkennemaarissa on vertailujaksojen aikana vaihtelua. Erityisesti
alkumittauksessa kysymyksia herattaa ajosuuntien liikkennemaaran
vaihtelu (itdan 7009 / Iahteen 3538), kun Karpalotie johtaa vain
paattyviin katuihin. Alkumittaus tehtiin toukokuussa ja
loppumittaus joulukuun alkupuolella.

Liilkennemaarat / viikko

12000
10000
8000
7009
6000 3276
4000
o -
(0]
Ennen Jalkeen

H Lanteen [taan

100,0 %

90,0 %

80,0 %

70,0 %

60,0 %

50,0 %

40,0 %

30,0 %

20,0 %

10,0 %

0,0 %
Lanteen

Alkumittaus

m Rajoituksen mukaisesti

Nopeusjakaumat

Itaan

1-9 km/h

Lanteen

Itaan

Loppumittaus

m10-19 km/h

mYIi 20 km/h
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Nopeus- ja liikennem

Nopeusmittausten perusteella ylinopeuksien suhteellisessa
osuudessa on Sahanpolulla tullut kasvua ratkaisun kayttéénoton
jalkeen. Ratkaisulla ei oletettu olevan vaikutusta liikennenopeuksiin,
joten tasta syysta ylinopeuksien kasvu on yllattava tulos.
Sahanpolulle suositellaankin seurantamittausta nopeuden

aara

n mittaukset Sahanpolku

muutoksiin liittyvien vaikutuksien varmentamiseksi.

Liikennemaara oli jalkimmaisella mittausjaksolla kolmanneksen
pienempi kuin alkumittauksessa.

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Liikennemaarat

981

Ennen

H [tdan

Lanteen

624

Jalkeen

100,0 %

90,0 %

80,0 %

70,0 %

60,0 %

50,0 %

40,0 %

30,0%

20,0 %

10,0 %

0,0 %

Nopeusjakaumat

Iltaan Lanteen

Alkumittaus

H Rajoituksen mukaisesti

1-9 km/h

Itaan

9,0 %

Lanteen

Loppumittaus

=10-19 km/h

mYli 20 km/h






Yhteenveto ratkaisuiden vaikuttavuudesta

Kohteille tehtiin vaikuttavuuden arvio, jossa nakdkulmia olivat
vaikutukset pyorailyn ja autoliikenteen sujuvuuteen seka
turvallisuuteen. Arvio tehtiin asiantuntija-arvion, nopeusmittausten ja
kyselyn perusteella. Tulokset koottiin oheiseen taulukkoon.
Varikoodauksen perusteella voidaan arvioida, kuinka positiivisia
vaikutukset ovat olleet. Vaalean punainen vari kertoo negatiivisesta
vaikutuksesta, keltainen vari tarkoittaa neutraalia vaikutusta ja vihrea
kertoo parantuneesta sujuvuudesta ja lilkenneturvallisuudesta.

Arviointitapa Arvioitava asia Isopoikkikatu llvaninkatu Sahanpolku Karpalotie
Asiantuntija-arvio Olosuhteiden parantuminen (--/-/0/+/ ++4) 0 + ++ +
73
Kysely Pyo6railyn olosuhteet (0 — 4) 0,5 2,1 1,5 3,8
Kysely Kavelyn olosuhteet (0 — 4) 1,4 0,1 0,1 2,9
Kysely Autoilun olosuhteet (0 — 4) 0,1 0,6 0,6 0,2
Kysely Liikenneturvallisuuden muutos (0 — 4) 1,75 0,84 1,96 2,31
Lilkkennemittaukset  Ajonopeuksien muutos (-2 — 2) -0,5 0,5 -0,5 1,5
Ra uma Liilkennemittaukset  Pyorailymaarat (0—4) ™) 1,5 0,5

) Pyorailyn maarien muutos voitiin arvioida vain yksisuuntaisilla
kaduilla, joihin kaksisuuntainen pyoraily sallittiin.

\\\I)



Yhteenveto Isopoikkikadun ratkaisun toimivuudesta 'scpoikkikatu Ennen ._ Jalkeen

Isopoikkikadulla merkittavin muutos oli se, etta kaksisuuntainen
pyoraily sallittiin alun perin yksisuuntaisella kadulla. Asiantuntija-
arvion mukaan ratkaisu selkeytti Isopoikkikadun
toiminnallisuutta mm. ajoratamaalauksien ja
kaantymisrajoitusten ansiosta. Lisaksi aiemmin oli jo havaittu,
etta Isopoikkikatua pyoéraillaan molempiin suuntiin ja talla
kokeilulla sallittiin tama kaytantd. Toisaalta vastasuuntaan
pyoraileville annettava tila kavensi entisestaan kapean kadun
ajorataa.

Kyselyn perusteella pyorailyn ja kavelyn olosuhteet seka
liikenneturvallisuus paranivat hieman. Liikennemittausten
perusteella ajonopeudet hieman kasvoivat ja pyorailymaarat

kaksinkertaistuivat.
74 Isopoikkikatu

Arviointitapa Arvioitava asia Isopoikkikatu

Olosuhteiden parantuminen

Asiantuntija-arvio (/-] 0/ +/++) 0

Kysely Pyo6railyn olosuhteet (0 — 4) 0,5
Kysely Kavelyn olosuhteet (0 — 4) 1,4
Kysely Autoilun olosuhteet (0 — 4) 0,1

Liikenneturvallisuuden muutos
Rauma Kysely (0-4) 1,75

Lilkennemittaukset Ajonopeuksien muutos (-2 — 2) -0,5

\ \ b I ) Liikennemittaukset Pyorailymaarat (0—4) ™ 1,5



Yhteenveto llvaninkadun ratkaisun toimivuudesta

llvaninkatu Ennen Jalkeen

llvaninkadulla muutos oli Isopoikkikadun kaltaisesti se, etta
kaksisuuntainen pyoraily sallittiin alun perin yksisuuntaisella
kadulla. Asiantuntija-arvion mukaan ajoratamaalaukset
selkeyttivat llvaninkadun toiminnallisuutta ja
vaistamisvelvollisuutta. Liikkuminen pyoraillen on ratkaisun
myoéta llvaninkadulla toimivaa molempiin suuntiin. Kadun
itapuolen liittymassa on edelleen niukasti tilaa, joten liittymaan
suositellaan reunakivien siirtamista lisatilan tuottamiseksi.

Kyselyn perusteella pyorailyn olosuhteet ja koettu
liikkenneturvallisuus paranivat llvaninkadulla. Suuret -

ajonopeudet eivat tuottaneet llvaninkadulla alun perinkaan .

ongelmia eika niissa mittausten perusteella tullut muutoksia.

Suhteellisesti tarkasteltuna pyérailymaarat eivat kasvaneet, livaninkatu _____ Ennen Jalkeen

75 mutta absoluuttisesti tarkasteltuina ne kolminkertaistuivat. 3 i
Arviointitapa Arvioitava asia llvaninkatu
Asiantuntija-arvio Olosuhteiden parantuminen .
(—/-/0/+/++)
Kysely Pyo6railyn olosuhteet (0 — 4) 2,1
Kysely Kavelyn olosuhteet (0 — 4) 0,1
Kysely Autoilun olosuhteet (0 — 4) 0,6
Rauma Kysely z_glielr:;eturvalllsuuden muutos 0,84

Liikennemittaukset ~ Pyorailymaarat (0—4) ") 1,0

\\ \ I ) Liikennemittaukset ~ Ajonopeuksien muutos (-2 — 2) 0,5



Yhteenveto Karpalotien ratkaisun toimivuudesta

Karpalotie Ennen Jilkeen

Karpalotiella suojatie muutettiin siten, etta tilalle rakennettiin
ratkaisu, jossa on vaistamisvelvollisuus pyorailijan
tienylityspaikassa. Asiantuntija-arvion mukaan ratkaisu sopi
kohtaan erittain hyvin. Vaistamisvelvollisuus on yksiselitteinen
uuden ratkaisun myo6ta ja myds nopeuksien arvioitiin laskevan.

Kyselyn perusteella seka pyorailijdiden etta jalankulkijoiden
olosuhteiden arvioitiin parantuneen. Myos
liikkenneturvallisuuden koettiin olevan entista parempi.
Ajonopeudet laskivat mittausten mukaan merkittavasti
molemmissa suunnissa.

76

Arviointitapa Arvioitava asia Karpalotie

Olosuhteiden parantuminen

(/-/0/+/++)

Asiantuntija-arvio

Kysely Pyorailyn olosuhteet (0 — 4)
Kysely Kavelyn olosuhteet (0 — 4)
Kysely Autoilun olosuhteet (0 — 4) 0,2

Rau ma Kysely Liikenneturvallisuuden muutos (0 — 4) 2,31

\ \ l I ) Lilkkennemittaukset  Ajonopeuksien muutos (-2 — 2) 1,5

Liilkennemittaukset  Pyorailymaarat (0—4) ™)



Yhteenveto Sahanpolun ratkaisun toimivuudesta

Sahanpolku Ennen Jalkeen

Sahanpolulla yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava muutettiin
uudella ratkaisulla pyorakaduksi. Asiantuntija-arvion mukaan
Sahanpolun funktio kirkastui: katu on nyt osa pyorailyn
paaverkkoa ja ajosuunnat selvemmin osoitettu. Lisaksi
kadunvarsipysakdinti ja huoltoajo on mahdollista sallia myds lain
puitteissa. Pyorailijan ja kavelijan paikan selvempi osoittaminen
on mahdollista tehda varillisen pinnoitteen ja rakenteellisen
erottelun keinoin. Taman toteuttaminen vaatii aluksi kuitenkin
katusuunnitelman.

Kyselyn perusteella pyorailyn olosuhteet ja liikenneturvallisuus
koettiin parantuneen. Ajonopeuksissa havaittiin mittausten
perusteella nousua, joten Sahanpolulle suositellaan nopeuksien
osalta seurantamittausta.
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Arviointitapa Arvioitava asia Sahanpolku
Asiantuntija-arvio Olosuhteiden parantuminen (--/-/0/+/ ++)
Kysely Pyorailyn olosuhteet (0 — 4)
Kysely Kavelyn olosuhteet (0 — 4) 0,1
Kysely Autoilun olosuhteet (0 — 4) 0,6

Rau ma Kysely Liikenneturvallisuuden muutos (0 — 4) 1,96
Lilkennemittaukset Ajonopeuksien muutos (-2 — 2) -0,5

\ \ ) I ) Liikkennemittaukset Pyorailymaarat (0—4) "



