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Jalankulun ja pyéraliikenteen olosuhteiden edistaminen ja turvallisuuden parantaminen Lahdessa — Suunnittelupdydalta kayttéymparistodn

ESIPUHE

Jalankulku ja pyoérdliikenne ovat osa liikennejarjestelmdn ja maankayton muodostamaa kokonai-
suutta. Kulkumuotojen laadukkaille ratkaisuille ja niille soveltuvalle yhdyskuntarakenteelle luodaan
perusta maankayton suunnittelulla. Yleiskaavassa tarkennetaan toimintojen ja uusien alueiden si-
joittumista jalankululle ja pyoraliikenteelle soveltuvalle etdisyydelle. Verkkosuunnittelun kannalta
yleiskaavoitus on tarkein vaihe, silla pyoéraliikenteen paaverkko madritetdaan yleensa samanaikai-
sesti yleiskaavan kanssa ja osoitetaan yleiskaavakartalla ja kaavamaarayksissa. Jalankulku ja pyo-
raliikenne kytketdan myds osaksi joukkoliikennetta liityntdmuotona. Asemakaavassa viedaan ylem-
man kaavatason ratkaisut konkreettiselle tasolle ja osoitetaan alueen liikkennejarjestelyjen tilava-
raukset. Tie-, katu- ja rakennussuunnitelmissa valitaan yksityiskohtaiset rakenteelliset ratkaisut
kuten vaylien kuivatus, materiaalit, liikenteen ohjaus ja erottelutapa. Toteutusvaiheessa huolehdi-
taan, ettd rakennetut ja suunnitellut ratkaisut vastaavat toisiaan. Laadukas ja oikea-aikainen talvi-
hoito kannustaa kdvelemaan ja ajamaan pyoérallda ympari vuoden.

Jalankulun ja pyérdéliikenteen olosuhteiden edistaminen ja turvallisuuden parantaminen Lahdessa -
Suunnittelupdydalta kayttoymparistdoon tydssa laadittiin kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja
turvallisuuden edistdmiseksi toimintamalleja (tsekkauslistoja), joita voidaan hyddyntaa kaupun-
kiympariston kehittamisessa aina kaavoituksesta katujen ja muiden yleisten alueiden toteutukseen
ja yllapitoon asti. Parhaat ratkaisut saadaan aikaan, kun jalankulku ja pyo6réalilkkenne otetaan huo-
mioon kaikissa kaava-, suunnittelu- ja toteutusvaiheissa seka kunnossapidossa. Aiemmissa vai-
heissa tehtyja huonoja tai tekemattomia ratkaisuja on vaikea korjata myéhemmin laadukkaaksi.

Jalankulun ja pyoéraliikenteen olosuhteiden edistaminen ja turvallisuuden parantaminen Lahdessa -
Suunnittelupdydalta kayttdymparistoon tyoé kaynnistyi loppuvuonna 2019. Hanke sai Traficomin
Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistdmisen valtionavustuksen, jolla on rahoitettu osa hankkeen
kustannuksista. Ty6 on laadittu hankkeen muusta rahoituksesta vastaavan Lahden kaupunkiympa-
ristén palvelualueen johdolla.

Hankkeen ohjausryhmaan ovat kuuluneet Lahden kaupungista Johanna Saaksniemi (pj.), Anna Hut-
tunen, Kirsi Kujala, Mika Lastikka, Tarja Tolvanen-Valkeapaa, Juhana Polojarvi, Kimmo Sutinen,
Petteri Vaisanen ja Katja Suhonen. Ohjausryhman sihteerinad ja tydn laatijana on toiminut Ramboll
Finland Oy, jossa ty®std ovat vastanneet Reijo Vaarala, Kirsi Oversti, Erkki Sarjanoja ja Kari Hillo.

Hankkeen vuoropuheluun osallistui normaalin ohjausryhmatyéskentelyn lisaksi Lahden kaupungin
kaavoitusryhman jasenet kahdessa kaavakokouksessa. Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden
edistamisen ja turvallisuuden lisdadmisen toimintamallien kayttoperiaatteita ja sisaltéa seka mallien
testausta kaytannon tasolla kaytiin Iapi puolen paivan pituisessa tytpajassa 8.10.2020. Tydpajaan
osallistui Lahden kaupungista liki 30 asiantuntijaa kaupunkisuunnittelun, kunnallistekniikan, lii-
kenne-, katu- ja kunnossapitosuunnittelun seka puistosuunnittelun aloilta. Kaupungin edustajien
lisaksi tydpajan vetajiksi ja “sparraajiksi” osallistui konsultilta nelja henkilda.
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Jalankulun ja pyéraliikenteen olosuhteiden edistaminen ja turvallisuuden parantaminen Lahdessa — Suunnittelupdydalta kayttéymparistodn

TIIVISTELMA

Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden edistamisen toimintamallit laadittiin seu-
raaville kaupunkiymparistén kehittdamisen tehtavaalueille:

e Yleiskaavan laatiminen

e asemakaavan laatiminen

e kaavarungon laatiminen

e katusuunnitelman laatiminen

e muun yleisen alueen (puisto) suunnitelman laatiminen
e kunnossapidon urakan asiakirjan laatiminen.

Jokainen toimintamalli on rakenteeltaan samanlainen, mutta tarkistettavat asiat pohjautuvat kus-
sakin vaiheessa kyseiseen asiakokonaisuuteen. Jokaisesta tehtavaalueesta on erillinen helppokayt-
téinen word-pohjainen (docx-tiedosto) toimintamalli (= tsekkauslista), jossa on kerrottu toiminta-
mallin tausta, tayttéohjeet, tarkistettavat asiat seka tarkistuslistalla esiintyvien termien maaritel-
mat.

Tavoitteena on, ettd toimintamalleja hydédynnetaan kaupunkiympariston kehittdmisessa aina kaa-
voituksesta katujen ja muiden yleisten alueiden toteutukseen ja ylldpitoon asti. Toimintamallien
avulla kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen seka turvallisuuden merkitys nostetaan esille jo suun-
nitteluvaiheessa, jolloin merkittavimmat fyysiset edellytykset jalan ja pyoraillen liikkumiselle luo-
daan.

Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden edistéamisen toimintamallit ovat yksi osa-
alue Lahden kaupunkiymparistdn suunnittelua ja ne otetaan kayttéon eri tehtavaalueiden kehitta-
misprosessin osana. Tarkasteltavien asioiden laajuus riippuu tarkasteltavasta kohteesta, mutta toi-
mintamalleissa lihavoituna esitetyt asiat otetaan huomioon kaikissa hankkeissa.

Toimintamallit ovat valtakunnallisesti hyddynnettdvia.
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Jalankulun ja pyéraliikenteen olosuhteiden edistaminen ja turvallisuuden parantaminen Lahdessa — Suunnittelupdydalta kayttéymparistodn

JOHDANTO

Lahden suunta -tyéssa 2017-2020 laaditaan yleiskaavan yhteydessa strateginen kestdavan kaupun-
kilikkumisen ohjelma (SUMP). Pydraliikenteelle ja kavelylle on asetettu mittavat, seka ajan trendia
etta valtakunnallisia strategioita tukevat, tavoitteet ohjevuodelle 2030.

Vuonna 2030 kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu kulkumuoto-osuus on
Lahdessa yli 50 %. Yhdyskuntarakenne, kaupunkiymparistd ja palveluverkko houkuttelevat kave-
lemadan, pyorailemaan ja kayttamaan joukkoliikennetta. Ty6- ja koulumatkat liikutaan tavallisimmin
kavellen ja pyoralla.

Vuonna 2030 Lahden pyoéréliikenteen tavoiteverkko kattaa paareitit, aluereitit ja perusverkon. Paa-
reiteilla pyoraliikenne erotellaan ndkyvasti autoliikenteesta ja jalankulusta. Pyoéréaliikkenteen paareitit
ovat nopeita, turvallisia, sujuvia ja hyvin kunnossapidettyja reitteja asuinalueilta keskustaan pal-
vellen ensisijaisesti tyd- ja koulumatkapyoérailya mm. siitd syystad, ettd paareittien ja autoliikenne-
vaylien risteamiskohdissa pyorailijat ovat padasiassa etuajo-oikeutettuja ja pyorailijéilla on liiken-
nevaloetuuksia. Paareittien yhtendista ilmetta indikoivat myds yhtenevat valaisimet, opasteet ja
muut kadunkalusteet. Verkoston suunnittelussa otetaan huomioon erityisesti lasten turvalliset kou-
lumatkat. Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylien turvallisuuden ansiosta kaikenikaisia kaupunkilaisia
kannustetaan liikkumaan jalan tai pyoéralla.

Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma toteuttaa strategisia tavoitteita. Ohjelmassa maaritellaan
mm. seuraavia fyysisid toimenpiteitéa ohjaamaan liikkumista seka edistamaan pydraliikenteen ja
kavelyn olosuhteita:

o Pyoéréliikenteen paa- ja alueverkon suunnittelu, investointi ja toteutus.

e Pyodréliikenteen paaverkon viitoitus.

e Jalankulun ja pyéraliikenteen vaylien talvikunnossapidon kehittaminen.

¢ Ensiapupaketti pydraliikenteen paaverkolle: Paallysteiden uusiminen ja reunakivien madalta-
minen tai tarvittaessa poisto ja korvaaminen paallysteella.

e Kaupunkipyoérajarjestelman hankinnan valmistelu ja toteuttaminen.

e Pyodrien liityntadpysakodintipaikkamaarien lisaaminen ja turvallisuuden parantaminen.

Kavelya ja pyoraliikennetta houkutteleva yhdyskuntarakenne, kaupunkiymparist6 ja palveluverkko
seka kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelman toimenpiteet on suunnittelupdydaltd kayttdymparis-
téon ulottuva kokonaisuus. Kokonaisuus toteutuu, kun eri toimialojen asiantuntijat tekevat kiinteaa
yhteisty6ta keskendan seka hyddyntavat tydssaan uudistuvaa lainsaadantdéa ja suunnitteluohjeis-
tusta. Tassa selvityksessa avataan kokonaisuuteen sisdltyvia osatekijoita seka esitetaan tydkaluja
muodostamaan osatekijoisté kokonaisuus.
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TYON TAVOITTEET

Tyon tavoitteena on laatia kdvelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden edistamiseksi
toimintamalleja (tsekkauslistoja), joita hyddynnetddan kaupunkiymparistén kehittamisessa aina
kaavoituksesta katujen ja muiden yleisten alueiden toteutukseen ja ylldpitoon asti. Toimintamallien
avulla kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen seka turvallisuuden merkitys nostetaan esille jo suun-
nitteluvaiheessa, jolloin merkittavimmat fyysiset edellytykset jalan ja pyoraillen liikkumiselle luo-
daan.

Toimintamallien tulee olla riittavan kattavia ja tuoda selkeasti esille kaupunkiympariston kehittami-
sen eri tehtavavaiheisiin sisaltyvia asioita, joilla on merkitysta kavelyn ja pyoraliikenteen edistami-
seen seka turvallisuuteen. Kattavuudesta huolimatta toimintamallien tulee olla helppokayttdisia,
jotta niistd muodostuu kayttdjaansa palvelevia arjen tyokaluja. Toimintamallien kayttajaryhmana
ovat kaupunkiymparistén kehittdamisen, toteutuksen ja yllapidon parissa toimivat asiantuntijat.

Tyon tavoitteena on myds toimintamallien valtakunnallinen hyédynnettavyys.
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TYOMENETELMAT

3.1 Vuoropuhelu

Hankkeen vuoropuheluun osallistui hormaalin ohjausryhmatydskentelyn liséksi Lahden kaupungin
kaavoitusryhman jasenet kahdessa kaavakokouksessa. Lisaksi konsultti pyysi toimintamalleista
kommentteja oman organisaationsa maankdyton suunnittelijoilta, katusuunnittelijalta seka kunnos-
sapitoon erikoistuneelta henkildlta. Tydn loppuvaiheessa jarjestettiin tydpaja, johon osallistuivat
Lahden kaupungissa kaupunkiympariston kehittamisen, toteutuksen ja yllapidon parissa toimivia
asiantuntijoita. Tilaisuudessa esiteltiin toimintamallien kayttoperiaatteet ja sisdltd seka testattiin
niiden toimivuutta kaytannon tasolla (kohta 3.4).

Toimintamallien sisaltéa raataloitiin hankkeen aikaisen vuoropuhelun perusteella. Raataldinnissa
painopisteena oli toimintamallien helppokayttdisyyden lisddminen ja soveltuvuuden parantaminen
eri kokoisiin suunnitelmiin ja hankkeisiin.

3.2 Auditoinnit

Ohjaavina aineistoina jalankulun ja pyoréliikenteen olosuhteiden edistamisen ja turvallisuuden pa-
rantamisen toimintamalleille ovat toimineet eri tasoiset ja eri vaiheissaan olevat kaavat seka muut
yleisen alueen suunnitelmat.

Tyo6n aikana on auditoitu seuraavat aineistot:

e Lahden yleiskaavaluonnos

¢ Niemen alueen maankaytdon kehityskuvaluonnos (kehityskuva = kaavarunko)
e Paavolan kampuksen asemakaavaehdotus

¢ Ranta-Kartanon asemakaava ja puistosuunnitelma

¢ Hennalan kasarmialueen asemakaava

e Karjalankadun yleissuunnitelma.

Valinnat auditoitavista aineistoista tehtiin yhteistydssa Lahden kaupungin kanssa. Auditoitaviksi ai-
neistoiksi valittiin kohteita, joista oli kaupungille eniten hydétya. Auditointien tarkoitus oli hakea
suuntaviivoja ja vaikutteita siitd, miten hyvin jalankulkuun ja pyoéraliikenteeseen vaikuttavat tekijat
on otettu kaavoituksessa ja muissa suunnitelmissa huomioon. Auditointien tulokset toimivat osal-
taan tydkaluina toimintamallien muodostamisessa.

Seuraavassa on esitetty keskeisimpia auditoinneissa esille nousseita havaintoja:

Lahden yleiskaavaluonnos

o Pydraliikennettd ja jalankulkua on syyta kasitella erillisina liikennemuotoinaan ja tama ajattelu-
tapa nakyykin kaavaselostuksessa erittain hyvin kautta linjan. Kavelylle ja pyéraliikenteelle on
annettu selkeat maaralliset ja laadulliset tavoitteet. Liikkumismuotojen hyvaa saavutettavuutta
ja matkaketjuja korostetaan.

o Vuonna 2012 laadittu pyoéraliikenteen tavoiteverkko tarkistettiin vuonna 2019 yleiskaavatyon
yhteydessa, koska yleiset tavoitteet ja suunnitteluperiaatteet pydraliikenteen osalta ovat viime
vuosina kehittyneet. Lahden pyéraliikenteen tavoiteverkko 2030 esitetaan yleiskaavaluonnok-
sessa. Kaavaselostuksessa olisi kuitenkin hyva tarkentaa vaylatyyppien seka pyoraliikenteen 1-
ja 2-suuntaisuuksien periaatteita.

o Pyoraliikenteen tavoiteverkkoon olisi hyva sisallyttaa nykyistéa enemman sellaisia yhdyskunta-
rakenteen sisélla kulkevia yhteyksia, jotka tarjoavat autoliikenteen vaylia lyhempia yhteyksia.
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o Yleiskaavan liitekartalla tai vastaavalla voisi ndyttaa seka nykyiset ettd uudet keskukset ja laa-
jenemissuunnat, jotka synnyttavat paljon pyoéraliikennettda. Tavoiteltavaa olisi, etta tarkeimmat
kohteet/keskukset voitaisiin poimia yleiskaavasta. Muussa tapauksessa ne maaritelldan pyoéra-
liilkenteen tavoiteverkkoa suunniteltaessa, jolloin maarittely ei ole valttamatta yhteneva yleis-
kaavan kanssa.

Niemen alueen maankdytén kehityskuvaluonnos

o Tarkeimmat liikkumista synnyttavat kohteet on tunnistettu kehityskuvassa. Alueen toiminnot
ovat sekoittuneita, mika vahentaa tarvetta liikkua pitkia etdisyyksia ja suunnittelu tukee luon-
nollisesti kestavaa liikkkumista.

o Runsas aktiviteettien maara Niemen alueelle suunnitellulla puistovydhykkeella tukee erityisesti
jalankulun houkuttelevuutta. Kavelijat jakavat usein reittinsa lyhyempiin, kerrallaan nakyvissa
oleviin etappeihin, joiden kiinnostavuutta erilaiset kiintopisteet lisaavat.

o Jalankulun ja pyodraliikenteen yhteydet ja niiden hierarkiat voisi kuvata kehityskuvan luonnos-
vaihtoehtoissa.
Paavolan, Ranta-Kartanon sekda Hennalan kasarmialueen asemakaavat

o Jalankulku- ja pyoraliikenteen yhteyksien jatkuvuus myds varsinaisen kaava-alueen ulkopuo-
lelle on otettu hyvin huomioon.

o Ajallisesti eri vaiheissa tehtyja suunnitelmia (esim. asemakaavat ja pyoraliikenteen tavoite-
verkko) tulee tarkastella saanndllisesti, jotta ne ovat linjassa keskenaan.

o Tarvittavat lumitilat, huoltoliikenteen jarjestelyt sekd pelastus- ja saattoliikennereitit ja jatto-
paikat olisi suositeltavaa kuvata tarkemmin.

Auditointien tulokset kaytiin ohjausryhman kokouksissa lapi. Tuloksia esiteltiin myds laajemmin
Lahden kaupungin kaavoituskokouksessa. Palaute auditoinneista oli positiivista ja niissa havaitut
asiat tulevat toimimaan tukena nykyisissa ja tulevissa hankkeissa. Suurin osa auditoiduista kaa-
voista/suunnitelmista oli sellaisessa vaiheessa, ettd niiden sisaltdédn oli vielda mahdollista vaikuttaa.
Auditointiaineistot sisalsivat tyypilliset dokumenttityypit (esim. kaavaselostus, kaavamerkinnat tai
kaavakartta.

Tarkemmat auditointien tulokset nahtavissa erillisessa liitteessa.

Auditointien tarkein tehtava oli toimia lahtbaineistona toimintamallien rakentamiselle.

3.3 Asiantuntijandkemykset toimintamalleista

Toimintamallien paamaarana on palvella mahdollisimman hyvin ja selkeasti niita kayttavia kaupun-
kiympariston kehittamisen, toteutuksen ja yllapidon parissa toimivia asiantuntijoita. Kutakin toi-
mintamallia on kommentoinut mallien tydstdvaiheissa konsultin varsinaista, padosin liikenteeseen
erikoistunutta, tyéryhmaa laajemmin konsultin puolelta myds maankaytén suunnittelija, kaavoit-
taja, katusuunnittelija seka kunnossapitoon erikoistunut henkilé. Saadut kommentit on otettu huo-
mioon toimintamallien jalostamisessa.
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Toimintamallien ideaa toimia kavelyn ja pyoraliikenteen edistdmisen
"tarkistuslistana” pidettiin hyvana asiana. Yleiskaavan toimintamallin
arveltiin toimivan parhaiten laajoissa, koko kuntaa koskevissa yleis-
kaavoissa, joissa kestdva liikkkuminen on mukana omana erillisena tee-
manaan. Lista on hyvin jasennelty eri vaiheisiin, mutta tarkistuslista oli
kommentoijien mukaan hieman liian pitka ja yksityiskohtainen. Yleis- ; FitRd,
kaavoja todettiin myds olevan niin monenlaisia, etta voi olla vaikea laa- to__/sfaa/ta en ke.".l.(S'.’..m'ta
) . ] . L o . . Siitd suoraan jattaisi
tia tarkistuslistaa, joka toimisi kaikissa yhta hyvin. Tarkistuslistan yh- pois.”

teyteen toivottiin selitysta sille, mihin dokumenttiin ja miten esim. maa-
riteltdvia ja tarkistettavia asioita tulisi tehda.

"Selkedt ohjeet, pitaisi
olla helppo téyttéa néi-
den avulla.”

“Lista on hieman pitka,

3.4 Tyopaja

Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden edistamisen ja turvallisuuden lisadmisen toimintamallien
kayttoperiaatteita ja sisdltda seka mallien testausta kdytanndn tasolla kaytiin I&pi puolen pdivan
pituisessa tydpajassa 8.10.2020.

TyOpajaan osallistuivat Lahden kaupungista liki 30 asiantuntijaa kaupunkisuunnittelun, kunnallis-
tekniikan, liikenne-, katu- ja kunnossapitosuunnittelun seka puistosuunnittelun aloilta. Osallistujien
joukossa oli myds hankkeen ohjausryhméassa mukana olleita henkildita. Kaupungin edustajien li-
saksi tyopajan vetdjiksi ja “sparraajiksi” osallistui konsultilta nelja henkildéa. Koska etdatydsuositus
oli Lahden kaupungilla voimassa, tydpaja toteutettiin virtuaalisesti hyédyntaen Teams- ja Mural-
alustoja. Ty6paja koostui kolmesta osiosta: Ensin osallistujat johdateltiin projektin taustoihin ja
toimintamallien logiikkaan. Seuraavaksi siirryttiin toimintamallien soveltamiseen ryhmatydskente-
lyna reilun tunnin ajaksi. Ryhmien kokoonpano rakennettiin sekoittamalla eri toimialojen asiantun-
tijoita mahdollisimman laajamittaisesti, milla haluttiin synnyttaa keskustelua eri vastuualojen kes-
ken. Viimeisena vaiheena ryhmat esittelivat ryhmatydssa esille nousseet havainnot ja kehitta-
misesitykset toimintamalleista kaikille tydpajaan osallistuneille.

Ryhmatydskentelyn kohteet valittiin yhdessa Lahden kaupungin kanssa valittu etukateen kaynnissa
olevista erilaisista kohteista. Kohteet ryhmittain olivat:

¢ Ryhma 1: Koiskala-Tiiranmaen kaavarunko

¢ Ryhma 2: Kytéldanmaen asemakaavaluonnos

¢ Ryhma 3: Hennalan kasarmialueen katusuunnitelmat
e Ryhma 4: Esikkopuiston leikkialue ja Kartanon puisto

¢ Ryhma 5: Kartanon satamaraitin asemakaavaehdotus.

Kunkin ryhman kohde oli padosalle osallistujista ennalta outo. Tosin osallistujille annettiin ennak-
kotietona kohteen nimi seka linkki Muralissa olleisiin suunnitelma-aineistoihin. Tydpajassa syntyi
runsasta keskustelua seka projektin loppuun viemista varten useita hyvia kehittdmisehdotuksia.
Eniten positiivista palautetta saatiin kokonaisvaltaisesta jalankulun, pydraliikenteen ja kulkumuo-
tojen liikenneturvallisuuteen liittyvien osa-alueiden pilkkomisesta seka vastuutahojen esille nosta-
misesta. Toimintamallit korostivat joidenkin osallistujien mielesta myo6s aloituskokouksen tarkeytta,
silla moni asia on olennaista tunnistaa mahdollisimman aikaisessa vaiheessa (kuten vastuutahot).
Toimintamallit toivottiin otettavan mukaan hankkeen aloituskokoukseen ja niiden toivottiin olevan
osa hankkeen suunnitteluprosessia. Word-pohjaisia toimintamalleja voi ty6stda esim. kaupungin
Teams-kanavilla, jolloin ne ovat reaaliaikaisesti hyddynnettavissa.
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Kehittdmista vaativiksi asioiksi koettiin toimintamallin pitkahkoét asialistat, toistuvilta tuntuvat tee-
mat (kun jalankulku ja pyoraliikenne kasitelldaan erikseen), Word-pohjaisuus, osallistamisen roolin
korostaminen sekad katuvihredan merkityksen lisaaminen toimintamalleihin. Vastuutahot tulisi maa-
rittda kaupunkisuunnittelussa aina etukateen, jolloin kaikilla osa-alueilla on vastuuhenkild ja riski
asioiden hoitamattomuudelle minimoituu.

KAPY-toimintamallin testaustyopaja

RYHMA 1: KOISKALA - TIRANMAEN KAAVARUNKO

Tehtava 2 {9 15 min

RYHMATYO: Toimintamallin sovellus
konkreettiseen suunnitelmaan.

Kéykaa ryhmassanne keskustellen lapi toimintamallissa esitetyt teemat kyseiseen

suunnitelmaanne soveltaen. Valitkaa ryhmastanne henkild, joka toimii tassa kirjurina.
Raahatkaa ikoneita vasemmasta "ikonipankista" tai toiminnolla copy/paste.

PAINOPISTEALUE: LAHTOTIEDOT

Toimenpide Vastuutaho Toteutuminen Tarkeysaste Sanallinen kuvaus
K I_ Oniko teema ToteLtunut / otettu huomioon? AnGcEi2a, miten tarkeaa / relevanmua
. kyselsen teeman huomiconotizminen on
kagvoltizja = 12554 suunritelmassa
TIIE T (zstelkolla 0-3 peuskkug).
ESIMERKKITAYTT® b _ b ‘ *
— [ BT Al A
_kaavarunggn Kirjatkaa tdhan
paiubSals sy kommenttinne
ja pyorélla
liikkumisen
kannalta.

LAHTOTIEDOT Eis |:| 02T

valkutusalue Jalan Ja
pyoralld Tkkumisen
kannafta.

Seteaincemes 2L AL

pytraiikentzen Vuoropuhelu tarkead
suunnieimat. ylemplen
T e kaavoituksen Ja
Ikennesuunnittelun osalta

ekt taristetaan |
Tarkennetaan jalankulun
Ja pyoraiikenteen
nyiytla

[] vir e
Joukkolikenneyksikon asla

Sslvitstasn -
Joukkelikentaen raitt. an

Kuva 1. Ote tydopajatyoskentelyn tuloksista.
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TOIMINTAMALLIT

4.1 Yleiskuvaus

Toimintamallit tai "tsekkauslistat” on laadittu seuraaville kaupunkiymparistén kehittamisen tehta-
vaalueille:

e Yleiskaavan laatiminen

e asemakaavan laatiminen

e kaavarungon laatiminen

e katusuunnitelman laatiminen

e muun yleisen alueen (puisto) suunnitelman laatiminen
e kunnossapidon urakan asiakirjan laatiminen.

Jokainen toimintamalli on rakenteeltaan samanlainen, mutta tarkistettavat asiat pohjautuvat kus-
sakin vaiheessa kyseiseen asiakokonaisuuteen.

Seuraavassa toimintamallin sisaltd esitetddn esimerkinomaisesti kaavarungon osalta. (kohdassa
3.8 Esimerkkitarkasteluja kuvataan asemakaavan laatimisen toimintamallin kayttéa tapauksessa,
jossa asemakaava-alue on maantieteellisesti laajahko, alueella on liikenteellista merkitysta ja alu-
een sisadlla kulkee pyoraliikenteen paareitti).

Kaavarungon laatimisen toimintamalli

Kaavarunkovaiheen toimintamalli on muiden toimintamallien tapaan rakenteeltaan tarkistuslista-
mainen. Tarkasteltavat asiat on koottu aihekokonaisuuksiksi sen perusteella, missa vaiheessa ja
minka tyyppisesti eri asiat on syyta kayda lapi.

Toimintamallissa on kolmesta viiteen sivua (kaavarungossa nelja sivua). Ensimmaiselld sivulla
(kuva 1) esitetdaan mallin tausta ja tayttéohjeet, toisella ja mahdollisesti kolmannella sivulla on
varsinainen tarkistuslista (kuva 2) ja viimeisilla sivuilla esitetaan tarkistuslistalla esiintyvien termien
maaritelmat.

Toimintamallin tadyttdmisen aloittamisvaiheessa on syyta miettid, onko tarkasteltavassa kohteessa
tarvetta kayttaa kaikkia tarkistuslistan asiakohtia, vai riittadkd karsitumpi lista. Karsitusta listasta
on esitetty kuvaus kohdassa 3.6 Toimintamallien oleelliset asiakohdat.

Pohdittava seikka on myds, kuka on tarkasteltavan asian vastuuhenkild. Toimintamalliin on val-
miiksi maaritelty kaksi henkildnimiketta, esimerkiksi kaavoittaja ja liikennesuunnittelija. Yleensa
tarkasteltava asia ei ole yksioikoisesti jommankumman henkilén vastuualueella, vaan tarkastusvai-
heessa on mukana molemmat henkilét. Vastuutaho on kuitenkin hyva merkita siksi, etta tietoisuus
vastuutahosta on selva.

Viimeisille sivuille on koottu liikenneteknisten termien maarittelyja, joilla tarkennetaan, mita ter-
milld tarkoitetaan tdssa asiayhteydessa.
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KAAVARUNKOSUUNNITTELUN TOIMINTAMALLI JALANKULUN JA PYORALIIKENTEEN
NAKOKULMASTA

mierkittivd osa kestdvan likkumisen fiyysizistd edellytyksistd luodaan jo kaavoitusvaiheessa. Jalankulun ja pydraliikentzen
suunnittelun yhdenmukzistamiseksi sekd lilkenneturvallisuuden parantamiseksi on luotu tarkistuslista hySdynnettavaksi
kaavarunkosuunnittelun eri vaiheissa. Tarkistuslistan sisaltd on yksinkertainen, ohjaten samalla rinttdvan tarkalla tasolla
kaavoituksessa huomioon otettavia asioita. Toimintamallin tarkoituksenz on kuwata, mitd asioita tules ottas huomicon. Tassa
yhteydessd ei siis ole esitetty varsinaisia suunnitteluchjeistuksia, mutta lisatietoa keskeisimmistd suunnitteluchjeista on listattu
viimziselle sivulle.

Tarkistuslistassa esitellyt asiat on ryhmitelty eri osioihin sen mukaan, miss3 kaavarunkosuunnittelun vaiheessa (aloitus-/
lugnnos-/ ehdotusvaihe) niitd on suositeltavinta tarkistaa ja ottaa huomioon. Teimintamallin toteuttamiseksi listaan kirjataan
kullekin tarkasteltavalle asialle vastuuhenkild(t), esim. kaavoittaja jastai liikennesvunnittelija tms. Useasss tapauksessa
wastuuhenkilond ja "tydparinag” voivat olla molemmat ja tama olisikin varsin sugsiteltava toimintatapa. Lisdksi listaan merkitaan
liikennevaloja kuvaavilla varisymboleilla tyovaiheen valmiusaste — vikrean varin kuvatessa valmista tavoitetilannetta.

Tavoitteiden asettamisvaiheella on perustavanlaatuinen rooli, silld sen yhteydessa tunnistettuja ja merkittyja pgamaaria
peilataan myohemmissa kaavoituksen vaiheissa tehtdviin ratkaisuihin, anvicinteihin ja varmistuksiin. Kaavaratkaisuissa
clennaista on jalankulun ja pydralilkenteen turvallisten yhteyksien varmistaminen kiinnitt3en huomiota ajoneuvojen ja
jalankulkuviylien risted@misiin, vilkkaiden paateiden ja katujen risteyksiin seka runsaasti likennettd synnyttEviin ymparistdihin
(esim. koulut, oppilaitokset, tydpaikat] s=k3 autoliikenteen ajonopeuksiin.

Tarkistuslistassa kursivoitujen kasitteiden merkitys on avattu viimeiselld sivulla.

TARKISTUSLISTAN TAYTTOOHIE:

A Listaan on lihavoitu kohdat, jotka kisitellddn jokaisessa hankkeessa. valitse lihavoimattomista asiariveista kohdat, jotka
kasitellidn tarkasteltavassa hankkeessa yleensa lihavoitujen kohtien lisdksi. varitd muut asiarivit harmaalla (ks. kohta ©)
merkiksi ziitd, etta niitd ei kasitzlls tarkasteltavassa hankkeessa.

B. Tarkasteltavat asiskokonzisuudet on ryhmitelty sen mukaisesti, missg kaavarunkovaiheessa ne on yleensa hyva tarkastaa.
wasemmalla olevassa palkissa asiat on ryhmitelty eri tydvaiheisiin.

. kKutakin tarkasteltavaa asiza koskevalle riville merkitaan rastilla taustatieto vastuutarkistajasta (K=kaavoittaja,
L=liikennesuunnittelija tms.] merkitsemilld kohtaan rasti. suositeltavinta on, ettd tarkastelftavan asian tilanteen ja
toteutumisen tarkastaa s=ki kaavoittaja etta likennesuunnittelija, yhteistyossa toistensa kanssa.

0. Kaavoituksen vaiheita koskeviin kolmeen sarakkesseen on annettu ohjaavat suositukset siitd, missd vaiheessa kaavoitusta
(aloitus-/luonnos-fehdotusvaihe) asia on hyva tarkastaa, jossa:

o asizkdsittelyn suositeltavin vaihe merkitty paksulla reunaviivalla (kuva alla ciksalla)

asizkdsittzhyn mahdollinen vaihe on merkitty katkovivalla

tarkistuksen yhteydessa tybvaihetta kuvaava valmiusaste kuvataan "liikennevalovareilld™ (virisslitteet alla
oikealla olevan kuvan mukaisesti, esim. punainen=tydvaihetta 2i ole aloitetiy, vihred=tyivaihe valmis). Taulukon
solun voi warittaa Aloitws-valilehden Koppale-ryhmaista [Gytyvasta sdvptys-toiminnosta ja valitsemalla oikea
tyowaiheen valmiusastetta kuvaava viri [ks. kuva alla). Englanninkieliszss3 Wordiss3 Woytyy Home-vililehdelts

kohdasta Paragranh -= aktivoimalla 3hgding-toiminto).

Kappale fa
SUOSITUKSET KASITTELYVAIHEESTA: TYOWAIHEEN VALMIUSASTE:
suositzltavin vaihe D Tytweihetts ei tehda
ahdllinen vaihe ] Tyévaihetta i ole aloitettu -m
Tywaihe kesken Keltainen
Tydwaihe valmis Vihred

E. Seuraavan sivun alkuun merkitdan tarkistetun kohteen nimi s2ka vilmeisin téyttopdivamaara.

Kuva 2. Kaavarungon toimintamallin ensimmainen sivu.
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Tarkasteltavan alu-
een tai kohteen nimi
ja tarkistuslistan
paivays.

,\

Vastuutaho tai

Asiakokonaisuudet
1) Lahtétiedot

2) Tavoitteiden
asettaminen
Suunnittelu
Ratkaisujen ar-
vioinnit
Ratkaisujen
varmistaminen

3)
4)

5)

Kuva 3. Kaavarungon toimintamallin tarkistuslistan esimerkkisivu.

4.2 Toimintamallien oleelliset asiakohdat

-henkilo
KAAVARUNGON TARKISTUSLISTA
Kohde: Kirjoita tshan kohteen nimi Tarkistuslista tayt” .y ksi: 1.11.2020
TARKASTELTAVA ASIA K L KAAVARUNKOVAIHE
s | == | aloitus  Luonnos  Ehdotus
Mot bd v verasie L
N wsis spls e g et
| Jehtstaa 9 jalan ja pyorata likkumizan
kannaita. 2 .
o o Tarkasteltavan asian vai-
330 olemassa clevat j \ heistus eri kaavavaihei-
‘. 2 Fvatasojer seka tarkistetaan a o . . %
i yhyt siin. Suositeltava vaihe
reitc on rajattu paksulla vii-
o| o \
valla.
1
=] o
Tarkistamisen valmius-
ik S0V J i PRy LI
g = | e aste varitaytolla.
E a Harmaa = ei tehda tassa
‘ E o| o tarkastelussa
E & sovtue mittonit,
E s @ Ei ole aloitettu
B > st ja merkitys Kesken
o o A
® vaimis
Jo/toi g koskevet
¥ xlmm o o
~.;‘; a o
= .
‘ Loy euse u .
:
E a o
H
2 e — — — _— —
H n 1
ol a o
o o

Kaava- ja muut suunnitteluhankkeet voivat olla maantieteelliseltd alueeltaan erikokoisia tai liiken-
teelliseltd merkitykseltaan erilaisia. Maantieteellinen laajuus ei kuitenkaan aina kuvaa liikenteellista
merkitystd. Toimintamallien ajatuksesta on, etta liikenteelliseltd merkitykseltéan pienissa hank-
keissa osa tarkistuslistan kohteista voidaan jattaa tarkastelematta. Koska tarkastelualueen liiken-
teellinen merkittéavyys voi olla hyvin moninainen eri hankkeissa, tarkistuslistasta ei ole osoitettu
merkitykseltddn vahaisissa kohteissa poisjatettavia asioita. Sen sijaan toimintamallissa on esi-

tetty lihavoituna asiat, jotka tulee ottaa huomioon kaikissa hankkeissa.

Hankkeen alussa tarkastelun vastuuhenkildiden on syyta kayda lista lapi ja arvioida, mitka asiat
voidaan kyseisessé hankkeessa jattda tarkastelun ulkopuolelle, jolloin ne merkitéan harmaaksi.
Myds hankkeen aikana voidaan asioita ottaa tarvittaessa uudelleen mukaan tai jattaa arvioinnin

ulkopuolelle.
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Esimerkiksi kaavarungon toimintamallissa arvioidaan seuraavia asioiden olevan kaikissa hankkeissa
mukana:

e Voimassa olevat jalankulun ja pyoéraliikenteen suunnitelmat, jotka vaikuttavat kaava-aluee-
seen; talla halutaan varmistaa, etta “ylemman tason tavoitteet ja suunnitteluratkaisut” jatka-
vat kehittymistaan kohti toteutusta.

e Jalankulun ja pyoréliikenteen tavoitteiden ja laatuvaatimuksien tunnistaminen ja tarkentami-
nen; nailla maaritetadan kyseisten kulkumuotojen tavoitteet suunnittelulle ja pyritaan edista-
maan kulkumuotojen hyvia olosuhteita. Tarkastelussa mukana voidaan pitaa myés mahdolli-
sia virkistysreitteja, koska niilla on merkittava rooli arkiliikkumisessa ainakin lumettomana
aikana.

e Jalankulkua ja pyoraliikennetta synnyttavien kohteiden paikantaminen, koska naiden avulla
voidaan hahmottaa liikenneverkon painopisteet.

e Pda- ja kokoojakatujen maarittely helpottaa jalankulun ja pyoraliikenteen ratkaisujen suun-
nittelua, esimerkiksi vaylatyyppien ja risteysratkaisujen osalta.

e Jalankulku- ja pyoraliikenteen paaverkon maarittely on yksi tarkeimmista suunnittelutehta-
vistd, jonka maarittely on edellytyksena sujuvalle ja turvalliselle liikkkumiselle.

e Joukkoliikenteen toimintaedellytysten parantamiseksi hankkeen aikana mietitaan toimivat
matkaketjut.

e Kaavaratkaisujen liikenneturvallisuusvaikutukset ovat yksi tarkeimmista arvioitavista teki-
joista.

e Jalankulun ja pyoéraliikenteen laatuvaatimusten tayttymisen arviointi ja varmistaminen kaa-
vahankkeen loppuvaiheessa tehddan siksi, etta tavoitteiden tayttyminen ja hyvat lahtdedelly-
tykset jatkosuunnittelulle varmistetaan.

4.3 Eri suunnitteluvaiheiden erityispiirteet
4.3.1 Yleiskaavoitus

Yleiskaavan laatimisessa ratkaistaan yleispiirteisesti eri maankadyttdalueiden ja sita kautta merkit-
tavien palveluiden ja liikkenneverkon sijoittuminen. Nama luovat reunaehdot liikkumistarpeille, kul-
kumuotojen jakautumiselle ja erityyppisten matkojen pituuksille. Yleiskaavoituksella ratkaistaan
kestavien liikkkumismuotojen “kilpailukyky” muihin liikkumismuotoihin verrattuna.

Koska yleiskaavahanke on yleensa maantieteellisesti laaja, pyoraliikkenteen paaverkon ja pyoéralii-
kenteen laadullisten ja maarallisten tavoitteiden maarittely on mahdollista ja erittdain suotavaa. Sa-
moin jalankululle on mahdollista esittaa laadullisia ja maarallisia tavoitteita.

4.3.2 Kaavarunko

Kaavarungon merkitys varsikin uusilla laajoilla seka vanhoilla maankaytéltaan uudistuvilla ja muut-
tuvilla alueilla on merkittdva, vaikka se ei toistaiseksi ole oikeusvaikutteinen kaavavaihe. Kaava-

runko tarkentaa yleiskaavoitusta ja ohjaa yleenséa asemakaavaratkaisuja.

Kaavarungon toimintamallin tarkistuslista on pitkalti saman siséltdinen kuin yleiskaavan lista, mutta
asioita tarkastellaan tarkemmin ja yleensa maantieteellisesti suppeammalla alueella.
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4.3.3 Asemakaavoitus

Asemakaavoitus on merkittavimpia jalankulun ja pyordliikenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen
vaikuttavia suunnitteluvaiheita. Asemakaavalla ohjataan eri toimintojen sijainti “lopullisesti” ja tar-
kasti. Siina maaritetaan katu- ja muiden liikennealueiden tilavaraukset, jotka vaikuttavat muun
muassa vaylien geometriaan, risteysjarjestelyihin, nakemiin ja lumitiloihin. Naiden ratkaisujen pe-
rusteella maaraytyy lopullinen liikenneverkko seka liikkumisen tarpeet ja mahdollisuudet.

Yksi asemakaavavaiheen asia on esteettémyys. Esteettémyyden erikoistaso on syytd maaritella
kaava-asiakirjoissa, jotta sen huomioiminen katusuunnittelussa on helpompaa.

Mita tiiviimpaa aluetta suunnitellaan, sitd tarkeampaa on tehda liikkennevaylien yleissuunnitelma.
Usein hyvin tiiviin maankayton ja hyvien liikenneratkaisujen valilla on ristiriitoja, esimerkiksi nake-
mien, sujuvien vaylageometrioiden ja lumitilojen osalta. Viime aikoina on korostunut mydés huleve-
sien kasittely, mika vaatii usein omat tilavarauksensa. Tasta syysta liikenteen ja maankaytén vuo-
rovaikutteinen suunnittelu on erittdin oleellista.

Asemakaava voi olla kaytannodn tyodkalu esim. pyorapysakdintiratkaisujen maarittamisessa. Kaa-
vassa madriteltyna ne antavat rakennusvalvonnalle evaat vaatia ja ohjata rakennushankkeen yh-
teydessa riittdvaa maaraa ja riittavan laadukasta pyodrapysakointia.

4.3.4 Katusuunnittelu

Asemakaavavaiheen yleissuunnitelma tarkentuu katusuunnitelmaksi. Kun taustalla ovat hyvat ase-
makaava- ja yleissuunnitelmaratkaisut, niin jalankulun ja pydéraliikenteen turvallisuuden ja suju-
vuuden varmistamisessa voidaan keskittyd paadosin detaljeihin. Katusuunnittelussa tarkentuvat
aiemmista suunnitteluvaiheista muun muassa esteettdmyysratkaisut, valaistus ja kuivatus.

4.3.5 Muun yleisen alueen suunnittelu

Tassa tydssa muun yleisen alueen suunnittelussa keskityttiin puistoihin, joilla arvioitiin jalankulun
ja pyoéraliikenteen kannalta suurempi merkitys kuin esimerkiksi tori- ja satama-alueilla. Puiston
suunnittelu voi olla yleis- tai rakennussuunnittelua. Katusuunnitteluun verrattuna puistoissa on
yleensa paljon virkistyskayttda ja niissa voi olla suuriakin ihmismaaria synnyttavia tapahtumia. Vir-
kistyskaytdn ja pyoraliikenteen sujuvuuden valilld voi olla ristiriitaisia tavoitteita, jotka on syyta
tunnistaa. Puistojen esteettdmyys ei ole vain vayladetaljiikkaa, vaan siihen vaikuttavat muun mu-
assa sosiaalinen turvallisuus, voimakkaat tuoksut esimerkiksi kasveista ja taukopaikat kuten penkit
ja vaikkapa kioskit ja kahvilat.

4.3.6 Kunnossapidon suunnittelu

Kunnossapidon suurin merkitys on siinda, miten hyvin yhteydet ovat ympari vuoden kaytettdvissa
kavelyyn ja pydraliikenteeseen. Yleensa se on tasapainottelua kustannustehokkuuden ja kaytetta-
vyyden valillad. Toimintamalli on tehty tilanteeseen, jossa uutta kunnossapitourakkaa kilpailutetaan.
Kaytannossa se on urakkakilpailun valmistelu- ja sopimusvaiheen tarkistuslista.

Kunnossapidon toimintamallissa ei ole rajattu tarkasteltavia asioita vastaavalla tavalla kuin muissa

toimintamalleissa. Oletuksena on ollut, ettda urakka-alue on aina suuri, eika eri urakkakilpailutusten
valilla ole tdaman tarkastelun nakékulmasta katsottuna merkittavia eroja.
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4.4 Esimerkkitarkasteluja

Esimerkkitapauksessa kuvataan toimintamallin kayttéa tapauksessa, jossa asemakaava-alue on
maantieteellisesti laajahko, alueella on liikenteellistéa merkitysta ja alueen sisdlla kulkee pyoralii-
kenteen paareitti. Tallaisessa tapauksessa hyddynnetadan asemakaavan suunnitteluun ja tarkista-
miseen raatalditya toimintamallia melko lailla koko laajuudessaan. Tosin tdssakin tilanteessa toi-
mintamallista valikoitavat tarkistettavat asiat riippuvat tapauksen luonteesta ja ovat kaavoittajan
ja liikkennesuunnittelijan harkinnassa. Toimintamallissa lihavoiduilla tekstilla esitetyt tarkistettavat
asiat tulee kuitenkin kayda aina lapi.

Kuvassa 3 on esitetty tyon aikana auditoitu Ranta-Kartanon asemakaava (+puistosuunnitelma),
joka on konkreettinen esimerkki asemakaava-alueesta, jonka sisalla kulkee pyoréaliikkenteen paa-
reitti. Ranta-Kartano yhdistaa lahitulevaisuudessa keskustan Vesijarven ranta-alueeseen. Aiemmin
pysakointikenttana toimineelle alueelle on suunniteltu asuntokortteleita seka hotellin ja vesiliikkun-
takeskuksen kokonaisuutta. Alueen lapi rakennetaan jalankulkijoille ja pyoraliikenteelle viihtyisan
vehrea puistovayla, joka on kaavoitettu kulkemaan yhdyskuntarakenteen sisdlla, umpikortteleiden
keskella.
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Kuva 4. Ote Ranta-Kartanon asemakaavoituksen yhteydessa tehdysta puistosuunnitelmasta, jossa jalankulkijat
ja pyorailiiat kulkevat rakenteen sisalla puistovavlassa.

15/18



Jalankulun ja pyéraliikenteen olosuhteiden edistaminen ja turvallisuuden parantaminen Lahdessa — Suunnittelupdydalta kayttéymparistodn

Kestavan liikkkumisen kannalta keskeiselld asemakaava-alueella on suositeltavaa ottaa huomioon
ainakin seuraavat asiat (lihavoituna erityisesti Ranta-Kartanon tapauksessa esiin nousseet asiat):

Lahtotiedot:

(0]

Selvitetaan asemakaavan vaikutusalue jalan ja pyoéralla liikkkumisen kannalta; huomioidaan
varsinaisen kaava-alueen liséksi liikkumisyhteydet ympardoiviin reitteihin ja alueisiin.

Voimassa olevien jalankulun ja pyordliikenteen strategioiden, suunnitelmien ja ylemman tason
tavoitteiden selvittédminen, joilla on vaikutusta kaava-alueeseen - tarkistetaan aiemmat lin-
jaukset (esim. pyoridliikenteen tavoiteverkko) ja toteutetaan asemakaavoitusta nii-
den mukaisesti.

Kartoitetaan liikenteellinen tilanne kaava-alueen sisdlla ja sen vaikutusalueella: tassa tapauk-
sessa erityisesti jalankulkijoiden ja pyoéraliikkenteen maarat, joilla on merkitystd mm. vayla-
tyyppien valinnan suhteen.

Tavoitteiden asettaminen:

o

(0]

Tunnistetaan jalankulun ja pyoéraliikenteen tavoitteet ja laatuvaatimukset (ml. esteettomyys).

Tunnistetaan jalankulun ja pyoéradliikenteen mittarit (ml. esteettomyys).

Suunnittelu:

o

Jalankulkua ja pyoraliikennettd synnyttdvien kohteiden havaitseminen, nimeaminen ja sijoitta-
minen — hahmotetaan lilkkenneverkon painopisteet.

Maaritetaan/tarkennetaan katuhierarkia. Maarittely helpottaa jalankulun ja pydraliikenteen rat-
kaisujen suunnittelua, esimerkiksi vaylatyyppien ja risteysratkaisujen osalta.

Tarkennetaan jalankulkuun tarkoitettujen reittien yksityiskohtainen sijainti (ml. esteettémyys).
Tarkennetaan yleiskaavan tai kaavarungon pohjalta jalankulkuverkkoa ja -alueita niin, etta
keskeiset kohteet ja toiminnot ovat hyvin saavutettavissa. Esitetaan myds virkistysreitit osana
jalankulun verkkoa. Maaritetdan mahdolliset esteettémyyden erityistason alueet.

Tarkennetaan pydraliikenteeseen tarkoitettujen reittien yksityiskohtainen sijainti niin, ettd kes-
keiset kohteet ja toiminnot ovat hyvin saavutettavissa seka integroidaan verkkoon hierarkian
alempitasoiset pyoéraliikenteen paikallisreitit. Esitetaan myds virkistysreitit osana pyoéraliiken-
teen verkkoa. Pyoradliikenteen paareitilla olennaista on reittien sujuvuus, jatkuvuus ja
turvallisuus.

e Maaritetaan jalankulkuun tarkoitettujen vaylien ja alueiden tilantarpeet, kuten mahdolliset
jalankulun ja pyoérdliikenteen erottelutarpeet toisistaan ja muista liikennemuodoista seka
esteettémyyden vaatimukset.

e Maaritetdan pyoraliikenteeseen tarkoitettujen vaylien tilantarpeet. Maaritetaan pyoralii-
kenteen kayttéymparistd (sekaliikenne, oma pyoéréliikennevayla ja mahdollisuudet kayttaa
samaa tilaa jalankulkijoiden kanssa). Esitetaan erityyppisten vaylien poikkileikkausten lii-
kennetekniset mitat.

e Maaritetaan jalankulun, pydraliikenteen seka autoliikenteen risteysratkaisut, nakemat ja
tilavaraustarpeet — pyoraéliikenteen paareitin suhteen risteavista ajosuunnista tu-
levat ovat vaistovelvollisia.

e Maaritetdan pyodrapysakoéinnin maara ja ratkaisut seka laatuvaatimukset mielellaan kaava-
maaraysten muodossa. Huomioidaan pydrapysakdintitarpeet myds keskeisten joukkolii-
kenteen pysakkien yhteydessa, jos sellaisia on lahistolla. Osa pyorapysakdointipaikoista
on suositeltavaa toteuttaa katettuna.

e Esitetdan konkreettisia keinoja toimiville matkaketjuille.

e Maaritellaan alustavasti katuverkon jarjestelyt (mm. nopeusrajoitukset, vaistamisvelvolli-
suudet) siten, ettd ne tukevat kestavia liikkkumismuotoja.
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e Maaritetdan katuymparistdssa tarvittavat lumitilat.

e Maaritetdan katuymparistdéssa huolto- ja saattoliikenteen reitit ja ratkaisut. Varmistetaan
toimivat ja turvalliset huoltoliikenteen ratkaisut tonteilla. Valtetdan konfliktipisteiden syn-
tymista. Erityista huomiota kiinnitetaan koulujen, paivdkotien seka vapaa-ajan vietto- ja
harrastepaikkojen saattoliikenteeseen.

e Maaritetaan ja varmistetaan jalankulun ja pyoraliikenteen vaylien sujuva ja miellyttava
geometria. Kuten aiemmin on todettu, pyoraliikenteen paareitilla olennaista on reit-
tien sujuvuus, jatkuvuus ja turvallisuus. Tiiviilla asuinalueella voi kuitenkin olla
tarkeaa, ettei pyoraliikenteen vdyla houkuttele liian suuriin nopeuksiin ja vai-
kuta negatiivisesti esim. jalankulkijoiden turvallisuudentunteeseen. Liikkumista
voi rauhoittaa sopivalla tavalla esim. toteuttamalla pydraliikkenteen vayla hieman loiva-
kaarteisena, kuten kuvassa 4. Rakenteellisia hidasteita pyoradliikenteen paareitille
ei saa asettaa.

e Maaritellaan valaistuksen, liikkkumisen ohjauksen ja opastuksen suhteen huomioon otetta-
vat asiat tilojen hyvan hahmottamisen seka sujuvan, esteettéman ja turvallisen jalanku-
lun ja pyoraliikenteen edistéamiseksi. Pyordliikenteen paareittien samanlaisella visu-
aalisella ilmeelld voidaan luoda kayttdjille kokemus yhtendisesta reitista. Esim.
punaisella paallystetty asfaltti ohjaa tilassa ja korostaa jalankulun ja pyoraliikenteen erilli-
syytta kulkutapoinaan.

Ratkaisujen arviointi ja varmistukset:

o Jalankulun ja pyoraliikenteen laatuvaatimusten tayttymisen arviointi ja varmistaminen
kaavahankkeen loppuvaiheessa on syyta tehda siksi, ettd voidaan todeta tavoitteiden tay-
tyminen ja varmistaa, ettd hyvat lahtoedellytykset jatkosuunnittelulle ovat olemassa.
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TOIMINTAMALLIEN JALKAUTTAMINEN JA SEURANTA

Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden edistamisen toimintamallit on laadittu
seuraaville kaupunkiymparistdén kehittamisen tehtavaalueille:

e Yleiskaavan laatiminen

e asemakaavan laatiminen

e kaavarungon laatiminen

e katusuunnitelman laatiminen

e muun yleisen alueen (puisto) suunnitelman laatiminen
e kunnossapidon urakan asiakirjan laatiminen.

Tarkeaa on, ettei yksikaan Lahden kaupungin kaupunkiympariston kehittdmisen, toteutuksen ja
ylldpidon parissa toimiva asiantuntija jata toimintamallia kdyttamatta sen vuoksi, ettei tieda sen
olemassaolosta.

Tarkoituksenmukainen toimintamalli otetaan kayttdon aina hankkeen kaynnistyessa, jolloin tilaajan
ja mydéhemmin hankkeeseen mahdollisesti mukaan tulevan konsultin vastuuhenkildille syntyy tieto
siitd, mihin kavelyn ja pyoraliikenteen asioihin hankkeessa kiinnitetddn huomiota ja missa laajuu-
dessa. Toimintamalli ohjaa hankkeessa kavelyn ja pyoraliikenteen kasittelytavan ja sisallon suun-
nittelua tarjouspyynté-/kilpailutusvaiheesta valmistumiseen asti. Toimintamalli toimii tydkaluna
koko hankkeen aikaisessa seurannassa, ja se suositellaan kaytavan lapi sopivassa yhteydessa kai-
kissa hankkeen tydvaiheissa, esimerkiksi hankekokouksissa.

Kavelyn ja pyordliikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden edistamisen toimintamallit ovat yksi osa-
alue Lahden kaupunkiymparistén suunnittelua ja ne otetaan kayttoon eri tehtavaalueiden kehitta-
misprosessin osana. Tarkasteltavien asioiden laajuus riippuu tarkasteltavasta kohteesta, mutta toi-
mintamalleissa lihavoituna esitetyt asiat otetaan huomioon kaikissa hankkeissa.
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