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JOHDANTO

Sisdilmaongelmatilanteissa kaupungit ja kunnat ovat joutuneet valitsemaan,
rakentavatko kokonaan uuden koulurakennuksen vai saneeraavatko vanhan
koulurakennuksen. Myo6s vastavalmistuneissa kouluissa ja paivéakodeissa on jo
todettu muun muassa siséilmaongelmia ja rakenteellisia puutteita seké kosteuden
paasya rakenteisiin rakennusvaiheessa. On myos tapahtunut laiminlyonteja tai
rakennusvalvonta on pettanyt. Tdman vuoksi saneerauksen ajan koululaiset kayvat
koulua  vaistotiloissa  kuten esimerkiksi piha-alueen  vaistotiloissa,
koulurakennuksen terveissa osissa tai muissa kouluissa ja tiloissa. Julkisten tilojen
saneeraukset aiheuttavat aina poikkeustilanteita, ja esimerkiksi paikoitus ja piha-
alueet ovat usein varattuina rakennustydmaan kayttoon. Saattoliikennettéa ja
koululaisten liikkkumista on tutkittu aiemmin, mutta koululaisten liikkumista

vastaavanlaisissa erityistilanteissa ei ole tutkittu.

Taman hankkeen tavoitteena on tutkia, millaisia vaikutuksia koulujen
saneerauksella on koulumatkojen turvallisuuteen ja sujuvuuteen Kymenlaakson

alueella.

Saneerattavat koulut ja piha-alueet tarvitsevat erikoisjarjestelyja liikkenteeseen ja
likkumiseen. Poikkeavat liikennejarjestelyt koskevat niin kavely- ja pyorailyreitteja
kuin autoliikennettd. Mit& asioita on otettava huomioon koululaisten liikkumisessa
saneerauksen kestdessa useamman lukukauden? Tilapéiset liikennejarjestelyt
vaativat paljon etukateissuunnittelua, mutta pienten koululaisten ja muiden

kulkijoiden liikkuminen voi vaikeutua ja vaatia erikoistoimenpiteita.

Hankkeen tavoitteena on my6ds havainnoida ja kartoittaa erilaisten koulujen
tydomaiden liikennejarjestelyja Kymenlaakson alueella ja arvioida niiden vaikutusta
koulumatkojen turvallisuuteen ja sujuvuuteen. Koulu vastaa koululaisten

likkumisesta koulun ja kodin valilla, mutta myés rakennuttajilla on velvollisuuksia.

Hankkeen kohderyhmana ovat koululaiset, vanhemmat, koulujen henkildkunta,

julkisen liikenteen operaattorit sekd kaupunkien ja kuntien sivistystoimesta ja



likennoinneista vastaavat tahot. Hanke on osa laajempaa kaupunkilogistiikan
kehittdmis- ja tutkimuskokonaisuutta, jota t&dman hankkeen tutkimustulokset

palvelevat.

Hanke on toteutettu Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulun Logistiikan ja
merenkulun  tutkimusyksikon  tutkimustyonéd yhteistybssd Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomin kanssa. Hanke on saanut rahoitusta Tieliikenteen
turvallisuustoiminnan edistdmisen valtionavustuksesta ja Kaakkois-Suomen

ammattikorkeakoululta.



TAUSTATIEDOT

Monien tutkimusten, oppaiden ja opinnaytteiden (Heltimo & Korhonen 2016;
Liikenneturva s.a.; Sainio s.a.; Sainio 2017) mukaan pienten lasten vanhempia
huolestuttavat eniten koti- tai lahikadun autojen liian suuret nopeudet, tienylitykset
ja saattoliikenteen ongelmat. Nopeusrajoituksen ollessa riittdvan alhainen mutta
autoilijoiden ajaessa ylinopeutta voidaan poliisilta pyytda nopeusvalvontaa.
Nopeusrajoituksen noudattamista voidaan parantaa my0s muun muassa
rakentamalla toyssyja, kaventamalla ajorataa, kieltamalla I[&piajoliikenne
mahdollisuuksien mukaan tai katkaisemalla katu pussikaduksi. Toiskallion ja
Woodin (s.a.) mukaan tyypillisida ongelmia koulun liikkkumissuunnitelmissa ovat
l&histon tai koulun pihan pysakointi, saatto- ja huoltolikenne. Myds pydrailya
helpottavien rakenteiden vahainen maara ja vinoutunut kulkumuotojakauma

aiheuttavat ongelmia.

Kuva 1. Rakennettu levike saattoliikenteelle (kuva: Jukka Hietapakka).

Kuvassa 1 on Haminan Uuden Summan koululle rakennettu levike
saattoliikenteelle. Levike rakennettiin kesdloman aikana ja leviketta varten

jouduttiin  koulun piha-aluetta kaventamaan 1-2 metrid. Tienylitys on yksi



vaarallisimmista liikenteen tilanteista lapselle. Tien liikennemaéaran kasvu lisaa
tienylitysten turvaamisen vaatimuksia. Valo-ohjatuilla suojateilla voidaan vahentaa
ylitykseen liittyvia riskeja. Keskikorokkeen rakentaminen liséa suojateiden
turvallisuutta. Lisaturvaa tuovat suojatien korottaminen ja hyva valaistus suojatien

kohdalla. Tienylityskohdassa nakyvyyden tulee olla hyva. (Liikenneturva s.a.)

Erilliset kevyen liikenteen tiet lisdavat tien suunnassa kulkemisen turvallisuutta.
Risteavien teiden ylitykset saattavat kuitenkin olla vaarallisia. Jos erillisen
jalkakaytavan ja pyoratien puuttuessa turvallisuuteen vaikuttavat tien ja pientareen
leveys, liikennemaéra ja nopeusrajoitus. Tien turvallisuuteen vaikuttavat myos

raskas liikkenne, tien makisyys ja kaarteisuus. (Liikenneturva s.a.)

Oppilaiden koulumatkojen tulee olla asutuksen, koulujen ja muiden opetuksen
jarjestamispaikkojen  sijainti  sek& liikenneolosuhteet huomioon ottaen
mahdollisimman turvallisia ja lyhyita (Perusopetuslaki 6. 8). Tyoymparistbn ja
-olosuhteiden tulee olla turvalliset ja terveelliset (Ty6turvallisuuslaki 8. 8). Kuvassa

2 on esitetty koulutien turvallisuuteen vaikuttavia tekijoita.
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Kuva 2. Koulutien turvallisuuteen vaikuttavia tekijoita.

Liikennemerkkien avulla voidaan ohjata monin tavoin tienkayttdjien toimintaa
lasten liikkumisen kannalta keskeisissa paikoissa. Esimerkiksi oikein sijoitetulla
Lapsia-varoitusmerkeilla sekd suojatien, pakollisen pysayttdmisen tai pihakadun
tienkayttgjia ottamaan huomioon

likennemerkeilla voidaan ohjata lapset

likenteessa (Turvallinen ymparist6 s.a.).



Kunnilla.  on  keskeinen rooli paikallisessa liikenneturvallisuustydssa.
Liikenneturvallisuustydta tehdaan yhdessa kunnan eri toimialojen kesken,
kunnassa toimivien muiden julkisten toimijoiden kanssa seka yksityisten ja
kolmannen sektorin toimijoiden kanssa. Yhteisty6ta voidaan tehda myoés kuntien ja
muiden liikenneturvallisuutta alueellisesti edistavien organisaatioiden kanssa
(Heltimo & Korhonen 2016, 34).
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Kuva 3. Liikenneturvallisuustyén osapuolia, tytkaluja ja toiminnan tavoitteita (Kotkan
likenneturvallisuussuunnitelma 2016).

Liikenneturvallisuustyon tehostaminen vaatii tietamysta liikenneturvallisuuden
tilasta, ongelmista, paamaarasta ja tavoitteista. Tama kaikki voidaan koota kunnan
likenneturvallisuussuunnitelmaan (Heltimo & Korhonen 2016, 34). Kuvassa 3 on

esitetty Kotkan liikenneturvallisuus suunnitelman osapuolia, tyokaluja seka

toiminnan tavoitteita.
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Kuva 4. Liikenneturvallisuussuunnitelman tekeminen (Heltimon & Korhosen 2016 mukaan).

Kuntien ja ELY-keskusten tulisi suunnitellessaan huolehtia riittavista
likenneturvallisuusarvioinneista, jotta voitaisiin varmistaa turvalliset ja toimivat
ratkaisut. Kuvassa 4 on kuvattu yhteisty6tahot tehtaessa
likenneturvallisuussuunnitelmaa. Kavelyn ja pyorailyn nakdkulma unohtuu usein
tyonaikaisia jarjestelyita ja liikenteenohjaussuunnitelmia tehtdaessa. Kunnat ja ELY-
keskukset vaylanpitgjina voivat vaikuttaa liikennejarjestelyihin  valvomalla
toteutumista ja sanktioimalla poikkeamia. Esimerkiksi urakkasopimuksissa voidaan
sopia valvonnan periaatteet (Heltimo & Korhonen 2016, 36).

Koululiitu

Opetuksen jarjestaja paattaa siita, mitka tieosuudet ovat kunnassa perusopetuslain
32. 8n 1. momentissa tarkoitettuja vaarallisia tieosuuksia. Tieosuuksien
vaarallisuuden arvioinnissa kaytettavista menetelmista paattda opetuksen
jarjestaja. Vaaralliseksi luokitellut tieosuudet on hyva maaritellda kunnan
kuljetussddnnféssd. Taman arvioinnin tukena voidaan kayttdd erilaisia

arviointimenetelmia, esimerkiksi Koululiitu-ohjelmaa.

Koululiitu on ensisijaisesti menetelma, jolla arvioidaan koulumatkan vaarallisuutta.

Lahtbkohtana on, ettd suosituksissa yhtdén tieosaa ei ole maaritetty turvalliseksi.



Koululiidun periaatteena on vaarallisten tieosien osoittaminen.
Laskentamenetelmaén ei voida sisallyttédd kaikkea sita tietoa, joka vaikuttaa lapsen
turvallisuuteen ja sen kokemiseen koulumatkoilla. Paikallistuntemusta
arvioitavasta tiestdsta ja nopeasti muuttuvista olosuhteista tarvitaan edelleen
kuljetusten myontgjilta. (Koululiitu 2016.)

Oppilaiden henkilékohtaisten ominaisuuksien ja valmiuksien huomioiminen on
vaikeaa, koska kaikkia oppilaita ei voida arvioida samojen kriteerien perusteella.
Henkilokohtaisten ominaisuuksien arvioinnissa voidaan kayttdd esimerkiksi
koululddkarin tai -psykologin lausuntoa. Koululiitu on laskentamenetelma, jolla
arvioidaan tieston ja liikenteen ominaisuuksien perusteella indeksi (riskiluku)
kuvaamaan tien vaarallisuutta. Riskiluvun maarittamisessd kaytetaan 13:a
muuttujaa. Koululiitu kayttaa laskennoissa vain yleisia teitd. Koska Koululiitu on
rekisteritietoihin perustuva ohjelma, se ei pysty huomioimaan kaikkia muuttuvia
tekijoita tien paalla, ja tulosten tulkinnassa on aina huomioitava tarpeen mukaan
paikalliset ongelmat. Koululiitua on kayttanyt kuljetustarpeen arvioinnissa noin 200
kuntaa eri puolilla Suomea. Koululitua on kaytetty jonkin verran
asiantuntijaperusteena eri oikeusasteissa ratkottaessa kiistoja koulukuljetuksen

tarpeesta. (Koululiitu 2016.)

Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat

Elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskukset edistavat liikenneturvallisuutta
tienpidon toimilla ja tekemalla yhteistyd6ta mm. Liikenneturvan, poliisin ja kuntien
kanssa. Turvallisen ja vastuullisen liikkumisen edistaminen on keskeinen osa
kunnan perustehtdvaa eli kuntalaisten hyvinvoinnin ja terveyden edistamista.
Kullakin kunnan toimialalla on omat tehtavansa ja mahdollisuutensa vaikuttaa
likenneturvallisuuteen sek& edistdd kuntalaisten viisaita liikkumisen valintoja.
Tavoitteena on tarjota jokaiselle kuntalaiselle edellytykset, osaaminen ja motivaatio
tehda vastuullisia ja turvallisuutta luovia liikkumisvalintoja. Kaakkois-Suomessa
likenneturvallisuustyén koordinoinnista vastaa ELY-keskuksen Kaakkois-Suomen
likenneturvallisuustyéryhma. (Liikenneturvallisuus 2019). Suomen Kuntaliitto on
kustantanut kuntien paatdksentekijoille kasikirjan kunnan
likenneturvallisuustyéhon. Kasikirjassa esitetaan yleiskuvaus

likenneturvallisuustydbn monipuolisuudesta ja liikenneturvallisuuden osatekijoista.



Kasikirjassa pohditaan kunnan roolia ja selvitetdan eri toimialojen mahdollisuuksia
toteuttaa liikenneturvallisuusty6td. Kasikirjan Kohderyhman&a ovat kunnat sek&
kuntien liikenneturvallisuustydhon osallistuvat alueelliset viranomaistahot,
paikalliset sidosryhmat ja suunnitelmia laativat konsultit. Tavoitteena on vahvistaa
laajassa yhteistydssa toteutettua paikallista liikenneturvallisuustyéta (Heltimo &
Korhonen 2016).

RAKENNUSTYON TURVALLISUUSRISKIEN
ARVIOINTI

Rakennuttamisen suunnittelun aikana on tarkeaa tunnistaa ymparistosta ja
olosuhteista johtuvat vaarat. Kuvassa 5 on esitetty riskien arvioinnin tehtavat

tyosuorituksessa.

Rakennuttaminen ja . Tuotannon . Rakentamisvaitie- W Viilkosuunnitielu ja  Tydsuorituksen

Kuva 5. Riskien arvioinnin tehtévat tydsuorituksessa.

Rakennuttamisen eri vaiheissa suunnittelijat tunnistavat ja luetteloivat vaaroja.
Rakennuttaja kokoaa tunnistetut vaarat turvallisuusasiakirjaan. Tuotannon
yleissuunnittelussa turvallisuusasiakirjaa kaytetddn yhtend lahtttietona. Tassa
vaiheessa tunnistetaan mm. ymparistdsta johtuvia tydmaan yleisid vaaroja, joita
ovat

- olosuhteet
- vuodenaika
- koneet

- likkenne.

Kun vaarat on tunnistettu, suunnitellaan toimenpiteet turvallisuusasiakirjassa
esitettyjen ja itse tunnistettujen vaarojen poistamiseksi. Saadut tulokset esitellaan
turvallisuussuunnitelmassa. (Ratu 1217-S Rakennustydn turvallisuusriskien

arviointi.)



Rakentamisvaihesuunnittelussa  turvallisuusasiakirjaa kaytetaan yhtena
lahtotietona. Tassa vaiheessa tunnistetaan muuttuneiden olosuhteiden tuomat
vaarat. Toimenpiteet suunnitellaan turvallisuusasiakirjassa esitettyjen ja itse
tunnistettujen vaarojen poistamiseksi ja tulokset paivitetaan
turvallisuussuunnitelmaan.  Tehtdvasuunnittelun  yhtena lahtékohtana on
turvallisuussuunnitelma, jossa tunnistetaan tyovaiheeseen liittyvat vaarat
esimerkiksi ymparistolle. Tuotoksena on tehtavasuunnitelma, jossa turvallisuus on

otettu huomioon. (Ratu 1217-S Rakennustyon turvallisuusriskien arviointi.)

Turvallisuusseurannassa kaytetaan turvallisuussuunnitelmaa yhtena lahtotietona.
Seurannassa tehdaan tydmaan viikkotarkastus TR-mittarin (talonrakennusmittari)
avulla ja saadaan tulos TR-mittauksen muodossa. Ty6suorituksen turvallisuudessa
kaytetaan turvallisuussuunnitelman tietoja hyvaksi. Tyon aikana havainnoidaan
jatkuvasti tydymparistdéd, tunnistetaan ja poistetaan sen vaaroja, tiedotetaan
vaaroista ja lahelta piti -tilanteista sek& valtetdan riskien ottoa. (Ratu 1217-S

Rakennustydn turvallisuusriskien arviointi.)

On hyvé, jos toimivat ja turvalliset jalankulku- ja polkupyorayhteydet suunnitellaan
ja otetaan huomioon ennen tydmaan alkua. Kaupunki ottaa vastuulleen turvalliset
tilapaisliikennejarjestelyt rakennusalueella. Olennaista onnistumisen kannalta on
se, ettd kaupungilla on ajantasainen tieto rakennustodiden kaynnistymisesta ja
ajoituksesta, vaikka tyOmaat vastaavat itse tyomaa-alueensa valiaikaisista

likennejarjestelyista.



KOULUJEN SANEERAUKSET
KYMENLAAKSOSSA

Kotkan Hakalan koulu

Hakalan koulussa opiskelevat koululuokat 1-6. Oppilaita on noin 180 (tieto
vuodelta 2017). Kotkan kaupunki paatti marraskuussa 2017, ettd
sisédilmaongelmista karsivat oppilaat siirretdan vaistétiloihin.  Koulu  toimii
vaistotiloissa omalla tontillaan. Kuvassa 6 on ilmakuva Hakalan koulusta. Drone-

video Hakalan koulusta on saatavilla osoitteessa https://youtu.be/1gbQiRXMm40

(video: Harri Sane).

Kuva 6. llimakuva Hakalan koulusta (kuva: Harri Sane).

Kotkan Helilan koulu

Helilan koulussa opiskelevat koululuokat 6-9. Oppilaita on 500 (v. 2017). Kotkan
kaupunki paatti marraskuussa 2017, ettd sisdilmaongelmista karsivan koulun
oppilaat siirretdén vaistotiloihin. Kaupunki k&ynnisti vaistotiloihin tarvittavien
parakkien hankinnan tavoitteenaan, ettd koulun kaikki oppilaat siirtyisivat
vaistotiloihin  viimeistdan maaliskuun 2018 alkuun mennessa. Helilan koulun
kuudesluokkalaiset, noin sata oppilasta, siirtyivat vaistoon Karhuvuoren kouluun
marraskuussa 2017. Ylakoululaiset olivat vaistotiloissa opintokeskus Karhussa.

Helilan kaikkien oppilaiden vaistdé suunniteltiin toteuttavaksi talvella siten, etta


https://youtu.be/1gbQiRXMm40

parakit sijoitettiin  koulujen omille tonteille. Vaistotilat rakennettiin neljassa
kuukaudessa (3.1.2018-4.5.2018). Kuvassa 6 on ilmakuva Helilan koulusta,
vaistotilat on kuvan oikeassa alakulmassa. Drone-videot Helilan koulusta ovat

saatavilla osoitteissa https://youtu.be/rlyr5x266xk ja https://youtu.be/7vnX9PWESGI

(videot: Harri Sane).

Kuva 7. llimakuva Helilan koulusta (kuva: Harri Sane).

Kotkan Korkeakosken koulu

Korkeakosken koulussa opiskelevat koululuokat 1-6. Oppilaita on 187 (v. 2017).
Koulu toimii vaistdtiloissa omalla tontillaan sisailmaongelmien  vuoksi.
Rakentaminen aloitettiin kesdkuussa 2018, ja koulu p&ési aloittamaan toimintansa
uusissa tiloissa elokuussa 2019. Vaistotilat purettiin koulun pihalta kesan 2019
aikana. Kuvassa 8 on ilmakuva Korkeakosken koulusta. Drone-videot
Korkeakosken koulusta ovat saatavilla osoitteissa https://youtu.be/cO7xh1XQ7|E ja
https://youtu.be/A4VOPjsPieQ (videot: Harri Sane).



https://youtu.be/r1yr5x266xk
https://youtu.be/7vnX9PWE5GI
https://youtu.be/cO7xh1XQ7jE
https://youtu.be/A4V0PjsPieQ

Kuva 8. limakuva Korkeakosken koulusta (kuva: Harri Sane).

Kotkan Langinkosken koulu

Langinkosken koulussa opiskelevat koululuokat 6-9. Oppilaita on 328 (v. 2017).
Langinkosken koulu purettiin 2017 kesan aikana huonon teknisen kunnon ja
sisédilmaongelmien vuoksi. Vaistotiloina toimi Savotta entinen puutalous oppilaitos
Mussalossa. Uusi koulu avautui tammikuussa 2019. Uusi koulu on luokille 1-9

tarkoitettu yhtenaiskoulu, johon yhdistetaan Metsolan koulu.

Kuva 9. Langinkosken koulun vaisté Savotan tiloissa (kuva: Jukka Hietapakka).



Koulu toimii vaistotiloissa Mussalon Savotassa. Kuvassa 9 on kuva Savotasta
Mussalontielta kuvattuna.

Kotkan Rauhalan koulu

Rauhalan koulussa opiskelevat koululuokat 1-6. Oppilaita on 254 (v. 2017).
Koulun yleisopetuksen oppilaat ovat siirtyneet koulun pihalla sijaitseviin
moduulivaistotiloinin  lukukauden 2017-2018 aikana. Kevaalla 2018 valmistui

koulun pihalle lisavaistotilat, joihin siirtyivat esikoulu, pienryhmat, ruokala ja

iltapéaivakerho

Kuva 10. llmakuva Rauhalan koulusta (kuva: Harri Sane).

Kuvassa 10 on ilmakuva Rauhalan koulusta. Drone-videot Rauhalan koulusta ovat
saatavilla osoitteissa https://youtu.be/M5M3VJmPtnw ja

https://youtu.be/StVeyswGJgQ (videot: Harri Sane).

Kouvolan Valkealan kirkonkylan koulu

Valkealan Kirkonkylan koulussa opiskellaan vuosiluokilla 1-6. Maaliskuussa 2016
rakenteissa havaittiin kosteusvaurioita, ilmavuotoja ja lattiapinnoitteen vaurioita.
Lukuvuosi 2017-2018 alkoi vanhan koulun viereen rakennetussa vaistotiloissa.
Koulun vanha rakennus purettiin kesalla 2018. Kuvassa 11 on oppilaiden kulkureitti

Valkealan kirkonkylan vaistotiloihin.


https://youtu.be/M5M3VJmPtnw
https://youtu.be/StVeyswGJqQ

Kuva 11. Reitti Valkealan kirkonkylan koulualueelle (kuva: Jukka Hietapakka).

Kouvolan Anjalan koulu

Kouvolan Anjalan koulussa sisdilma todettiin kevaalla 2016 niin huonoksi, etta sita
pidettiin jo terveydelle haitallisena. Oppilaat siirtyivat syksylla 2016 entiseen
Anjalankosken lukioon Inkeroisiin, jossa opetus lakkautettin vuonna 2015
Koululaiselle tarjotaan paivittédinen linja-autokyyti hylatyn oman koulun ja
vaistétilana toimivan entisen Anjalankosken lukion valilla. Kuvassa 12 on Anjalan

koulun vaistdtila Inkeroisissa.



Kuva 12. Anjalan koulun vaistétila Inkeroisissa (kuva: Jukka Hietapakka).

Kouvolan Sarkolan koulu

Sarkolan koulussa on noin 265 oppilasta. Koulun tilanne huononi merkittavasti
2018 syysloman jalkeen. Henkilokunnalle tehdyn oirekartoituksen ja rakennuksen
teknisen kunnon perusteella siirto vaistétiloihin aikaistui. Sarkolan koulu muutti
vaistotiloihin suunniteltua aikaisemmin. Alkujaan kaupunki suunnitteli vaistotiloihin
siirtymistd, kun uuden koulun rakentaminen alkaa. Koulu siirtyi vaistotiloihin
Tornionméakeen kevaalla 2019. Oppilaat kuljetetaan Tornionméakeen paivittain linja-
autoilla. Tornionmaen koulu lakkautettiin vuonna 2014, jolloin oppilaat siirrettiin
uuteen Mansikkaméen kouluun. Kuvassa 13 on Sarkolan koulun vaistotilana

toimiva Tornioméaen koulu kuvattuna Hongistontien puolelta.
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Kuva 13. Sarkolan koulun vaistétilana toimiva Torniomaen koulu (kuva: Jukka Hietapakka).



HAASTATTELUT

Haastatteluihin valikoitin neljdn koulun - Kotkan Helilan koulun, Kotkan
Korkeakosken koulun, Kotkan Rauhalan koulun ja Kouvolan Valkealan kirkonkylan

koulun — edustajia.

Keskustelu koulun vaistétilojen rakentamisesta Helilan koulussa kaytiin rehtorin ja
apulaisrehtorin  kanssa. Oppilaiden péaaasialliset kulkutavat ovat kavely,
saattoliikenne, pyoraily ja mopolla ajo. Koko ajan on pidetty tarkeana vanhemmille
tiedottamista tarpeen vaatiessa, varsinkin elementtien siirtojen aikana.
Ensimmaiset elementit tuotiin yo6ll&, ja valivarastointipaikkana toimi parkkipaikka.
Elementtien tuonti ajoitettiin  koulun talviloman ajalle. Elementit siirrettiin

Suntionkatua pitkin tydmaalle. (Lansimies & Aronen 2019.)

Tyomaaliikenne jarjestettiin rakennettavan vaistétilan taakse, jonne rakennettiin
valiaikainen tie tydmaa-ajoja varten. Koko rakennusalue eristettin muusta
toiminnasta, ja oppilaiden péaasy alueelle estettiin. Kuvassa 14 vadistotilat on

merkitty sinisella.

mm)

Kuva 14. Karttakuva Helilan koulusta (Paikkatietoikkuna 2019).

Karhuvuoressa vaistotiloissa opiskeleville jarjestettiin koulukuljetus Helilan koulun
parkkipaikalta. Karhuvuoressa poistuminen oli yleiselta pyséakilta, josta oli kavellen



kulku vaistétiloihin. Niin  Karhuvuoreen kuin opintokeskus Karhuun kulkevat
oppilaat kulkivat reitin opettajiensa johdolla l1api ennen siirtymistéaéan vaistotiloihin.
(Lansimies & Aronen 2019.)

Turvallisuus oli alusta asti kaiken perusta. Huoltajille tiedotettiin aina, kun saatiin
tieto tulevista toimituksista tai poikkeavasta toiminnasta koulun alueella.
Esimerkiksi jos parkkialuetta aiottiin kayttda varastointiin, vanhempia informoitiin
tasta ja ohjattiin kayttamaan viereisen kirkon parkkialutta saattoliikenteeseen.
Urakoitsijan kanssa yhteydenpito oli jokapaivaista, ja jos ongelmia tai
parannettavaa oli, asia jarjestyi nopeasti. Kaiken kaikkiaan yhteydenpito
vanhempien ja rakennuttajien kanssa koettiin tarkeaksi. (Lansimies & Aronen
2019.)

Kuvaan 15 on merkitty Korkeakosken koulun véistétilat siniselld, uudisrakennus
vihredlla, saneerattava kivikoulu keltaisella ja paivakoti mustalla. Koulun
valituntipiha jaa vaistotilojen valiin. Koulu sijaitsee maen paalla, ja ymparoivien
asuinrakennusten takia pysakdinnin ja saattolikenteen tilat jAdvéat pieniksi.

Laajakoskentieltéa on kavely- ja pyoratie koululle asti.

Korkeakosken koulupiiri on laaja, ja siksi noin puolet oppilaista kuljetetaan autoilla
kouluun. Haasteena on pysakdinnin ja saattoliikenteen pieni tila. Autoille ei ole
esimerkiksi kaantdpaikkaa. Autoille on pyritty saamaan mahdollisimman paljon
tilaa puita kaatamalla. Saattoliikennejarjestelyjen haasteellisuutta lisda viereinen
paivakoti. (Hakkinen 2019.)



Kuva 15. Karttakuva Korkeakosken koulusta (Paikkatietoikkuna 2019).
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Kuva 16. Korkeakosken koulu, nousu Laajakoskentielta (kuva: Jukka Hietapakka).



Kuva 17. Korkeakosken koulu, saattoliikenteen jattépaikka (kuva: Jukka Hietapakka).

Alusta asti Korkeakoskella kiinnitettin  huomiota autoliikenteeseen ja
tyomaaliikenteeseen. Taman takia tiedotus oli koko ajan tarke& osa turvallisuutta.
Myds rakennusurakoitsija tiedosti turvallisuusasiat ja jakoi kaikille oppilaille
turvaliivit. Varsinkin talviaika koettiin ongelmaiseksi lumen haitatessa liikkennetta.
Tybmaa-ajoille jarjestettiin erilliset littymat ja tydmaa-alue eristettiin siten, etta
oppilaat eivat paase sinne. Talviaikaan ongelmana ovat lumikasat, joissa lapset
tahtovat koulupaivan jalkeen leikkia, mika on vaarallista tydbmaan laheisyydessa.
Koulun edustalle varattiin pysakointitilat eri ryhmille, mutta kaikki kuljettajat eivat
nita loytadneet. Tarkeiksi asioiksi koettiin vuoropuhelu urakoitsijan kanssa,
saattoliikenteen jarjestaminen seka koulun alueen ja tyémaa-ajon erottaminen.
(Hakkinen 2019.)

Rauhalan koulu sijaitsee vilkasliikenteisen Ratakadun varrella, josta on kulku

Mallinkadulle liikennevalo-ohjatun suojatien kautta.



Kuva 18. Karttakuva Rauhalan koulusta (Paikkatietoikkuna 2019).

Kuvassa 18 vaistotilat on merkitty sinisella ja vanha koulu keltaisella. Oppilaat
kulkevat koululle saattokyydillda, polkupyérilla ja kavellen. Kulku kouluun on
Ratakadulta polkupyoréparkin kautta tai Méallinkadulta parkkialueen kautta. Koulu
muistutti vanhempia saattoliikenteen vaaroista. Pysakdintialueella kulkee niin
autoja kuin kavelijoitékin. Vaarallinen parkkialue onkin etusijalla turvallisuutta
parannettaessa.

ATREREISEEIN MmN

Kuva 19. Rauhalan koulun pysakdintialue (kuva: Jukka Hietapakka).



Kuva 20. Rauhalan koulun polkupydrien pysakdintialue (kuva: Jukka Hietapakka).

Valkealan kirkonkylan koulun edustajien haastatteluissa ei tullut ilmi mitaan
ongelmakohtia. Kuten muissakin haastatteluissa todettiin, myds Valkealassa
tiedotus oli avainasemassa. Vaistotilat rakennettiin hairitsematta opetusta, ja
oppilaiden kulkureitit pysyivat muuttumattomina. Kuvassa 21 ndkyy Valkealan
kirkonkylan koulu kartalla. Keltaisella on merkitty vanha purettu koulurakennus,
jonka tilalle on vaistotilat rakennettu. Kustaa Il tien puolella on henkilokunnan
pysakointitilat. Kustaa Il tieltd likenne on sallittu ainoastaan huoltoajoille ja

henkilokunnan pysakointipaikkoihin, ei oppilaille. (Vainikka 2019.)
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Kuva 21. Karttakuva Valkealan kirkonkylan koulusta (Paikkatietoikkuna 2019).

Koulun naapurirakennuksissa toimivat Valkealan lukio, Kirkonkylén koulu ja

kirjasto. Nailla on yhteinen pyséakaintialue ja saattoliikenteen tilat, jotka ovat
riittavat.



WEBROPOL-KYSELY KOTKAN KOULUILLE

Tarkoituksena oli tehd& kysely usean kunnan tilanteesta Kymenlaakson alueella,
mutta ainoastaan Kotkassa ja Kouvolassa oli kouluja saneerattavina. Kouvolaan ei
saatu Vilma-kyselyd, koska samanaikaisesti oli muita kyselyitd kaynnissa.

Kyselylomake on liitteena 1.

Webropol-kysely tehtiin seuraavien Kotkan koulujen vanhemmille Vilman kautta:

- Hakalan koulu

- Helilan koulu

- Korkeakosken koulu
- Rauhalan koulu.

Kyselyyn saatiin 199 vastausta. Kyselylla haluttiin selvittaa oppilaiden vanhempien
mielipiteitd koulumatkan turvallisuudesta. Vastauksia saatiin tasaisesti eri luokilla
olevien vanhemmilta. Vastausten maara oli 199. Kuvasta 22 ndhdaan tarkemmat

luvut luokittain.
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3-4 21%
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Kuva 22. Vastausten méaara koululuokittain.



Kuvasta 23 nahdaan oppilaiden ensisijainen kulkutapa koulumatkalla. Tahan
kysymykseen vastasi 199 henkilda. Selvasti suosituin kulkutapa oli kavely. 40 %
vastaajista valitsi taman vaihtoehdon. Pydraily oli toiseksi suosituin kulkutapa, ja
sen valitsi 27 % vastaajista. Muut kulkutavat tulivat esiin vastauksissa seuraavasti:
vanhempien autokyyti 16 %, linja-auto 11 %, kunnan koulukyyti 4 % ja mopo 2 %.

0% 10% 20% 30% 40%
Kavellen 40%
Pyoraillen 27%
Autokyydilla (vanhemmat) 16%

Linja-autolla 1%

Kunnan jarjestamalla
koulukyydilla

4%

Mopolla
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Kuva 23. Kulkutapa koulumatkalla.

Kuvasta 24 selviaa, etta 96 %vastaajista on sita mielta, etta perheesséa on puhuttu

koulumatkan turvallisuuteen liittyvista asioista. Vastaajien maara oli 198.
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Kuva 24. Onko perheessé puhuttu koulumatkan turvallisuudesta.

Kuvassa 25 nahdaan 74 % vastaajista olevan sitd mieltd, ettd koulu tiedotti

riittdvasti koulumatkan turvallisuuteen liittyvista asioista. Vastaajien maara oli 196.

Kyllé 74%

Ei 26%

Kuva 25. Onko koulumatkan turvallisuudesta tiedotettu riittavasti?

Kuva 26 havainnollistaa oppilaiden véistotilapaikkoja. Vastaajista 97 % vastasi
vaistotilojen sijaitsevan samalla tontilla, jolla varsinaiset, saneerattavat tilat

sijaitsivat. Vastaajien maara oli 199.
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Samalla tontilla kuin
koulu, josta jouduttu 97%

vaistotiloihin

Vaistotilana toinen koulu, a
minne siirrytty vaistoon

Kuva 26. Vaistotilan paikka.

Kysyttdessa, onko lapsen koulumatkan varrella vaarallisia paikkoja, myodntavia

vastauksia oli 73 %, kuten kuvasta 27 ilmenee. Vastaajien mé&ara oli 199.

Kylla 73%

Ei 2%

Kuva 27. Onko koulumatkan varrella vaarallisia paikkoja?

Kysyttdessa, miksi paikka on vaarallinen, saatiin kuvan 28 mukaiset vastaukset.
Vastaajien maara oli 145 ja heidan valitsemiensa vastausten lukumaara 428.
Vastauksista nousivat nakyvimmin esiin tien ylitys (72 % vastauksista), likenteen

maara (54 %) ja huono nakyvyys (32 %).



Huono nakyvyys

Paljon likennetta

Tien ylitys on vaarallinen

Saattoliikenteelle ja
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Kuva 28. Koulumatkan vaaranpaikat.




Edelliseen kysymykseen vastanneilta pyydettiin vastausta jatkokysymykseen,
miten liikkkuen paikka on lapselle vaarallinen. Tahan kysymykseen vastanneiden

lukumaara oli 145 ja valittujen vastausten lukumaara oli 268.
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Koulukuljetuksessa

Kuva 29. Koulumatkan kulkemismuoto vaaranpaikoissa.

Vastauksista erottautuivat selkeasti kulkumuodot pyoéraily ja kavely. Kuvassa 29

nakyvat kaikki vastaukset.

Kysyttdessa, onko tydmaa-alueen ohittava tie kevyelle liikenteelle turvallinen, 64 %

vastaajista valitsi kylla-vaihtoehdon (kuva 30). Vastaajien lukumé&éara oli 163.
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Kuva 30. Onko kevyen liikenteen reitti turvallinen kuljettaessa tydmaa-alueen ohi?

Kysyttdessa tyomaan ohi kulkevien reittien valaistuksesta 81 % ilmoitti reittien

olevan valaistuja (kuva 31). Vastaajien lukumaara oli 151.
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Kyllz 81%

Kuva 31. Onko kevyen liikenteen reitit valaistu tydmaa-alueen lahell&a?

Kysyttdessa tydmaa-alueen liittymien nékymia oli 62 % vastaajista (kuva 32) sita

mielta, etta nakymat ovat riittavat. Vastaajien lukumaara oli 150.
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Kuva 32. Ovatko tydmaa-alueen liittymien nakymat riittavat?

Kysymykseen, onko tydmaa-alue rajattu riittavasti omaksi alueekseen, 85 %

vastaajista antoi myontavan vastauksen (kuva 33). Vastaajien lukuméaara oli 149.
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Kuva 33. Onko tyémaa-alue rajattu riittdvasti omaksi alueekseen?

86 % vastaajista vastasi tydmaa-alueen olevan helposti erottuva ja merkitty hyvin

(kuva 34). Vastaajien lukumaara oli 148.
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Kuva 34. Onko tydmaa-alue helposti erottuva ja merkitty hyvin?

Kysymys, onko tydmaan huoltoajo erillaan muusta liikenteesta, jakoi nakemyksia.
Vastaajista 45 % antoi kylla-vastauksen ja 55 % ei-vastauksen (kuva 35).

Vastaajien lukumaara oli 147.
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Kuva 35. Onko tydmaa-alueen huoltoajo erilladn muusta liikenteesta?

Kuvasta 36 kay ilmi, etta 86 % vastaajista toi esiin, etta koulun piha-alueella ei ollut

likenne- ja pihajarjestelyjen opaskarttaa. Vastaajien lukumaara oli 176.
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Kuva 36. Onko koulun piha-alueella liikenne- ja pihajarjestelyista opaskartta?

Vastaajista 67 % vastasi, etta oppilas on kulkenut reitin uuteen vaistétilaan joko

vanhemman tai opettajan kanssa (kuva 37). Vastaajien lukumaaréa oli 6.
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Kuva 37. Onko oppilas kulkenut vaistétilaan yhdessa opettajan tai vanhempien mukana?

Kysymyksen, onko uuteen vaistotilaan turvallinen kevyen liikenteen vayla,

vastaukset jakaantuivat tasan (kuva 38). Vastaajien lukumaaréa oli 6.
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Kuva 38. Onko uuteen vaistdtilaan turvallinen kevyen liikenteen vayla?

Saattoliikenteelle ja koulukuljetuksille varattuja tiloja piti lian pienina 60 %

vastaajista (kuva 39). Vastaajien lukumaara oli 182.
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Kuva 39. Onko saattoliikenteelle ja koulukuljetuksille varattu riittavasti tilaa?

Saattoliikenteen ja koulukuljetusten jattopaikalta on turvallinen kulkuvayla koulun

pihalle vastaajista 67 %:n mukaan (kuva 40). Vastaajien lukumaara oli 182.
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Kuva 40. Onko saattoliikenteen ja koulukuljetusten jattdpaikalta turvallinen kulkuvayla koulun

pihalle?

Avoimeen kysymykseen, miksi kulku kouluun on turvaton, saatiin 25 vastausta,

joista tdssa on muutamia lainauksia:

Lapsi jatettavéa autosta ajotielle. Alueella kova liikenne.
Autot usein sumpussa kun tuodaan oppilaita kouluun.
Lapset kavelevat jattopaikan lapi.

Lapset ylittavat tien liikkenteen seassa ja iso mutka ja maki tiessé estaa
nakyvyyden. Lapsia jatetd&n autokyydista tien varteen (vanhemmat)
huomautuksista huolimatta ja silloin autoilijat ohittelevat toisiaan ja
aiheuttavat tuplasti vaaratilanteita. On suoranainen ihme ettei alueella ole
sattunut vakavaa onnettomuutta.

Lahikoulun lakkautuksen jalkeen koulutie on vaarallinen (satama-aluetta,
ei kevyen lilkkenteen vaylia, nyt niita rakennetaan). Vaarallisen
koulumatkan vuoksi tarjolla linja-autokuljetus, joka kaytanndssa pidentaa
koulupaivia niin paljon ettd vanhempien autoilla kuljetus.

Koulun pihassa nyt paljon vanhempien autoja samoin opettajien
parkkipaikka, huoltoajot. Parakit ja vanha koulu samalla ahtaalla pihalla,
joten parkkialue erittain sekava, vilkas ja turvaton. Vaaroista tiedotettu
hyvin, mutta olosuhteet pysyvéat hankalina.

Kaikki vastaukset on esitetty liitteessa 2.



Toinen avoin kysymys oli, miten vastaajat kehittdisivat lasten koulumatkoja
turvallisemmiksi ja ovatko vastaajat havainneet puutteita, joita kyselyssa ei olisi
huomioitu. Vastaajien maara oli 51. Vastaajat toivat esiin muun muassa seuraavia

asioita:

Uudet parkkialueet/turvallisempi jattopaikka erikseen vaistotilojen
laheisyyteen.

Runsasluminen talvi aiheutti puutoksia ndkyvyydessa risteysalueilla.
Korkeakoskella on jarjestelyt varmasti hoidettu niin hyvin kuin mahdollista
koska tila on hyvin rajallinen.

Hidasteet. Valvonta.

Valaistuksen lisaéaminen ja ylinopeuksiin puuttuminen olisi tarkeda. Raskas
liikenne ajaa joskus kovaakin risteysalueiden yli. Risteyksissa voi liikkkua
koululaisia. Koululaisista varoittavat kyltit olisivat myds paikallaan
muuallakin kuin koulun valittdmassa laheisyydessa.

Saattoliikenne pitéisi jarjestaa niin, ettei autoa tarvitse peruuttaa
(yksisuuntainen liikenne, kdantdsilmukka). Nyt saa varoa parkkialueella
peruuttaessa pienia, huonosti nakyvia lapsia.

Hidasteet suojateiden kohdalla voisivat paikoitellen olla hyvia, joskaan
eivat oikein toimi talvella...

Lapsille oma merkitty ja aidoitettu kavelyreitti parkkipaikan reunaan, jota
pitkin paéasee turvallisesti pihalle asti. Tai mieluiten vaikka molemmin
puolin parkkialuetta ja sen lapi kulku kokonaan kieltoon. Lapsensa
jattaville/noutaville vanhemmille ympyra ajoreitti, jonka pihan puoleilelle
sivulle voi jattaa lapsensa. Nyt kun yrittaéa jattaa lapsensa turvallisesti, ajaa
toinen vahempi ohi aivan pihan aarelle ja lapsi joutuu heti autosta
noustuaan vaisteleméaan toisen vanhemman autoa, joka on ajettu ohi
omani.

Kyllah&an autoilijat on otettava huomioon riittavilla parkkipaikoilla ja
jarkevalla liikkennesuunnittelulla jossa lapset voidaan turvallisesti
"pudottaa” kouluun. Saksassa on useassa koulussa ihan oma kaista tahan
tarkoitukseen.

Kaikki vastaukset on koottu liitteeseen 3.



JOHTOPAATOKSET JA YHTEENVETO

Kyselyn tuloksista ja haastatteluista voidaan havaita nelja teemaa, jotka aiheuttavat
ongelmia. Haastattelujen mukaan tiedonkulku oli tarkea ja lapileikkaava teema, kun
tarkastellaan saneerattavien koulujen tai vaistétilojen piha- ja likennejarjestelyjen

muutoksia. Jokainen koulu ymparistdinen on erilainen.

Haastattelujen ja kyselyn perusteella esille nousivat tiedotus, saattoliikenne,
pysakaintitilat ja kevyen liikenteen vaylat. Varsinkin kouluissa todettiin tiedotuksella
olevan suuri merkitys turvallisuuteen. Kouluissa tiedotukseen luettin myo6s
yhteydenpito urakoitsijan kanssa ja tiedonkulku tdman suuntaan, ei pelkastaan
oppilaiden ja vanhempien tiedottaminen. Toimivat saattoliikenneratkaisut tai niiden

puute koettiin niin ikaan tarkeiksi.

KEVYEN
LIIKENTEEN
VAYLAT

PYSAKOINTI TILAT | SAATTOLIIKENNE

Kuva 41. Riskien syita.

Kotkan Helilan koululla ja Valkealan kirkonkyléan koululla, joiden henkilostoa
haastateltiin  tutkimukseen, siirtoa vaistotiloihin ei koettu vaikeaksi. Siirto
vaistotiloihin tapahtui nopeasti eikd hairinnyt koulunkayntia. Naissa kouluissa ei
myoskaan tarvinnut muuttaa saattoliikenteen paikkaa ja kulkureittid. Helilan
koululla koko véistétila saatiin eristettyda muusta koulusta ja tydmaa-ajolle tehtiin
oma tie. Sek& Helilan koulun, ettd Valkealan kirkonkyl&n koulun ympéaristoissa oli

runsaasti tilaa.



Korkeakosken ja Rauhalan kouluilla tilanne oli toinen, koska siella ylimaaraista tilaa
ei ollut liikenteen uudelleen jarjestamiseksi. Varsinkin Korkeakoskella tilasta oli
suuri puute. Korkeakoskella koulukuljetusten osuus on suuri ja pysakéinnin ja
saattolikenteen tila on pieni. Korkeakoskella myds rakennustydmaan
tyontekijoiden autojen pysakointi aiheutti ongelmia ohikulkevalle tielle. Talven
aikana tilanne vain paheni. Korkeakoskella tiedottaminen ja tiedon kulku olivat
ensiarvoisen tarkeitd. Esimerkiksi lasten jaatya koulun jalkeen leikkim&an
lumikasoihin [&helle tyémaan porttia rakennustydmaan tydntekijat informoivat heti
koulua, joka ryhti valittdmasti toimenpiteisiin tiedottamalla ja ohjeistamalla lapsia ja

heidan vanhempiaan.

\m e Muutos esim. liikennejarjestelyissa
YIS e Esim. elementtien siirto )

e Laatii tiedotteen
e Informoi oppilaita ja vanhempia

e Ottavat huomioon saadut tiedot
W © Vanhemmat ohjaavat lapsiaan

YMPARISTO /

A

Kuva 42. Tiedon kulku hairidtapauksissa.

Kuvassa 41 on esimerkki tiedonkulusta. Tama toimii myds tilanteissa, joissa
havaitaan ongelmia. On tarkedd, ettd ongelmakohtiin tartutaan heti, kun ne

havaitaan.

Saattoliikenne ja sen tarvitsema tila koettiin tarkeiksi asioiksi. Kyselyn vastauksissa
ja haastatteluissa saattoliikenteen jarjestelyt koettiin haastaviksi. Varsinkin
Korkeakosken ja Rauhalan kouluissa saattoliikenne koettiin suureksi ongelmaksi
erityisesti tilanpuutteen takia: tilaa oli rajoitetusti, mista aiheutui ongelmia varsinkin
ruuhka-aikoina. Ratkaisuna tédhan pidettiin tehokasta tiedotusta ja ohjeistusta.



SAATTOLIIKENNE

Paivakoti
lahelld

Kuva 43. Saattoliikenteeseen vaikuttavia tekijoita.

Rauhalan koululla suurimpina ongelmina pidettiin saattoliikennettéa ja autojen
pysakaointitilaa. Samalla alueella oli jalankulkijoilta, huoltoajoa ja henkilbautoja.
Jalankulkijoille ei ollut merkittya kulkuvaylaa, jota kayttaa. Mallinkadulla oli kevyelle
likenteelle hyva tie, mutta reitti Mallinkadulta alas koulun pihalle kulki tien vasenta
reunaa koululle saattoliikenteen jattbpaikalle ja pysakdintialueelle. Nain oppilaille
tuli yksi liittyman ylitys lisdd. Olisi parempi, jos molemmilla puolilla tieta olisi

jalankulkijoille oma jalkakaytava alas koululle.

Paitos Rakentaminen

Tilat kdytté6n

sTurvallisuuden
jatkuva valvonta

sRakentamisesta eKulkuvaylien yms.
*Viistotiloista rakentaminen

sLiikennevirtojen eTiedotus
selvittely sValvonta

Kuva 44. Turvallisuuteen vaikuttavia tekijoita.



Tulevaisuutta ajatellen oli tarke&a, etta rakennuttaja (kunta) ottaisi aktiivisemman
roolin suunnitellessaan liikennejarjestelyja saneerattavien koulujen l&heisyydessa.
Nykytilannetta pitaisi tutkia ja sille pitéisi etsia vaihtoehtoja. Pitaisi kysya, mika voisi
olla paremmin. Esimerkiksi Rauhalan koulun saattoliikenteen turvallisuutta voisi
parantaa rakentamalla saattoliikenteen levike Mallinkadulle. Tama vahentaisi

huomattavasti autoliikennetté pysakointialueella.

Kun tiedetdan, etta uutta koulua tai vaistotilaa aletaan rakentaa, olisi hyva tutkia
likenteen nykytilaa. Misséa liikennevirrat kulkevat ja miten kellonaika vaikuttaa
niihin? Poikkeavatko ruuhka-aikojen reitit hiljaisempien aikojen reiteista? Pitaako
kouluun tuloa ja koulupaivan paattymista porrastaa? Tah&n on hyva apuvdline
drone-kopteri, jolla saadaan hyva yleiskuva ylhaalta, mista kasin voidaan nahda
likennevirtojen todelliset reitit. Dronella kuvattaessa saadaan parempi yleiskuva
tutkittavasta alueesta kuin piirustuksia tai karttakuvaa katsottaessa. Kunnat voivat
myds hyddyntdd dronea tyOmaavalvontaan. Dronella saadaan nopeasti ja
turvallisesti tehtya esimerkiksi nakemien analysointia, likennelaskentoja ja samalla

rakennushankkeen seurantaa.
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LIITE 1: Kyselylomake

Koulumatka turvalliseksi

Kysely koulujen saneerauksen vaikutuksesta koulumatkojen turvallisuuteen ja
sujuvuuteen.

1. Missa kunnassa lapsi kdy koulua?

Hamina Miehikkala
litti Pyhtaa
Kotka Virolahti
Kouvola

2. Milla luokalla lapsi on?

1-2
3-4
5-6

7-9

3. Mika on ensisijainen kulkutapa koulumatkalla?

Kéavellen

Pyoraillen

Autokyydilla (vanhemmat)
Linja-autolla

Kunnan jarjestamalla koulukyydilla

Mopolla



4. 0Onko perheessa puhuttu koulumatkan turvallisuuteen liittyvista asioista?

Kylla

Ei

5. 0Onko koulusta tiedotettu riittavasti koulumatkan turvallisuuteen liittyvista asioista?

Kylla

Ei

6. Onko oppilas vaistdtiloissa?

Samalla tontilla kuin koulu, josta jouduttu vaistétiloihin

Véistdtilana toinen koulu, jonne siirrytty vaistoon

7. 0nko lapsen koulumatkan varrella vaarallisia paikkoja?

Kylla

Ei



8. Miksi paikka on vaarallinen? Voit valita useamman vaihtoehdon.

Huono nakyvyys

Paljon liikennetta

Tien ylitys on vaarallinen

Saattoliikenteelle ja koulukuljetuksille on vahan tilaa
Valaistus on huono

On huoltoliikennetta

Parkkipaikka on ahdas

Tydmaa-ajot kulkevat lahelta

Kevyen liikenteen vaylat ovat ahtaita/kapeita

Liikenteessa on suuret nopeudet

9. Paikka on vaarallinen, kun lapsi kulkee? Voit valita useamman vaihtoehdon.

Jalan
Pyoralla
Mopolla
Henkilbautolla
Linja-autolla

Koulukuljetuksessa

10. Onko kevyelle liikenteelle turvallinen tie tydmaa-alueen ohi?

Kylla

Ei



11. Onko kevyen liikenteen reitit valaistu tydmaan lahella

Kylla

Ei

12. Onko tydmaa-alueen liittymissa riittavat nadkemat (esim. puut, lumikasat ja tytmaan
jarjestelyt eivat esta lapsen nakyvyytta)?

Kylla

Ei

13. Onko tyomaa-alue rajattu riittavasti omaksi alueekseen?

Kylla

Ei

14. Erottuuko tydmaa-alue helposti ja onko se merkitty hyvin?

Kylla

Ei

15. Onko tydmaan huoltoajo erillaan muusta liikenteesta?

Kylla

Ei

16. Onko koulun piha-alueella liikenne- ja pihajarjestelyista opaskartta?

Kylla

Ei



17. Onko reitti uuteen vaistotilaan kuljettu yhdessa oppilaan joko vanhemman tai opettajan
kanssa?

Kylla

Ei

18. Onko uuteen vaistotilaan turvallinen kevyen liikenteen vayla?

Kylla

Ei

19. Onko saattoliikenteelle ja koulukuljetuksille varattu riittavasti tilaa?

Kylla

Ei

20. Onko saattoliikenteen ja koulukuljetusten jattopaikalta turvallinen kulkuvayla koulun
pihalle?

Kylla

Ei

21. Miksi kulku kouluun on turvaton




22. Miten Kkehittdisitte lasten koulumatkoja turvallisemmaksi ja oletteko
havainneet muita
puutteita, joita tassé kyselyssa ei ole huomioitu?




LITE 2: Miksi kulku kouluun on turvaton?

Vastaajien maara: 25

Vastaukset

paljon liikennettd Karhulan teilla, onneksi vain yksi "ison" tien ylitys

Kapea tie, ei kevyen liike teen vaylaa, uuden koulun rakentaminen

Lapsi jatettava autosta ajotielle. Alueella kova liikenne.

Osalla koulumatkaa ei ole kevyenliikenteen vaylaa lainkaan. Myds matka

bussipysakille kulkee tallaisen tien kautta.

Autot usein sumpussa kun tuodaan oppilaita kouluun

Koulutien varrella ei ole kevyen liikenteen vaylaa. Joutuu kulkemaan osan matkaa tieta
jossa kapeat pientareet ja myds rekkaliikennetta. 50 kmh nopeusrajoitus on lahinna

vitsi autoilijoille.

Vaarallisen tien ylityksen johdosta.

Keskusta-alue, paljon liikennettd aamuisin, autokuskit eivat valita suojatiesaannoista

Paljon liikennettd,ahdasta,nopeudet,ei pyorateita.

Hurukselantien ylitys todella vaarallinen, mukasentie kapea ja huono nakyvyys. Asken
oli kuolonkolari hurukselantiella... ennen oli koulukyydit koska on niin vaarallinen tue.
Sitten "asiantuntija" Anne Suolanen ajeli ja totesi ettd nayttaa turvalliselta ja poisti
kyydit... kasittamatonta!!! Ei edes koululiitujarjestelméé kaytetty,vain yhden ihmisen
silmamaarainen arvio. Elykeskus myontdd ettd raskas liikenne on lisdantynyt
huomattavasti, nakyvyys suojatien kohdalla olematon ja mukasentie vaarallinen. Silti
vain yksi lapsi saa kyydin, muut eivat.. taméan pojan perusteluissa lukee ettd tie on

vaarallinen. Siis Annen lausunto. Muille se on nahtavasti turvallinen.. #syrjintaa...

Lapset kavelevat jattopaikan lapi.

Isontien ylitys, jossa liikennevalo-ohjaus, mutta liikennevalot palavat vain hetken

aikaa. Pieni koululainen ei ehdi yli kunnolla vihrean valon palaessa.

Tiell& on 40 rajoitus jota harva kayttad, aamulla koulun pihalle ajaa paljon autoja.

Raskasta liikennetta paljon ja muita tyokoneita.
Nopeudet valilla kovia. Karhulantie nopeudet samoin erittédin kovat myods raskaalla

kalustolla. Tie ylitykset vaarallisia.

Kevyenliikenteenvaylan puutteellisuus.Risteysten huono né&kyvyys. Bussiin pitkat

odptusajat!!

Lahikoulun lakkautuksen jalkeen koulutie on vaarallinen (satama-aluetta, ei kevyen

likenteen vaylia, nyt niitd rakennetaan). Vaarallisen koulumatkan vuoksi tarjolla linja-




autokuljetus, joka kaytanndssa pidentdaad koulupaivia niin paljon ettd vanhempien
autoilla kuljetus.

Koulun pihassa nyt paljon vanhempien autoja samoin opettajien parkkipaikka,
huoltoajot. Parakit ja vanha koulu samalla ahtaalla pihalla, joten parkkialue erittain
sekava, vilkas ja turvaton. Vaaroista tiedotettu hyvin, mutta olosuhteet pysyvat

hankalina.

Lapset ylittavat tien liikenteen seassa ja iso mutka ja maki tiessa estaa nakyvyyden.
Lapsia jatetdan autokyydista tien varteen (vanhemmat) huomautuksista huolimatta ja
silloin autoilijat ohittelevat toisiaan ja aiheuttavat tuplasti vaaratilanteita. On

suoranainen ihme ettei alueella ole sattunut vakavaa onnettomuutta.

Parkkipaikka, jossa on henkilokunnan parkit, vierasparkit, lapset poistuvat sikinsokin
autojen valeistd, kuka mistakinpain. Kevyeen liikenteen vayla alkaa vasta parkkipaikan

jalkeen.

Koulun parkkialue on vaarallinen, lapset kulkevat sen lapi ja parkkialue ei ole selkea,
siin& ei ole erillista kulkuvaylaa jalankulkijoille, liséksi lumet kasataan parkkialueelle ja
lapset leikkivat kasan paalla autojen vieressd. Rakennustyot eivat ole juuri nyt

kaynnissa.

Koulukuljetuksen kayttopaikka on vaarassa/vaarallisessa kohtaa.

Koulu on vaistotuloissa, mutta pihalla ei ole tydmaa-aluetta. Koulumatka on yhta

turvallinen kuin ennen vaistoa.

Liian pienet parkkialueet

Pitka koulumatka, paljon vilkkaasti likennoityjen autoteiden ylityksid. Lapsi joutunut
siirtymaan pois lahikoulusta, koska kahikouluun ei ole tullut vaistétiloja erittain

vakavasta sisailmaongelmadta ja suuresta oireiljamaarasta huolimatta.

Alaméaen jalkeen heti risteys, jonne ei nae.

Tietydmaita, joissa sora-autot ajelevat lasten pyoraillesda kouluun.
Kpulun parlkipaikka on vaarallisin alue koko koulumatkalla. Lapset kulkevat autovirran

seassa autoja vaistelle. Ihme, eytei mitaan ole viela sattunut.




LITE 3: Miten kehittaisitte lasten koulumatkoja turvallisemmiksi ja oletteko

havainneet muita puutteita, joita tdssé kyselyssa ei ole huomioitu?

Vastaajien maara: 51

Vastaukset

Olemme erimielisia Kotkan kaupungin kanssa ekaluokkalaisen koulumatkan
vaarallisuudesta. Aiemmin alueellamme oli 1.-3. luokalle erilliskuljetus koulumatkan
vaarallisuudesta johtuen. Kaupunki poisti tamén kuljetukset kolme vuotta sitten. Tasta
johtuen saatamme itse ja isovanhempien kesken lasta paivittain kouluun talvikauden
ulkopuolella. Talvella alueemme lapsille on jarjestetty matkan vaarallisuudesta johtuen
koulukuljetus. TAma on jatkuva ja iso huolenaihe, eik& voi olla ndkymaétta vastauksissa.
Valitus asiasta on meneillaan hallinto-oikeudessa. Vaistotilojen osalta on tehty paljon,
jotta koulumatkan loppukin olisi turvallinen. Ainut asia, jota ihmettelen, on ettei alueelle
tulevia liikennejarjestelyja ole ollut mahdollista tehtda etukateen esimerkiksi viime
kesan aikana. Parkkipaikkoja jarjesteltin vahan viime tinkaan tyomaalla
tyoskenteleville ja opettajille. Tilat ja projekti on toki siina maérin hankala, ettd tama on

vain pienoinen kritiikki kokonaisuudessaan hyvin edennytté kouluhanketta koskien.

Otsolasta tuleville olisi hyva rakentaa kunnon pydréatie junaradan ylitys kohdalle, koska
kaikki kulkevat sitd kautta kouluun. Siita on suorin reitti kouluun, eika tarvitse kulkea

auto tien reunaa kiertotieta.

Uudet parkkialueet/turvallisempi jattopaikka erikseen vaistotilojen laheisyyteen.

Enemman hidasteita tai peltipoliiseja erityisesti sellaisille tieosuuksilla, joista kevyen
likenteen vayla puuttuu ja joilla ajetaan paljon ylinopeutta.

Koulukuljetukset alueille, joilla ei ole kevyenliikenteen vaylia.

Meilta puuttuu pyoratie yli kilometrin matkalta, ja tie jonka reunaa lapsi kulkee on kapea

ja mutkainen

Tybmaa oli viimevuonna eika aiheuttanut oppilaille mielestamme mitd&n

haittaa,Kyseessa oli helilan koulu.

Asennekasvatusta, isommat oppilaat pelotteena pienempien koulumatkalla...

Kaikille lapsille, joilla ei ole oikeutta koulukyytiin on taattava reitti jossa kunnollisrt
turvalliset kevyen liikenteen vaylat. Tai maks. 40 kmh nopeusrajoitus JA asianmukaiset

varoitusliikennemerkit JA hidasteita JA leveét selkeasti merkityt pientareet.

Aktiivisempi liikenteen valvonta. Kevyen liikenteen vayla koko koulumatkan varrella.

Tanne Peippolaan kun saisi Mukasentielle jalkakaytavan niin monen koululaisen

koulumatka olisi turvallisempi.




Bussiliikenne toimivaksi koulujen loppumisen kanssa

Selkeampi reitti helilan koululle.

Linja-auton kulkureittin pitéaisi kulkea koulun ohitse, jolloin ei tarvitsisi kulkea jalkaisin

linja-autoasemalta koululle.

Lapsi on vaistotilassa, mutta vanhaa koulua ei ole aloitettu korjaamaan. Koulumatkan
turvattomuus on kodin lahistolla, jossa on vaarallinen tien ylitys. Koulumatkan
turvattomuuden todentaminen on tehty erittdin vaikeaksi (oikeuden paatoksella voi
vaikuttaa). P&atokset ovat yhden virkamiehen takana, yhdenvertaisuus on

kyseenalaista.

Runsasluminen talvi aiheutti puutoksia nakyvyydessa risteysalueilla. Korkeakoskella

on jarjestelyt varmasti hoidettu niin hyvin kuin mahdollista koska tila on hyvin rajallinen.

Koulumatkalta puuttuu kevyenliikenteenvayla suurimmalta osalta matkaa.

Kevyenliikenteenvayla puuttuu suurimmalta osalta matkaa.

Pyoratiet,tien ylitykset turvallisemmiksi.

Kotkan kaupungin kaytt6on koluliitujarjestelmé, Suolanen on kaynyt sen koulutuksen
mutta ei kayta sitd, vaikka yli 130 muuta kuntaa kayttda sitd... puolueeton ja
oikeudenmukainen paatos kyydista, ei "asiantuntija" amatoorilausuntoja epapatevalta
kynanpydrittgjalta.. ylapeippolan kaikille oppilaille koko ala-asteella kyydit koska tie on

niin vaarallinen

Koulumatkalla hurukselantien ylitys on mutkassa, jossa on 50 rajoitus. Sitd ei vaan
kukaan noudata. Suojatie ei johda mihink&&n, metsaan ja hoitamattomalle alueelle

toiselta puolelta. Peippolasta kun ymparivuotinen koulukyyti on poistettu.

Vaaroja on aina ja tarke&a on opastaa lapsia havaitsemaan omatoimisesti mahdolliset

vaaran paikat.

Tiella pitaisi tehda hidasteet, ketkd tuodaan autolla olisi eri paikka.

Hidasteet. Valvonta.

Ks.ylla

Kotkassa Rauhalan koulun l&heinen junaradan ylitys on vaarallinen.Siihen pitaisi tulla

puomit tai jokin muu turvallisuutta lisdava muutos.

Kyselyssé on kohtia, joihin en voi vastata koska en itse ole liikkkunut koulun alueella -
> puuttui vaihtoehdot en tiedd. Lisaksi kouluun kulkemistavan vélinnan kohdasta

puuttui vaihtoehto muu, esim vene.

Matkalla olevaa junarataa ylitetddn vaaristd paikoista, lyhyemman koulumatkan

vuoksi. Tama tulisi saada loppumaan.




Autoilijat eivat noudata liikkennevaloja, eivatka valita nopeusrajoituksista.

Valaistuksen lisaaminen ja ylinopeuksiin puuttuminen olisi tarkeaa. Raskas liikkenne
ajaa joskus kovaakin risteysalueiden vyli. Risteyksissa voi liikkua koululaisia.
Koululaisista varoittavat kyltit olisivat myds paikallaan muuallakin kuin koulun
valittdmassa laheisyydessa.

Saattoliikenne pitéisi jarjestaa niin, ettei autoa tarvitse peruuttaa (yksisuuntainen
likenne, k&antosilmukka). Nyt saa varoa parkkialueella peruuttaessa pienia, huonosti
nakyvia lapsia.

Hidasteet suojateiden kohdalla voisivat paikoitellen olla hyvia, joskaan eivat oikein

toimi talvella...

Kyllahéan autoilijat on otettava huomioon riittavilla parkkipaikoilla ja jarkevalla
likennesuunnittelulla jossa lapset voidaan turvallisesti "pudottaa” kouluun. Saksassa

on useassa koulussa ihan oma kaista tahan tarkoitukseen.

Meidan toinen lapsista on Hakalankoulussa 4 luokalla ja toinen Karhulan koulussa 7
luokalla. Asutaan Tiutisessa ja télla hetkella kun pyaratieta tehdaan niin kyllahan siella
vaarallista on talla hetkella liikkua. Turvallinen tiesta kylla tulee Hallan sillalle asti,
mutta edelleen sen jalkeen puuttuu pyoratie kokonaan koululle asti, joten en uskalla
eikd lapset uskalla lahted ennen sita pyoraillen kouluun, koska tiet ovat kapeita ja
rekkaliikenne on aika moinen. Joten toivottavasti meille luvattu tie tullaan rakentamaan
loppuun, koska muuten tie Tiutisesta Hallaan on aivan turha koska sen jalkeen puuttuu
viela patka pyoratieta, etté lapset paasisivat turvallisesti kouluun menemaan. Koska
eivat paase ilman jos tietd ei tehda!!!! Talla hetkella myds kuskataan paljon lapsia ja
saastuneen samalla paljon luontoa, koska ei ole turvallista tieté ja bussiaikataulut on
suunniteltu pain peeta kun neljasluokkalainen joutuu koulun jalkeen odottamaan
40min ennen kun bussi lahtee. Samoin aamulla on jo koulun pihalla 40min ennen kun
koulu alkaa. Kotka voisi panostaa etenkin ala-aste ikdisten lasten naihin
bussivuoroihin, koska koulupaiva venyy 2h joka paiva jos vanhemmat eivat paase
kuljettamaan. Jos olisi turvallinen tue ni pyoéralla polkaisisi nopeasti 5km kouluun ja
takaisin, mutta semmoista tietd meilla ei viela koko matkaa ole ja kuulin myds tosiaan
huhuja siinta, etta loppu tietd joka meille luvattiin, ei tultaisi ikina edes rakentamaan.
Kun lapsen koulupdiva venyy kahdella tunnilla matkojen takia oli kyseessa ala tai
ylaaste ikainen lapsi ni kylla siind lapset on niin vasyneita koulun jalkeen, etta koulun
kaynti karsii asiasta ja paljon, myos kaverisuhteet, harrastukset kun aika ei vaan endan

riitd kun vasy tulee paljon helpommin.




Vaistotilat hyvat ja turvalliset vanhan koulun tontilla, minkaanlaista tydmaata ei ole
viela olemassa, joten kyselyyn ei pystynyt juurikaan vastaamaan tassa vaiheessa.
Tuskin siis saatte minkaanlaista luotettavaa vastausta. Kannattaa toistaa kysely vasta
kun koulua puretaan tms. Eilen mietinkin, miten turvallisuus ja koulyrauha toteutetaan
siind vaiheessa kun vanha koulu muuttuu tyémaa alueeksi ja isoja autoja, melua ja

nostureita on pikkukoululaisten ymparilla...

Lapsi kuljetetaan autolla kouluun, koska koulumatka on vaarallinen. Se kulkee
satama-alueen lapi, ja alueella on lisaksi tydmaa, mutta ei kevyen liikenteen vaylaa.
Lapsen koulumatkasta n. 4 km on tietd, jolla ei ole kevyen liikkenteen vaylaa, mutta on

paljon rekkaliikennettd. Tassa olisi paljon kehitettavaa.

Kotkan suunnasta kouluun tulevilla ei ole jarkevaa bussipysakkia.

Saattoliikenne yhta kautta koululle ja toista kautta pois, ajettaisiin lenkki.

Maanalaiset kulkutiet, missa on vilkas liikenne

Liikennevalot joskus pois paaltd aamulla tai iltapaivalla.

Kysely perehtyy tydmaa-alue kyselyyn liikaa..pitéisi tarkastella asiaa oikeasti lapsen
kannalta joka siella kulkee kouluun pyéralla tms.

Huono kysely. Tastd ei saa mitaan kasitystd koulumatkan turvallisuudesta. Uudet
jarkevasti mietityttdd strukturoidut kysymykset jotka mahdollisesti tehtéisiin yhdessa

koululaisten kanssa.

Kevyen liikenteen vaylat myos korkeakoskelta laajakoskelle pdin, tie kapea ja

mutkainen.

Oli vahan paha vastata naihin kun koulumatka lyhyt eika tyémaata.

Koulumatka on vahén alle 5 km. 1 ja 2 luokkalainen on viela lilan pieni kdvelem&an

niin pitka koulumatka. Koulua joutui vaihtamaan lahikoulun sisailmaongelmien takia.

Alueella liikkuu paljon raskasta likennettéa Sunilan ja Hallan satamaan, seka Sunilan
sellutehtaalle.Ajoneuvojen ajonopeudet usein korkeita. Tien ylittdminen vaarallista.
Liséksi pyorateilla kulkee paljon mopoja ja pyorailijoita .Osalla nopeudet suhteettoman

korkeat . Lapset harvoin pystyvat huomioimaan takaa tulevia kulkuvalineita.

Koulumatkan varrella autot pysakoitynda kadun viereen, lapsi ei nde pysakoityjen

autojen takaa tulevaa liikennetta.

Kuorma auto liikenne ajaa vielakin liian kovaa. Suuria nopeuksia on myds motoristeilla.

Liséisin runsaasti hidastetoyssyja! Ne ovat ainoat jotka hidastavat autoja ja kuorma

autoja selvasti.

Pyorateiden kunto heikko.

Vanhemmat puhuisivat liikennekayttaytymisesta kotona




Liikenneympyrat liikennevalojen tilalle!

Lapsille oma merkitty ja aidoitettu kavelyreitti parkkipaikan reunaan, jota pitkin paasee
turvallisesti pihalle asti. Tai mieluiten vaikka molemmin puolin parkkialuetta ja sen lapi
kulku kokonaan kieltoon. Lapsensa jattaville/noutaville vanhemmille ympyra ajoreitti,
jonka pihan puoleilelle sivulle voi jattaa lapsensa. Nyt kun yrittéda jattdd lapsensa
turvallisesti, ajaa toinen vahempi ohi aivan pihan &arelle ja lapsi joutuu heti autosta

noustuaan vaistelemaan toisen vanhemman autoa, joka on ajettu ohi omani.
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