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Tiivistelma

Loviisan kaupungin kavelyn ja pyoérailyn edistamisohjelman tavoitteena on lisata kavelyn ja
pyorailyn maaraa arjen matkoilla seka parantaa kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Ohjelma
ohjaa osaltaan alueen maankayton seka lilkenteen kehittamista.

Ohjelmassa on maaritelty yleiset seka maaralliset tavoitteet kavelyn ja pyodrailyn edistamistyolle.
Tavoitteiden maarittely pohjautuu vahvasti tydn aikana toteutettuun vuoropuheluun.
Edistamistydn lahtdkohdaksi on maaritelty kavelyn ja pyorailyn visio, jota jalkautetaan
kulkutapoja koskevilla yhteisilla tavoitteilla seka kulkutapakohtaisilla tarkentavilla kirjauksilla.

Visio: "Kdvely ja pyordily ovat turvallisia arjen liikkumistapoja, jotka edistdvdt loviisalaisten
hyvinvointia.”

Edistamistyon paatavoitteet: Liikkumisen turvallisuus, Arjen sujuvuus ja Asukkaiden
hyvinvointi.

Loviisan kaupunki tavoittelee jalankulun ja pyoraliikenteen matkojen yhteismaaran kasvua 30
prosentilla vuoteen 2030 mennessa. Edistamisohjelma linjaa tavoitteiden rinnalla keinoja
tavoitteiden saavuttamiseksi. Keinot on kuvattu toimenpideohjelmana, joka on jaoteltu neljaan
kokonaisuuteen: maankaytto ja palveluverkko, infrastruktuuri ja olosuhteet, asenteet ja
liikkumistottumukset seka yhteinen tahtotila.

Yhteinen tahtotila on kavelyn ja pyorailyn edistamistyon perusta. Ohjelman kasittely
virallisella tasolla sitouttaa niin virkahenkildita kuin luottamushenkiloitakin pyrkimaan kohti
asetettuja tavoitteita. Yhteinen tahtotila, riittava rahoitus ja resurssit mahdollistavat
tavoitteellisen ja suunnitelmallisen edistamistyon poikkihallinnollisesti. Edistamistydn
seurannan avulla nahdaan, miten kunta etenee kohti asetettuja tavoitteita.

“Loviisax Lovisa RAMBOLL

Loviisan kaupungin kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamisohjelman
laatiminen kaynnistettiin huhtikuussa 2021.

Suunnittelutydn ohjausryhmaan ovat
kuuluneet seuraavat henkilot:
Markus Lindroos, Loviisan kaupunki
Suvi Peltola, Loviisan kaupunki
Paivi Hdmalainen, Loviisan kaupunki
Karolina Hovi, Loviisan kaupunki
Sofie Klaweér-Kallio, Loviisan kaupunki
Herkko Jokela, Uudenmaan ELY-keskus
Miikko Santala, Uudenmaan ELY-keskus
Kati Hyvarinen / Virpi Ansio, Traficom

Ohjausryhma on kokoontunut tydn aikana
nelja kertaa virtuaalisesti Teams-yhteydella.

Ohjelman laadinnasta on vastannut
konsulttina Ramboll Finland Oy, josta tyon
toteutuksesta vastasivat Anna Kirjanen, Anne
Herranen, Matti Ponkanen, Inna Ampuja ja
Tapio Kinnunen.




Edistamistyon
lahtokohdat
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Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma Kaikki liikennemuodot kattava liikenneturvallisuusstrategia

TaVOitteet ja Fossiilittoman liikenteen tiekartta Kansainvaliset ilmastosopimukset

12-vuotinen valtakunnallinen liikennejarjestelma Kansallinen energia- ja ilmastostrategia

[ J [ J
I I n a u kset -suunnitelma, tavoitteet ja strategiset linjaukset e _
J Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

Liikenteen verotuksen uudistaminen

Hyvinvoinnin, terveyden ja turvallisuuden edistaminen 2030 - Toimeenpanosuunnitelma

Erilaisilla ohjaustoimilla tavoitellaan merkittavaa

siirtymaa henkiléautoliikenteen matkoista . o . .
kestaviin kulkutapoihin. Ita-Uudenmaan Hiilineutraali Uusimaa 2035

liikennejarjestelmasuunnitelma -tiekartta
Kavelyn ja pydrailyn edistaminen pohjautuu
vahvasti valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin.
Ekologisen kestavyyden lisaksi
lilkennejarjestelmalta ja sita tukevalta

yhdyskuntarakenteelta vaaditaan sosiaalista, tasa- NS TSl AESETTE LEIRULL L mE
arvoista ja turvallista kestavyytta seka Hyvinvointisuunnitelma Kaupunginjohtajien energia-
yhteiskuntataloudellisesti resurssitehokasta ja ilmastosopimus

Liikenneturvallisuus-

kestavyytta. suunnitelma

Kunnat ja kaupungit toimivat laheisemmassa
vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa.
Tarkeimpia toimia kestavien kulkutapojen suosion

kasvattamiseen ovat turvallisen ja miellyttavan Ké(\j/.eltxn j? pﬁtljrl'éilyn KauPunc?ri,?e[E,uaT ;c:irr:ti:;?:tohtaiset
infran rakentaminen seka liikkkumistottumuksiin edistamisohjetma tavoitteet ja visiot

vaikuttaminen kaavoituksen ja liikkumisen
ohjauksen keinoin.

Raportin liitteessa 1 on kuvattu valtakunnallisia seka o
alueellisia tavoitteita ja linjauksia, jotka ohjaavat Tavoitteita tukevat

kavelyn ja pyorailyn edistamistyota Loviisassa.

toimenpiteet
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Kaupunkistrategia seka kaupungin omat
selvitykset ja ohjelmat

Kaupungin vision mukaan Loviisa on Suomen paras pikkukaupunki, josta I6ytyy merellistd asumisidyllid, elinvoimaisia kylid ja
luonnonrauhaa. Kaupunkistrategian (2017-2022) keskeisid tavoitteita on luoda kaupunkiin elinvoimaa, toimeentuloa ja viihtyisyyttd
sekd edistdd terveyttd ja hyvinvointia. Kdvelyn ja pyordilyn edistdminen tukee osaltaan asetettua tavoitetta.

Kestava kaupunki -ohjelma 2019-2023

Loviisa on mukana ymparistdministerion
Kestava kaupunki -ohjelmassa, joka edistaa
kaupunkien ja kuntien kestavaa kehitysta seka
kaytanndn kaupunki-kehittamisen, etta
strategisen johtamisen tasolla. Paateemoina
ohjelmassa ovat vahahiilisyys, alykkyys,
terveellisyys ja sosiaalinen kestavyys.

Kaupunginjohtajien energia- ja
ilmastosopimus

Loviisan kaupunki paatti kesakuussa 2018 liittya
kaupunginjohtajien energia- ja
ilmastosopimukseen (Covenant of Mayors for
Climate & Energy). Sopimuksessa on sitouduttu
EU:n ilmasto- ja energiatavoitteiden
toteuttamiseen omalla alueellaan.

"Loviisa - pieni kaupunki,
suuria elamyksia”

Liikkuva-hankkeet

» Kaikki Loviisan kaupungin perusopetuksen

koulut ovat olleet mukana valtakunnallisessa
Liikkuva koulu -hankkeessa vuosina 2016-2019.
Toiminta on aktiivista edelleen, ja laajentunut
Liikkuva varhaiskasvatus ja Liikkuva opiskelu -
hankkeisiin.

Loviisan liikenneturvallisuussuunnitelma (2016)
Suunnitelmassa esille nostettuja toimenpiteita:

+ "Keskustan jalankulun ja pyorailyverkoston
kokonaissuunnitelman laatiminen.”

* "Pyorapysakdinnin kehittaminen kunnan
palvelupisteissa (esim. nuorisotilat).”

 Tempaukset ja tapahtumat kavelyn ja
pyorailyn edistamiseksi

* Toimenpidelistalla useampia jalankulun ja
pyoéraliikenteen vaylan rakennustarpeita.

Hyvinvointisuunnitelma 2021-2024

Loviisa on laatinut yhdessa Lapinjarven kanssa
hyvinvointisuunnitelman, jonka tarkoituksena on
edistaa asukkaiden kokonaisvaltaista hyvinvointia.
Suunnitelman painopistealueet ovat asukkaiden
osallisuus, ehkaiseva toiminta ja oikea-aikaiset
palvelut seka hyvinvointia tukeva ymparistd
kestava kehitys huomioiden.

Seka pyoraliikenteen etta jalankulun edistaminen
tukee hyvinvointisuunnitelman eri painopisteita,
joko suoraan tai valillisesti. Monipuoliset ja
turvalliset liikkumisen mahdollisuudet kannustavat
lilkkumaan ja samalla tarjoavat monille positiivisia
terveydellisia vaikutuksia niin fyysiseen kuntoon
kuin psyykkiseen jaksamiseen. Usein jalan ja
pyoralla liikkuminen on myos sosiaalinen
tapahtuma seka lapsille tarkea keino oppia
itsenaista lilkkkumista.


https://www.kaupunginjohtajienyleiskokous.eu/

Kavelyn ja pyorailyn hyotyja

Kévelyn ja pyaréilyn ediStéminen Hyvinvoinnin, Energia-, ymparisto-

terveyden, fyysisen ja ilmastopoliittisten

on resurssiviisautta parhaimmillaan tomintolywnja 0" tavoiticider

kunnon edistadminen edistaminen

Edullisuus Kansantaloudellisten [l Liikennejarjestelman
Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoa niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne saastojen toimivuus ja
edistavat tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia. saavuttaminen turvallisuus

Ekologisuus
Kavely ja pyoraily saastavat ymparistda. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat

kuluta uusiutumattomia luonnonvaroja. Viihtyisan ja

. S Yhdenvertaisuuden
elinvoimaisen S taSa-aIvO
. ymparistén Ja tasa-arvon
Terveellisyys luominen edistaminen
Kavely ja pyoéraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin
julkiseen terveyshuoltoon kuin tydnantajille.

Lahde: Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (LVM 5/2018)

Turvallisuus
Kavelyn ja pyorailyn yleistyminen parantaa lilkenneturvallisuutta. Myds autolilkenteen sujuvuus
paranee, kun jalankulun ja pyéraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin.

Viihtyisa ja houkutteleva kaupunki

Laadukkaat kavely- ja pyodrailyolosuhteet ovat menestyvan ja houkuttelevan kaupungin
perusaineksia. Katutilan uudelleen jarjestely kavelylle ja pydraliikenteelle sopivaksi tehostaa tilan
kayttéa ja mahdollistaa elavan kaupungin. Matkailu ja kauppakin kiittavat!
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https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf

Miksi kestavaa liikkumista (1/3)

Kavelyn ja pydrailyn edistamisella on useita positiivisia vaikutuksia liikkenteen
kokonaisturvallisuuteen ja sita kautta myos toivottu vahentava vaikutus liikenneonnettomuuksien
maaraan ja niiden vakavuuteen. Aktiivisten kulkutapojen kaytdn kasvu edistaa kokonaisturvallisuutta
autoilijoiden oppiessa huomioimaan kavellen ja pyoraillen liikkuvia paremmin liikenteessa. Aktiivisten
kulkutapojen kaytdn lisaantyessa autoilija on itse yha useammin kavelija tai pyorailija.

Loviisassa tapahtuvat tieliikenteen loukkaantumiset ja kuolemat
aiheuttavat vuosittain yhteiskunnalle noin 7,3 miljoonan

euron kustannukset. Kustannukset muodostuvat reaalitaloudellisista
kustannuksista ja yksildn hyvinvoinnin menetyksesta. Loviisan
kaupungin osuus kustannuksista on vuosittain noin 900 000 €.
(Tilastokeskus, Vaylavirasto, Tiehallinto)

7,3

M<€/vuosi
(0,9 M€/vuosi)

Muita kestamattomaan liikkumiseen ohjaavan yhdyskuntarakenteen kustannuksia aiheutuu
muun muassa seuraavista:

* Moottoriliikenteen aiheuttamat paastdt ja haitta viihtyisyydelle erityisesti taajamissa
- mm. pakokaasut, rengaskuluma, katupdly ja melu

+ Tien runsas kuluminen ja kunnossapito

* Kunnallistekniikan ja laadukkaiden palvelujen tuottamisen kustannustehokkuus
2> mm. koulukuljetukset, joukkoliikenne

A‘I:oviisa ~Lovisa RAMBOLL

Miksi kavelyyn ja pyorailyyn
panostaminen kannattaa?

Lahes jokainen matka
alkaa ja paattyy kavellen.

Vain neljasosa aikuisista liikkuu
tarpeeksi. Kavely ja pyoraily ovat aktiivisia
liikennemuotoja ja tukevat
tyokyvyn sailymista.

Jokainen pyorailty kilometri tuo saastéja
mm. pidentyneen elinian ja
terveysvaikutusten muodossa. Taloudelliset
hyodyt voivat olla noin 0,16-1,30 €/km.

Ilmanlaatu paranee, kun liikenteesta
aiheutuvat paastot vahenevat.

Pyoramatkailijat tukevat
paikallistaloutta. Pyoraillen matkailevat
viipyvat vierailemillaan alueilla usein
pidempaan ja paivabudjetti on noin 20 %
suurempi muihin turisteihin verrattuna.

Lahteet:

UKK 2018: Liikkumattomuden kustannukset Suomessa
Motiva 2016: Bikenomics

ADFC-Radreiseanalyse 2020

Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018



https://www.stat.fi/til/ton/2021/09/
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-40_tie-rautatieliikenteen_yksikkoarvot_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf/3201030-v-liikenneonnett_kustan_mu.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf

oo oo Liikkumattomuuden aiheuttamat vuotuiset kustannukset Suomessa

Miksi kestavaa liikkumista
(2/ 3) - Laseiman ukopuotse

kustannukset kustannukset

600 M€
o0

vdlillisten verojen
menetykset

Liikkumattomuuden Liikkumattomuuden

(@

Kestavan liikkumisen (jalankulku, pyéraliikenne, joukkoliikenne) edistaminen on
tarkea osa Loviisan asukkaiden terveyden ja hyvinvoinnin edistamistyéta.
Fyysisella aktiivisuudella ja istumisen vahentamisella on kauaskantoisia
mydnteisia seurauksia niin yksilélle kuin yhteiskunnalle. Liikkumattomuus on

(@
(©

|
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osaltaan yhteydessa yhteiskunnalle muodostuviin terveydenhuollon suoriin yhteiskunnalliset aiheuttamat pédstsjen
kustannukset kustannukset

Muut kustannukset

kustannuksiin seka tuottavuuden menetyksesta aiheutuviin kustannuksiin

. . Tuloverojen menetys -
(mm. sairauspoissaolot). 1400 - 2800 M€ 3200 - 7500 M€

Aktiivisten kulkutapojen kaytto on tapa lisata arjessa tapahtuvaa lilkuntaa.

Lilkkumattomuus aiheuttaa merkittavia kustannuksia kuntatasolla, ja niista osa — — —

i i Maksetut Ikdantyvien koti- ja laitoshoidon =
ko.hdlstuu suoraan ku ntatalout_een. K'usfc'an.nus’gen suuruuteen on mahdollista tySttbmyyshurvaetuudet Estannakeet Syrjaytymis7e‘;| ':zscannukm
vaikuttaa aktiivisten kulkutapojen edistamisella. 30 - 60 M€ 150 M€

Kustannusten epavarmuus kasvaa

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, etta

liikkumattomuuden vuotuiset kustannukset ja tuottavuuden

menetykset ovat Suomessa 3,2-7,5 miljardia euroa.

* 10-20 prosenttia koostuu kansansairauksien perus- ja
erikoissairaanhoidon kustannuksista seka laakityksesta

* Suurin osa (80-90 %) kansansairauksien kustannuksista
muodostuu tyoikaisen vaeston (15-74 vuotta) tuottavuuden
joko valiaikaisesta (sairauspoissaolot) tai pysyvasta
(tyokyvyttomyyselakkeet ja ennenaikaiset kuolemat)
menetyksesta.

Loviisan asukkaiden liikkumattomuus 8 5
aiheuttaa yhteiskunnalle vuosittain noin gd™
8,5-20 miljoonan euron kustannukset.

Kustannukset muodostuvat mm. terveydenhuollon
suorista kustannuksista, tuloverojen menetyksesta ja

20,0

tuottavuuskustannuksista. (UKK-Instituutti) M€/VUOSi

i
Loviisa=Lovisa R A M B L L Lahde: UKK 2018: Liikkumattomuden kustannukset Suomessa,



https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/

Miksi kestavaa liikkumista (3/3)

Suomessa on valtakunnallisena tavoitteena lisata seka kavely-
etta pyodramatkojen maaraa 30 prosentilla vuoteen 2030
mennessa. Taman edistamissuunnitelman yhteydessa on
arvioitu HEAT-laskelman avulla kavelyn ja pydraliikenteen
valtakunnallisen kasvutavoitteen mukaisia terveysvaikutuksia
Loviisassa. Laskelman tulokset kuvaavat euromaaraisia
vaikutuksia, joita syntyy fyysisen aktiivisuuden lisaantyessa.
Laskelman tulokset ovat |dydettavissa kokonaisuudessaan
raportin liitteesta 2.

Terveyshyotyjen lisaksi kestavan liikkumisen yleistyessa ja
liikkumisymparistdn parantuessa saavutetaan hydtyja mm.
liilkenneonnettomuuksien, paastojen ja

tien yllapidon kustannuksissa.

A‘l:oviisa ~Lovisa RAMBOLL

30 «

"Tavoitteena on lisata seka kavely- etta
pydradmatkojen mddrdd 30 prosentilla
vuoteen 2030 mennessa” (LVM 5/2018)

Kasvutavoitteen mukaisella kehityksella
Loviisassa saavutetaan pelkilla terveysvaiku-
tuksilla 2,5 miljoonan euron vuosittaiset hyodyt

Samalla kehityskayralla vuoteen 2040 mennessa
terveysvaikutuksista voidaan saada yhteensa
37 miljoonan euron hyddyt Loviisassa


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf
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Suunnittelualueen kuvaus

Loviisa on kylien kaupunki. Yli puolet asukkaista asuu kylakeskuksissa ja
maaseudulla. Kuntaliitoksessa vuonna 2010 Loviisan kaupunki yhdistyi
naapurikuntiensa Pernajan, Liljendalin ja Ruotsinpyhtaan kanssa.

Loviisan taajamat ovat (vaestdmaarat YKR-aluerajausten mukaisesti:
* Loviisan keskustaajama (6 955)

+ Koskenkyla (1072)
* Tesjoki (903)

* Liljendalin kirkonkyla (508)

* Ruotsinpyhtaan kirkonkyla (468)
* Pernajan kirkonkyla (449)

* Isnas (299)
+ Kuggom (250)

Liitteessa 3 on kuvattu karttojen avulla Loviisan liikenteellisia olosuhteita
kavelyn ja pyorailyn kehittamisen nakdkulmasta.

Loviisan vaestoérakenne

Lapset (06 v.) 762
Koululaiset (7-16 v.) 1532
Nuoret (17-20 v.) 5N
Tyoéikaiset (21-65v.) 7 923
Ikadntyneet (Yli 65Vv.) 4349

762

0-6 v. @

= 7-16 V.

= 17-20 v.
= 20-65v.
= Y[i65v.

Lahteet:

Loviisan kaupunki: Tietoa Loviisasta (Tilastot, Loviisan kylat)

Tilastokeskus: Tunnuslukuja vaestosta alueittain 2020, Vaestéennuste 2019-2040
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Porvoo

Jalankulun ja pyérailyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus on Loviisa, Lapinjarvi

Loviisassa 24 % vuonna 2016 toteutetun valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen mukaan. Henkildliikennetutkimuksessa
Loviisa on raportoitu yhtena kuntaparina Lapinjarven kanssa.

Askola, Myrskyla, Pukkila

Alle yhden kilometrin pituisista matkoista suuri osa tehdaan kavellen.
Nailla lyhyillakin matkoilla henkildauton kulkutapaosuus on 26 % ja
osuus kasvaa voimakkaasti matkapituuden kasvaessa. Pyorailyn
osuus tehdyista matkoista on noin 10 % kolmen kilometrin pituisiin
matkoihin saakka, jonka jalkeen osuus alkaa laskea selvasti.

Aktiivisten kulkutapojen kulkutapaosuuden kasvattamiseen suurin
potentiaali on lyhyissa ja keskipitkissa henkiléautolla tehdyissa
matkoissa. Kavelyn osalta suurin potentiaali on alle 3 km:n matkoilla
kun taas polkupyora (ml. sahképyora) on hyvinkin kilpailukykyinen
vaihtoehto autolla jopa 5-7 kilometrin pituisiin matkoihin.

Kuvaajien selitteet
Henkildauto /
matkustajana

Henkildauto /
kuljettajana

po|§

2""3  3oukkolilkenne Lahde: Henkildliikennetutkimus 2016, Traficom (Seutujulkaisu / Ita-Uusimaa)
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Asukaskysely

Loviisan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelman laadinnassa yksi keskeinen lahtotieto on
asukkailta keratty palaute.

Palautetta ja nakemyksia kerattiin verkkopohjaisella asukaskyselylla, johon vastasi [ahes 400 henkilda.
Kyselyn vastaajista 85 % kertoi asuvansa Loviisassa. Valtaosa vastaajista oli tydikaisia (28-64—vuotiaat).
Kysely sisalsi erilliset osiot kavelyn ja pyoraliikenteen [ahtdkohtien kartoittamiseksi. Lisaksi kysely
tarjosi mahdollisuuden jattaa kartalle kohdennettuja vastauksia. Karttakysymyksilla kerattiin tietoa
niin viihtyisista kuin myos epamiellyttavista kavelyn ja pyorailyn ymparistoista Loviisassa.

Seuraavilla sivuilla on nostoja kyselyn tuloksista. Kyselyvastaukset on raportoitu kokonaisuudessaan
erilliseksi tausta-aineistoksi Loviisan kaupungin kayttoon.

aaae Kyselyyn vastasi yhteensa . 0
® Vastaajista 40 % on 25-44-vuotiaita
388 henkilss as ) °

9 85 % vastanneista on Loviisan asukkaita

Asukaskysely oli auki
0 4.-23.5.2021 valisen ajan.
Kyselysta tiedotettiin laajasti Q
kaupungin viestintdkanavissa. m 2 592 Kkartalle kohdistettua palautetta

A‘ltoviisaaLovisa RAMBOLL

93 % vastanneista pyorailee jonkin
verran tai paljon kesaaikana.

Ympari vuoden pyorailee
5 % vastanneista.

96 % vastaajista ilmoitti
liikkuvansa jalan Loviisassa.




Asukaskyselyn karttapalautteet
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Asukkaiden nakemyksia kavelyn

Kyselyssa asukkailta tiedusteltiin motivaatiotekijdita kavelyn lisaamiseen arjessa.
Vastausten perusteella heita motivoivat eniten kaveleminen ulkoilu- ja
virkistaytymistarkoituksessa seka aktiivisen kulkutavan terveyshyddyt. Asukkaat
kokevat myds, etta kavely on kateva tapa liikkua arjen matkoja.

Kyselytulosten perusteella voidaan todeta, etta loviisalaiset ovat melko tyytyvaisia
kavelyn olosuhteisiin. Tyytyvaisyysmittarin keskiarvo oli 3,2 asteikolla 1-5.
Vastaajista noin puolet (48 %) olivat erittain tyytyvaisia tai tyytyvaisia kavelyn
olosuhteisiin Loviisassa.

Eniten toiveita saivat seuraavat kavely-ymparistdon kehittamistarpeet:

KEHITTAMISKOHTEET
TOP S5

(n=234)

Liikenneturvallisuuden parantaminen 55 %

Turvallisuuden tunteen lisdaminen 36 %

Reittien jatkuvuuden parantaminen 31 %

Reittien kunnon parantaminen 28 %

Talvikunnossapidon tehostaminen 24 %

nykytilasta

TOP 3

motiivit Loviisassa kavelyyn

= @ A
76 % 68 % 48 %

Ulkoilu ja Terveys- Kateva tapa
virkistys hyodyt liikkua

3,2

on tyytyvaisyys-
mittarin®*

keskiarvo kavelyn
nyky-

olosuhteista

*5=erittain tyytyvainen ...
1 =erittain tyytymaton



Kayttaja-
tarpeet

Asukaskyselyn tulosten perusteella
tunnistettiin viisi kavelijatyyppia eli
kayttajaprofiilia. Profiileihin on pyritty
tilvistamaan erilaiset kayttajien arvostamat
asiat, merkityksellisista ja kehitettavista
paikoista, heidan tarpeistaan, toiveistaan ja
huolistaan kavely-ymparistdjen osalta.
Profiilit toimivat tukitydkaluna kavely-
ympariston pitkajanteisen ja
kayttajalahtdiseen suunnitteluun ja
edistamisohjelman toimenpidetarpeiden
tunnistamiseen.

Profiilit eivat ole toisiaan poissulkevia, vaan
pikemminkin esimerkkeja erilaisista
kayttaytymismalleista. Ne voivat sekoittua
eri paivina tai saman paivan aikana yhden
kavelijan kohdalla.

“l:oviisaaLovisa RAMBOLL

KAUPUNKILAINEN

Toiminta:

+ Kavelee merkittavan osan Loviisan
keskustan sisaisista arkimatkoista

+  Kaupunkikavelijat ovat myds muualla
Loviisassa tai lahiymparistdssa asuvia,
jotka asioivat Loviisan keskustassa

Tarpeet:

. Turvallinen kulkeminen, eri
kulkumuotojen erottelu (kavely ja
pyoraily erikseen)

* Sujuvat ja esteettdmat reitit,
mahdollisimman vahan katkoksia reitille
(esim. tien puolen vaihtoja), suojatiet
linjassa reittien kanssa

 Ymparivuotinen kaveltavyys
Toiveet:

*  Miellyttavat reitit

+ Reiteilla mahdollista kavella myos

rinnatusten esim. ystavan tai
perheenjasenen kanssa

Huolet:

. Turvallisuus
Esille nousseet reitit:

« Keskusta-Hastholmen, keskusta-Harudd,
keskusta-Valko

KYLALAINEN

Toiminta:

*  Lyhyt asiointikavely kodin ymparistossa
seka pitkilla etaisyyksilla muut
liikkumistavat

Tarpeet:

+  Kodin laheiset mielekkaat ja turvalliset
reitit myos kavellen

*  Eri kulkumuotojen erottelu (kavely,
autoilu)

Toiveet:

Paremmat ja turvallisemmat kavely-
yhteydet myds pidemmille matkoille
kylakeskusten ulkopuolelle / valille

Parempitalvikunnossapito seka
katuvalaistus
Huolet:

+  Kylalaisten tarpeiden unohtaminen,
kehittamisen painottaminen Loviisan
keskustaan

* Liikenneturvallisuus

Esille nousseet reitit:

» Koskenkyla, Koskenkyla-keskusta,
Heikantbacken-Liljendal, Koskenkyla-
Vanhakyla, Pernaja-keskusta,
Lapinjarventie
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VIRKISTAYTYJA

PERHEELLINEN

Toiminta:

Virkistaytyy kavellen kodin
lahiymparistdssa, joko rakennetussa tai
luonnossa

Virkistaytyja kulkee kavellen tai juosten,
toisinaan hetkeksi pysahtyen

Kulkee yksin, ryhmassa tai koiran kanssa —
tai musiikkia / podcasteja / danikirjaa
kuunnellen

Tarpeet:

Miellyttavan mittaiset lenkit vaihtelevassa
ymparistdssa ja maastossa

Toiveet:

Valikoima erilaisia reitteja joista valita

Huolet:

Liikenne- ja koettu turvallisuus

Reittien kunto ja kaytettavyys eri vuoden-
ja vuorokaudenaikoina

Esille nousseet reitit:

Kukuljarven vaellusreitti, Kallen kierros
seka lukuisat kuntoradat

Toiminta:

Matkat paivakotiin, kouluun seka
harrastuksiin. Ulkoilu yhdessa perheen
pienempien kanssa (leikkipuistot,
pyoraretket seka vaunulenkit).

Tarpeet:

Turvallisemmat ja sujuvammat kavely-
ja pyorailyreitit

Paivakoteihin, kouluihin ja harrastuksiin
turvallinen kulku seka turvallinen
lahiymparisto

Turvallisten liikkumisymparistdjen
myota lapset paasevat toimimaan
itsenaisemmin

Toiveet:

Eritelty, turvallinen pyoraliikenne ja
jalankulku, seka asumiskeskittymissa
etta niiden valilla

Ajonopeuksien laskeminen keskeisilla
jalankulkualueilla

Huolet:

Liikenneturvallisuus

Esille nousseet reitit:

Koskenkylan keskus, Koskenkyla-Loviisa,
Koskenkyla-Vanhakyla, keskusta-Valko

VIERAILIJA

Toiminta:

Vierailee Loviisassa, saapuu julkisella
lilkenteella tai jattaa auton parkkiin ja
tutustuu ymparistéén kavellen

Tarpeet:

Kiinnostavien kohteiden hyva
saavutettavuus kavellen, ml. reitit,
opastus, info paikan paalla ja
ennakkoon, liikenne- ja koettu
turvallisuus

Paikallistunnelman aistiminen omaan
tahtiin kulkien, valilla pysahtyen ja
istahtaen, seka valokuvaten

Toiveet:

Loviisan tarjoamat nahtavyydet,
elamykset ja tunnelma tarjoutuu
reittien varrella, eika edellyta vierailijalta
vaivannakoa / suunnittelua

Huolet:

Eksyminen
Turvallisuus

Esille nousseet reitit:

Historialliset kohteet kuten Ungernin
linnake, Rantatie, keskustan puistot



Asukkaiden nakemyksia pyorailyn nykytilasta

Kyselyvastauksissa pyoraliikenteen osalta asukkaiden motivaatiotekijéita olivat
laajalti samoja kuin kavelyssa. Kolmen eniten vastauksia saaneen vaihtoehdon
joukossa olivat pyoraily ulkoilu- ja virkistaytymistarkoituksessa, aktiivisen kulkutavan

terveyshyddyt seka kulkutavan katevyys arjen matkoja.

Loviisalaiset ovat hieman tyytymattomampia pyoraliikenteen olosuhteisiin kun
tyytyvaisyyden keskiarvoa verrataan kavelyn olosuhteille annettuun arvosanaan.
Tyytyvaisyysmittarin keskiarvo oli 2,8 asteikolla 1-5. Vastaajista kolmannes (30 %)
olivat erittain tyytyvaisia tai tyytyvaisia pyorailyn olosuhteisiin Loviisassa.

Eniten toiveita saivat seuraavat pyoraliikenteen kehittamistarpeet:

KEHITTAMISKOHTEET
TOP S5

(n=234)

Pyoérareittien laatu tai turvallisuus 54 %

Reittien jatkuvuuden parantaminen 49 %

Vapaa-ajan pyorareittien tai maastopyorareittien
toteuttaminen/parantaminen 38 %

Pyoérareittien opastus ja pyorailykartat 21 %

Talvikunnossapidon tehostaminen 15 %

TOP 3

motiivit Loviisassa pyorailyyn

=t @ A
73 % 71 % 65 %

Ulkoilu ja Terveys- Kateva tapa
virkistys  hyoédyt liikkua

2,8

on tyytyvaisyys-
mittarin*
keskiarvo

pyorailyn nyky-

olosuhteista

*5=erittain tyytyvainen ...

1 =erittain tyytymaton o



Asukkaiden nakokulmia
pyoramatkailuun

Suurin osa asukaskyselyyn vastanneista nakee Loviisan potentiaalisena pyéramatkailun
kohteena. Useat kyselyyn vastanneet ovat nostaneet Loviisan idyllisena
pyorailymatkakohteena, jossa matkailijalle tarjoutuu monipuolisia vaihtoehtoja nauttia
Loviisan kauniista kylista ja historiasta. Selkea reittiverkosto (rengasreitit), opastus ja viitoitus
seka turvallinen erottelu autoliikenteesta katsotaan olevan tarkeita kehittamistoimenpiteita
pyoramatkailun edistamiseksi.

- Pyoraily-yhteyksien parantaminen eri asumiskeskittymien seka keskustan vililla
parantaa seka pyorailymatkailun houkuttelevuutta etta loviisalaisten arkiliikkumisen
sujuvuuden ja turvallisuuden tunnetta.

NOSTOJA KEHITTAMISKOHTEISTA

> Selkea reittiverkosto (rengasreitit)

84 %

vastaajista kokee
pyoéramatkailun
kehittamisen
Loviisassa melko
tarkeaksi tai
erittain tarkeaksi

> Opastus ja viitoitus
> Turvalliset yhteydet

> Pyoraily-yhteyksien parantaminen
asumiskeskittymien seka keskustan valilla

> Viestinta ja markkinointi

Poimintoja kyselyn vastauksista

"Maaseudulla |6ytyy erittain houkuttelevia ja
kauniita matkailukohteita. Vaylien lisaaminen
jotta ne olisivat turvallisesti saavutettavia
pyoraillen olisi erittain tarkeaa.”

"Mahdollisuus lainata pyoria. Selkeat ja turvalliset
pysakdintimahdollisuudet pydrille. Matkailijoille
ehdotuksia kivoiksi reiteiksi ja niihin
oheislukemista reitin rakennuksista ja luonnosta.”

"Sakra cykelvagar till olika sevardheter runtom i
Lovisa (Stromfors, Perna, Liljendal osv.)”

"Maaseutu ja kylat. Jos joku haluaa esim. Porvoosta
tehda pitkan pyéramatkan Loviisaan, pysahtyy han
matkalla esim. Koskenkylassa tai Pernajassa.”

"Pyorailyreitit ja etenkin maastopyorailyreitit
paremmin esille mediassa.”

"Verkosto Malmgard-Koskenkyla-Pernaja kk-
keskusta-Ruukki, myos Valkon suunta. Palveluja
kaikkialla, olennaista vaylien teko ja parantaminen,
mutta myds tiedotus. Loviisan ydinkeskustan Ita-
lansi -suunta on ongelma, koska koko systeemion
vanhanaikainen ja autokeskeinen.”
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PYORAMATKAILIJA

Toiminta:

*  Pyoramatkailijat liikkuvat monella tapaa riippuen
matkan motiiveista, kestosta seka pyoérailyn alalajista.
He tekevat eri pituisia retkia seka kayttavat aikaa
kohteiden tutkiskeluun.

Tarpeet:
*  Pyoran kanssa matkustaminen seka elamyshakuisuus

* Kiinnostavien kohteiden hyva saavutettavuus pyoéralla.

Hyva reitti-informaatio.
+ Paikallistunnelman aistiminen omaan tahtiin kulkien
* Reittien varrella olevat palvelut, kuten ruokailu ja
majoitus
Toiveet:

Pyodramatkailijan ennakkotiedottaminen saatavilla
olevista reiteista, reitille paasysta ja reitin varren
palveluista

+  Mahdollisuus vierailla Loviisan kylakeskuksissa
Huolet:

e Turvallisuus

. Riittava tiedonsaanti reiteista

+ Palvelut reittien varrella

Esille nousseet reitit:

+ Koskenkyla-Vanhakyla, Kuninkaantie, Rdnnas, Ruukki,
Liljendal, Saaristotie, Malmgard, Pernaja

Lahde: Pydéramatkailun suunnitteluopas (Outdoorsfinland 2014)

Pyoramatkailun ominaispiirteita

Pyoramatkailijat ovat hyvin moninainen kohderyhma. Mm. motiivit matkalle,
matkan kesto ja pyorailyn alalajit voivat poiketa melko suurestikin toisistaan.

Huomattavin pyoramatkailijoiden segmentti on lomallaan eripituisia pyoraretkia
tekevat matkailijat. On myos pyoramatkailijoita, jotka lomailevat harrastaakseen
pelkastaan pyorailya. Paikalliset asukkaat ovat myods potentiaalisia
pyoramatkailijoita.

Pyoramatkailijoita yhdistavia tekijoitakin 16ytyy: pyéran kanssa matkustaminen,
kohteessa liikkuminen ja elamyksellisyys ovat matkan tarkeimpia
elementteja.

Pyoramatkailu tukee vastuullisten ja kestavien
valintojen tekemista erinomaisesti.

Matkustaminen on moniin muihin liilkkumistapoihin
verrattuna luonnostaan hidasta ja jattaa aikaa
kohteisiin tutustumiseen. Suosittujen pyorailyreittien rentoutuminen,
varrella olevat paikalliset yritykset hyotyvat nautiskelu,
pyorailijdiden jattamista euroista. seikkailu,

”Yhdessdolo,

kestdvyysurheilu,
toiminta, jannitys,
reitteja, joiden varrella on paljon palveluita. e
hakeminen...”

Palvelut ovat tarkea osa matkaa: Valtaosa
pyoramatkailijoista kayttaa lyhyita ja keskipitkia




Edistamissuunnitelman tavoitteiden painopisteet
paattdjien nakokulmasta

Paattajien nakemyksia

Turvallisuus

Ympadristoasiat

Laadittavan edistamisohjelman tavoitteisiin pyydettiin nadkemyksia myos
Loviisan kaupungin paattajilta. Paattdjille toteutetun verkkokyselyn avulla
jaettiin tietoa laadittavasta edistamisohjelmasta seka kerattiin tietoa
paattajien arvostamista asioista kavelyn ja pyorailyn edistamisen kentassa.

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus

D

Taloudellisuus

>

Sivulla on kuvattu nostoja paattajakyselyn tuloksista edistamistydn
painopisteiden, olosuhteiden kehittamisen tarkeyden ja tarkeimpien
edistamiskeinojen muodossa.

Terveys

Tdysin eri mieltd

Taysin samaa mieltd

Matkailu

Arjen sujuvuus

Pyorailyn
EDISTAMISKEINOT
TOP5

Kavelyn
EDISTAMISKEINOT
TOP 5

Lahipalvelujen
turvaaminen tai lisdaminen

Reittien esteettomyyden

parantaminen

Reittien turvallisuuden
parantaminen

Viitoituksen ja opastuksen
parantaminen

Kavelypainotteisten
alueiden toteuttaminen tai
kehittaminen

Uusien pyorateiden tai
-kaistojen rakentaminen

Pyoraliikenteen turvalli-

suuden parantaminen

Pyoéravaylien laadun
parantaminen

Talvikunnossapidon
tehostaminen

Pyoramatkailun tai
pyorailyyn liittyvien
palveluiden kehittaminen

3,4

Kavelyn
olosuhteiden
kehittamisten

tarkeys*

*4=erittain tarked ...1 =ei lainkaan tarkead

3,5

Pydrailyn
olosuhteiden
kehittamisen
tarkeys*




Kehittamistarpeita

Nykytilan analyysin yhteenvetona tunnistettiin tyén aikana toteutetussa
tyopajassa kehittamistarpeita mm. seuraavissa teemoissa:
« Liikkumisen tulee olla on turvallista kdvellen ja pyoéraillen

* Turvalliset reitit kouluihin ja vapaa-ajan kohteisiin

* Valaistus luo turvallisuutta

* Turvalliset risteysalueet

+ Kylien yhteydet ja palveluiden saavutettavuus kavellen ja pyoralla tulee
varmistaa

+ Tapahtumat, kampanjat ja kannustaminen ovat tarkea osa kavelyn ja
pyorailyn edistamista
« Markkinoinnissa tulee panostaa kavely- ja pyoraily-ystavallisen Loviisan
imagon parantamiseen
+ Tyomatkapyorailyn edistaminen on tarkeas, silla koskettaa suurta joukkoa
arjen saannollisia matkoja
« Laadukkaat reitit houkuttelevat liikkumaan, jonka vuoksi nykyisten
reittien kunnon parantaminen on tarkea painopiste
+ Selkeasti merkityt reitit ovat tarkeita
« Reittien palvelutason varmistamiseen on kiinnitettava huomiota:
* Taukopaikkoja, penkkeja, roskiksia
+ Hoidetut alueet
« Laadukasta pyorapysakéintia tarvitaan lisaa.

‘Ioviisa = Lovisa RAMBOLL
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Visio ja yleiset tavoitteet

Loviisan kavelyn ja pyorailyn visiota "Kdvely ja pyérdily ovat turvallisia LOVIISAN KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN EDISTAMISOHIELMA
arjen liikkumistapoja, jotka edistdvdt loviisalaisten hyvinvointia”

Jjalkautetaan molempia kulkutapoja koskevilla yhteisilla tavoitteilla seka
kulkutapakohtaisilla tarkentavilla kirjauksilla. Kavelyn kulkutapakohtaiset

Kdvely ja pyérdily ovat turvallisia arjen liikkumistapoja,
jotka edistdvdt loviisalaisten hyvinvointia.

linjaukset sisaltavat keskeisimpien jalankulkualueiden alueprofiilit ja

aluetyyppeihin liittyvan tavoitetilan kuvauksen. Pydraliikenteen
linjaukset sisaltavat puolestaan pyoraliikenteen tavoiteverkon ja siihen
liittyvan tarkennetun verkkokuvauksen reittien toteutusperiaatteista
seka verkon kehittamiseen liittyvat suunnittelutavoitteet.

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen yleiset tavoitteet Loviisassa

Liikkumisen Arjen Asukkaiden
Kokonaistavoitteena on vahvistaa kavelyn ja pyorailyn roolia keskustassa turvallisuus sujuvuus hyvinvointi
ja kylissa liikuttaessa. Naita kulkutapoja priorisoidaan kaikilla Loviisassa liitkkuminen Kdvely ja pyérdily ovat Viihtyisdt liikkumisympdristét

kdvellen ja pyérdillen on
turvallista ja se myds koetaan
turvalliseksi. Erityisesti
turvalliset tienylitys- ja
risteysjdrjestelyt sekd
turvalliset ja sujuvat reitit
ovat keskibssd. Reittien laatu
palvelee kdyttotarkoitustaan
Jja ne ovat hyvin ylldpidettyjd.
Edistdmistyéssd korostetaan
kdvelyn ja pyérdilyn roolia
litkennejdrjestelyissd.

tukevat kdvelyn ja pyérdilyn
houkuttelevuutta. Lisddntynyt
aktiivinen liikkkumien
parantaa loviisalaisten
hyvinvointia ja terveyttd.
Laadukkaat ja monipuoliset
liikkkumisolosuhteet
palvelevat niin arjen kuin
vapaa-ajan matkoja.
Merellisyys, elinvoimaiset
kyldt sekd luonnonrauha
tarjoavat monipuolisesti
erilaisia mahdollisuuksia
arjessa virkistdytymiseen.

houkuttelevia kulkutapoja
arjen matkoilla Loviisassa.
Ldhipalvelut ovat helposti
saavutettavissa kdvellen ja
pyérdillen. Infrastruktuurion
laadukasta ja liikkuminen on
esteetdntd sekd sujuvaa.
Kdvely ja pyérdily ovat aitoja
liikkkumisvaihtoehtoja lyhyilla
Jja keskipitkilld arjen matkoilla
ympdri vuoden,

suunnittelutasoilla. Edistamistydta painotetaan kayttajatarpeiden
pohjalta painottuen erityisesti kaupunkikeskustan seka kylien alueille.
Edistamisohjelmassa linjatut kavelyn ja pyorailyn edistamistydn
paatavoitteet ovat:

Liikkumisen turvallisuus, Arjen sujuvuus ja Asukkaiden hyvinvointi.

Loviisassa tavoitellaan jalankulun ja pyoraliikenteen matkojen
yhteismaaran kasvua 30 %:lla vuoteen 2030 mennessa. Matkamaarien
kehittyminen on yksi edistamistyén seurannan mittareista.

Kdvelyn edistdmisen linjaukset

Pyérdilyn edistdmisen linjaukset

- ' Toimenpideohjelma
T Seuranta
YA~ RAMBOLL . Seuanta



Kavely ja pyoraily erillisina kulkutapoina

Kavely ja pyoéraily eroavat toisistaan kulkutapoina merkittavasti. Siksi niita tulee kasitella erikseen suunnitteluratkaisuissa molempien kulkutapojen

omista lahtékohdista.

« Jalankulkijoita ovat kavelijoiden lisaksi myds esimerkiksi potkulautailijat, pyératuolin kayttajat, lastenvaunujen kanssa kulkevat seka pyodraa tai

mopoa taluttavat. Jalankulku on osa kaikkien kulkutapojen kayttéa paakulkutavasta riippumatta.

+ Polkupydra on ajoneuvo (Ajoneuvolaki19 §), ja sita tulee kohdella liikennejarjestelmassa ja -jarjestelyissa ennemmin hitaasti liikkuvana autona kuin

kavelijana. Siksi pyoralla liikkuminen on pyoraliikennetta.

Seuraavilla sivuilla on kuvattu tarkemmin kavelyn ja pyoérailyn kulkutapakohtaiset kehittamislinjaukset.

Ominaista kavelylle

Loviisa=Lovisa

Ihmiselle luonnollisin nopeus

Matkat yleensa hyvin lyhyita

Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla
hyvinkin spontaaneja ja vaikeasti ennakoitavia
Myo0s oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista
Hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta
Kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja
esteettomia ratkaisuja

Kavely on osa lahes kaikkia matkoja

Kavely on yksi jalankulun muoto

- kavely rinnastuu mm. pyoratuolilla, rollaattorin
kanssa ja potkulaudalla kulkemiseen

RAMBGLL

Ominaista pyorailylle

Moninkertaisesti kavelya nopeampaa

Matkat voivat olla melko pitkia

Suoraviivainen liike

- kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B
Tarve pyoran pysakdinnille

Hydtyy tasaisuudesta ja suorista reiteista

- pysahtymista ja jyrkkia kaanndksia ei suosita
Lainsaadanndssa pyodra on ajoneuvo

- rinnastuu enemman autoon kuin jalankulkijaan.
Mahdollisuus kuitenkin spontaaniuteen.
Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sahkodavusteiset
polkupydrat ja sahkdpotkulaudat

Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa
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Kavelyn alueprofiilit

PROFIILIJAKO, SISALTO JA TAUSTA

PROFIILIT

Jalankulun kehittamista eri tyyppisissa
ymparistoissa Loviisassa on kuvattu

alueprofiileilla, joissa esitetaan profiileja koskevat Alue?k.enteen
iiviys

kuvaukset ja alueen kavely-ympariston A
kehittamisen tavoitteet. Alueprofiilit perustuvat
mm. asukaskyselyn ja ohjelman laadinnan
aikaiseen vuoropuheluun seka nykytilan
tarkastelun tuloksiin. Alueprofiilit on kuvattu
tarkemmin seuraavien sivujen profiilikorteilla.

KAUPUNKI-
KOHDE

Tavoitteita ja toimenpiteita tarkastellaan
profiileissa kavelyn tarvehierarkian kolmen
keskeisen teeman osalta. Hierarkianpyramidin
tasot on valittu siten, etta ne ilmentaisivat
kavelijan tarpeita suhteessa Loviisan kavelyn

ja pyoraliikenteen edistamisohjelman yleisiin KYLA-

tavoitteisiin. ASU_MISEN,

Hierarkiakolmion alimmat tasot mahdollistavat YMPARISTO

arkielaman liikkumisen sisaltaen kavelyn

perusedellytykset. Ylin taso tuo perusedellytysten

lisaksi tarkasteluun elaman merkityksellisyytta ja - >

kaveltavyytta korostavia teemoja. Elamyksellisyys,
toimintojen

maara,

kaveltavyys

AtoviisaaLovisa RAMBOLL

KAVELYN
TARVEHIERARKIA

* Tunnelma

» Estetiikka

* Oleskelu

* Houkuttelevuus

Viihtyisyys

» Liikenne-turvallisuus
» Koettu turvallisuus
* Hyvinvointi

* Yhteydet ja etaisyydet

* Infra ja kunnossapito

» Esteeton ja selkea ymparisto

* Lilkkumisen vapaus ja
reitinvalinnan vaihtoehdot
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Kavelyn

alueprofiilit
PROFIILIT KARTALLA

n Kaupunkikohde

Kaupunkiasumisen
ymparisto

Kylakohde
- Ruotsinpyhtaa

Kyldaasumisen ymparisto
- lIsnas

- Koskenkyla

- Liljendal

- Pernaja

- Tesjoki

- Valko

RAMBGLL

Loviisa=Lovisa
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Kaupunkikohde

ALUEPROFIILIN KUVAUS

+ Kaupunkimainen, tiiviisti rakennettu kavely-ymparisto:
kavelyn kehittamisen edellytykset ovat hyvat.
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» Profiilin alueella on eri mittakaavaisia ja ikaisia
kaupunkikortteleita, eri tyyppista asumista, tydpaikkoja,
kadulle avautuvia palveluita (mm. nayteikkunat, terassit),
puistoja, satama, kulttuurikohteita ja -historiaa, julkisia
palveluja kuten koulut ja paivakodit, seka jatkoyhteyksia eri
kulkutavoilla.

+ Kavelyn syita ovat mm. asiointi, kohtaamiset,
tyomatkaliikenne, oleskelu ja flaneeraus ja kaupunkiin
tutustuminen.

+ Kavelijat ovat keskustan asukkaita, muualta Loviisasta
saapuvia asioijia seka vierailijoita: osalle kaupunki ja sen reitit
ovat tuttuja, mutta osa tarvitsee opastusta ja virikkeita
kavelyyn.

KAVELIJAT:

KAUPUNKI- A1 A
PERHE
INEN KYLALAINEN VIERAILIJA

“l:oviisa = Lovisa RAMBOLL
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Kaupunkikohde

KEHITTAMINEN KAVELY-YMPARISTONA

TAVOITTEET

Kavely tehdaan mahdolliseksi, jotta arjen
likkuminen on sujuvaa.
Kaupunkikohteessa asiointi- ja
tyomatkaliikkumisen mahdollistaminen
kavellen ja kohteiden hyva saavutettavuus
ympari vuoden on tarkeaa.

Miellyttavimpia ovat reitit, joilla on
mahdollisimman vahan katkoksia ja jotka
etenevat suoraviivaisesti kohteeseen.
Esteettomassa ymparistdssa kavelija on
vapaa liikkumaan itsenaisesti.
Esteettomyytta voidaan tavoitella
tekemalla reiteista loogisia ja
helppokulkuisia arjen sujuvuuden tueksi.

Vierailijoille aluetta tutkiskelevan
liikkumisen mahdollistaminen
kaupunkikohteen erityinen tarve.
Vierailijoille tarkeaa on kiinnostavien
kohteiden hyva saavutettavuus, jonka
lisaksi helppokulkuisuus lisaa vierailijoiden
positiivisia paikkakokemuksia.

Niin asukkaat kuin vierailijatkin innostuvat
liikkumaan mukavassa ja turvallisessa
kavely-ymparistossa, joka sisaltaa erilaisia
aistikokemuksia ja jossa on helppo
suunnistaa. Turvallinen kavely-ymparisto
luo puitteet lihasvoimin liikkumisen
lisaamiselle ja houkuttelee asukkaita
tutkailemaan ymparistéaan.

Mielenkiintoiset, erilaisia aistikokemuksia
sisaltavat kavely-ymparistot tarjoavat taten
niin psyykkista kuin fyysista hyvinvointia.

Viihtyisyys

Viihtyisyyteen panostetaan erityisesti
kiinnostavien historiallisten etappien,
kaupallisen ympariston seka virkistavien
viheralueiden ja merellisyyden avulla.

Vaihtelevat ja hyvin varustellut kavely-
ymparistot lisdavat asukkaiden

hyvinvointia ja houkuttelevat vierailijoita.

.

Loviisa=Lovisa

RAMBGLL
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KAVELYN EDISTAMISLINJAUKSET

Kaupunkiasumisen

ymparisto
ALUEPROFIILIN KUVAUS

Kaupunkimainen, melko tiiviisti rakennettu kavely-ymparisto:
kavelyn kehittamisen edellytykset ovat melko hyvat alueen
sisalla ja padaosin myods alueelta asiointikeskittymaan.

Profiilin alueella on eri tyyppisia ja mittakaavaisia
asuinkortteleita, julkisia palveluja kuten koulut ja paivakodit,
viheralueita seka jonkin verran kaupallisia palveluita ja
tyopaikkoja.

Kavelyn syita ovat paaasiassa arkiasiointi, koulu- ja
harrastusmatkat, kohtaaminen ja oleskelu, seka
virkistaytyminen.

Kavelijat ovat paaasiassa alueen asukkaita.

KAVELIJAT:

%
KAUPUNKI-  VIRKISTAYTYJA
LAINEN

AIoviisaaLovisa RAMBOLL




Kaupunkiasumisen ymparisto
KEHITTAMINEN KAVELY-YMPARISTONA
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+ Tarkeimpana liikkkumisen tarpeena on + Kavelysta luodaan houkuttelevin tapa * Viihtyisyyden nakokulmasta on keskeista
kavelyn perustavanlaatuisen tarpeen kulkea kodin lahialueella, esim. tarjota houkuttelevat ja sujuvat kavely-
tayttaminen ja kavelyn mahdollistaminen harrastuksiin, kauppaan ja virkistymaan. yhteydet alueen palveluihin.
ympari yuodgn. ngely tehdaan S Tu.rvall‘l.se§s.a‘\ I||kkqm|§ympaf|stossa on Mukavat kohtaamispaikat seka yhdessa
mahdolliseksi seka saavutettavaksi kaikille mielekasta liikkua, jolloin ihmiset ; : i T

. . o . . - . kulkemisen mahdollisuus lisaavat kavelyn

- kaupunkiasumisen ymparistossa liikkuville, rohkaistuvat tekemaan matkojaan auton o S -
[} . . . . . it - reittien viihtyisyytta.
w jotta arjen liikkuminen on sujuvaa. sijaan kavellen.

. . . e e . * Monipuoliset ulkoilumahdollisuudet,
E « Julkiset palvelut, kuten koulut ja paivakodit, <« Viihtyisissa ymparistoissa olevat kavely- onip . S
(o) AR ; .. kavelyyn kannustaminen ja viihtyisa
S harrastukset seka virkistaytymiskohteet yhteydet kannustavat asukasta liilkkumaan ymparistd lisaavit asukkaiden
l‘f ovat saavutettavissa kavellen. myads virkistysmielessa. Lisaantynyt hyvinvointia

+ Esteettomassa ymparistdssa kavelija on Illkk.umlper) elslee e LG
hyvinvointia.

vapaa liikkumaan itsenaisesti.
Esteettomyytta voidaan tavoitella
tekemalla tarkeimmista reiteista loogisia ja
helppokulkuisia arjen sujuvuuden tueksi.

AtoviisaaLovisa RAMBOLL




Kylakohde

ALUEPROFIILIN KUVAUS

* Maankaytdéltaan ymparistéaan hieman tiiviimpi kavely-
ymparistd kuin kylaasumisen ymparistd: kavelyn
kehittamisen edellytykset ovat hyvat.
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* Profiilin alueella on erityisesti kulttuurihistoriallisesti
kiinnostavia kohteita ja miljoita, palveluja ja
virkistysmahdollisuuksia, seka asumista.

* Kavelyn syita ovat kohteeseen tutustuminen,
virkistaytyminen ja asiointi.

» Kavelijat ovat kylan asukkaita, muualta Loviisasta saapuvia
seka vierailijoita: osalle kohteet ja reitit ovat tuttuja, mutta
osa tarvitsee opastusta ja virikkeita kavelyyn.

KAVELIJAT:

PERHE KAUPUNKI-

LAINEN KYLALAINEN VIERAILIJA VIRKISTAYTYJA

“l:oviisa;Lovisa RAMBOLL
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Kylakohde

KEHITTAMINEN KAVELY-YMPARISTONA

Kylakohteen ymparistdn on tarkeaa tarjota
keino kavellen tapahtuvaan arjen
asiointiliikkumiseen, mutta myos
mahdollisuuksia vierailijoille paasta
tutustumaan kylakohteessa sijaitseviin

Turvallisuuden nakdokulmasta tavoitellaan
tilaa, missa lyhyt asiointikavely niin
asukkaalle kuin vierailijalle on mahdollista
ja helppoa.

Viihtyisyys

Kylakohteen alueella on mahdollisuus
paasta tutustumaan kiinnostaviin
kohteisiin kavellen. Levahdyspaikat
tarjoavat mahdollisuuden liikkua kohteiden
valilla omassa rytmissa kylakohteesta

E kiinnostaviin kohteisiin ) Tur_yallingp Ii?kkumisympéristé e nauttien

w ' kylaymparistdn kehittymista :

E + Miellyttavimpia ovat reitit, joissa sujuva matkailukohteena. Viihtyisyyteen voidaan panostaa

g yhteys jatkuu aina kohteeseen saakka. o Mielemidimieiset efliss satflakemmulkals :<orostamalla'hi_s’accgriatllis.ten k.ohteid.enja

|<£ + Esteettomyytta kylakohteessa voidaan sisaltavat kavely-ymparistot tarjoavat niin vonnonympariston tarjoamia arvoja.
tavoitella tekemalla reiteista ja palveluiden psyykkista kuin fyysista hyvinvointia. Kiinnostava kavely-ymparisto lisaa
ymparistoista helppokulkuisia, jotta arjen asukkaiden hyvinvointia ja houkuttelee
sujuvuus Vvoi toteutua ja vierailijan on vierailijoita.
mukava saapua kylakohteen tarjoamiin
matkailukohteisiin.

“Loviisax Lovisa RAMBOLL
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KAVELYN EDISTAMISLINJAUKSET

Kylaasumisen

ymparisto
ALUEPROFIILIN KUVAUS

* Harvemmin rakennettu asumispainotteinen alue, jossa
kavelyn kehittamisen tarpeita arvioidaan tarvelahtdisesti.

* Profiilin alueella on omakotitalo- ja rivitaloasumista, julkisia
palveluja kuten koulut ja paivakodit, virkistysalueita seka
leikkipaikkoja lapsille. Alueella on myos yksittaisia
kaupallisia palveluita.

* Kavelyn syita ovat mm. koulu- ja harrastusmatkat,
kohtaaminen ja oleskelu, seka virkistaytyminen.

» Kavelijat ovat paaasiassa kylien ja lahialueiden asukkaita.

KAVELIJAT:

PERHE KYLALAINEN VIRKISTAYTYJA

“]:oviisa = Lovisa RAMBOLL




KAVELYN EDISTAMISLINJAUKSET

Kylaasumisen ymparisto

KEHITTAMINEN KAVELY-YMPARISTONA

Kyldasumisen ymparistossa on tarkeaa
tarjota keino kavellen tapahtuvaan arjen
asiointiliikkumiseen etenkin lyhyilla ja
paivittaisilla matkoilla. Miellyttavimpia ovat
reitit, joilla on mahdollisimman vahan

Turvallisuuden nakdokulmasta tavoitellaan
tilaa, missa lyhyt asiointikavely kodin ja
palveluiden ymparistossa on turvallista.
Alue tarjoaa lisaksi turvallisia
virkistaytymisen mahdollisuuksia.

Viihtyisyys

Kylaasumisen alueilla on mahdollisuus
virkistaytya, leikkia ja kokoontua alueen
tapahtumiin tai esimerkiksi ulkoilemaan.

Kylien yhteisollisyyden tukeminen kavelyn

I katkokeia | i ot iatk , mahdollistamisella lisaa osaltaan
w atkoksia ja turvallinen reitti jatkuu aina + Turvallinen liikkumisymparisté tarjoaa asukkaiden hyvinvointia.
E maaranpaahan saakka. puitteet lihasvoimin liikkumisen
g + Esteettomyytta kyldaasumisen ymparistossa lisaamiselle ja houkuttelee asukkaita
< tavoitellaan tekemalla reiteista sujuvampia. tutkailemaan ymparistéaan tukien
= Erityiskohteita ovat julkisten palveluiden esimerkiksi lasten itsenaista liikkumista.
ymparistdt, joissa ympariston Lisdantynyt liikkuvuus edistaa asukkaiden
esteettomyydelld mahdollistetaan arjen hyvinvointia.
sujuvuuden toteutuminen kaikkina
vuodenaikoina.
“Loviisa= Lovisa
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Loviisa=Lovisa

Verkkosuunnittelun taustaa

Pyoraliikenteen edistamisen lahtokohdat

Lahtokohtaisesti jokainen kunnan osoite tulee olla saavutettavissa
pyoralla. Polkupyoralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa
kaikki kohteet kuten kodit, koulut, tydpaikat ja palvelut. Tavoite ei
kuitenkaan ole rakentaa erillisia pyorateita, vaan kehittaa
pyorailyolosuhteita ja parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti
seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta liikennetta yhteen koko
katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla sopeuttaa
pyoraliikennetta muuhun liikenteeseen (esimerkiksi erillisella pyoratiella)
tai sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn (liikenteen rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pyéraliikenteen
edistamiskeino.

Pyoraliikenteen verkkosuunnittelun lahtékohdat ja tavoite

Pydraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijdiden kayttamat
vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset pyoratiet seka tarvittaessa
puistokaytavat ja vastaavat. Pyodraliikenteen verkon tulee olla looginen,
jatkuva ja ymmarrettava. Pyorailijan tulee saavuttaa kaikki olennaiset
maaranpaat helposti, turvallisesti ja nopeasti. Parhaimmillaan
pyodraliikenteen yhteys on autoliikenteen yhteytta lyhyempi.

RAMBGLL

Pyéraliikenteen verkon suunnittelu toimii lahtdokohtana toimivien
pyorailyolosuhteiden suunnittelulle ja toteutukselle. Tavoitteena on
luoda edellytykset polkupydran kaytdlle arkisena kulkuvalineena seka
parantaa pyoraliikenteen asemaa aina maankayton suunnittelusta
toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti.

Pydraliikenteen hierarkkisen verkon tehtavana on kuvata ja jasentaa

pyoraliikenteen roolia tie- ja katuverkon eri osissa. Tietyilla verkon osilla

tavoitellaan ensisijaisesti sujuvuutta, nopeutta ja turvallisuutta. Muilla
verkon osilla varmistetaan kohteiden hyva saavutettavuus.

Pydraliikenteen hierarkkinen verkko tukee infran kehittamistoimien ja
kunnossapidon suunnittelua seka toimenpiteiden priorisointia. Se on
tyokalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisen ja saumattomasti toisiinsa
kytkeytyvien jarjestelyjen toteutus.

Pyoraliikenteen suunnittelun muutoksia:

1.6.2020 voimaan tullut tieliikennelaki toi paljon muutoksia
pyoraliikenteeseen. Merkittavimpia muutoksia ovat yksisuuntaisen

pyoraliikenteen korostuminen, uudet pyodraliikenteen vaylatyypit (pyorakatu,

kaksisuuntainen pyoraliikenne yksisuuntaisella kadulla), uudet pyoratien
jatkeen kayttoperiaatteet, uudet polkupyoraopastimet liikennevaloihin seka
vaistamiseen liittyvat saanndkset ja likennemerkit. Tieliikennelain
muutokseen olennaisena asiana liittyi myos Vaylaviraston Pyoraliikenteen
suunnittelu -ohjeen paivittyminen (Vaylaviraston ohjeita 18/2020).
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Verkkosuunnittelun prosessi

Pyoraliikennetta synnyttavien kohteiden maarittely ja luokittelu

Pyoraliikennetta synnyttavat kohteet maaritelldan ja luokitellaan
pyoraliikenteen virtojen selvittamista ja toiminnallisen verkon
maarittelemista varten.

Kohdeluokittelu voi olla esimerkiksi seuraavanlainen
(Pyoraliikenteen suunnittelu -ohje):

. Kaupunkikeskus
- Aluekeskus

. Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Pydoraliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

= Paareitti
= Aluereitti

Loviisa=Lovisa

Ajallinen saavutettavuusalue

Kun pyodraliikennetta synnyttavat kohteet on maaritelty, niin ne
sijoitetaan kartalle ja niiden sijoittumista tarkastellaan pydraliikenteen
saavutettavuuden nakokulmasta.

Pydraliikenteen ajallinen saavutettavuus kuvastaa pyoraliikenteen
potentiaalia. Pyoraliikennetta tapahtuu eniten alle kolmen kilometrin
pituisilla matkoilla ja se vahenee merkittavasti yli seitseman kilometrin
pituisilla matkoilla.

Ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttaa verkon sujuvuus ja maaston
muodot. Pyoraliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan
reittien toiminnallisen luokituksen maarittelyssa pitaa matkaa, jonka
pyorailija ehtii kulkemaan 60-75 minuutin aikana ottaen huomioon
matkan varrella olevat viivytykset.

Pyoraliikenteen paaverkon maarittaminen

Pyoralilkenteen reittien kolme toiminnallista luokkaa ovat paareitit,
aluereitit seka paikallisreitit.

Pyoralilkenteen paareitit seka aluereitit yhdistavat merkittavimmat
pydraliikennetta synnyttavat kohteet toisiinsa.

Paa- ja aluereiteista muodostuu pyoraliikenteen paaverkko. Kaikki
muut pyorailijoiden kayttamat reitit ovat paikallisreitteja.
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Pyéraliiketeen verkon maarittdaminen pohjautuu seuraavaan kohdeluokitteluun:
Kaupunkikeskus: Loviisan keskustaajama
- Aluekeskus: Koskenkylg, Tesjoki, Valko
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Pieni aluekeskus: Pernaja, Liljendal, Kuggom, Ruotsinpyhtaa
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Tarkennettu

paaverkko

Pydraliikenteen tarkennetussa paaverkossa
on esitetty pydraliikenteen jarjestelyjen
tavoitetila. Tarkennettua verkkoa voidaan
hyddyntaa esim. asemakaavoitukseen
liittyvassa liikennesuunnittelussa seka
muussa tie- ja katusuunnittelussa.

Kesakuussa 2020 voimaan tullut
tieliikennelaki ja Vaylaviraston joulukuussa
2020 valmistunut Pyoraliikenteen suunnittelu
-ohje tuovat paljon yksisuuntaista
pyoraliikennetta tukevia asioita esille. Naista
mainittakoon kaksisuuntaista
pyoéraliikennetta parempi kapasiteetti ja
turvallisemmat risteysjarjestelyt.

Loviisan tarkennettu paaverkko pohjautuu
melko vahvasti olemassa oleviin
pyoéraliikenteen ratkaisuihin. Ydinkeskustaan
esitetaan yksisuuntaisia pyorateita
(Mannerheiminkatu, Brandensteininkatu)
seka sekaliikenneratkaisuja. Kaupallisen
keskustan ulkopuolella pyoraliikenteen
jarjestelyt perustuvat vahvasti yhdistettyihin
pyoraliikenteen ja jalankulun vayliin. Haja-
alueilla levea piennar on yleisin ratkaisu.

RAMBGLL
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e Sekaliikenne (ajorata, hidaskatu, pydrakatu, muu)
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Yleiskuvaus vaylatyypeista

Yksisuuntainen pyoratie ja jalkakaytava Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava sopii Pyoérakatu on yleensa tiiviisti rakennettuun
samassa tasossa. valjasti rakennettuun lilkenneymparistdon, jos seka rauhalliseen liilkenneymparistoon
vaylan kayttajamaarat ovat maltillisia. soveltuva sekaliikenneratkaisu.

Sekaliikenneviyla rauhallisessa Piennar erotellaan ajoradasta reunaviivalla. Kylatie maantiekohteessa.
liikenneymparistossa.

I= e =
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Toimenpide-
ohjelma
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Toimenpideohjelman rakenne

Maankaytto ja
palveluverkko

Maankayton, liikkumisen ja
liikenteen ratkaisut tukevat
kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamistavoitteita. Niiden
avulla varmistetaan, etta
keskeiset toiminnot ovat
helposti saavutettavissa
kavellen ja pyoraillen.

Infrastruktuuri ja
olosuhteet

Edistamistydn keskeinen
lahtokohta on mahdollistaa
turvallinen ja sujuva
liikkuminen kavellen seka
pyoraillen. Infrastruktuurin ja
olosuhteiden parantaminen on
vaikuttavin edistamistyén
toimenpide.

Seuranta

Asenteet ja
liikkumistottumukset

Kavelyn ja pydrailyn
matkamaarien kasvattaminen
edellyttaa kulkutapavalinnan

ohjaamista ja tukemista.
Kulkutapavalintaa voidaan tukea
Mmuun muassa kannustamalla,
kampanjoinnilla ja tiedon
lisaamisella.

Toimenpiteiden ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja lapinakyvaa.

AtoviisaaLovisa RAMBOLL

Loviisan kavelyn ja pyoéraliikenteen
edistamisohjelma linjaa tavoitteiden
rinnalla keinoja tavoitteiden
toteuttamiseksi. Keinot on kuvattu
toimenpideohjelmana, jossa esitetaan
tarpeelliset ja merkittavimmmat
toimenpiteet teemoittain.
Toimenpideohjelma on jaettu neljaan
kokonaisuuteen, jotka ovat:

* Maankaytto ja palveluverkko

* Infrastruktuurija olosuhteet

» Asenteet ja liikkumistottumukset
* Yhteinen tahtotila

Yhteinen tahtotila on kavelyn ja
pyorailyn edistamistyon perusta.
Yhteinen tahtotila, riittava rahoitus ja
resurssit mahdollistavat tavoitteellisen ja
suunnitelmallisen edistamistydn
poikkihallinnollisesti. Kaikki
toimenpideohjelman kokonaisuudet
edistavat ohjelman vision ja yleisten
tavoitteiden toteutumista.




Yhteinen tahtotila

Edistamisohjelman toteuttamiseksi merkittavin toimenpidekokonaisuus on
yhteisen tahtotilan maarittaminen seka rahoituksen ja resurssien
osoittaminen kavelyn ja pyoraliikenteen edistamistydlle. Tahtotila, rahoitus ja
resurssit vastaavat ohjelman tavoitteita ja nakyvat kaupungin eri
hallinnonalojen toiminnassa.

Kokonaisuuden toimenpiteita ovat:

* Hyvaksytaan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelma kaupungin
poliittisessa paatdoksenteossa, jossa ohjelman viedaan hyvaksyttavaksi
kaupunginvaltuustoon.

* Nimetaan kavelyn ja pyorailyn edistamistyolle vastuuhenkild(t) ja nimetaan
tydta koordinoiva tydoryhma (esim. liitkenneturvallisuusryhma).

* Vastuuhenkilo(t) seuraavat edistamisohjelman toimenpiteiden
edistymista ja raportoivat kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen
toteutumisesta paattajille ja liikkenneturvallisuusryhmalle.

* Kaupungin talousarviossa osoitetaan korvamerkitty investointitaso kavelyyn
ja pyorailyyn.
+ Kayttotaloudesta rahoitetaan pienempia ohjelmaa jalkauttavia tehtavia.

« Jalankulku ja pyoraliikenne tunnistetaan omiksi kulkumuodoikseen
suunnitteluratkaisuissa (valtakunnalliset suunnitteluohjeet).

» Jalankulku ja pyoraliikenne tunnistetaan omiksi kulkumuodoikseen
kaupungin viestinnassa.

AtoviisaaLovisa RAMBOLL




T Z 2 Kuntarajat
[TT] kylat
v/ Taajamat

Maankaytto ja o o

=== \/altatie

palveluverkko — s

Maankayton, liikkumisen ja lilkenteen ratkaisut tukevat kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamistavoitteita. Maankayton osalta tarkeinta on keskittaa
toimenpiteita tiiveimman asutuksen alueille.

Kokonaisuuden toimenpiteita ovat:

* Hyodynnetaan keskeisten jalankulkualueiden maaritysta ja pyoraliikenteen
paaverkkoa kaavoituksen tukena.

» Pyoraliikenteen paareitit ja jalankulkupainotteiset alueet merkitaan
yleiskaavakarttaan sitovana merkintana.

* Kaavoituksen yhteydessa kaupungin kavelyn ja pyorailyn asiantuntijoita
konsultoidaan keskeisten tavoitteiden ja suunnitteluperiaatteiden
huomioon ottamiseksi.

* Vaylien suunnitteluratkaisuissa noudatetaan pyodraliikenteen
suunnitteluohjeen mukaisia periaatteita (Vaylaviraston julkaisuja
18/2020) ja tulevaa jalankulun suunnitteluohjetta (Vaylavirasto,
valmistuu vuonna 2022).

» Kaikkien kaavamuutosten, palveluverkon ja liikennesuunnitelmien kohdalla
arvioidaan vaikutukset kavelyn ja pyoraliikenteen kannalta. Erityisesti
kiinnitetaan huomiota lasten ja ikaihmisten omaehtoiseen liikkumiseen.

* Keskustan pysakointiratkaisuilla edesautetaan ja kavelyn ja pyoraliikenteen
tavoiteverkon tilatarpeita.

* Pyorapysakdinnin mitoitus sisallytetaan kaavamaarayksiin.

“l:oviisaaLovisa RAMBOLL ’
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Infrastruktuuri ja
olosuhteet

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toimenpideosio painottuu
infrastruktuurin ja olosuhteiden parantamiseen. Infrastruktuurin
parantaminen on vaikuttavin edistamistyon toimenpide erityisesti
pyoéraliikenteen edistamisen nakokulmasta.

Viereisessa taulukossa on esitetty koonti infrastruktuuri ja olosuhteet
-kokonaisuuden toimenpiteista ja ne on kuvattu tarkemmin liitteen 5
toimenpidekorteilla. Esitetyt toimenpiteet vaativat tarkentavaa
suunnittelua niiden toteutuksen mahdollistamiseksi.

Toimenpiteet on jaettu kavelyn ja pyorailyn kulkutapakohtaisiin
toimenpiteisiin. Lisaksi kulkutavoille on tunnistettu molempien
kulkutapojen olosuhteita yhteisesti edistavia kehittamistarpeita.

Kavelyn ja pyorailyn
yhteiset toimenpiteet

Kavelyn Pyorailyn
toimenpiteet toimenpiteet

Toimenpide

Esteettdmyyden
kehittaminen

Suojatieturvallisuuden
parantaminen

Kavelyreittien
varustelutaso

Pyoraliikenteen
paaverkon
kehittaminen

Liikenteen
rauhoittaminen

Pyorapysakoinnin
kehittaminen

Pyoraliikenteen
viitoituksen suunnittelu
ja toteutus

Vaylien kunnon
parantaminen

Talvihoidon laatu

Valaistuksen
kehittaminen

Virkistysreittien
kehittaminen

Liikennemerkkien ja
merkintojen paivitys

Kuvaus

Maaritetaan esteettomyyden erikoistason
reitit ja alueet.

Inventoidaan keskeisten alueiden
suojatiejarjestelyt ja suunnitellaan ne
parannettavaksi ohjeiden mukaisesti.

Kavelyreittien varustelutason parantaminen
vilkkaimmilla kavelyalueilla seka muilla
erikseen maaritettavilla reiteilla

Laaditaan tarkennettu investointiohjelma ja
kehitetaan paaverkkoa systemaattisesti kohti
tavoitetilaa.

Tarkistetaan nopeusrajoitukset
kokonaisvaltaisesti keskustan alueelta seka
sivutaajamista.

Parannetaan systemaattisesti
pyorapysakoinnin maaraa ja laatua erityisesti
keskustassa ja kylissa

Suunnitellaan ja toteutetaan pyoraliikenteen
viitoitus ja opastus pyoraliikenteen
paaverkolle.

Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylien kunnon
inventointi ja parantamisen ohjelmointi.

Talvihoidon laadun parantaminen ja
kriteeriston yhtenaistaminen ELY-keskuksen
kanssa.

Kaytetyimpien reittien riittavan
yleisvalaistuksen kartoittaminen ja
kehittaminen.

Tunnistetaan virkistysreittien
kehittamistarpeet ja ohjelmoidaan
toimenpiteet.

Paivitetaan lilikennemerkit ja niiden lisakilvet
uuden tieliikennelain mukaiseksi.




Asenteet ja
liikkumistottumukset

Viestinta ja markkinointi ovat tarkea ja erottamaton osa kavelyn ja pyorailyn

edistamista. Niiden avulla lisataan ihmisten tietoisuutta tarjolla olevista

palveluista ja toivotuista kayttaytymismalleista, luodaan positiivisia mielikuvia ja

vahvistetaan myonteisen ja aiempaa ekologisemman liikkumiskulttuurin

syntymista. Tietoisuuden lisaantyessa myos yksiloiden asenteet muuttuvat.

Viestinnan tavoitteina ovat mm.:

+ Lisata tietoisuutta kavelyn ja pyorailyn hyodyista seka positiivisista
terveysvaikutuksista.

* Muuttaa mielikuvia kavely- ja pydrailymyoénteisemmiksi.

+ Korostaa kavelya olennaisena kulkumuotona muiden rinnalla.

+ Korostaa pyéraliikenteen sujuvuutta ja Kilpailukykya lyhyilla ja keskipitkilla
matkoilla autoon verrattuna.

Kokonaisuuden toimenpiteita ovat:

* Viestinta ja asenteisiin vaikuttaminen ovat merkittava osa kavelyn ja
pyoraliikenteen edistamistydta.

+ Kaupungin verkkosivujen paivittaminen kavelyn ja pyorailyn teemoailla

* Viestinnan toteuttaminen kestavan lilkkumisen mahdollisuuksista
esimerkiksi sosiaalisessa mediassa.

* Asukkaiden tiedon lisaaminen kavelyn ja pyoraliikenteen vaikutuksista
hyvinvointiin ja terveyteen.

+ Toimintasuunnitelma kalenterivuosittain (yhteinen vuosikello kestavan
liikkumisen edistamiseen ja liilkenneturvallisuustyolle, vaihtuvat teemat ja
kohderyhmat). Esimerkiksi toteuttamalla kuntalaisille ja kaupungin henkilostolle
kannustavia kampanjoita/kilpailuja/tapahtumia.

* Pyoramatkailun kokonaisvaltainen edistaminen.

* Kaupungin toimipisteiden yhteiskayttdopydrien kayttdaseteen nostaminen ja
tarpeenmukainen maaran lisaaminen.
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Seurannan toteutus

Loviisan kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisohjelman toimenpiteiden
toteuttamista ja niiden vaikuttavuutta tulee seurata saanndllisesti, jotta
nahdaan edetaanko kohti asetettuja tavoitteita. Seurantatieto lisaa ymmarrysta
toimenpiteiden vaikuttavuudesta seka kavelyn ja pyorailyn ominaispiirteista,
mika helpottaa tulevien kehittamistoimenpiteiden perustelua ja suunnittelua.
Toimenpideohjelman toimenpiteiden seurantatavan maarittamisessa
kannattaa hyddyntaa valtakunnallista ohjeistusta (Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksid 15/2014), jossa on kuvattu kunnille soveltuvia malleja
kavelyn ja pydrailyn seurantamittariston koostamiseen.

Edistamisohjelmaan kirjattujen toimenpiteiden toteutumisen rinnalla
seurataan ohjelman yleisten tavoitteiden toteutumista. Niiden seurantaa
toteutetaan maaritettyjen paamittareiden avulla. Paamittarit ovat maaralliseen
seurantaan perustuvia mittareita, joiden tietolahteita ovat valtakunnalliset
tilastot seka Loviisan kaupungin toteuttamat tutkimukset ja kyselyt.
Paamittarit raportoidaan erikseen kavelyn ja pyoraliikenteen osalta.

Toimenpiteiden toteutumisen ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja
nakyvaa tyota Loviisassa. Toteutetuista toimenpiteista ja niiden
vaikuttavuudesta raportoidaan saanndllisesti kuntapaattajille ja viestitaan
asukkaille osana hyvinvointikertomusta.

Seurantaa toteuttaa tyon paatteeksi nimettavat edistamistyon vastuuhenkilo(t)
seka kaupungin lilkenneturvallisuustydryhma. Liikenneturvallisuustydryhma
seuraa saanndllisesti kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toteutettuja
toimenpiteita seka suunnittelee tulevia toimenpidekokonaisuuksia niilta osin
kun ne liittyvat ryhman toimintakenttaan.

RAMBGLL

SEURANNAN PAAMITTARIT

Edistamisohjelman toimenpiteiden toteutuminen
(toimenpiteiden toteutuksen seuranta, Loviisan kaupunki)

Liikkumisen turvallisuus

Jalankulun ja pyéraliikenteen onnettomuusmaara
(onnettomuustilasto, Tilastokeskus)

Erikoissairaanhoidon hoitamat seka
tapaturmavakuutuksesta korvattujen tyomatkojen
jalankulku- ja pyoraliikennetapaturmat ja niiden vakavuus
(tapaturmatilastot, THL ja Tapaturmavakuutuskeskus)

Arjen sujuvuus

Kavely- ja pyorailymaarien kehitys valikoiduissa
pyodraliikenteen paareittien ja keskeisten
jalankulkualueiden solmukohdissa (liikennelaskenta,
Loviisan kaupunki)

Jalankulun ja pyoraliikenteen kulkutapaosuuden kehitys
(valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus)

Asukkaiden kokemus kavelyn ja pyorailyn
mahdollisuuksista (asukas-/hyvinvointikysely)
Asukkaiden tyytyvaisyys kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin
Loviisassa (asukas-/hyvinvointikysely)

Asukkaiden hyvinvointi

Asukkaiden kokemus

* kavelyn ja pyorailyn turvallisuudesta

e asuinympariston viihtyisyydesta
Kavelyn ja pyorailyn edistamisen suunnitteluun
osallistettujen asukkaiden maara (esim. asukasraadit;
asukas-/hyvinvointikysely ja toimenpiteiden toteutuksen
seuranta, Loviisan kaupunki)
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Valtakunnalliset tavoitteet ja linjaukset

KANSAINVALISET ILMASTOSOPIMUKSET
(2020)

« Suomen tavoitteena on vahentaa
kasvihuonekaasupaastdja 39 prosentilla
vuoteen 2030 verrattuna vuoden 2005 tasoon

FOSSIILITTOMAN LIIKENTEEN TIEKARTTA
(2021)

* Kolmivaiheisen suunnitelman tavoitteena on
puolittaa liikenteen paastot vuoteen 2030
mennessy, ja luoda liikkenteesta
nollapaastdista vuoteen 2045 mennessa.

* Fossiilittoman lilkkenteen tiekartan tavoitteena
on, etta henkiléautojen suoritteen eli
henkildoautoilla ajettujen kilometrien maara ei
enaa kasva 2020-luvulla. Tama voi tarkoittaa
jopa 10 % kasvua kunkin kestavan
liikennemuodon suoritteissa vuoteen 2030.

* Kaupunkiseuduilla liikutaan vuonna 2030
huomattavasti nykyista enemman aktiivisilla
kulkutavoilla eli kavellen ja pyoraillen.

_aved
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KANSALLINEN ENERGIA- JA ILMASTO-
STRATEGIA (tavoite vuoden 2021 aikana)

« Tavoitteena EU:n 2030-tavoitteiden
tayttaminen

* Suomion hiilineutraali vuonna 2035 ja
hiilinegatiivinen nopeasti sen jalkeen

VALTAKUNNALLINEN KAVELYN JA
PYORAILYN EDISTAMISOHIJELMA (2018)

« "Tavoitteena on lisiata seka kavely- etta
pyoramatkojen maaraa 30 prosentilla
vuoteen 2030 mennessa (nykytilaan
verrattuna)”

« "Tavoitteena on, etta vahintaan puolet uusista
kavely- ja pyorailymatkoista tulisi siirtymana
henkildautomatkoista.”

12-VUOTINEN VALTAKUNNALLINEN
LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMA (2021)

« "Tydmatkaliikkuminen tapahtuu
kaupungeissa, tydssakayntialueilla ja
kaupunkiseutujen valilla paaasiassa kestavilla
kulkutavoilla”

+ "Kavellen ja pyodraillen tehdyt matkat ovat
merkittavasti korvanneet henkiléautoilla
tehtyja matkoja erityisesti kaupunkiseuduilla”

* "lhmisten mahdollisuudet valita kestavampia
liilkkumismuotoja paranevat - erityisesti
kaupunkiseuduilla”

HYVINVOINNIN, TERVEYDEN JA
TURVALLISUUDEN EDISTAMINEN 2030:
Toimeenpanosuunnitelma (2021)

» Tavoite: "Hyva arkiymparistd kannustaa
fyysiseen aktiivisuuteen ja antaa
yhdenvertaiset mahdollisuudet liikkumiseen
ja lahiluonnosta seka kulttuuriymparistosta
nauttimiseen.”

+ Toimenpide: "Kunnat mahdollistavat tyo-,
opiskelu- ja koulumatkat seka lahipalveluiden
kayton kavellen, pyoraillen ja yhdistamalla
niihin pidempia matkaketjuja
joukkoliikenteella.”



Seudulliset tavoitteet ja linjaukset

UUDENMAAN LIIKENTEEN
KOKONAISTARKASTELU (2020)

+ "Edistetaan kestavaa liikkumista ja
vahennetaan liikenteen kasvuhuonekaasu-
paastoja.”

« "Lisataan liikkumisen ja lilkenteen

turvallisuutta ja terveellisyytta seka
parannetaan liikkkumisympariston laatua.”

* "Tavoitteena on vahentaa liikkenteen
kasvihuonekaasupaastdja (CO2) vahintaan 50
% vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030
mennessa.” Vahentamistavoite vuosille 2017-
2030 on noin 46 %.
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ITA-UUDENMAAN LIIKENNEJARJESTELMA-
SUUNNITELMA (2021)

KEHITTAMISLINJAUKSIA:

+ ..lisaamalla kavelyn, pyodrailyn ja
joukkoliikenteen Kilpailukykya

...kehittamalla kestavia liikkumismuotoja
tukevia matkaketjuja

« ..kehittamalla kavely- ja pyoraily-yhteyksia
seka kyytipalveluita lahi- ja paakeskuksiin
seka joukkoliikenteen runkoyhteyksien
aareen

e ..vahentamalla autoliikennetta kestavia
liikkumismuotoja edistamalla

+ ..kohentamalla jalankulku- ja pyoraily-
ymparistdjen laatu- ja turvallisuuspuutteita

"Tavoitteena on, etta kaikissa kunnissa on
laadittuna vuoteen 2024 mennessa
ajantasainen kavelyn ja pyoraliikenteen
kehittamisohjelma”

ITA-UUDENMAAN ESTEETTOMYYS- JA
SAAVUTETTAVUUSOHIELMA (2021)

Ohjelman visiona on, etta Ita-Uudenmaan
kunnat tarjoavat asukkailleen
mahdollisimman esteettoman elinymparistén
ja saavutettavat palvelut.

"lta-Uudenmaan kunnissa ymparisto,
rakennukset, palvelut ja viestinta sopeutetaan
niin, etta kaikki paasevat osallistumaan.”
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Heat-tyokalu ©OHEAT

Health economic
assessment tool

WHO:n kehittama HEAT-tyokalu (Health Economic Assessment Tool) on menetelma, jolla voidaan laskea kavelyn ja
pyorailyn yhteiskuntataloudellinen arvo.

HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien terveyshydtyjen taloudellinen arviointi aikuisikaisella
vaestdlla kokonaiskuolleisuuden kautta.

Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhman kokoamaan ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin arvoihin.
Vuonna 2017 tyokaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle onnettomuusriskin, CO2 —paastdjen ja
ilmansaasteiden taloudellisen saaston arviointi kulkumuotomuutosten myota.

Tyokalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:
+ Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa

* Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja tavoitelluilla kulkutapajakaumilla
» Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana kaupunkisuunnittelua

‘AA RAMBOLL
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http://www.heatwalkingcycling.org/

Tyokalun rajaukset ©HEAT

Health economic
assessment tool

Tarkoitettu tavanomaiseen ja saanndlliseen
kayttaytymiseen kohdistuvan vaikutuksen
arvioimiseen vaestotasolla.

Arvioitavaan kohderyhmaan kuuluvat aikuiset
(kavelyn osalta 20-74-vuotiaat ja pyorailyn
20-64-vuotiaat).

HEAT-laskenta ottaa huomioon vain liikunnan
maaran lisaantymisen aiheuttamat muutokset
kuolleisuuteen, mutta ei esimerkiksi
sairauspoissaolojen tai ennenaikaisten elakditymisen
vahenemisen vaikutuksiin.

Laskentatyokalu olettaa kavelyn ja pydrailyn olevan
lineaarisessa suhteessa kuolleisuuteen eli liikunnan
maaran kasvaessa myos mahdollisuus kuolla mista
tahansa syysta vahenee samassa suhteessa tiettyihin
raja-arvoihin saakka.
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Yhteenveto laskelman lahtotiedoista

Kulkumuoto lkdluokka Populaatio Kuolleisuus / Ihmishengen Diskonttauskorko
100 000 as. tilastollinen arvo
Pyoraily 20-64 7688 330 2766 677€ 3,5%
Kavely 20-74 10173 635
Lihteet: Tilastokeskus (Loviisa), 2020. Tielilkenteen onnettomuus- Liikenneviraston hankeraportointi,
Kuolleisuus laskettu 5v keskiarvona. kustannusten tarkistaminen, 2013

Trafi 5/2016

Kulkumuoto Lahtétilanne 2030, 2030,
km/asukas/vrk 30 % kasvuennuste 50% kasvuennuste
Pyoraily 0,9 1,17 1,35
Kavely 1,1 1,43 1,65

Lahteet: Henkiloliikennetutkimus 2016
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Tulokset, pyoraily

0.2 henkila 2 henkilda 613 000 € 4 46 M€

Pyoéraliikenteen kasvu tavoitteen mukaisella 30 %:lla merkitsisi noin 370 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden
vahenemisen mydta. Vuoteen 2030 mennessa hyoty olisi 2,7 miljoonaa €.

Vastaavat luvut 50 %:n kasvulla oisivat reilu 600 000 € vuodessa ja lahes 4,5 M€ yhdeksassa vuodessa.
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Tulokset, kavely

30 % 0,8 henkiléa 7 henkiléa 211 M€ 15,4 M€

Kavelyn kasvu tavoitteen mukaisella 30 %:lla merkitsisi yli 2 miljoonan €:n suuruisia vuotuisia hydtyja ennenaikaisen kuolleisuuden
vahenemisen myota. Vuoteen 2030 mennessa hyoty olisi lahes 15,5 M€.

Vastaavat luvut 50 %:n kasvulla oisivat noin 3,5 M€ vuodessa ja lahes 26 M€ yhdeksassa vuodessa.
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Havainnot

Kavelyn ja pyorailyn kasvu Loviisassa kasvutavoitteiden mukaan
toisi merkittavia vuotuisia saastdja ennenaikaisen kuolleisuuden
vahenemisen myota.

HEAT-laskenta tehtiin myos liikenneonnettomuuksien ja paastojen
osalta. Niiden vaikutus oli kuitenkin vahainen verrattuna fyysisen
aktiivisuuden tuottamiin hyotyihin, etta ne on jatetty tasta
raportista pois.

Laskentatydkalua kaytettaessa tulee huomioida, etta HEAT-
menetelma ei sellaisenaan ota huomioon onnettomuusriskin
muutoksia kulkutapojen kayton muutosten myota (ns. Safety In
Numbers -ilmiod) eika ajoneuvoteknologian kehitysta.

Menetelma ei myodskaan huomioi sairastavuudessa tapahtuvia
muutoksia lisaantyneen liikkumisen myota eika ennenaikaisen
elakoitymisen vahenemista, joten kulkumuotojakauman
muutoksen tuomat saastot voivat olla todellisuudessa esitettya
merkittavastikin mittavammat.

A‘-M RAMBQJLL

Loviisa=Lovisa



------------------------------------------------------------------------------------------------------------
*

. LIITE 3

ALUEEN KUVAUS JA LIIKKUMISYMPARISTON NYKYTILA

.
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------

RAMBGLL



Kaupunkirakenne

Loviisa on kylien kaupunki. Yli puolet asukkaista asuu kylakeskuksissa ja
maaseudulla. Kuntaliitoksessa vuonna 2010 Loviisan kaupunki yhdistyi
naapurikuntiensa Pernajan, Linjendalin ja Ruotsinpyhtaan kanssa.

Loviisan taajamat (vaestomaara):

* Loviisan keskustaajama (6 955)

+ Koskenkyla (1072)

+ Tesjoki (903)

+ Liljendalin kirkonkyla (508)

* Ruotsinpyhtaan kirkonkyla (468)
+ Pernajan kirkonkyla (449)

e Isnas (299)

+ Kuggom (250)

Vaestomaaran lahde: Vaestotieto YKR-aluejaon mukaisesti
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Kouluverkko

Kaupungissa on yksi yhtenaiskoulu, yksi ylakoulu seka 11 alakoulua.

Kouluista 7 sijaitsee kylakeskuksissa. Vastaavasti yhdestatoista

paivakodista seitseman on sijoittunut kyliin.
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Nopeusrajoitukset

Oheisella kartalla on havainnollistettu Loviisan tieverkon
nopeusrajoituksia Digiroad -aineistoon pohjautuen.

Valtateilld nopeusrajoitukset ovat 120 tai 100 km/h. Muuten
maanteiden nopeusrajoitukset ovat haja-alueilla yleisesti 80 km/h.
Taajamissa nopeusrajoitukset ovat yleisesti 30-50 km/h valilla.

Erityisesti haja-alueilla korkeat ajonopeudet koetaan kavelya ja
pyorailya haittaaviksi, jos erillista jalankulun ja pyoraliikenteen vaylaa

ei ole kaytettavissa.
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Tieliikenteen
onnettomuustilasto

Tassa onnettomuusyhteenvedossa hyodynnetaan lahtdaineistona
Tilastokeskuksen tieliikenneonnettomuuksien tilastoa seka Vaylaviraston
tuottamaa Onnettomuusrekisteria. Molemmat aineistot perustuvat poliisiasiain
tietojarjestelmaan tallennettuihin tielikenneonnettomuustietoihin.
Onnettomuusrekisterissa onnettomuuksiin yhdistetaan sijainnin perusteella
myos tierekisterin tietoja.

Poliisin tilastoinnin (=virallisen tilastoinnin) peittavyys kuolemaan johtaneitten
onnettomuuksien osalta on sataprosenttinen. Loukkaantumisten osalta on
arvioitu, etta tilaston kattavuus on vain 20-30 %. Eri onnettomuustyyppien
tietoon tulossa on eroja. Huonoin peittavyys on yksittaisonnettomuuksissa
loukkaantuneista polkupyorailijdista (noin 10 % tilastoitu). Jalankulkijoiden
liukastumisia ja kaatumisia ei puolestaan lasketa lainkaan mukaan
tielikenneonnettomuustilastoihin.

Paaosin poliisin tilastojen puutteellisuudet johtuvat joko siita, etteivat
onnettomuudet tule lainkaan poliisin tietoon (ei soiteta 112) tai siita etta poliisi ei
kay onnettomuuspaikalla (tilanteen saattaa hoitaa esim. pelastuslaitos tai
rajavartiolaitos). Puuttuvista loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista
valtaosa on lievia loukkaantumisia, silla tieliikennelaki velvoittaa ilmoittamaan
onnettomuudesta poliisille vain, jos joku on loukkaantunut vakavasti.
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Onnettomuudet

Onnettomuusaineistoa tarkasteltaessa havaitaan, etta Loviisan
onnettomuudet painottuvat paatieverkolle. Aineiston lahteena on
tieliikenneonnettomuustilasto vuosilta 2016-2020.

Onnettomuusaineistoon voi tutustua tarkemmin mm.
osoitteessa: https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

Tieliikenneonnettomuudet vuosina 2016-2020, Loviisa
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50-

Kaikki onn.

25

2016 2017 2018 2019 2020 ka. 16-20
Omaisuusvahinkoon johtaneet onn. 73 41 37 28 21 40
Loukkaantumiseen johtaneet onn. 16 25 17 9 14 16
Kuolemaan johtaneet onn. 1 2 0 0 3 1

Lahde: Tilastokeskus 30.03.2021
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

Jalankulkija- ja polku-
pyoraonnettomuuksien
kustannukset

Vuosina 2016-2020 Loviisassa tilastoiduista jalankulkija- seka
polkupyoéraonnettomuuksista (yht. 19 kpl) suurin osa on
tapahtunut Loviisan keskustaajamassa.

Tilastoiduista onnettomuuksista yksi on johtanut kuolemaan ja
muut ovat loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia.

Tieliikenneonnettomuuksien taloudellisia seuraamuksia on
mahdollista arvioida laskennallisesti onnettomuuskustannusten
yvksikkoarvojen avulla, jotka huomioivat onnettomuuksien
aineelliset vahingot ja uhrien hyvinvoinnille koituneet
aineettomat menetykset.

Loviisassa jalankulun ja pyoraliikenteen onnettomuuksista
aiheutuneet yhteiskuntataloudelliset kustannukset
loukkaantumiseen ja kuolemaan johtaneista

onnettomuuksista ovat vuosittain arviolta noin 974 000 euroa.

Onnettomuuskustannuksista kohdistuu arviolta noin 15 %
Loviisan kaupungin maksettavaksi mm. pelastus-, terveys- ja
sosiaalitoimen menoina. Nain ollen tieliikenneonnettomuudet
aiheuttavat taman arvion mukaan Loviisan kaupungille
kustannuksia noin 122 000 €/vuosi. Laskelmassa on huomioitu
vain henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet.

Lahteet:
Liilkenneonnettomuuskustannusten muodostuminen ja kohdentuminen (Tiehallinnon
selvityksia 50/2006),

Tie ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvot 2018 (Vaylaviraston ohjeita 40/2020),

Tieliikenneonnettomuustilasto (Tilastokeskus 2021),
Kavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelma (LVM 5/2018)
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Pyoraliikenteen
verkon kunto

Loviisassa on toteutettu vuonna 2020 katuverkon kuntokartoitus,
jossa on kartoitettu myos erilliset pyoéraliikenteen vaylat.

Kuntokartoituksen perusteella nykyinen pyoéraliikenteen verkko on
paasaantoisesti hyvassa tai erittain hyvassa kunnossa.

Taulukko: Yhteenveto Loviisan jalankulun ja pyoralilkenteen
vaylien kunnosta kuntokartoituksen tuloksen perusteella.

Kuntoarvioitujen kevyen liikenteen vdylien yhteenveto
Kuntoluokka Kuntotila Pituus [km] Maara [kpl] Prosenttiosuus [%]
3 Tyydyttava 2,1 5 55
4 Huono 0,7 2 1,7
Kevyen liikenteen vaylien méaara yhteensa [kpl]: 97
Kevyen liikenteen vaylien maara yhteensa [Km]: 38,3
Kevyen liikenteen vaylien kuntoluokkien keskiarvo: 1,5 Hyva
Kevyen liikenteen vdylien kuntoindeksi 4
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Erillisten pyoraliikennevaylien kunnon nykytila Loviisan keskustassa:

O

LOVIISA
LOVISA

Antinkyla

Antby

. — Erittéin hyva (KL1, 18,6 km)

— Hyva (KL2, 16,9 km)

— Tyydyttava (KL3, 2,1 km)
= Huono (KL4, 0,7 km)

= Erittdin huono (KL5, 0,0 km) |

o {

Lahde: Katuverkon kuntokartoitus 2020, Loviisan kaupunki (Suomen Kuntotekniikka Qy)
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Kunnossapidon periaatteet

Polanteet

Taulukoissa on esitetty vertailu

Loviisan kaupungin ja Uudenmaan

ELY-keskuksen kayttamista
jalankulun ja pyoraliikenteen

vaylien talvihoidon tehtavakortit.
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Asukkaiden osoittamat

vhteystarpeet

Sivun kartalla on esitetty asukaskyselyn yhteydessa esiin nousseita
keskeisimpia jalankulun ja pyoéraliikenteen verkon yhteystarpeita.
Kohteiden rinnalla on nahtavissa Loviisan kaupungin tunnistamat
yhteystarpeet (kuvattu myds edellisella sivulla):
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Virkistysreitit 1/2

Loviisasta |dytyy monenlaisia mahdollisuuksia virkistaytymiseen.
Kaupungin alueelta on esimerkiksi erilaisia maastopyorailyreitteja,

merkittyja retkeilyreitteja seka erilaisia kuntoratoja.

Maastopyorailyreitit:

1. Laavu ja nakoalapaikka 28 km
2. Pellot ja metsa 14 km

3. Kivikirkko ja kukkukivi 24 km

Retkeilyreitit:
4. Kukuljarven vaellusreitti 8 km
5. Kallen kierros 10 km

Kuntoradat:

6. Savtrask 15 km

7. Andersby 1,8 km

8. Harmaakallio-Valko 3 km | 7 km
9. Isnas 2 km

10. Koskenkyla 1,8 km

11. Pernajal4km | 4,5km

12. Ruotsinkyla 1,7 km | 2,8 km

13. Ruotsinpyhtaa 3 km

14. Tesjoki 1,5 km

15. Urheilupaviljonki12 km |3 km |5 km | 7,5 km | 10 km
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Virkistysreitit 2/2

Loviisassa on myos mahdollista harrastaa monipuolista pydéramatkailua.

Kunnan lavitse kulkee muun muassa Eurovelon Itameren kiertoreitti.
Alueella on myos muita pyorailyn virkistysreitteja, joiden varsilla voi
pistaytya viihtyisissa kylakeskuksissa, kauniissa rantamaisemissa tai
vaikkapa paikallisissa museoissa.
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RAnnasin Saaristomuseo
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Loviisan Merenkulkumuseo

»

Loviisan kaupunginmuseo

Agricola-museo

Liljendalin kotiseutumuseo
Stromforsin ruukin pajamuseo

Viirilan kotiseutumuseo
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Saavutettavuus pyoraillen

(1/2)

Kartalla on havainnollistettu Loviisan keskustan saavutettavuutta

pyoraillen. Pydraliikenteen ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttaa muun

muassa pyoraliikenteenverkon sujuvuus seka maaston muodot.

Useimmat taajamat sijoittuvat 60 minuutin saavutettavuusvyohykkeelle.

Noin 55 % Loviisan vaestosta sijoittuu 20 minuutin
saavutettavuusvyohykkeelle eli merkittava osa vaestdsta asuu
potentiaalisen pyorailymatkan paassa keskustasta.

Asukasluku vyohykkeittain:

10min: 5 849 asukasta
20min: 8 124 asukasta
30min: 8 961 asukasta
60min: 12 438 asukasta
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Tyopaikat vyohykkeittain:

10min: 2 342 tybpaikkaa

20min: 2 797 tydpaikkaa
30min: 2 885 tyopaikkaa
60min: 4 088 tyopaikkaa

1 Kuntarajat

© Kuntakeskus

Pyoréliikenteen nopeus on
keskeisilla kavelyatueilla 16-km/h
ja muilla alueilla 20 km/h
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Saavutettavuus pyoraillen

(2/2)

Loviisan kylien saavutettavuutta pyoéraillen tarkasteltiin viiden taajaman
osalta. Saavutettavuusanalyysin keskipisteeksi on maaritelty kylien koulut
Oheisella kartalla on nahtavissa analyysin tulos..
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Saavutettavuus kavellen

Loviisan keskustaajama on rakenteeltaan tiivis. Oheisella kartalla on

havainnollistettu Loviisan keskustan torin saavutettavuutta kavellen.

Noin 34 % Loviisan vaestosta asuu alle 20 minuutin kavelymatkan
etaisyydella kaupungin ydinkeskustasta.

Asukasluku vyohykkeittain :
30 min: 5 697 asukasta

20 min: 5 036 asukasta
10 min: 2 589 asukasta

.AA RAMBGLL
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Tyopaikat vyohykkeittadin:

30 min: 2 316 tyopaikkaa
20 min: 2170 tyopaikkaa
10 min: 1716 tyopaikkaa
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Infrastruktuuri ja olosuhteet

Esteettomyyden
kehittaminen

Esteettdmyyden kehittdminen yvdinkeskustassa ja palveluiden l&dheisyydessa

Esteettomyyden kehittamisen tueksi maaritetaan esteettomyyden
erikoistason reitit ja alueet Loviisan kaupungin alueelle. Reittien maarittely
ohjaa kiinteasti kavelya mahdollistavan esteettdman ympariston toteutusta
reiteill3, joilla esteettémyydelle on erityinen tarve. Erikoistason reittien/alueiden ( A
maarittelyn yhteydessa kirjataan lisdaksi esteettémien ymparistéjen ko =
suunnittelukriteerit Loviisassa.
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Laaditaan kokonaisvaltainen liikenneymparistda koskeva s e o
esteettomyyskartoitus erikoistason esteettoémille reiteille keskustassa ja -l R
kylapalveluiden ymparistoissa. Kartoituksen tuloksena saadaan selkea

toimenpideohjelma esteettomyyden parantamiseksi.

Norrsarviax ki
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pars L“
Kartalla on kuvattu edistamisohjelman yhteydessa tunnistetut Loviisan Gy &.4 Lo 1
keskeiset jalankulkualueet. Aluemaarittely ohjaa erikoistason esteettomien 1 Haravaniyts. X N
reittien tunnistamista.
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Suojatiekysaiyn turvattomaksi koettujen
suojateiden kasaumakohteet (2018)

Infrastruktuuri ja olosuhteet
Suojatieturvallisuus

Suojateiden vlitysturvallisuuden parantaminen

Edistamisohjelman laadinnan aikana toteutetun asukaskyselyn ja
Loviisassa vuonna 2018 toteutetun suojatiekyselyn myota on
tunnistettu turvattomaksi ja parannustarpeellisiksi koettuja suojateita.

Inventoidaan jalankulkupainotteisten alueiden ja vilkkaimpien
padkatujen ja -teiden suojatiejarjestelyt ja suunnitellaan ne
parannettavaksi ohjeiden mukaisesti. Inventoinnin tulokset kootaan
toimenpideohjelmaksi, jossa toimenpidetarpeet on priorisoitu.

Toteutetut asukaskyselyt toimivat tarkeana lahtotietona
tarkastelualueiden valinnassa. Erityista huomioita kiinnitetaan mm.
kaksi ajokaistaa ylittavien suojateiden turvallisuuteen. Lisaksi
tarkistetaan 50 km/h nopeusrajoitusalueiden suojatiet ja tarvittaessa
lasketaan nopeusrajoitusta tai parannetaan ylityspaikkojen
turvallisuutta. Tarkistetaan mahdolliset 60 km/h ja sita ylempien
nopeusrajoitus-alueiden suojatiet ja poistetaan ne tai lasketaan
nopeusrajoitusta.

rkkokaty

uauiey

Koskenylan alueella Porvoontien ylitykset Riikentien seka
Koskenkylantien liittymissa on tunnistettu haastaviksi paikoiksi.
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Infrastruktuuri ja olosuhteet
Kavelyreittien

varustelutaso

Kavelyreittien varustelutasoa kehitetaan pienin toimenpitein
vilkkaimmilla kdvelyalueilla seka muilla erikseen maaritettavilla
reiteilla, kuten virkistysreiteilla seka esteettdmyyden erikoistason
reiteilla (kavelyalueiden profiileista kaupunkikohde eli keskusta seka
kylakohde eli Stromforsin ruukin alue). Alue- ja reittikohteiden
tarpeiden pohjalta kehitettavia kokonaisuuksia ovat:

* jalankulun opastuksen kehittaminen

levahdyspaikkojen toteuttaminen ja nykyisten parantaminen
(penkkien lisaksi myos toissijaiset istumismahdollisuudet

keskustassa)

erityisesti kavelyintensiivisimmilla alueilla korkealaatuiset ja
visuaalisesti mietityt pintamateriaalit.

monipuolisen kaupunkivihrean turvaaminen ja kiinnostavien
kukkaistutusten toteuttaminen

siisteyden varmistaminen lisaamalla roskakoreja ja varmistamalla

niiden hoito

julkinen taide, rakennushistoria, erikoisvalaistus ym. kiinnostavuutta
lisaavat tekijat kavelyn ydinalueilla

reittien ja alueiden riittava valaistus (huom. tasta on erillinen

toimenpidekortti)

-
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toiminnallisten oleskelupaikkojen lisaaminen (esim. grillipaikat).
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Infrastruktuuri ja olosuhteet

Pyoraliikenteen

paaverkon kehittdminen =\ |

1

I\
. R\ B

A Pydraliikenteen tarkennettu verkko

1 , . . as _saps
g Yksisuuntainen pyoréatie

i
£

Paaverkon kehittdmisen karkikohteet

Tavoitteena on systemaattisesti kehittaa maariteltya pyodraliikenteen
paaverkkoa kohti tavoitetilaa. Kehittamistoimenpiteet ovat -
vaikuttavimpia siella, missa kayttajia on eniten. Toimenpiteiden : : oy
: ' e Kyliitie
; . 8 % X i seeee | eved piennar
& 3 e Sekaliikenne (ajorata, hidaskatu, pydréakatu, muu)
: e

priorisoinnissa on kuitenkin erittain tarkeaa huomioida myds
liikenneturvallisuuden parantamisen nakdékulma. Laaditaan
kehittamishankkeille tarkennettu investointiohjelma ja haetaan

hankkeisiin tukea valtiolta.

Tunnistettuja karkihankkeita ovat:
Pyoraliikenteen olosuhteiden kokonaisvaltainen parantaminen

Mannerheimin- ja Brandensteininkadulla seka liittyvilla sivusuunnilla.

* Yksisuuntaisten pyorateiden rakentaminen
Mannerheiminkadulle ja Brandensteininkadulle. Vaatii katujen

autoliikenteen yksisuuntaistamisen. Kaduista muodostuu kahden

Kuggom
Karrang

yksisuuntaisen kadun muodostama katupari.
Liittyvien sivusuuntien pyoraliikenteen jarjestelyjen
Malmen

parantaminen ja sujuvuuden varmistaminen.
*  Maantie 176: Pyorailyolosuhteiden parantaminen Loviisasta
Lapinjarven suuntaan. Yhdistetyn pyoraliikenteen ja jalankulun
vaylan rakentaminen Kuggomin taajaman kohdalla.
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Infrastruktuuri ja olosuhteet
Ikenteen

rauhoittaminen

Autoliikenteen rauhoittaminen keskustassa ja asuinaluilla

Autoliikenteen ajonopeuksien ollessa rauhallisia liikkuminen jalan ja
pyoralla ajorataa kayttaen on turvallisempaa ja miellyttavampaa.
Autoliikenteen nopeustaso vaikuttaa keskeisesti
liilkenneonnettomuuksiin ja niiden vakavuuteen erityisesti kavelyn ja
pyoraliikenteen nakdkulmista. Yhtenainen nopeusrajoitusjarjestelma
on myads autoilijoille selkea.

Tarkistetaan nopeusrajoitukset kokonaisvaltaisesti keskustan
alueelta seka sivutaajamista. Suositeltava nopeusrajoitus on 30 km/h. LOVI I SA ‘
Kokoojakaduilla nopeusrajoitus voi olla 40 km/h. Tarpeiden mukaan

nopeusrajoituksia tuetaan muilla liikenteen rauhoittamisen keinoilla. LOVISA
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Antas *
Hamsjomossen

Asukaskyselyssa esiin nostetut kohteet, oo

joissa.on pyéripysakéinnin kehittamistarve

>aiy

Infrastruktuuri ja olosuhteet
Pyorapysakoinnin
kehittaminen

Norra Degerby

e
e B
fe)

Nyang

\ e
mossen o\\\k\‘“‘

Hagalund

Bjorklunda
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Pyorapysakéinnin kehittdminen taajamissa sayissbtie \ . ‘.

Laadukas pyorapysakointi lisaa pyorailyn houkuttelevuutta ja parantaa e +. %
matkaketjujen sujuvuutta. Asukaskyselyssa nousi esille g Y Maarlal
pyorapysakdinnin kehittamistarpeita erityisesti kaupunkikeskuksen ; Mérlax
ydinalueella. ‘ ©9)

Ki

Rauhala
Tavoitteena on systemaattisesti parantaa pyorapysakoinnin LOVIISA F'e%:by
maaraa ja laatua erityisesti keskustassa ja kylissa. Keskusta Ira Kronoskogen \
Mannerheiminkadun ymparistossa, koulut ja oppilaitokset seka LOVISA
erilaiset palvelukohteet tunnistetaan pyorapysakoinnin kannalta ) e
keskeisiksi kohteiksi. Vaiheittaisen kehittamisen tueksi on hyva laatia Antinkyla \ '

suunnitelma, johon tunnistetaan kohteet ja niiden edellyttamat Antby S °
paikkamaarat. \ 5t

SLPHA

Lovisaniant
Lovisaviken

aaravankylas

Pyorapysakointipaikkojen minimivaatimuksena on runkolukituksen Y
mahdollistavat telineet. Kohteissa, joissa on tarve pidempiaikaiselle

< &
pysakoinnille, tavoitteena on katoksellinen pysakéintimahdollisuus. 5 $
@ Pyarapysaksinnin kehittamiskohta ) Barsas @
j Patuna Krakholmen
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Infrastruktuuri ja olosuhteet
Pyoraliikenteen viitoitus

Linnanmaa
Alppila
Tuira

Haukipudas @) 19 |3
. . e e e el . . ; AT : Nallikari 2,9}
Toimenpide sisadltaa pyoraliikenteen viitoituksen ja opastuksen : 7T : {5 7ol 34 TR :
suunnittelun seka toteutuksen pyéraliikenteen paaverkolle. : o) R '
Viitoituksen suunnittelussa huomioidaan myds matkailun nakdkulma

ja tarpeet.

Johdonmukainen ja selkea viitoitus lisaa pyoraliikenteen turvallisuutta
ja edistaa osaltaan pyoraliikenteen houkuttelevuutta. Viitoitus
kytketaan mahdollisuuksien mukaan Eurovelo-reitin viitoitukseen

Loviisan alueella.
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Infrastruktuuri ja olosuhteet
Vaylien kunnon

parantaminen

Jalankulun ja pyéraliikenteen vaylien kunnon inventointi ja ohjelmointi

(mm. pinnan tasaisuus, reunatukien korot, paallysteen laatu).

Tehostetaan kaupungin ja ELY-keskuksen valista vuoropuhelua
paallysteurakoiden yhteensovittamiseksi.

Tunnistettuja parannuskohteita:

* Mt 170 osuudet Koskenkylan suunnalla (vastuutaho: ELY-keskus)

Mannerheiminkatu Saaristontien liittymasta itdan (vastuutaho:
Loviisan kaupunki)

- Urakoiden yhteensovitus mahdollisuuksien mukaan.

RAMBGLL
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Infrastruktuuri ja olosuhteet
Talvihoidon laatu

Toiveet talviajan hoidon kehittamisesta nousivat esiin asukaskyselyssa
molempien kulkutapojen osalta. Kdytetyimpien reittien laadukas
hoito tukee ympadrivuotista liikkumista. Talvihoidon tehostaminen
on myads tunnistettu erittain kustannustehokkaaksi kavelyn ja
pyorailyn edistamistoimeksi.

+ Kunnossapidon tehostaminen keskeisten jalankulkualueiden
erikoistason esteettomilla reiteilla seka pyoraliikenteen paaverkolla

+ Kunnossapidon tehtavakorttien kriteerien yhtenaistaminen
kaupungin ja ELY-keskuksen valillg, jotta kunnossapidon laatu on
kayttajalle tasalaatuista. Korostuu erityisesti tienpidon
vastuualueiden rajakohdissa.

+ Urakoiden kilpailutusten yhteensovittaminen (kaupunki & ELY-
keskus)
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Infrastruktuuri ja olosuhteet
Valaistus

Kaytetyimpien reittien riittavan yleisvalaistuksen kartoittaminen ja
kehittdminen on tarkea tarve kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden
kehittamiseksi.

Toimenpidekokonaisuus sisaltaa valaisutuksen nykytilan

kartoittamisen ja toimenpidetarpeiden tunnistamisen seka

toimenpiteiden ohjelmoinnin

+ pyoraliikenteen paareiteilla (erityisesti jaksot, joilla ei erillista
pyoraliikenteen infraa).

* Suojateiden kohdalla.

+ Keskeisten jalankulkualueiden jalkakaytavien ja pyoraliikenteen
paareittien epajatkuvuuskohdissa.
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Infrastruktuuri ja olosuhteet
Virkistysreittien
kehittaminen

Virkistysreitit palvelevat seka arjen saannollisia matkoja etta vapaa-
ajan lilkkkumista. Ne ovat keskeinen osa kavelyn ja pyérailyn
reittiverkostoa yhdessa katu- ja tieverkon kanssa. Virkistysreittien
kehittaminen palvelee osaltaan myos pyoramatkailun tarpeita.

Tunnistetaan virkistysreittien kehittamistarpeet ja ohjelmoidaan
toimenpiteet

* nykytilan inventointi

* kehittamistarpeiden tunnistaminen

* parannustarpeiden ohjelmointi.
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Infrastruktuuri ja olosuhteet
Liilkennemerkkien ja

merkintojen paivitys

Paivitetaan liikennemerkit ja niiden lisdkilvet seka tiemerkinnat
(suojatiet, pyoratien jatkeet, jalankulkija- ja pyorasymbolit) uuden
tieliikennelain mukaiseksi laissa asetettujen siirtymaaikojen puitteissa.
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