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Esipuhe

Luet parhaillaan Marttilan kunnan ensimmaista kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmaa,
joka linjaa jatkossa kavelyn ja pyorailyn edistamistyota ja olosuhteiden parantamista
kunnassa. Tyo tukee osaltaan kunnan strategisten tavoitteiden toteutumista pyrkimalla
muun muassa edistamaan sujuvaa arkea ja asukkaiden hyvinvointia.

Marttila on noin 2000 asukkaan kunta Varsinais-Suomessa. Myos pienissa kunnissa on
potentiaalia lihasvoimaisen liikkumisen lisadamisessa: ohjelma on sovitettu pienen kunnan
tarpeisiin ja siina on hyodynnetty kunnan vahvuuksia. Marttilassa silmiinpistavaa ovat
esimerkiksi kuntastrategiasta nousevat yhteisollisyys ja positiivisuus, jotka pohjustavat
hienosti kavelyn ja pyorailyn edistamista.

Kavely ja pyoraily ovat helppoja ja lahes kaikille sopivia liikkumismuotoja, jotka
edistavat fyysista kuntoa, hyvinvointia ja vahentavat ilmansaasteita. Ohjelmalla ja sen
mukaisilla toimenpiteilld parannetaan kavelyn ja pyoraliikenteen infrastruktuuria, lisataan
tietoisuutta ja motivoidaan kuntalaisia aktiiviseen liikkumiseen. Ohjelma keskittyy
erityisesti lahivuosien kehittamistoimiin, mutta sisaltda myos pidemman aikavalin vision
ja toimenpiteita aina vuoteen 2040 saakka.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on myontanyt edistimisohjelman laadinnalle
kavelyn ja pyoriliikenteen edistamisohjelmien valtionavustusta.

Tyon ohjausryhmatyoskentelyyn ovat osallistuneet:
*  Kirsi Halkola, tekninen johtaja, Marttilan kunta
*  Satu Virtanen, rehtori-sivistysjohtaja, Marttilan kunta

* Mirella Laine (16.5.2025 saakka) ja Anniina Bergfors (19.5.2025 alkaen), vapaa-
aikapaallikko 31.5.2025 saakka, hyvinvointijohtaja 1.6.2025 alkaen, Marttilan kunta

* Marja Tommola ja Paula Vaisanen, Valonia
¢ Piritta Paavola-Vainio, Varsinais-Suomen ELY-keskus

*  Kati Hyvarinen, Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Edistamisohjelman laatiminen kaynnistyi maaliskuussa 2025 ja tyo valmistui
marraskuussa 2025. Ohjausryhma kokoontui tyon aikana kuusi kertaa. Lisaksi
toteutettiin sidosryhmien haastatteluja touko-kesakuussa, tyopajat tavoitteista ja
toimenpiteista kesakuussa ja syyskuussa seka asukaskyselyt nykytilasta ja
kehittamistarpeista huhtikuussa ja toimenpiteista syys-lokakuussa.

Konsulttina tyossa on toiminut Ramboll Finland Oy, jossa tyosta ovat vastanneet
projektipaallikko Juulia Hyvarinen seka Helmi Ylitalo ja Tapio Kinnunen.

Raportin kuvat ovat Ramboll Finlandin ottamia, ellei toisin mainita.
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Lahtokohdat

Kavelyn ja pyorailyn edistiminen pohjautuu valtakunnallisiin ja
alueellisiin tavoitteisiin, joilla tavoitellaan muun muassa
ekologista, sosiaalista ja taloudellista kestavyytta. Kestavasti

liikkuminen edistdd myos useita Marttilan kunnan omia
tavoitteita.

Valtakunnallisesti tavoitellaan muun muassa kansainvalisiin
ilmastosopimuksiin pohjautuen kasvihuonekaasupaastojen laskemista seka
yleisesti etta liikenteessa. Alueellisesti kavelyn ja pyorailyn edistaiminen on
nostettu tarkeaksi osaksi koko liikennejarjestelman kehittamista muun
muassa Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmassa. Marttila on
ilmasto- ja ymparistoohjelmassaan sitoutunut Varsinais-Suomen
tavoitteeseen 80 prosentin paistojen vahennyksesta vuodesta 2005
vuoteen 2035.

Marttilassa kavelyn ja pyorailyn edistaminen tuo valtakunnalliset ja
alueelliset tavoitteet kuntatasolle, mutta toteuttaa myos useita kunnan
itsensd asettamia tavoitteita. Kunnat ovatkin merkittavia toimijoita kavelyn
ja pyorailyn edistamisessa ja asetettujen tavoitteiden saavuttamisessa.
Marttilan kuntastrategiassa tavoitellaan sujuvaa arkea seka onnellista
elamaa, joihin voidaan vaikuttaa erinomaisesti edistamalla lihasvoimin
liikkumista. Kuntien toimia kestavien kulkutapojen suosion nostamiseksi
ovat muun muassa laadukkaan ja turvallisen infran rakentaminen seka
liikkumistottumuksiin vaikuttaminen kaavoituksella ja lilkkumisen
ohjauksella.

Marttilan visio
vuodelle 2035

Marttila on onnellisen elaman,
sujuvan arjen ja menestyvien
yritysten koti kaupunkien ldheiselld
maaseudulla.

Karkitoimenpide: Parannetaan kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita.

- Marttilan kunnan ilmasto- ja ympdristoohjelma
2030

Terveelliset elintavat: Nykyista
terveellisempia elintapoja edistetaan
ravitsemuksen ja liikunnan avulla.

Ymparisto ja turvallisuus: Asuinympariston
viihtyvyydella, liikenneturvallisuustyolla ja
vakivallan ehkaisylla parannetaan kuntalaisten
ja henkilokunnan turvallisuutta.

- Marttilan kunnan hyvinvointisuunnitelma 2025-
2028

» Edistamme lahiympariston hyvinvointia yhdessa
muiden toimijoiden kanssa.

* Luonnonlaheisyys, rauhallisuus, viihtyisyys ja
turvallisuus ovat keskeisia voimavarojamme.

* Opiskeluliikenne joukkoliikenteella sujuu. Tyo- ja
asiointililkennetta kehitetaan yhteistyossa
Varsinais-Suomen alueella.

* Huolehdimme toimivasta infrasta ja rakentamisen
tuesta.

- Marttilan kuntastrategia 2023-2027

Liikennejarjestelman suunnitteluratkaisuilla tuetaan
ihmisten terveyden ja hyvinvoinnin seka ympariston
kannalta fiksuja lilkkumisvalintoja —
likenneturvallisuudesta tinkimatta.

Jalankulun ja pyoraliikenteen turvallisuus ja
kulkutavan valinnan houkuttelevuus priorisoidaan
liikennejarjestelyissa etenkin taajamissa.

- Marttilan liikenneturvallisuussuunnitelma

Parannetaan erityisesti kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita ja houkuttelevuutta.

Nostetaan kavely ja pyoraily ykkosiksi taajamissa.

- Varsinais-Suomen liikennejdrjestelmdsuunnitelma




Kavelyn ja pyorailyn edistaminen

hyodyttaa kaikkia

Lihasvoimin tehtavalla aktiivisella liilkkumisella on merkittavia
hyotyja niin yksilolle kuin yhteiskunnalle. Kavelyn ja pyorailyn
edistaminen lisaa hyvinvointia, terveytta ja fyysista
toimintakykya, tuo saastoja, edistaa ilmastotavoitteita,

O
@ Kavely ja pyoriily ovat edullisia liikkumistapoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Kunhan
rakentaa viihtyisaa ja elinvoimaista ymparistoa seka edistaa g% Kavely ja pyoriily ovat terveellisid ja helppoja tapoja lisata arkiliilkuntaa. Omin lihasvoimin

liikkumisolosuhteet ovat kunnossa, kavely ja pyoraily edistavat tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia.
Ne eivat vaadi suuria henkilokohtaisia investointeja.

yhd'enl\{ertalsTutEja. I,Ib_\ktuwsgn :lllikumlsel? lisadmisella on sekg liilkkuminen tuo positiivisia vaikutuksia niin yksilon elamanlaatuun, julkiseen terveyshuoltoon kuin
sosiaalista, taloudellista ettd ekologista kestavyytta parantavia tydnantajille.

vaikutuksia.
Kavely ja pyoriily ovat ekologisia valintoja, jotka saastavat ymparistoa. Autoilun sijasta omin
lihasvoimin tehtavat matkat vahentavat paitsi kasvihuonekaasupaastoja myos paikallisia

Ekologinen o
°© ?g € pienhiukkaspaastoja.

kestavyys
Kestavaan liikkumiseen perustuva yhdyskunta on turvallinen. Kavelyn ja pyorailyn yleistymisen
edellytyksena on toisaalta turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liilkkumisymparisto. Autoilijatkin
osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun ymparisto on suunniteltu hyvin.

ﬁ Kavelya ja pyorailya priorisoimalla voidaan tehda viihtyisda ja elinvoimaista
G taajamaympadrist64d. Tiivis kavelylle suotuisa yhdyskuntarakenne mahdollistaa palveluiden kayton
sujuvasti ja tekee elinymparistosta viihtyisaa. Kavelyn suosiminen tuo positiivisia vaikutuksia
I ; alveluiden aktiivisen kayton lisaksi kunnan imagolle — puhumattakaan asukkaiden tyytyvaisyydesta
Sosiaalinen Taloudellinen P 4 g P YYEYVasyy

. . elinymparistoonsa.
kestavyys kestavyys




Kavelylle ominaista

Kavely ja pyoraily ovat erillisia kulkutapoja, joilla on omat erityispiirteensa ja edistamisessa huomioitavat tarpeensa. Tasta
syysta niita kasitelladn ohjelmassa erikseen. Osa toimenpiteista tietysti parantaa molempien kulkutapojen edellytyksia ja
toisaalta seka kavelysta etta pyorailysta koituvat hyodyt satavat samoihin laareihin.

Ominaista kavelylle:

* |hmiselle luonnollisin nopeus.

* Kavely on osa lahes kaikkia matkoja paakulkutavasta riippumatta.

* Matkat ovat yleensa hyvin lyhyita.

* Reitin valinta ja suunnanmuutokset voivat olla hyvin spontaaneja ja vaikeasti ennakoitavia.

* Kavely voi olla myos oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista, mutta myos liikuntaa kuten
lenkkeilya.

» Kavelija hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta ja kaipaa turvattuja tienylityksia ja
esteettomia ratkaisuja.

» Kavely on yksi jalankulun muoto — jalankulkijoita ovat kavelijoiden lisaksi mm. pyoratuolin
kayttajat, lastenvaunujen tai rollaattorin kanssa kulkevat, potkulautailijat ja pyoraa tai mopoa
taluttavat.




Pyorailylle ominaista

Pyoraily poikkeaa ominaisuuksiltaan ja tarpeiltaan kavelysta. Erityisesti pyorailyn kavelysta erottava tekija on nopeus:
selvasti kavelya nopeampi vauhti on taustasyy monissa pyorailyn ominaispiirteissa. Polkupyora on ajoneuvo ja
pyoralla liikkuminen pyoraliikennetta.

Ominaista pyorailylle:
* Moninkertaisesti kavelya nopeampaa.

* Matkat voivat olla melko pitkia. Sahkoavusteiset polkupyorat ovat voineet pidentaa pyorailtavia matkoja
entisestaan.

* Pyorilla liikutaan suoraviivaisesti: kuljetaan tyypillisesti paikasta A paikkaan B.
* Tarve pyoran pysakoinnille matkan molemmissa paissa.
* Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteista — pysahtymiset ja jyrkat kaannokset haittaavat sujuvuutta.

* Lainsaadannossa (ajoneuvolaki 19 §) pyora on ajoneuvo, eli pyora rinnastuu enemman hitaasti liikkuvaan
autoon kuin jalankulkijaan. Pyoralla liikkuminen on kuitenkin autoilua spontaanimpaa ja vahemman
saadeltya.

*  Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa.

*  Pyoraiilylle rinnasteisia kulkutapoja tai kulkuneuvoja ovat muun muassa potkupyorat, sahkopotkulaudat ja
sahkoavusteiset polkupyorat.




Matkaketjut

Matkaketjut ovat useasta eri kulkutavasta muodostuvia kokonaisuuksia. Kaytannossa kaikkia matkoja voi ajatella
matkaketjuina, silla lahes aina matkat sisaltavat vahintaan kavelya, vaikka pisin osuus matkasta tehtaisiin esimerkiksi pyoralla tai
autolla. Usein matkaketjulla tarkoitetaan ensisijaisesti joukkoliilkennematkoja, joihin sisaltyy kavelya, pyorailya tai muita tapoja
liikkua joukkoliikenteen pysakille. Vaikka joukkoliikennetarjonta olisikin vahaista ja lahinna koulu-, opiskelu- ja tyomatkojen
perustarpeet tayttavaa, voidaan sen kayttoa osaltaan helpottaa esimerkiksi kavely-yhteyksiin ja pyorien liityntapysakointiin
liittyvilla toimenpiteilla: hyva jalankulun ja pyorailyn ymparisto houkuttelee kavelemaan tai pyorailemaan pysakille.

Toimivien matkaketjujen ominaisuuksia:

*  Eri kulkutapojen kaytto matkan osana on tehty mahdolliseksi: esimerkiksi joukkoliikennepalvelu on tarjolla
ja pysakin laheisyyteen voi pysakoida pyoran turvallisesti.

*  Matkaketjun tulisi onnistua ilman stressia kilpailukykyisessa matka-ajassa — talloin kestava matkaketju voi
olla houkutteleva vaihtoehto henkiloautoilulle.

*  Pysakkien tulisi olla infrastruktuuriltaan riittavan laadukkaita ja turvallisia. Kavely- ja pyoraily-yhteyksien
pysakeille tulisi olla sujuvat ja turvalliset.

*  Eri kulkutavat yhdistyvat toisiinsa sujuvasti ja matkan osista on saatavissa riittavasti tietoa (esimerkiksi
aikataulut).
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Marttila on noin 2000 asukkaan kunta Varsinais-Suomessa valtatien 10 ja Hirkitien varrellaX
Turkuun on matkaa noin 40 kilometria ja Saloon 30 kilometria.
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Marttilalaisten
liikkumistottumukset

Marttilassa ei ole tehty kulkutapaosuuksia selvittavia liilkennetutkimuksia.
Kulkutapaosuutta voidaan kuitenkin arvioida hyvin karkeasti valtakunnallisen
henkiloliikennetutkimuksen (2021) tuloksilla. On hyva kuitenkin huomata, etta tama ei
kerro absoluuttisia lukuja juuri marttilalaisten liilkkumiskayttaytymisesta, vaan yleisen
vastaavantyyppisiin alueisiin pohjaavan arvion. Marttila kuuluu selvityksen kaupunki-
maaseutuluokituksessa kaupungin laheiseen maaseutuun tai ydinmaaseutuun.
Luokituksen mukaan arvioituna marttilalaiset tekevat vuorokaudessa keskimaarin 2, |
matkaa.

Yleisin kulkuneuvo on henkiloauto, silla tutkimuksen mukaan kaupungin laheisella
maaseudulla ja ydinmaaseudulla matkoista 75-77 prosenttia tehdaan autolla joko

kuljettajana tai matkustajana. Kdvellen matkoista tehdddn 13 prosenttia ja
pyorilla 5-6 prosenttia. Joukkoliikenteella matkoista tehdaan vain 2-3 prosenttia.

Edistamisohjelman laadinnan yhteydessa toteutettiin asukaskysely, jonka vastaukset
eivit ole koko kuntaa edustavia, mutta aineistosta voidaan tehda nostoja. Kyselyyn
vastasi 83 ihmista, joista 77 prosenttia autoilee paivittdin ja lahes kaikki vahintain

kerran viikossa. 38 prosenttia vastaajista kavelee paivittdin ja lahes 70 prosenttia
vahintaan kerran viikossa. Pyorailevid vastaajissa oli hieman vahemman, silla 13
prosenttia pyoriilee paivittain sulan maan aikaan ja noin puolet vahintaan kerran
viikossa. Talviseen aikaan pyorailyn maara tippuu merkittavasti ja enaa noin 6 prosenttia
pyoriilee vahintaan kerran viikossa.

Lahde: HLT 2021 ja asukaskysely.
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Liikenneverkko

Marttilan keskustaajaman alueella on seka valtion hallinnoimaa tiealuetta,
kunnan katuja etta yksityisteita. Taajaman halki kulkevasta Harkidtiesta
ja Marttilantiesta vastaa Varsinais-Suomen ELY-keskus. Seka
keskustaajaman sisaisten kavely- ja pyoraily-yhteyksien etta muualle
Marttilaan suuntautuvien yhteyksien kehittamisessa tarkea yhteistyokumppani
on siis ELY-keskus (vuodesta 2026 alkaen Lounais-Suomen elinvoimakeskus).

Kunta ylldpitdd keskustaajamassa kaavateitd, katuja ja kdvelyn ja

Marttilassa yhteensa | 1,5 kilometria. Talvikunnossapito on jaettu kolmeen
alueurakkaan.

Keskustaajaman ulkopuolella vaylaverkko on ELY-
keskuksen/elinvoimakeskuksen vastuulla tai yksityisteita.
Kunnossapitoavustuksen piiriin kuuluvia yksityisteitd on kunnassa
yhteensa noin |51 kilometria. Kunnossapidosta vastaavat tiekunnat.
Yksityisteiden merkitys Marttilassa on suuri: yksityistieta on runsaasti myos
keskustaajamassa.

Harkatieta kulkee Digiroadin mukaan paivittain noin 700 ajoneuvoa (KVL
2023), joista 4 % on raskasta liikennetta. Marttilantiella liikennemaara on
lahes 1200 (4 % raskasta). Valtatieta |0 ajaa paivassa keskimaarin noin 3200
ajoneuvoa, joista |3 % on raskasta liilkennetta. Valtatie 10 on Varsinais-
Suomen liikenneverkkovisiossa maaritelty muuksi valtakunnalliseksi paatieksi

ja Salontie maakunnalliseksi paatieksi.

Lahde: Digiroad.
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Jalankulun ja pyorailyn vaylat
ja nopeusrajoitukset

Marttilan jalankulun ja pyoridilyn vdylidt ovat sijoittuneet
keskustaajaman alueelle. Moottoriajoneuvoliikenteesta eroteltua
jalankulun ja pyorailyn vaylaa on Harkatiella, Marttilantielld,
Metsaniityntiella, Metsa-Marttilantiella ja Lammiontiella. Vaylat ovat
yhdistettyja pyoriteitd ja jalkakaytavid. Muualla jalankulku ja pyoraily
on sijoitettu teiden pientareille, vaikkakin pientareet ovat paasaantoisesti
erittdin kapeat.

Kosken suuntaan Harkatiella jalankulun ja pyorailyn vayla paattyy Sepantien
liittymaan ja lannessa Lammiontien liittymaan. Kohti valtatieta 10
Marttilantiella vayla jatkuu lahes valtatielle saakka.

Nopeusrajoitus on keskustaajamassa seka valtion ettd kunnan
tieverkolla padasiassa 40 km/h. Matalampi 30 km/h aluenopeusrajoitus
on Kumpulantiella ja Metsaniityntiella ja niista risteavilla tonttikaduilla.
Harkatiella on 80 km/h nopeusrajoitus Rounankoskelta itaan ja

Heikolantiella Hallintien ja Erottajantien jalkeen etelaan.

Harkatien ylittavia suojateita on Marttilantien, Postitien, Myllypellontien,
Tuulentien ja Sepantien liittymissa. Marttilantiella suojatie on Kisatien ja
Metsaniityntien liittymissa.

Marttilassa ei ole koko kunnan kasittavaa strategista yleiskaavaa, jossa
esimerkiksi maariteltaisiin kaavamerkintoina ohjeellisia pyorailyn paavaylia
ja ulkoilureitteja tai kehitettavia yhteyksia.
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[yopaikat ja pendelointi
Rekstio Seljankulma
f Verhonkulma
Vaha-Ollila
Marttilassa on yhteensa noin 500 tyopaikkaa. Tyopaikoista noin |7 prosenttia on e} =
alkutuotannossa, 24 prosenttia jalostuksessa ja 58 prosenttia palvelualan tyopaikkoja. O 0
Tyopaikat sijoittuvat padosin kunnan keskustaajamaan. Erityisen paljon KOS
tyopaikkoja on tilastoruudussa, johon sijoittuu muun muassa kunnantalo.
o ] Harmaa
. oo el e o oo . oo o ~ )
Marttilan tydssdkayvistd asukkaista kunnan ulkopuolelle pendeldi yli 60 i
prosenttia. Pendeloinnin suuri osuus tarkoittaa tarvetta kehittaa kunnan sisdisten o\ 2
yhteyksien lisaksi matkaketjuja merkittavimpiin lahikuntiin. Eniten Marttilasta kdydain Seppal Riitsuo L Q8 o PRl
. .. O O o Maunuls :
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= \ Orhijoenrahka
Rahka —L |
Suc [7D r
O Onnenperénrahka
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Joukkoliikenne

Santala

Marttilan kunnan alueella liikennoi Varsinais-Suomen ELY-keskuksen hankkimia
bussivuoroja sekd markkinaehtoista joukkoliikennettd. Varsinais-Suomen
joukkoliikennevisiossa 2040+ (Varsinais-Suomen liilkennejarjestelmasuunnitelma) Turun
ja Marttilan vali on maaritelty linja-autojen kaukoliikenteen yhteydeksi. Vuodesta 2026
alkaen joukkoliikennetta jarjestaa Liikenne- ja viestintavirasto Traficom.

Mantsala

ELY-keskuksen hankkimat linjat 300 ja 612-615 liikenndivat Harkdtietd pitkin ja
mahdollistavat Iahinnd koulu- ja opiskelumatkat tai tydmatkat virka-aikaan
arkipaivisin. Linjoilla paasee Koskelle, Saloon, Turkuun ja Somerolle. ELY-keskuksen
hankkiman liikenteen kaytetyimmat pysakit ovat Marttilantien ja Metsaniityntien

Metsaniityntie

liittyman, Harkatien ja Lammiontien liittyman seka Marttilan keskustan ja kirjaston . L'U| nne Marttil
pysakit. Vilkkaimmalta Metsaniityntie P-pysakilta on syksylla 2024 tehty keskimaarin W arftilan
arkipiivana noin 8 nousua. keskusta

ELY-keskuksen liikenteessa on kaytossa Seutu+ -lipputuotteet. Kausilippu kay =
maksuvilineena valitusta kelpoisuusalueesta riippuen ELY-keskuksen vuorojen lisaksi
Salon Paikku-liikenteessa ja Turun seudun Foli-liikenteessa.

& N —al= Kum pula

Marttilan kunta on maantieteellisesti laaja ja kaikki lapset kulkevat kouluun joko

Marttilan kouluun tai ylakouluikiiset Koskelle. Koulukuljetukset on jarjestetty
taksikyydein ja kunnalla on kaytossa aikataulupalvelu kuljetusoppilaille.

Marttilan
kirjasto |\
Uiskola Lammio
Joukkoliikenne
&= Pysakki

—— Reitti D _ 2
[ kuntaraja 0 250 500m
Taustakartta: i ~ B
Maanmittauslaitos 8/2025 Yllky ':1




Saavutettavuus kavellen ja
pyoralla

Kartalla on havainnollistettu Marttilan keskustaajaman saavutettavuutta kavellen ja
pyoraillen. 27 prosenttia marttilalaisista asuu 15 min kdvelymatkan ja 57
prosenttia 15 min pyordilymatkan paassa keskustasta. Marttilan keskustaajama on
tiivis ja siella kohteet ja palvelut ovat saavutettavissa paaosin kavellen alle 15 minuutissa.
Pyorilla paasee keskustaajamaan Harkatien varresta lihes molemmilta kunnanrajoilta alle

puolessa tunnissa.

Kulkutapa ja Asukkaat Tyopaikat
matka-aika

5 min kavellen 159 (8 % asukkaista) 147 (35 % tyopaikoista)

15 min kavellen 539 (27 %) 211 (50 %)

supTia

Kumila Kettusuo
Karhunoja
Kumilansuo
Hurstin-
kulma Metsankulma
Huiti Kaidonkulma Linturahka
Kyro Lamminkulma
ikkarankulma Karvionkulma
Reksuo Seljankulma
dankulma
Saunojanrahka Verhonkulma
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Riitamaankulma
Kaurastenrahka
Maenpaa
Suutarla

Harmaa
Tilkanen

RiftSuo "
P Myllykyla

Horinen b

I5 min pyéralld 1120 (57 %) 293 (69 %) N
Kirkonkyla Metséakulma
30 min pyoralla 1701 (86 %) 384 (90 %) - Satopaankulma
cura :
Jalankulun ajallisen saavutettavuuden tarkastelussa liikkumisnopeutena on kaytetty 5 km/h. “ .
Pyoriliikenteen ajallista saavutettavuutta on havainnollistettu tavallisen polkupyoran (nopeus Juva }é
I5 km/h) mukaan. Sahkopyorilla saavutettavuusvydhyke yha laajenee. Kulkutapojen \ A ==
ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttavat liikkujan henkilokohteisten ominaisuuksien lisaksi
muun muassa liikkumisen sujuvuus seka maaston muodot. Orhioenrahika
Rahka
Saavutettavuus o
I 5min kavellen
[ 15min kavellen
15min pyijréll'é Lahteenmaki
30min pyoraillen Heinassuo
[ Kuntaraja Pampari 17
Taustakartta: 0 1 2km
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Liilkenneonnettomuudet

Valtaosa Marttilassa tapahtuvista liilkenneonnettomuuksista tapahtuu
Salontielld tai valtatielld 10 eli maanteilla ja valtateilla. Vuosina 2015-2024
Marttilassa on tapahtunut keskimaarin 2,2 henkilovahinkoon (loukkaantuminen
tai kuolema) johtanutta onnettomuutta vuodessa. Naista yksikain ei ole
tapahtunut kunnan vaylilla. Onnettomuuksien maarassa on vuosittaista vaihtelua:
kolmena vuonna onnettomuuksia on ollut nolla ja muina 1-6 kpl. Tilastoiduissa
onnettomuuksissa ei ole ollut mukana jalankulkijoita tai pyorailijoita.

Jalankulun ja pyoraliikenteen osalta on hyva huomioida, etta useimmat jalankulkijoiden
ja pyorailijoiden onnettomuudet jaavat virallisten tilastojen ulkopuolelle.
Jalankulkijoiden yksittaisonnettomuuksia, kuten liukastumisia ja kaatumisia, ei
raportoida lainkaan tieliikenteen onnettomuustilastoissa.

Marttilaan on laadittu liikenneturvallisuussuunnitelma, joka on hyvaksytty
kunnanhallituksessa kevailla 2023. Tavoitteena on vahentaa henkilovahinko-
onnettomuuksien maaraa ja pyrkia tielilkkennekuolemien osalta ns. nollavuosiin. Yksi
suunnitelman painopisteista on jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden parantaminen.
Tavoitteiden saavuttamiseksi suunnitelmassa on esitetty Marttilaan laajasti toimenpiteita
seka fyysiseen liilkenneymparistoon ettda muun muassa liilkennekasvatukseen.
Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteita on hyodynnetty kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman toimenpideohjelmassa.

Lahteet: Tilastokeskus 2024. Tieliikenneonnettomuudet.
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Tieliikenteen henkilovahinko-onnettomuudet Marttilassa 2015-

0

2015 2016 2017 2018

Tielaji

2024

3
2
|
|_| 0 0
2019 2020 2021 2022 2023 2024

Henkilovahinko-onnettomuudet vuosina 2015-2025
yhteensa

Maantie tai valtatie

41 (89 % henkilovahinko-onnettomuuksista)

Seututie 3(7%)
Kunnan tie 0 (0 %)
Yksityinen tie 2 (4%)
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Matkailu ja virkistys

Reksuo Peljankulma

Lammio Vaha-Ollila

Kaurastenrahka

Marttilassa on potentiaalia pyoramatkailulle, retkeilylle ja muulle

virkistyskavelylle ja pyordilylle. Kunnassa on kohteita, joita korostamalla voidaan

tuoda esille matkailua ja virkistysta tukevia persoonallisia elementteja. KOS
Marttilaa halkova Himeen Harkatie (Turku-Hameenlinna) on maaritetty Varsinais- e

Suomen liikennejarjestelmasuunnitelmassa pyoramatkailureitiksi. Harkatie on yksi PRUA | L ne s
Suomen vanhimmista historiallisista teista, jota on kaytetty jo kauan ennen keskiaikaa. il

Marttilan korven Erareitistolla on kavelylle sopivia maastoon merkittyja reitteja aina Seppald Riitsuo - -

viidesti kolmeenkymmeneen kilometriin. Osa reiteista voi soveltua myos Mylyiga

X/
>

Ruskolainen
Krouvi
Simalan
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Metsakulma
]
Metsarinne
[ ]

g
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maastopyorailylle. Lahtopaikat ovat Palaisten uimarannalla seka Huhtaanmajan

laheisyydessa. Kallela

Lisaksi kavelyn ja pyorailyn edistamisessa mahdollisesti hyodynnettavia kulttuuri- ja
likuntakohteita ovat esimerkiksi seuraavat:

Satopaankuln

*  Kumpulanrannan jokipolku, kirsikkapuisto seka liikuntakeskus kuntoratoineen ja
latuineen

* Liikennepuisto < /p
=\ /Prun kila
N\ Haapaso

*  Marttilan kotiseutumuseo, Nostalgiamuseo ja Marttilan kirkkomuseo Alikyla

* Marttilan taistelun muistomerkki ja Suomen viimeisen rauhanaikaisen mestauksen

. . Orhljoencahka
muistomerkki \

*  Pyha Martti, jolta kunta on saanut nimensa ja joka on kuvattu kunnan vaakunassa
(sivun ylalaita). Kohteita voivat olla esimerkiksi Pyhan Martin kirkko seka Pyhan
Martin patsas.

Onneénperanrahka

Laurila

Lahteenmaki

Heinassuo
Matkailu ja virkistys Pampari
Kohteet
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MMARTTILA

Asukkaat toivovat turvallisuutta ja sujuvuutta

Marttilalaisten nakemyksia kavelyn ja pyorailyn nykytilasta seka kehittamistarpeista selvitettiin
karttapohjaisella asukaskyselylla, joka oli avoinna huhtikuussa 2025. Kyselyyn vastasi yhteensa

83 henkiloa.

Kyselyn tulokset on raportoitu kokonaisuudessaan liiteaineistossa.

(0

Noin puolet vastaajista pyoriilee
O O vahintaan kerran viikossa.
43 % vastaajista on tyytyvaisia
pyorailyn olosuhteisiin.

.

~

J

-

Noin 70 % vastaajista kavelee
arjen matkoja vahintaan kerran
viikossa.

52 % vastaajista on tyytyvaisia
kavelyn olosuhteisiin.

J

TOP 3 motiivit pyoriilla:

..

V4
1

Ulkoilu ja virkistys (92 %)

Myonteiset vaikutukset fyysiseen
kuntoon ja terveyteen (71 %)

Kateva tapa liikkua (57 %)

TOP 3 motiivit kavella:

Ulkoilu ja virkistys (90 %)

Myonteiset vaikutukset fyysiseen
kuntoon ja terveyteen (85 %)

Matkat ovat lyhyita (44 %)

PYORAILYN LISAAMISEKSI TUNNISTETUT KEINOT (TOP 4)

Turvallisemmat pyorailyreitit (52 %)
Sujuvammat ja suoremmat pyorailyreitit (26 %)
Reittien parempi kunto tai parempi talvikunnossapito (24 %)

Oma asennemuutos (22 %)

Turvallisemmat jalankulkureitit (36 %)
Reittien parempi kunto tai parempi talvikunnossapito (28 %)
Paremmin valaistut jalankulkureitit (26 %)

Viihtyisammat jalankulkureitit (22 %)




Miellyttavat ja
epamiellyttavat paikat

Marttilaan merkittiin asukaskyselyssa yhteensa 327 karttamerkintaa, joilla vastaajat
osoittivat miellyttavia, epamiellyttavia seka kehittamisen tarpeessa olevia paikkoja.
Vastaajat pystyivat tarkentamaan vastauksiaan karttapisteisiin liittyvilla avoimilla
kommenteilla. Kartalla on esitetty miellyttavat ja epamiellyttavat paikat.

Miellyttaviksi Marttilassa koetaan erityisesti paikat, joissa luonto on ldsna:
Paimionjoen varren rantareitti, Kirsikkapuisto, pururata ja Marttilan korven erareitisto.
Miellyttavat paikat koetaan muun muassa kauniina, hiljaisina ja turvallisina. Toisaalta
miellyttavia ovat myos paikat ajanvietolle, kuten liilkennepuisto, tori ja liikuntakeskus.

keskustaajamassa etta sen ulkopuolella Harkatien ja muiden teiden varressa. Harkatien
varressa taajaman ulkopuolella koetaan olevan turvatonta korkeiden ajonopeuksien ja
erittain kapeiden piennarten vuoksi. Taajamassa epamiellyttavat paikat ovat turvattomia
suojateita tai jasentymattomia jalankulun ja pyorailyn jarjestelyja. Valtatien 10 ja
Salontien ylitykset koetaan vaarallisina. Epamiellyttavat paikat koetaan turvattomina,
meluisina ja sekavina.
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Sidosryhmien nakemyksia Marttilan
vahvuuksista ja kehittamistarpeista

Tyon aikana haastateltiin sidosryhmia kavelyyn ja pyoraliikenteeseen liittyvien tarpeiden ja nakokulmien ymmarryksen syventamiseksi. Haastateltuja tahoja olivat kunnanjohtaja ja
kunnanhallituksen puheenjohtaja, urheiluseura Marttilan Murto, vanhus- ja vammaisneuvosto, nuorisovaltuusto seka Marttilan koti- ja kouluyhdistys. Lisaksi vahvuuksia ja
kehittamistarpeita kaytiin lapi tavoitetyopajassa kunnan edustajien ja sidosryhmien kanssa.

*  Pyoriily on turvallista keskustaajamassa, jossa on erillinen
kavelyn ja pyorailyn vayla seka rauhallisia asuinkatuja.

» Keskustaajamassa etaisyydet ovat lyhyita eli kaveltavan ja pyorailtavan
mittaisia.

* Rauhallinen, kaunis ja luonnonlaheinen ymparisto, joka houkuttelee
liikkumaan. Liikennemaarat ovat pienia.

*  Kunnassa on toteutettu pyorailyhaasteita ja muita liikkumiskampanjoita.

*  Erareitisto on houkutteleva kohde maastopyoriilylle ja retkeilylle. Matkailussa
on muutenkin potentiaalia viela hyodyntamatta.

* Marttila on yhteisollinen: asioita edistetaan ja toteutetaan porukalla. Kunnan
koetaan olevan sitoutunut liikkumisen kehittamiseen.

Pyorateita on vain Marttilan keskustaajaman kohdalla ja muualla joudutaan I
pyorailemaan Harkatien varressa pientareella. Turvattomuus Harkatiella
kavellen ja pyoralla: piennar on kapea, ajonopeudet suuria ja raskasta

liikennetta. Suojateita ei ole kaikissa tarvittavissa paikoissa.

Koulun ja Martintalon ymparistossa liilkennejarjestelyt ja tilanjako ovat
epaselvia.

Pyorapysakoinnissa on puutteita niin kohteiden maaran kuin laadun suhteen
(myos pyorien liityntapysakointi).

Bussiliikenteen palvelutaso on heikko.

Vaylat ovat paikoin huonossa kunnossa. Kunnossapidossa on ollut puutteita
erityisesti talviolosuhteissa.

Pienessa kunnassa resurssipuutteet hankaloittavat asioiden etenemista.

Keskustan ulkopuolella etdisyydet ovat pitkia, jolloin kavely- ja pyorailymatkat
kasvavat turhan pitkiksi.




Havaintoja kavelyn ja pyor

2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

%)

Heikolantiella kavelijat ja p{{iréiili]éit kayttavat kapeaa
iennarta. Piennar on yhtalailla kapea myos muun muassa
arkatiella keskustaajaman ulkopuolella.

Koulun hpyt'.‘oréipyséik_é.‘ointi on jarjestetty viereisen tontin
tyhjalle hiekkakentalle. Pysakoidessa ei hyodynneta

vank. oja rengastelineita vaan pyorat jatetaan alueelle sikin
sokin.

Harkatien ylittavilla suojateilla on paasaantoisesti merkit
Ealkonlaan ja merkeilla heijastinvarret. Suojateita ei ole
orotettu.

Kisarinteen paivakodin ja koulun valinen jalankulun ja
pyorailyn vayla katkeaa Martintalon kohdalla. Jarjestely
on jasentymaton “parkkipaikan reuna-alue”.

Marttilassa on hyodynnetty opastamisessa paikoin
Marttilan ilmeen mukaisia opasteita.

Harkatien ja Nahkurintien liittymasta puuttuu suojatie.
Nahkurintie kaantyy kuvassa vasemmalle valaisinpylvaan
suuntaan.

Pyorapysakointi kunnantalon pihassa on jarjestetty
rengastelineella. Paikka palvelee seka kunnantalolla
asioivia, tyossakayvia etta laheisen bussipysakin
liityntapysakointina. Rengastelineet eivat tue pyoraa,
eivatka mahdollista runkolukitusta.

Keskustaajaman alueella on kavelyreittien varsilla
levahdyspaikkoja penkkeineen.

Kavely-ymparisto on vehreaa. Kuvassa on Marttilan
Kirsikkapuisto.
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Mihin edistamisohjelmalla
yritaan?




MARTTILA

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen
tavoitteet 2040

Marttilassa palvelut ovat sujuvasti saavutettavissa kavellen ja %
Marttilan kavelyn ja pyoriilyn edistimisohjelma maarittaa yhteiset tavoitteet kavelyn ja pyoraillen.
pyorailyn edistamiselle kunnassa. Tavoitevuosi on 2040. Ohjelma toteuttaa Marttilan \_ )
kuntastrategiaa, jonka visiota mukaillen kunnassa tavoitellaan tilannetta, jossa:
0o )
Kavelyn ja pyorailyn yhteydet ovat turvallisia ja esteettomia. 6\&6
Marttilassa eletddn onnellista elamaa.Arki on sujuvaaja — L
turvallista kavellen ja pyoriillen. —
( )
) o ) Kaiken ikaisia marttilalaisia kannustetaan kavelemaan ja A
Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma tukee osaltaan Marttilan kuntastrategian R 28
S . . . e e R . pyorailemaan.
tavoitteita, kuten arjen sujuvuutta ja hyvai elamisen ymparistoa. Ohjelmaa g
. A . _/
toteutetaan kunnan arvojen mukaisesti:
( 5)
yhteisollisesti positiivisesti . s ep. .
Marttila on houkutteleva matkailu- ja virkistyskohde, jossa
hyodynnetaan kunnan historiaa. é}\ér\
rohkeasti avoimesti \_ )
Tavoitteiden asettamisessa on hyodynnetty tavoitetyopajaa, asukaskyselya, haastatteluja é \
ja ohjausryhmatyoskentelya. Marttilan kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman tavoitteet Kestivit matkaketjut ovat sujuvia koulu-, opiskelu- ja
painottavat sujuvuutta, turvallisuutta ja esteettomyytta, kannustamista, matkailua ja . Koill ’
virkistaytymista seka matkaketjuja. Tavoitteena on kasvattaa kivelyn ja pyordilyn tyomatkoilfa.

mairiai kunnassa. —\. —/




Tavoite 1.
Marttilassa palvelut ovat sujuvasti saavutettavissa
kavellen ja pyoraillen.

Marttilassa on mahdollista saapua kivellen tai pyordlla kuntalaisten tarkeimpien palveluihin dareen kesit talvet. Kunnan
keskustaajamassa sijaitsee suurin osa palveluista ja asuu lahes puolet kunnan asukkaista, joten keskustaajama on palveluiden
sujuvan saavutettavuuden kannalta erityisen tarkea kohde. Emme kuitenkaan unohda pidemman matkan kavelyn ja erityisesti
pyorailyn yhteyksia keskustaajamaan kauempaakaan. Asiointiin liittyvien palveluiden lisaksi virkistyksen ja vapaa-ajanvieton
kohteiden saavutettavuus on hyva ja ajanvietolle on houkuttelevia mahdollisuuksia esimerkiksi liikuntapaikkojen ja tapahtumien
muodossa.

Kavelyn ja pyorailyn yhteydet ovat sujuvia ja mahdollisimman suoraviivaisia. Talvikunnossapidolla varmistamme

kavelyn ja pyorailyn mahdollisuudet ympari vuoden. Erityisesti lyhyiden etaisyyksien keskustaajamassa kavelylla ja pyorailylla on
potentiaalia olla houkuttelevia valintoja arjen matkoille myos talviaikaan.

Tavoite 2.
Kavelyn ja pyorailyn yhteydet ovat turvallisia ja
esteettomia.

Marttilassa kavely ja pyoraily ovat turvallisia valintoja arkipaivan matkoille. Liikkumisymparisto on turvallinen kaikille

liikkujille ja kdyttdjaryhmille, ja kunnassa liikkuminen tuntuu turvalliselta. Erityista huolellisuutta noudatamme lasten,
nuorten, ikidihmisten ja muiden haavoittuvassa asemassa olevien kayttamien palveluiden laheisyydessa. Turvallisuuteen

Keskustaajamassa liikutaan kavellen ja pyoriillen eniten, mutta kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden parantamiseksi pyrimme
|[oytamaan toimenpiteita myos keskustaajaman ulkopuolella muun muassa kapean Hameen Harkatien varressa.
Keskustaajamassa kavely-ympariston laatuun panostamalla varmistamme, etta kaikilla ihmisilla on hyvat mahdollisuudet kayttaa
lahipalveluitaan riijppumatta iasta tai toimintakyvysta. Palveluiden ymparistot ovat esteettomia.




Tavoite 3.
Kaiken ikaisia marttilalaisia kannustetaan kavelemaan
ja pyorailemaan.

Kannustamme marttilalaisia valitsemaan kestavat kulkutavat aina kun se on mahdollista. Edistimme ja nostamme esille
kavelya ja pyoriilya aktiivisesti, positiivisesti ja kannustavasti niin, etta asukkaat kokevat ne itselleen merkityksellisiksi
kulkutavoiksi. Kerromme asukkaille kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi tehtavista toimenpiteista.

Lapsia ja nuoria opastetaan liikennekasvatuksen keinoin suosimaan kavelya ja pyoriilya, jolloin heista kasvaa aktiivisia
liikkujia. Nuorena luotu pohja kantaa lapi elinian. Toisaalta uusia tapoja voi oppia myohemmilladkin idlla: tyoikaisille ja
autoiluun tottuneille tarjoamme houkuttelevaa tyontovoimaa kohti omien jalkojen tai polkupyoran valitsemista. Kannustamista
tehdaan erityisesti korostamalla kavelyn ja pyorailyn hyotyja yksilolle: katevyys ja terveyshyodyt kiinnostavat monia.

Kannustamisessa hyodynnamme laajalla paletilla erilaisia liikennekasvatuksen seka liikkumisen ohjauksen keinoja.
Kunnassa vallitseva yhteisollisyys mahdollistaa positiivisen pohindn rakentamisen aktiivisen liikkumisen ymparille:
tapahtumia, kampanjoita ja tempauksia voivat jarjestaa kunnan lisaksi esimerkiksi yhdistykset, seurat ja jopa yksittaiset
kuntalaiset esimerkiksi yhteislenkkien muodossa. Pienetkin teot, joilla asukkaita saadaan houkuteltua liilkkumaan kavellen ja
pyoraillen kotikunnassaan, auttavat kasvattamaan yhteista pottia!
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Tavoite 4.
Marttila on houkutteleva matkailu- ja
virkistyskohde, jossa hyodynnetaan kunnan historiaa.

Marttilassa kavellaan ja pyoraillaan aktiivisesti arkisten siirtymien lisaksi matkailu- ja virkistysmielessd. Pyoramatkailun ja
retkeilyn olosuhteita kehittamalla ja siita kertomalla voimme houkutella kuntaan uusia kavijoita, mutta nama toimet
hyodyttavat myos kunnan asukkaita. Muodostamme selkeista reiteista ja niita tukevista palveluista matkailijoita ja vakituisia
seka kesaasukkaita palvelevan kokonaisuuden. Arkinen virkistaytyminen seka lenkkeily ovat merkittavia syita kavella ja
pyorailla kunnassa, joten panostamme liikuntamielessd vapaa-ajalla tehtivain liikkumiseen hyvinvoinnin
lisaamiseksi.

Pyoramatkailun ja retkeilyn kehittamisessa seka arkipaivan liikuntaan kannustamisessa hyodynnamme kunnan historiaa.
Esimerkiksi Hameen Harkatie, Pyha Martinus, Marttilan taistelun muistomerkki ja Suomen viimeisen rauhanaikaisen
mestauksen muistomerkki ovat kohteita ja teemoja, joita kannattaa nostaa esille reiteilla ja viestinnassa.

Tavoite 5.
Kestavat matkaketjut ovat sujuvia koulu-, opiskelu- ja
tyomatkoilla.

Kouluun, opiskelemaan, toihin ja toisaalta asioimaan ja vapaa-ajan harrastuksiin lilkkkuminen on sujuvaa seka kunnan sisalla etta
sen ulkopuolelle. Opiskeluikaisilla koulu- ja opiskelumatkat suuntautuvat Marttilan ulkopuolelle jo ylakoulusta alkaen ja
tyossakayvista kunnan ulkopuolelle pendeloi 60 %. Matka on talloin usein liian pitka kaveltavaksi tai pyorailtavaksi kokonaan,
mutta se voi olla mahdollista tehda kestavasti yhdistelemalla eri kulkutapoja. Peruspalvelua tarjoava joukkoliikenne voi
olla vaihtoehto opiskeleville ja virka-aikaan toita tekeville, ja voimme parantaa sen edellytyksia kehittamalla kavelya ja
pyoriilya. Panostamme Marttilassa muun muassa liityntapysakointiin seka linja-autopysdkkien yhteyksiin kdvellen ja
pyoradlld seka tuemme kestavia matkaketjuja riittavalla viestinnalla.
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Kavely ja kavelyalueet

Kavely on yksi jalankulun muoto. Sen kehittamisessa on tarkea tunnistaa laajemmin
jalankulun eri muotojen tarpeet liikkumisympariston kannalta ja
jalankulkuympariston ominaisuuksien vilinen hierarkia. Jalan voidaan saavuttaa
erilaisia palveluita ja kohteita, kun etaisyydet pysyvat miellyttavan pituisina ja
liikkumisymparisto mahdollistaa jalan liikkumisen.

Kaveltavyytta miettiessa on tarkea tunnistaa, etta ihmiset kavelevit eri syista:

ﬁ. Arkikavely eli tarve liikkua arkipaivan matkoilla paikasta toiseen,

esimerkiksi kotoa kouluun, toihin, harrastuksiin, kauppaan, jne.

& Virkistyskavely eli mahdollisuus kavella, juosta tai ulkoilla luonnossa
ﬁ tai rakennetussa ymparistossa.

Oleskelu eli sosiaalinen halu viettaa aikaa toreilla, aukioilla, puistoissa
tai kauppojen tuntumassa.

Lisaksi jalankulkijoiden joukko on monimuotoinen ja tarpeet ja kyvyt erilaisia.
Jalankulkijoita ovat kavellen liikkuvien lisaksi muun muassa lastenvaunujen, potkukelkan,
pyoratuolin tai jalankulkua avustavan laitteen kanssa liikkuvat. Kaikkia tulisi pystya
palvelemaan.

Kavelyn edistamisen paateemoja ovat:

* Mita enemman palveluita ja asukkaita alueella on, sita tarkeampaa alueen
kaveltavyyden hyva taso on ja sita laadukkaampia ratkaisujen tulisi olla.

*  Palveluiden lahiymparistojen tulee olla laadukasta kavely-ymparistoa ja kaikkien
kaytettavissa.

Jalankulun suunnitteluohjeessa (Vaylavirasto, 34/2022) on maaritetty
jalankulkuympariston ominaisuudet ja niiden luokittelu. Luokittelun perusteella
maaraytyvat suunnitteluperiaatteet ja ratkaisut, joita eri ymparistossa tulisi kayttaa.
Marttilassa jalankululle perusteltuja ratkaisuja vaylatyyppien osalta ovat
yhdistetyt pyoéritiet ja jalkakdytavit kohteissa, joissa jalankulku on tarpeen
erottaa autoliikenteestd, ja sekaliikennevidylit ja pientareet muualla. Myos
kylateiden soveltuvuutta Marttilaan on selvitetty.

Seuraavalla kalvolla esitellyt kavelyalueiden ominaisuudet pohjautuvat Vaylaviraston
ohjeeseen ja niita sovelletaan Marttilan kavelyalueilla.




Kavelyalueen ominaisuudet

Kavelyalueen kaytettavyyden ja houkuttelevuuden voidaan ajatella muodostuvan viidesta askelmasta. . Kavelyn mahdollistamiseksi tulee huomioida ensisijaisesti hyodyllisyys, turvallisuus ja
esteettomyys seka suoruus ja sujuvuus, mutta houkuttelevuutta erityisesti keskeisimmilla kavelyalueilla voidaan lisata merkittavasti panostamalla myos mukavuuteen, viihtyisyyteen ja

KAVELYALUEEN HOUKUTTELEVUUS
Kavelijalle lisaarvoa tuottavat ominaisuudet

kiinnostavuuteen.

Hyodyllisyys

Ympdristossd on
toimintoja, jotka voi
saavuttaa helpoiten
jalan.

Monipuoliset toiminnot,
palvelut ja lyhyet etaisyydet
tukevat kavelya ja
terveellisten
kulkumuotovalintojen
tekemista. Kotoa voi kavella
kauppaan ja harrastuksiin.
Liikennejarjestelyt
mahdollistavat kavelyn.

KAVELYALUEEN KAYTETTAVYYS

Perusedellytykset kavelylle

/

\

Turvallisuus ja
esteettomyys

Ympdristo on
kaikille saavutettava
ja turvallinen.

Kavely on sosiaalisesti ja
likenteellisesti turvallista seka
esteetonta. Reiteilla ja alueilla

on jalankululle kohdennettu
valaistus, nakyvyys on hyva ja
vaylat ovat leveita.
Kavelijan paikka on selkea ja
ajoneuvoliikenteen nopeudet
ovat turvallisia.

(

)
Suoruus ja

sujuvuus

Ympdristo
mahdollistaa
sujuvan ja suoran
etenemisen.

Kavelyn reitit ovat loogisia,
suoraviivaisia ja reitteja on
tiheasti. Kavellessa tarvitsee
pysahdella vahan ja
korkeuseroja on valtetty.

Kavely-ymparistojen
kunnossapidosta
huolehditaan

ymparivuotisesti.

Mukavuus ja
viihtyisyys

Ympadristo
houkuttelee
oleskeluun ja
kulkemiseen.

Ymparisto on virikkeellista ja [:>

viihtyisaa. Reitin varrella on
mahdollisuus levahtaa ja
tarjolla on kutsuvia paikkoja
oleskelulle.

Pensaat, puut ja kasvillisuus
viilentavat ja piristavat
ymparistoa. Saan ja melun
vaikutukset on huomioitu.

MMARTTILA

Kiinnostavuus

Ympadristo tarjoaa
puitteet
kohtaamisille ja
viipymiselle.

Ymparisto on visuaalista,
vaihtelevaa ja omaleimaista. Se
houkuttelee jaamaan,
katselemaan ja palaamaan
uudestaan.

Ihmisten valinen
vuorovaikutus on mahdollista:
on mukavaa katsella,
kuunnella ja keskustella.




Kavelyalueet Marttilassa

Takalammi

Jalankulku on mahdollista lahes kaikkialla rakennetussa ja rakentamattomassa

ymparistossa, mutta kavelyaluetyypeiksi on maaritetty Marttilassa ainoastaan A\ - :
keskeisimmit kavelyn alueet. Kavelyalueet sijoittuvat kunnan keskustaajamaan. N k Man
I. Kivelyn ydinalue: Kaikista keskeisimmailla kompaktilla kivelyalueella sijaitsee i
suurin osa Marttilan palveluista. Alueella kavellaan eniten, ja palveluiden tulee olla Metsérinne
kaikkien saavutettavissa kavellen. Kaytettavyyden eri osa-alueiden toteutuminen
tulee varmistaa ja myds houkuttelevuutta parannetaan mahdollistamalla oleskelu ja Varkaanmiet T .
lisadmalla viihtyisyytta. Ydinalue vastaa Vaylaviraston luokittelussa viljaa ja N
rauhallista aluetta. LW
N : : ) A -~ 000
2. Kavelyn perustaso: Keskustaajaman asemakaavoitettu alue on kavelyn Ney i Metsola
perustasoa. Tavoitteena on, etta kavely on kunnan tiiveimmin asutulla alueella \\\ </ _ ‘\ @ e : . 4
sujuvaa ja turvallista ja ettd ydinalueella sijaitsevat palvelut ovat saavutettavissa ‘ Vs Q S ~~TTeley - .5
kavellen. Kavelyn perustasolla korostuvat turvallisuus, suoruus ja sujuvuus seka e //4{ E ‘\ ® : g
mukavuustekijat. Perustaso vastaa Vaylaviraston luokittelussa rauhallista aluetta. : T \\ .\\\.\\ et ‘
k ) \ ~ 7 \\\\‘ %8
3. Keskeiset jalankulun akselit: Nima reitit yhdistivit keskustaajaman keskeisia ; « N\ vé ® o _.—."’
palveluita toisiinsa ja ovat kaytetyimpia kavely-yhteyksia esimerkiksi kouluun, i \-\ A, "r
bussipysakeille ja kauppaan. Keskeisilla akseleilla huolehditaan erityisesti \ ./1'
kaytettavyyden osa-alueista. Kavelyalueet T \\ “'.
. . . e . ——- Keskeiset jalankulun akselit G
Kavelyalueiden ulkopuolinen alue vastaa Vaylaviraston luokittelussa rakennettua aluetta Kvelyn ydinalue
taajaman ulkopuolella seka rakentamatonta aluetta. Myos kavelyalueiden ulkopuolella . y Menta
. ) e . . g Kavelyn perustaso
tulee varmistaa, etta kavelylle on mahdollisuus esimerkiksi pientareella. ® Faneit
[ Kuntaraja MARTTILA 79 4. 0 250  s00m
Taustakartta: || =
Maanmittauslaitos 8/2025




PYORALIIKENNE



Pyoraily ja pyoraliikenteen verkko

Rakennettu alue

n e - Rakentamaton
Vaylatyyppi T — e

Lahtokohtaisesti jokainen kunnan osoite tulee olla saavutettavissa pyoralla, eli pyoralla Rauhallinen

tulee péi%istéi ni‘in‘ kot}aihin, ko"ulll.J.up, tyépaikoill‘e"kui‘n palv.g‘luihin.‘P'ybréiilyn tulisi olla Sekaliikenne 4 2 4 4

mahdollista kaikille, jotka pyorailla haluavat. Lisaksi pyorailyn tulisi olla houkutteleva _ _ —

vaihtoehto henkilautoilulle erityisesti lyhyilla matkoilla. Pyoriilla voidaan niin Kaksisuuntainen pyoralii- 4 2 4 2

arkipyoriilynd paikasta toiseen kuin virkistysmielessa liilkunnan ilosta, jotka molemmat kenne yksisuuntaisella tiella

on hyva huomioida edistamistoimissa. Piennar 1 1 1 4

Ensisijainen tavoite pyorailya edistaessa ei ole rakentaa erillisia pyorateita, vaan kehittaa Pyorakaista 4 4 2 3

pyoriilyolosuhteita kokonaisvaltaisesti. Pyoriliikenteen kaytossa olevissa .

suunnitteluperiaatteissa (Vaylavirasto 18/2020) annetaan mm. seuraavia suosituksia Kylatie 3 2 3 4

pyoriilyolosuhteiden parantamiseksi. 2-1-tie 3 4 3 2

* Pyoran kayton lisaaminen onnistuu ainoastaan, jos pyorailysta tehdaan Pyorakatu 4 3 4 2
kaytannollinen, nopea ja mukava kulkutapa.

Yksisuuntainen pydratie 4 4 2 3

* lhmisten tulee huomata pyorailyolosuhteiden aktiivinen parantaminen ja tehdyt ] - —

parannukset. Kaksisuuntainen pyoratie 3 4 2 4
_ . ] ] o o ] L Yhdistetty pydratie ja jalka- 1 2 4

* Risteysten hyva suunnittelu on olennaista, silla risteyksissa aiheutuu eniten viivetta kaytava 3
pyoriilijoille seka suurin osa onnettomuuksista.

*  Yhdistetty pyoritie ja jalkakiytivi on toiminnaltaan ensisijaisesti pyoritie. Kéytetaan ] Pydrilikenteen véylityyppien soveltuvuus
Yhdistettya vdylaa voidaan kayttia valjasti rakennetuilla ja rakentamattomilla Kaytetaan yleensa 4 l"k,?rjlr,',zympar's"°'tt3'n'l Veviivi
alueilla, joissa jalankulun ja pyoriliikenteen liilkennemaarat ovat alhaiset, kuten Voidaan kdyttaa 3 Pyaralikenteen suunnittelu (Veyldviraston

: - o= = ohjeita 18/2020).
Marttilassa. Ei yleensa kayteta 2
Ei kayteta 1




Wl varTTILA
Pyoravaylien ominaisuudet

Pyoravaylan kaytettavyyden ja houkuttelevuuden voidaan ajatella muodostuvan viidesta askelmasta. Pyorailyn mahdollistamiseksi tulee huomioida ensisijaisesti turvallisuus, suoruus ja
yhdistavyys, mutta houkuttelevuutta voidaan lisata merkittavasti panostamalla myos vaivattomuuteen ja miellyttavyyteen.

PYORAVAYLAN HOUKUTTELEVUUS
Pyoriilijalle lisaarvoa tuottavat ominaisuudet

PYORAVAYLAN KAYTETTAVYYS

Perusedellytykset pyorailylle

/
Turvallisuus

Pyordn kdyttdja
kokee olonsa

Konfliktipisteet nopean,
vilkkaan ja raskaan
ajoneuvoliikenteen

kanssa on minimoitu.
Liikenneymparistossa
on turvallista liikkua lapi
vuoden.

Liikkujan tasapainoa
horjuttavia esteita ja
mutkia ei ole.

\

Suoruus

Reitit ovat suoria

Pyoravaylia kayttamalla
kohteiden valilla voi liikkua
mahdollisimman suoraan.
Kiertotiekertoimen
tavoitearvo paaverkolla on
korkeintaan 1,2 ja
muilla vaylilla 1,4
(vdyldd pitkin tehdyn
matkan suhde linnuntie-

etdisyyteen). [1]

[1] Vaihdetta isommalle — py6riilyn potentiaalin hyodyntiminen (Metsdpuro et al. 2014)

\
Yhdistavyys

Kdytossd on rajattu
mddrd

Paaverkon reitit jatkuvat
loogisesti ja niiden
seuraaminen on
vaivatonta eika
eksymisen vaaraa ole.

Eri kohteiden
saavutettavuudesta
voi olla varma.

Vaivattomuus

Turhia pysahdyksia

Ajokokemus on hiirioton ja
laatu on huomioitu:
paallysteen laatu on hyva,
reunakivet ja muut
epatasaisuudet on
eliminoitu.

Viylan kuivatus toimii.

Miellyttavyys

Pyordily-ympadristo

turvalliseksi matkassa ja ajassa. véiylityyppejé, ja on virikkeellinen ja
o L . S . kiihdytyksid mukava.
_.ka.'.kk'a"a Pyoratiet jatkuvat risteyksissa IOtka 'mk’ttyvat aihe Z:Z avia
vdyldverkolla. suoraan. johdonmukaisesti . Viylit sopivat
- pullonkauloja ei ole. ay’at sopivar
toisiinsa. ympiristoonsa.

Vaylat vastaavat ihmisen
tarpeisiin.

Sosiaalinen turvallisuuden
tunne on hyva myos pimean
aikaan.




Wl varTTILA
Pyoraliikenteen tavoiteverkko Marttilassa

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa paaverkkoon ja perusverkkoon. Paaverkko muodostuu
merkittavimmista arkiliikkumisen yhteysvaleista, jotka useimmiten muodostuvat yhdyskuntarakenteen keskusten vilille.
Pyoraliikenteen tavoiteverkon tehtava on kuvata ja jasentaa verkkohierarkian kautta pyoraliikenteen roolia kunnan tie- ja
katuverkon eri osissa. Tavoiteverkko asemoi pyoraliikennetta lilkenneverkolla suhteessa muihin kulkumuotoihin.
Tavoiteverkko kuvaa nimensa mukaisesti tavoitteellista tilannetta.

Marttilassa reitit on jaettu neljaan luokkaan. Luokituksen perusteina on reitin luonne ja pyoriliikenteen maarat. %
A
* Padverkkoon kuuluvat paireitit ja seutureitit. Q%
* Pdireitit muodostavat pyoriailyn runkoverkon, joka yhdistaa tarkeimpia kohteita toisiinsa. Paareiteilla on eniten %
kayttajia ja laatustandardit ovat korkeimmat. Pyoraliikenne on paareiteilla aina eroteltu autoliikenteesta. Paareitit SR
sijoittuvat keskustaajamaan. euturert
* Seutureitit ovat merkittavimpia yhteyksia kuntakeskuksen ulkopuolelle ja yhdistavat keskustaajaman muuhun
harvempaan asutukseen. Ne palvelevat hieman pidempia matkoja ja pyoraliikenne voi olla sijoitettuna
pientareelle.
* Perusverkkoon kuuluvat paikallisreitit seka muut pyordilijan kdytossa olevat reitit. Paikallisreitit (K
» Paikallisreitit ovat perustason yhteyksia, jotka yhdistyvat paaverkkoon ja ovat paaverkon jalkeen %}_
merkittavimpia pyorailyn yhteyksia. Paikallisreittien laatutaso pidetaan hyvana, mutta pyoriliikenne voi olla joko Q
eroteltu autoliikenteesta tai jarjestetty esimerkiksi sekaliikenteena. Paikallisreiteille on esitetty lisdksi uusia «é
pidemman aikavilin yhteystarpeita. Muut pyéréiilijéin kéiytésséi olevat o
*  Muut pyordilijan kdytossa olevat reitit kasittavat kaytannossa kaikki mahdolliset muut tie-, katu- ja muut reitit ‘

yhteydet, joilla pyorilla liikkuva voi ja on tarve liikkua. Perusverkkoon kuuluvat myos virkistys- ja matkailureitit.

Pyoriliikenteen tavoiteverkkoa sijoittuu seka kunnan etta elinvoimakeskuksen vaylille ja yksityisteille. Tavoiteverkko kuvaa
vaylien hierarkiaa ja on hyva huomata, ettei tavoiteverkolle kuuluminen suoraan tarkoita, etta vaylalle olisi tarvetta tehda Virkistys- ja matkailureitit
suuria toimenpiteita.




Tavoiteverkko kartalla

Alla on kuvattu, mitka tiet tai reitit kuuluvat mihinkin tavoiteverkon
luokkiin.

Paareitit:

* Harkatie (Lammiontie—Sepantie/Koskitie)

* Marttilantie (Harkatie-Vt 10)

Seutureitit:

* Harkatie (Lammiontien liittymasta lanteen ja Seututien ja Koskitien
liittymasta itaan)

* Heikolantie (Riihelantien liittymasta etelaan)

Paikallisreitit:

*  Keskustaajaman kaytetyimpia pyorailyn yhteyksia paareittien jalkeen.

Paikallisreittien uudet yhteystarpeet:

*  Metsaniityntie/Puostintie-Myllypellontie

* Kirjasto—Haaparannantie

* Jalkapallokentan ymparys

Muita pyorailijoiden kaytossa olevia reitteja ei ole esitetty kartalla.

" Kaiholamminkallio

Varkaanmaet

Pyorailyn tavoiteverkko
—— Paareitti
—— Seutureitti

Paikallisreitti (nykyinen)
——- Paikallisreitti (yhteystarve)
[ Kuntaraja

Taustakartta:
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Viiorelankallio

Yli-Marttila

Takalammi

% Man
Myllypelto
Metsérinne
Tervaskahnonmaki

Paivarinta =

Metsola

Kukkula

Lammio
Kumpula
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Pyorapysakointi

Pyoriliikenteessa jokainen matka alkaa pysakoinnista ja paattyy pysakomtun
Pysakoinnille on siis tarve seka kotona etta mahdollisissa maaranpaissa, kuten
tyopaikoilla, kouluilla ja kaupoilla. Pyorapysakointijarjestelyjen kehittaminen onkin
keskeisessa asemassa vaylien kehittamisen rinnalla, kun pyoraliikenteen maaraa pyritaan
kasvattamaan. Pyorapysakoinnin suunnittelulle ohjeita on esimerkiksi Vaylaviraston
pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa (18/2020).

Pyorapysakainnin jarjestelyille on kolme paaperiaatetta:

l. Lihella kohdetta: Pyorapysakointi sijaitsee mahdollisimman lahella kohdetta.
Pyoralla on mahdollista paasta lahemmas maaranpaata kuin autolla. Tasta
voidaan tarvittaessa poiketa pitkaaikaisen pysakoinnin tai sailytyksen osalta, jos
se on korkealaatuista ja houkuttelevaa.

2, Oikeassa paikassa: Pyorapysakainti sijaitsee tulosuunnasta katsottuna ennen
kohdetta. Talloin pyorilla ei tarvitse ensin ohittaa kohdetta ja sen jilkeen
kavella takaisinpain. Pysakointialue on luontevasti loydettavissa matkalla
kohteeseen ilman etsiskelya.

3. Helposti kdytettava: Pyorapysakointi on helposti ja vaivattomasti
kaytettavaa. Pyorapysakointikalusteet tukevat pyoria eivatka aiheuta niihin
vaurioita. Pysakointi ehkaisee pyoravarkauksia ja pyoran pysakoiminen tuntuu
turvalliselta mihin kellonaikaan tahansa. Pyorapysakointijarjestelyjen tulee olla
myos kunnossapidon kannalta sujuvasti hoidettavissa ympari vuoden — erityista
huomioita suunnittelussa vaatii talvikunnossapito.

Pyorapysakainnin laatutasolla on merkittava vaikutus pyorapysakoinnin kaytettavyyteen
ja luotettavuuteen. Minimissaan pituussuunnassa polkupyoralle tulisi varata 2,0 m,
leveyssuunnassa 0,6 m ja korkeussuunnassa |,2 m, mutta tilantarve vaihtelee
erimallisten telineiden seka erikokoisten ja -mallisten pyorien osalta. Mitoitus tulee aina
tarkistaa suunnitteluohjeista. Tilantarve on suurempi esimerkiksi sellaisille telineille,
joihin pysakoidaan kaksi pyoraa ja tavarapyorat vaativat minimissaan |,5 metria
telineiden valiin. Osan telineista tulisikin mahdollistaa myos erikoispyorien ja lasten
pyorien pysakointi. Laatutasoon vaikuttavat riittavan tilan lisaksi pysakoinnin
jarjestamiseen kaytettyjen rakenteiden ja ympariston laadukkuus, siisteys, turvallisuus ja
hyva kunnossapito. Turvallisuudella tarkoitetaan seka ihmisten sosiaalista
turvallisuudentunnetta etta pyoran turvallisuutta varkauksilta tai ilkivallalta. Naihin
kaikkiin tulee kiinnittaa suunnittelussa huomiota niin, etta jarjestely on muun muassa
laadukas ja sen talvikunnossapito on sujuvaa.

Ohessa on esitetty Helsingin pyorapysakoinnin suunnitteluohjetta mukaillen laatua
parantavia tekijoita.

Pydritelineet Katokset ja Valaistus Lisdvarustus
varastot

* Helppo- * Luo aitoa ja * Luo positiivista
kayttoisyys * Suojaa sateelta koettua ilmapiiria

* Ei riko pyorai ja lumelta turvallisuutta * Helppous

* Runkolukitus * Eikeraa vetta *  Kaytto- * Huolto-

* Helppo sisaan mukavuus varmuus
kunnossapito * Helppo * Lisaa * llkivallan esto

* Jatkettavissa kunnossapito kayttoaikaa * Esimerkkeja:
tai katettavissa * Siisteys ja *  Automatiikka pyoran-pumppu,
tarpeen tullen valoisuus ja LED- Isahkop.yorén

atauspiste ja

tekniikka
tuovat saastoja

* Kestavat * Riittavan valja
materiaalit mitoitus

huoltopiste




TOIMENPIDE-
O HJ E L M A BTy
Mita kavelyn ja pyorailyn S
edistamiseksi tehdaan? |




Toimenpideohjelman rakenne

Kehittamistoimenpiteet ovat konkreettisia toimia, joilla ohjelmalle asetetut tavoitteet
pyritaan saavuttamaan. Toimenpiteet on jaettu kolmeen kokonaisuuteen. Maarallisesti
eniten on liikenneinfrastruktuuriin liittyvia toimenpiteita, jotka on koottu
saavuttavuuden ja olosuhteiden kokonaisuuteen. Liikkumisympariston lisaksi
toimenpiteilla vaikutetaan asenteisiin ja liikkumistottumuksiin seka varmistetaan
riittavat resurssit ja yhteistyon edellytykset.

Toimenpideohjelmaan on pyritty valitsemaan mahdollisimman vaikuttavia toimenpiteita
seka lyhyelle tahtaimelle etta toisaalta erityisesti infrastruktuuriin liittyvia
toimenpidetavoitteita pidemmalle aikajanteelle. Kunnassa tehtava tyo kavelyn ja
pyorailyn edistamiseksi on esitetty kolmen kokonaisuuden alla paasaantoisesti
jatkuvina toimintamalleina, joilla on kuvattu pysyvaa toimintaa. Toimintamallit on
pilkottu toteutettaviin toimenpiteisiin, jotka voivat olla kertaluontoisia, useamman
kerran vuodessa tai vuosittain toistuvia.

Kullekin toimenpiteelle on maaritetty niiden priorisointiluokka seka vastuutahot. Lisaksi
toimintamallit on kytketty edistamisohjelman tavoitteisiin, joita kullakin toimintamallilla
pystytaan edistamaan.

Marttilassa palvelut ovat sujuvasti Kaiken ikaisia marttilalaisia kannustetaan

‘ C&b‘ saavutettavissa kavellen ja pyoriillen. kévelemaan ja pyorailemaan.
5 Marttila on houkutteleva matkailu- ja
{&b Kavelyn ja pyorailyn yhteydet virkistyskohde, jossa hyddynnetiin
ovat turvallisia ja esteettomia. kunnan historiaa.

Kestavat matkaketjut ovat sujuvia
koulu-, tyo- ja opiskelumatkaoilla.

@

Saavutettavuus ja olosuhteet
Maankaytolla ja lahipalveluiden varmistamisella luodaan edellytykset kavelylle

ja pyoriilylle. Infrastruktuurin laadukkailla kavelyn ja pyorailyn ratkaisuilla
varmistetaan turvalliset ja sujuvat yhteydet.

Asenteet ja liikkumistottumukset
Asukkaita kannustetaan valitsemaan kavely tai pyoraily aina kun mahdollista.

Kampanjoinnin, tiedon lisaamisen ja yleisen ilmapiirin merkitys on suuri ja
erityisen vaikuttavaa on lasten ja nuorten liilkennekasvatus.

Resurssit ja yhteistyo

Ohjelman toteuttaminen vaatii aika- ja raharesursseja seka yhteistyota.




Toimenpiteiden priorisointi

Toimenpiteet on jaoteltu prioriteettiluokkiin, jotka kertovat toimenpiteiden toteutusaikataulusta. Toimenpiteiden
prioriteettiluokat ovat:

I. Ensisijaiset toimenpiteet: Toimenpiteita ryhdytain edistamaan valittomasti. Ne ovat kriittisia, helposti toteutettavia
ja/tai edellytys muille toimenpiteille. Alustava aikataulu on vuosille 2026-2027.

Il. Tarkeidt toimenpiteet: Toimenpiteita ryhdytaan edistamain |-luokan jalkeen. Toimenpiteiden alustava aikataulu on
2027-2030.

l1l. Kiireettomat toimenpiteet: Toimenpiteita edistetaan, kun muut toimenpiteet on tehty tai jos aikaisemmin
kaynnistamiselle on muita syita, kuten toimenpide voidaan toteuttaa muun hankkeen yhteydessa tai sille |0ytyy sopiva
rahoitusinstrumentti. Toimenpiteiden alustava aikataulu on vuodesta 2030 eteenpain.

Lisaksi osa toimenpiteista on luonteeltaan jatkuvia ja niita on tarkoitus toteuttaa tai yllapitaa jatkuvasti. Tallaisten
toimenpiteiden osalta on pyritty priorisoinnin sijasta kuvaamaan niiden rytmia.
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Toimenpiteiden priorisointia
tehtiin yhteistyossa

Toimenpiteiden priorisointia tehtiin kunnan viranhaltijoille ja luottamushenkiloille jarjestetyssa toimenpidetyopajassa seka
tarkeysjarjestyksesta pyydettiin nakemyksia kuntalaisilta ja kunnanvaltuutetuilta sahkoisilla kyselyilla syksylla 2025. Seka
toimenpidetyopajassa etta toimenpidekyselyissa tehtavanantona oli jarjestda toimenpiteita eri teemojen sisalla
tarkeysjarjestykseen. Tyopajan ja kyselyiden tuloksia on hyodynnetty ohjelmassa esitettyjen toimenpiteiden sisalloissa,
karkitoimenpiteiden valinnassa seka toimenpiteiden priorisointijarjestysten maarittelyissa. Priorisointijarjestyksissa on
toisaalta huomioitu myos toimenpiteiden toteuttamismahdollisuuksia.

Alle on listattu teemoja, joihin liittyvat toimenpiteet nousivat karkeen eli joiden kehittaminen nahdaan Marttilassa
tarkeimpina. Tyopajassa ja kyselyissa asetettiin jarjestykseen vain saavutettavuuteen ja olosuhteisiin seka asenteisiin ja
liikkumistottumuksiin liittyvia toimenpiteita. Resursseihin ja yhteistyohon liittyvista toimenpiteista kerattiin vain
kommentteja tyopajassa, joten niiden jarjestysta ei ole tassa esitetty.

Saavutettavuus ja olosuhteet Asenteet ja liikkumistottumukset

*  Kavelyn ja pyoriilyn reittien kehittaminen *  Tapahtumat, joilla kannustetaan kavelemaan ja

L . o o t iillemain
*  Viihtyisyyden ja varustelun kehittiminen reiteilli ja pyoratiemaa

oleskelualueilla » Riittava informaatio kavelyn ja pyorailyn

. . __— mahdollisuuksi
¢ Liikkumisvaikutusten arviointi esimerkiksi ahdollisuuksista

kaavamuutosten yhteydessa *  Koululaisten liikennekasvatukseen ja liilkkumiseen

I . . . anostaminen
* Reittien kunnon, kunnossapidon ja valaistuksen P

kehittaminen » Tyoikaisille viestimiseen panostaminen
*  Pyoramatkailuun ja retkeilyyn panostaminen

Liikenneympariston kehittamiskohteiden seka pyorapysakointikohteiden edistaimisohjelmassa esitetty priorisointijarjestys
noudattelee toimenpidetyopajassa asetettuja jarjestyksia.




Karkitoimenpiteet

“ Edistetain koululaisten liikkumista omin lihasvoimin

Koululaisten liilkkumista omin lihasvoimin edistetaan aktiivisella liikennekasvatuksella,
jota tehdaan jokaisella vuosiluokalla. Marttilan koulun liikennejarjestelyissa on
epdjohdonmukaisuuksia, jotka korjataan: puuttuvat jalankulun ja pyorailyn turvalliset
vaylat toteutetaan, koulun pyorapysakointia parannetaan ja saattoliikenteen jarjestelyja
selkeytetaan. Kun infrastruktuuriin on tehty muutokset, laaditaan koululla
liikkumissuunnitelma, jonka tavoitteena on lisata lihasvoimin liikkumista koulumatkoilla
uudessa turvallisemmassa liikkumisymparistossa.

Kehitetddn arjen, virkistyksen, matkailun ja retkeilyn reittejd seki niiden
vilhtyisyyttd e
Marttilassa kavellaan ja pyoraillaan paljon virkistysmielessa. Esimerkiksi tyomatkat ovat
usein pitkia, joten liikkeelle lahdetaan tyopaivien jalkeen. Toisaalta Marttilassa on
potentiaalia pyoramatkailulle ja retkeilylle. Virkistysreittien kattavuutta lisataan,
mahdollistetaan ympyrareitit ja kehitetaan matkailun palveluita. Reiteilla ja
oleskelupaikoilla lisataan viihtyisyytta muun muassa istutuksilla, penkeilla ja taiteella.

Parannetaan kivelyn ja pyordilyn vdylien kuntoa seka kunnossapitoa

Kavelyn ja pyorailyn vaylien kunnossa koettiin puutteita, jotka heikentavat olosuhteita.
Vaylien kunto kartoitetaan ja ohjelmoidaan tarvittavat korjaustoimenpiteet. Lisaksi
jalankulun ja pyorailyn vaylien seka suojateiden valaistus on paikoin puutteellista: myos
valaistuksen osalta kartoitetaan ja ohjelmoidaan tarvittavat toimenpiteet.
Kunnossapidon vaatimukset ja priorisoinnit tarkistetaan urakkakausien taitteessa.

Kavelyyn ja pyoriilyyn liittyvista asioista tiedotetaan kuntalaisille aktiivisesti
ja jarjestetddn tapahtumia ja kampanjoita

Kavelya ja pyorailya pidetaan aktiivisesti esilla kunnan viestinnassa ja jarjestetaan
tapahtumia tai tempauksia, joilla pyritaan vaikuttamaan kuntalaisten
liikkumistottumuksiin seka asenteisiin. Konkreettisesti tyo aloitetaan kaymalla lapi
kunnan viestinnan ja eri toimialojen viestintasuunnitelmat ja vuosikellot seka
sisallyttamalla niihin vuodenaikaan sopivia kestavan liikkumisen aiheita niin, etta viestinta
on saannollista. Kaydaan lapi myos tapahtumakalenteri. Viestinnassa huomioidaan eri
kohderyhmat.

Panostetaan kidvelyn ja pyoraliikenteen informaation laajuuteen ja laatuun

Kavelyn ja pyoraliikenteen kaikki reitit kootaan yhteen ja niista laaditaan selkea kartta.
Kartoilla nostetaan esille yhtenaisia ympyrareitteja. Koostetaan tiedot kunnan
verkkosivuille niin, ettd ne ovat seka kuntalaisten etta vierailijoiden helposti
loydettavissa.

Toteutetaan potentiaalisia kyldtiekohteita

Harkatiella ja Heikolantiella kavelya ja pyorailya haittaa erillisen jalankulun ja pyorailyn
vaylan puute. Edullisena mutta tehokkaana ratkaisuna asiaan on tunnistettu
kylatiejarjestely. Marttilassa tehdaan jatkotarkastelut kylatiekohteiden
toteuttamismahdollisuuksista yhdessa Lounais-Suomen elinvoimakeskuksen kanssa ja
pyritaan toteuttamaan kylatiekokeilu.




b
Saavutettavuus ja olosuhteet |/2

Toimenpiteilla parannetaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteita liikkumisymparistossa.

MMARTTILA

TOIMENPIDE PRIORITEETTI VASTUUTAHO | TAVOITE
Kehitetdin arjen, virkistyksen, matkailun ja retkeilyn reitteji. a. I Tekninen,
a. Toteutetaan uusia tarvittavia kavelyn ja pyorailyn reitteja erityisesti niin, ettd ympyralenkit ovat mahdollisia. Reiteissa huomioidaan b. I hyvinvointi ja
leveampien vaylien lisaksi metsapolut. Tuetaan Erireitistod maastopyoriilyreittien tekemisessa.. c | elinvoima
b. Kartoitetaan virkistysreittien ja liilkuntapaikkojen viitoituksen tilanne ja ohjelmoidaan toimenpiteet viitoituksen lisaamiseksi. d. i
Viitoituksessa hyodynnetaan teemoittelua (s. 51).
c. Tarkistetaan, etta talvisinkin kavelylle on varattu reitteja hiihdon rinnalla.
d. Kehitetaan viihtyisia talvikavelyreitteja hiihdon rinnalle.
Parannetaan kivelyn ja pyo6riilyn vdylien kuntoa. a | Tekninen
a. Kartoitetaan kavelyn ja pyorailyn vaylien kunto. b. |
b. Tarkistetaan kavelyn ja pyorailyn vaylien seka suojateiden riittava valaistus. c | (elinvoimakeskus)
c. Ohjelmoidaan tarvittavat korjaustoimenpiteet tuleville vuosille ja huomioidaan niiden rahoitus kunnan talousarvioissa.
Tehdadin kdvelyn ydinalueesta viihtyisa ja kiinnostava. Panostetaan erityisesti oleskelupaikkoihin ja palveluiden a |l Tekninen, >
Iihiymparistoihin. b. I hyvinvointi ja
a. Lisataan oleskelupaikkoja ja penkkeja kavelyreiteille seka palveluiden yhteyteen. Teemoitellaan istumapaikkoja esimerkiksi maisema- elinvoima
tai taidepenkeiksi.
b. Lisataan viihtyisyytta istutuksilla ja kasvillisuudella. Kohteita ovat mm. kirjaston ja nuorisotilan alue ja tori seka kunnantalon, kahvilan
ja terveysaseman alue.
Toteutetaan potentiaalisia kyldtiekohteita. a | Tekninen
b. |l

a. Tehdaan jatkotarkastelut kylatiekohteiden toteuttamismahdollisuuksista. Potentiaalisia kylatiekohteita ovat Heikolantie, Harkatie
keskustaajamasta itaan seka Ollilan kohta (s. 49-50).
b. Tehdaan kylatiekokeilu.

(elinvoimakeskus)
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ﬁ Wl varTTILA
Saavutettavuus ja olosuhteet 2/2

Toimenpiteilla parannetaan kavelyn ja pyorailyn olosuhteita liikkumisymparistossa.

TOIMENPIDE PRIORITEETTI | VASTUUTAHO | TAVOITE

Parannetaan ja yhdenmukaistetaan kunnossapitoa kively- ja pyorailyreiteilla. Tekninen
a. Tarkistetaan, etta pyoriliikenteen tavoiteverkon reitit seka kavelyn ydinalueen ja keskeisimpien akseleiden luokitus on riittavan -
korkea. Tarkistetaan myos tarkeimpien linja-autopysakkien ja niille johtavien reittien kunnossapitoluokitus. c | (elinvoimakeskus)
Tarkistetaan kunnossapidon vaatimukset, priorisoinnit ja sopimusehdot urakkakausien taitteessa.

Tarkistetaan pyorapysakointikohteiden talvikunnossapitoon liittyvat vaatimukset niin, etta pysakointi on kaytettavissa myos

o

talviaikaan.
Lasketaan nopeusrajoituksia tarpeen mukaan. a. | Tekninen 5
a. Tunnistetaan kadut ja tiet, joilla nopeusrajoitusten laskemiselle on tarvetta. Tillaisia voivat olla esimerkiksi Kirkkotie, Nahkurintie ja | b- Il /&\’

Myllypellontie (ks. liikenneturvallisuussuunnitelma).
b. Nopeusrajoituksia laskiessa varmistetaan, etta liilkenneymparisto tukee nopeusrajoitusta.

Huomioidaan kivelyn ja pyoridilyn edellytykset maankdyttod ja palveluverkkoa suunnitellessa ja kehittdessa. a. Jatkuvaa Tekninen
a. Arvioidaan vaikutukset jalankulkuun ja pyoriliikenteeseen kaavamuutosten, palveluverkon ja katusuunnitelmien laadinnan osana. b. Jatkuvaa (kaavoitus) &%

b. Kavelyn ja pyoriilyn reittien suunnittelu ja niiden parantaminen toteutetaan jalankulun suunnitteluohjeen (Vaylavirasto 2022) ja
pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (Vaylavirasto 2020) mukaisin periaattein tai niita soveltaen.

e

Parannetaan jalankulun esteettomyytta. I Tekninen 0

a. Tehdaan esteettomyyskartoitukset kunnan keskeisten palveluiden ymparistossa ja keskeisilla jalankulun akseleilla. Kunnan omissa b. 1
kohteissa esteettomyyskartoituksia on tehty.

b. Priorisoidaan ja toteutetaan esteettomyyskartoituksissa havaittuja esteettomyytta parantavia toimia.

Parannetaan pyorapysakaointia. a. -l Tekninen
a. Parannetaan pyorapysakoinnin laatua (mm. runkolukitus) tunnistetuissa pyorapysakointipaikoissa palvelukohteissa ja b. Il ‘o‘ib‘

liityntapysakointipaikoilla kohteittaisen priorisointijarjestyksen mukaisesti (s. 48).
b. Lisataan pyorapysakaointipaikkoja tunnistettuihin kohteisiin, joista turvalliset pysakointimahdollisuudet puuttuvat tilla hetkella (s.
48).

s. 48
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ﬁ MMARTTILA

Liikenneympariston kehittamiskohteet 1/2

Marttilasta on tunnistettu kohteita, joissa liikennejarjestelyja ja infrastruktuuria on tarpeen kehittada muun muassa sujuvuuden ja turvallisuuden nakokulmista. Kohteista on esitetty niissa
tarvittavat toimenpiteet, vastuutaho seka sijainti kartalla. Toimenpiteet on jaettu kahdelle sivulle. Kohteiden toteuttaminen edellyttaa jatkosuunnittelua.

TOIMENPIDE PRIORI- | TILANNE | VASTUU-
TEETTI TAHO
| Kisarinteen piivikodin ja Marttilan koulun vilisen jalankulun ja I Suunniteltu Tekninen ja Myllypelto
pyoriliikenteen vidylin rakentaminen yhteniiseksi. Tilli hetkella pyoritie sivistys ¥
katkeaa Martintalon pysakointialueen kohdalla. Rakennetaan Martintalon kohdalle Vletsarinne

cp e . . . . . . e . Tervaskannongm
pysakaointialueen reunaan ja Martintalon ja urheilukentan valiselle nurmialueelle 7

selkeasti pysakointialueesta erotettu pyoratie. Paiv
2 Koulun liikennejirjestelyjen selkeyttiminen. Siirretiin saattoliikenne koulun [ Suunniteltu | Tekninen ja e
tontin sisaankaynnilta hiekkakentille. Saattoliikenne ja koulutaksit kiertavat Kenttatien sivistys

kautta hiekkakentalle.

3 Tarkistetaan Postitien kohdan suojatien sijainti. Nousu pyoritielta suojatielle on I Kaavoitettu | Tekninen Metsola
jyrkka ja Postitien puolella suojatie paattyy kapeaan pientareeseen. Kohde sijaitsee [ uusi :
Lounais-Suomen elinvoimakeskuksen vastuualueella. Elinvoima- ‘ o
keskus
..~ 63,8
4 Pidemmalla aikavililla edistetaan jalankulun ja pyorailyn uusien yhteyksien Selvitys: Il Kaavoitettu Tekninen {
toteuttamista Metsiniityntielti ja Puostintielti Myllypellontielle. Sijainti Toteutus: | / Uusi \ e : ‘ 6d e
kartalla on viitteellinen. i Lammio . ® § =
o 8.\ Yo p .Ge Gg . Kump
5 Parannetaan kavelyn ja pyoriliikenteen jarjestelyja Nahkurintielld, Martintielld ja Selvitys: Il Kaavoitettu Tekninen NG 2 7R . oG 0w 7
Myllypellontielld. Nahkurintielld ja Martintiella selvitetdan mahdollisuudet Toteutus: / Uusi g Y e\ \a 10 .- 9 1 AR

esimerkiksi rajata kavelylle ja pyorailylle tilaa ajoradan viivojen maalauksilla. I

Myllypellontien osalta selvitetaan mahdollisuutta ottaa tieta pidemmalta osuudelta
yksityistiesta kunnan vastuulle.

Lista jatkuu seuraavalla sivulla. . Martiila

o

250 500 m
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Liikenneympariston kehittamiskohteet 2/2

TOIMENPIDE PRIORI- | TILANNE VASTUU-
TEETTI TAHO

6 Tehdian liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyt suojateiden a) | Liikenne- Tekninen (d,
parantamistoimenpiteet. a) Liilkennemerkit ja heijastinvarret keskisaarekkeelle, b) | zzmar::'::lumsassa f)
suojatien reunakivilinjan maalaaminen valkoisella ja ndkemien parantaminen, b) o | o
suojatien merkitseminen, c) uusi suojatie, d) uusi suojatie pyoritieltd kahvilan d Elinvoima-

L. e . . i e) |l keskus (a, b,

puolelle, e) suojatiemerkinnat Kirkkotien haaraan, f) suojatien nol ¢ e

toteuttamismahdollisuuksien selvittaminen kunnantalon ja terveysaseman vilille, g) g
heijastinvarsien lisaaminen.

7 Lisatdan valaistus Tervaskannonmden metsireiteille, joita kiytetaan I Uusi Tekninen ja
|lapikulkureittind koulun ja Martintalon alueen seka Myllypellontien valilla. hyvinvointi
8 Tarkastellaan mahdollisuuksia ajonopeuksien hillitsemiksi Marttilantien ja I Uusi Tekninen
Metsaniityntien sekd Harkitien ja Marttilantien liittymissa (suojatiet).*
Elinvoima-
keskus
9 Pidemmalla aikavalilld edistetaan jalankulku- ja pyordilyvdyldn rakentamista Selvitys: | Uusi Tekninen
Heikolantielle vililla Harkatie-Riihelantie. Toimenpide on esitetty myos Toteutus:
liikenneturvallisuussuunnitelmassa. Ratkaisu kohteessa voi olla myos kyldtie. I Elinvoima-
keskus
10 | Pidemmalld aikavililla edistetaan jalankulun ja pyorailyn yhteyksien toteuttamista Selvitys: I Uusi Tekninen
kirjastolta Haaparannantielle seki jalkapallokentan ymparistossa. Sijainnit Toteutus:

kartalla ovat viitteellisia. I

*= Hidasteiden kiyttdd vaikeuttaa tai sen estda niistd aiheutuva tarind. Ajonopeuksien hillintdd on kokeiltu Marttilassa elementtihidasteilla ja
tarinaraidoilla, mutta niista on jouduttu luopumaan tarinan vuoksi.

Jletsarinne

4 ~t
e6d
-~ @be Gg
o 6f
0 250 500 m
[
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Pyorapysakointikohteet

Marttilasta on tunnistettu potentiaalisia pyorapysakointikohteita, joissa pysakointia esitetaan lisattavaksi ja/tai parannettavaksi. Kaikissa

kohteissa pyorapysakointi toteutetaan runkolukittavilla telineilla. Jarjestelyja voidaan arvioida tarkemmin jatkosuunnittelussa. Kaikissa o

kohteissa vastuutaho on tekninen toimiala ja yhteistyota tehdaan koulun ja paivakotien osalta sivistystoimen seka liityntapysakoinnin
osalta elinvoimakeskuksen kanssa.

KOHDE

TOIMENPIDE

PRIORI-
TEETTI

Marttilan koulu

Katoksellinen pysakointi koulun edustalla olevalle vapaalle nurmialueelle. Nykyisin
kaytossa oleva jasentymaton pyorapysakointi hiekkakentalta poistetaan kaytosta.
Vahintaan 30 paikkaa.

Kirjasto ja nuorisotalo Huvila

Nykyiset telineet vaihdetaan uusiin kirjaston seinustalla. Kirjaston paikat palvelevat
myos nuorisotalo Huvilaa. Noin 10 paikkaa.

Kunnantalo Nykyiset telineet vaihdetaan uusiin kunnantalon edessa. Paikat palvelevat seka I
kunnantaloa etta kunnantalon bussipysakkien liityntapysakointia. Noin 8 paikkaa.
4 | Martintalo Nykyiset telineet vaihdetaan uusiin Martintalon seinustalla. I

Noin 4 paikkaa.

Liityntapysakointi Lammiontien
ja Metsaniityntien bussipysakit

Uusi kohde: telineet pysikkien vilittomaan laheisyyteen.
Noin 4 paikkaa / pysakkipari.

Uusi kohde: telineet paivakodin edustalle. Jarjestelyissa huomioidaan isompien pyorien
seka lastenvaunujen sailytystarve. Noin 5 paikkaa.

Myllypellontien paivakoti

Uusi kohde: telineet paivakodin edustalle. Jarjestelyissa huomioidaan isompien pyorien
seka lastenvaunujen sailytystarve. Noin 5 paikkaa.

Liityntapysakointi 10-tie

Tarkistetaan nykyisten telineiden kunto: tarvittaessa telineet uusitaan ja rakennetaan
katos. Noin 8 paikkaa.

Palaisten uimaranta ja sauna

Telineet ranta-alueen sisaantulolle.
Noin 10 paikkaa.
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ﬂ Wl varTTILA
Kylatie

Kylatiella tarkoitetaan lilkennejarjestelya, jossa ajorata on kapeampi niin, etta ajoradalle
ei mahdu kahta autoa rinnakkain. Reunaviivalla merkityt pientareet ovat leveat ja
kohtaamistilanteissa autot hyodyntavat piennarta. Jalankulkijat ja pyorailijat kayttavat
tien leveita pientareita. Ratkaisu soveltuu maaseutumaisille alueille, joissa liikennemaarat
ovat riittavan alhaisia.

Kylatien toteuttaminen on kustannuksiltaan selvasti edullisempaa kuin erillisen
jalankulun ja pyoraliikenteen vaylan rakentaminen, mutta parantaa jalankulun ja
pyoriilyn olosuhteita. Kylatieratkaisulla voidaan mahdollistaa kavelijalle ja pyoriilijalle
selkea ja riittava tila kustannustehokkaasti ilman, etta erillista jalankulun ja pyorailyn
vaylaa tarvitsee rakentaa. Ratkaisu parantaa kavelijan ja pyoraiilijan
turvallisuudentunnetta, kun autoliikenteen nopeustaso hidastuu ja ohittamisetaisyydet
kasvavat. Lumisena ja jaisena aikana kylateiden tiemerkinnat jaavat helposti
nakymattomiin: talviaikaan tarkeaa on varmistaa jarjestelyn turvallisuus hyvalla
kunnossapidolla ja talvihoidolla.

Kuvissa on esitetty kylatieratkaisu poikkileikkauskuvana seka esimerkkikohde Vantaalta
vastaavantyyppisessa ymparistossa, jollaisia esimerkiksi Harkatie ja Heikolantie ovat
Marttilassa. Esimerkkikohteesta on havaittavissa, etta alun perin hyvin kapeita
pientareita on mahdollista leventaa niin, etta jalankulun ja pyorailyn tila kasvaa. Autot
vaistavat toisiaan kohdatessa pientareiden kautta ja toisaalta myos pyorailijaa tai

on toteutettu muun muassa Sauvossa seka Turun ylioppilaskylassa. Sauvossa ratkaisu
on saanut asukkailta kehuja turvallisuudesta, mukavuudesta ja mielenkiintoisuudesta
seka pyorailijoilta, kavelijoilta etta autoilijoilta.
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Lahteet: Varsinais-Suomen ELY-keskus. 2023. Kyliteiden toteuttamismahdollisuudet Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimialueella. &
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https://valonia.fi/uutinen/kestavan-liikkumisen-tila-uusilla-liikennejarjestelyilla-kohennetaan-kavelyn-ja-pyorailyn-turvallisuutta-ja-mukavuutta/

b
Potentiaaliset kylatiekohteet

Varsinais-Suomen ELY-keskus on selvittanyt kylatieratkaisujen potentiaalisia kohteita Varsinais-Suomessa.
Marttilasta tarkasteluissa on ollut mukana nelja kohdetta, jotka sisaltyvat luokkiin A ja B. Nama ovat
potentiaalisia kohteita, joita voidaan tarkastella tarkemmin mychemmin. Luokan A kohteet ovat
tarkastelun mukaan kylatieratkaisuille parhaiten soveltuvia. Kohteille ei ole tehty tarkempaa
jatkosuunnittelua, vaan niille on tehty vasta alustavaa tarkastelua. Kohteiden mahdollinen toteuttaminen
tulevaisuudessa edellyttaisi lisatarkasteluja seka tarkempia toteuttamissuunnitelmia.

Marttilassa potentiaalisiksi tunnistetut kylatiekohteet:

I) Marttilan keskustaajamassa Heikolantie (luokka B)

2) Marttilan keskustaajamassa Harkatie itaan jkpp-vaylan paatepisteesta (luokka B)
3) Ollilan kohdalla Harkatie (luokka A)

4) Ollilan kohdalla Kyrontie/Simalantie (luokka B)

Lahteet: Varsinais-Suomen ELY-keskus. 2023. Kyliteiden toteuttamismahdollisuudet Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimialueella.
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Asenteet ja liikkumistottumukset 1/2

Toimenpiteilla vaikutetaan asukkaiden liilkkumiseen liittyviin asenteisiin ja tottumuksiin viestinnan, liikennekasvatuksen ja kannustamisen keinoin.

MMARTTILA

TOIMENPIDE PRIORITEETTI VASTUUTAHO | TAVOITE
Kivelyyn ja pyordilyyn liittyvistd asioista tiedotetaan kuntalaisille aktiivisesti. a | Kaikki toimialat
a. Kaydaan lapi kunnan viestinnan ja eri toimialojen viestintasuunnitelmat ja vuosikellot. Sisallytetaan niihin vuodenaikaan sopivia b.  Jatkuvaa
kestavan liilkkumisen aiheita niin, etta viestintd on saannollista. Viestinnassa huomioidaan eri ikiryhmia (esim. tyoikaiset, ikdihmiset) ¢. 3 krt/vuosi @
ja tienkayttajaryhmia (esim. kavelijat, pyoriilijat, autoilijat). Huomioidaan valtakunnalliset teemaviikot ja kampanjat. d. 4 krt/vuosf
b. Kavelyn ja pyoriilyn infrastruktuurin muutoksista tiedotetaan aina aktiivisesti kunnan viestintakanavissa. Tiedotetaan niin reiteista, e 2krtivuosi
niille tehdyista parannuksista kuin esimerkiksi uusista pyorapysakointipaikoista.
c. Marttila-tiedotteeseen sisillytetaan kavelyn ja pyorailyn aiheita.
d. Kunnan tyontekijoille valitetaan liilkkumisaiheista tiedotusta neljasti vuodessa.
e. Kestavan liilkkumisen mahdollisuuksista tiedotetaan ikaihmisille hyodyntaen esimerkiksi vanhus- ja vammaisneuvostoa vahintian
kaksi kertaa vuodessa.
Jarjestetddn tapahtumia, kampanjoita, tempauksia ja ohjattuja kively- ja pyorailyretkia. a. 2 krtivuosi Hyvinvointi ja
a. Jarjestetaan vahintaan kaksi kertaa vuodessa kavelyyn tai pyoriilyyn liittyva hyvan mielen tempaus tai kampanja, jotka kirjataan 4 krt/vuosi tekninen
viestintasuunnitelmiin ja vuosikelloihin. Toteutustavat voivat olla kevyitakin: esimerkiksi heijastinten jako syksylla. | krt/vuosi
b. Varmistetaan kolmen kuukauden vilein, etta tapahtumakalenteriin on merkitty kavely- ja pyoraretket ja muut tilaisuudet. Teemoja
retkille voidaan hakea esimerkiksi Marttilan historiasta nahtavyyksiin liittyen. Tarkistetaan, onko kavelyyn ja pyorailyyn liittyvia
aiheita mahdollista yhdistaa kunnassa jo jarjestettaviin tapahtumiin (esim. Marttilamessut, Harkahumut, Kirppisrallit, Palaisten
kesakauden avaukset).
c.  Vuosittain lahestytaan kunnassa toimivia yhdistyksia tapahtumien tai retkien jarjestamisen merkeissa.
Panostetaan kivelyn ja pyoriliikenteen informaation laajuuteen ja laatuun. a. | Hyvinvointi,
a. Laaditaan kartta kavelyn ja pyorailyn reiteista. b. | tekninen ja @
b. Kerataan kaikki kiavelyn ja pyoriliikenteen reitit kunnan verkkosivuille yhteen helposti I6ydettavaan ja kaytettavaan paikkaan, joka c | elinvoima
on avoin kaikille kayttajille. d
c. Viedaan reitit ainakin kunnan karttapalveluun, Lounaistiedon karttapalveluun seka luontoon fi-kartoille.
d. Teemoitetaan virkistysreitistoa esimerkiksi vareilla, Marttilan historiaa ja logoa hyodyntamalla.
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Asenteet ja liikkumistottumukset 2/2

Toimenpiteilla vaikutetaan asukkaiden liilkkumiseen liittyviin asenteisiin ja tottumuksiin viestinnan, liikennekasvatuksen ja kannustamisen keinoin.

TOIMENPIDE PRIORITEETTI VASTUUTAHO | TAVOITE
Marttilan koululla ja pidivikodilla laaditaan liikkumissuunnitelmat, joiden tavoitteena on lisdtd omin lihasvoimin Kun koulun ja Tekninen ja sivistys
liikkumista koulumatkoilla ja vihentii saattoliikennetti. Liikkumissuunnitelmat tehdiin tilanteeseen, jossa koulun ja | péivakotien g
piivikotien liikennejirjestelyihin on tehty suunnitellut muutokset (s. 46). liikennejarjestelyt
a. Selvitetaan liilkkumisen nykytila. on tehty.
b. Kartoitetaan turvalliset ja suositellut koulureitit, jotka esitetaan kartalla. Kartalle merkitaan myos pysakoinnin ja saattoliikenteen : :-::
jarjestelyt. S
c. Tunnistetaan kohdennetusti toimenpiteet kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi. d I
d. Suunnitelmien laadintaan osallistetaan lapset ja heidin vanhempansa.
Kavelyd ja pyoridilyd korostetaan liikennekasvatustydssd systemaattisesti kaikilla vuosiluokilla ja varhaiskasvatuksessa. | a. 2 krt/vuosi Sivistys
a. Liikennekasvatuksen vuosikello kiaydaan koululla ja varhaiskasvatuksessa lapi kahdesti vuodessa. Vuosikellona voi hyodyntaa b. 2 krt/vuosi
esimerkiksi Liikenneturvan valmiita pohjia |.-2. luokille ja 3.-6. luokille. Varhaiskasvatuksessa liilkennekasvatusta tehdaan ikatason ¢ Vuosittain
mukaisesti.
Lasten ja nuorten huoltajille viestitaan koulumatkoilla liilkkumisesta vahintaan kaksi kertaa vuodessa. Nama merkitaan vuosikelloon.
c. Koulu ja varhaiskasvatuksen yksikot osallistuvat mahdollisuuksien mukaan valtakunnallisiin teemaviikkoihin ja kilpailuihin. Nama
merkitaan vuosikelloon.
Laaditaan py6ramatkailun ja retkeilyn parantamissuunnitelma. a. |l Hyvinvointi ja
a. Kartoitetaan pyoramatkailuun ja retkeilyyn liittyvat palvelut kunnassa. Viediin palvelut kartalle. b. I tekninen @
b. Kootaan yhteistyokumppanit seka osallistutaan ja koordinoidaan yritysten valista keskustelua. c |
c. Kannustetaan yrityksia hakemaan Welcome Cyclist -tunnusta. d
d. Jaetaan tietoa reittien lisaksi eduista ja palveluista kunnan kanavissa.
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https://www.liikenneturva.fi/wp-content/uploads/2024/09/Liikennekasvatuksen-mallivuosikello-1-2.pdf
https://www.liikenneturva.fi/wp-content/uploads/2024/09/Liikennekasvatuksen-mallivuosikello-1-2.pdf
https://www.liikenneturva.fi/wp-content/uploads/2024/09/Liikennekasvatuksen-mallivuosikello-1-2.pdf
https://www.liikenneturva.fi/wp-content/uploads/2024/09/Liikennekasvatuksen-mallivuosikello-3-6.pdf
https://www.liikenneturva.fi/wp-content/uploads/2024/09/Liikennekasvatuksen-mallivuosikello-3-6.pdf
https://www.liikenneturva.fi/wp-content/uploads/2024/09/Liikennekasvatuksen-mallivuosikello-3-6.pdf
https://www.bikeland.fi/welcome-cyclist/
https://www.bikeland.fi/welcome-cyclist/
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|deoita viestintaan ja kampanjointiin

Valtakunnallisia kampanjoita, joihin kunnassa voidaan osallistua:

Talvikilometrikisa

Pyoriilytalvi-viikko

Joulukuu Tammikuu
Marraskuu Helmikuu
Vanhustenviikko
Heijastinpaiva )
Lokakuu Maaliskuu
Liikenne- Syyskuu Huhtikuu
turvallisuusviikko
Liikkujan viikko
Elokuu Toukokuu
Heinakuu Kesakuu

Valtakunnallinen pyorailyviikko

Unelmien liikuntapaiva

Kilometrikisa

Jatketaan Marttilassa jo tehtivid hyvid toimintatapoja:
*  Tapahtumia jarjestetaan saannollisesti

e Aktiivista viestintaa kuntalaisille muun muassa sosiaalisessa mediassa, Marttila-tiedotteilla seka
ilmoitustauluilla

e Liikuntaneuvontaa kuntalaisille
* Jatketaan ymparivuotisia kampanjoita (esim. haastepyoriily)
*  Wertaisliikuntakavereiden kanssa kuukausittaiset ulkoilutapaamiset

* Liikennepuiston hyodyntaminen liikennekasvatuksessa

Muita ideoita liikennekasvatukseen, viestintdan ja tempauksiin:
* Liikenne- tai liilkkumispaivan jarjestaminen rastipisteineen yhteistyossa eri toimijoiden kanssa.

*  Ohjatut kavely- ja pyoriilyretket, joilla kierretaan kunnan nahtavyyksia ja esitellaan historiaa ja
palveluita (esim. Pyha Martti, Hameen Harkatie).

*  Koululaisten kavely- tai pyoraretket, taitoradat ja saantovisat.
*  Polkupyorien avoimet korjauspajat.
* Talvipyorailyn testaustapahtumat.

*  Eriikdryhmien tai sidosryhmien kanssa ideoidut sisallot kunnan sosiaalisen mediaan (mm.
nuoret).

*  Kylissa erilaiset tempaukset ja haasteet kuten "kavelykylakierrokset” esimerkiksi kylayhdistysten
kautta.

*  Pyoraily- ja kavelyteemaiset Marttila-tuotteet, kuten kangaskassit ja heijastimet.

*  Vinkkilistoja ja ideoita liikennekasvatukseen loytyy lisaksi esimerkiksi Liikenneturvan aineistoista.
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Resurssit ja yhteistyo |/2

Toimenpiteilla varmistetaan kavelyn ja pyorailyn edistamisen resurssit ja edistamistyota tehdaan yhteistyossa sidosryhmien kanssa.

MMARTTILA

TOIMENPIDE PRIORITEETTI [ VASTUUTAHO TAVOITE
Edistimisohjelma hyvidksytetdin ja sen toteutumista seurataan. a. | Seurantaryhmi ja Mahdollistaa
a. Edistamisohjelma esitellaan ja hyvaksytetaan kunnanvaltuustossa. b. | liikenneturvallisuus- | muut
b. Ohjelman valmistumisesta tiedotetaan asukkaille, luottamushenkildille ja kunnan toimialoille. c | tyoryhma toimenpiteet
c. Obhjelman kdytinnon edistamista toteuttaa ja seuraa edistamisohjelman ohjausryhmin kuntaedustajista koostuva tiivis d. I krtivuosi

seurantaryhma. (alkaen 2026)

. . o . . .. I e. | krt/vuosi

d. Ohjelman toteutumista seurataan vuosittain kunnan lilkkenneturvallisuustyoryhmassa. (alkaen 2026)
e. Ohjelman toteutumisesta raportoidaan saannollisesti kunnanvaltuustolle valtuuston kokouksen yhteydessa.

Varmistetaan resurssit jalankulun ja pyordilyn edistimiselle. a. | Seurantaryhmi ja Mahdollistaa
a. Ohjelmoidaan investointiohjelmassa liilkenneympiristoa parantavat toimenpiteet tuleville vuosille ja niiden rahoitus huomioidaan b. I likenneturvallisuus- [ muut
kunnan talousarvioissa. c | tyoryhma toimenpiteet
b. Haetaan soveltuviin kohteisiin tukea valtiolta ja selvitetaan mahdollisia muita rahoituskeinoja. Hyodynnetaan osallistuvaa
budjetointia silloin, kun sita kautta etenee kavelyn ja pyoriliikenteen olosuhteisiin liittyvia pienia toimenpiteita.
c. Kavelyn ja pyorailyn edistamisen toimenpiteille varataan vuosittain kayttotaloudesta erillinen raha, jota kaytetaan mm. viestinta- ja
kampanjatarvikkeisiin.
Parannetaan tietoa kidvelyn ja pyordilyn maddristd kunnassa. a. |-2vuoden Tekninen Mahdollistaa
a. Valikoidaan kavelyn ja pyorailyn maarien seurannalle sopivat laskentapisteet kunnan katuverkolta. vélein muut
b. Toteutetaan sadnndllisesti laskentapisteissa kavelijoiden ja pyoriilijdiden mairien laskennat. Toteutustapa voi olla koneellinen toimenpiteet

laskenta laskentalaitteilla tai manuaalinen kasinlaskenta.
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a.

Resurssit ja yhteistyo 2/2

Toimenpiteilla varmistetaan kavelyn ja pyorailyn edistamisen resurssit ja edistamistyota tehdaan yhteistyossa sidosryhmien kanssa.

Tarkistetaan kunnan yksityistieavustusten kriteerit.

Lisataan avustuksen korotusperusteeksi yksityistien kayttomahdollisuus kavelyn ja pyoriilyn tarpeisiin niin, etta verkollisesti tarkean
yksityistien voi merkita kavely- ja pyorailyreittina kunnan kartoille. Lisaksi korotusperusteeksi kirjataan mahdollisuus lisata
viitoitusta yksityisteilld ja viitoittaa kavelya ja pyorailya niiden kautta.

Tekninen

Kavelya ja pyiirﬁilyéi edistetéiéin yhteistyiiss'al sidosryhmien kanssa.

a.

saannollisesti kunnassa toteutettavaan kyselyyn.

Osallistetaan asukkaita, jarjestoja, seuroja ja yrityksia kavelyn ja pyorailyn kehittamiseen: kysytaan heilta kommentteja tehtavista
toimenpiteista seka hyodynnetaan viestinnassa, kampanjoinnissa ja tapahtumissa.

Osallistutaan kavelyn ja pyorailyn tai kestavan liikkumisen seudulliseen yhteistyohon naapurikuntien kanssa. Ollaan aktiivisia
jakamaan tietoa ja pyydetaan kokemuksia verrokkikunnista.

-2 vuoden
valein

Il

Il

Seurantaryhma ja
liikenneturvallisuus-
tyoryhma
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Miten ohjelmaa lahdetaan
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Wl varTTILA
Toteutus

Karkitoimenpiteitd toteutetaan. Kavelyn,
pyorailyn ja pyoramatkailun
Edistimisohjelma hyviksytiin edistamisesta viestitadn nakyvasti ja asia
kunnanvaltuustossa herattaa keskustelua.

Toimenpiteiden toteuttamista jatketaan.
Mahdollisia uusia toimenpiteitd tunnistetaan.

Kavelyn ja pyorailyn edistiminen on yhteistyota eri toimijoiden

kesken. Kunnan toimielimissa hyvaksyttava kavelyn ja pyorailyn 2026 2027
edistamisohjelma sitouttaa kunnan viranhaltijoita ja

luottamushenkiloita toteuttamaan suunnitelmaa, joka osaltaan edistaa

kuntastrategian tavoitteita.

Edistamisohjelman toteutuksesta vastaa ohjelman laatimisvaiheen Asukkaiden tyytyviisyytti liikkumisen olosuhteisiin 2028

ohjausryhman kuntaedustajista muodostuva tiivis seurantaryhma. seurataan kyselyilli ja osallistavalla suunnittelulla.

Seurantaryhma toimii ohjaavana ja koordinoivana tahona, joka Edistamisohjelman tavoitteet ja toimenpidelistaus Edistamisty vaatii karsivallisyytta.
yhteistyossa kunnan toimialojen kesken vie toimenpiteita eteenpain. paivitetddn valtuustokauden alussa. Tottumusten muutos voi olla
Toimenpideohjelman menestyksekas toteuttaminen edellyttaa kunnan hidasta eild tuloksia ny heti.
kaikkien eri toimialojen yhteistyota. Valtion tieverkolle sijoittuvat

toimenpiteet edellyttavat yhteistyota Lounais-Suomen 2029

elinvoimakeskuksen kanssa. Yhteistyota on hyva tehda myos

yhdistysten, seurojen ja yritysten kanssa muun muassa asenteisiin

vaikuttamisessa. Marttilalle hedelmallista voisi olla myos seudullinen

yhteistyo naapurikuntien kanssa ja esimerkiksi Valonian apua

hyodyntaen.

Toimenpiteiden edistamisessa hyodynnetaan lisaksi kunnan

lilkenneturvallisuusty6ryhmad, jossa voidaan keskustella 2030 2031
toimenpiteiden toteuttamisesta ja aikataulutuksesta seka jakaa vastuita

eri toimialoille.

T . oo e Loese eip o Maaratietoinen edistamistyo ja yhteinen Arvioidaan edistamistyon tilanne
Edistamisohjelmaa pdivitetadn valtuustokausittain neljan ; : . : ST
tahtotila vahvistuvat hyvien kokemusten ja suhteessa tavoitteisiin.

V‘!Oden‘valel.n tarklstcamalla‘ erityisesti tavoitteiden ja tehtyjen toimenpiteiden myota. Edistdmisohjelmaa paivitetdan neljin
toimenpideohjelman ajantasaisuus. vuoden vilein.

‘ Liikenneturvallisuustyoryhman vuosittainen toteutustilanteen

koonti.




Seuranta ja mittarit

Seurannan avulla voidaan osoittaa, mita toimenpiteita on toteutettu ja millaisia
vaikutuksia niilla on saatu aikaan. Tarkein seurattava asia on toimenpideluettelon
etenemisen seuraaminen, jota tehddin kunnassa vuosittain. Talloin merkitaan
ylOs toteutuneet tai etenevit toimenpiteet ja niiden jatkoaskeleet. Seuranta toteutetaan
kunnan liikenneturvallisuustyoryhman toiminnan yhteydessa ja raportoidaan
kunnanvaltuustolle valtuuston kokouksessa kerran vuodessa.

Toimenpiteiden toteutumisen lisaksi seurataan ohjelman vaikuttavuutta arvioimalla,
millaisia vaikutuksia toimenpiteiden toteuttamisella on ollut. Pienessa
kunnassa seurannalle asettaa rajoitteita puutteellinen tieto nykytilasta. Esimerkiksi
kulkutapajakaumasta ei ole saatavissa luotettavaa tietoa, silla valtakunnallisen
henkiloliikennetutkimuksen aineisto ei anna tarkkaa tietoa juuri nimenomaan
marttilalaisten liilkkumisesta, eika seudulla ole tehty omia tutkimuksia
liikkumistottumuksista.

Edistamisohjelmaan on valittu muutamia helposti seurattavia mittareita, jotka kuvaavat
liikenneturvallisuutta, kavelyn ja pyorailyn maaria seka tyytyvaisyytta olosuhteisiin.
Seurantamittareiden valinnassa on huomioitu, etta pienen kunnan resurssit mittareiden
seurannalle ovat rajalliset. Nykytilatietoa on harvasta mittarista, mutta
oleellista on saada seurantaa kdyntiin: tietoa alkaa kertyd, kun seurantaa
tehddan sddanndllisesti.

MMARTTILA

Tavoite Mittari Nykytila Tavoite

Kaikki tavoitteet Toteutuneiden toimenpiteiden maird | - Toimenpiteita
toteutetaan joka
vuosi

Kavelyn ja pyoridilyn | Liikenneonnettomuuksissa kuolleetja | 0 0

yhteydet ovat loukkaantuneet kavelijit ja pyorailijat. S.T'lytetaa"“hyva

turvallisia ja wanne myos

L kavelyn ja pyorailyn
esteettomia. maarien kasvaessa
Kaikki tavoitteet Lahtotaso |. Tieto kavelyn ja

Kavely- ja pyoravaylien
laskentapisteiden keskiarvo
(toimenpide s. 54)

mittauksesta

pyorailyn maarista
kasvaa ja kunnassa
kavellaan ja
pyordiillaan
enemman

Kaikki tavoitteet

Tyytyvaisyyskysely (toimenpide s. 55)

Lahtotaso |.
mittauksesta
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olosuhteisiin
tyytyvaisten
kuntalaisten osuus
kasvaa
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marttilalaisia
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kohdentuminen eri ryhmille
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Vastaajien taustatiedot

Vastaajan ika (n=86)

Kyselyyn vastasi yhteensa 83 henkiloa. 45% 2% 2%

40%

Vastaajista 42 % on 25—44 vuotiaita. Saman verran 3%

vastaajia oli ikaryhmasta 45-64-vuotiaat. 30%

25%
Kartalle merkittiin yhteensa 327 palautetta. 20%

15%

Asukaskysely oli auki 5.-21.4.2025. Kyselysta 10%
tiedotettiin kunnan viestintakanavissa.

12%

5% 3%

[ ] —
0%

18-24 25-44 45-64 yli 64 En halua kertoa




MMARTTILA
Kulkutavat sulan maan aikana

Kuinka usein kuljet arjen matkojasi (esimerkiksi toihin, kouluun tai
Henkildauto on selvasti suosituin kulkutapa Marttilassa. kauppaan) seuraavilla kulkutavoilla sulan maan aikana?
Sulan maan aikana henkiloautoa kayttaa paivittain 77 %
vastaajista.

Kavellen (n=81) 38% 31% 16% 4% 1%

Noin 50 % vastaajista pyorailee vahintaan kerran
viikossa.

Polkupyorilla (n=78) 13% 36% 19% 19% 13%
Kavely on suosittu kulkutapa Marttilassa, koska melkein et (g2 Jf"

. . . . . el = 77% 18% 4%
70 % vastaajista taittaa arjen matkoja kavellen vahintain enkilcautolla (n=82)
kerran viikossa.
Joukkoliikenteella (n=76) OV% 5% 34% 59%

Joukkoliikenteen kaytto on Marttilassa hyvin vahaista,
eika vastaajissa ollut mukana joukkoliikenteen

aktiivikayttajia. Noin 6 % vastaajista kayttaa Muulla tavalla (n=55) 2‘+ 03 8% 73%
joukkoliikennetta |-3 kertaa kuussa tai useammin.

. s : 0%  10% 20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%
Muita kulkutapoja kayttaa n. 27 % edes joskus.

@ Paivittain Ovahintaan kerran viikossa O |-3 kertaa kuussa B harvemmin kuin kerran kuussa Een koskaan




Wl varTTILA
Kulkutavat talviaikaan

Kuinka usein kuljet arjen matkojasi (esimerkiksi toihin, kouluun tai

Henkildauton kulkutapaosuus kasvaa talviaikaan. Noin 83 kauppaan) seuraavilla kulkutavoilla talviaikaan?
% vastaajista kayttaa henkiloautoa paivittain.

Pyoriilyn suosio kulkutapana vihenee talviaikaan. Kavellen (=80) v s e ol I
Vastaajista n. 6 % pyorailee vahintaan kerran viikossa.
Sulan maan aikana pyorailyn kulkutapaosuus kerran
viikossa pyoriilevilla oli n. 50 %. Polkupydrilli (n=77) 3%|3% 8% 23% 64%
Kavely on myos talviaikaan suosittu kulkutapa Marttilassa. _

. o 1. % e aees .. Henkiloautolla (n=81) 83% 11% 5%
Noin 60 % kavelee vahintaan kerran viikossa, kun sulan
maan aikaan osuus oli 70 %.

Joukkoliikenteelld (n=76) I+ 11% 28% 61%

Joukkoliikenteen kaytto kasvaa talviaikaan hieman.
Vastaajista n. 12 % kayttaa joukkoliikennetta |-3 kertaa
kuussa, kun sulan maan aikana kayttajia oli n. 6 %. Muula tavalla (n=52) 2*6% o e

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Muita kulkutapoja kayttaminen vahenee talviaikaan. Noin
8% kayttaa muita ku|kutapoja vahintaan |-3 kertaa @Paivittdin -~ Ovahintddn kerran viikossa O 1-3 kertaa kuussa ~ Eharvemmin kuin kerran kuussa  Een koskaan
kuussa.




MMARTTILA

Tyytyvaisyys olosuhteisiin

Pyoraliikenteen osalta olosuhteisiin oli
tyytyvaisia n. 43 % vastaajista.
Pyoraliikenteessa erittain tyytyvaisten osuus
oli suurempi kuin jalankulussa. Toisaalta
pyoraliikenteen olosuhteisiin erittain
tyytymattomia on enemman kuin jalankulun
osalta.

Kavelyn olosuhteisiin ollaan Marttilassa
paasaantoisesti tyytyvaisia, silla 52 %
vastaajista kertoi olevansa joko melko tai
erittain tyytyvainen jalankulun olosuhteisiin.

Ei tyytyvaisten, eika tyytymattomien osuus oli
seka jalankulun, etta pyorailyn osalta yli 25 %.

Tyytyvaisyys jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin
(jalankulku n=54, pyoraily n=51)

Erittain tyytyvainen

| 35%

Tyytyvainen | 48%

| 27%
| 30%

Ei tyytyvainen, eika tyytymaton

| 16%
| 15%

Tyytymaton

Erittain tyytymaton 10%
yyty 4%

4%
En osaa sanoa

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

OPyoraily OJalankulku




Jalankulku 1/2

Kavellen liilkkumaan kannustavat selvasti eniten ulkoilu ja virkistys
(90 % vastaajista) seka tieto siita, etta kavelylla on myonteisia
terveysvaikutuksia (85 % vastaajista). Lisaksi kavelemaan
houkuttelevat kdaytannolliset syyt: 41 % kokee kavelyn katevaksi ja
26 % edulliseksi tavaksi lilkkua.

Suurin osa vastaajista liikkuu yksin (68 % vastaajista) ja lenkkeillen
(66% vastaajista). Perheenjasenet koira mukaan luettuna seka kaverit
liikuttavat myos vastaajia, eli kdvelemassa kaydaan myos
seurassa.

Asiointi-, ostos- ja koulu- tai tyomatkoja tekevat kavellen yli
puolet (52 % vastaajista). Asiointi- ja ostosmatkoja tekee yli
kolmasosa vastaajista kavellen ja koulu- tai tyomatkoja noin 16 %.
Tyomatkojen pienta osuutta selittavat todennakoisesti etaisyydet:
tyopaikalle voi olla pitka erityisesti, koska Marttilasta pendeloidaan
paljon toihin muihin kuntiin.

MMARTTILA

Miksi liikut Marttilassa jalan? (n=54)

Ulkoilu ja virkistys

] 96%

Myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen

] 85%

1 44%
1 41%

Matkat ovat lyhyita

Kateva tapa liikkua

) b4
0 26%

— Y3

J 2%

Muilla kulkutavoilla liilkkkuminen on vaikeaa tai turvatonta = 0%

Ymparistosyyt
Edullinen tapa liikkua
Ihmisten kohtaaminen

Autoa tai pyoraa ei ole kaytettavissa

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Mitka seuraavista kuvaavat parhaiten jalankulkumatkojasi? (voit valita
useita) (n=56)

] 68,0 %
] 66%

Liikun yksin

Lenkkeilen

Liikun perheenjasenen tai kaverin kanssa 1 57%

] 36%
] 34%

Kayn asioimassa tai ostoksilla

Ulkoilen koiran kanssa

— N 7S
Liikun muulla tavalla lasten kanssa (esim. leikkien,.. 00 16%
— N 573
0O 4%

Liikun toihin tai kouluun

Kuljen lastenvaunujen kanssa
Liikun joukkoliikenteen pysakeille

Liikun pyoratuolilla tai rollaattorilla 0%

0% 10%

20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

90% 100%

90% 100%




Jalankulku 2/2

Jalankulun edistamisessa merkittavimmiksi keinoiksi
nahdaan turvallisemmat jalankulkureitit (36 %
vastaajista), reittien parempi kunnossapito tai
parempi talvikunnossapito (28 % vastaajista) ja
paremmin valaistut jalankulkureitit (26 % vastaajista).
Reiteille toivotaan myos viihtyisyytta ja sujuvuutta.

Noin 12 % vastaajista on myos sita mielta, etta
mahdollisuus kayttaa joukkoliikennetta osalla matkaa
saisi kavelemaan enemman.

Avoimissa vastauksissa (muu-vaihtoehto) todettiin muun
muassa, etta autoilijoiden ajonopeuksien noudattaminen,
suurempi maara lenkkivaihtoehtoja seka lyhyempi
tyomatka voisi saada kavelemaan enemman.

MMARTTILA

Mika saisi sinut kulkemaan jalan nykyista enemman esimerkiksi tyo-, opiskelu- tai
asiointimatkojasi? Valitse kolme tarkeinta. (n=50)

Turvallisemmat jalankulkureitit

Reittien parempi kunto tai parempi talvikunnossapito
Paremmin valaistut jalankulkureitit

Viihtyisammat jalankulkureitit

Sujuvammat ja suoremmat jalankulkureitit

Oma asennemuutos

Mahdollisuus kayttaa joukkoliikennetta osalla matkaa
Parempi terveydentila tai fyysinen kunto

Muu

Lyhyemmat etdisyydet kohteisiin

Jalan ja pyoralla kulkevien erottaminen toisistaan omille
Esteettdomammat reitit

Tyopaikalla olisi lainattavissa auto tydasiointia varten, jotta
Innostava kampanjointi tai viestinta

Maardanpdassa olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat

| 36%

| 28%

| 26%

| 22%

| 16%

| 16%

| 12%

T 10%
] 10%
1 8%
S 6%
2%
-~ 2%
2%

0%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%




Pyoraliikenne

Marttilalaiset pyorailevat eniten ulkoilun ja
virkistyksen vuoksi (92% vastaajista).Vastaajat
kokevat myos, etta pyoraily lisaa myonteisia
vaikutuksia fyysiseen kuntoon ja terveyteen
(71% vastaajista) ja pyoraily on kateva tapa liikkua
(57 % vastaajista).

Kyselyyn vastanneet marttilalaiset liikkuisivat arjen
matkoja enemman pyoraillen, jos alueella olisi
enemman turvallisia pyoraiilyreitteja (52 %
vastaajista). Muita tarkeita keinoja olisi
sujuvammat ja suoremmat pyorailyreitit (26 %
vastaajista) ja reittien parempi kunto tai
parempi talvikunnossapito (24 % vastaajista).
Viidesosa vastaajista nakee myos omalla
asennemuutoksella olevan vaikutusta, jotta
kulkutavaksi tulisi valittua kavely arjen matkoilla.

Tyopaikalla olisi lainattavissa auto tyoasiointia varten, jotta omaa autoa..

Miksi pyorailet Marttilassa? (n=49)

Ulkoilu ja virkistys

Myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen
Kateva tapa liikkua

Edullinen tapa liikkua

Nopeampi tapa liikkua kuin muut

Ymparistosyyt

Joukkoliikenne ei palvele riittavan hyvin

Matkailu

Autoa ei ole kaytettavissa

Ihmisten kohtaaminen

1 71%

1 57%

1 39%

1 29%
= 12%

1 10%

o 2%

0 2%

3 2%

0% 10% 20% 30% 40%  50%

60%

70%

Mika saisi sinut liilkkumaan nykyista enemman pyoraillen esimerkiksi tyo-, opiskelu- tai
asiointimatkoja? (n=46)

Turvallisemmat pyoriilyreitit
Sujuvammat ja suoremmat pyoriilyreitit
Reittien parempi kunto tai parempi talvikunnossapito

Oma asennemuutos

Oman pyoran huoltaminen tai vaihtaminen paremmin minua

Parempi terveydentila tai fyysinen kunto
Selkeampi opastus ja viitoitus pyorareiteilla

Tyosuhdepolkupyora

Jalan ja pyoralla kulkevien erottaminen toisistaan omille vaylilleen

Muu
Yhteiskayttopyorat

Innostava kampanjointi tai viestinta

Maaranpaassa olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat

Parempi pyorapysakointi maaranpaassa (laatu, turvallisuus,..

80%

90%

1 52%

1 26%
1 24%
1 22%

R —— )3
B 1 13%
1 13%
— 7%
/7%
/4%

0 2%

0 2%

4 2%

0 2%

0 2%

0% 10%

20% 30%

40%

50%

92%

100%

60%




Avoimet vastaukset

Avoimia vastauksia jatettiin 16 kappaletta.

Avoimissa vastauksissa todettiin mm.:

Harkatie nahdaan merkittavana yhteytena ja kavelyn ja pyorailyn
reittina ja sen olosuhteiden parantaminen edistaisi kavelya ja
pyorailya.Tiella on korkeat nopeusrajoitukset ja paikoin piennar
on todella kapea.

Kavely- ja pyorailyreitteja tulisi jatkaa keskustasta myos taajaman
ulkopuolelle.

Talviaikaan kavelymahdollisuuksia (ei ainoastaan latuja).

Selkeat pyorailyreittien kartat auttaisivat loytamaan pyorailyyn
sopivat reitit ja lenkit.

Pyorateilla on huonokuntoisia osuuksia.




Miellyttavat paikat

Vastaajat merkitsivat kartalle 95 miellyttavaa paikkaa.

Asukaskyselyn kohteet
© Miellyttavat paikat

[ Kuntaraja

OpenStreetMap
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Epamiellyttavat paikat

Vastaajat merkitsivat kartalle 96 epamiellyttavaa paikkaa.

Asukaskyselyn kohteet
e Epdmiellyttavat paikat

[ Kuntaraja

OpenStreetMap




Korkeat ajonopeudet
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Vayla puuttuu

Vastaajat merkitsivat kartalle 51 kohtaa, josta puuttuu vayla.

Asukaskyselyn kohteet
e Puuttuva vayla
[ Kuntaraja

OpenStreetMap 74
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Vaaranpaikat

Vastaajat merkitsivat kartalle 51 vaaranpaikkaa.

Asukaskyselyn kohteet
® Vaaranpaikka
[ Kuntaraja

OpenStreetMap 76
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Muut merkinnat

Vastaajat merkitsivat kartalle |3 laatupuutetta, |4 puutetta
viihtyisyydessa, 2 esteettomyyspuutetta, 2 pyorapysakointikohdetta ja
3 muuta ongelmaa.

Asukaskyselyn kohteet
Esteettomyyspuute
Laatupuute
Pyorapysakaointi

Viihtyisyyspuute
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Toimenpidekysely

e Kyselylla selvitettiin kuntalaisten nakemyksia toimenpiteiden priorisoinnista.Vastaava kysely kohdennettiin myos kunnanvaltuutetuille.
* Kyselyyn vastasi 3| kuntalaista ja 5 kunnanvaltuutettua.

* Kysely oli auki 16.9.-19.10.2025. Kyselysta tiedotettiin kunnan viestintakanavissa. Kysely oli osa Marttilan kunnan Liikkujan viikkoa ja siita
viestittiin Liikkujan viikon viestintaaineistoissa.

* Tarkeysjarjestysta kysyttiin kahden toimenpidekokonaisuuden osalta: Saavutettavuus ja olosuhteet seka Asenteet ja liikkumistottumukset.

* Toimenpiteiden keskimaaraiset sijoitukset tarkeysjarjestyksessa on esitetty seuraavalla sivulla. | = tarkein toimenpide. Kyselyssa esitettyjen
toimenpiteiden kirjaukset eivat ole samoja kuin mita lopullisessa ohjelman toimenpideosiossa.




Wl varTTILA
Toimenpiteiden tarkeysjarjestys - kuntalaiset

Saavutettavuus ja olosuhteet

Asenteet ja liilkkumistottumukset

Toimenpide Keskimaarainen Toimenpide Keskimaarainen
sijoitus sijoitus
Vaikutukset jalankulkuun ja pyoriliikenteeseen arvioidaan kaavamuutosten, 3,5 Lisataan liikennekasvatusta seka liilkenneturvallisuuteen ja kestavaan liilkkumiseen 2,78
palveluverkon ja liilkennesuunnitelmien laadinnan osana. liittyvaa tiedotusta koululaisille. Koululla ja paivakodilla laaditaan
. . - . . liikkumissuunnitelmat.
Kehitetaan virkistyksen, matkailun ja retkeilyn reitteja parantamalla nykyisia 3,57
reitteja ja niiden viitoitusta seka rakentamalla tarpeen mukaan uusia reitteja. Lisataan liikenneturvallisuuteen ja kestavaan liilkkumiseen liittyvaa tiedotusta 3,37
o o . . . s tyoikaisille.
Kehitetaan jalankulun ja pyorailyn vaylien kunnossapitoa ymparivuotisesti. 3,66
Kehitetaan pyorimatkailua ja retkeilyd seka niihin liittyvia palveluita Harkatiella ja | 3,77
Kehitetaan kavelyreittien, oleskelualueiden ja palveluiden lihiymparistojen 3,68 Erdreitistolla.
varustelua, viihtyisyytta ja kiinnostavuutta. .. e R ) S
Kavelemaan ja pyorailemaan kannustetaan tapahtumilla, kampanjoilla ja 4,12
Parannetaan jalankulun ja pyoérailyn vaylien kuntoa. 425 tempauksilla.
. T S . Kehitetaan kavelyn j oraliilkenteen informaatiota: keritian kaikki kavelyn j
Lasketaan nopeusrajoituksia teilld ja kaduilla, joissa sille on tarvetta. 4.5 er Eef,aa avelyn ja pyoraliie t?e Info aatiota: kerataan ka avelyn ja 429
pyoraliikenteen reitit yhteen ja esitetdan ne kartalla.
Parannetaan jalankulun ja pyoriilyn vdylien valaistusta. 4,63 Osallistetaan asukkaita ja yhteisdji kivelyn ja pyoriilyn kehittimiseen. 4,93
Selvitetdan ja toteutetaan potentiaalisia kylatiekohteita. 4,81 Lisatddn liikkenneturvallisuuteen ja kestavian liilkkumiseen liittyvaa tiedotusta 5,07
ikdihmisille.
Parannetaan jalankulun esteettomyytta. 6,6
Viestitadn turvallisesta ohitusetaisyydesti ja ajonopeuksista. 5,88
Kehitetaan pyorapysakaointia lisaamalla pysakointipaikkojen maaraa ja 8,66
parantamalla laatua. Jarjestetdan ohjattuja kavely- ja pyorailyretkia. 6,12
Hankitaan yhteiskayttoisia Marttila-pyoria. 8




Wl varTTILA
Toimenpiteiden tarkeysjarjestys - valtuutetut

Saavutettavuus ja olosuhteet

Asenteet ja liilkkumistottumukset

Toimenpide Keskimaarainen Toimenpide Keskimaarainen
sijoitus sijoitus
Vaikutukset jalankulkuun ja pyoriliikenteeseen arvioidaan kaavamuutosten, 2,8 Lisataan liikennekasvatusta seka liilkenneturvallisuuteen ja kestavaan liilkkumiseen 2
palveluverkon ja liilkennesuunnitelmien laadinnan osana. liittyvaa tiedotusta koululaisille. Koululla ja paivakodilla laaditaan
. . - . . liikkumissuunnitelmat.
Kehitetaan virkistyksen, matkailun ja retkeilyn reitteja parantamalla nykyisia 3,25
reitteja ja niiden viitoitusta seka rakentamalla tarpeen mukaan uusia reitteja. Kehitetaan pyoramatkailua ja retkeilya seka niihin liittyvia palveluita Harkatiella ja | 3,66
. - . . Erareitistolla.
Kehitetaan kavelyreittien, oleskelualueiden ja palveluiden lahiymparistojen 4,33
varustelua, viihtyisyytta ja kiinnostavuutta. Kavelemaan ja pyorailemaan kannustetaan tapahtumilla, kampanjoilla ja 3,75
o R . . . s tempauksilla.
Kehitetaan jalankulun ja pyorailyn vaylien kunnossapitoa ymparivuotisesti. 4,33
Kehitetaan kavelyn ja pyoraliikenteen informaatiota: kerataan kaikki kavelyn ja 45
Parannetaan jalankulun esteettomyytta. 5 pyoraliikenteen reitit yhteen ja esitetdan ne kartalla.
s . . Lisatddn liikenneturvalli n ja kestavaan liilkkumiseen liittyvai tied
Lasketaan nopeusrajoituksia teilld ja kaduilla, joissa sille on tarvetta. 5,25 . ﬁgtaa. e eturvallisuuteen ja kestavaa umiseen fiittyvaa tiedotusta 5
ikaihmisille.
Selvitetaan ja toteutetaan potentiaalisia kylatiekohteita. 5,25 Lisataan liikenneturvallisuuteen ja kestiviin likkumiseen liittyvaa tiedotusta 5
tyoikaisille.
Parannetaan jalankulun ja pyorailyn vaylien valaistusta. 5,66
Jarjestetaan ohjattuja kavely- ja pyorailyretkia. 6,33
Parannetaan jalankulun ja pyorailyn vaylien kuntoa. 6,33
Osallistetaan asukkaita ja yhteisoja kavelyn ja pyorailyn kehittamiseen. 6,33
Kehitetaan pyorapysakaointia lisaamalla pysakointipaikkojen maaraa ja 9,33
parantamalla laatua. Viestitaan turvallisesta ohitusetaisyydesta ja ajonopeuksista. 7
Hankitaan yhteiskayttoisia Marttila-pyoria. 10




	Slide 1: Marttilan kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelma
	Slide 2: Esipuhe
	Slide 3: Sisältö
	Slide 4: JOHDANTO Miksi kävelyä ja pyöräilyä edistetään?
	Slide 5: Lähtökohdat
	Slide 6: Kävelyn ja pyöräilyn edistäminen hyödyttää kaikkia
	Slide 7: Kävelylle ominaista
	Slide 8: Pyöräilylle ominaista
	Slide 9: Matkaketjut
	Slide 10: KATSAUS NYKYTILAAN Millainen kävelyn ja pyöräilyn tilanne on Marttilassa? 
	Slide 11: Asuminen ja palvelut keskittyneet keskustaajamaan
	Slide 12: Marttilalaisten liikkumistottumukset
	Slide 13: Liikenneverkko
	Slide 14: Jalankulun ja pyöräilyn väylät ja nopeusrajoitukset
	Slide 15: Työpaikat ja pendelöinti
	Slide 16: Joukkoliikenne
	Slide 17: Saavutettavuus kävellen ja pyörällä
	Slide 18: Liikenneonnettomuudet
	Slide 19: Matkailu ja virkistys
	Slide 20: Asukkaat toivovat turvallisuutta ja sujuvuutta
	Slide 21: Miellyttävät ja epämiellyttävät paikat
	Slide 22: Sidosryhmien näkemyksiä Marttilan vahvuuksista ja kehittämistarpeista
	Slide 23: Havaintoja kävelyn ja pyöräilyn olosuhteista
	Slide 24: VISIO JA TAVOITTEET Mihin edistämisohjelmalla pyritään?
	Slide 25: Kävelyn ja pyöräliikenteen edistämisen tavoitteet 2040
	Slide 26: Tavoite 1. Marttilassa palvelut ovat sujuvasti saavutettavissa kävellen ja pyöräillen.
	Slide 27: Tavoite 3. Kaiken ikäisiä marttilalaisia kannustetaan kävelemään ja pyöräilemään.
	Slide 28: Tavoite 4. Marttila on houkutteleva matkailu- ja virkistyskohde, jossa hyödynnetään kunnan historiaa.
	Slide 29: KÄVELY
	Slide 30: Kävely ja kävelyalueet
	Slide 31: Kävelyalueen ominaisuudet
	Slide 32: Kävelyalueet Marttilassa
	Slide 33: PYÖRÄLIIKENNE
	Slide 34: Pyöräily ja pyöräliikenteen verkko
	Slide 35: Pyöräväylien ominaisuudet
	Slide 36: Pyöräliikenteen tavoiteverkko Marttilassa
	Slide 37: Tavoiteverkko kartalla
	Slide 38: Pyöräpysäköinti
	Slide 39: TOIMENPIDE-OHJELMA Mitä kävelyn ja pyöräilyn edistämiseksi tehdään?
	Slide 40: Toimenpideohjelman rakenne
	Slide 41: Toimenpiteiden priorisointi
	Slide 42: Toimenpiteiden priorisointia tehtiin yhteistyössä
	Slide 43: Kärkitoimenpiteet
	Slide 44: Saavutettavuus ja olosuhteet 1/2 Toimenpiteillä parannetaan kävelyn ja pyöräilyn olosuhteita liikkumisympäristössä. 
	Slide 45: Saavutettavuus ja olosuhteet 2/2 Toimenpiteillä parannetaan kävelyn ja pyöräilyn olosuhteita liikkumisympäristössä. 
	Slide 46: Liikenneympäristön kehittämiskohteet 1/2
	Slide 47: Liikenneympäristön kehittämiskohteet 2/2
	Slide 48: Pyöräpysäköintikohteet
	Slide 49: Kylätie 
	Slide 50: Potentiaaliset kylätiekohteet
	Slide 51: Asenteet ja liikkumistottumukset 1/2 Toimenpiteillä vaikutetaan asukkaiden liikkumiseen liittyviin asenteisiin ja tottumuksiin viestinnän, liikennekasvatuksen ja kannustamisen keinoin.
	Slide 52: Asenteet ja liikkumistottumukset 2/2 Toimenpiteillä vaikutetaan asukkaiden liikkumiseen liittyviin asenteisiin ja tottumuksiin viestinnän, liikennekasvatuksen ja kannustamisen keinoin.
	Slide 53: Ideoita viestintään ja kampanjointiin
	Slide 54: Resurssit ja yhteistyö 1/2 Toimenpiteillä varmistetaan kävelyn ja pyöräilyn edistämisen resurssit ja edistämistyötä tehdään yhteistyössä sidosryhmien kanssa.
	Slide 55: Resurssit ja yhteistyö 2/2 Toimenpiteillä varmistetaan kävelyn ja pyöräilyn edistämisen resurssit ja edistämistyötä tehdään yhteistyössä sidosryhmien kanssa.
	Slide 56: TOTEUTUS JA SEURANTA Miten ohjelmaa lähdetään toteuttamaan ja miten sitä seurataan?
	Slide 57: Toteutus
	Slide 58: Seuranta ja mittarit
	Slide 59: Marttilan kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelma 
	Slide 60: Liitteet
	Slide 61: Liite 1. ASUKASKYSELYN TULOKSET
	Slide 62: Vastaajien taustatiedot
	Slide 63: Kulkutavat sulan maan aikana
	Slide 64: Kulkutavat talviaikaan
	Slide 65: Tyytyväisyys olosuhteisiin
	Slide 66: Jalankulku 1/2 
	Slide 67: Jalankulku 2/2 
	Slide 68: Pyöräliikenne 
	Slide 69: Avoimet vastaukset
	Slide 70: Miellyttävät paikat
	Slide 71: Miellyttävät paikat kartalla
	Slide 72: Epämiellyttävät paikat
	Slide 73: Epämiellyttävät paikat kartalla
	Slide 74: Väylä puuttuu
	Slide 75: Puuttuvat väylät kartalla
	Slide 76: Vaaranpaikat
	Slide 77: Vaaranpaikat kartalla
	Slide 78: Muut merkinnät
	Slide 79: Muut merkinnät kartalla
	Slide 80: Toimenpidekysely
	Slide 81: Toimenpiteiden tärkeysjärjestys - kuntalaiset
	Slide 82: Toimenpiteiden tärkeysjärjestys - valtuutetut

