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Lilkenteen automaation avaintoimenpide- ja
lainsaadantosuunnitelman valmistelu
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Oikeudelliset kysymykset ja sdantely
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Vaikutusten arviointi
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Huhtikuu 2020
Lainsaadanto- ja
toimenpidesuunnitel-
man ensimmaista .
osaa koskeneen

Liikkenteen automaation edistamisen aikajana 2020-2022

* Toinen laaja

arviomuistion

lausuntokooste

valmistuu

&
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Syyskuu 2020

sidosryhmétilaisuus
Suunnitelmaluon-
noksen viimeistely
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Lokakuu 2020
HLM CAD Helsinki

« HSLG MASS

* Yhteensovittaminen .
Liikennel2 —suunnitelman
kanssa

Tammikuu 2021
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Touko- kesékuu 2020
Lainsdadanto- ja
toimenpidesuunnitelman
toisen osan valmistelu
jatkuu liikkennemuotokoh-
taisissa hallinnonalan
valmisteluryhmissa
Liikennemuotokohtaisia
sidosryhméatapaamisia
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Syyskuu 2020

IMO FAL
(sdadoskartoituksen
tulosten kasittely
siirtyy vuoteen 2021)

Q

Marras-joulukuu 2020
Lausuntokierros (4-6 vk)
ja sen perusteella
tehtavat muutokset
Komission korkean
tason MASS-tyOpaja
(kokeiluohje)

IMO MSC ja IMO LEG
( Siirtyyko
sadadoskartoituksen
tulosten kasittely?)

Valtioneuvoston
periaatepaatoksen kasittely

2021-2022

e Tarvittavien
kansallisten
saaddésmuutosten
kaynnistaminen

¢ Vaikuttaminen EU:ssa
ja kansainvalisessa
yhteistydssa
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Three "pillars” for the development of road transport
automation (and HLM CAD)

O

Human-centricity as the very
basis

» Automated transport must
safer, more efficient and more
sustainable than today’s

« Ethical development and
deployment of automated
systems

* Defining roles of various actors

» Accountability shift and the
increasing role of the
companies

* Promoting transparency
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Sharing of digital data is a key
factor in transport automation

 Developing data governance
model

« Static and dynamic traffic data
* Data collected by the AVs

» Defining possible regulatory
needs on "per service” -basis

» Promotion of MyData —
principles

« DTF
» Current status and future
» "Safe ADAS Task Force”

O

Need to re-think the
international and EU regulatory
framework

* Holistic approach

* Both "top-down” and "bottom up”
—approaches needed

* No more detailed, technology-
oriented rulation, we need goal
and performance —based
regulatory framework for the
transport automation

* Technology neutrality must
always prevail also in practice,
not just as a general principle
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