/EL

=S




-

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on kestavan lilkkennepolitiikan ja kaupunkisuunnittelun kulmakivia. Kaupunki, joka
panostaa kavelyn ja pyordilyn edistamiseen on paitsi ekologisesti kestavalla pohjalla myds viihtyisa, elinvoimainen ja
ihmislaheinen. Oriveden kaupunkistrategian vision mukaisesti Orivesi on vuonna 2025 aktiivisten ihmisten kiinnosta-
va kaupunki luonnon keskella. Kaupunkistrategian lisaksi ohjelman taustalla vaikuttavat Tampereen kaupunkiseudun
kavelyn ja pyoradilyn kehittamisohjelma, Yla-Pirkanmaan kestdvan ja turvallisen liikkumisen suunnitelma seka Orive-
den kaupungin hyvinvointisuunnitelma.

Taman Orivedelle laaditun kavelyn ja pydrailyn kehittamisohjelman tarkein tavoite on kavelyn ja py6railyn suosion
lisadminen koko kaupungin alueella. Kavelyn ja py6railyn lisdaamisellda on merkittava positiivinen vaikutus ihmisten
terveyteen ja hyvinvointiin. Orivedelld kdvely ja pyordily yhdistyvat luonnonldheisyyteen, ulkoiluun ja virkistymiseen.

Oriveden kavelyn ja py6railyn kehittamisohjelmaa on laadittu kaupungin hyvinvointityéryhman ohjauksessa. Merkit-
tavdssa roolissa toimenpiteiden linjauksissa ja tyon paamaarissa ovat olleet asukkaille ja padatoksentekijéille laaditut
kyselyt seka kaksi tyopajatilaisuutta. Ensimmaisessa tilaisuudessa kaupungin padtdksentekijat pohtivat kaupungin
tulevaisuutta seka kavelyn ja pydrailyn merkitysta kaupungin strategisten tavoitteiden kannalta. Toisessa, asukkaille
suunnatussa tilaisuudessa paastiin kiinni nopeasti toteutettaviin toimenpiteisiin, joiden avulla konkreettinen edista-
mistyd saadaan aloitettua heti vuodesta 2017 alkaen.

Kehittamisohjelma on laadittu konsulttityona Strafica Oy:ssa. Ohjelma on saanut liikkkumisen ohjauksen valtionavus-
tusta Liikennevirastolta.

Orivedella marraskuussa 2016
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Miksi kavelya ja pyorailya

kannattaa edistaa?

Kavelyn ja pyorailyn
edistamisen perustelut...

Orivedelld upea luonto on ldhelld jokaista asukasta. Kavel-
len ja pyoralla liikkuessa virkistyy, kokee yhteytta luonnon
kanssa, saa hengittaa puhdasta ilmaa ja samalla ihailla kau-
niita maisemia. Kavely ja pyoraily ovat paitsi helppoja ja
turvallisia liikuntamuotoja, my6s saasteettomia, melutto-
mia, tasa-arvoisia ja sosiaalisia kulkutapoja, joiden tilantar-
ve on hyvin pientd. Oriveden asukkaista suurin osa asuu
keskustaajamassa, jossa palvelut ovat hyvin saavutettavis-
sa kavellen ja pyoralla.

Kavely ja pyoraily lisadvat selkedsti asukkaiden terveytta.
Maailman terveysjdrjeston tuottamalla HEAT-tydkalulla

voidaan laskea, etts vain 20 7% lisdys kavelyn ja pyorailyn

maadrissa tarkoittaisi jopa 1,3 miljoonan euron vuosittaisia
saastdja Oriveden asukkaiden terveyden paranemisen
myo6td. Kaytanndssa tama tarkoittaisi noin 200 m lisaa
kavelya ja 300 m lisaa pyorailya paivassa asukasta kohti.

(Lahde: http://www.heatwalkingcycling.org)

-

...ja ohjelman taustalla
vaikuttavat linjaukset

Alla on poimittu erilaisista linjauksista kohtia, joihin Orive-
den kavelyn ja pyoradilyn kehittamisohjelma tukeutuu.

Kévelyn ja pyordilyn valtakunnallinen strategia 2011:

Vuonna 2020 kdvely- ja pyordilymatkoja tehdaan vahintaan
20 prosenttia enemman kuin vuonna 2005.

Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyorailyn
kehittamisohjelma 2012:

Tampereen kaupunkiseudulla kdvellaan ja pyoraillaan mer-
kittavasti nykyista enemman. Oriveden keskustaan kaiva-
taan lisaa kavelypainotteisuutta.

Yla-Pirkanmaan kestdvan ja turvallisen lilkkumisen
suunnitelma 2015:

Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua liikenteessa.
Jalankulun, pyérailyn ja joukkoliikenteen kannalta turvalli-
set ja toimivat ratkaisut varmistetaan.

Oriveden kaupunkistrategia 2016:

Kaupunki lisad kuntalaisten hyvinvointia ja terveytta. Kau-

punkijarjestda tarpeiden mukaiset ja saavutettavat palve-
lut.


http://www.heatwalkingcycling.org/
http://www.heatwalkingcycling.org/

Asukkaiden liikkumistottumukset

Kulkutapojen kaytté matkan tarkoituksen mukaan ’
Kaikki matkat

6% Orivedelld asuvat tekevat arkipivisin 35 000 matkaa,

joista 77 % on kaupungin sisdisia matkoja. Eniten tehdaan
6% R 76 % ty6- ja ostosmatkoja ja huvi- ja harrastusmatkoja.

Ty0- ja tydasiamatkat

Koulu- ja opiskelumatkat Matkoista ylivoimaisesti suurin osa tehdaan henkil6autol-
la, jota kdytetaan etenkin tyohaon liittyvilla matkoilla. Au-
ton kayttoon liittyy usein myds lasten ja tavaroiden kuljet-
tamistarve.

24 %
Ostos- ja asiointimatkat

e Kavellen ja pyoralla tehtavien matkojen osuus kaikista

' ' ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ' ! matkoista on 22 %. Kavelyn ja pyéradliikenteen merkitys on
0% 10%  20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%  100% . . . R
huomattava koulu- ja opiskelumatkoilla. Ty6- ja tydasia-

Kévely m Polkupyéra | JoukKkoliikenne B Henkilbauto Muu matkoja kavelldan tai pyéréillz’a’én varsin vahan.
Matkan pituus vaikuttaa merkittavasti liikkkumistapaan: Kulkutapojen kiytté matkan pituuden mukaan
= Yli puolet alle kilometrin mittaisista matkoista kavellaan. 100%

= Pyoralla tehddan tyypillisesti alle kolmen kilometrin mittai- 90% )
sia matkoja. 80% | kavely
= Henkildauton kdytt6 alkaa korostua selvastijo yli kilomet- 0% I 22%
rin mittaisilla matkoilla. 60% # polkupyora

Kavely ja pyoradily nahdaan pitkalti ulkoilu- ja virkistysmuotoina
myonteisten vaikutusten kautta kuntoon ja terveyteen. Kave-

lyn ja pydrailyn lisaamiseen arjen matkoilla on orivesildisten ny-
kyisten liilkkumistottumusten valossa paljon potentiaalia. Auto- 30% 1

50% -

oL |
40 % H joukKkoliikenne

matkoja tehddan Orivedelld suhteellisen paljon, vaikka lyhyis- 20% -
ta paivittaismatkoista suuri osa olisi oivallisia tehda lihasvoi- 10% - ® henkiloauto
min!

0% -

Lahde: Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikennetutkimus 2012 <1km 1-2km 2-3 km 3-4km 4-5 km



Orivesi liikkumisymparistona

-

Orivesi on pinta-alaltaan laaja, vesisto-
jen rikkoma, pieni ja rauhallinen maa-
seutumainen kaupunki, jossa kylien va-
liset etdisyydet seka etdisyydet kylista
keskustaan ovat pitkia.

Valtaosa orivesildisistd asuu palveluiden
darelld keskustaajaman tuntumassa,
jossa ovat niin kaupalliset kuin julkiset-
kin palvelut. Verrattain tiivis keskusta
mahdollistaa paivittdisen liikkkumisen
kavellen tai pyoralla.

Kdynnistyneessa keskustaajaman osa-
yleiskaavatydssa suunnitellaan yhdys-
kuntarakenteen kehittamista pitkalla
tahtayksella. Tydssa huomioidaan eri-
tyisesti kavelyn ja pyoradilyn olosuhteet.

 esiopetus

@ perusopetus
& sosiaali- ja terveyspalvelut TRy, o
® kauppa- ja ravitsemuspalvelut S
v matkailupalvelut Ty
® muu tydnantaja “h




Nykyiset jalankulku- ja

pyoOrailyvaylat

.

Orivedelld on nykyisin noin 40 kilometria yhdistettyja jalka-
kdytavia ja pyorateita. Verkosta noin 12 kilometrid on Pirkan-
maan ELY-keskuksen hallinnoimaa vaylastéa (mm. kantatie
58, Orivedentie). Lisdksi erillisid puistoreitteja on muutama
kilometri. Naista Kirkkolahden kiertava Onninpolku on suo-
sittu ulkoilu- ja virkistysreitti.

Nykyiset jalankulun ja pyorailyn vaylat sijoittuvat keskustaa-

jamaan ja sen tuntumaan. Esi- ja perusopetuksen koulut ovat
padosin jalankulku- ja pyorailyvaylien varrella. Hirsilan ja Era-

jarven kouluille ei ole Oriveden keskustasta yhtendista jalan-

kulun tai pyorailyn vaylaa.

Nykyista verkkoa ei ole luokiteltu toiminnallisesti tai yllapi-
don ja hoidon tarpeiden kannalta.

— -~ ~\V/ yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
~\/ puistokaytava
</ ELY:n hallinnoima JKPP
@ perusopetus
’ @ esiopetus




iikenneturvallisuus

Yla-Pirkanmaan kestdvan ja turvallisen liikkumisen suunni-

telma laadittiin vuonna 2013 Juupajoen, Mantta-Vilppulan,

Oriveden, Ruoveden ja Virtain alueelle.

Suunnitelmassa laadittiin asukaskysely, johon vastanneet
kokivat Orivedelld erityisesti lasten ja nuorten liikkkumisen
riskialttiimmaksi. Py6rdilyn osalta kyselyssa korostuivat

*  pyoérateiden puuttuminen

¢ pyordilijdiden kova vauhti ja ddnettomyys
¢ vdistamissaantdjen tuntemattomuus

*  puutteet talvikunnossapidossa.

Vastanneista 23 o kdyttda aina pyorailykyparis ja 43

py&rén valoja pime&in aikaan. Vain 4 % vastaajista kayt-
taa kengissa liukuesteitd liukkaalla ajalla. Orivedelld oltiin
Mantta-Vilppulan ohella tyytyvaisimpia jalankulun ja pyo-
railyn olosuhteisiin.

Asukaskyselyn lisaksi suunnitelmassa laadittiin myds kou-
lukysely ja useita tilastoanalyyseja.

-

Oriveden liikenneturvallisuustilannetta seurataan kaupun-
gin liikkenneturvallisuusryhmassa.

Alla olevassa kaaviossa on esitetty poliisin tietoon tulleissa
tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden tai loukkaantunei-
den jalankulkijoiden ja pyoréilijéiden maara viimeisten 10
vuoden ajalta Orivedelld ja koko YIa-Pirkanmaalta. Jalan-
kulku- ja pyordily-onnettomuustietojen kattavuus on kui-
tenkin heikkoa ja suurin osa onnettomuuksista jaa tilastoi-
matta.
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Vuorovaikutus

Kehittamisohjelmaa on laadittu tiiviissa vuorovaikutukses-
sa asukkaiden kanssa. Tyon yhteydessa toteutettiin laaja
sahkdinen asukaskysely kavelyn ja pyorailyn kehittamistar-
peista ja asukkaiden liikkumistottumuksista. Asukaskysely
toteutettiin 6.6.-31.7.2016 ja siihen vastasi yhteensa 116
henkil64, joista 95 % asuu vakituisesti Orivedella.

Asukaskyselyn lisdksi toteutettiin myds kaupunginvaltuu-
tetuille ja muille luottamushenkilGille paattajakysely, jolla
tiedusteltiin paatoksentekijoéiden ndkemyksia kavelyn ja
pyordilyn edistamisen tarkeydesta seka parhaista keinois-
ta. Kysely toteutettiin 7.-23.6.2016 ja siihen osallistui 33
vastaajaa. Vastaajien joukossa oli noin 2/3 kaupunginval-
tuustosta.

Asukkaille ja paatoksentekijoille toteutettiin myos erilliset
tyOpajat. Padtoksentekijatydpaja pidettiin 17.8.2016 ja sii-
hen osallistui 11 poliittista paattdjaa ja nelja viranhaltijaa.
Ty6pajassa arvioitiin kavelyn ja pyorailyn nykytilaa seka
ennakoitiin tulevaisuutta toimintaympariston muutosten
valossa.

i

Asukastydpaja pidettiin 11.10.2016 ja siihen osallistui 17 hen-
kiloa. Tyopajan tavoitteena oli saada asukkaat pohtimaan
omaa liikkkumistaan ja siihen liittyvia esteitd sekad ideoida
nopeita ja helppoja toimenpiteitd, joilla esteita voitaisiin
ylittaa.

KYSELYISSA JA TYOPAJOISSA NOUSSEITA EDISTAMISKEINOJA

Asennekasvatus, terveyshyddyista tiedottaminen

Vaylien rakentaminen ja laadun parantaminen

Vaylien kunnon parantaminen ja kunnossapidon lisddminen
Kampanjoiden ja tapahtumien jarjestaminen

Kavelyn ja pyorailyn liikenneturvallisuuden parantaminen
Kavely- ja pyordilytapahtumien lisddminen

Yhteisty0 eri toimijoiden kanssa

Pyorapysakéinnin parantaminen

Ulkoilu- ja virkistysreittien kunnostaminen

TARKEMMAT TOIMENPITEET
LOYTYVAT LIITTEISTA!




Koetut kehittamistarpeet

Asukaskyselyn tyypillinen vastaaja on 50-65-vuotias (40 %)
nainen (65 %), joka on tyoelamassa (74 %) ja jolla ei ole ala-
ikdisid lapsia (70 %). Lisdksi han asuu keskustaajamassa

(80 %) kaksihenkisessa taloudessa (43 %), jossa on kaytet-
tavissa kaksi autoa (46 %) ja kaksi polkupy6raa (29 %). Au-
tolla vastaaja kulkee ldhes joka péiva (38 %) ja joukkoliiken-
teelld harvemmin kuin kerran viikossa (71 %).

66 % vastaajista tekee 1-3 kdvelymatkaa pdivassa. Naista

42 % liittyy ulkoiluun tai liilkuntaan ja 22 % tydmatkoihin.

62 % vastaajista kdvelee ulkoilun, virkistyksen tai terveyden
kohentamisen vuoksi. Kavelyolosuhteisiin tyytyvdisia on
jopa 79 % vastaajista. Lahes 90 % vastaajista piti mahdolli-
suuksiaan viettad aikaa omalla asuinalueellaan hyvina.

39 % vastaajista pyordilee lahes joka pdiva kesdaikaan,
mutta yli puolet vastaajista ei pyoraile lainkaan talvella.
Pydramatkoista noin puolet liittyy ulkoiluun tai liilkuntaan.
Jopa kolmannes matkoista on pituudeltaan yli 10 km. Py6-
railyolosuhteisiin tyytyvaisia on vain niukasti yli puolet vas-
taagjista.

- = _l_\lg{kyi_sten jalkak?i_ytévien ja
pyorateiden laadulliset puutteet
(paallysteiden kunto,
esteettomyysongelmat, kapeus,
erottelemattomuus jne.)

Ii' Puutteet nykyisten
jalkakaytavien ja pydrateiden

talvikunnossapidossa

IE' ¥l Jalankulkijalle tai pyérailijalle
turvattomat tai hankalat
tienylitykset ja risteykset

Iil Merkittavit jalkakaytivan tai

pyoratien epajatkuvuuskohdat
(puolen vaihdot, paattyvat vaylat
jne.)

El Pydrapysakaintiin liittyvit

kehittamiskohteet

Iil [l Jokin muu kehittamiskohde

Vastaajat merkitsivat yhteensa 224 ongelmakohdetta. Eni-
ten esiin nousivat turvattomat tai hankalat tienylitykset
(18 %), laatupuutteet nykyvaylissa (17 %) seka puuttuvat yh-
teydet (9 %). Vastauksiin voi tutustua osoitteessa
http://apps.strafica.fi/karpalo/tulokset/orivesi.



http://apps.strafica.fi/karpalo/tulokset/orivesi
http://apps.strafica.fi/karpalo/tulokset/orivesi

Koetut kehittamistarpeet

Kavelyn maaraa eniten nostavina (yli 10 % vastauksista) pidettiin
seuraavia toimenpiteita:

«  kavelyvaylien talvikunnossapidon parantaminen (14 %)
«  kavelyvaylien laadun parantaminen (14 %)

«  kavelyreittien varustelun parantaminen (13 %)

«  kavely-ympariston kehittaminen (12 %)

« lahipalvelujen lisaédgminen (12 %)

Pyorailyn maaraa eniten nostavina taas pidettiin seuraavia (yli
10 % vastauksista):

*  uusien pyorateiden tai -kaistojen rakentaminen (24 %)
*  pyoréateiden laadun parantaminen (21 %)
*  risteysten sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen (11 %)

Luottamushenkil6t pyoradilevat selvasti asukkaita vahemman
(vain 6 % pyoréilee ldhes joka paiva), mutta kdvelymatkoja he
tekevat kuitenkin runsaasti (yli puolet kavelee 1-3 matkaa pdi-
vdssd). Paatoksentekijat kokivat kuitenkin kavelyn ja pyorailyn
edistamisen tarkedksi. Kdvelyn olosuhteiden kehittamisen koki
tarkedksi 82 % vastaajista. Pyoradilyn osalta vastaava luku oli 78 %.

e

Paattajat

m Kdvely
B Pydralilkenne
m Joukkoliikenne

= Autoliikenne

Asukkaat

W Kavely
m Pyoraliikenne
m Joukkoliikenne

= Autoliikenne

Seka paatoksentekijoilta etta asukkailta kysyttiin haluk-
kuutta rahoittaa eri kulkutapojen kehittamista Orivedella.
Molemmista [6ytyi runsaasti kannatusta kavelyn ja pyorai-
lyn edistamiselle.



Oriveden kavelyn ja pyorailyn visio

\

Visio vuoteen 2025 Tavoitetaso vuonna 2025

. .e . V' Kavelyn ja pyorailyn yhteen laskettu kulkutapaosuus
Orlved e l l da on tU rva I I I Sta nostetaan nykyisestd 22 prosentista 30 prosenttiin
oo oo o oo _seefpee vuoteen 2025 mennessa
kave”a la pyora : ”a v Kenenkaén ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti

lapl VUOden liikenteess3

v Kavellen tai pyoralld kouluun kulkevien osuus on va-
hintaan 50 % koko kaupungin tasolla

V" Orivesildisten sairastavuus pienenee ja terveyden

P Ik k ht . o t X edistamisen aktiivisuus paranee
OlKU KO I VISIOta: v Kavely ja py6réily huomioidaan hyvinvointisuunnitel-
1. Omin voimin liikkeelle massa ja kaupunkistrategiassa

. v Kévelyn ja py6réilyn edistamista koordinoidaan koko
2. Yhdessa tehden kaupungin tasolla hyvin resursoidussa, poikkihallin-
3. Reittiselva nollisessa tyéryhméassa
4. Otolliset olosuhteet

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen tavoitteet tarkistetaan
vuosittain ja samalla ennakoidaan my6s toimintaymparis-
tén muutoksia



Polku visioon

3

Paattajille suunnatussa tydpajassa kaytiin l1api Orive-
den kavelyn ja pyo6radilyn vahvuuksia, heikkouksia,
mahdollisuuksia ja uhkia (taulukossa oikealla). Samalla
arvioitiin toimintaymparistén muutoksia poliittisesta,
taloudellisesta, sosiaalisesta, teknologisesta ja ympa-
ristonakoékulmasta.

TyOpajassa tunnistettiin tarkeimmat muutostekijat,
joiden kehittymista tulee aktiivisesti seurata kaupun-
gissa, jotta pysytdan edelleen hyvalla polulla kohti vi-
siota. Nama tekijat ovat:

TALOUDEN KEHITYS
TEKNOLOGIAN KEHITYS
IKARAKENNE

SOSIAALINEN TURVALLISUUS
EKOLOGINEN AJATTELU

A NI NN

4 VISIO

VAHVUUDET

v’ Keskustan tiiveys ja hyvat reitit

v Rauhallinen liikkenne

v Luonnon monimuotoisuus ja
puhtaus

v’ Palvelevat pyoraliikkeet

MAHDOLLISUUDET

v’ Tarinoiden hyédyntaminen
v Pokemon Go ja muut lisdtyn
todellisuuden sovellukset
v" Ulkoilu- ja maastopyoraily-

reittien kehittaminen
v’ Sahkopyorailyn tukeminen

HEIKKOUDET

v’ Keskustan ulkopuolelta tule-
vat heikot reitit

v' Talvikunnossapito autoilun eh-
doilla

v' Makinen maasto

v’ Véylien ja niiden laatutason
puutteet

UHAT

v’ Vdeston jakautuminen tervei-
siin ja huonokuntoisiin sosio-
ekonomisen taustan pohjalta

v’ Rahoituksen puute

v' Raskaan lilkenteen maaran
kasvu

v' Teiden kunnon heikkeneminen

Polku visioon muodostuu neljasta painopistealueesta, jotka on avattu
tarkemmin seuraavilla sivuilla. Kaikkia neljaa osiota tulee edistaa yhta aikaa
ja samalla seurataan myds toimintaympariston muutoksia erityisesti ylla

mainittujen muutostekijdéiden kehityksen osalta.



Omin voimin liikkeelle
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Jokainen on itse vastuussa omista liilkkumisvalinnoistaan.
Orivedelld asuvat ja tydskentelevat voivat valita itse kulku-
tapansa oman tarpeensa ja vallitsevien olosuhteiden mu-
kaisesti.

Kavely ja pyordily ovat erinomaisia keinoja lisata lilkkuntaa
ja kohentaa kuntoa. Orivedella on erinomaiset mahdolli-
suudet omin voimin liilkkumiseen ja luonnossa kulkeminen
on mahdollista kaikkialla.

Orivesildisten on helppo lisdta kavelyn ja pyorailyn osuutta
myds tyo-, koulu- ja asiointimatkaoilla, silld suurin osa asuk-
kaista asuu lahella palveluita ja tydpaikkoja. Matkoja teh-
daan jo nyt kavellen ja pyoralld, mutta kdyttamattoman
potentiaalin hyddyntamiseksi tarvitaan aktiivista otetta
niin asennekasvattamisen kuin olosuhteiden helpottami-
sen osalta. Asukkaiden ja tyontekijéiden kavelya ja pyorai-
lya voidaan selvasti lisata jo levittamalla tietoisuutta
aiheesta.

Painopistealueen keskeisena tavoitteena on
lisata Orivedella asuvien ja tyéskentelevien
omaa halua liikkua kavellen ja pyéralla
matkojaan.

VISIO

Toimenpiteet:

v

Alueen tarkeimpien tyonantajien kanssa (mukaan lu-
kien kaupunki) kartoitetaan tyontekijéiden liikkkumis-
tottumuksia, esteita ja tarpeita. Kampanjoidaan laa-
jasti kdvelyn ja py6radilyn maaran ja turvallisuuden kas-
vattamiseksi tyomatkaliikenteessa

Sahkopyordilyn markkinointiin panostetaan yhdessa
paikallisten pyoraliikkeiden kanssa erityisesti kakkos-
auton korvaajana

Lisataan liikkumisen turvallisuutta talviaikaan jakamal-
la heijastimia, pyoranvaloja ja kenkien liukuesteita
seka markkinoimalla pydrien nastarenkaita ja muita
talvivarusteita

Parannetaan paareittien ja kdvelyalueiden kunnossa-
pitoa ja katetaan tarkeimmat pyordpysdkdintipaikat

Kartoitetaan pyorapysakdintitarpeet keskeisimmissa
julkisen ja yksityisen sektorin palveluissa seka paran-
netaan niiden maaraa, laatua, saavutettavuutta ja
kunnossapitoa

Osallistutaan kaupunkiseudun pyoraily- ja ulkoilureitti-
kartan laatimistyohon, edistetadn mobiilikarttojen
toteuttamista ja selvitetaan tarpeet pyoratieverkon
opastamiselle



Yhdessa tehden
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Oriveden kaupunki on merkittava mahdollistaja kavelyn ja

pyoradilyn suosion kasvattamiseksi. Kaupungin lisaksi tarvi-
taan aktiivisesti mukaan niin eri ika- tai kohderyhmiin kuu-

luvat asukkaat, yhdistykset, valtio kuin yrityksetkin. Yhteis-
tuumin etenemalla padstaan parhaiten kohti miellyttdvam-
pda, puhtaampaa ja turvallisempaa lilkkkumisymparistoa.

Kavelyn ja py6rdilyn edistaminen ei ole pelkdstaan pyora-
teiden rakentamista tai kunnossapitoa, vaan kaikkien alo-
jen yhteistyota kavelyn ja pyordilyn olosuhteiden paranta-
miseksi. Kavely ja pyoraily eivat ole jokaiselle liikkujalle tai
joka matkalle vaihtoehto, mutta potentiaalia on edelleen
kdyttamatta hyvin paljon. Keinot tulee ohjata sinne, missa
on parhaimmat ja kustannustehokkaimmat mahdollisuu-
det lisata liikkkujamaaria.

Painopistealueen keskeisena tavoitteena on
lisdta yhteisty6ta niin kaupungin omien
yksikoéiden kuin lukuisien eri sidosryhmienkin
kesken kavelyn ja pyorailyn roolin lisaamiseksi.

Toimenpiteet:

v

Sisdllytetdaan kavelyn ja pyorailyn kehittamisohjelman
toteuttamisen edistaminen ja seuranta Oriveden liiken-
neturvallisuus- ja hyvinvointitydryhmien tehtaviin

Varataan kaupungin talousarviosta 4 000 euroa tyoryh-
mille kasvatus-, viestinta- ja tiedotusty6hon seka kokei-
luiden toteuttamiseksi

Toteutetaan tyGryhmien kanssa tyopajoja ja seminaareja
eri kohderyhmille hyédyntden olemassa olevia tilaisuuk-
sia. Tyopajoilla vadlitetaan viestia kavelyn ja pyorailyn
edistamisesta sidosryhmille

Toteutetaan liikkumisen ohjauksen kampanijoita ja laaja-
alaista viestintaa eri kohderyhmille kuten kouluille, ty6-
paikoille, ikdihmisille tai nuorille useita kanavia hyddyn-
tden

Toteutetaan sadnndllisia yhteisretkia ja pyoralenkkeja
yhdessa liikunta- ja kulttuuripalveluiden seka yhdistys-
ten kanssa eri ikaryhmille

Toteutetaan keskustaan sahkdpydrien lataamiseen so-
veltuva pyo6rdkatos ja pydranhuoltopiste. Selvitetaan
myds mahdollisuutta toteuttaa pienimuotoinen pyoran-
lainauspiste kesdaikaan
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Reitti selva

Pyorailyverkon toimivuudessa on avainasemassa toiminnallisen kokonaisuuden hahmottami-
nen, mik3 varmistetaan maarittelemilld tavoiteverkko. Verkkoa tarkastellaan vuorovaikut-
teisesti maankayton suunnittelun kanssa yleiskaavatasosta aina toteutukseen asti.

Padreitit:

V" Yhdistavat pyorailyetdisyydelld olevat keskustaajaman keskeiset toiminnot

v" Jalankulunja py6réilyn infrastruktuuri ja yksityiskohdat suunnitellaan kummankin kulku-
tavan omista lahtokohdista eika autoliikenteen ehdoilla

v Keskeisiad perusvaatimuksia ovat turvalliset ajoradan tai pyoratien risteamiset, riittéva
valaistus seka nakemat risteyksissa ja alikulkujen kohdilla.

v Esteettomyys ja liikkumisen helppous korostuvat, mika seka kavelyn ettd pyoréilyn koh-
dalla merkitsee vaylien pintojen ja paallysteiden tasaisuutta ja matalia reunakivia

v Paaverkon tulee olla kaikkina vuodenaikoina turvallisesti pyorailtavissa ja kaveltavissa

v Paaverkon talvihoito on ensisijainen muuhun verkkoon nahden. Tavoitteena on saada

merkitty padverkko nostettua kunnossapitoluokkaan A.

Paaverkkoa taydentavat muut jalankulku- ja pyérailyvaylat. Paaverkon laajuus on noin 17 km
eli noin 42 % kaikista jalankulku- ja pyorailyvaylista. Paaverkko suositellaan merkittavaksi joko
sitovana tai ohjeellisena kaavamerkintana yleiskaavaan.

Painopistealueen keskeisena tavoitteena on varmistaa, etta kavelyn ja
pyordilyn tarkeimmat yhteydet toteutetaan laadukkaina ja ne otetaan
kaupungin maankdytén suunnittelussa huomioon. Verkon luokittelua
kdytetdaan myos kunnossapidon laadun suunnitteluun ja ohjaamiseen.



Otolliset olosuhteet
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Kavelyn ja py6rdilyn madrien kasvattaminen vaatii ympa-
roivien olosuhteiden suunnittelua ja toteuttamista siten,
ettd ne tukevat mahdollisimman hyvin liikkumista muuten
kuin omalla henkildautolla. Vaeston ikdadntyessa lahipalve-
luiden saavutettavuudesta tulee entista tarkeampaa. Var-
haiskasvatuksen, perusopetuksen ja nuorisopalveluiden
toimipisteiden sijainti Idhella asuinalueita helpottaa lasten
ja nuorten liikkennetaitojen oppimista ja omatoimista liikku-
mista. My6s muiden julkisten ja yksityissektorin palvelui-
den sijoittumista asukkaiden kannalta helposti saavutetta-
vaan paikkaan voidaan ohjata maankayton suunnittelun
keinoin.

Kavelyn ja pyoradilyn vaylia tai niiden kunnossapitoa suun-
nitellessa tulee kiinnittaa erityista huomiota vaylien turval-
lisuuteen, sujuvuuteen ja laadukkuuteen. Pelkka vayla ei
riita vaan sen pitaa olla myds houkutteleva ympari vuo-
den.

Toimenpiteet:

v

Otetaan kavelyn ja py6rdilyn edunvalvonta suunnitte-
luprosesseissa osaksi liikenneturvallisuustyéryhman
toimintaa

Laaditaan kaupungille uudet suunnitteluperiaatteet,
jotka huomioivat kdvelyn ja py6railyn olosuhteet en-
tista tarkemmin

Otetaan ohjelman lopussa esitetyt tarkistuslistat
osaksi kaupungin kaavoitusta, katuteknista suunnitte-
lua ja tarpeellisin osin myds muuta toimintaa

Korostetaan paareittien roolia suunnittelun, rakenta-
misen ja kunnossapidon priorisoinnin ja laadun osalta
suhteutettuna muihin vayliin

Toteutetaan tarkeimmat kdvely- ja pyoratieverkon
toimenpiteet liitteena esitetyista liikenneympariston
kehittamiskohteista

Painopistealueen keskeisena tavoitteena on saada kavelyn ja pyoérailyn
edellytykset kiintedsti huomioiduksi osana kaupungin tavanomaista
liikennejarjestelyiden ja maankadytén suunnittelua seka hoitoa ja yllapitoa.



Otolliset olosuhteet
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Perusasiat kuntoon paareiteilld

Ajomukavuuden, turvallisuuden ja jatkuvuuden parantami- Laadukas pyoéraliikenteen ja jalankulun vaylasté ei synny

seksi aloitetaan perusasioiden kuntoon saattamisella: autoliikenteen suunnittelun sivutuotteena eikd pienid tas-

v Paaverkolla ei ole fyysisia tai laatuun liittyvia epajatku- mapuutteita korjaamalla. Polkupydra on ajoneuvo - py6-
vuuskohtia, ja pakotettuja puolenvaihtojakin ainoas- raliikenteeseen patee samat suunnitteluperiaatteet kuin
taan erittdin painavasta syysta. autoliikenteeseenkin.

V' Pydrailyn paaverkolla ei yliteta reunakivid ja luiskat
suunnitellaan mahdollisimman loiviksi.

v Risteyksessd ei tarvitse lainkaan epar6ida miten ja
mihin jatketaan.

v Asfalttipaallysteet ovat tasaisia ja mahdolliset paallys-
tevauriot korjataan nopeasti ja huolella.

v' Vaylien suuntaus ja geometria ovat sujuvia. Ndkemat
ovat turvalliset eikd sokkopisteita tai kapeikkoja ole.
Padreitilta ei voi vahingossa ajaa harhaan.

v" Talvihoito on korkeinta mahdollista luokkaa, ja talvi-
hoidon laatuvaatimukset ja toimenpideajat on maari-
tetty sujuvan ja miellyttavan talvipyorailyn vaatimus-
ten mukaan.

v Tyomaiden aikaiset jarjestelyt on opastuksineen suun-
niteltu niin, etta niistd on kayttdjille mahdollisimman Kavelysta ja pyorailysta voi tulla suosittua
vahdn haittaa. vain, jos niiti suositaan suunnitelmissa!



Seuranta ja arviointi

Seuranta on olennainen osa kavelyn ja py6-
railyn edistamisty6td, koska sen avulla saa-
daan tietoa tyon vaikuttavuudesta. Kavelyn
ja pyorailyn maarien kehittyminen on kuiten-
kin pitka prosessi, johon liittyy asenteiden
hidas muuttaminen kavely- ja pyorailymydn-
teisemmaksi. Tasta syysta mittareita kannat-
taa seurata pitkalla aikavalilla.

Ohessa on esitetty tarkeimmat seurantamit-
tarit, joilla voidaan seurata kavelijéiden ja
pyordilijdiden osuutta ja turvallisuutta, mutta
myds asukkaiden terveyttad ja asumisen sijoit-
tumista kavelyn ja pydrailyn kannalta hel-
pommin saavutettaville alueille.

Mittareita seurataan hyvinvointi- ja lilkenne-
turvallisuustydryhmissa vuositasolla tai tieto-
jen paivittyessa.

MITTARI

Kavelyn ja pyoradilyn yhteen laskettu
kulkutapaosuus

Kavelijoiden ja pyoriilijdiden keski-
madrdinen maara vakiopisteissa klo
15-17 valisend aikana (jk / pp)
Kavelijiden ja pyorailijéiden kuole-
mat ja loukkaantumiset tieliikentees-
sa

Aina turvalaitteita kdyttavien osuus
(pyoréilykypéra [ pyorénvalo [ heijas-
tin [ kenkien liukuesteet)

Jaa- tai lumikelilla kaatumisen vuoksi
sairaalahoitoon joutuneet
orivesildiset potilaat

Asukasmadra asemakaava-alueella

Kavellen tai pyoralla kouluun kulke-
vien osuus peruskoululaisista

Sairastavuusindeksi (ikavakioitu) /
kansantauti-indeksi (ikavakioitu)

Terveydenedistamisaktiivisuus
(yhteensa [ liikunta)

MITTAUSTAPA | LAHDE

Valtakunnallinen henkil6lii-
kennetutkimus

Tampereen kaupunkiseudun
kdvelyn ja pyordilyn laskennat

Onnettomuusrekisteri,
Tilastokeskus

Yla-Pirkanmaan liikkennetur-
vallisuuskysely [ jatkossa
omat tarkkailut

Tapaturmatilastot, THL

LIITERI-palvelu,
ymparistéministerio

Tampereen kaupunkiseudun
koulumatkakysely

Terveyspuntari (indeksi: 100 =
koko maa), Kela

TEAViisari, THL

22%
(2012)

27 [20 hl6a/h
(2015)

2 kpl/v
(ka. 2011-2015)

30/43/54/5 %
(2013)

7,8 hlo/v
(ka. 2010-
2014)

6,80 as./ha
(2014)

42 %
(2015)

99,0/ 93,7
(2015)

66 [ 61
(2015-2016)

TAVOITE-

TASO
(2025)

>30%

Suurempi

Suurempi

Pienempi

Suurempi

>50%

Pienempi

>75/75


http://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/Tieliikenneonnettomuudet/
http://liiteri.ymparisto.fi/
http://liiteri.ymparisto.fi/
http://liiteri.ymparisto.fi/
http://www.kela.fi/terveyspuntari
https://www.teaviisari.fi/teaviisari/fi/tulokset?r=KUNTA562

Miksi kavelya tai pyorailya

kannattaisi lisata?

ASUKKAIDEN KANNALTA

*

*

*

*

Virkeys, hyvinvointi ja fyysinen kunto paranevat
Saastat autoa talvipakkasilla

Lapset ja nuoret pystyvat liikkkumaan kouluun, harras-
tuksiin ja ystavien luo itsendisesti

lakkaat asuvat ja likkkuvat pidempadn omaehtoisesti

Havainnoit ja koet ymparistdasi kokonaisvaltaisem-
min kuin ratin takaa

Useampi kavelija ja pyordilija johtaa parempaan liiken-
neturvallisuuteen

Aiheutat vdhemman paastoja ja katupolya

YRITYSTEN KANNALTA

*

Sairauspoissaolot ja liikkumattomuuden aiheuttamat
vaivat vahenevat

Tyontekijoiden tydssa jaksaminen kasvaa
Autopysdkdinnin tilantarve vahenee

Etatyopaivat ovat monille mahdollisia, parantavat
motivaatiota ja hyvinvointia seka lisdavat tuottavuut-
ta

Kavely ja pyoraily toteuttavat ymparist6- ja yhteis-
kuntavastuuta

Vetoomus: Mita sina tai yrityksesi voitte

tehda kavelyn ja pyorailyn lisaamiseksi?

-

Miten niita voisi lisata?

ASUKKAIDEN KEINOJA

%

%

Kokeile vaihtaa autoilu kdvelyyn tai py6radilyyn edes silloin
talldin lyhyilla matkoilla

Kokeile sahkdpyo6raa ja huomaat, etta vastatuuli, ylamaet,
lumi tai pidempikdaan matka eivat hidasta pyorailyasi
Pohdi liilkkumisvalintojasi eri matkoilla: Tarvitsetko autoa
loton tekemiseen tai kuntosalilla kayntiin?

Anna lasten ja nuorten liilkkua omin voimin

Kun valitset uutta asuntoa, mieti my&s sinun ja muiden per-
heenjdsenten liikkumismahdollisuuksia uudesta sijainnista

Kayta lahipalveluita mahdollisimman paljon

YRITYSTEN KEINOJA

%

Rakenna sosiaalitilojen yhteyteen laadukkaat pyorapysa-
kointitilat seka suihkut ja lokerikot

Jos olet siirtamdssa tai laajentamassa toimintaasi, huomioi
saavutettavuus myds kdvellen tai pyoralla

Palkitse tyontekijoitasi kavellen ja pyoralla liikkkumisesta

Huomioi myds asiakkaat: kdvellen tai pyoralla liikkuvat
ostavat kerralla vdhemman mutta kdyvat useammin ja
heillda on matalampi kynnys piipahtaa liikkeissa



Hankkeen tyoryhma

-

Kavelyn ja pyorailyn kehittdamisohjelman laadintaa on ohjattu hankkeen ohjausryhmassa, joka on koostunut enimmadkseen
hyvinvointitydryhman jasenista. Tydryhman toimintaan ovat osallistuneet tyon eri vaiheissa seuraavat henkil6t. Kauttaviivalla
erotettujen nimien kohdalla ensin mainittu on ollut mukana ty6n alkuvaiheessa ja toisena mainittu loppuvaiheessa.

Oriveden kaupungilta

*

*

*

Tuija Peurala, hallintojohtaja, pj.

Antti Jortikka, tekninen johtaja

Terhi Kettunen, vs. liikuntapaallikko

Irma Koskela, sosiaalityontekija

Saara Karkkdinen, koulukuraattori

Jussi Lintunen, varhaiskasvatuksen johtaja
Kirsi Onnela, tyéllisyyspalveluiden paallikko

Katariina Ronkonen / Saara Karkkainen,
koulukuraattori

Seppo Tingvall, maankayttéteknikko
Paivi Valkama, maankayttoinsindori
Veli-Matti Vanhanen, kiinteistopaallikko

Tampereen kaupungilta (Tampereen kaupunki hoitaa
Oriveden sosiaali- ja terveyspalveluita):

*

*

*

*

Irma Koskela / Katariina Ronkonen, sosiaalityontekija
Merja Saartoala, asiakasohjaaja

Riikka Tommila, kotihoidon esimies

Virpi Viljanen [ Anja Hella, terveydenhoitaja

Muista tahoista:

*

%

*

Katja Seimeld, Tampereen kaupunkiseutu
Anna Saarlo [ Kati Hyvarinen, Liikennevirasto
Kari Hillo, Strafica Oy, projektipaallikko
Tapio Kinnunen, Strafica Oy, siht.
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Tarkistuslistat maankayton

suunnitteluun

- YLEISKAAVOITUS ASEMAKAAVOITUS | MAANKAYTON TOTEUTTAMINEN

Sijoittuuko suunniteltu maankaytto nykyista rakennetta taydentaen,

Onko maankaytto ja liilkenneverkko suunniteltu niin, etta liilkkumistarve

Onko pyoérélilkenteen pdaverkko merkitty kaavamerkintana kaavakarttaan?

Onko kiinteistdille osoitettu vahintaan pysakéintinormin mukainen maara
riittavan laadukkaita ja esteettomia pyorapysakaointipaikkoja?

z
oz eheyttden tai tiivistaen, sita laajentaen vai kokonaan sen ulkopuolelle? muodostuu mahdollisimman pieneksi ja kestavia kulkutapoja suosivaksi?
(@,

x Z . T . . _— . .
< = Mahdollistavatko toimintojen vdliset etdisyydet lilkkumistarpeen Onko kaavan arvionnissa otettu kantaa alueiden toteutusjarjestykseen ja
v vihentdmisen? Onko eri toimintojen matkatuotoksia arvioitu? toteutuksen ajoitukseen?
s =z
£z Onko suunnittelualueen kulkutapajakaumaa arvioitu? Onko runsaasti Onko maankayton toteutusjdrjestyksessa huomioitu kavelyn ja pyorailyn
é > liikennetta tuottavien toimintojen aiheuttamien matkojen kulkutapajakaumaa kannalta edulliset alueet?

arvioitu? Miten lilkkuminen muuttuu?

o & Onko alue toimintojen sijoittelun ja monipuolisuuden osalta sellainen, etta Ohjataanko pysakdintipaikkatarjonnalla kulkumuotojakaumaa kohti kavelya

5 L é autoton elamantapa voidaan nahda mahdolliseksi? ja pyorailya?

=

’S_ = E Ovatko kavely ja pyoraily kilpailukykyisia henkildautoon verrattuna? Ovatko pyorapysakoéinnin ja joukkoliikenteen pysakkien sijainnit ensisijaisia

% X i) autoliikenteen pysdkdintipaikkojen sijaintiin ndhden suhteessa palveluiden

o - < tai toimintojen sijainteihin?

o Onko alueen tai toiminnon suunnittelussa huomioitu alueen kytkeytyminen Onko kavely-ja pyoraily-yhteydet joukkoliikenteen pysakeille tai asemille
Q % nykyiseen joukkoliikennejdrjestelmaan? otettu huomioon?
X i
8 é Sijoittuuko suunniteltu maankaytt6 edullisesti nykyista tai suunniteltua Onko pysakeille osoitettu riittavat tilavaraukset?
- joukkoliikenneyhteytts ajatellen?
= Sijaitsevatko jokapaivaiset palvelut ja ldhivirkistysalueet kdvely (max 2 km)-tai ~ Onko kaavassa esitetty riittdvat aluevaraukset kavelyn ja pyorailyn vaylia ja
=<:tl > pyoréaetdisyydella (max 5 km) asumisesta (ja toisinpdin)? erityisesti padreittitasoisia yhteyksia varten?
ST
'9 = Onko kavelyn ja pyorailyn verkosto kattava ja jatkuva? Onko verkosto Onko kavely ja pyoraily eroteltu autoliikenteesta? Ovatko risteamiskohdat
2 E,: suunniteltu toiminnallisesta lahtokohdasta (esim. verkkohierarkia, toimintojen  autoliikenteen kanssa mahdollisimman turvallisia?
- Z saavutettavuus, mahdollisimman suoria reitteja)?
SSa)
- w
Ll
3



Tarkistuslistat yleis- ja

katusuunnitteluun

YLEIS- JA KATUSUUNNITTELU VERKOLLINEN SUUNNITTELU, KUNNOSSAPITO JA RAHOITUS

Onko kavelyn ja pyorailyn vaylien suunnittelussa huomioitu aluetyyppi,
kayttdjamaarat ja moottoriajoneuvoliikenteen risteyskohdissa muun liikkenteen
maara?

Ovatko yhteydet mahdollisimman loogisia, suoria ja jatkuvia?

Onko vdylien vaaka-ja pystygeometria py6railyn kannalta riittavan sujuvaa ja
turvallista? Ovatko nakemat ja kaarresateet oletettuun nopeuteen nahden riittavia?

Onko kavelyn ja pyorailyn keskindisia konfliktipisteita pyritty vahentamaan? Enta
suhteessa autoliikenteeseen?

Onko kiertoliittymien saapumis- ja poistumiskaistat riittavan selkeasti
vaistamisvelvollisia kavelyyn ja pyorailyyn ndhden?

Ovatko vaylat ja aukiot kadvelyn kannalta turvallisen tuntuisia seka riittavan
mielenkiintoisia ja viihtyisid?

Onko pyorateiden ja liikuntarajoitteisten osalta huomioitu reunakivien mataluus
seka pinnoitemateriaalin tasaisuus? Onko reunakivien materiaalissa huomioitu
nakévammaiset?

Onko suunnitelmassa esitetty pyorapysakdintipaikkoja ja ovatko ne
mitoitukseltaan riittavia, turvallisia ja lahelld kdyntikohdetta?

Onko nopeusrajoitus pydradilyn ja autoliikenteen sekavaylilld liikenneturvallisuuden
kannalta riittdvan alhainen?

Ovatko liikennemerkit ja tiemerkinnat asianmukaiset ja kayttdjille riittavan selkeat?
Onko lilkennemerkeille varattu riittavasti tilaa erotus- ja valikaistoilta?

—

Onko pyorateiden verkkohierarkia huomioitu suunnittelussa tai
kunnossapidossa? Ovatko paavaylat priorisoitu?

Ovatko suunnitteluratkaisut kaikkialla loogisia ja ymmadrrettavia?

Onko jalankulku- ja pydravaylien tilatarpeessa varauduttu valikaistoihin ja riittaviin
lumitiloihin?

Ovatko liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteet kohdennettu ensisijaisesti
kavellen ja pyoralla liikkkuviin?

Onko kunnossapidossa huomioitu erityisesti paallysteen pituussuuntaisten
railojen ennaltaehkaisy ja korjaaminen?

Ohjeistetaanko tai valvotaanko tydmaakohteiden kavelyn ja pyorailyn
jarjestelyiden toteuttamista riittavasti?

Onko katuteknisen investointiohjelman suunnittelussa painotettu kavelyn ja
pyorailyn olosuhteiden parantamista?



Tarkistuslistat kavelyn ja pyorailyn

edistamiseksi eri toimialoilla

i

SOSIAALI- JA Tiedotetaanko arkiliikunnan terveyshyddyista eri-ikdisille asiakkaille ennaltaehkdisevana terveydenhoitokeinona?
TERVEYSTOIMI Onko terveydenhoitoalan henkil6st6a perehdytetty liilkennekasvatusasioihin?
LIIKUNTA JA Onko asuinalueilla riittavasti IahlliikuntapaikkO]a?

VAPAA-AIKA Onko liikuntaseuroja tai muita jarjest6ja mahdollista tukea kavelyn ja pyorailyn edistamisessa?
Onko liilkennekasvatus osa opetus- ja varhaiskasvatussuunnitelmia?

OPETUS- JA Nakyyko kavely ja pyoraily koulujen vanhempainilloissa, teemapaivissa, vuosikelloissa tai toimintasuunnitelmissa?
VUL SV IR Onko kouluilla toteutettu kdvelyyn ja pyorailyyn kannustavia liikkkumiskampanijoita tai retkia?
Voidaanko koulujen saattoliikennettd vahentaa ja siirtdd enemman kavelyyn ja pyo6railyyn siella misséa mahdollista?
Onko kaupungin tyontekijoille toteutettu liikkumiskampanjoita?

Onko tyontekijdillda mahdollisuutta pitaa etapaivia?

HENKILOSTO-

HALLINTO JA Onko tyontekijoiden kaytettavissa yhteiskayttdisia polkupyoria?

TILAPALVELUT
Onko kaupungilla koulutettu ekotukihenkil&itd ja onko heilld myds kdvelyn ja py6railyn edistamisteemoja?

Ovatko toimipisteiden pyorapysakointijarjestelyt seka sosiaalitilat riittavan houkuttelevat ja turvalliset?



