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Tiivistelma

Parkanon kaupungille on laadittu vuoden 2021 aikana pyoraliikenteen edistamisohjelma ohjaamaan
alueen maankayton ja lilkenteen kehittamista seka nostamaan kaupungin luottamushenkildiden ja
viranhaltijoiden ja asiantuntijoiden tietotasoa pyoraliikenteen edistamisen positiivisista vaikutuksista.
Ohjelman laadinnan tavoitteena on pydraliikenteen olosuhteiden, houkuttelevuuden ja turvallisuuden
lisaaminen seka arkipyorailyn etta pyéramatkailun nakékulmasta. Ohjelma jasentaa Parkanon jo
ennestaan aktiivisen pyoéraliikenteen edistamistydn tulevia tarpeita.

Pyoraliikenteen edistamisohjelman laadinta tukee valtakunnallisia ja alueellisia kestavan liikkumisen
edistamistavoitteita seka laajalti Parkanon kaupungin omia tavoitteita. Pyorailyn edistamisohjelman
selkaranka on konkreettinen toimenpideohjelma, jossa esitetaan tarpeelliset ja merkittavimmat
toimenpiteet ohjelman tavoitteiden toteuttamiseksi.

Parkanon kaupungin tavoitteena on nostaa pyoraliikenteen matkamaaraa Parkanossa 30 %:lla

vuoteen 2030 mennessa. Edistamistyon paateemoja ovat:

> Sujuvaa ja turvallista arkea: Pyoraliikenteen reitit ovat turvallisia, selkeita ja sujuvia.

> Hyvinvointia ja terveytta: Parkanolaiset ovat tietoisia pyorailyn terveysvaikutuksista. Luonnossa
liikkumiseen myds pyodrailla kannustetaan eri keinoin.

> Elinvoimaa ja matkailua: Kaupunki tarjoaa hyvat pyorailymahdollisuudet ja palvelut ovat pyoralla
helposti saavutettavissa. Myos pyoramatkailua edistetaan aktiivisesti.

Maaritetty toimenpideohjelma linjaa edistamistydn painopisteet tuleville vuosille. Edistamistydssa
esitellyt toimenpiteet on jaettu neljaan kokonaisuuteen, jotka ovat maankayttd ja palveluverkko,
infrastruktuuri ja olosuhteet, asenteet ja lilkkumistottumukset seka rahoitus ja resurssit.
Kokonaisuuksien rinnalla on tunnistettu lisaksi pyéramatkailun edistamisen toimenpiteita.
Edistamistydn toimenpiteiden seurannalla varmistetaan tydn jatkuvuus ja onnistuminen. Seurannan
avulla nahdaan eteneeko kaupungin pyoraliikenne kohti sille asetettuja tavoitteita.

Pyoraliikenteen edistamisohjelman kasittely kaupungin paatdksenteossa sitouttaa niin virka- kuin
Yttamushenkiléitékin asetettuihin tavoitteisiin. Tama on tarkea l[ahtokohta edistamistyolle jatkossa.
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Parkanon kaupungin pyoraliikenteen
edistamisohjelman laatiminen kaynnistettiin
huhtikuussa ja se valmistui joulukuussa 2021.

Suunnittelutyon ohjausryhmaan ovat
kuuluneet seuraavat henkilot:
Jenni Alppi, Parkanon kaupunki
Kari Santikko, Parkanon kaupunki
Antti Luusalo, Parkanon kaupunki
Elisa Vahosalmi, Parkanon kaupunki
Johannes Jarvinen, Pirkanmaan ELY-keskus
Roosamari Leppala, Pirkanmaan ELY-keskus
Kati Hyvarinen, Traficom
Virpi Ansio, Traficom

Yhteistydryhma on kokoontunut tydn aikana
nelja kertaa virtuaalisesti Teams-yhteydella.

Ohjelman on laatinut konsulttina Ramboll
Finland Qy, josta tyon toteutuksesta vastasivat
Anna Kirjanen, Johanna Tiilikainen,

Kirsi Oversti, Aku Staff ja Juha Heltimo.
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Kaikki liikennemuodot kattava
liikenneturvallisuusstrategia

- - Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn
a to o a t edistamisohjelma

Fossiilittoman liikenteen tiekartta Kansainvaliset ilmastosopimukset

12-vuotinen valtakunnallinen liikennejarjestelma- Kansallinen energia- ja ilmastostrategia

suunnitelma, tavoitteet ja strategiset linjaukset Keskipitkan aikavilin ilmastosuunnitelma

Liikenteen verotuksen uudistaminen

Kuntatason edistamistyota ohjaavat vahvasti
valtakunnalliset ja seudulliset strategiat ja suunnitelmat.

Niii tak iliset kuin al lliset strateqiat Kivat Pirkanmaan Maakuntaohjelma Luoteis-Pirkanmaan
I vaftakunnatiiset kuin alueetliset strategiat pyrxiva liikennejarjestelma- kuntien viisaan ja
edistdmaan aktiivisia liikkumismuotoja ja niiden suunnitelma Maakuntakaava kestavan lilkkumisen

kaytettavyytta ja olosuhteita. Kunnat ja kaupungit toimivat suunnitelma

laheisessa vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa.
Tarkeimpia toimia kestavien kulkutapojen suosion
kasvattamiseen ovat turvallisen ja miellyttavan infran

kentami K3 llikkumistott ke uttami Parkanon kaupungin HINKU-
rakentaminen seka liilkkumistottumuksiin vaikuttaminen strategia toimintasuunnitelma
kaavoituksen, palveluverkkosuunnittelun ja liilkkumisen
Liikkuva-hankkeet Osayleiskaavat

ohjauksen keinoin.

Hyvinvointisuunnitelma Liikenneturvallisuusty6
Valtakunnallinen kavelyn ja pyoraliikenteen

edistdmisohjelma (2018) linjaa Suomessa valtakunnalliseksi
tavoitteeksi lisata seka kavely- etta pyoramatkojen
maaraa 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa (nykytilaan
verrattuna). Tavoitteena on, etta vahintaan puolet uusista
kavely- ja pyorailymatkoista tulevat siirtymana
henkiloautomatkoista. Valtakunnallinen edistamisohjelma
linjaa lisaksi, etta matkamaaran kasvua tulee tukea
turvallisilla ratkaisuilla, eika kayttajamaarien kasvu ei saa
nakya jalankulun ja pyoraliikenteen tapaturmien kasvuna.
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Kaupungin muut
toimialakohtaiset
ohjelmat, strategiat,
tavoitteet ja visiot

Pyéraliikenteen
edistamisohjelma

Tavoitteita tukevat,
aikataulutetut ja
toimialoittain jaetut
toimenpiteet




Kaupungin strategia

PARKANON KAUPUNGIN STRATEGIA 2021 LOPPUUN

"Parkano tunnetaan rohkeita avauksia tekevdnd paikkakuntana,
jossa tartutaan toimeen ja jdrjestetddn asiat parhain pdin.”

ELINVOIMA JA
ELINKEINOJEN KEHITTAMINEN

Alueen paras ostos- ja matkailukeskus
Kolmea maakuntaa palveleva logistiikan
keskus

Asukkaita houkutteleva ja tydpaikkoja lisaava
elinvoimainen aluekeskus

Kehittyva asemanseutu

Kehittyva Kolmostien varsi

Houkutteleva paikkakunta, jossa on
myoénteinen ilmapiiri

Vahva toisen asteen koulutus ja
aikuiskoulutus

Hyodynnetaan digitalisaation mahdollisuudet
Onnistunut markkinointi ja viestinta

A\
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ASUMISVIIHTYISYYS JA
OSALLISUUS

Asumiskustannukset ja tonttihinnat pidetaan
kohtuullisina

Huolehditaan riittavasta maarasta
houkuttelevia tontteja

Huolehditaan rakentamisen joustavuudesta
Sailytetaan kylat aktiivisina ja
elinvoimaisina

Sailytetaan ja monipuolistetaan
harrastustoimintaa

Kehitetaan vapaaehtoistoimintaa ja
yhteistyota jarjestdjen kanssa

Parannetaan osallistumis- ja
vaikutusmahdollisuuksia

Hyodynnetaan kaunista luontoa vapaa-
ajanasumisen lisaamiseen

HYVAT PALVELUT

Vahvistetaan palveluja, joiden varaan
lapsiperheet voivat perustaa kodin

Uuden opetussuunnitelman mukainen
vetovoimainen oppimisymparisto
Kehitetaan ja lisataan toisen asteen
koulutusta

Monipuolinen kansalaisopiston ja
musiikkiopiston toiminta seka aktiiviset
kulttuuripalvelut

Vahvistetaan kuntalaisten hyvinvointia ja
terveytta edistavia lahipalveluita
Terveyden ja hyvinvoinnin edistamiseen
kiinnitetdan huomiota

Turvataan ikaihmisten palvelut
Taydennetaan palvelukonseptia yhteistyolla
kolmannen sektorin ja yritysten kanssa

Kestava kehityksen teemat ja sita kautta myos kestavan liikkumisen edistaminen tulevat
olemaan esilla myds Parkanon uudessa kaupunkistrategiassa vuodesta 2022 alkaen.



Mita aktiivisella
liikkumisella tavoitellaan?

Aktiivinen liikkuminen on lihasvoimin eli kavellen ja pyéraillen tapahtuvaa liikkumista.
Pydraliikenteen edistaminen pohjautuu vahvasti valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin.
Ekologisen kestavyyden lisdksi liikennejarjestelmalta ja sita tukevalta
yhdyskuntarakenteelta vaaditaan sosiaalista, kaikkia huomioivaa, tasa-arvoista ja
turvallista kestavyytta seka yhteiskuntataloudellisesti resurssitehokasta
kestavyytta. Henkildautoliikenteen matkoista tavoitellaan merkittavaa siirtymaa
kestaviin kulkutapoihin eri ohjaustoimilla.

Valtakunnallisesti on arvioitu, etta kavelyn ja pyéraliikenteen matkamaarien kasvu
30 % toisi vuosittain 1,5 M€:n terveyshyddyt fyysisen aktiivisuuden lisaantymisen
myota. Aktiivisilla liikkumismuodoilla on ilmastohyotyjen lisaksi kansanterveydellisia
vaikutuksia. My&s Parkanon osalta on arvioitu WHO:n HEAT-menetelman (Health
Economic Asssesment Tool) avulla pyoraliikenteen matkamaaran lisaamisen
terveystaloudellisia vaikutuksia valtakunnallisen matkamaaran kasvutavoitteen
mukaisesti. Menetelma laskee pydrailyn lisaantymisesta aiheutuvan kuolleisuuden
vaheneman ja sen synnyttamat terveyshyodyt yhteiskuntataloudellisena arvona.
Menetelmaa hyddynnetaan aikuisten saannodllisen kavelyn ja pyoérailyn vaikutusten
arviointiin vaestétasolla.

Valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti pyoéraliikenteen matkamaaran kasvu
30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa merkitsisi yhteensa Parkanossa yli
540 000 euron hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota.

Yhteenveto HEAT-laskelman tuloksista ja sen pohjana kaytetyista lahtotiedoista on
esitetty raportin liitteessa 1.
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* Energia-, ymparistd- ja ilmastopoliittisten
tavoitteiden edistdmista

« Vahemman ldhipaastoja

» Vahemman melua

* Alueiden viihtyisyyden,
houkuttelevuuden ja

elinvoimaisuuden lisdamista . Tehokkaampaa

maankayttoa
» Liikennejarjestelman
toimivuutta ja
turvallisuutta

s

« Koettua turvallisuutta Sosiaalin * Kustannus-
. Yg_denvgrtai_suuden kestavyys fifﬁeonkrsigwpaa
edistamistd ja
parempaa tasa-arvoa « Kansantaloudellisia
saastoja

Turvallisempaa liikenneymparistda

« Terveyden, hyvinvoinnin, fyysisen
toimintakyvyn ja kunnon lisaamista

* Esteettomyyden lisaamista

* Saavutettavuuden lisaamista



Miksi aktiivista
liikkumista? (1/2)

Fyysisella aktiivisuudella ja istumisen vahentamisella on kauaskantoisia mydnteisia
seurauksia niin yksilolle kuin yhteiskunnalle. Liikkumattomuus on osaltaan
yhteydessa yhteiskunnalle muodostuviin terveydenhuollon suoriin kustannuksiin
seka tuottavuuden menetyksesta aiheutuviin kustannuksiin (mm. sairauspoissaolot).

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, etta liikkumattomuuden vuotuiset

kustannukset ja tuottavuuden menetykset ovat Suomessa 3,2-7,5 miljardia euroa.

* 10..20 prosenttia koostuu kansansairauksien perus- ja erikoissairaanhoidon
kustannuksista seka laakityksesta

e Suurin osa (80..90 %) kansansairauksien kustannuksista muodostuu tyoikaisen
vaeston (15-74 vuotta) tuottavuuden joko valiaikaisesta (sairauspoissaolot) tai
pysyvasta (tyokyvyttdmyyselakkeet ja ennenaikaiset kuolemat) menetyksesta.

Parkanolaisten liikkumattomuus
aiheuttaa vuosittain

3,7-8,6 miljoonan euron
vhteiskuntataloudelliset kustannukset*

Lilkkumattomuuden hinta kasvaa -raportin mukaan vain joka neljas 20-89-vuotias
suomalainen harrastaa terveyden kannalta riittavasti kestavyysliikuntaa paivittain.

\érkano

Liikkumattomuuden aiheuttamat vuotuiset kustannukset Suomessa

Tuottavuuskustannukset
900 - 3800 M€
kustannukset
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Liilkkumattomuuden
yhteiskunnalliset
kustannukset

3200 - 7500 M€

Tuloverojen menetys

1400 — 2800 M€

Maksetut

lkdantyvien koti- ja laitoshoidon

kustannukset
150 M€

tyottomyysturvaetuudet
30 - 60 M€

Laskelman ulkopuoliset
terveydenhuollon
kustannukset

Arvonlisdveron ja muiden
valillisten verojen
menetykset

Liikkumattomuuden
aiheuttamat paastéjen
kustannukset

Syrjaytymisen kustannukset
70 M€

Kustannusten epavarmuus kasvaa

* Lilkkumattomuuden kustannukset Suomessa.-raportti

Kuvan ldhde: Liikkumattomuuden hinta kasvaa. Valtioneuvoston selvitys ja

tutkimustoiminnan julkaisusarja 31/2018



https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/

Miksi aktiivista
liikkumista? (2/2)

liikenteessa loukkaantumisten ja
Vuosina 2010-2020 Parkanossa tapahtui yhteensa 27 Poliisin tietoon tullutta kuolemien yhteiskuntataloudellinen
loukkaantumiseen johtanutta tielikenneonnettomuutta ja 4 kuolemaan e e .
johtanutta onnettomuutta. Yleisesti loukkaantumisia tapahtuu todellisuudessa Kustannus on vuodessa keskimaarin
tilastoitua enemman. Loukkaantumisien osalta on arvioitu, etta tilaston kattavuus on 3 6 miljoonaa euroa
vain 20-30 %, ja suurimmat tilastopuutteet kohdentuvat aktiivisten kulkumuotojen J
onnettomuuksiin. Tilastolliset puutteet johtuvat yleensa siita, etteivat onnettomuudet
tule lainkaan poliisin tietoon tai onnettomuustilanteen hoitaa jokin muu vastaava taho,
kuten pelastuslaitos, rajavartiolaitos tai terveydenhoitopalvelut.

Terveyden ja hyvinvoinnin laitoksen yllapitamien tapaturmatilastojen mukaan q E

Parkanossa poliisin tietoon tulleiden

parkanolaisille tapahtuu vuosittain keskimaarin 8 sairaalahoitoa tarvitsevaa
(vuodeosasto) pyorailijatapaturmaa. Tapaturmavakuutuskeskuksen tilaston mukaan
Parkanon kaupungin alueella tapahtuu puolestaan vuosittain keskimaarin vain yksi
pyoérailijan tydmatkatapaturma. . L
Parkanon kaupungin arvioitu
Kavelyn ja pyorailyn edistamiselld on useita positiivisia vaikutuksia liilkenteen Oosuus naista kustannuksista
kokonaisturvallisuuteen ja sita kautta myos toivottu vaikutus liikenneonnettomuuksien on 15-20 % eli noin
maaraan. Kulkutapojen kayton kasvu edistaa kokonaisturvallisuutta autoilijoiden .
oppiessa huomioimaan kavellen ja pyoraillen liikkuvia paremmin liikenteessa. Tata 450 OOO €/VUOS|
tukevat mm. lilkkujien tiedot pyoraliikenteen saannoista, turvalaitteiden kaytto ja
ajoneuvon kasittelytaidot. Kulkumuotojen kayton voimakas lisadntyminen voi
kuitenkin lyhyella aikavalilla heikentaa lilkenneturvallisuutta, mikali sita tukevaa
infrastruktuuria ei ole tai se on heikkolaatuista. Tasta syysta on myos tarkeaa panostaa
laadukkaaseen infrastruktuuriin samanaikaisesti muun edistamistyon kanssa. Léhteet: Lilkenneonnettomuuskustannusten muodostuminen ja kohdentuminen
(Tiehallinnon selvityksic 50/2006),
\ Tie ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvot 2018 (Vdyldviraston ohjeita 40/2020),

Tieliikenneonnettomuustilasto (Tilastokeskus 2021),
Kavelyn ja pyérdilyn edistamisohjelma (LVM 5/2018)

Pa rl<ano Erikoissairaanhoidon sekd tapaturmavakuutuksesta korvattujen tydmatkojen jalankulku-
ja pyordliikennetapaturmat ja niiden vakavuus (tapaturmatilastot, THL ja

Tapaturmavakuutuskeskus)



Onko potentiaalia?

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2016) mukaisesti Pirkanmaan
maakunnan alueella pyériliikenteen kulkutapaosuus on keskimaarin 8 %, mika
on samalla tasolla valtakunnallisen keskiarvon kanssa. Valtakunnallisesta
henkiloliikennetutkimuksesta ei ole saatavilla tarkempia tietoa Parkanon
kulkutapajakauman osalta, silla Parkano ei kuulu Tampereen seudun kuntiin tehdyn
tarkemman aluejulkaisun tarkastelualueeseen. Tampereen seudun kuntien
kulkutapajakaumat noudattelevat kuitenkin

Valtakunnallisessa kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelmassa on asetettu 30 %
matkamaarien kasvutavoite jalankulku- ja pyoraliikenteen matkoissa
nykytilanteesta vuoteen 2030 mennessa. Parkanossa tavoitellaan pyoraliikenteen
matkamaaran kasvua valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti. Matkamaarien
kehittyminen on myds yksi edistamistydn seurannan mittareista.

Pydraliikenteen matkamaaran kasvu 30 % tarkoittaa henkiloliikennetutkimuksen
tulosten pohjalta parkanolaisten arjessa mm. seuraavia asioita:

py.

pyoéralla tehtya
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minuuttia

per henkild kilometrin
vahenema
autoliikenteen
ajosuoritteessa
viikossa
per henkild

enemman
pyorailya
viikossa

per henkilo

Parkano

Kulkutapafakauma asvinalueen mukaan (prosenttia alueen asukkaiden matkoista).

koko seutu 27 mz
Kangasala 1g m:
Lempaala 16 Hz
Mokia 24 2
Qrivesi 20 u 4 56
Pirkkala 21 m & 46
Tampere 3 n

Vesilahti 16 2
Ylajarvi 20 3

Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (prosenttia pituusluokan matkoista).
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matkustajana
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henkildliikenne-tutkimus
. 2016, Tampereen
"""8] Joukkolilkenne ﬁ Jalankulku seutujulkaisu, Traficom


https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujulkaisu-HLT2016-Tampereen-seutu.pdf

Asukaskyselyiden tuloksia

Asukkaiden nakemyksia kerattiin edistamisohjelman laadinnan aikana kahdella Kyselysta saatiin Parkanoon yli 250 karttavastausta, jotka

eri kyselylla. Naista ensimmainen oli osa seudullista liikenneturvallisuussuunnitelman Jjakautuivat 14 eri teemaan. Palautetta kerattiin seka
paivityksen tahtaavaa kyselya, jossa kartoitettiin asukkaiden kokemuksia liikenteen liilkenneymparistdn viihtyisista paikoista ja onnistuneista
turvallisuudesta seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteista Hameenkyron, Ikaalisten, toteutuksista etta kehittamistarpeista. Karttavastauksiin oli
Kihnion ja Parkanon alueilla. Kysely toteutettiin 10.-30.5.2021 valisena aikana. myos mahdollista jattaa lisatietoa avoimella tekstikentalla.
Kyselyssa tuotiin esille kokonaisvaltaisesti liikenneturvallisuuden puutteita alueella. Parkanossa vastaukset painottuvat taajama-alueelle selvasti
Parkanon tuloksia tarkasteltiin taman tyon yhteydessa tarkemmin pyoraliikenteen enemman kuin muissa kunnissa. Eniten vastauksia saatiin
kehittamistarpeiden kannalta. puuttuvista pyoraily-yhteyksista, turvattomista

tieylityspaikoista seka autojen korkeista ajonopeuksista.

Eniten karttavastauksia kohdistui puuttuviin jalankulun tai
Vastausten jakautuminen kategorioittain (n=252) pyoraliikenteen reitteihin, joiden osalta palautteesta 62 %

kohdistui taajama-alueen ulkopuolelle. Myds pyorailyreittien

Jalankulku- tai pyoraily-yhteys puuttuu laatutason parannustarpeista annettiin palautetta.

Turvaton tienylityspaikka/suojatie
Korkeat ajonopeudet

Viihtyisa reitti/paikka/alue

Turvaton tai hankala risteys/liittyma

mzl Kyselyssa annettiin 252 kartalle
kohdistettua palautetta

Onnettomuus/lahelta piti -tilanne pyoraillessa
Onnettomuus/lahelta piti -tilanne...

Jokin muu ongelma
Onnettomuus/lahelta piti -tilanne jalan kulkiessa
Jalankulku- tai pyoravaylan heikko laatutaso

m Kyselyyn vastasi yhteensa
69 henkil6a

Toimiva ja turvallinen ratkaistu

Turvaton pysakkialue tai yhteys pysakille

Muu positiivinen palaute

\ Opastuksen tai viitoituksen puute

Parkano

@ Tietoa kyselysta jaettiin laajasti
5% 4% 6% 8% 0% 1% 14% kaupungin tiedotuskanavissa.
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Asukaskyselyiden
tuloksia

Liikenneturvallisuusaiheisen kyselyn tuloksia taydennettiin kesalla 2021
parkanolaisille toteutetulla tiiviilla pyoraliikenneaiheisella some-kyselylla.
Kyselyyn vastasi 81 henkiloa. Heista jopa 97 % vastaajista kertoi kayttavansa
pyoraa arkiliikkumisessa. Heista 26 % pyorailee aktiivisesti kesakaudella.

Tulosten perusteella pyoraliikenteen edellytysten parantaminen saa vahvaa
tukea asukkailta. Parkanolaiset nakevatkin potentiaalia pyoraliikenteen
lisdaamisessa omilla arjen matkoilla. Kyselyyn vastanneista 38 % on erittain
tyytyvainen tai tyytyvainen pyoraliikenteen nykyisiin olosuhteisiin Parkanossa.

Asukkaiden TOP 5 tekijat, jotka saisivat pyorailemaan nykyista enemman ovat:

Parkano

Pyorailyreittien turvallisuuden parantaminen
Pyorailyn sujuvuuden kehittaminen
Talvikunnossapidon kehittaminen
Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden erottaminen toisistaan Parkanolaisten
kun ymparisto tai liikennemaarat sita edellyttavat tyytyvaisyys
Oma asennemuutos pyorailyn

olosuhteisiin
86% \ 22
kyselyyn

(asteikolla 1-5)
vastanneista

asukkaista
haluaisi lisata
pyorailya omilla

arkimatkoillaan



Luottamushenkiloiden

nakemyksia

Edistamisohjelman laadinnan yhteydessa jarjestettiin keskustelutilaisuus
Parkanon kaupunkiorganisaation paatoksentekijoille ja viranhaltijoille
edistamisohjelman tavoitteiden ja toimenpidetarpeiden kartoittamiseksi.
Tilaisuuteen osallistui 13 henkildéa. Kaikki valtuustoryhmat olivat edustettuina.

Osallistujien puheenvuoroissa nostettiin esiin useita tarkastikin kohdennettuja
toimenpidetarpeita, joita olivat mm. pyoraily-yhteyden puuttuminen
keskustan ja rautatieaseman valilta ja pyoéraliikenteen turvattomuus
maanteiden varsilla. Teemakohtaisesti puheenvuorot painottuivat
turvallisuuteen, hyvinvoinnin ja liikunnan lisdamiseen seka virkistysreittien
kehittamiseen kuin myos asenne- ja liilkennekasvatuksen lisdamisen
tarpeeseen. Osallistujat nakivat suuren potentiaalin myds pyoramatkailun
kehittamisessa.

Kehittamistarpeiden vastapainona tunnistettiin useita aiempia onnistumisia
pyoraliikenteen edistamisen saralla Parkanossa (mm. liikuntavalinelainaamo,
Liikkuva opiskelu -hankkeen jopot koulujen kaytdssa, keskustan kattava
pyoratieverkosto seka toimiva yhteistyd naapurikuntien kanssa virkistysreittien
suunnittelun osalta.

Keskustelutilaisuuden kutsun yhteydessa kaikille kaupungin

paatoksentekijoille jaettiin vastattavaksi tiivis edistamistydn lahtokohtia
kartoittava kysely. Oheisissa kuvissa on otteita kyselyn tuloksista.

A\

Parkano

Turvallisuus

Ympdristoasiat

Alue- ja yhdyskuntarakenne -

Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus

>4

Taloudellisuus

Terveys

Tadysin eri mielta

Matkailu

Arjen sujuvuus

Kuinka tarkeana pidat pyorailyn olosuhteiden
kehittamista Parkanossa? (asteikko 1-4)

Pyoradilyn olosuhteiden kehittaminen E

Eilainkaan tarkea

Mihin Parkanon pyoraliikenteen edistamisohjelman
tavoitteissa tulisi mielestasi keskittya?

Tdysin samaa mieltd

Erittdin tarkea




Pyoramatkailun nykytila Parkanossa

Edistamisohjelman laadinnan yhtena lahtdkohtana oli lisata ymmarrysta pydramatkailun edistamisen lahtékohdista ja tunnistaa keinoja sen edistamiseksi
Parkanossa. Tyon yhteydessa kerattiin haastatteluiden avulla tietoa pyoramatkailun nykytilasta alueen matkailutoimijoilta, Kehysparkista seka kaupungin
edustajilta. Haastatteluilla tarkennettiin kehittamistarpeita ja aiemmin laaditun pydramatkailukyselyn tuloksia. Keskeiset haastattelutulokset on koottu alle.
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Pydramatkailu on ollut toistaiseksi
pienimuotoista.

Tietoa pyoramatkailijoiden
maarista ei ole keratty erikseen.
Maisemat ja kansallispuistot ovat
keskeisia syita tulla pyoramatkalle
tai -retkelle Parkanoon.
Pyoramatkailijat suosivat
paaasiassa yhden yon mittaisia
matkoja ja ydopymista
ohikulkumatkalla.
Pydramatkailijat toivovat lisaa
palveluja ja joustavuutta (esim.
saunomismahdollisuudet).
Pydrailyn ja muun aktiviteetin,
esim. melonnan yhdistamisen
mahdollisuudet kiinnostavat
matkailijoita.

Pyoramatkailun reitit

Kaupunki kartoittaa reittitarpeita
jatkuvasti.

Talla hetkella on suunnitteilla
mm. Kaitojenvettenreitti ja reitteja
keskustaan.

Talla hetkella Aure-reitti on
keskeisin pydramatkailureitti.

Myds Pirkantaipaleella pyoraillaan.

Kiinnostavia kohteita uusia
reitteja varten myos mm.
Viinikanjoen leijonapuisto,
Kaenkoskikeskus, Vahonkoski ja
Pirkantaipaleen polku.

Tarpeet ja toiveet

Maastopyorailytrendin
hyédyntaminen vahvemmin
pyéramatkailussa.
Pydravuokraamo kaupunkiin.
Erilaisten pydéramatkailu-pakettien
tarjoaminen matkailuyrittajien
toimesta.

Palvelutarjonta ja reittien varsilla
olevien nahtavyyksien tiedot
paremmin saataville.

Yhteisen tahtotilan [oytaminen ja
pydramatkailun kehittaminen
yhdessa paattajien ja eri
toimijoiden kanssa.



Pyoraliikenne omana
kulkutapanaan

Polkupyora on ajoneuvo jo lainsaadannénkin maarittelyissa. Pyéra  ~  =m === em == = =
muistuttaa kaupunkiliikenteessa ominaisuuksiltaan ennemmin hitaasti ( Ominaista

ajavaa autoa kuin kavelijaa. Tama tulee huomioida erityisesti taajamien o rac

sisaisia liikennejarjestelyita suunniteltaessa. Liikennemuotona pyoralllkentee"e
pyoraliikenne on arkista ja ymparivuotista hyotyliikennetta ja vapaa-
ajan lilkkkumista eri kohteiden valilla — ei vain kesaista liikuntaa ja ulkoilua

(pyoraily).

* Moninkertaisesti kavelya nopeampaa
* Lainsaadanndssa pyora on ajoneuvo
- rinnastuu enemman autoon kuin
jalankulkijaan. Mahdollisuus kuitenkin
pysahtelyyn ja sosiaalisuuteen
* Matkat voivat olla melko pitkia
* Suoraviivainen eteenpain pyrkiva liike:
kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B.
* Hyotyy tasaisuudesta seka suorista ja sujuvista
reiteista: pysahtymista ja jyrkkia kaannoksia ei
suosita.
* Tarve pyoran pysakdoinnille
* Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat,
sahkobavusteiset polkupyodrat ja
sahkopotkulaudat
* Usein vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa

PYORALIIKENNETTA ON JARKEVAA PITAA OMANA
KULKUTAPANAAN IRRALLAAN JALANKULUSTA.

USEIMMISSA SUUNNITELMISSA ON JO
LUOVUTTU TERMEISTA "KEVYT LIIKENNE” TAI
"KEVYEN LIIKENTEEN VAYLA”".
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Visio ja edistamistyon
linjaukset

Parkanon pyoraliikenteen visiota "Parkanossa pyoérdily on houkuttelevaa ja
turvallista, ja pydrdliikenteen mddrd kasvaa parkanolaisten arjen
matkoilla.” jalkautetaan tavoitteilla seka niita tarkentavilla
kehittamislinjauksilla. Pyoraliikenteen kehittamislinjaukset sisaltavat
pyoraliikenteen tavoiteverkon ja siihen liittyvan tarkennetun verkkokuvauksen
reittien toteutusperiaatteista seka verkon kehittamiseen liittyvat
suunnittelutavoitteet.

Kokonaistavoitteena on vahvistaa pyérailyn roolia koko kaupungin alueella
lilkuttaessa. Pyoraliikenteen roolia korostetaan jatkossa myds kaupungin
suunnitteluprosesseissa. Naita kulkutapoja priorisoidaan kaikilla
suunnittelutasoilla. Edistamistyota painotetaan kayttajatarpeiden pohjalta
painottuen erityisesti kaupunkikeskustaan seka kaytetyimpien pyoraily-
yhteyksien varteen.

Edistamisohjelmassa linjatut pyoraliikenteen edistamistyon paatavoitteet ovat:
* Sujuvaa ja turvallista arkea,
« Hyvinvointia ja terveyttd sekd

« Elinvoimaa ja matkailua.

Parkano




VISIO

Parkanossa pyoraily on houkuttelevaa ja turvallista,
ja pyoraliikenteen maara kasvaa parkanolaisten arjen matkaoilla.

9

SUJUVAA JA HYVINVOINTIA JA ELINVOIMAA JA
TURVALLISTA ARKEA TERVEYTTA MATKAILUA
Pyoraliikenne on houkutteleva pyoraily edistaa kuntalaisten Elinvoimaine.n kauDunKi tarjoaa
vaihtoehto saannollisilla arjen monialaista hyvinvointia. hy\_/é.t pyorailymahdollisuudet
matkoilla. Pyoraliikenteen reitit ja Kuntalaiset ovat tietoisia pyorailyn kalklll.e. Pfal.\./e.I.Ut saavutetaan
risteysjarjestelyt ovat turvallisia ja terveydellisista vaikutuksista, ja helposti pyoralla. Pyoramatkailua
selkeita. Pyoraliikenteen verkko on kunto- ja terveysliikuntaan coks edistetaan aktiivisesti ja sen
yhtenainen ja seurattava. luonnossa liikkumiseen myoés mahdollisuuksista tiedotetaan

pyorailla kannustetaan eri keinoin. monipuolisesti.

TOIMENPIDEOHIJELMA JA SEURANTA J
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Pyoraliikenteen verkko

Lahtdkohtaisesti jokainen kaupungin osoite tulee olla saavutettavissa pyoéralla.
Polkupyodralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit,
koulut, tyopaikat ja palvelut. Ensisijainen tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa erillisia
pyorateita, vaan kehittaa pyodrailyolosuhteita ja parantaa liilkenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pyoraliikennetta ja muuta liikennetta yhteen koko
verkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla sopeuttaa pyoraliikennetta muuhun
liikenteeseen (esimerkiksi erillisella pyoratiella) tai sopeuttaa muuta liikennetta
pyorailyyn (liikkenteen rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on tarkein ja vaikuttavin pyéraliikenteen
edistamiskeino. Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttamat
vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset pydratiet seka puistokaytavat ja vastaavat
yvhteydet. Pyoraliikenteen verkon tulee olla looginen, jatkuva ja ymmarrettava.
Pyorailijan tulee saavuttaa kaikki olennaiset maaranpaat helposti, turvallisesti ja
nopeasti. Parhaimmillaan pyoraliikenteen yhteys on autoliikenteen yhteytta lyhyempi.

Pyoraliikenteen suunnittelun muutoksia:

1.6.2020 voimaan tullut tieliikennelaki toi paljon muutoksia pyoraliikenteeseen.
Merkittavimpia muutoksia ovat yksisuuntaisen pyoraliikenteen korostuminen, uudet
pyoraliikenteen vaylatyypit (pyorakatu, kaksisuuntainen pyéraliikenne yksisuuntaisella
kadulla), uudet pydratien jatkeen kayttoperiaatteet, uudet polkupydraopastimet
liilkennevaloihin seka vaistamiseen liittyvat saanndkset ja liikennemerkit.
Tieliikennelain muutokseen olennaisena asiana liittyy myos Vaylaviraston
Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeen paivittyminen

(Vaylaviraston ohjeita 18/2020).

PYORALIIKENTEEN
SUUNNITTELUTAVOITTEET

TURVALLISUUS
Liikennemuodot erotellaan tarpeen mukaisesti
(autoliikenne/pydraliikenne ja jalankulku/pyoraliikenne).
Liikenneymparistd on turvallinen liikkua lapi vuoden.
Kunnossapito on korkeimmassa luokassa (kesa ja talvi).
Nakemat seka pyoratien pysty- ja vaakageometria
mahdollistavat vaivattoman ajosuorituksen, erityisesti
risteysalueilla
Paareitit ovat esteettomia. Kaytetaan anteeksiantavia
rakenteita.

SUORUUS
» Pyorailijan tulee voida paasta maaranpaahansa
mahdollisimman suoraan (suoruus matkassa ja ajassa).

YHDISTAVYYS JA KATTAVUUS

* Reitinvalinta on helppoa. Paareitit jatkuvat loogisesti ja
niiden seuraaminen on vaivatonta eika eksymisen vaaraa
ole.
Laadukkaat ja yhdenmukaiset jarjestelyt (leveys,
tiemerkinnat, risteysjarjestelyt ym.) parantavat
seurattavuutta

VAIVATTOMUUS

» Ajokokemuksen hairiottémyys ja laatu: paallysteen laatu,
reunakivet ja muut epatasaisuudet eliminoitu kaarresateet
ja pystygeometria kunnossa

MIELLYTTAVYYS
* Sosiaalinen turvallisuus ja luonnon laheisyys.




Pyoraliikenneverkon hierarkia

Pyoraliikenteen verkko voidaan karkeasti ottaen jakaa pyorareitteihin ja perusverkkoon.
Pyorareitit ovat pyorateita tai ulkoilu- ja virkistysreitteja. Perusverkko on kasitteena edellista
laajempi. Taajama-alueella se kasittaa kaytannossa kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut
vhteydet, joilla pyorailija voi ja on tarve lilkkua. Rakentamattomassa ymparistdssa
perusverkko kasittaa kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka eivat kuitenkaan valttamatta ole
verkollisesti merkittavia.

Pyorareitit jaetaan edelleen kahteen toiminnalliseen luokkaan: paaverkkoon ja muihin
pyorareitteihin.

+ Paareitit ovat yleensa keskustan ja alakeskusten valisia vaylia, joiden tehtava on valittaa
alueen suurimmat pyorailijavirrat. Paaverkko sisaltaa paa- ja aluereiteiksi luokiteltavia
yhteyksia.

* Muut pyorailyreitit taydentavat paaverkkoa ja ovat paikallisella tasolla tarkeita yhteyksia.

Pydraliikenneverkko koostuu siten paaverkosta, muista pyorareiteista seka perusverkkoon
kuuluvista muista yhteyksista. Rakenteen taustalla on ajatus korostaa pyorailijan tarvetta
lilkkua kaikkialla katuverkolla, ei pelkastaan pyorateilla. Perinteisessa pydratieverkko -
ajattelumallissa (paa-alue-paikallisreitit) tama nakokulma ei tyypillisesti korostu yhta
selkeasti.
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PYORALIIKENTEEN
TAVOITEVERKKO

Toimivien pyoérailyolosuhteiden suunnittelun
kulmakivi on pyoraliikenteen verkon suunnittelu.

Ensivaiheessa edistettdvia kohteita ovat:
1) keskustan ja rautatieaseman valinen yhteys,
2) Kdenmaentien paareitin jatkaminen,
3) Niemenperantien yhteys
seka pydrapysakdinnin kehittaminen keskeisissa

palvelukohteissa (ml. koulut seka rautatieaseman ja
linja-autoaseman liityntapyorapysakointi).

Tavoite on luoda edellytykset polkupyédran kaytolle
arkisena kulkuvalineena ja parantaa jalankulun ja
pyodraliikenteen asemaa katujen ja kaupunkitilan
suunnittelussa.

Kettula

Pyoraliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jasentaa
pyoraliikenteen roolia kaupungin tie- ja katuverkon eri
osissa ja suhteessa muihin kulkumuotoihin. Se linjaa
keskeiset pyoraliikenteen suunnittelu-periaatteet

erilaisissa liikkumisymparistdissa, ja antaa suosituksia Vatunen -
tavoitteellisista pyoéraliikennejarjestelyista. Nl
Tavoiteverkko tukee infran kehittamistoimien ja , 2
kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia. Se on : 3) 'l\
tyokalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisten ja neva N
saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyiden %

toteutus. Tavoiteverkon aikajanne ulottuu tyypillisesti
yleiskaavan tavoitevuoteen. Parhaimmillaan
tavoiteverkon rakentuminen on hankkeistettu ja
vaiheistettu niin, etta yhteys- ja laatutasopuutteet
voidaan toteuttaa loogisena osana muuta
kaupunkikehitysta.

Lapinkyla

Lapinneva
Sortta

Parkanossa pyoéraliikenteen paaverkko koostuu \ ~

-
s Raanwes
i

paareiteista ja aluereiteista, jotka kytkevat toisiinsa
merkittavimmat asumisen, palveluiden ja : » .
tyopaikkojen keskittymat. Maakuntatasolla
aluekeskukseksi lukeutuvan Parkanon keskustan ja
sita pienempien alakeskusten valisia suurimpia

pyoraliikenteen maaria valittavia yhteyksia kutsutaan Rampol Pt Y Sabgeh
paareiteiksi. Paaverkkoa taydentavat aluereitit, jotka ' ' '
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TARKENNETTU VERKKOKUVAUS

Tarkennettu tavoiteverkkokuvaus on tarkea osa
suunnittelun kokonaisuuden hallintaa. Se toimii
kokonaissuunnitelmana kaavoituksen tueksi ja
lahtotietona yksittaisiin lilkkenne- ja yleissuunnitelmiin
ja katusuunnitelmiin. Tarkennettu verkkokuvaus
kuvaa alustavat pyoraliikenteen ratkaisut, jotka
voivat kuitenkin viela tarkentua reittien
jatkosuunnittelun yhteydessa.

Suunnitelmassa osoitetaan yksi- ja kaksisuuntaiset
ratkaisut katukohtaisesti. IIman kokonaissuunnitelmaa
tapauskohtainen harkinta esimerkiksi erottelutarpeen
arvioinnin ja yksi- ja kaksisuuntaisten pyoéraliikenne-
jarjestelyjen valilla johtaa todennakdisesti merkittaviin
epajatkuvuuksiin.

Kaupungin alueella jalankulkijoiden ja pyoérailijoiden
maarat eivat edellyta likennemuotojen erottelua
toisistaan. Erottelu on kuitenkin suositeltavaa
ydinkeskustan kaupallisella alueella. Yleensa tiiviissa
katutilassa vain yksisuuntaisilla jarjestelyilla
saavutetaan hyva laatutaso turvallisuuden,
jatkuvuuden ja tilatehokkuuden kannalta.
Kaksisuuntaiset jarjestelyt ovat perusteltuja

valjermmassa ymparistossa. Lol
N
Ajan saatossa saattaa muodostua tarve laajentaa Vi
. . \
suunnitelma-aluetta. Tarkennettu verkkokuvaus onkin \
kytkoksissa maankayton kehittamiseen. Jos 3
maankayttd ja edelleen katutila muuttuvat sl

merkittavasti, tulee harkita jatkossa taman vaikutuksia
pyoraliikenneverkon tavoiteverkon kuvaukseen.
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Paareitit on hyva merkita yleiskaavaan, jotta ne tulevat

mybhemmissa suunnitteluvaiheissa huomioiduksi.




Yleiskuvaus vaylatyypeista

Yksisuuntainen pyorékaista / pyoratie Yhdlstetty pyératie ja jalkakaytava Sekaliikenne
* Suositeltava ratkaisu ydinkeskustan kaupallisella alueella Yleisin ratkaisu Parkanon pyéralilkkenteen « Pyoraliikenne ajoradalla, oikeassa reunassa
* Pyoratie verkolla * Rauhalliset ajonopeudet ja autoliikenteen

+ Pyoératien ja ajoradan valissa erotusalue « Jalankulkija ja pyorailija kayttavat vaylan reunaa rauhoittaminen

+ Pyoératie merkitaan liikennemerkilla seka yleensa « Ajoneuvon kuljettajana pyorailija vaistaa « Jalankulku jalkakaytavalla tai ajoradalla

myds pyodrailijatunnuksella asfaltin pinnassa jalankulkijaa + Rauhallisen, tiiviisti rakennetun

* Suuri tilantarve erityisesti liittymissa « Ensisijaisesti pyoraliikenteen vayla » ei voida liikenneympariston seka rakentamattoman

» Pyorakaista tarjota jalkakaytavan laatutasoa erityisrynmille alueen ratkaisu

* Pyodrakaista merkitaan ajokaistaviivalla tai
sulkuviivalla ja pyérailijatunnuksella ajoradan tasoon
* Voidaan osoittaa pyorakaista-liikennemerkilla
* Voidaan korostaa varilla erotettuna kaistana
* Yksisuuntaisille jarjestelyille voidaan pitaa vaihtoehtona

jalankulusta erotettua kaksisuuntaista pydratieta, joka
kuitenkin vaatii enemman tilaa kuin yksisuuntaiset
jarjestelyt.

=

=
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Kuvien ldhde: Pyérdliikenteen suunnitteluohje (Vayldviraston ohjeita 18/2020)
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Parkanosta

pyorailykaupunki

Kaikissa kehittyneissa pyoérailykaupungeissa keskeinen edellytys on ollut
edistamisohjelman laatiminen. Sen tehtdavana on maarittaa
kehittamislinjauksia, tavoitteita tukevia toimenpiteita ja ohjata
edistamistydta seka sen seurantaa.

Eurooppalaisessa PRESTO (Promoting Cycling for Everyone as a Daily
Transport Mode) -projektissa pyorailykaupungit on jaettu kolmeen
luokkaan: aloittelijat, nousijat ja mestarit. Aloittelijat ovat kaupunkeja,
joissa vuoden keskimaarainen kulkumuoto-osuus on
pyoraliikenteessa enimmilldan 10 %. Nousijoissa kulkutapaosuus on
noin 10 % -30 % ja mestareissa yli 30 %. Suomessa aloittelijoita ovat
kaytanndssa valtaosa kaupungeista. Menestyneita pydrailykaupunkeja
yhdistaa vahvan poliittisen tahdon lisaksi erittain laadukas pydrailyn
infrastruktuuri.

Jaottelun pyrkimyksena on auttaa kaupunkeja hahmottamaan, millaisin
toimiin ja keinovalikoimaan tulisi kehityksen eri vaiheissa panostaa.
Kaavioista on nahtavissa, etta aloittelijoilla infrastruktuurin ja
olosuhteiden parantamisen merkitys on olennaisen tirkej, jotta
pyoraliikenteesta voi kehittya houkutteleva ja luonteva valinta arjen
matkoilla.
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Palkitseminen . .
Aktivoiminen Palkitseminen

. . Palkitseminen
Rohkaiseminen

___ Aktivoiminen
Viihtyisyys, Aktivoiminen
mukavuus Rohkaiseminen

Rohkaiseminen

Viihtyisyys, Viihtyisyys,
mukavuus mukavuus

Johdonmukaisuus

Johdonmukaisuus

Nopeat yhteydet, ‘
turvallisuus Johdonmukaisuus
Nopeat yhteydet,
turvallisuus Nopeat yhteydet,
turvallisuus

ALOITTELIJA NOUSIJA MESTARI

Muut
edistamistoimenpiteet

Infrastruktuurin
kehittaminen

Kuva PRESTO suositus pydrailykaupunkien luokituksesta aloittelijoihin, nousijoihin ja mestareihin ja
niiden keinovalikoiman painotukset (PRESTO 2010).

Kuvan ldhde: PRESTO / suomennos raportista Espoon pyérdilyn edistdmisohjelma 2013-2024



Toimenpideohjelman rakenne

Pydrailyn edistamisohjelman selkaranka on konkreettinen toimenpideohjelma, jossa esitetaan tarpeelliset ja merkittavimmat toimenpiteet ohjelman
tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu neljaan paaosioon, jotka on kuvattu alla. Niitd poikkileikkaavana teemana on lisaksi

tunnistettu pyéramatkailun kehittamisen liittyvia toimenpiteita.

Kunkin osion sisalla on tunnistettu priorisoidut karkitoimenpiteet seka niita tukevat muut toimenpiteet (ns. toimenpidepooli). Toimenpiteiden toteutus
on paaasiassa kaupunkivetoista, ja Pirkanmaan ELY-keskus osallistuu toimenpiteiden toteutukseen kayttavissa olevien resurssien puitteissa.

[
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RAHOITUS JA
RESURSSIT

ﬂ \

MAANKAYTTO JA
PALVELUVERKKO

ASENTEET JA
LIIKKUMIS-
TOTTUMUKSET

INFRASTRUKTUURI
JA OLOSUHTEET

Ohjelman toteuttaminen
vaatii aika- ja raharesursseja.
Tehokkainta on nimetyn
rahoituksen osoittaminen
pyorailyn toimenpiteille niin
investointi- kuin kayttotalous-
puolella, seka vahintaan osa-
aikaisen henkiloresurssin
nimeaminen ohjelman
jalkauttamiseksi.

Laadukkailla pyoraliikenteen
infran ratkaisuilla
varmistetaan turvalliset ja
sujuvat yhteydet.
Laatu ennen maaraa ja oikea
ratkaisu oikeaan paikkaan.

Maankayton tiivistamisella,
taydennysrakentamisella ja
lahipalveluiden
varmistamisella luodaan
edellytykset pyoralla
liikkumiselle.

Asukkaita kannustetaan
valitsemaan pyoraily aina kun
mahdollista. Kampanjoinnin,
tiedon lisaamisen ja yleisen
positiivisen ilmapiirin
merkitys on suuri kaikilla
kohderyhmilla, mutta
erityisen vaikuttavaa on
lasten ja nuorten
lilkennekasvatus.
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SUJUVAAIJA HYVINVOINTIA JA ELINVOIMAA JA

To i m e n p iteet TURVALLISTA ARKEA TERVEYTTA MATKAILUA

Maankaytto ja palveluverkko @@
erEEes | AOOUIDUSIED

Pyoraliikenteen tavoiteverkko kytketdan kiinteasti mukaan kaavoituksen ja 2022 alkaen Teknisen toimen toimiala
liikennesuunnittelun lahtokohdiksi, jotta pyoraliikenteen tavoitetila saadaan sisallytettya kaikkiin  (jatkuvaa)
uusiin suunnitelmiin.

Keskustan ja rautatieaseman valisten matkaketjuja sujuvoitetaan sahkopyorien 2022-2023 Sivistystoimen toimiala ja
lainausmahdollisuutta kehittamalla. teknisen toimen toimiala
Pyodraliikenteen reittien suunnittelu toteutetaan jatkossa pyoraliikenteen suunnitteluohjeen 2022 alkaen Teknisen toimen toimiala
mukaisin periaattein (Vaylavirasto 2020). (jatkuvaa) ja Pirkanmaan ELY-keskus
Pydramatkailun palveluiden kehittamista tehdaan yhdessa alueen toimijoiden kanssa. Rinnalla 2022 alkaen Sivistystoimen toimiala
jaetaan tietoa yrityksille Tervetuloa pyérailija -tunnuksen hakemisesta. (jatkuvaa)

Toteutetaan keskustaan sahkdpydran latauspiste. 2023-2026 Teknisen toimen toimiala
Toteutetaan 1-3 pyoranhuoltopisteita keskeisten palvelukohteiden yhteyteen. 2023-2026 Teknisen toimen toimiala

Karkitoimenpide

N

Parkano

Toimenpide tukee pydramatkailua



SUJUVAAIJA HYVINVOINTIA JA ELINVOIMAA JA

To i m e n p iteet TURVALLISTA ARKEA TERVEYTTA MATKAILUA

©
Infrastruktuuri ja olosuhteet

Toteutetaan paaverkon tdydennysrakennus- ja parantamisohjelmaa vuosittain. Hankkeistus Teknisen toimen toimiala
Hyo6dynnetaan ja haetaan aktiivisesti infrastruktuurin investointitukia. jainventointi  ja Pirkanmaan ELY-keskus
Pydraliikenteen tavoiteverkon kehittamiskohteiden hankkeistaminen ottaen huomioon 2022-2023
ohjelmoidut katusaneeraukset ja muut tiedossa olevat kehittamissuunnitelmat. (toteutus

Inventoidaan pyoraliikenteen paareitit: tunnistetaan olosuhteiden parannustarpeet asetettuihin  jatkuvaa)
laatutasotavoitteisiin nahden.

Kasitellaan kevaalla 2021 toteutetun asukaskyselyn vastaukset ja muut asukaspalautteet ja 2022 Teknisen toimen toimiala
laaditaan toimenpidesuunnitelma pydrailyolosuhteiden turvallisuuden parantamiseksi. ja Pirkanmaan ELY-keskus
Tarkistetaan katuverkon nopeusrajoitukset pyoraliikenteelle sopiviksi (erityisesti asuinalueilla 2022-2024 Teknisen toimen toimiala
30 km/h nopeusrajoitukset ja sita tukeva katujen ulkomuoto mahdollistavat sekaliikenteen).

Laaditaan ulkoilu- ja virkistysreittien kehittamissuunnitelma, joka tukee osaltaan 2023-2026 Sivistystoimen toimiala ja
pyoraliikenteen verkon kehittamista ja linjaa mm. erilaisia pyorailyn harrastusreittien tarpeita. teknisen toimen toimiala
Laaditaan pydrapysakoinnin yleissuunnitelma ja sen pohjalta alueelliset rakennussuunnitelmat 2023 alkaen Teknisen toimen toimiala
(sis. liityntapyorapysakdinti ja koulut).

Toteutetaan pyoraliikenteen viitoitus. Aloitetaan tyd laatimalla opastamisen yleissuunnitelma, jota 2024 alkaen Teknisen toimen toimiala
toteutetaan rakennussuunnittelun kautta reittikohtaisesti. ja Pirkanmaan ELY-keskus
Varmistetaan pyoéraliikenteen turvallisuuden kannalta riittavat nakemat risteysalueilla ja 2022 alkaen Teknisen toimen toimiala
alikulkujen yhteydessa. (Jatkuvaa) ja Pirkanmaan ELY-keskus
Paivitetaan pyodrateiden liikennemerkit ja merkkien lisakilvet uuden tieliikennelain mukaiseksi. 2022 alkaen Teknisen toimen toimiala

ja Pirkanmaan ELY-keskus



SUJUVAAIJA HYVINVOINTIA JA ELINVOIMAA JA

To i m e n p ite et TURVALLISTA ARKEA TERVEYTTA MATKAILUA

il el )
Asenteet ja liikkumistottumukset @@ ‘

Maadritetaan elinikaisen lilkennekasvatuksen toimintamalli Parkanoon. Maarityksen yhteydessa 2022 alkaen Sivistystoimen toimiala ja
tunnistetaan nykyiset ja jatkettavat toimintamallit seka kuvataan uudet toimintamallit Lilkenneturvallisuustyo-
kohderyhmittain (toteutetaan osana lilkenneturvallisuustyéta. Osana toimintamallia tuetaan ryhma

pyorailya mm. pyoérailyyn liittyvin kampanjoin ja tempauksin.

Kehitetaan pyoraliikenteen informaatiota. Toteutetaan painetut ja digitaaliset pyorailykartat 2022-2024 Sivistystoimen toimiala
seka kehitetaan vapaa-ajan pyoérailyn ja pydramatkailun mahdollisuuksien viestintaa kaupungin
verkkosivuilla.

Panostetaan lilkennesaantdjen tuntemuksen lisaamiseen parkanolaisten parissa aktiivisella 2022 alkaen Sivistystoimen toimiala
viestinnalla ja likennekasvatuksella.

Alueen keskitetyn pydramatkailun markkinoinnin kehittaminen yhteistydssa muiden kuntien ja 2022 alkaen Sivistystoimen toimiala
toimijoiden kanssa. Varmistetaan riittava informaatio reiteista ja palveluista yhden sivuston taakse. (jatkuvaa)

Liikkumisvalinelainaamon toiminnan kehittaminen ja pyéravalikoiman kasvattaminen kysynnan 2022 alkaen Sivistystoimen toimiala,
kehittyessa. Kaupungin liikkumisvalinelainaamon rinnalle pyritaan loytamaan myds yksityista yksityinen toimija
vuokraustoimintaa harjoittava taho.

Tyomatkapyodrailyn edistaminen kaupungin henkiloston parissa ja alueen muiden tydnantajien 2023-2026 Hallinnon tukipalvelut ja
tukeminen kestavan liikkkumisen edistamisessa. sivistystoimen toimiala,
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SUJUVAAIJA HYVINVOINTIA JA ELINVOIMAA JA
TURVALLISTA ARKEA TERVEYTTA MATKAILUA

000
TOIMENPIDE AIKATAULU | VASTUUTAHO

Toimenpiteet

Rahoitus ja resurssit

Edistamisohjelman hyviaksyminen poliittisesti ja tiedottaminen valmistuneesta ohjelmasta. 2022 Sivistystoimen toimiala,
kaupungin paattajat

Edistamistyon organisoinnista vastaa aktiivinen ja sdannéllisesti kokoontuva 2022 alkaen Kaikki toimialat

poikkihallinnollinen tyéryhma. (jatkuvaa)

Kaupungin talousarviossa osoitetaan korvamerkitty investointitaso kavelyn ja pyorailyn 2023 alkaen Kaikki toimialat

olosuhteiden kehittamiselle. (jatkuvaa)

Kayttdtaloudesta varataan erillinen raha pienempien ohjelmaa jalkauttavien tehtavien 2023 alkaen Sivistystoimen toimiala

toteutukseen (mm. viestintamateriaalit, liikkumisvalinelainaamon pydrat, kampanjatarvikkeet). (jatkuvaa)

Vuosittainen raportointi: hyvinvointikertomus ja talousarvion toiminnalliset tavoitteet. 2022 alkaen Kaikki toimialat,
(Jatkuvaa) edistamistyon tyoryhma
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EDISTAMISTYON SEURANTA

% KAARNA

KOULU=-JA KULTTUORS=MPUS

Parkano ® s TRATICOM

Liikenne- ja viestintdvirasto




Seurannan toteutus

Parkanon pyoriliikenteen edistamisohjelman toimenpiteiden
toteuttamista ja niiden vaikuttavuutta tulee seurata saanndllisesti, jotta
nahdaan edetaanko kohti valittuja tavoitteita. Seurantatieto lisaa ymmarrysta
toimenpiteiden vaikuttavuudesta ja pyoraliikenteen ominaispiirteista, mika
helpottaa tulevien kehittamistoimenpiteiden perustelua ja suunnittelua.

Toimenpideohjelman toimenpiteiden seurantatavan maarittamisessa
kannattaa hyodyntaa valtakunnallista ohjeistusta (Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksid 15/2014), jossa on kuvattu kunnille soveltuvia malleja
pyorailyn seurantamittariston koostamiseen.

Edistamisohjelmaan kirjattujen toimenpiteiden toteutumisen lisaksi
seurataan ohjelman paatavoitteiden toteutumista. Niiden seurantaa
toteutetaan maaritettyjen mittareiden avulla (kuvattu oikealla). Mittarit ovat
maaralliseen seurantaan perustuvia mittareita, joiden tietolahteita ovat
valtakunnalliset tilastot seka Parkanon kaupungin toteuttamat tutkimukset ja
kyselyt.

Toimenpiteiden toteutumisen ja vaikuttavuuden seuranta on jatkuvaa ja
nakyvaa tyota Parkanossa. Pyodraliikenteen jarjestelmalliseen edistamiseen
nimetaan kaupungin viranhaltijoista koostuva poikkihallinnollinen tyéryhma.
Ryhma vastaa toteutettujen toimenpiteiden ja niiden vaikuttavuuden
raportoinnista saannodllisesti kuntapaattdjille. Toteutetut edistamistoimet
raportoidaan myos saanndllisesti kaupungin lilikenneturvallisuusryhmalle.
Seurannan tuloksista myos viestitaan asukkaille osana hyvinvointikertomusta.

Edella kuvattujen rinnalla seurataan eri liilkennemuotoihin osoitettavaa
investointien rahamaaraa. Tata seurataan kaupungin talousarvion avulla ja
verrataan aiempien vuosien toteumaan ja muun muassa YK:n suosituksiin
(20 % lilkkennebudjetista moottoroimattomiin kulkutapoihin).

PAATAVOITTEIDEN SEURANNAN MITTARIT

Sujuvaa ja turvallista arkea

Pyoraliikenteen onnettomuusmaara (onnettomuustilasto,
Tilastokeskus)

Erikoissairaanhoidon seka tapaturmavakuutuksesta
korvattujen tyomatkojen jalankulku- ja
pyoraliikennetapaturmat ja niiden vakavuus (tapaturmatilastot,
THL ja Tapaturmavakuutuskeskus)

Pyoraliikenteen maaran kehitys valituissa paareittiverkon
solmupisteissa (automaattiset tai manuaaliset
liikennelaskennat, Parkanon kaupunki).

Vuosittain paallystettyjen pyoraliikenteen vaylien maara
(Parkanon kaupunki)

Hyvinvointia ja terveytta

Asukkaiden

» kokemus pyorailyn turvallisuudesta kesaaikaan ja

talviaikaan Parkanossa

*  tyytyvaisyys pyorailyn olosuhteisiin Parkanossa
(asukas-/hyvinvointikysely, Parkanon kaupunki)
Koululaisten paivittainen aktiivinen liilkunta (pyodralaskennat
kouluilla ja THL:n kouluterveyskysely)
Pyorailyn edistamisen suunnitteluun osallistettujen asukkaiden
mMaara (esim. asukasraadit; asukas-/hyvinvointikysely ja
toimenpiteiden toteutuksen seuranta, Parkanon kaupunki)

Elinvoimaa ja matkailua

Pyorailyaiheisen viestinnan seka tapahtumien seka tapahtumiin
osallistuvien maara (toimenpiteiden toteutuksen seuranta,
Parkanon kaupunki)

Vapaa-ajan pyorailymahdollisuuksien ja pyoramatkailun
verkkosivun kavijamaara (verkkosivut, Parkanon kaupunki)
Liikuntavalinelainaamon pyorien seka koulujopojen kayttoaste
(seuranta lainauspisteella, Parkanon kaupunki).




Edistamistyo on
vhteistyota

Kaupunginvaltuustossa hyviaksytty pyoraliikenteen edistamisohjelma sitouttaa
kunnan viranhaltijoita ja luottamushenkildita kaupungin strategisia tavoitteita
jalkauttavaan suunnitelmaan.

Suuri osa edistamissuunnitelmassa edistettavista toimenpiteista on kunnan
teknisten palveluiden ja hyvinvointipalveluiden vastuulla. Kestavan liilkkumisen
edistamistyo, sen koordinointi ja seuranta ovat kuitenkin monen tahon
yhteistyota. Yhteistydta tehdaan paitsi infrastruktuurin kehittdmiseksi, mutta
erityisesti liikennekasvatuksen, likkumisen ohjauksen ja viestinnan kentassa.

Liikennekasvatus (tiedot ja taidot, asenteet), liikkumisen ohjaus (motivointi) ja
viestinta (yleinen asenneilmapiiri, tieto palveluista ym.) ovat tarkea osa pyorailyn
edistamistyota. Toisaalta ihmisia on kannustettava ja motivoitava lisaamaan omin
voimin tapahtuvaa liikkumista edes osalla arjen matkoistaan. Toisaalta tarvitaan

turvallisen lilkkumisen perustietoihin ja -taitoihin liittyvaa kasvatusta ja koulutusta.

Laajemmalle yleisdlle kohdennetun viestinnan ja kampanjoinnin keinoin
heratellaan ihmisia ajattelemaan ja keskustelemaan aiheesta, lisataan tietoisuutta
tarkeista teemoista ja vaikutetaan yleiseen mielipiteeseen.

Arkiliikunnan edistamistydssa liikennekasvatuksen, viestinnan ja liikkumisen
ohjauksen keinoin on nahtavissa eri toiminnan toteuttajatahoja, tasoja ja
kohderyhmia. Vaikka paaasiallinen vastuu edistamistyosta on tehtavaan nimetylla
kaupungin viranhaltijoista koostuva poikkihallinnollisella tyoryhmalla, on
toimintaan hyva ottaa aktiivisesti mukaan eri sidosryhmia.

Parkano
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https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/nain_mahdollistat_viisaan_liikkumisen

LIITE 1: Terveyshyotyjen yhteiskuntataloudellinen
arvo pyorailyn lisaantymisen myota
HEAT-laskelma

\P\arl<ano B %?gzixns?okgﬁage & TRATICOM

Liikenne- ja viestintavirasto




Heat-tyokalu ©HEAT

Health economic
assessment tool

*  WHO:n kehittama HEAT-tyokalu (Health Economic Assessment Tool) on menetelma, jolla voidaan laskea kavelyn ja
pyoraliikenteen yhteiskuntataloudellinen arvo.

» HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien terveyshyotyjen taloudellinen arviointi aikuisikaisella
vaestolla kokonaiskuolleisuuden kautta.

=  Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhman kokoamaan ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin arvoihin. Vuonna 2017
tyokaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle onnettomuusriskin, CO, -paastodjen ja ilmansaasteiden taloudellisen
saaston arviointi kulkumuotomuutosten myaéta. Viimeisin paivitys tydkaluun on tehty syksylla 2021.

Laskenta vastaa kysymykseen

. o . . . ”Kuinka suuri rahallinen hyéty

Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa terveysvaikutuksista saataisiin kuolleisuuden
Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja vihenemisen kautta 20-64-vuotiaiden
tavoitelluilla kulkutapajakaumilla ” _ ikéluokassa, jos esimerkiksi pyérdilymatkat
Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana lisddntyvét 30 % :lla vuodesta 2020 vuoteen 2030
kaupunkisuunnittelua mennessé?”

Tyokalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:

N\
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http://www.heatwalkingcycling.org/

Tydkalun rajaukset ©HEAT

Health economic
assessment tool

» Tarkoitettu tavanomaiseen ja saannolliseen
kayttaytymiseen kohdistuvan vaikutuksen
arvioimiseen vaestotasolla.

= Arvioitavaan kohderyhmaan kuuluvat
aikuiset (pyorailyn osalta 20-64-vuotiaat).

= HEAT-laskenta ottaa huomioon vain
liikunnan maaran lisaantymisen aiheuttamat
muutokset kuolleisuuteen, mutta ei
esimerkiksi sairauspoissaolojen tai
ennenaikaisten elakditymisen vahenemisen
vaikutuksiin.

» Laskentatyokalu olettaa pyodrailyn olevan
lineaarisessa suhteessa kuolleisuuteen eli
liikunnan maaran kasvaessa myos
mahdollisuus kuolla mista tahansa syysta
vahenee samassa suhteessa tiettyihin raja-
arvoihin saakka.

Parkano



Yhteenveto laskelman lahtotiedoista

Kulkumuoto Ikaluokka Populaatio Kuolleisuus /100 000 as. Ihmishengen Diskonttauskorko
tilastollinen arvo
Pyoraliikenne 20-64 3048 413 2 766 677€ 35%
vuotta
Lahteet Tilastokeskus (Parkano), 2020. Tieliikenteen Liikenneviraston
Kuolleisuus laskettu 5v keskiarvona. onnettomuuskustannusten hankeraportointi, 2013

tarkistaminen, Trafi 5/2016

Kulkumuoto Lahtotilanne 2030, 30 % kasvuennuste 2030, 50% kasvuennuste
km/asukas/vrk

Lahteet Brutus-liikennemalli (Parkano),
Ramboll Finland Oy.
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Tulokset

Pyoridliikenteen kasvu Ennenaikaisen Ennenaikaisen Laskennallinen Laskennallinen hyoéty

kuolleisuuden kuolleisuuden vahenema 9 hyoty vuodessa vuodessa 9 vuodessa
(sis. 3,5 % diskonttaus)

vahenema vuodessa
vuodessa (2021-2030)

Pyoraliikenteen kasvu 30 % prosentilla vuoteen 2030 mennessa merkitsisi noin 75 000 euron suuruisia vuotuisia hydtyja ennenaikaisen
kuolleisuuden vahenemisen myadta.

Vuoteen 2030 mennessa hyoty olisi reilu 0,5 M€,

Vastaavat luvut pyoraliikenteen 50 %:n kasvulla oisivat lahes 130 000 euroa vuodessa ja lahes 1 M€ yhdeksassa vuodessa.
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Havainnot

= Pyoraliikenteen kasvu Parkanossa vuoteen 2030 mennessa
toisi merkittavia saastoja jo ennenaikaisen kuolleisuuden
vahenemisen mydta.

= HEAT-laskenta tehtiin myos liikenneonnettomuuksien ja
paastdjen osalta. Niiden vaikutus oli kuitenkin vahainen
verrattuna fyysisen aktiivisuuden tuottamiin hyotyihin, etta
Nne on jatetty tasta raportista pois.

» Laskentatyokalua kaytettaessa tulee huomioida, etta HEAT-
menetelma ei sellaisenaan ota huomioon
onnettomuusriskin muutoksia kulkutapojen kayton
muutosten myota (ns. Safety In Numbers -ilmio) eika
ajoneuvoteknologian kehitysta.

*  Menetelma ei mydskaan huomioi sairastavuudessa
tapahtuvia muutoksia lisaantyneen liikkumisen mydéta eika
ennenaikaisen elakoitymisen vahenemista, joten
kulkumuotojakauman muutoksen tuomat saastot voivat olla
todellisuudessa esitettya merkittavastikin mittavammat.
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LIITE 2:
Nykytilan analyysi
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NYKYTILAN ANALYYSIN SISALTO

------------------------------------------------------------

! LAHTOKOHTIA

} YHDYSKUNTARAKENNE

: LIIKKUMISEN NYKYTILA

: ASUKASKYSELYT

: LIIKKENNEONNETTOMUUDET
i PYORAMATKAILU

-------------------------------------------------------------

*
[

Nykytilan analyysissa on perehdytty pyoraliikenteen edistamisen nykytilanteeseen Parkanossa.

Lahtotiedoista on kartoitettu ns. desktop-analyysin yhteydessa monipuolisesti likkumisen ja maankayton tietoja,
tutustuttu aihepiiriin liittyviin aiempiin suunnitelmiin ja paikkatietopohjaisiin liikenteen ja maankayton tilaa kuvaaviin
aineistoihin.

Nykytilan analyysin aineistoihin kuuluvat myos tiivistelmat seuraavista kokonaisuuksista:

«  Huomioita toukokuussa 2021 toteutetusta liilkenneturvallisuusteemaisesta asukaskyselysta
* Asukkaille suunnatun pyérailyaiheisen some-kyselyn tulokset (kesa 2021)

* Nostoja Parkanon pyéramatkailukyselysta vuodelta 2020

« Tiivistelma kesalla 2021 toteutetuista pydéramatkailun asiantuntijahaastatteluista.






Pirkanmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma

2012

SUUNNITELMAN KESKEISIA TAVOITTEITA
» Eriliikennemuotojen sujuva yhdistaminen (multimodaalisuus)

+ Tehokas maankaytto, likenneverkon hyva kunto, joukkoliikenteen sujuvuus ja kavelyn ja
pyoérailymahdollisuuksien edistaminen

» Kavelyn ja pyorailyn turvallisuus

* Liikenteen rauhoittaminen taajama-alueilla
» Risteys- ja ylityskohtien suunnittelu

* Huomio erityiskohteisiin esim. koulujen, paivakotien ja vanhainkotien
liilkennejarjestelyihin

» Palvelujen saavutettavuus kavellen ja pyoralla
» Tiedotus ja liikennekasvatus

» Pyoraliikenteen edistamisessa huomio:

» Erilaisten kayttajaryhmien tarpeiden tunnistamiseen

« Vaylaverkoston kattavuuteen ja yhteyspuutteiden tunnistamiseen

« Turvallisuuteen ja viihtyisiin liikenneymparistoihin

* Kunnossapitoon

« Pyorapysakointiin (mm. joukkoliikenneasemat ja pysakit, oppilaitokset, tyopaikat

\ * Opastukseen (opasteet, reittioppaat)

Parkano

Pirkanmaalaisten keskimaarainen matkasuorite
on 42,2 kilometria vuorokaudessa, kun kaikkien
suomalaisten keskimaarainen matkasuorite on 41,8
kilometria vuorokaudessa. Lilkkennesuoritteesta
suurin osa syntyy henkiléauton kuljettajana ja
myos henkildautosuorite Pirkanmaalla on suurem-
pi kuin keskimaarin Suomessa.

PIRKANMAAN KILPAILUKYKY

PIRKANMAAN SAAVUTETTAVUUS

Liikennepalvelut Padvdylatja terminaalit

ELINKEINOELAMAN TOIMINTAYMPARISTO

ARJEN SUJUVUUS JA TURVALLISUUS

Liikenne - maankaytto vuorovaikutus
Lilkennevdyldt ja paivittainen liikkennoitavyys
Liikenneturvallisuus
Joukkoliikenne
Matkaketjut
Kavely ja pyoraily

Lilkkumisen ohjaus

Kuva 25: Kehittamisen painopisteet.




Parkanon talousarvio 2021 ja
taloussuunnitelma 2022-2023

Keskeista

+ Teemana "hyvat palvelut lapsiperheille”

+ Kaupungin omat investoinnit pidetaan maltillisella tasolla, noin 1,5 miljoonassa eurossa vuodessa. Viihtyvyyden ja
liilkenneturvallisuuden kehittamiseksi satsataan pieniin kadunrakennushankkeisiin ja kevyenliikenteen vayliin.
+  Matkailun kehittaminen

+ Geopark
* Luontoreitit, opastus ja markkinointi

Investoinnit

Talousarvion bruttoinvestointien maara on noin 1,8 milj. euroa ja netto noin 1,5 milj. euroa. Suurimpiin kohteisiin kuuluu mm. pienet
kadunrakennustyot (380 000€), pienet paallystyskohteet (256 000€) ja Tuomikatu-Tuomenhaara kevyen liikenteen vayla (150 000<€).

Joukkoliikenne

Keskeiset toiminnalliset tavoitteet ja niiden mittaaminen:

1. Turvata parkanolaisten mahdollisuus kayttaa joukkoliikennetta opiskelu- ja tydomatka- seka muuhun asiointiliikenteeseen
2. Liityntaliikenteen kehittaminen juna-asemalle

N\
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Parkanon hyvinvointi-
kertomus 2017-2020

Terveysliikunnan painopisteet lahivuosina

Lasten, nuorten ja perheiden liikunnallisen elamantavan tukeminen:
Varhaiskasvatus:

= llo kasvaa liikkuen —ohjelma — uudet liikunnan suositukset ( 3h paivassa)
Peruskoulu ja 2. aste:

= Liikkuva koulu karkihankeavustukset 2019 asti (7 milj./vuosi) — laajentuminen 2. asteelle

= lltapaiva- ja kerhotoiminta (Lasten Liike) — lisda valtion rahaa ensi vuonna

= Move (seuranta)

= Matalan kynnyksen avointa ja edullista likuntatoimintaa nuorille (héntsyt)

Perheet:

= Elintapa- ja liikuntaneuvonta (mm. Sydanliiton Neuvokas perhe), likunnan puheeksi ottaminen

Elintapa- ja liikuntaneuvonta (selkeat kohderyhmat, seuranta, prosessimaisuus, ylitoimialaisuus)
Lahiliikuntapaikat ja liikuntarakentaminen (kayttajat mukaan suunnitteluun, "monikayttdisyys”,)
Liikenne- ja vaylasuunnittelu tukemaan kavelya ja pyorailya

Liikunta osana hoitoketjuja

Ikaihmisten toimintakyvyn tukeminen (ohjattua likuntaa, neuvontaa, lahilikuntaa) J

Parkanolaisten terveyden ja hyvinvoinnin edistamiseksi tehtyjen toimenpiteiden,
hyvinvoinnin nykytilanteen ja tulevaisuuden haasteiden perusteella Parkanon
hyvinvoinnin edistamisen painopisteiksi vuosille 2017-2020 on hyvinvointiryhma lin

1. Terveellisten elintapojen edistaminen
2. Liikunnan lisdaminen kaikkien arkeen
3. Turvallinen Parkano




Rahoitus

YK* ohjeistaa investoimaan 20 % liikennesektorin
budjetista kavelyyn ja pyorailyyn

Parkanossa tama tarkoittaisi vuositasolla noin
100 000 € investointia.

100 000 €:n vuosi-investointi tarkoittaisi
Parkanon vakiluvulla noin 16 € /asukas.

15-25 €/asukas on ECF**n suositus nouseville kaupungeille,

jotka tavoittelevat pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuden kasvua
10 € /asukas riittaa yllapitdmaan nykyisen kulkumuoto-osuuden.

_—— . o . o o e o o Em o
- e s s e e o e o o e e e .

*https//www.un.org/sustainabledevelopment/blog/2016/10/un-environment-report-put-people-not-
cars-first-in-transport-systems/
**EU Cycling Strategy 2017, European Cyclists’ Federation
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Parkano



https://www.un.org/sustainabledevelopment/blog/2016/10/un-environment-report-put-people-not-cars-first-in-transport-systems/

YHDYSKUNTARAKENNE



Paatiet

—— Vfaltatie tai seudullinen péakatu
Seututie tai alueellinen péakatu

= yhdystie tai kokoojakatu

YKR-luokittelu

[Z_A Taajama

BN kyla

Paatiet seka
vhdyskuntarakenne

Oheisella kartalla on esitetty Parkanon
keskustaajama ja kyldt sekd pddtieverkko.

Parkano on yhdyskuntarakenteeltaan monosentrinen
kaupunki yhdella paaasiallisella keskuksella.
Pientalovaltainen taajama-alue levittaytyy noin 2-3
kilometrin sateelle kaupungin keskustasta. Suomen
Ymparistokeskuksen (SYKE) YKR-luokittelun mukaisesti
Parkanon yhdyskuntarakenne muodostuu
keskustaajamasta seka kylista.

Alaskyla ja
viiskyla ~ Jaak

Kaupungin tasolla tarkasteltuna Parkanon lilkenneverkon ‘
rungon muodostavat Pirkanmaan ELY-keskuksen vastuulla N e
olevat maantiet, joista vilkkaimmin liilkenndityja ovat )
valtatiet 3 ja 23. Ne halkovat Parkanoa, kulkien kaupungin
keskustan lapi. Pohjois-etelasuuntainen valtatie 3 tarjoaa
maantieyhteyden Tampereen ja Seinajoen suuntiin.

Parkano sijaitsee Tampere-Seinajoki-valilla paaradan
varressa. Henkiloliikenteen asema sijaitsee keskustaajaman
ulkopuolella, mutta tarjoaa sujuvan pendeldintiyhteyden
radan molempiin suuntiin.

© MML 2021
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Vaesto

Kartalla on esitetty vdesto sijoittuminen
Parkanon alueella.

Parkanon vaestomaara on noin 6 350 asukasta (2021).
Asutus on keskittynyt vahvasti Parkanon
keskustaajamaan ja sen laheisyyteen. Keskustaajamassa
asuu noin 70 % parkanolaisista.

Keskustan ulkopuolella vaesto sijoittuu kyliin ja niiden

laheisyyteen seka haja-asutuksena eri puolilla kaupunkia.

Noin 60 % vaestosta asuu 10 minuutin pyéramatkan
(2,5 km) paassa keskustasta. 32 % Parkanon vaestdsta on
yli 64-vuotiaita.

A\

Parkano
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Véestd 2018 (250x250m ruudukossa)
1 - 10 asukasta
11 - 25 asukasta

[ 26 - 50 asukasta

[ 51 - 100 asukasta

I 101 - 160 asukasta

Jylhdnkyla

Metijladicyla

Kuivasjérvi

Ylinenp&a

Luomankyla

Pihlajankyld

Latosuonpera
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Majajarvi

Hirvipera

Viitalankyla

@) Luomankulma
§“ Karttipera

Korpikyla

PARKANO /%

Lafinkyla

Aurejarvi

Lapifiieva ]

Jaakkolankyla

Holmanmaki
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Vahojérvi Horhalanperd




Lomarakennukset (250x250m ruudukossa)
Maara (kpl)
1-2
-5
53

Lomarakennukset

Kartalla on esitetty lomarakennusten
sijoittuminen Parkanossa.

Parkanossa on lahes 1200 loma-asuntoa (mokkia), jotka
ovat pitkalti sijoittuneet jarvien rannoille eri puolille
kaupunkia. Valtaosa mokeista sijaitsee jarvien ranta-
alueilla ja etaalla taajamasta, mika vahentaa
todennakadisyytta palveluiden saavuttamiseen kestavilla
kulkutavoilla.

Tiedot lomarakennuksista on saatu
Maanmittauslaitoksen maastotietokannasta, jonka
tiedot on esitetty 250 x 250 m tilastoruuduissa.

PARKANO

Kirjaskyla Laholuoma Lapinkyla

Lapinneva

\ © MML 2021
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Tydpaikat 2019 (250x250m ruudukossa)
1 - 10 tyopaikkaa
11 - 25 tyopaikkaa

[ 26 - 50 tydpaikkaa

I 51 - 100 tydpaikkaa

I 101 - 189 tydpaikkaa

Tyopaikat

Jylhankyla
Mettalankyla

Kuivasjarvi

Oheisella kartalla on esitetty tyopaikkojen
sijoittuminen Parkanon alueella.

Ylinenp&a
Vatajankyla

Luomankyla

Parkanon tyopaikat ovat keskittyneet vahvasti
keskustaajamaan asutuksen laheisyyteen ja valtatien 3

Pihlajankyla

varteen. Lahes 90 % Parkanon tyopaikoista sijaitsee I \ Lammigbosk
keskustaajaman alueella.

Tydpaikkojen ja asutuksen valiset lyhyet etaisyydet ovat
eriomainen lahtokohta pydran kayttamiseen tydomatkojen
liikkumisvalineena.

Majajéarvi

Hirvipera

Viitalankyla

Vuorijoki

3 fomm LUOMankulma

L& s Karttipera

Korpikyla
7

PARKANO ﬂj.‘

Kirjaskyld Laholuoma Lapinkyla

= ol

Koskenkyld Aurejarvi

d o

Lapimneva /&
) Jaakkolankyla

Aure
Holmanmaki >

uresk
Fomerya

Saukonkyla
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Saavutettavuus
polkupyoéralla (1/3)

Kartalla on esitetty saavutettavuus
polkupyordlla Parkanon keskustasta sekd
rautatieasemalta.

Saavutettavuusanalyysin lahtopisteiksi valittiin Parkanon
keskusta seka henkildliikenteen asema keskustan
koillispuolella. Parkanon liilkenneverkkoa pitkin lasketut
pyoraliikenteen 10, 20 ja 30 minuutin
saavutettavuusvyohykkeet on esitetty kartalla.

Lahes koko keskusta-alue jaa 10 minuutin
saavutettavuusalueen piiriin. Vyohykkeen vaikutusalueella
asuukin 60 % parkanolaisista. Rautatieasema sijaitsee alle
30 minuutin pydéramatkan paassa keskustasta. Parkanon
rautatieaseman saavutettavuutta hankaloittaa sen
syrjainen sijainti kaupunkirakenteen ulkopuolella.

15 km/h keskinopeudella pyoraileva kulkee 10 minuutissa
2,5 kilometria, 15 minuutissa 3,75 kilometria ja 30
minuutissa 7,5 kilometria.

\Erkano

Lamminkoski

stin| Saavutettavuus polkupyoralla (15 km/h)
[ 130 min
[ 120 min
[ 110 min
@® Parkanon keskusta
(R) Parkanon rautatieasema
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Saavutettavuus polkupyoéralla (15 km/h)
| 30 min
| 20min
| 10 min

@ Parkanon keskusta

Saavutettavuus
polkupyoéralla (2/3)

Saavutettavuus polkupyordlld Parkanon
keskustasta
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Saavutettavuus
polkupyoéralla (3/3)

Saavutettavuus polkupyordlld Parkanon
rautatieasemalta

A\

Parkano

Saavutettavuus polkupyoéralla (15 km/h)
| 30 min
| 20min

| 10 min

&) Parkanon rautatieasema
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PARKANO aa

Kirjaskyla Laholuoma Lapinkyla

Aurejarvi
Lapinneva
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Palveluverkko

Oheisella kartalla on esitetty Parkanon
keskeisten palveluiden sijainti.

Parkanon palvelut ovat paaosin sijoittautuneet kaupungin
keskustaan valtatien 3 ja Parkanontien ymparistoihin.
Liikkuminen palveluiden valilla keskustan sisalla on
nopeaa pyodraillen. Keskustan ulkopuolisista
palvelukohteista merkittavin on Parkanon
matkustajarautatieasema, joka sijaitsee taajaman
koillispuolella.

A\

Parkano

Lammlnkoski_

lvusiary

Isoneva

Ppoeooe

,/./ Palveluverkko

Kaupungintalo
Kiinnostava kohde
Kirkko

Museo

Posti
Rautatieasema
Terveyskeskus
Urheilukeskus
Peruskoulut
Lukiot

® = Jalankulun ja pyorailyn vaylat
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Kulkvtapajakauma asvinalueen mukaan (prosenttia alveen asukkaiden matkoista).

Kulkutapajakauma

kKangasala

. R . . . Lempaala
Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (2016) tulosten mukaisesti

Pirkanmaan maakunnan alueella pyoraliikenteen kulkutapaosuus on Nokia
8 %. Se on samalla tasolla valtakunnallisen keskiarvon kanssa.
Henkildliikennetutkimuksesta ei ole saatavilla tarkempia tietoa Parkanon

osalta, silla Parkano ei kuulu Tampereen seudun kuntiin tehdyn Pirkkala
tarkemman aluejulkaisun tarkastelualueeseen.

Qrivesi

Tampere

Henkildliikennetutkimuksen pohjalta BRUTUS-liikennemallilla estimoitu
pyoraliikenteen kulkutapaosuus on linjassa edella kuvattujen tulosten
kanssa, ollen Parkanossa 8 %. On todennakoista, etta todellinen Ylajarvi
pyoéraliikenteen kulkutapaosuus on kuitenkin jonkin verran pienempi.

Wesilahti

53 1

Lahde: Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus 2016,

BRUTUS-liikennemallin arvioin mukaan keskimaarainen pyorailymatka on Tampereen seutujulkaisu, Traficom

Parkanossa pituudeltaan 1,8 kilometria (noin 0,4 km/hl6/vrk). Arvio on

linjassa SYKE:n paivittaisen liikkumisen tunnuslukujen kanssa _ BRUTUS-liikennemallilla estimoitu nykyhetken
yhdyskuntarakenteen eri vyohykkeilla (ydinmaaseudun muut taajamat ja kulkutapajakauma asuinalueen mukaan
haja-asutusalue). (prosenttia alueen asukkaiden matkoista)
Potentiaalia pyodriliikenteen osuuden kasvuun on erityisesti Parkano % % 25 175
lyhyemmiilla alle viiden kilometrin matkoilla. Liikkumistutkimuksen

tuloksista on tunnistettavissa, etta matkan pituuden kasvaessa lisaantyy Kihnié 1%
autoliikenteen kulkutapaosuus merkittavasti. Pirkanmaalla 2-3 kilometrin
pituisilla matkoilla yli puolet matkoista taitetaan autolla, kun taas alle

1 kilometrin matkoilla autoliikenteen osuus on 16 %.

\ 0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
' Kavely m Pyoraily m Joukkoliikenne

Parl<ano Lahde: BRUTUS-liikennemalli, Ramboll Finland Oy

Ikaalinen 19% 9% 3% 53% 17%


https://ramboll.com/digital-mobility-lab/modelling/brutus
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujulkaisu-HLT2016-Tampereen-seutu.pdf

Nopeusrajoitus (km/h)

Nopeusrajoitukset || v =

e 80
o0 oo (X J

ja liikkennemaara okl ol

Kartalla on esitetty Parkanon katu- ja
tieverkon nopeusrajoitukset ja tieverkon
liikennemddrdt.

Parkanoa halkovan valtatien 3 keskimaarainen
autoliikenteen liikennemaara on enimmillaan noin

6 600 ajoneuvoa vuorokaudessa. Muut maantiet
Parkanossa ovat selkeasti hiljaisempia ajoneuvomaariltaan.

Taajama-alueen nopeusrajoitukset ovat paaosin 40 km/h
tai 50 km/h. Yksittaisilla pientalovaltaisilla asuinalueilla on
kaytossa 30 km/h nopeusrajoitus. Taajaman ja kylien valiset
maantiet ovat paaosin

80 km/h rajoituksen alaisuudessa. Valtateilla 3 ja 23
nopeusrajoitukset nousevat 100 km/h keskusta-alueen
ulkopuolella. Keskustassa valtateiden nopeusrajoitukset
vaihtelevat 60-80 km/h valilla.

Korkeat nopeusrajoitukset ja vilkkaasti liikenndidyt paatiet
luovat estevaikutuksen ja luovat haasteen pyoéraliikenteen
turvallisuudelle niilta osin kun erillista pydrailyvaylaa ei ole
toteutettu.
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Pyorailyvaylat

Kirkkoyani

Isoneva

Oheisella kartalla on esitetty Parkanon
nykyiset pydrdliikenteen vdyldt.

P rp—

Oheisessa kuvassa on esitetty Parkanon pyorailyvaylat
koko kaupungin alueelta. Kartassa on eroteltu kaupungin
ja Pirkanmaan ELY-keskuksen vastuulla olevat
pyorailyvaylat seka Parkanon kautta kulkeva Aure-reitti.
Aure-reitti on pydéramatkailun reitti, joka kulkee suurelta ‘
osin tiejaksoilla, joilla ei ole erillista pyoéraliikenteen vaylaa. : i Lehmineva

Mustakeidas Kaidawe e

VUOTianv Aitoneva

Kattava, yhtenainen ja hyvan kuntoinen vaylaverkko luo u -

erinomaiset puitteet pyorailyyn ja tukee sen kasvua . )\
Vuorijoki ’'~ P

kaupungissa. o
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[ Luomankulma

Kartta on suuntaa-antava ja voi sisaltaa lahtdtiedoista
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Joukkoliikenne ja pyorapysakointi

Parkanon kaupungin keskeisimmissa palvelukohteissa, kuten
kouluilla, terveysasemalla ja liikuntakohteissa on vaihtelevan tasoisia
pyorapysakoinnin mahdollisuudet ovat vaihtelevia. Kaytdssa on
paaosin rengastelineita, joissa pydran runkolukitseminen ei ole
mahdollista. Parkanosta on myds tunnistettavissa kohteista, joista
pyorapysakoinnin mahdollisuus viela puuttuu. Naita ovat mm. linja-
autoasema ja rautatieasema. Laadukas pyorapysakointi on
kustannustehokas tapa edistaa pyoraliikenteen olosuhteita.

Parkanon keskeisimpia linja-autoliikenteen pysakkeja ovat
Parkanontien varressa sijaitseva linja-autoasema, keskustan
paakatujen ja koulujen laheisyyden pysakit seka rautatieasema.
Parkanon rautatieasema sijaitsee tieverkkoa pitkin mitattuna noin
seitseman kilometrin paassa kaupungin keskustasta. Pyoraliikenteen
ja joukkoliikenteen yhdistamisessa osana arjen matkaketjuja on
keskeista tarjota laadukkaat pyorapysakdintimahdollisuudet
joukkoliikenteen solmupysakkien ja rautatieaseman laheisyydessa.
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Asukaskyselyiden tulokset

Asukkaiden nakemyksia kerattiin edistamisohjelman laadinnan aikana kahdella
eri kyselylla. Naista ensimmainen oli osa seudullista liikenneturvallisuussuunnitelman
paivityksen tahtaavaa kyselya, jossa kartoitettiin asukkaiden kokemuksia liikenteen

turvallisuudesta seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteista Hameenkyron, Ikaalisten,
Kihnion ja Parkanon alueilla. Kysely toteutettiin 10.-30.5.2021 valisena aikana.

Kyselyssa tuotiin esille kokonaisvaltaisesti liikenneturvallisuuden puutteita alueella.

Parkanon tuloksia tarkasteltiin taman tyon yhteydessa tarkemmin pyoraliikenteen

kehittamistarpeiden kannalta.

Vastausten jakautuminen kategorioittain (n=252)

Jalankulku- tai pyoraily-yhteys puuttuu
Turvaton tienylityspaikka/suojatie

Korkeat ajonopeudet

Viihtyisa reitti/paikka/alue

Turvaton tai hankala risteys/liittyma
Onnettomuus/lahelta piti -tilanne pyoraillessa

Onnettomuus/lahelta piti -tilanne...

Jokin muu ongelma

Onnettomuus/lahelta piti -tilanne jalan kulkiessa
Jalankulku- tai pyoravaylan heikko laatutaso
Toimiva ja turvallinen ratkaistu

Turvaton pysakkialue tai yhteys pysakille

Muu positiivinen palaute

\ Opastuksen tai viitoituksen puute

Parkano

o
N

2% 4% 6% 8% 10% 12%

Kyselysta saatiin Parkanoon yli 250 karttavastausta, jotka
jakautuivat 14 eri teemaan. Palautetta kerattiin seka
liilkenneymparistdn viihtyisista paikoista ja onnistuneista
toteutuksista etta kehittamistarpeista. Karttavastauksiin oli
my&s mahdollista jattaa lisatietoa avoimella tekstikentalla.

Parkanossa vastaukset painottuvat taajama-alueelle selvasti
enemman kuin muissa kunnissa. Eniten vastauksia saatiin
puuttuvista pyoraily-yhteyksista, turvattomista
tieylityspaikoista seka autojen korkeista ajonopeuksista.
Eniten karttavastauksia kohdistui puuttuviin jalankulun tai
pyoraliikenteen reitteihin, joiden osalta palautteesta 62 %
kohdistui taajama-alueen ulkopuolelle. Myds pyorailyreittien
laatutason parannustarpeista annettiin palautetta.

mzl Kyselyssa annettiin 252 kartalle
kohdistettua palautetta

m Kyselyyn vastasi yhteensa
69 henkil6a

@ Tietoa kyselysta jaettiin laajasti
kaupungin tiedotuskanavissa.




Asukaskyselyn tulokset
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Heikkotasoisia ja
puuttuvia yhteyksia
merkittiin eniten

Vastauksia ndihin kahteen kategoriaan
saatiin 44 kpl.

Vaasantiella
huonokuntoinen pyoratie
keskustassa "Pyoratien
kunto luokaton”.
Kauempana tie paattyy ja
puuttuu kokonaan.

"Pyoratie asemalle asti!”

Porintielta ja
Tampereentielta
puuttuvat pyoératiet ja
ne koetaan vaarallisina.

A\

Parkano

O
q Asukaskyselyn tulokset
~f < o Jalankulku- tai pydraily-yhteys puuttuu
e il Musta @ Jalankulku- tai pyoravaylan heikko laatutaso
= Jalankulun ja pyorailyn vaylat
Hc
Kirkkoyarn J
o
3
o Jylhdnkyla
y B
o ’ - o‘.'i'fl‘l.llv‘h\yd
Sy
'A | Kuivasjarvi
la g < 1)
' Ylinenpda
o
E,:' o e Vatajankyla
[ o
4 o
0 05 = K Stiia s LuomanKyla
/ L P | AN | Pihlajankyla
Latosuonperé o
Majajarvi
Viitalankyla o i
] o)
__n @
Vo |
&
/uorij o
o 9 Luomankulm
N Karttipera
- =3 Korpikyla
PARKANO 7"g %
Kiriaskyld Laholuoma Lapinkyla Wb}:" b L
Koskenky N0 ° Aurejarvi
Kuusijarvi e s Jaakkolankyla
— u‘ inineva g Holmanmak ‘f
/ ivall askyla e
Saukonkyla
anper: o
©MML2021 ™"
© OSM 2021 e
© Vaylavirasto 2021 - R
Ramboll Finland Oy 5.10.2021 W
N - Yy Vahojarvi Horhalanper
0 5 10 Kilometria A )
L | |




Turvattomat tieosuudet
ja risteykset

Vastaajia pyydettiin merkitsemddn
kartalla turvattoman oloisia tie- ja
katuosuuksia ja tien ylityksid.

Parkanon yhtenaiskoulun ymparistd sai
20 eri vastausta, joissa todettiin alueen
tuntuvan turvattomalta. Etenkin koululle
ja jaahallille tuleva lilkenne koetaan
vaarallisena koululaisille ja muille
tienkayttajille.

Niementie ja Keskuskatu saivat paljon
merkintdja turvattomuudesta esimerkiksi
nakemien vuoksi. "Liikenneympyran
kasvillisuuden vuoksi on vaikea havaita

Asukaskyselyn tulokset
© Turvaton pysakkialue tai yhteys pysakille (n=5)
© Turvaton tai hankala risteys/liittyma (n=27)
© Turvaton tienylityspaikka/suojatie (n=30)
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Korkeat ajonopeudet,
opastus ja muut
ongelmat

Yhteiskoulun alueella ajetaan vastaajien
mukaan lilan kovaa. Alueen
liikennejarjestelyt koetaan sekaviksi, eivatka
mopojen nopeudet pysy kurissa.
Koulukadun lisaksi Satakunnankadulla oli
havaittu samaa ongelmaa.

Valaistus ja Uudenasemantien laatutaso
koettiin heikoksi pyorailijan

Asukaskyselyn tulokset
VUOI‘i]OkI & I} § Opastuksen tai viitoituksen puute (n=1)
8 © Korkeat ajonopeudet (n=29)
2 Luomar O Jokin muu ongelma (n=17)
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nakokulmasta

Muu ongelma -luokassa vastaukset keskittyivat
kunnossapitoon liittyviin huomioihin (mm. hiekoitus,
kasvillisuuden raivaus ym.).
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Some-kyselyn tulokset

Pyodraliikenteen edistamisohjelman yhteydessa toteutettiin kesalla 2021 Parkanon
asukkaille tiivis pyoraliikenneaiheinen some-kysely. Kyselyyn vastasi 81 henkilda.

37

4

3
En lainkaan Kyll&, Kylla, Kyll&, Kyll&, Kyllg,
jonkin jonkin paljon paljon paljon
verran verran kesdisin, en kesiisin, kesdisin ja
kesdisin, en kesadisin ja lainkaan jonkin talvisin.
lainkaan talvisin talvisin verran
talvisin talvisin
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Kuinka tyytyvainen olet pyorailyn
olosuhteisiin Parkanossa?

Erittdin
tyytyvdinen

27

Tyytyvdinen

En
tyytyvdinen
enkd
tyytymaton

Tyytymadton

Erittdin
tyytymaton

Parkanolaisten
tyytyvaisyys
pyorailyn
olosuhteisiin

2,9

(asteikolla 1-5)

En osaa
sanoa



Haluaisitko pyordilla enemman?

66
10
1
Kylla. En, suosin En, lilkun jo
muita nyt pyoralla
kulkutapoja. mielestani
riittavasti.

be I



Mika saisi sinut pyorailemaan nykyista
enemman esimerkiksi tyo-, opiskelu-,
asiointi- tai vapaa-ajan matkojasi
Parkanossa?

(suosituimmat vastaukset, max. 3 valintaa/vastaaja)

54

37

Turvallisemmat  Sujuvamrmat Selkeampi lalankul kijoiden

Parempi : Parempi

Asialliset Lainattavissa Innostava Omman pyaran Tyosuhd epol kuliRamu nkipy orajar jestel Ra empi reittien Oma lokin muu asia Ei mikaan,
pyorailyreitit Py Braily reitit opastus ja japyorailijpiden  pydrapy sakinti talvik ito puki is- ja olevaauto kampanjointi tai  huoltaminen tai tunteminen asennemuutos pyorailen jo
viitoitu s erottaminen MEaranpaassa ihkutil ty dasioil iestinta vaihtaminen rittavasti
py orareiteilla toisistaan (laatu, Mmadranpaassani varten, jotta |par emmin
turvallisuus, minun ei minua
helppokayttaisyys) tarvitse kayttaa palvelevaksi
ormaa autoa [esim
ty Gpaivan aikana sahkipyora)
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Onnettomuustilastot

Tassa onnettomuusyhteenvedossa hyodynnetaan lahtdaineistona Tilastokeskuksen
tielikenneonnettomuuksien tilastoa seka Vaylaviraston tuottamaa
Onnettomuusrekisteria. Molemmat aineistot perustuvat poliisiasiain
tietojarjestelmaan tallennettuihin tieliikenneonnettomuustietoihin.
Onnettomuusrekisterissa onnettomuuksiin yhdistetaan sijainnin perusteella myos
tierekisterin tietoja.

Poliisin tilastoinnin (= Suomen virallisen tilastoinnin) peittavyys kuolemaan
johtaneitten onnettomuuksien osalta on sataprosenttinen. Loukkaantumisten
osalta on arvioitu, etta tilaston kattavuus on vain 20-30 %.

Eri onnettomuustyyppien tietoon tulossa on eroja. Huonoin peittavyys on
yksittdisonnettomuuksissa loukkaantuneista polkupyorailijéista (noin 10 %
tilastoitu). Jalankulkijoiden liukastumisia ja kaatumisia ei puolestaan lasketa lainkaan
mukaan tielikenneonnettomuustilastoihin.

Paaosin poliisin tilastojen puutteellisuudet johtuvat joko siita, etteivat onnettomuudet
tule lainkaan poliisin tietoon (ei soiteta 112) tai siita etta poliisi ei kay
onnettomuuspaikalla (tilanteen saattaa hoitaa esim. pelastuslaitos tai rajavartiolaitos).
Puuttuvista loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista valtaosa on lievia
loukkaantumisia, silla tieliikennelaki velvoittaa ilmoittamaan onnettomuudesta
poliisille vain, jos joku on loukkaantunut vakavasti.
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https://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/Tieliikenneonnettomuudet/
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Kartalla on esitetty poliisin onnettomuustilaston '
pyoraliikenteen onnettomuudet vuosilta 2011-2020 ja la '/ .4’
kyselyssa esiin tulleet onnettomuudet ja [aheltd piti ‘ 2 Mustakeidas Kaidavedd
-tilanteet. .
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Poliisin onnettomuusreksiterin mukaan Parkanossa o Ao FKahpGANT
vuosina 2011-2020 tapahtuneissa tieliikenteen Y 9 ; ik
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Luomank ® Onnettomuus/lahelta piti -tilanne jalan kulkiessa (n=13)

Onnettomuusaineistoon voi tutustua tarkemmin mm.
Onnettomuus/lahelta piti -tilanne pyoraillessa (n=26) c

osoitteessa: https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

kinkeida: :
el Liikenneonnettomuudet pyéralla 2011-2020
. e i 7, Korpikyld Onnettomuuden vakavuus
Parkanon yhteiskoulun ympariston PARKANO & | Eifeckiiaiii

A Loukkaantumiseen johtanut
=~ Jalankulun ja pyorailyn vaylat

liilkenne ja nuorten lilkennekayttaytyminen
koetaan turvattomana.

Lapinkylg

o

Keskustan risteyksissa on ollut paljon —
lahelta piti- tilanteita ja onnettomuuksia.

Tampereentielld on ollut /

lahelta piti- tilanteita.
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

Liikenneonnettomuuksien kustannukset

Omaisuus- ja henkildévahinkoihin johtaneiden
liikenneonnettomuuksien aiheuttamat kustannukset
voidaan jakaa aineellisiin kustannuksiin ja inhimillisiin
menetyksiin. Suorat kustannukset aiheutuvat
liikenneonnettomuuden seurauksena, kuten
materiaalikustannukset ja onnettomuuden seurausten
korjauksen kustannukset. Suorien kustannusten lisaksi
koituu valillisia kustannuksia, jotka aiheutuvat
onnettomuuden seurauksena tulleesta tilasta tai
tilanteesta.

Liikenneonnettomuuksien kustannukset jakautuvat
usean tahon maksettavaksi. Kuntien ja valtion osuudet
onnettomuuskustannuksista muodostuvat paaasiassa
pakollisen liikennevakuutuksen ulkopuolelle jaavista
kustannuksista, kuten esimerkiksi pelastustoimen ja
poliisin kustannuksista. Kuntien
onnettomuuskustannukset kohdistuvat erityisesti
terveydenhuoltoon ja sosiaaliturvaan. Muita suuria
maksajaryhmia ovat Kela ja tydnantajat.

Parkanossa poliisin tietoon
tulleidenl? liikenteessa
loukkaantumisten ja kuolemien
yhteiskuntataloudellinen kustannus
on vuodessa noin

3,6 miljoonaa euroas

Pydraliikenteen onnettomuuksista
aiheutuneet kustannukset ovat
olleet vuosina 2011-2020
keskimaarin
24 000 € / vuosi B4l

Parkanon kaupungin arvioitu
osuus kaikkien henkilovahinko-
onnettomuuksien
kustannuksista on 15-20 % eli
noin 450 000 €/vuosil!

Kaupungin osuus
pyodraliikenteen
onnettomuuskustannuksista on

noin 4 000 € / vuosi [

[4] Vaylavirasto

Lahteet
[2] Tilastokeskus 3] Trafi [5] Tiehallinto

Parl<ano Luvut ovat keskiarvoja ja perustuvat vuosien 2011-2020 onnettomuustietoihin. Tarkastelussa on
huomioitu vain ne onnettomuudet, jotka johtivat henkilovahinkoon.



https://www.stat.fi/til/ton/2021/06/ton_2021_06_2021-07-22_laa_001_fi.html
https://www.stat.fi/til/ton/2021/06/ton_2021_06_2021-07-22_laa_001_fi.html
https://arkisto.trafi.fi/tutkimukset/2016_tutkimukset/tieliikenteen_onnettomuuskustannusten_tarkistaminen
https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-40_tie-rautatieliikenteen_yksikkoarvot_web.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf/3201030-v-liikenneonnett_kustan_mu.pdf




Parkano-Kihnio pyoramatkailukysely

Mika tekee alueesta erityisen ja vierailemisen arvoisen?

as|EIP

Kysely toteutettiin vuonna 2020 osana alueen :
liilkenneturvallisuustyéta. Kysely oli auki 10.6.-31.8.2020 L o o
ey . . . . = ‘ﬂ._.- maastonmuodat T e = -
valisen ajan, ja vastauksia kertyi 74 kpl. RN . &, T 2 3
FS0TE
Kysyttaessa asukkailta Parkano-Kihniéon-alueen R é ,‘—Ep 3 3
erityispiirteita, joiden vuoksi pyoramatkailua tai sutenttisuus Q \6 O/ 532 Muinajnenasuinalue
matkailua yleensa kannattaa alueella kehittaa, saatiin vaihtelevaluonto 6 & (/ “'kk"-.i_”.a-_-:a-_a
vastaukseksi oheisen kuvan mukaisia vastauksia. “E‘“E"“"' 0"!;%3” /7 %%,
kuntopyéraily 980P3aTX |ygnnonrauha O 9\5\@ ‘f,-:@ -@Lf’qt_.
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* Luonto ja luontokohteet

* Vesistot ja jarvimaisemat
* Maisemat vanhakcCHmE
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Kyselyssa esiin nousseet
pyoramatkailukohteet

« Kaskyvuori, Pyhaniemi ja Aitoneva korostuivat tarkeimpina luonto- ja
virkistyskohteina. Parkanon alueelta merkintdja saivat Harjulampi,

Parkanon metsamuseo ja Lylyn laavu.

« Kaskyvuori, Pyhaniemi, Alkkiavuori ja Messukallio korostuivat

tarkeimpina maisemakohteina.

* Potentiaalisia maastopyorailyreitteja ehdotettiin Parkanon osalta

Seitsemiseen ja Kaitojenvetten kierrokselle.
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reittikokonaisuudet Ao

Kihni6: Kaskyvuori — Kihnion keskusta -
Aitoneva - Pyhaniemi
Nahtavyydet: Aitonevan turvemuseo, lintutorni ja luontopolku. Kaskyvuoren nakotorni,

katos, tulipaikka ja Sarvinevan suo lahella. Mahdollisia lisakohteita Eramajan savusauna ja

Ketunpesan kangas, jossa metsa-autotie (potentiaalinen maastopyorailykohde). Kihnién
keskustassa esinemuseo ja Puumilan taitotalo

Majoitus- ja ruokapalvelut: Kihnion keskusta
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Kihnio-Parkano: Kihnion keskusta - Alkkiavuori

Nahtavyydet: Alkkiavuorella luontopolku, tulentekopaikka ja kota, muinaisranta
Majoitus- ja ruokapalvelut: Kinnion keskusta
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e Kihnié-Parkano: Pyhaniemi-Parkanon keskusta e : oY
Nahtavyydet: Pyhaniemen hiekkaranta, eri harrastusmahdollisuudet. Matkalla Parkanoon oy B : e
valietappeja Markkulan silta, Riviera Kihnion ja Parkanon rajalla, Nalkahittenkangas seka ; : ’
Parkanon metsamuseo ja Messukallio
Majoitus- ja ruokapalvelut: Pyhaniemi, Parkanon keskusta

ENO 4
Parkano: Parkanon keskusta - Kansallispuistot i Resir :
Nahtavyydet: Lahikunnissa on useampi kansallispuisto. Kansallispuistojen valille voisi 3 -
suunnitella reitistdn, joka kulkisi Parkanon keskustan kautta. Parkanossa on juna- f‘“ :
asema ja keskustan poikki kulkevat valtatie 23 ja Eurooppatie E12. Parkano on hyva & '
lilkenteen solmukohta kansallispuistojen valissa, ja voisi tarjota myods majoitus- ja l\ S
ruokapalveluita : :
Majoitus- ja ruokapalvelut: Parkanon keskusta e
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Matkailukartta

Matkailukartalla on esitetty pyoramatkailun
kannalta kiinnostavia ndhtdvyyksid ja muita
kohteita Parkanossa.

Parkanon kautta kulkee pyoramatkailureitti, Aure-reitti,
joka kiertaa Pohjois-Pirkanmaan kunnissa. Kartalle on
lisaksi koottu eri lahteista Parkanon matkailukohteita. Myos
kaupungin pyoravaylat on esitetty kartalla.

Pyoramatkailu on suosiotaan vakaasti nostava hidas,
ekologinen ja lahialueita suosiva matkailumuotona
matkailumuoto, joka on monien ulkoilusta nauttivien
suosiossa. Kiinnostavat reitit, nahtavyydet seka palvelut ja
laadukas infrastruktuuri lisaavat pyoramatkailua.

Kartan kohteet kerdtty seuraavista Ighteista:
Parkanon pyoramatkailukysely 2020
https.//www.lauhanvuoriregion.fi/
https.//jarvienreitti.fi/aurereitti/
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Pyoramatkailun nykytila

Edistamisohjelman laadinnan yhtena [ahtokohtana oli lisata ymmarrysta pyéramatkailun edistamisen lahtokohdista ja tunnistaa keinoja sen
edistamiseksi Parkanossa. Tyon yhteydessa kerattiin haastatteluiden avulla tietoa pyéramatkailun nykytilasta alueen matkailutoimijoilta,
Kehysparkista seka kaupungin edustajilta. Haastatteluilla tarkennettiin kehittamistarpeita ja aiemmin laaditun pyéramatkailukyselyn tuloksia.

Keskeiset haastattelutulokset on koottu alle.
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Pydramatkailu on ollut toistaiseksi
pienimuotoista.

Tietoa pyoramatkailijoiden
maarista ei ole keratty erikseen.
Maisemat ja kansallispuistot ovat
keskeisia syita tulla pyoramatkalle
tai -retkelle Parkanoon.
Pyoramatkailijat suosivat
paaasiassa yhden yon mittaisia
matkoja ja ydopymista
ohikulkumatkalla.
Pydramatkailijat toivovat lisaa
palveluja ja joustavuutta (esim.
saunomismahdollisuudet).
Pydrailyn ja muun aktiviteetin,
esim. melonnan yhdistamisen
mahdollisuudet kiinnostavat
matkailijoita.

Pyoramatkailun reitit

Kaupunki kartoittaa reittitarpeita
jatkuvasti.

Talla hetkella on suunnitteilla
mm. Kaitojenvettenreitti ja reitteja
keskustaan.

Talla hetkella Aure-reitti on
keskeisin pydramatkailureitti.

Myds Pirkantaipaleella pyoraillaan.

Kiinnostavia kohteita uusia
reitteja varten myos mm.
Viinikanjoen leijonapuisto,
Kaenkoskikeskus, Vahonkoski ja
Pirkantaipaleen polku.

Tarpeet ja toiveet

Maastopyorailytrendin
hyédyntaminen vahvemmin
pyéramatkailussa.
Pydravuokraamo kaupunkiin.
Erilaisten pydéramatkailu-pakettien
tarjoaminen matkailuyrittajien
toimesta.

Palvelutarjonta ja reittien varsilla
olevien nahtavyyksien tiedot
paremmin saataville.

Yhteisen tahtotilan [oytaminen ja
pydramatkailun kehittaminen
yhdessa paattajien ja eri
toimijoiden kanssa.
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