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Ammattiveneiden turvallisuus

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Ammattiveneiden turvallisuudesta annettavan maarayksen (jaljempana ammattive-
nemaarays) taustalla on vuonna 1990 annettu Pohjoismainen venenormisto, joka
koskee alle 15 metrin pituisia ammattiveneita. Se on kehitetty Pohjoismaiden me-
renkulkuviranomaisten ja Det Norske Veritaksen kesken. Sen kehittaminen on kui-
tenkin paattynyt 1990-luvun alkupuolella. Tdman jdlkeen VTT Expert Services Oy,
joka oli Teknologian tutkimuskeskus VTT Oy:n tytaryhtid, on kehittanyt ammattive-
neohjeiston, jossa Pohjoismaista venenormistoa on kehitetty edelleen ja joka poh-
jautuu lisdksi muun muassa ISO-standardeihin. Ammattiveneohjeistoon sisaltyy
muun muassa tiettyja lisdmerkintéja, kuten lisdmerkinta “6ljyntorjunta”. VTT Ex-
pert Services Oy:n omistuspohja on vaihtunut 1.6.2018 ja sen nimi on muuttunut
Eurofins Expert Services Oy:ksi.

Aluksen teknisesté turvallisuudesta ja turvallisesta kaytodsta annetun lain
(1686/2009, jaljempana alusturvallisuuslaki) 2 §:n 15 kohdassa maaritelldan, mita
ammattiveneella tarkoitetaan alusturvallisuuslaissa ja sen nojalla annetuissa sdan-
noksissa ja maarayksissda. Sen mukaan ammattiveneella tarkoitetaan alusta, jonka
pituus on vahintaan 5,5 metria mutta alle 24 metria ja jota kaytetdan ammatin tai
elinkeinon harjoittamiseen.

Alusturvallisuuslain 5 §:ssé (Alusta koskevat yleiset turvallisuusvaatimukset) saa-
detdan, ettd “merenkulkuun kaytettavan aluksen on oltava niin suunniteltu, raken-
nettu, varustettu ja lastattu tai sellaisessa painolastissa ja sellaisin vaadittavin tar-
vikkein varustettu sekd muutoinkin sellainen, etta ihmishenki, omaisuus ja ympa-
ristd voidaan katsoa turvatuiksi ottaen huomioon seka kulkuveden laatu etta liiken-
ne, johon alusta kaytetaan”.

Alusturvallisuuslain 23 §:n 1 momentissa annetaan Liikenne- ja viestintavirastolle
valtuus antaa tietyille aluksille tarkempia teknisiéd maarayksia edellda mainittujen
yleisten turvallisuusvaatimusten tayttamiseksi ja alusturvallisuuden kannalta riitta-
van tason varmistamiseksi. Sen nojalla Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maa-
rayksia muille kuin alusturvallisuuslain 21 ja 22 §:ssa tarkoitetuille aluksille. Am-
mattivene on tallainen muu kuin alusturvallisuuslain 21 ja 22 §:ssa tarkoitettu alus,
ja talla maaraykselld annetaan tallaisia tarkempia teknisia maarayksia ammattive-
neille. Alusturvallisuuslain 23 §:n 1 momentin nojalla voidaan antaa maarayksia
ammattiveneen

1) rakenteesta ja varusteista;

2) vakavuudesta;

3) paa- ja apukoneistosta, laitteista seka jarjestelmista;
4) merenkulkulaitteista ja -varusteista;

5) kulkuvaloista seka viestinta- ja merkinantolaitteista;
6) radiolaitteista;

7) paloturvallisuudesta;

8) hengenpelastuslaitteista;

9) sahkbdasennuksista ja -laitteista; seka

10) muista vastaavista teknisista seikoista.
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Alusturvallisuuslain muutoksella (laki 169/2019) ammattiveneitd koskevaa alustur-
vallisuuslain saantelyd on muutettu seuraavalla tavalla:

Uudessa alusturvallisuuslain 23 a §:ssa saadetaan ammattiveneen vaatimustenmu-
kaisuudesta. Sen mukaan ammattiveneen valmistajan on varmistettava 23 §:n no-
jalla annettujen teknisten maardysten noudattamiseksi, ettd ammattivene on suun-
niteltu ja rakennettu vaatimusten mukaisesti, ja huolehdittava siita, ettd huvivenei-
den turvallisuudesta ja padstdovaatimuksista annetun lain (1712/2015) 4 luvussa
tarkoitettu ilmoitettu laitos, vastaava toisen Euroopan unionin jasenvaltion (EU:n
jasenvaltion) tai Euroopan talousalueeseen kuuluvan valtion (ETA-valtion) viran-
omaisen nimeama ilmoitettu laitos tai hyvaksytty luokituslaitos arvioi ammattive-
neen vaatimustenmukaisuuden.

Pykalan mukaan vastaavalla toisen EU:n jasenvaltion tai ETA-valtion viranomaisen
nimeamalla ilmoitetulla laitoksella on oltava edustaja, jolla on kotipaikka Suomessa
ja joka kayttaa ilmoitetun laitoksen puhevaltaa tuomioistuimessa ja muun viran-
omaisen luona.

Jos ammattivenetta muutetaan vaatimustenmukaisuuden arvioinnin jalkeen merkit-
tavasti, pykalan mukaan laivanisannan on huolehdittava siita, ettd ammattiveneelle
tehddan uusi vaatimustenmukaisuuden arviointi.

Pykalassa saadetaan myds ammattiveneen todistuskirjasta. Sen mukaan Liikenne-
ja viestintavirasto mydntaa hakemuksesta ammattiveneen todistuskirjan vaatimus-
ten mukaiselle ammattiveneelle ja ammattiveneelle, jonka toisen valtion viran-
omainen on hyvaksynyt vastaavan saannostonsa mukaisesti, jos sen turvallisuusta-
so vastaa ainakin 23 §:n nojalla annetuissa teknisissé maarayksissa asetettua am-
mattiveneen turvallisuustasoa. Ammattiveneen todistuskirjaan rinnastetaan hyvak-
sytyn luokituslaitoksen mydntama todistuskirja, jolla osoitetaan, ettd ammattivene
tayttaa hyvaksytyn luokituslaitoksen saantéjen tai standardien vaatimukset.

Lisaksi pykalassa annetaan Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus antaa tarkempia
maadrayksia ammattiveneen vaatimustenmukaisuuden arvioinnista ja siinad kdytetta-
vistd menettelyistad seka ammattiveneen todistuskirjan hakemisesta.

Uudessa alusturvallisuuslain 28 a §:ssa saadetdan ammattiveneen varalaidasta ja
lastimerkistd. Siinad kansainvalisessa liikenteessa tai kotimaanliikenteessa olevalta
ammattiveneeltd edellytetdan kulkuveden laatu huomioon ottaen turvallista varalai-
taa.

Pykaldan mukaan lastin kuljettamiseen tarkoitetulla kansainvdlisessa liikenteessa tai
kotimaanliikenteessa olevalla ammattiveneelld on oltava ammattiveneen lastimerk-
ki. Lakia 169/2019 koskevan hallituksen esityksen (HE 198/2018 vp) yksityiskoh-
taisissa perusteluissa todetaan, ettd lastin kuljettamiseen tarkoitetulla ammattive-
neelld tarkoitetaan ammattivenetta, jolla on erityisominaisuus "“lastin kuljetus”.

Lisdksi pykaldssa annetaan Liikenne- ja viestintavirastolle valtuus antaa tarkempia
teknisia maarayksia ammattiveneen rakenteellisista vaatimuksista, varalaidasta ja
sen laskemisesta sekd ammattiveneen lastimerkin mitoista, sijainnista ja merkitse-
mistavasta.

Lailla 169/2019 alusturvallisuuslakiin tehdyt muutokset tulivat voimaan
21.12.20109.

Ammattivenemaardyksen tavoitteena on asettaa ammattiveneille maardyksen ta-
solla vaatimuksia ja mahdollistaa niiden katsastaminen ammattiveneiksi. Tavoittee-
na on myds se, etta ilmatyynyalukset ja hydrokopterit voidaan rakentaa vastaisuu-
dessa ammattivenemaarayksen mukaan.

Lisaksi tavoitteena on se, ettd ammattivenemaarayksen antamisen jalkeen mydés
eraiden muiden alusten runkorakenne voidaan mitoittaa ja erdilta osin rakentaa
alusten runkorakenteista annetun maarayksen (TRAFI/9321/03.04.01.00/2013)
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puitteissa ammattivenemaarayksen mukaisesti. Alusten runkorakenteista annettu
maarays mahdollistaa ammattivenemaarayksen soveltamisen muun muassa erai-
den alusten mitoitukseen (1.1 kohta), runkorakenteeseen ja rakenteelliseen lujuu-
teen (2 kohta), uudisrakenteiden ja korjausten laadunvarmennukseen (6 kohta) ja
ankkuriin ja ankkurikettinkiin (10 kohta).

Todettakoon, etta laivavdesta ja aluksen turvallisuusjohtamisesta annetun lain
(1687/2009) 2 §:n 21 kohdan ja liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) II
osan 10 luvun 97 §:n 15 kohdan mukaan ammattiveneet ovat kyseisissa laeissa
maaritelmallisesti lastialuksia. Nain ollen niihin tulevat sovellettavaksi vastaavat ky-
seisten lakien ja niiden nojalla aluksen miehityksesta ja laivavaen patevyydesta an-
netun valtioneuvoston asetuksen (508/2018) mukaiset lastialuksen miehitys- ja pa-
tevyysvaatimukset.

Maarayksen valmistelu
Maaraysluonnos on valmisteltu virkatyéna Liikenne- ja viestintdvirastossa.

Maaraysluonnoksessa on huomioitu lailla 169/2019 alusturvallisuuslakiin tehdyt
muutokset.

Maardysluonnos ja perustelumuistioluonnos ovat olleet sidosryhmilla lausuttavana
15.4.-15.5.2019. Lausuntopyyntd on julkaistu Liikenne- ja viestintaviraston inter-
netsivuilla ja on lahetetty sidosryhmille sahkodpostitse. Madrayshankkeesta on jar-
jestetty 11.10.2019 sidosryhmatilaisuus, johon on kutsuttu lausunnon antajat.

Lausunnot on otettu huomioon tdman perustelumuistion liitteena olevassa kom-
menttikoosteessa selostetulla tavalla ja maaraykseen ja tdhan perustelumuistioon
on tehty tarpeelliset muutokset.

Lisaksi maaraykseen on tehty seuraavat muutokset:

Mdardayksen 2.1 kohtaan on tehty lausuntokierroksen jdlkeen lisdys, jonka mukaan
ammattiveneen suunnittelussa ja rakentamisessa huomioitavista ymparisténsuoje-
luun liittyvistd vaatimuksista saadetaan merenkulun ymparisténsuojelulaissa
(1672/2009) ja sen nojalla annetuissa asetuksissa, ja liitteen 2.1 kohtaan lisays,
jonka mukaan ammattiveneen suunnittelussa ja rakentamisessa on huomioitava
kyseisen lain ja sen nojalla annettujen asetusten vaatimukset. Lisdksi madrayksen
2.1 kohtaan on lisdtty, etta ammattiveneen yllapitoon ja korjauksiin sovelletaan,
mita alusten runkorakenteista annetussa maarayksessa maarataan alusten yllapi-
dosta ja korjauksesta.

Maarayksen liitteen 1.3 kohdasta on poistettu maininta ilmatyynyaluksista ja hyd-
rokoptereista, koska ne ovat kohdan ensimmaisessa lauseessa tarkoitettuja pinta-
aluksia, joilla on oma propulsiokoneisto.

Mdarayksen liitteen erityisominaisuuksissa olevat kohdat “Tarkoitus” on muutettu
kohdiksi “Soveltaminen” ja samalla osa erityisominaisuuksista on muutettu pakolli-
siksi tiettyjen edellytysten tayttyessa. Liitteen 5 kohdassa (erityisominaisuus "6ljyn-
torjunta”), 9 kohdassa (erityisominaisuus “kansinosturi”), 10 kohdassa (erityisomi-
naisuus “ilmatyynyalus”) ja 11 kohdassa (erityisominaisuus "hydrokopteri”) olleet
kohdat “Soveltamisala” on poistettu ja niiden tekstit on siirretty soveltuvin osin
kohtien “Soveltaminen” alle.

Maarayksen liitteen 9.3.3 kohtaa on selkeytetty.

Maaraykseen on myds tehty pienia kielellisid ja muita tdsmennyksia.
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Arvio maarayksen vaikutuksista
Vaikutukset viranomaisten toimintaan

Liikenne- ja viestintaviraston kannalta maarays selkeyttda yleisesti viraston sisaista
toimintaa ja selkeyttaa myods maarayksen suhdetta niihin muihin Liikenne- ja vies-
tintaviraston maarayksiin, joissa on viittauksia ammattivenemaaraykseen.

Se, ettad ilmoitettu laitos arvioi ammattiveneen vaatimustenmukaisuuden ja Liiken-
ne- ja viestintavirasto mydntda ammattiveneen todistuskirjan, ei muuta vallitsevaa
kaytantda eika edellyta tietojarjestelmamuutoksia. Alusturvallisuuslain muutokset
mahdollistavat kuitenkin sen, ettd myds toisen EU:n jasenvaltion tai ETA-valtion vi-
ranomaisen nimeama ilmoitettu laitos tai hyvaksytty luokituslaitos voi arvioida
ammattiveneen vaatimustenmukaisuuden. Lisaksi kyseiset muutokset mahdollista-
vat sen, ettd ammattiveneen todistuskirjaan rinnastetaan tiettyjen edellytysten
tayttyessa hyvaksytyn luokituslaitoksen myéntama todistuskirja.

Ammattiveneiden suunnittelu- ja rakennehyvaksynnan arvioidaan siirtyvan enem-
man ilmoitetuille laitoksille ja hyvéksytyille luokituslaitoksille ja nédin Liikenne- ja
viestintaviraston tydkuorman arvioidaan keventyvan. Tosin asiakkaalle jaisi jatkos-
sakin vaihtoehdoksi halutessaan rakennuttaa alle 24 metrin pituinen alus muiden
Lilkenne- ja viestintdviraston rakennemaaraysten mukaisesti, jos se kuuluu naiden
maaraysten soveltamisalan piiriin.

Muille viranomaisille ei ole tulossa tehtdvia tdman maarayksen antamisen perus-
teella. Ymparistoministerion alaisesta dljysuojarahastosta on mahdollista hakea
korvausta 6ljyntorjuntakaluston hankintakustannuksiin ja sieltéd on haettu korvausta
ammattiveneiden, joilla on lisamerkinta eli erityisominaisuus "6ljyntorjunta”, han-
kintakustannusten korvaamiseen. Korvauksen saamisen edellytyksena on ollut
muun muassa Liikenne- ja viestintaviraston mydntama ammattiveneen todistuskir-
ja, joita Liikenne- ja viestintdvirasto on téhan saakka mydéntényt Pohjoismaisen ve-
nenormiston perusteella. Maarayksella ei ole vaikutusta 6ljysuojarahaston toimin-
taan Liikenne- ja viestintdviraston mydéntamien todistuskirjojen osalta, koska Lii-
kenne- ja viestintavirasto myéntaa vastaisuudessakin ammattiveneen todistuskirjo-
ja, mutta esimerkiksi siita, etta hyvaksytyn luokituslaitoksen ammattiveneelle
myontama todistuskirja voidaan tietyin edellytyksin rinnastaa ammattiveneen todis-
tuskirjaan, saattaa aiheutua muutoksia éljysuojarahaston toimintatapoihin.

Ennen maarayksen antamista alusturvallisuuslain ammattiveneen maaritelman pii-
riin kuuluvat alukset on katsastettu lastialuksiksi tai matkustaja-aluksiksi. Maarayk-
sen antamisen jalkeen tallaisia veneitd ei enaa katsasteta lastialuksiksi tai matkus-
taja-aluksiksi, vaan ne katsastetaan ammattiveneiksi alusturvallisuuslaissa ja alus-
ten katsastuksista annetussa maardayksessa (TRAFICOM/79524/03.04.01.00/2019;
maarayksen muuttamisesta on tehty maarayshankepaatds asianumerolla TRA-
FICOM/90286/03.04.01.00/2020) tarkoitetulla tavalla. Ammattivene voidaan kat-
sastaa tietyn erityisominaisuuden omaavaksi ammattiveneeksi, kuten esimerkiksi
lastia kuljettavaksi ammattiveneeksi, jos se on saanut erityisominaisuuden “lastin
kuljetus”.

Ennen maarayksen antamista alle 24 metrin pituiset ilmatyynyalukset ja hydrokop-
terit on katsastettu lastialuksiksi. Maarayksen antamisen jalkeen ammattiveneen
maaritelman piiriin kuuluvat ilmatyynyalukset ja hydrokopterit voidaan katsastaa
ammattiveneiksi.

Maarayksen antamisen jalkeen myds erdiden muiden alusten runkorakenne voidaan
mitoittaa ja erailta osin rakentaa alusten runkorakenteista annetun maarayksen
(TRAFI/9321/03.04.01.00/2013) puitteissa ammattivenemaardayksen mukaisesti.
Tallaisissa tapauksissa aluksen suunnittelun ja rakenteen hyvdksyy Liikenne- ja
viestintavirasto.
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Vaikutukset asiakkaiden toimintaan (toiminnalliset ja taloudelliset)

Ammattiveneiden valmistajat ovat paasaantoisesti pienyrityksia. IImoitetut laitokset
ovat paadosin pienyrityksia, mutta ne voivat kuulua suurempaan konserniin. Hyvak-
sytyt luokituslaitokset ovat paasaantodisesti suuria yhteisdja. Suomessa valmiste-
taan vuodessa noin 20-30 ammattivenetta ja viennin osuus naista on 30 %. Am-
mattiveneitd kayttavat eri viranomaiset ja kunnat. Ammattiveneita kayttavat mydés
yritykset ja yhteis6t ammatin harjoittamiseen tai elinkeinotoimintaan. Nama yrityk-
set ja yhteis6t ovat pdaosin pienia.

Maarayksen antaminen selkeyttda asiakkaiden kannalta sita, mitda ammattiveneiden
turvallisuutta koskevia vaatimuksia sovelletaan, koska vaatimukset asetetaan en-
simmaista kertaa maarayksen tasolla.

Alusturvallisuuslain muutokset mahdollistavat sen, etta myds toisen EU:n jasenval-
tion tai ETA-valtion viranomaisen nimeama ilmoitettu laitos tai hyvaksytty luokitus-
laitos voi arvioida ammattiveneen vaatimustenmukaisuuden. Tama lisaa asiakkai-
den valinnanvapautta ja mahdollisesti alentaa asiakkaiden kustannuksia, koska asi-
akkaat voivat kilpailuttaa ilmoitettuja laitoksia ja hyvaksyttyja luokituslaitoksia.
Tama mahdollistaa myds ammattiveneiden vaatimustenmukaisuuden arvioinnin ul-
komailla. Mahdollisesti myds ammattiveneiksi soveltuvien veneiden tarjonta kas-
vaa.

Mdardyksessa edellytetaan, etta ilmoitetun laitoksen tai hyvaksytyn luokituslaitok-
sen suorittamassa vaatimustenmukaisuuden arvioinnissa jokainen alus on tarkas-
tettava erikseen. Muilta osin ilmoitettu laitos tai hyvaksytty luokituslaitos voi suorit-
taa vaatimustenmukaisuuden arvioinnin tilaajan tai valmistajan kanssa sopimallaan
tavalla.

Kun ammattiveneen vaatimustenmukaisuus on arvioitu maarayksen liitteen mukai-
sesti, veneelle on mahdollista saada helpommin CE-merkintd, koska ns. perustason
ammattivene, jolla ei ole erityisominaisuuksia, on rakennettu paaosin samojen vaa-
timusten mukaisesti kuin huvivene. Tama helpottaa jalleenmyyntia mahdollistamal-
la myymisen kuluttajamarkkinoilla, jos vene tayttda CE-merkintda koskevat vaati-
mukset.

Asiakas voi katsastuttaa ammattiveneen ammattiveneeksi sen sijaan, etta se kat-
sastutetaan lastialukseksi, jolloin siihen voidaan soveltaa jo olemassa olevia am-
mattiveneen varustevaatimuksia. Esimerkiksi hengenpelastuslaitteiden osalta vaa-
timukset ovat osittain erilaiset.

Asiakas voi katsastuttaa ilmatyynyaluksen tai hydrokopterin ammattiveneeksi sen
sijaan, etta se katsastutetaan lastialukseksi.

Asiakas ei voi katsastuttaa ammattivenettd matkustaja-alukseksi, koska ammatti-
venemaardykseen ei sisally erityisominaisuutta "“matkustajien kuljetus”, eika am-
mattiveneella voi kuljettaa enemman kuin 12 matkustajaa, silld muutoin kyseessa
on alusturvallisuuslaissa tarkoitettu matkustaja-alus, johon sovelletaan matkustaja-
aluksia koskevia vaatimuksia.

Maardayksen antamisen jalkeen myds erdiden muiden alusten runkorakenne voidaan
mitoittaa ja erailtd osin rakentaa alusten runkorakenteista annetun maarayksen
puitteissa ammattivenemaardayksen mukaisesti, mikd muun muassa mahdollistaa
Pohjoismaisen venenormiston ja hyvaksytyn luokituslaitoksen saantdjen ohella
muiden materiaalien kuin terdksen ja alumiinin kdyttamisen rungon rakentamises-
sa.
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Turvallisuusvaikutukset

Maaraykselld parannetaan ammattiveneiden turvallisuutta, koska niita koskevia
vaatimuksia yhtenaistetdan. Ammattiveneita koskevissa turvallisuusvaatimuksissa
otetaan myds huomioon veneiden erilaiset kayttétarkoitukset ja ominaisuudet.

Sen, etta ns. perustason ammattivene, jolla ei ole erityisominaisuuksia, tayttaa tie-
tyt ammattiveneen suunnittelua ja rakennetta koskevat yleiset vaatimukset, voi
osoittaa esimerkiksi tiettyjen huvivenettd koskevien yhdenmukaistettujen standar-
dien tai niiden osien vaatimusten tayttamisella tietyin maarayksessa maaritellyin
poikkeuksin ja lisayksin. Naiden yhdenmukaistettujen standardien sisaltda ei ole te-
kijanoikeussyista kirjoitettu auki maardayksessa — taman vuoksi naihin yhdenmu-
kaistettuihin standardeihin tehdyt, esimerkiksi turvallisuuteen liittyvat, paivitykset
eivat edellyta maarayksen muuttamista. Naita yhdenmukaistettuja standardeja pai-
vitetddn saanndllisesti, jos standardeissa esimerkiksi havaitaan virheita tai puuttei-
ta, mika parantaa turvallisuutta. Standardien paivittdmisen myoéta myos tekninen
kehitys tulee huomioitua.

Onnettomuustutkintakeskus (OTKES) on antanut 28.9.2018 tutkintaselostuksen
“Luotsiveneen L-242 (FIN) kaatuminen ja uppoaminen Suomenlahdella, Eméasalon
etelapuolella 8.12.2017" (tutkintaselostus 12/2018), jossa on esitetty suosituksena,
etta "Liikenteen turvallisuusvirasto laatii ammattiveneitd koskevat saannét, joissa
otetaan huomioon ammattiveneiden erilaisiin kayttétarkoituksiin ja olosuhteisiin liit-
tyvat erityisvaatimukset. [2018-S35]”. Talla maarayksella taytettaisiin OTKESIn
esittama suositus.

Ympéristévaikutukset

Maarayksen antamisella ei ole huomattavia ymparistdvaikutuksia.

Vaikutukset esteettémyyteen

Mdardyksen antamisella ei ole vaikutuksia esteettémyyteen.
Yksityiskohtaiset perustelut

1 YLEISTA

1.1 Maarayksen tarkoitus

Mdaraykselld annetaan alusturvallisuuslain 23 §:n 1 momentissa tarkoitettuja tar-
kempia teknisia maarayksia ammattiveneelle lain 5 §:ssa saddettyjen yleisten tur-
vallisuusvaatimusten tayttdmiseksi ja alusturvallisuuden kannalta riittévan tason
varmistamiseksi, alusturvallisuuslain 23 a §:n 3 momentissa tarkoitetut tarkemmat
maaraykset ammattiveneen vaatimustenmukaisuuden arvioinnista ja siina kaytet-
tavistda menettelyista seka alusturvallisuuslain 28 a §:n 2 momentissa tarkoitetut
tarkemmat tekniset madraykset ammattiveneen rakenteellisista vaatimuksista, va-
ralaidasta ja sen laskemisesta ja ammattiveneen lastimerkin mitoista, sijainnista ja
merkitsemistavasta.

Maarays koskee ammattiveneen rakenneturvallisuutta. Maarays koskee ammattive-
neen rakennetta laajassa merkityksessa eli siten, ettd siihen kuuluu muun muassa
ammattiveneen runko, vakavuus, koneisto, sahkdasennukset ja paloturvallisuus.
Ammattiveneen varusteista, kuten ammattiveneen radiolaitteista, hengenpelastus-
laitteista seka navigointilaitteista ja -jarjestelmista, ja katsastuksista maarataan
erikseen maarayksen 2.3 ja 2.4 kohdissa kuvatulla tavalla.

1.2 Maadritelmat

Kohdassa esitetadan ne maarayksen kannalta olennaiset maaritelmat, jotka eivat si-
sdlly alusturvallisuuslain 2 §:aan.

Suunnitteluluokilla A, B, C ja D tarkoitetaan voimassa olevan huviveneiden turvalli-
suudesta ja paastovaatimuksista annetun maarayksen (jaljempand huvivenemaa-
rays) liitteeseen 1 sisaltyvia suunnitteluluokkia A, B, C ja D vastaavia suunnittelu-
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luokkia. Talla hetkelld voimassa olevan huviveneiden turvallisuutta ja paastdovaati-
muksia koskevan maarayksen diaarinumero on TRAFI/10668/03.04.01.00/2015.

Ilmoitetulla laitoksella tarkoitetaan huviveneiden turvallisuudesta ja paastévaati-

muksista annetun lain 4 luvussa tarkoitettua ilmoitettua laitosta tai vastaavaa toi-
sen Euroopan unionin jdsenvaltion tai Euroopan talousalueeseen kuuluvan valtion
viranomaisten nimeamada ilmoitettua laitosta.

Vaatimustenmukaisuudella tarkoitetaan sita, etta ammattivene on siihen sovelletta-
vien maarayksen liitteen vaatimusten tai hyvaksytyn luokituslaitoksen saantéjen tai
standardien vaatimusten mukainen.

1.3 Soveltamisala
Mdaraysta sovelletaan ammattiveneisiin.

Maaraysta ei sovelleta kantosiipialuksiin eika maaefektialuksiin, koska maardayksen
vaatimukset eivat sovellu tdmantyyppisiin aluksiin.

2 TURVALLISUUSVAATIMUKSET
2.1 Rakenne

Kohdassa madarataan, etta ammattiveneen on oltava suunniteltu ja rakennettu niin,
ettd se tayttaa vakavuutensa ja kelluvuutensa, rakenteensa, propulsionsa ja ohjai-
lunsa ja muiden turvallisuusnakdkohtien sekd mahdollisten kayttétarkoitukseensa
soveltuvien erityisominaisuuksien osalta maarayksen liitteen vaatimukset tai hy-
vaksytyn luokituslaitoksen saannét tai hyvaksytyn luokituslaitoksen standardit sel-
laisina kun ne ovat aluksen rakentamissopimuksen allekirjoituspaivana.

Ammattiveneen on siten oltava suunniteltu ja rakennettu joko maarayksen liitteen,
johon sisaltyvat tarkemmat ammattiveneen rakenneturvallisuutta koskevat maa-
raykset, tai vaihtoehtoisesti hyvaksytyn luokituslaitoksen sdantéjen tai hyvaksytyn
luokituslaitoksen standardien mukaisesti.

Mdardyksessa on asetettu kaikille ammattiveneille yleiset turvallisuusvaatimukset ja
nama vaatimukset tayttdava vene on ns. perustason ammattivene. Ammattiveneen
tilaaja voi edellyttdd ammattiveneeltd nama yleiset vaatimukset ylittavaa tasoa tai
lisatéa ammattiveneeseen erityisominaisuuksia, jotka liittyvat esimerkiksi ammatti-
veneen rakenteeseen ja vakavuuteen ja kdyvat ilmi maarayksen liitteen 3-11 koh-
dista, veneen kayttétarkoituksen ja suunniteltujen kayttéolosuhteiden perusteella.
Osa erityisominaisuuksista on tietyin edellytyksin pakollisia ja osa niista on valin-
naisia. Ammattiveneen tilaajan on yhdessa suunnittelijan tai valmistajan kanssa
ratkaistava tapauskohtaisesti se, millaisia ominaisuuksia kuhunkin veneeseen tarvi-
taan, kun on tiedossa, millaiseen kayttéon ja minkalaisiin olosuhteisiin vene on tar-
koitettu.

Kohdassa todetaan, ettd ammattiveneen suunnittelussa ja rakentamisessa huomi-
oon otettavista tyoturvallisuuteen liittyvistd vaatimuksista sdadadetaan laivavden ty6-
ja asuinymparistésta seka ruokahuollosta aluksella annetussa laissa (395/2012) ja
sen nojalla annetuissa asetuksissa. Viittaus lakiin ja sen nojalla annettuihin asetuk-
siin on informatiivinen. Talla hetkelld suunnitteluun ja rakentamiseen mahdollisesti
vaikuttavaa saantelya on kyseisen lain lisdksi ainakin tydymparistosta aluksessa
annetussa valtioneuvoston asetuksessa (289/2017; jaljempana tybymparistbase-
tus), laivavaen asuinymparistésta aluksella annetussa valtioneuvoston asetuksessa
(825/2012; jéljempana asuinymparistdasetus) ja laivavden ruokahuollosta aluksella
annetussa valtioneuvoston asetuksessa (820/2012; jaljempéana ruokahuoltoasetus).
Esimerkiksi tydymparistbasetusta sovelletaan sen 1 §:n mukaan aluksiin, joilla
tydskentelee laivavaked. Kyseista asetusta sovelletaan siten ammattiveneisiin, mut-
ta sen soveltamisalan ulkopuolelle on kuitenkin jatetty ilmatyynyalukset.

Kohdassa todetaan myds, etta ammattiveneen suunnittelussa ja rakentamisessa
huomioon otettavista ymparisténsuojeluun liittyvista vaatimuksista sdaadetdan me-
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renkulun ymparisténsuojelulaissa ja sen nojalla annetuissa asetuksissa. Maininta on
tarpeen, koska ammattiveneita koskevat pakokaasupaastdvaatimukset maarayty-
vat merenkulun ymparisténsuojelulain mukaan, kun taas huviveneita koskevat pa-
kokaasupaastdvaatimukset maaraytyvat huvivenemaarayksen mukaan, jossa on
tdlla hetkella tiukempia vaatimuksia kuin merenkulun ymparisténsuojelulaissa. Vaa-
timukset poikkeavat toisistaan typen oksidipadstéjen osalta silloin, kun ammattive-
neessa on dieselmoottori, jonka lahtdéteho on yli 130 kW. Merenkulun ympariston-
suojelulaissa saadetdaan muun muassa (7 luvun 5 §:n 1 mom.), etta aluksen die-
selmoottorin seka sen pakokaasujen puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien
on oltava EU:n saaddsten vaatimusten mukaiset. Jos dieselmoottorin l&dhtéteho on
yli 130 kW, puhdistuslaitteiden ja puhdistusmenetelmien on oltava myés MARPOL
73/78 -yleissopimuksen VI liitteen vaatimusten mukaiset. Merenkulun ympariston-
suojelulain nojalla on annettu muun muassa valtioneuvoston asetus merenkulun
ymparistonsuojelusta (76/2010), joka myds sisaltda ammattiveneen suunnittelussa
ja rakentamisessa huomioitavia vaatimuksia.

Kohdassa maarataan, ettd ammattiveneen yllapitoon ja korjauksiin sovelletaan, mi-
ta alusten runkorakenteista annetussa maarayksessa maarataan alusten yllapidosta
ja korjauksesta.

2.2 Vaatimustenmukaisuuden arviointimenettelyt

Vaatimustenmukaisuuden arvioinnilla tarkoitetaan prosessia sen arvioimiseksi, tayt-
tyvatko tdassa maardayksessa ammattiveneen suunnittelulle ja rakenteelle asetetut
vaatimukset.

Kohdassa maarataan, ettd ammattiveneen valmistaja tarkastuttaa ammattiveneen
suunnittelun ja rakenteen vaatimustenmukaisuuden valintansa mukaan joko ilmoi-
tetulla laitoksella tai hyvaksytylla luokituslaitoksella.

Vaatimustenmukaisuuden arvioinnin on oltava sellainen, ettd vaatimustenmukai-
suuden arviointimenettelyssa jokainen alus tarkastetaan erikseen silloinkin, kun
alus valmistetaan sarjatuotannossa. Tama edellytys koskee seka ilmoitetun laitok-
sen ettd hyvaksytyn luokituslaitoksen suorittamaa vaatimustenmukaisuuden arvi-
ointia.

Muilta osin ilmoitettu laitos tai hyvaksytty luokituslaitos voi suorittaa vaatimusten-
mukaisuuden arvioinnin valitsemallaan tavalla. Ilmoitettu laitos voi esimerkiksi so-
veltaa vaatimustenmukaisuuden arvioinnissa soveltuvin osin seuraavia tuotteiden
kaupan pitamiseen liittyvista yhteisista puitteista ja paatoksen 93/465/ETY kumoa-
misesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston paatéksen N:o 768/2008/EY
(ns. akkreditointi- ja markkinavalvontapaatés) liitteessa II kuvattuja moduuleja:

1) moduuli B yhdessé moduulin D kanssa,
2) moduuli B yhdessa moduulin F kanssa tai
3) moduuli G.

Nama esimerkinomaisesti mainitut moduulit ovat osittain samoja kuin ne moduulit,
joita sovelletaan huviveneiden vaatimustenmukaisuuden arviointiin.

Ilmoitetun laitoksen suorittamasta vaatimustenmukaisuuden arvioinnista on toimi-
tettava Liikenne- ja viestintavirastolle tarkastusraportti, josta maarataan tarkem-
min maarayksen liitteessa.

2.3 Varusteet

Kohdassa todetaan, ettd ammattiveneen varusteista maarataan voimassa olevissa
alusten hengenpelastuslaitteista, alusten radiolaitteista ja alusten navigointilaitteis-
ta ja -jarjestelmista annetuissa maarayksissa. Jos ammattiveneelld on erityisomi-
naisuus “ilmatyynyalus” tai "hydrokopteri”, siihen sovelletaan kuitenkin alusten
hengenpelastuslaitteita ja alusten radiolaitteita koskevissa maarayksissa ilmatyyny-
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alukselle ja alusten navigointilaitteita ja -jarjestelmia koskevassa maardayksessa
ammattiveneelle asetettuja vaatimuksia.

Talla hetkella edellisessa kappaleessa mainittujen voimassa olevien maaraysten di-
aarinumerot ovat TRAFI/27401/03.04.01.00/2017, TRA-
FI/366732/03.04.01.00/2017 ja TRAFI/16915/03.04.01.00/2012.

Se, ettd ammattivene on varustettu kyseisissa maarayksissa maaratyilla varusteilla,
tarkastetaan katsastuksessa.

2.4 Katsastukset

Kohdassa todetaan, ettd ammattiveneen katsastuksista saadetaan alusturvallisuus-
lain 6 luvussa ja maarataan tarkemmin voimassa olevassa alusten katsastuksista
annetussa maarayksessa.

Alusturvallisuuslain 51 §:n 1 momentissa saadetaan, etta ammattivene on perus-
katsastettava ennen sen asettamista liikenteeseen suomalaisena aluksena. Alustur-
vallisuuslain 51 §:n 2 momentin sanamuotoa on muutettu lailla 169/2019 niin, etta
siina sdadetaan, ettd ammattiveneelle on peruskatsastuksen lisaksi tehtava tarvit-
taessa uusintakatsastus, vuosikatsastus, valikatsastus ja maaraaikainen katsastus.
Alusturvallisuuslain 51 §:n 3 momentissa annetaan Liikenne- ja viestintavirastolle
valtuus antaa tarkempia maarayksia siita, milloin nama katsastukset tehdaan ja mi-
ta niihin sisaltyy. Talla hetkelld voimassa olevan alusten katsastuksia koskevan
maadrayksen diaarinumero on TRAFICOM/79524/03.04.01.00/2019 ja kyseinen
maarays koskee myds ammattiveneitd. Maarayksen muuttamisesta on tehty maa-
rdyshankepdatds asianumerolla TRAFICOM/90286/03.04.01.00/2020.

Kohdassa todetaan, ettd ammattiveneeksi soveltuu rakenteeltaan alus, jolla on Lii-
kenne- ja viestintaviraston mydntama ammattiveneen todistuskirja tai vaihtoehtoi-
sesti hyvaksytyn luokituslaitoksen mydntama todistuskirja, jolla osoitetaan, etta
ammattivene tayttda hyvaksytyn luokituslaitoksen saantdjen tai standardien vaati-
mukset. Ammattiveneen todistuskirjasta ja siita, etta siihen rinnastetaan hyvaksy-
tyn luokituslaitoksen myontdma todistuskirja, jolla osoitetaan, ettd ammattivene
tayttaa hyvaksytyn luokituslaitoksen saantdjen tai standardien vaatimukset, saade-
tdan uudessa alusturvallisuuslain 23 a §:ssa.

Kohdassa todetaan, etta suunnitteluluokan A ammattivene soveltuu rakenteeltaan
kaikille liikennealueille, suunnitteluluokan B ammattivene korkeintaan itdmerenlii-
kenteeseen, suunnitteluluokan C ammattivene kotimaan liikennealueille I ja II ja
suunnitteluluokan D ammattivene kotimaan liikennealueelle I. Toteamus on tar-
peen, jotta ammattiveneen tilaaja tietda jo venetta tilatessaan, mille liikennealueel-
le se soveltuu rakenteeltaan. Eri liikennealueet on maaritelty alusturvallisuuslain 2
§:ssa.

2.5 Todistuskirja

Kohdassa todetaan, etta ammattiveneen todistuskirjasta saddetaan uudessa alus-

turvallisuuslain 23 a §:ssa. Alusturvallisuuslain 23 a §:n sisalté kdy ilmi perustelu-
muistion kohdasta "Maarayksen tausta ja saaddsperusta”.

Ammattiveneen todistuskirjaa ei voida myontaa alukselle pelkdstaan CE-merkinnan
perusteella. Todistuskirja voidaan myoéntaa niille CE-merkityille aluksille, joille on
suoritettu tdman maarayksen mukainen vaatimustenmukaisuuden arviointi ja joi-
den osalta Liikenne- ja viestintavirastolle on toimitettu maarayksen liitteen 2.10
kohdassa tarkoitettu tarkastusraportti, jonka perusteella Liikenne- ja viestintaviras-
to voi mydntéa ammattiveneen todistuskirjan.

3 VOIMAANTULO

Kohdassa todetaan, milloin maarays tulee voimaan.
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Lisdksi kohdassa todetaan, ettd ammattiveneen todistuskirjat, jotka on mydnnetty
ennen maarayksen voimaantuloa Pohjoismaisen venenormiston perusteella, pysy-
vat voimassa ja vastaavat maardayksen perusteella myénnettyja todistuskirjoja.

LIITE 1 YLEISET SOVELTAMISPERIAATTEET, YLEISET VAATIMUKSET JA
ERITYISOMINAISUUDET

1 JOHDANTO JA YLEISET SOVELTAMISPERIAATTEET

1.1 Tarkoitus

Kohdassa todetaan, etta liitteessa asetettujen vaatimusten avulla pyritdan varmis-
tamaan ammattiveneiden turvallisuus ja ymparistdystavallisyys.

Lisdksi kohdassa selvennetaan madrayksessa kaytettavia termeja. Maarayksen al-
kuosassa kdytetdadn termia ammattivene ja maarayksen liitteessa ammattiveneesta
kaytetaan termia alus.

1.2 Aluksen pituus

Kohdassa todetaan, etta alusten pituudesta saadetaan alusturvallisuuslain 2 §:n 27
kohdassa.

Maarayksen liitteessa olevissa kaavoissa suurin pituus on runkorakenteen kiinteiden
osien suurin pituus (Lx) standardin ISO 8666 mukaisesti.

1.3 Alustyypit

Maardykset koskevat ensisijaisesti pinta-aluksia, joilla on oma propulsiokoneisto.
Mdarayksia voidaan soveltuvin osin soveltaa myds pinta-aluksiin, joilla ei ole omaa
propulsiokoneistoa (esim. proomut).

1.4 Muuttujat

Kohdassa maaritelldadn ne muuttujat, joita liitteessa kaytetdan. Osa liitteessa kay-
tettavistda muuttujista on kuitenkin maaritelty kaavojen yhteydessa ja liitteen 8.3
kohdassa erityisominaisuuden "talvimerenkulku” yhteydessa.

1.5 Erityisominaisuudet

Kohdassa kerrotaan lyhyesti ammattiveneen erityisominaisuuksista, jotka mahdol-
listavat sen, ettd ammattiveneella suoritetaan erityistehtavia, ettd ammattivene on
itseoikaiseva tai ettd ammattivene kestdé yhden vesitiiviin osaston tdyttymisen ve-
delld kaatumatta tai uppoamatta. Erityisomaisuuden saamisesta maarataan jaljem-
pana 2.8 kohdassa ja erityisominaisuuksien vaatimukset kayvat ilmi 3-11 kohdista.

2 Yleiset vaatimukset
2.1 Suunnittelua ja rakennetta koskevat yleiset vaatimukset

Ammattiveneen on tdytettdva huvivenemaarayksen liitteeseen 1 sisaltyvia olennai-
sia vaatimuksia vastaavat vaatimukset lukuun ottamatta huvivenemaarayksen liit-
teessa 1 olevan A osan 2.1 kohtaa (Vesikulkuneuvon merkintdjarjestelma), 2.2
kohtaa (Vesikulkuneuvon valmistajan kilpi), 2.5 kohtaa (Omistajan kasikirja), 5.1.5
kohtaa (Ilman kuljettajaa toimiva vesiskootteri), B osaa (Moottorien pakokaasu-
padstdja koskevat olennaiset vaatimukset) ja C osaa. Nain ollen ammattiveneelta ei
vaadita kaikkea sitd, mitd huviveneeltd vaaditaan, jotta huvivene voi saada CE-
merkinnan. Ammattiveneelta ei vaadita CE-merkintaa, koska se ei ole kuluttaja-
kayttdéon tarkoitettu tuote.

Huvivenemaarayksen vaatimuksista poiketen sisdmoottoreissa ei kuitenkaan sallita
bensiinia kayttévoimana. Tama vastaa nykyista kaytantéa ammattimerenkulussa.
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Edella mainitut olennaisia vaatimuksia vastaavat vaatimukset sisdltavat muun mu-
assa vakavuutta ja varalaitaa koskevia vaatimuksia, joihin viitataan myéhemmin
erityisominaisuuksien kohdalla.

Ammattiveneen katsotaan tayttavan kyseiset huvivenemaarayksen olennaisia vaa-
timuksia vastaavat vaatimukset, jos se on niiden osalta huvivenetta koskevien yh-
denmukaistettujen standardien tai niiden osien mukainen 2.2, 2.3, 2.4 ja 2.5 koh-
dissa maaratyin poikkeuksin ja lisayksin. Yhdenmukaistetuilla standardeilla tarkoi-
tetaan rakentamissopimuksen allekirjoituspaivana voimassa olevia yhdenmukaistet-
tuja standardeja. Naiden standardien viitetiedot on julkaistu Euroopan unionin viral-
lisessa lehdessa (EUVL). Nama standardit ovat kdytanndssa sellaisia, jotka koske-
vat pienaluksia, ja niita paivitetaan saanndllisin valiajoin. Naiden standardien sisal-
toa ei ole tekijanoikeussyista kirjoitettu auki maarayksessa.

Niin sanotun perustason ammattiveneen eli ammattiveneen, jolla ei ole erityisomi-
naisuuksia, osalta riittaa, etta se tayttaa edella mainitut vaatimukset. Jos ammatti-
veneelld on erityisominaisuuksia, ammattiveneen on lisdksi taytettdva kyseessa
olevien erityisominaisuuksien vaatimukset, jotka asetetaan myéhemmin liitteessa
kunkin erityisominaisuuden kohdalla.

Liitteen vaatimusten tayttamiseksi voidaan kayttda myds vaihtoehtoisia ratkaisuja
tai sellaisia ratkaisuja, joita standardeissa tai liitteen kohdalla ei ole kasitelty. Edel-
lytyksena on se, ettd naita ratkaisuja kaytettdessa saavutetaan ainakin vastaava
turvallisuustaso kuin standardien tai liitteen mukaisia ratkaisuja kaytettdessa saa-
vutettaisiin. Tallaisia vaihtoehtoisia ratkaisuja voisivat olla esimerkiksi toisessa val-
tiossa kaytdssa olevien vastaavien maaraysten kayttaminen, kun vene rakennetaan
ulkomailla. Tallaiset vaihtoehtoiset ratkaisut on kuvattava riittdvan tarkasti tarkas-
tusraportissa, jotta varmistuttaisiin vastaavan turvallisuustason saavuttamisesta.

Kohdassa todetaan, ettd ammattiveneen suunnittelussa ja rakentamisessa on huo-
mioitava myds sitd mahdollisesti koskevat laivavaen ty6- ja asuinymparistdsta seka
ruokahuollosta aluksella annetussa laissa ja sen nojalla annetuissa asetuksissa ase-
tetut vaatimukset, jotka joiltakin osin poikkeavat standardien tai niiden osien vaa-
timuksista tai ovat sellaisia, joita standardeissa tai niiden osissa ei ole mainittu. Sil-
ta osin kuin yhdenmukaistetut standardit tai niiden osat poikkeavat alukselle kysei-
sessa laissa tai kyseisissa asetuksissa asetetuista vaatimuksista alukseen sovelle-
taan kyseisessa laissa tai kyseisissa asetuksissa asetettuja vaatimuksia. Vaatimuk-
sia, jotka poikkeavat standardien tai niiden osien vaatimuksista tai joita ei ole mai-
nittu standardeissa tai niiden osissa, on talla hetkella ainakin tyéymparistdéasetuk-
sen 13 §:n 3 momentissa, jonka mukaan ammattiveneissa paakulkuteiden on olta-
va vahintaan 0,60 metrid, ja tydymparistéasetuksen 16 §:n 1 momentissa, jonka
mukaan muilla kuin paakulkuteilla ja alle 500 bruttovetoisuuden aluksissa oviaukon
leveyden on oltava vahintadan 0,60 metria. Standardeissa on talla hetkella vaati-
muksia tyoskentelykannen leveydesta, jonka on oltava 10-15 senttimetria suunnit-
teluluokasta riippuen. Tyéymparistdasetuksen ja standardien vaatimukset ovat talta
osin toisistaan poikkeavia, jos tyoskentelykansi on samalla paakulkutie. Lisaksi
standardeissa on talla hetkelld vaatimuksia hatapoistumisteistd, joiden leveyden ja
korkeuden on oltava vahintaan 0,50 metria ja joiden oviaukon leveyden on oltava
vahintdan 0,50 metrida. Tydymparistdasetuksen ja standardien vaatimukset ovat
talta osin toisistaan poikkeavia, jos oviaukko on samalla hatapoistumistie. Lisdksi
asuinymparistdasetuksessa ja ruokahuoltoasetuksessa saattaa olla vaatimuksia,
jotka poikkeavat standardien tai niiden osien vaatimuksista tai joita ei ole mainittu
standardeissa tai niiden osissa.

Kohdassa todetaan lisaksi, ettd ammattiveneen suunnittelussa ja rakentamisessa
on myo6s huomioitava sita koskevat merenkulun ymparisténsuojelulaissa ja sen no-
jalla annetuissa asetuksissa asetetut vaatimukset.

Saadoksissa viitattavien standardien kielesté annetun lain (553/1989), jota sovelle-
taan lain 1 §:n perusteella myds lakia tai asetusta alemmanasteisiin saadoksiin, ku-
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ten madrayksiin, 7 §:ssa edellytetdaan, ettd jos sdaddoksessa viitataan standardiin,
jota ei ole seka suomen etta ruotsin kielella, saaddéksessa on ilmoitettava, mika vi-
ranomainen antaa tietoja standardista suomen ja ruotsin kielella tai mista on saa-
tavissa lain 5 §:ssa tarkoitettuja kaanndksia. Tassa maarayksessa viitataan sellai-
siin standardeihin, joita ei ole saatavilla suomen eika ruotsin kielelld. Téman vuoksi
kohdassa on maininta siita, etta Liikenne- ja viestintdvirasto antaa niista pyydetta-
essa tietoja suomen ja ruotsin kielella. Tietojen antaminen ei kuitenkaan tarkoita
standardien kaantamistd kokonaisuudessaan.

2.2 Suunnitteluluokan A tai B aluksen vakavuus

Kohdassa maarataan suunnitteluluokan A tai B ammattiveneen vakavuuslaajuudes-
ta ja vakavuuskirjasta.

Vakavuuslaajuus on vakiintunut termi ja se tarkoittaa sita, etta veneen on kestet-
tava tietty kallistuminen kumpaankin suuntaan kaatumatta.

Aluksen vakavuutta koskevista yhdenmukaistetuista standardeista poiketen am-
mattiveneen vakavuuslaajuuden, eli kallistuma-alueen, jolla oikaiseva momentti-
varsi on positiivinen, on oltava molempiin suuntiin kallistettaessa vahintaan 60°
suunnitteluluokassa B ja vahintaan 90° suunnitteluluokassa A. Tama on ollut vallit-
seva kaytanto eika ole tiukennus nykytilaan ndahden. Vaatimuksen on taytyttava
kaikissa lastitilanteissa ja vakavuuslaajuus on esitettédva vakavuuslaskelmissa GZ-
kayrana.

Lisaksi suunnitteluluokkien A ja B ammattiveneissa on oltava vakavuuskirja, jossa
kuvataan tai esitetdaan ainakin kohdassa luetellut asiat.

Suunnitteluluokkien C ja D osalta vakavuuslaajuutta koskevat vaatimukset tulevat
yhdenmukaistetuista standardeista.

2.3 Aluksen pilssiveden pinnankorkeuden héalytys
Kohdassa maaratdaan ammattiveneen pilssiveden pinnankorkeuden halytyksesta.
Kohta on uusi ja se on lisatty ulkoisen lausuntokierroksen jalkeen.

Aluksen pilssiveden poistamista koskevista yhdenmukaistetuista standardeista poi-
keten kannellisten ammattiveneiden koneistotiloihin, jotka saattavat tayttya vedel-
14, on asennettava pilssiveden pinnankorkeuden hélytys sopivaan paikkaan riittavan
aikaisen varoituksen varmistamiseksi.

Vaatimus koskee kaytannossa kaikkia koneistotiloja, jotka sijaitsevat vesirajan ala-
puolella, eli se ei koske kdytanndssa ammattiveneitd, joilla on erityisominaisuus
"hydrokopteri” tai “ilmatyynyalus”.

2.4 Aluksen hatapoistumistiet
Kohdassa maaratdan ammattiveneen hatapoistumisteista.
Kohta on uusi ja se on lisatty ulkoisen lausuntokierroksen jalkeen.

Ammattiveneen hatapoistumisteiden suunnittelussa ja rakentamisessa on otettava
huomioon kayttétarkoitukseen ja suunnitteluluokkaan liittyvat riskit.

Erityisesti suunnitteluluokkien A ja B ammattiveneissa, joilla ei ole erityisominai-
suutta "itseoikaisevuus”, hatapoistumistiet voi olla tarpeen suunnitella ja rakentaa
siten, etta niiden turvallisuustaso ylittdd yhdenmukaistettujen standardien mukai-
sen turvallisuustason. Erityisesti ndiden ammattiveneiden suunnittelussa ja raken-
tamisessa voi olla tarpeen ottaa huomioon aluksesta poistuminen myds silloin, kun
alus ei ole normaalissa kellumisasennossa.

2.5 Aluksen ankkurivarustus

Kohdassa maaratdan ammattiveneen ankkurivarustuksesta, josta ei ole saantelya
liitteen 2.1 kohdassa.
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Kohdassa maarataan ankkurin/ankkureiden painosta, ankkurikdysien, ankkuriliino-

jen ja -kettinkien lujuuksista ja pituuksista ja tietyissa tapauksissa vaadittavasta
nostokoneistosta.

2.6 Aluksen tunnistetiedot

Ammattiveneen on oltava tunnistettavissa sellaisen tunnusnumeron, telakkanume-
ron tai muun pysyvan runkomerkinnan perusteella, joka on yhdistettavissa ammat-
tiveneen dokumentaatioon ja raportointiin.

2.7 Rakentaminen

Ammattiveneessa on kaytettava laatuvarmistettuja materiaaleja ja valmistusmene-
telmia. Metallirakenteiden hitsaajilta edellytetadn standardin ISO 9606 tai vastaa-
van standardin mukaista hitsaustodistusta. Nama vaatimukset vastaavat padosin
tdlla hetkella voimassa olevaan alusten runkorakenteista annettuun maaraykseen
(TRAFI/9321/03.04.01.00/2013) sisaltyvia vaatimuksia.

2.8 Erityisominaisuuden saaminen

Ammattiveneen erityisominaisuuksista maarataan 3-11 kohdissa. Jotta ammattive-
ne saa tietyn erityisominaisuuden, sen on taytettdva kyseisessa kohdassa kyseisen
erityisominaisuuden saamiseksi asetetut vaatimukset.

2.9 Dokumentointi

Ammattiveneen valmistajan on toimitettava ilmoitetulle laitokselle ilmoitetun laitok-
sen edellyttamat tekniset asiakirjat, joilla ilmoitettu laitos voi todentaa, etta am-
mattivene tdyttaa sitd koskevat liitteen vaatimukset.

Dokumentointia koskevat vaatimukset perustuvat paaosin nykyiseen kaytantéon.
Erityisominaisuuksien osalta dokumentoinnista maaratéan 3-11 kohdissa.

Ilmoitetulla laitoksella voi lisaksi olla tarkempia vaatimuksia dokumentoinnista. Jos
esimerkiksi kaytetdan vaihtoehtoisia ratkaisuja, ilmoitettu laitos voisi edellyttaa tar-
kempaa dokumentointia niiden osalta.

2.10 Raportointi

Arvioinnin tulokset on esitettava arvioinnin tekijan allekirjoittamassa tarkastusra-
portissa, johon on sisallyttava lausunto.

Tarkastusraportin ja siihen sisaltyvan lausunnon sisallén osalta kohdassa on luetel-
tu ne tarpeelliset tiedot, joita tarvitaan ammattiveneen todistuskirjan myoénta-
miseksi.

Lausuntoon on sisallyttdva muun muassa runkoa koskevat tiedot, joilla tarkoitettai-
siin esimerkiksi tietoa siita, onko ammattivene yksi-, kaksi- vai kolmirunkoinen.

Kansirakenteella tarkoitetaan kannellisen aluksen, osittain kannellisen aluksen, kel-
lukkeilla varustetun aluksen ja avoimen aluksen, jossa ei ole rungon ulkopuolisia
kellukkeita, kansirakennetta.

Erityisominaisuuksiin liittyvilla rajoituksilla tarkoitetaan esimerkiksi kansinosturin
kapasiteettia, sitd, missa olosuhteissa jaissa kulku on mahdollista, ja sita, vaikut-
taako lastin korkeus tai sijoittelu esimerkiksi vakavuuteen tai nakyvyyteen.

Lausuntoon on lisdksi sisallyttdva muun muassa toteamus siita, ettd ammattivene
tayttaa maarayksen vaatimukset ja — jos tdma on tarpeen - milld varaumilla se
tayttaa maardayksen vaatimukset. Varaumalla tarkoitetaan tdssa esimerkiksi am-
mattiveneen kansinosturin kayttdrajoitusta eli sita, etta nosturilla saa nostaa eri
kuormia nostosuunnasta riippuen.

Mahdollisilla ammattiveneen kayttda rajoittavilla asioilla tarkoitetaan esimerkiksi
kuorman korkeuden ja sijoittamisen rajoittamista nakyvyys- tai vakavuussyista.
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3 ERITYISOMINAISUUS "“LASTIN KULJETUS"”

Ammattiveneelld, joka on suunniteltu ja rakennettu kuljettamaan hydtykuormaa,
joka ylittéa (2,5 Lwe -Bwe)*° kg, on oltava erityisominaisuus ”“lastin kuljetus”. Sen
tarkoituksena on varmistaa, etta tallaisella ammattiveneelld on kaikissa lastitilan-
teissa tarvittava vakavuus, varalaita, lastikannen lujuus ja nakyvyys ja tarvittavat
lastinkiinnityspisteet.

Erityisominaisuuden todentamiseksi edellytetaan piirustusten, joista kdy ilmi lasti-
kansien jarjestely, ja vakavuuslaskelmien toimittamista.

Vakavuutta ja varalaitaa koskevat perusvaatimukset tulevat liitteen 2.1 kohdan
olennaisista vaatimuksista, kuitenkin huomioiden lastin jakauma, lastin kiinnittami-
nen, vakavuus lastin siirtyessa ja vakavuus eri lastityypeilla.

Minimivaralaita maaraytyy lastimerkin, jolla ilmaistaan aluksen tdyskuormatilannet-
ta vastaava syvays makeassa vedessa, perusteella. Ammattiveneen lastimerkissa
on kyse kansallisesta lastimerkistd, jota lastin kuljettamiseen tarkoitetulta ammat-
tiveneelta edellytetdaan uudessa alusturvallisuuslain 28 a §:ssa.

Kohdassa mainitut nakyvyysvaatimukset tulevat myds edella mainituista olennaisis-
ta vaatimuksista.

Jos ammattiveneelld on kansinosturi, silla on oltava myds liitteen 9 kohdassa tar-
koitettu erityisominaisuus “kansinosturi”. Muiden nostolaitteiden, kuten muun mu-
assa vinssien, osalta on arvioitava niiden vaikutus aluksen vakavuuteen ja mahdol-
liset muut riskit.

4 ERITYISOMINAISUUS "HINAUS”

Ammattiveneella, joka on hinaaja, on oltava erityisominaisuus “hinaus”. Sen tarkoi-
tuksena on varmistaa, etta téllaisella ammattiveneelléd on tarvittava vakavuus ja hi-
nausvarustus ja etta se tayttda olennaisten vaatimusten mukaisten nakyvyysvaati-
musten lisaksi vaatimuksen esteettomadsta nakyvyydesta hinauskoukulle, vinssille,
pollarille tai vastaavalle jarjestelmalle.

Tassa kohdassa hinaajalla tarkoitetaan ammattivenetta, jolla on erityisominaisuus

"hinaus”. Muita hinaajia koskevat vakavuusvaatimukset maaritelldén voimassa ole-
vassa alusten vakavuudesta annetussa maarayksessa, jonka diaarinumero on talla
hetkelld TRAFICOM/193813/03.04.01.00/2019.

Erityisominaisuuden todentamiseksi edellytetdaan vakavuuslaskelmien ja piirustuk-
sen, koepdytdkirjan tai selvityksen, jolla voidaan osoittaa, etta hinauskaapeli voi-
daan irrottaa taydella kuormalla, toimittamista.

5 ERITYISOMINAISUUS "OLJYNTORJUNTA”

Vahintaan 15 metrin pituisella ammattiveneelld, joka on suunniteltu, rakennettu tai
muunnettu keraamaan, kasittelemaan, varastoimaan tai kuljettamaan 6ljya dljyva-
hingon yhteydessa, on oltava erityisominaisuus "6ljyntorjunta”. Erityisominaisuutta
voidaan soveltaa tarvittaessa myds alle 15 metrin pituisiin ammattiveneisiin. Sen
tarkoituksena on varmistaa, etta éljyntorjuntaan kaytettdva ammattivene on sovel-
tuva siihen materiaalien, sailidjarjestelyjen, koneasennusten, tuuletuksen, kaasun
havaitsemisen ja sahkdasennusten osalta.

Erityisominaisuus soveltuu ainoastaan sellaisiin dljyntorjuntatilanteisiin, joissa ei
esiinny herkasti rajahtavia kaasuja eli joissa leimahduspiste 6ljyvahinkoalueella on
vahintdan 60 °C (suljetun astian menetelma).

Erityisominaisuuden todentamiseksi edellytetaan yleisjarjestelypiirustusta, johon on
merkitty vaaralliset ja turvalliset alueet, ja muita piirustuksia ja selvityksia, joilla
osoitetaan 5.3-5.10 kohtien vaatimusten tayttyminen.

Oljysuojarahastosta on mahdollista hakea korvausta éljyntorjuntakaluston hankin-
takustannuksiin. Jos haetaan korvausta 6ljysuojarahastosta, sovelletaan Suomen
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ymparistokeskuksen antamaa 6ljyntorjuntaveneen hankintaohjetta, jossa on ohjeita
eri 8ljyntorjuntaveneluokille, jotka on tarkemmin mééritelty hankintaohjeessa. Ol-
jyntorjuntaveneen hankintaohjeessa on viittauksia Liikenne- ja viestintaviraston
ammattivenemaaraykseen.

6 ERITYISOMINAISUUS “ITSEOIKAISEVUUS"”

Ammattiveneella voi olla erityisominaisuus “itseoikaisevuus”. Sen tarkoituksena on
varmistaa, etta erityisominaisuuden omaavalla ammattiveneella on tarvittava vaka-
vuus, koneistojarjestely ja lujuus seka tarvittavat laitekiinnitykset niin, etta se py-
syy toimintakuntoisena kaantyessaan yldsalaisin ja oikaistessaan itsensa.

Erityisominaisuuden todentamiseksi edellytetdaan vakavuuslaskelmia, propulsioko-
neen valmistajan vakuutusta siita, ettd kone kestaa kaannoksen vaurioitumatta, ja
selvitystd ammattiveneessa olevista painavista esineista ja niiden kiinnittdmisesta.

7 ERITYISOMINAISUUS "UPPOAMATTOMUUS YHDEN OSASTON VAURIOI-
TUESSA”

Ammattiveneelld voi olla erityisominaisuus “uppoamattomuus yhden osaston vauri-
oituessa”. Sen tarkoituksena on varmistaa, etta erityisominaisuuden omaavalla ve-
neelld on tarvittava vesitiiviys, osastointi ja vuotovakavuus niin, etta se ei kaadu tai
uppoa, kun yksi sen vesitiiviista osastoista tayttyy vedella.

Erityisominaisuuden todentamiseksi edellytetdan vuotovakavuuslaskelmien ja sel-
laisten piirustusten toimittamista, joista selviad muun muassa vesitiivis osastointi,
vesitiiviiden laipioiden rakenne ja vesitiiviisiin osastoihin johtavien aukkojen sijain-
nit ja niiden sulkulaitteet.

Kohdassa asetetaan muun muassa varalaitaa koskevia vaatimuksia, jotka poikkea-
vat yhdenmukaistetuissa standardeissa asetetuista varalaitavaatimuksista. Nykyti-
lanteesta poiketen aluksen ollessa kellumisasennossa vaurion jalkeen varalaidan
avoimiin aukkoihin, joiden kautta vuoto voi edeta ehjiin osastoihin, on oltava vahin-
téan 300 mm.

8 ERITYISOMINAISUUS “"TALVIMERENKULKU”

Ammattiveneelld, joka on suunniteltu ja rakennettu hyvaksyttdvaksi talviliikentee-
seen rajoitetuissa jadolosuhteissa, on oltava erityisominaisuus "talvimerenkulku”.

Erityisominaisuus koskee rajoitetuissa jadolosuhteissa, eli enintédan 20 cm:n paksui-
sessa kiintojadssd, kulkevia ammattiveneita. Erityisominaisuudessa ammattiveneet
on jaoteltu kolmen eri mitoitustason aluksiin, joista mitoitustason 1 alukset kulke-
vat enintadn 5 cm:n paksuisessa tasaisessa jaassa, mitoitustason 2 alukset enin-
taan 10 cm:n paksuisessa tasaisessa jaassa ja mitoitustason 3 alukset enintaan 20
cm:n paksuisessa tasaisessa jadssa. Ammattiveneeseen sovellettavat vaatimukset
riippuvat osittain siitd, minka mitoitustason alus on kyseessa.

Erityisominaisuuden todentamiseksi edellytetaan tietynlaisten piirustusten ja las-
kelmien, jotka on lueteltu 8.2 kohdassa, toimittamista.

Erityisominaisuudessa asetetaan vaatimuksia muun muassa runkotyypille, rungon
muodolle ja rungon materiaalille seka propulsio-, jaahdytys- ja ohjausjarjestelmille.

Vakavuuden arvioinnissa on otettava huomioon jaan kertyminen aluksen kansille ja
ylérakenteisiin.

Eritysominaisuudella ei ole yhtymadkohtia jddluokkamaarayksista ja niiden sovelta-
misesta annettuun maaraykseen (Jadluokkamadaraykset 2017) (TRA-
FI/494131/03.04.01.00/2016).
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9 ERITYISOMINAISUUS “"KANSINOSTURI"”

Ammattiveneelld, jossa on koneellinen kansinosturi, on oltava erityisominaisuus
"kansinosturi”. Sen tarkoituksena on varmistaa, etta tallaisella ammattiveneella on
tarvittava vakavuus ja kiinnitysalustalujuus. Kohtaa sovelletaan ammattiveneeseen,
joka nostaa taakkaa tyynessa vedessa tai pienessa aallokossa, joka ei aiheuta am-
mattiveneen keinuntaa.

Erityisominaisuuden todentamiseksi edellytetaan sellaisten piirustusten, koepoyta-
kirjojen ja selvitysten toimittamista, joilla osoitetaan 9.3 kohdan vaatimusten tayt-
tyminen.

Kansinosturin on oltava jarjestetty niin, etta voidaan valttaa liian suuria aluksen
kallistuskulmia nosturin puomin pituuden ja kuorman epdsuotuisan yhdistelman
seurauksena.

Tyovalineiden turvallisesta kaytdsta ja tarkastamisesta annetussa valtioneuvoston
asetuksessa (403/2008) saadetaan muun muassa nostolaitteita ja niiden kayttoa
koskevista vaatimuksista seka nostolaitteiden tarkastuksista. Sen 22 §:ssa saade-
taan, ettd nostolaitteessa on oltava selvasti nakyvissa sen suurin sallittu kuorma ja
tarvittaessa kuormakilpi, josta kdy ilmi koneen eri toimintavaiheiden suurin sallittu
kuorma.

Erityisominaisuudessa maarataan, etta kansinosturissa olevan suurinta sallittua
kuormaa koskevan merkinnan lisaksi nosturiin on merkittava tarvittaessa sellaiset
kuormat ja vastaavat puomin pituudet, jotka epaedullisimmassa asennossa aiheut-
tavat 10°:n kallistuskulman eri nostosuunnissa. Nama nosturiin tehtavat merkinnat
ovat tarpeen, jos on olemassa vaara siita, ettd ammattivene kallistuu yli 10°:ta eli
sen vakavuus vaarantuu.

10 ERITYISOMINAISUUS "ILMATYYNYALUS”

Ammattiveneelld, jonka tydntdvoimana on ilmapotkuri ja joka liikkuu ilmapatsaan
kannattamana osittain tai kokonaan, on oltava erityisominaisuus “ilmatyynyalus”.
Ilmatyynyaluksia tarvitaan muun muassa kelirikon takia.

Erityisominaisuudessa “ilmatyynyalus” asetettuihin vaatimuksiin on otettu mallia
Maritime & Coastguard Agencyn (MCA) (Yhdistynyt kuningaskunta) The Hovercraft
Codesta (ns. ilmatyynyalussaanndstd). Niitd on mukailtu maarayksessa siten, etta
ne soveltuvat nyt kyseessa oleviin alle 24 metrin pituisiin aluksiin.

Erityisominaisuuden todentamiseksi edellytetaan sellaisten piirustusten, koepdéyta-
kirjojen ja selvitysten toimittamista, joilla osoitetaan 10.3-10.11 kohtien vaatimus
ten tayttyminen.

Jotta ammattivene saa erityisominaisuuden “ilmatyynyalus”, sen on taytettava liit-
teen 2 kohdassa asetetut vaatimukset soveltuvin osin ja huomioiden liitteen 10.4-
10.11 kohdat. Kyseiset 2 kohdassa asetetut vaatimukset on taytettdva soveltuvin
osin, koska silloin, kun ammattivene toimii ilmatyyny-moodissa, kaikki ammattive-
neisiin 2 kohdan perusteella sovellettavat vaatimukset, kuten esimerkiksi vaka-
vuusvaatimukset, eivat sovellu kyseiseen ammattiveneeseen sellaisinaan.

11 ERITYISOMINAISUUS "HYDROKOPTERI"”

Ammattiveneelld, jonka tydntdvoimana on ilmapotkuri ja joka ei ole ilmatyynyalus,
on oltava erityisominaisuus "hydrokopteri”. Hydrokoptereita tarvitaan muun muas-
sa kelirikon takia ja luotsauksessa.

Kyseessa on uusi erityisominaisuus, joka on tarpeen, koska hydrokoptereista ei ole
aiemmin erikseen maaratty Liikenne- ja viestintdviraston maarayksissa, vaikka niita
kaytetdan ilmatyynyalusten tapaan muun muassa kelirikon aikana.
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Erityisominaisuuden todentamiseksi edellytetaan sellaisten piirustusten, koepdyta-
kirjojen ja selvitysten toimittamista, joilla osoitetaan 11.3-11.8 kohtien vaatimus-
ten tayttyminen.

Jotta ammattivene saa erityisominaisuuden "hydrokopteri”, sen on taytettava liit-
teen 2 kohdassa asetetut vaatimukset huomioiden 11.4-11.8 kohdat.

Jos ammattivene on suunniteltu myds maalla liikkkumiseen, on varmistettava ko-
keellisesti tai laskelmin, ettd ammattiveneen vesitiivis kuori ei kulu puhki, tai varus-
tettava ammattivene pyorilla, suksilla tai vastaavilla jarjestelyilla, jotka estavat ve-
sitiiviin kuoren hankautumisen maata vasten. Vastaavilla jarjestelyilla tarkoitetaan
esimerkiksi lisdvahvikkeita, kuten kélirautoja, kriittisissa kohdissa.

Maarayksen aikataulu

Maarays on ollut notifioitavana kesalla 2020, ja maarays tulee voimaan 7.10.2020

Maarayksesta viestiminen

Liitteet

Maardyshankepdatds on julkaistu Liikenne- ja viestintaviraston internetsivuilla ja se
on lahetetty myo6s sahkdpostitse tiedoksi sidosryhmille.

Maardysluonnos ja perustelumuistio ovat olleet sidosryhmilla lausuttavana 15.4.-
15.5.2019.

Maaraysluonnoksesta on ilmoitettu Euroopan komissiolle teknisia maarayksia ja tie-
toyhteiskunnan palveluja koskevia maarayksia koskevien tietojen toimittamisessa
noudatettavasta menettelysta 9.9.2015 annetun Euroopan parlamentin ja neuvos-
ton direktiivin (EU) 2015/1535 mukaisesti.

Valmis madrays on tarkoitus julkaista Finlexissa ja Liikenne- ja viestintdviraston in-
ternetsivuilla ja se on tarkoitus Iahettad myos sahkopostitse tiedoksi sidosryhmille.
Valmiista maarayksesta on tarkoitus ilmoittaa Euroopan komissiolle direktiivin (EU)
2015/1535 mukaisesti.

Kommenttikooste
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