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Erikoiskuljetukset ja erikoiskuljetusajoneuvot
TRAFICOM/420073/03.04.03.00/2019

Maarayksen tausta ja saadosperusta

Liikenteen turvallisuusvirasto on 24.8.2017 antanut tieliikennelain (267/1981) 87 b ja 87 ¢ §:n seka
ajoneuvolain (1090/2002) 24 a ja 29 b §:n nojalla maarayksen erikoiskuljetuksista ja
erikoiskuljetusajoneuvoista (TRAFI/4592/03.04.03.00/2015), jdljempana erikoiskuljetusmddrdys, jolla on
tarkennettu tieliikennelaissa ja ajoneuvolaissa erikoiskuljetuksille ja erikoiskuljetusajoneuvoille sdddettyja
vaatimuksia. Liikenne- ja viestintavirasto 29.3.2019 antamallaan méaarayksella erikoiskuljetuksista ja
erikoiskuljetusajoneuvoista (TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019) kumonnut aiemman maarayksen
erikoiskuljetuksista ja erikoiskuljetusajoneuvoista (TRAFI/4592/03.04.03.00/2015).

Uusi tieliikennelaki (729/2018) on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.6.2020, jonka johdosta tieliikennelain
nojalla annettuihin maarayksiin tehdaan uudistuksen vaatimia tarpeellisia muutoksia muun muassa
saadosviittauksiin.

Talla maarayksella Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat méaaraykset erikoiskuljetuksista ja
erikoiskuljetusajoneuvoista. Madrayksen tavoitteena on tieliikennelain uudistuksen vaatimien muutosten
lisdksi selkeyttdd maaraysta ja paivittaa sisaltod kaytannossa ilmenneiden muutostarpeiden osalta.
Maarayksenantovalta perustuu tieliikennelakiin, ajoneuvolakiin ja lilkkenteen palveluista annettuun lakiin
(320/2017).

Silta osin kuin maardysta tai sen perusteluja ei ole muutettu, on maarayksessa ja perustelumuistiossa
mainittu kumottujen maaraysten diaarinumerot TRAFI/4592/03.04.03.00/2015 ja
TRAFICOM/94450/03.04.03.00/2019. Kohtiin on kuitenkin saatettu tehda maaraysteknisia paivityksia tai
korjauksia.

Liilkenteenohjaajaa koskevan tieliikennelain 65 §:n 2 momentin 5 kohdan mukaisesti Liikenne- ja
viestintavirasto valtuuttaa tai poliisi maaraa ohjaamaan liikennetta erikoiskuljetuksessa. Pykalan 5
momentin mukaisesti Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia erikoiskuljetuksen
lilkenteen ohjaajan vaatetuksen nakyvyysvaatimuksista.

Tieliikennelain 70 §:ssa saadetaan liikenteenohjauslaitteista. Pykalan 4 momentin mukaisesti Liikenne- ja
viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia liikenteenohjauslaitteiden vareista, rakenteesta ja
mitoituksesta.

Pitkan ajoneuvoyhdistelman merkinndista sdddetdan tielilkennelain 131 a §:ssa. Pykdlan 2 momentin
mukaisesti Liikenne- ja viestintdvirasto voi antaa maarayksia merkinndistd, joilla parannetaan mitta- ja
massadirektiivissa saddettyja enimmaispituuksia pitempien ajoneuvoyhdistelmien havaittavuutta.

Tieliikennelain 150 §:ssa sdadadetdan yleisista kytkentasaannoista. Pykalan 5 momentin mukaisesti Liikenne-
ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia ajoneuvoyhdistelmissa kdytettavien kytkentalaitteiden
teknisista vaatimuksista ja mitoituksesta.

Tieliikennelain 158 §:ssd saddetaan erikoiskuljetusten suorittamisesta. Lainkohdan mukaisesti Liikenne- ja
viestintdvirasto antaa tarvittaessa tarkemmat maaraykset erikoiskuljetuksessa sallituista ajoneuvoista ja
ajoneuvoyhdistelmista seka erikoiskuljetuksessa sallittavista kuormista, erikoiskuljetusyhdistelmissa
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kadytettdvien ajoneuvojen kytkentdvaatimuksista, erikoiskuljetuksessa sallituista mitoista ja massoista seka
erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuorman kuormaamisesta, erikoiskuljetuksena kuljetettavan kuorman
merkitsemisestd, muun kuin jakamattoman kuorman kuljettamisesta erikoiskuljetuksessa,
erikoiskuljetuksessa noudatettavista nopeusrajoituksista, varoitusajoneuvojen ja liikenteenohjaajien
kdyttamisesta erikoiskuljetuksessa, perakkaisten erikoiskuljetusten kuljettamisesta ryhmana ja ehdoista
erikoiskuljetuksesta aiheutuvan vaaran tai haitan ehkaisemiseksi sekd muista turvallisuusvaatimuksista.

Erikoiskuljetusluvasta sdddetaan tieliikennelain 159 §:ssd. Pykalan 2 momentin mukaisesti Liikenne- ja
viestintdvirasto antaa tarkemmat maaraykset siita, milloin kuljetus edellyttaa erikoiskuljetuslupaa, ja
erikoiskuljetusluvan mydntamisen edellytyksista.

Ajoneuvolain 24 a §:ssa sdadetaan erikoiskuljetusajoneuvosta. Pykdlan 3 momentin mukaisesti Liikenne- ja
viestintavirasto antaa maaraykset erikoiskuljetusajoneuvon liikennekaytt6on hyvaksymisessa
sovellettavista erikoiskuljetusajoneuvon kayttotarkoituksen edellyttamista teknisista lisdvaatimuksista ja
poikkeuksista ajoneuvoa koskevista teknisista vaatimuksista. Lisaksi Liikenne- ja viestintdvirasto antaa
tarkemmat maardykset naita vaatimuksia koskevista vaatimustenmukaisuuden osoittamisen teknisista
toteuttamistavoista.

Ajoneuvolain 29 b §:ssa sdddetaan erikoiskuljetuksessa kaytettavaa ajoneuvoa ja ajoneuvoyhdistelmaa
koskevista vaatimuksista. Pykaldan 1 momentin mukaisesti Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat
madraykset erikoiskuljetuksessa kaytettavassa ajoneuvossa ja ajoneuvoyhdistelmdassa vaadittavista
merkinndista, tunnus- ja varoitusvalaisimista, heijastimista seka muista varoituslaitteista. Pykalan 2
momentin mukaisesti Liikenne- ja viestintdvirasto antaa maaradykset erikoiskuljetuksissa kaytettavalta
varoitusajoneuvolta edellytettdvasta luokasta, massasta ja vareistd, varoitusajoneuvon varoitustauluista,
korkeuden mittalaitteista, varoitusvalaisimista, heijastimista ja muista varoituslaitteista seka
varoitusajoneuvossa riittavista liikkenteen ohjauksessa ja turvallisuuden varmistamisessa kaytettavista
laitteista ja valineista. Pykdlan 3 momentin mukaisesti pykalassa tarkoitettujen maaraysten tulee perustua
Euroopassa yleisesti noudatettavaan kdytantoon.

Liikenteen palveluista annetun lain (320/2017) 221 §:n sdadetdan lilkkenneasioiden rekisteriin merkittavista
lilkennevialinetta koskevista tiedoista. Pykdlan 1 momentin mukaisesti rekisteriin saa merkitd muun muassa
lilkennevalinetta koskevat tekniset tiedot, rekisteritunnuksen ja muut yksildinti- tai numerointitiedot,
hyvdksynta- ja katsastustiedot seka kadyttotarkoitus- ja hallintatiedot. Pykdlan 2 momentin mukaisesti
Liikenne- ja viestintavirasto voi antaa tarkempia maarayksia lilkkennevalinetta koskevista tallennettavista
teknisluontoisista tiedoista.

Maarayksen valmistelu

Maaraysluonnos on valmisteltu Liikenne- ja viestintavirastossa. Liikenne- ja viestintavirasto on esitellyt
maardysta sidosryhmille maarayshankkeen aikana.

Maaraysluonnoksesta on pyydetty kirjalliset lausunnot ajalla 30.1.2020-13.3.2020.

Maaraysluonnos on notifioitu teknisten maardysten ilmoitusmenettelyn mukaisesti (Euroopan parlamentin
ja neuvoston direktiivi (EU) 2015/1535).
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Arvio maarayksen vaikutuksista

Maaraykseen tehdaan ensisijaisesti lainsdddannon muutoksista johtuvat tarpeelliset muutokset. Lisaksi
hankkeessa jatketaan maarayksen selkeyttamista ja poistetaan tulkintaepaselvyyksia aiheuttaneita kohtia.
Tarkoituksena on helpottaa kuljetustahojen, lupaviranomaisten, katsastajien ja poliisin toimintaa.

Maarayksen varoitusauton kayttda koskevien tarkennusten ja uusien rajausten tarkoituksena on
ensisijaisesti liikenneturvallisuuden parantaminen. Yksityiskohtaisemmalla maaraamiselld pyritaan lisaksi
poistamaan tulkinnanvaraisuutta poliisin ja lupaviranomaisten tyon helpottamiseksi.

Merkintdjen osalta maaraykseen tehdaan useita lievennyksia ja yhdenmukaistetaan maaraysta eri
merkintalaitteiden osalta, milla pyritddn madaltamaan kynnysta noudattaa maaraysta.

Maarayksella ei ole merkittavia taloudellisia vaikutuksia eika silld ole vaikutusta esteettomyyteen.
Yksityiskohtaiset perustelut

Kohtaan 1 tehdaan tarpeelliset muutokset saadosviittauksiin ja paivitetdan viraston nimi. Kohdasta 1.2
poistetaan lisdksi jakamattoman esineen maaritelma, koska jakamaton esine maaritelldan 1.6.2020
voimaan tulevan tieliikennelain 88 §:ssa.

Kohtaan 2.1 tehdaan tarpeelliset muutokset sadadosviittauksiin.

Kohdassa 2.2 kerrotaan erikoiskuljetusajoneuvon kayttotarkoituksista. Kohtaan lisataan
kayttotarkoitukseksi jakamattomien esineiden kuljetus, koska erikoiskuljetus voi olla tarkoitettu
kuljettamaan myos jakamattomia esineitd. Kohdasta poistetaan maininta erikoiskayttoon valmistetusta
ajoneuvosta kdyttotarkoituksena, koska ajoneuvon luokittelu erikoiskayttoon valmistetuksi ei ole sidottu
siihen, onko kyseessa erikoiskuljetusajoneuvo.

Kohtaan 2.2.1 lisatdan erikoiskuljetusajoneuvon maaritelmaan jakamattomien esineiden kuljetus
tarpeellisin osin.

Kohtaan 3.1 tehdaan tarpeelliset muutokset saadosviittauksiin ja paivitetdan viraston nimi. Lisaksi
lakiviittauksia tdsmennetdan nimeamalla sovellettavat lainkohdat ja lisddmalla noudatettaviin normeihin
viittaus maardysten velvoittavuuteen. Terminologiaa yhdenmukaistetaan muuttamalla viittaus
erikoiskuljetusten liikenteenohjaajasta EKL-ohjaajaksi.

Kohdissa 3.2.1 ja 3.3.5 tdsmennetddn maadrayksen sanamuotoja vastaamaan tarkemmin maarayksessa
tarkoitettuja velvoitteita varoitusauton tai -autojen kdyton perusteesta ja tiedon merkitsemisesta
rekisteriin. Lisaksi madraykseen otetaan maardykset siitd, ettad pituudeltaan muutettavasta
erikoiskuljetusperdavaunusta on merkittava rekisteriin tieto siitd perdavaunun pituudesta, josta alkaen
ajoneuvon kadytto edellyttda varoitusauton kayttoa.

Kohdassa 3.2.7 kasvatetaan ajoneuvonkuljetusauton kaksiakseliselle telille valmistajan selvityksen
perusteella hyvaksyttavan massan maksimiarvoa 24 tonnista 26 tonniin. Muutoksella mahdollistetaan
erikoiskuljetuslupia myontdvan Pirkanmaan ELY-keskuksen niin sanotulle metsdkonereitistolle sallima
enimmaismassa. Kaytannossa telimassan maksimiarvon hyddyntaminen on mahdollista vain vahintaan
neliakselisessa autossa, koska kolmiakselisessa autossa koko autolle sallittu enimmaismassa on 30 tonnia,
jolloin 26 tonnin telimassalla jaisi ohjaavalle akselille kohdistuva massa liian pieneksi. Kohdassa 3.2.2
taulukon 1 selitettd taydennetdaan mahdollisuudella hyvaksya yksittaispyorin varustetulle akselilinjalle
korotettuja akselimassoja ehdolla, ettd renkaiden nimellisleveys on vahintdan 445 mm ja samanaikaisesti
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nimellishalkaisija on vahintaan 1240 mm. Voimassa olevassa maarayksessa oleva vastaava mahdollisuus
ehdolla, ettd renkaiden nimellisleveys on vahintdan 485 mm tai vaihtoehtoisesti nimellishalkaisija on
vahintddn 1300 mm jaa voimaan vaihtoehtoisena vaatimuksena. Uudella maarayksella sallitaan esimerkiksi
joissain autonostureissa yleisesti kdytettavien renkaiden kaytto tiella yleisesti sallittua suuremmilla
akselimassoilla. Renkaiden kuitenkin edellytetddn olevan raskaissa kuorma-autoissa yleisesti kaytettyja
renkaita levedmmat ja halkaisijaltaan suuremmat, milla ehkaistdaan pistemaisten tiekuormitusten kasvua.
Muutoksella yhtendistetaan vaatimuksia muiden maiden kanssa ja valtetaan kdytanndssa turhia
rakennemuutoksia. Lisdksi kohtaan tehdaan kielellisia tasmennyksia.

Kohtaan 3.3.7 tehdaan tarpeelliset muutokset lakiviittauksiin.

Kohdassa 4.3 lievennetdan ja tdsmennetdan veneen kuljettamiseen kaytettavan kuorma-auton edellytyksia
poistamalla vaatimus siitd, ettd kuorma-auton tulisi olla valmistettu tai tarkoitettu veneen kuljettamiseen,
jotta kuorma-autoon saa kuormata veneen siten, etta tielld yleisesti sallittu leveys, korkeus tai pituus
ylittyy. Sen sijaan edellytykset kohdistuvat jatkossa kuorma-autoon, joka on varustettu veneen
kuljettamista varten. Veneen kuljettaminen kuorma-autolla on yleensa hyvin kausiluontoista, joten
kuorma-auton valmistaminen vain tata tarkoitusta varten ei useinkaan ole kannattavaa.

Kohtaan 5.1 tehdaan tarpeelliset muutokset lakiviittauksiin.

Kohtaan 5.2.3 ja liitteeseen 2 tehddan maardysteknisia muutoksia siirtamalla liitteesta 2 paallekkainen
saantely kokonaisuudessaan kohtaan 5.2.3.

Kohtaan 5.2.4 tehdaan lakiteknisid muutoksia sanamuotoihin ja kohdan systematiikkaan. Lisaksi
maardyksesta poistetaan maininta siitd, etta sivuvalaisinnauhan ei tarvitse vastata muita sivuvalaisimista
annettuja vaatimuksia, koska on jo maaratty, etta sivuvalaisinnauhan ei tarvitse vastata kuin varin ja
valaisutehon osalta sivuvalaisimista annettuja vaatimuksia.

Kohtiin 5.2.4 ja 5.2.5 lisdataan heijastimia ja heijastavia materiaaleja koskeva uusi E-sdanto n:o 150
vaihtoehdoksi E-sdanndlle n:o 104.

Kohdassa 5.4 tdsmennetdan merkintavelvollisuutta tunnuskilven osalta siten, ettd tunnuskilven
kayttovelvollisuus koskee vain ajoneuvoa, jonka leveys kuormattuna ylittaa 4,00 metrid. Voimassa olevassa
maardyksessa vaatimus tunnuskilvesta koskee kaikkia kuljetuksia, joiden leveys kuormattuna on tiella
yleisesti sallittua levedampi ja kuorma ylittaa ajoneuvon leveyden toiselta tai molemmilta puolilta yli 0,10
metrilld. Vaatimus kuitenkin tulisi kdytanndssa voimaan vasta siirtymamaaraykselld maaratyn siirtymaajan
paatyttya vuoden 2022 alussa. Siirtymamaarays muutetaan tunnuskilven osalta pysyvaksi, koska
tunnuskilven asentaminen vain jonkin verran tiella yleisesti sallittua levedampaan kuljetukseen on koettu
hankalaksi ja turhaksi eika siirtymamaarayksen turvin sovelletuista vanhoista vaatimuksista ole todettu
aiheutuvan ongelmia. Tallainen tiella yleisesti sallitun leveyden ylitys on jatkossakin merkittava
tunnusvalaisimilla. Lisaksi kohdassa lievennetdaan tunnuskilven nakyvaa sijoittelua koskevaa maaraysta
siten, etta tunnuskilpi voi olla nakyvilla joko kokonaan tai osittain, kuitenkin vahintaan yleisesti sallitun
leveyden ylityksen mittaa vastaavan mitan verran. Tunnuskilven on talléinkin oltava edella kerrotulla tavalla
nakyvissa, eikd esimerkiksi kuorma saa kokonaan peittda tunnuskilven nakyvyytta. Kohdassa korjataan
my06s tunnusvalaisimen vaatimuksia siten, etta pinta-alavaatimus kohdennetaan maarayksen tarkoituksen
mukaisesti koskemaan valaisimen valaisevaa osaa voimassa olevan maarayksen mukaisen koko valaisimen
pinta-alan sijaan. Kohtaa myds muutetaan siten, etta tunnusvalojen kayttokieltoa koskevan vaatimuksen
poikkeukset ulotetaan koskemaan vastaavasti myos tunnuskilpia. Muutoksella vahennetdan tyovaiheita
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mahdollistamalla tunnuskilpien jattdminen ajoneuvoon maarattyjen edellytysten tayttyessa myos muita
kuin erikoiskuljetuksia suoritettaessa.

Kohtaan 6.2 ja liitteeseen 2 tehdadan maardysteknisia muutoksia siirtamalla liitteesta 2 paallekkainen
saantely kokonaisuudessaan kohtaan 6.2. Lisdksi sanamuotoihin tehdaan tarpeelliset tarkennukset ja
kieliasua yhdenmukaistetaan lainsdadannossa kaytetyn terminologian kanssa. Naillda muutoksilla ei ole
sisallollisia vaikutuksia. Voimassa olevan maardayksen mukaisesti varoitustaulun ylarivin tekstin on oltava
lilkennemerkeissa kdytettavalla fontilla tai sita lahinna vastaavalla fontilla. Talla hetkella liikkennemerkeissa
kdytetdan Vaylaviraston omaa kirjasintyyppid, joka tulee jatkossa olemaan Liikenne- ja viestintdviraston
kirjasin. Lilkkennemerkkien kirjasinta Iahinna vastaava yleisesti kdytetty kirjasin on Helvetica, jota kdytetaan
esimerkiksi opasteissa (ks. SFS 4424:2019).

Kohtiin 6.3.1 ja 6.3.2 seka liitteeseen 3 tehddaan maaraysteknisid muutoksia siirtamalla liitteesta 3
paallekkdinen saantely kokonaisuudessaan kohtiin 6.3.1 ja 6.3.2.

Kohdassa 7.1 on maaratty EKL-ohjaajan kdyttamasta liikenteenohjauslaitteesta (liikennemerkki numero
311). Maarays paivitetaan viittaukseksi tieliikennelain 65 §:n 4 momenttiin, jolla asiasta on saadetty.
Kohdasta paivitetdan lisaksi liikennemerkin numero uuden tieliikennelain mukaiseksi viittaukseksi (liite 3.3,
lilkennemerkki C1). Kohdasta muutetaan liikenteenohjauslaitteiden kdytt6a pimealla koskeva maarays
viittaukseksi liikenteenohjauslaitteiden kaytosta annetun asetuksen 34 §:3an, jonne sddntely on télta osin
siirretty. Muutos on tarpeen, koska tieliikennelain 70 §:n nojalla liikenteenohjauslaitteiden kaytosta
sdddetdan valtioneuvoston asetuksella. Kadessa pidettdvan lilkkennemerkin koot yhdenmukaistetaan
liikenteenohjauslaitteita koskevan maarayksen kanssa, joten jatkossa EKL-ohjaajan liikennemerkin koko voi
olla 200 tai 400 mm. Lisdksi EKL-ohjaajan ndkyvaa vaatetusta koskevaa lakiviittausta tdsmennetdan.

Kohdassa 7.2 maarataan varoitusauton kayttamisesta erikoiskuljetuksessa. Kohtaan tehdaan tarvittavat
muutokset lakiviittauksiin. Kohdan 1 alakohdan sanamuotoa tarkennetaan. Alakohdassa 2 tarkennetaan
lilkenteen suuntaa vastaan ajamisen maarittelya. Kohdassa termilla lilkenteen suuntaa vastaan tarkoitetaan
tilanteita, joissa ajoneuvoa ohjataan tai ajoneuvo muutoin on ensisijaisesti vastaantulevan liikenteen
kaistalla, esimerkiksi tilanteet, joissa ajetaan liityntaramppia vastaantulevan liikenteen kaistalla.

Kohtaan lisatdan uusi 3 alakohta, jossa maarataan varoitusauton kayttamisesta tilanteessa, jossa
kuljetuksessa ylitetaan ajoradan keskilinja. Lahtokohtaisesti varoitusautoa tulee kayttaa, jos kuljetuksessa
ylitetaan ajoradan keskilinja. Tietyissa tilanteissa on kuitenkin tarpeen maarata poikkeuksista varoitusauton
kayttovelvollisuuteen tilanteissa, joissa ajoradan keskilinja ylitetdaan. Kohdan mukaan risteysalueella ei
vaadita varoitusauton kdytt6a, jos ajoradan keskilinjan ylittyminen rajoittuu risteysalueelle. Samoin jyrkissa
mutkissa, joissa ajoneuvo kdannyttdessa valiaikaisesti ylittaa keskilinjan, ei vaadita varoitusautoa. Kapealla,
alle 5,70 metria levealla ajoradalla tai ajoradan kohdalla, ei vaadita varoitusauton kadytt6a, koska kapealla
tielld vastaantulevaan liikenteeseen tulee muutoinkin kiinnittda erityistd huomiota, eikd mahdollinen
kohtaamistilanne, jossa keskilinja ylittyy, ole vastaantulijan ennalta-arvaamattomissa. Kapean tien leveytta
koskeva 5,70 metrin raja-arvo maaraytyy tieinfraa koskevan sdantelyn perusteella. Varoitusautoa ei
myo6skaan tarvitse kayttaa, jos ajoradan keskilinjan ylitys johtuu tietyon tai onnettomuuden takia tehtyjen
poikkeusjarjestelyiden noudattamisesta. Varoitusauton kaytto erikoiskuljetuksessa perustuu tienkayttajan
varoittamiseen tavanomaisesta poikkeavasta ja liikenneturvallisuutta vaarantavasta erikoiskuljetuksesta.
Nain ollen liikenteenohjaajan kayttd yksinomaan ei edellyta varoitusauton kayttoa.

Kohdassa 7.2 olevan taulukon 2 alaviitteen selitekohtaa muutetaan siten, etta jatkossa varoitusautoa on
kaytettava, jos kuljetuksen leveys on yli 2,60 metrid ja samalla pituus on yli 30,00 metrid ja yhdistelma ei
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tayta kuormaamattomana tieliikennelain 132 §:ssa saddettya kdaantyvyysvaatimusta. Muutoksen myota yli
30 metria pitkalla (ns. HCT-ajoneuvoyhdistelmalld) voidaan erikoiskuljetuksia koskevia sdannoksia ja
maardyksid noudattaen kuljettaa hieman tiella yleisesti sallittua leveytta levedmpia jakamattomia esineita
ilman varoitusautoa. Edellytyksena on, ettad ajoneuvoyhdistelma tayttaa kuormaamattomana tiella yleisesti
sallittuja kuljetuksia koskevat kdantyvyysvaatimukset, jolloin se vahaisesta ylileveydesta huolimatta kdaantyy
lahes samassa tilassa kuin normaalikuljetuksiin kaytettava ajoneuvoyhdistelma, eika varoitusauton kaytoélle
ndin ollen ole pelkasta ylileveydesta johtuvaa tarvetta. Naihinkin kuljetuksiin vaaditaan kuitenkin
jatkossakin varoitusauto, jos ajoneuvoyhdistelman pituus kuormattuna on yli 35 metria tai sen leveys
kuormattuna on yli 3 metria taikka, jos velvoite varoitusauton kayttamiselle perustuu muulle syylle.

Kohtaan 8 tehdaan tarpeelliset muutokset lakiviittauksiin.

Kohtaa 10 selkeytetddn saadun palautteen perusteella. Kohdan otsikkoa tarkennetaan ja kohtaan 10
tuodaan aiemmin erillisten otsikkojen alla olleet maaraykset erikoiskuljetusluvan tarkemmista
edellytyksista. Tarkoituksena on selkeyttda maarayksen kohtaa siten, ettd maarayksen kaytannon
soveltaminen ja ratkaisutoiminta helpottuvat. Lisdksi kohtaan tehdaan tarpeelliset muutokset
saadosviittaukseen.

Kohdan 11 siirtymamaarayksista poistetaan ajoneuvoyhdistelman hyvaksymista kdytettavaksi alennetulla
ajonopeudella koskeva maarays, jonka siirtymaaika paattyy aiemmin maaratyn mukaisesti taman
maardyksen tullessa voimaan. Lisdksi paivitetddn auton ohjauslaitetta koskevia vaatimuksia koskevaa
siirtymamaaraysta siten, etta viitataan aiemman méaarayksen voimaantulon sijasta kyseiseen pdivamaaraan.

Liitteesta 2 poistetaan vaatimus siita, ettd tunnuskilven ollessa heijastava sen heijastusominaisuuksien
tulee olla E-saanndn vaatimusten mukainen. Vaatimus on turha, koska tunnuskilven raitojen ei tarvitse olla
heijastavia ja heijastavuudelle ei kohdassa tarkoitetuissa E-sddnnoissd anneta lainkaan enimmaisarvoja.
Lisaksi liitteesta 2 poistetaan kohdan 6.2 kanssa ristiriitainen maarays varoitustaulun valaisutavasta.
Jatkossa varoitustaulun on kohdan 6.2 mukaisesti oltava sisalta valaistu, koska varoitustaulu voidaan
nykytekniikalla valaista tasaisesti sisalta.

Muuta

Lisaksi maardykseen on tehty kielellisia tarkistuksia seka teknisida muutoksia muotoiluun ja numerointiin
seuraaviin kohtiin: 1.1, 1.2, 2.2.1, 2.2.2,2.2.3,3.1,3.2.2,3.2.3,3.2.7,3.2.8, 3.2, 3.2.3,3.2.9, 3.2.11, 3.2.13,
3.3.2,3.3.3,3.3.4,3.35,3.3.6,4.1,44,45.2,5.1,5.2.1,5.2.3,5.2.4,5.2.5,5.3,54,5.5, 6.1, 6.2,6.3.1, 6.3.2,
6.3.3,7.1,7.2,7.3,7.4.1,7.4.2,7.5.2, 8,9, 10, 10.2 ja 10.3. Naillda muutoksilla ei ole sisall6llisid vaikutuksia.

Maardyksen aikataulu

Maarays on tarkoitus antaa toukokuussa 2020 ja se on tarkoitettu tulemaan voimaan 1.6.2020.

Maaradayksesta viestiminen

Maaradyshankkeen aloittamisesta on tiedotettu Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla seka
sahkopostitse tieliikenteen maardysvalmistelun tiedotuslistalle ilmoittautuneille. Maaraysluonnoksesta on
pyydetty kirjalliset lausunnot ajalla 30.1.2020-13.3.2020. Lausuntopyynt6 on julkaistu Liikenne- ja
viestintaviraston internetsivuilla ja lahetetty tieliikenteen maardysvalmistelun tiedotuslistalle
ilmoittautuneille sahkopostitse. Valmis maarays julkaistaan Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilla ja
Finlexissa. Maarayksen antamisesta tiedotetaan Liikenne- ja viestintdviraston verkkosivuilla ja erikseen
sidosryhmille.
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Liite 1 Lausuntotiivistelma luonnoksesta Liikenne- ja viestintaviraston maaraykseksi erikoiskuljetukset ja
erikoiskuljetusajoneuvot

1 Johdanto ja keskeinen sisalto

Liikenne- ja viestintavirasto on 30.1.2020 pyytanyt lausuntoja luonnoksesta maaraykseksi erikoiskuljetukset
ja erikoiskuljetusajoneuvot. Lausuntoaika on ollut 13.3.2020 saakka. Lausuttavana ollut maaraysluonnos on
ollut luettavissa Liikenne- ja viestintaviraston verkkosivuilta.

Maarayksella Liikenne- ja viestintavirasto antaa tarkemmat méaaraykset erikoiskuljetuksista ja
erikoiskuljetusajoneuvoista. Maarayksen tavoitteena on tieliikennelain uudistuksen vaatimien muutosten
lisdksi selkeyttda maaraysta ja paivittaa sen sisdltoa kaytannossa ilmenneiden muutostarpeiden osalta.

Lausunnon antoi kaikkiaan kuusi tahoa. Lausunnon antoivat Hukin Trafiikki Ky, Logistiikkayritysten Liitto ry,
Pertti Latovehmas Ky, Pirkanmaan elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskus (ELY-keskus), Suomen
Erikoiskuljetusten Liikenteenohjaajat SEKLI ry ja Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry.

Lisdksi A-katsastus Oy, Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto AKT ry, Autotuojat ja -teollisuus ry,
oikeusministerio, Yhteinen toimialaliitto ry (YTL) ja Yksityisten katsastustoimipaikkojen liitto ry (YKL)
ilmoittivat, etta niilld ei ole lausuttavaa tai huomautettavaa asiassa.

Lausunnonantajat suhtautuivat ehdotukseen ldhtdkohtaisesti myodnteisesti tai heidan kantansa oli
tulkittavissa varauksellisen myonteiseksi. Lausunnonantajat saattoivat esittaa kuitenkin yksittdisia kriittisia
huomioita tai muutosehdotuksia.

2 Yhteenveto lausunnoista kohdittain

Pirkanmaan ELY-keskus ehdotti lausunnossaan, ettd maardyksen 2.2.1 ja 2.2.2 kohtia tarkennettaisiin sen
osalta, milloin traktoriyhdistelmaa on sallittu kdyttaa erikoiskuljetuksissa. Maarayksen 4.1 kohdan
mukaisesti traktorilla vedettava erikoiskuljetusyhdistelma saa ylittaa tiella yleisesti sallitun mitan vain 2.2.1
kohdan 6 ja 7 alakohdassa, 2.2.2 kohdan 2 alakohdassa ja 2.2.3 kohdassa tarkoitetuissa kuljetuksissa. Ndin
ollen kyseisten tarkennusten toistamista muualla maardyksessa ei katsota tarkoituksenmukaiseksi.

Pirkanmaan ELY-keskus totesi lausunnossaan maarayksen 3.2.7 kohtaa koskien, ettd sen alueen
metsdkonereitistoissa on kaksiakselisen telin sallittu massa 26 tonnia. Maarayksessa kaksiakseliselle telille
hyvdksytdan enintddn 24 tonnia. ELY-keskus esitti, ettd maarayksen 24 tonnia raja-arvo korotettaisiin 26
tonniin. Lilkenne- ja viestintdvirasto korottaa sallittua massaa esitella tavalla 24 tonnista 26 tonniin. Virasto
toteaa, ettd maardyksessa ei anneta poikkeusta ohjaavan akselin massasta.

Maarayksen 3.2.13 kohdan mukaisesti tielld yleisesti sallitun massan saa ylittaa, kun kyse on traktorilla
vedettdvista ajoneuvoyhdistelmastd, jonka suurin sallittu nopeus tielld on yli 60 km/h. Pirkanmaan ELY-
keskus kysyi lausunnossaan tulkintaa koskien lupamerkint6ja sen osalta, miten traktorilla vedettava
ajoneuvoyhdistelma yksildidaan erikoiskuljetuslupaan, jos traktorin perdvaunua ei ole rekisterdity.
Liikenne- ja viestintavirasto toteaa, ettd peravaunu voidaan yksildida valmistajan valmistenumeron
perusteella.

Kohdan 3.2.1 mukaisesti Jos ajoneuvo ei tayta kdantyvyysvaatimusta, liikkenteeseen hyvaksyminen
edellyttaa varoitusauton tai -autojen kayttoa. Tieto siitd, ettd ajoneuvon kaytto tielld edellyttaa
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varoitusauton tai -autojen kayttéa on merkittava rekisteriin. Pertti Latovehmas Ky ehdotti lausunnossaan,
ettd tarvittavat rekisterimerkinnat tehtaisiin viimeistadan maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa.

Maadrayksessa on tarkennettu liikenteeseen hyvaksymisen ehtoa ilmaisemalla aiempaa selkedammin, etta
tieto siita, ettd ajoneuvon kaytto tiella edellyttda varoitusauton tai -autojen kaytt6a on merkittava
rekisteriin. Virasto toteaa, ettd maadraaikaiskatsastuksen ajankohtana ajoneuvo on jo hyvaksytty
lilkenteeseen, joten maaraaikaiskatsastuksen yhteydessa ei katsota tarkoituksenmukaiseksi edellyttaa
jalkikateisesti rekisterimerkintaa taikka ajoneuvon maaraamista muutoskatsastukseen.

Maarayksen 3.2.8 kohdan mukaisesti vahintdaan neliakselisen erikoiskuljetusauton tai
erikoiskuljetusperdvaunun vahintdan neliakselisen vetoauton ohjauslaiteen ei tarvitse tayttdaa ohjauslaitetta
koskevia teknisia vaatimuksia, jos auton akseleista vahintaan yhden suurin teknisesti sallittu akselimassa
ylittda 15 tonnia. Tallaisen auton on kuitenkin taytettava ohjauslaitetta koskevat tekniset vaatimukset
silloin, kun akselimassa ei ylita 15 tonnia. Pertti Latovehmas Ky esitti lausunnossaan, etta kohtaan
lisattaisiin vaatimus siitd, ettd ns. pakko-ohjatut perdvaunut eivét saa olla ohjattavissa yli 30km/h
nopeudessa ja yhdistelman kytkennoilla on estettava sahkoiset ongelmat ajon aikana. Liikenne- ja
viestintdvirasto toteaa, ettd maarays ei koske yksittdishyvaksynnan valvontaa, joten maarayksen kohta on
syyta sailyttaa nykyisellaan.

Kyseiseen maaraykseen ei ole ehdotettu muutosta. Maarayksen mukaisesti valo ja heijastin ovat kuitenkin
pakollisia. Kilven on katsottu voivan lisata riskia liikenteessa, jos se on kuormaa levedampi. Lisaksi kilven
kiinnittdminen tarpeeksi tukevasti saattaa olla vaikeaa.

Hukin Trafiikki Ky totesi lausunnossaan, ettd maarayksen levean kuljetuksen merkintoja koskevaan 5.4
kohtaan tehty merkintavelvollisuuden tasmentaminen siten, etta tunnuskilven kayttovelvollisuus koskee
vain ajoneuvoa, jonka leveys kuormattuna ylittda 4,00 metria on haluttu ja toivottu muutos. Hukin Trafiikki
Ky katsoi, ettd muutoksen my6ta tunnuskilpien asentaminen ja kayttd on seka ajoneuvojen valmistajien
etta kayttdjien kannalta jarkevaa. Hukin Trafikki Ky oi lisdksi esille, ettd muutos helpottaa merkittavasti
kdytdannon toimintaa enintddn nelja metria leveissa kuljetuksissa, joissa ei aikaisemminkaan vaadittu
merkintakilpia.

Maéarayksen 5.5 kohdan mukaisesti ylittdessa ajoneuvon pituuden edessa yli 1,00 metria tai takana yli 2,00
metrid, on pituuden ylittdava osa merkittdava edessa eteenpain ja takana taaksepain suunnatulla
tunnuskilvelld. Tunnuskilpea ei kuitenkaan tarvitse asentaa eteen silloin, kun kuorman leveys ajoneuvon
pituuden edessa yli 1,00 metria ylittavalla osalla on enintdan 0,4 metria eika taakse silloin, kun kuorman
leveys ajoneuvon pituuden takana yli 2,00 metria ylittavalla osalla on enintdan 0,4 metrid. Pertti
Latovehmas Ky katsoi lausunnossaan, ettd taka-akselista 5,99m oleva ja 0,35m levea peraylitys aiheuttaa
sellaista vaaraa liikenteelle, etta takaylitysta koskevasta poikkeuksesta tulisi luopua. Liikenne- ja
viestintavirasto toteaa, etta kyseiseen maarayksen kohtaan ei ole ehdotettu muutosta. Maarayksella ei
anneta poikkeuksia koskien valon ja heijastimen vaatimuksia ja ne ovat kuitenkin pakollisia my6s taakse
suunnattuina. Kilven osalta on katsottu voivan lisata riskia liikenteessd, jos se on kuormaa leveampi. Lisaksi
kilven tukeva kiinnittdminen saattaa olla vaikeaa, jolloin nakyvyydessa saavutettavissa olevaa hyotya ei
saavuteta. Irrotessaan kilpi myos aiheuttaa riskia liikenneturvallisuudelle.

Pertti Latovehmas Ky ehdotti lausunnossaan, etta maarayksen 6.2 kohdassa annetut merkintavaatimukset
”LEVEA”, ”PITKA” tai ”"KORKEA” korvattaisiin eurooppalaisen kdytdnndén mukaisella merkinnalld ”ERIKOIS
kuljetus ”, koska teksti korvaisi useat eri tekstiversiot ja kattaisi tilanteet, joissa mikdan annetuista
merkintdperusteista ei tayty, mutta kuljetus kuitenkin vaatii liikenteenohjauksen, esimerkiksi raskaat
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kuljetukset. Liikenne- ja viestintavirasto toteaa, ettd merkint6jen tarkoitus on antaa muille tienkayttajille
tietoa yksittdisen normaalista liikenteesta poikkeavan kuljetuksen poikkeavuuden aiheuttavasta seikasta.
Liikenneturvallisuuden kannalta on keskeista, etta tienkdyttaja voi saada merkinnoista tarpeellista
informaatiota kyseisesta poikkeavasta kuljetuksesta, jolloin tienkdyttaja voi mukauttaa toimintaansa
saamansa tiedon perusteella. Esitetty yleismerkinta ei anna samantasoista informaatiota tienkayttajille kuin
normaalista liikenteesta poikkeavaa suuretta osoittava merkinta. Lisaksi tienkayttajalla ei ole samanlaista
tarvetta lisdinformaatiolle esimerkiksi painavien kuljetusten kohdalla, koska ne eivat vaadi muilta
tienkayttdjiltda tavanomaista korkeampaa valppautta tai ennakointia eivatka talta osin vaadi tienkayttajalta
erityista harkintaa.

Pertti Latovehmas Ky ehdotti lausunnossaan, ettd maardyksen 7.1 kohtaan lisattaisiin voimassa olevassa
madrayksessa ollut maarays siita, etta liikkenteenohjaajan kayttama liikennemerkki tulisi olla valaistu
pimealla. Liikenne- ja viestintdvirastolla ei ole valtuutta maarata liikkenteenohjauslaitteiden kaytosta, joten
maardysta on paivitetty talta osin informatiiviseksi viittaukseksi tielilkennelain 65 §:n 4 momenttiin ja
lilkenteenohjauslaitteiden kdytosta annetun valtioneuvoston asetuksen 34 §:3an, joissa sddadetaan
lilkenteenohjauslaitteiden kaytosta kyseisin osin. Kohdasta poistetaan liikenteenohjauslaitteiden kayttoa
koskeva maaradys, koska tieliikennelain 70 §:n nojalla liikenteenohjauslaitteiden kdytostad saddetdan
valtioneuvoston asetuksella.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry lausui kannattavansa esitettyja muutoksia, joista useita yhdistys on
jo aiemmin toivonut ja esittdnyt virastolle. SKAL totesi lausunnossaan, ettd muassa ajoneuvon merkintéja ja
kohdan 7.2 varoitusauton tai EKL-auton kadyttamista erikoiskuljetuksessa koskevien muutosten olevan
yhdistyksen toiveiden mukaisia.

Pertti Latovehmas Ky esitti lausunnossaan, ettd maarayksen kohdan 7.4.1 mukaisessa varoitusauton
varoitustaulussa edellytetty merkinta voitaisiin reittiselvityksessa toteuttaa tarrakilvella, koska muiltakaan
mittausta tekeviltd tahoilta ei edellyteta kdytettdvan 0,5 m2 kokoista valaistua taulua ajoneuvon katolla.
Liikenne- ja viestintavirasto katsoo, etta erikoiskuljetuksen tyypillisesti edellyttdmassa mittauksessa
kdytettdva varustus on ominaisuuksiltaan sellaista, ettd ajoneuvo siitd johtuen ylittaa tiella yleisesti sallitun
korkeuden ja kayttaytyy normaalista liikenteestd poikkeavalla tavalla lisdten riskia liilkenneturvallisuudelle.
Tasta syysta varoitustaulun edellyttamisesta poikkeamiselle ei katsota olevan painavia perusteista.

Pirkanmaan ELY-keskus ja Logistiikkayritysten liitto ry ehdottivat, ettda maaraykseen sisallytettaisiin
erikoiskuljetuksen ajankohtaa koskevia maaradyksia. Logistiikkayritysten liitto ry esitti, etta
maardysluonnokseen lisattaisiin kohta, jossa erikoislupia myontaville ELY-keskuksille annettaisiin tarkempia
madrayksia erikoiskuljetusten ajankohdista. Tarkemmat maaraykset koskisivat erityisesti niita kuljetuksia,
jotka aiheuttavat liikenteeseen pidempia katkoja tai muuten suuria hairioita. Pirkamaan ELY-keskus
puolestaan esitti, ettd maarayksen perakkaisten erikoiskuljetusten ryhmaa koskevaan 7.5 kohtaan
lisattdisiin tarkempi madrittely siitd, millainen vali eri ryhmilla tulee olla, jos samalla reitillda on useampi
ryhma liikenteessa. ELY-keskus katsoi, ettd sopiva ryhmien vali voisi olla véhintddan 5 minuuttia.

Tieliikennelain (729/2018) erikoiskuljetusluvan mydntamistad koskevan 191 §:n 1 momentin mukaisesti
luvan 159 §:ssa tarkoitettuun erikoiskuljetukseen myontaa toimivaltainen elinkeino-, liikkenne- ja
ymparistokeskus. Lainkohdan mukaisesti erikoiskuljetusluvassa voidaan asettaa kuljetuksen reittia,
ajankohtaa ja muita kuljetuksen turvallisuuden ja sujuvuuden varmistamiseksi seka liikenneympariston
suojaamiseksi tarvittavia ehtoja. Liikenne- ja viestintdvirasto toteaa, ettda maaraykseen katsota olevan
tarpeen lisata kuljetuksen ajankohtaa koskevaa tarkempaa saantelya, koska kyseinen lainkohta
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mahdollistaa jo ajankohtaa koskevien ehtojen asettamisen erikoiskuljetusluvalla. Lisaksi erikoiskuljetuslupa
mahdollistaa instrumenttina maaradysta paremmin tilannekohtaisen harkinnan ja tarkoituksenmukaisten
ehtojen asettamisen.

Suomen Erikoiskuljetusten Liikenteenohjaajat SEKLI ry ilmoitti lausunnossaan valmisteilla olevan
maardyksen antavan liikenteenohjaajalle valmiudet ja mahdollisuudet hoitaa tyonsa kunnolla. Yhdistys
totesi lausunnossaan katsovansa maarayksen antavan lisdksi lisda selkdnojaa EKL-ohjaajalle ja olevan selkea
parannus aiempiin. Lisdksi yhdistys ilmoitti toivovansa maarayksen kestavan paremmin aikaansa kuin
madrayksen edellinen versio ja palvelevan kayttajiaan pitkalle tulevaisuuteen, erityisesti kun tieliikenteen
lait ja muut madraykset uudistuvat.

Pirkanmaan ELY-keskus totesi lisdksi, ettd maarayksen liitteen 4 kaavoissa olevan paivitystarpeita.



