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Ersatter Trafikverkets anvisning “Principerna fér redovisning och tillampning av leddjupgden-
det” (Dnr 4955/1021/2011).

Principerna for tillampning av farledsdjup i Finland

Forord

Transport- och kommunikationsverket (harefter Traficom) publicerar den bifogade anvisningen
om tilldmpning av farledsdjup. Anvisningen innehdller begreppen med anknytning till farleder-

nas djupgaende, principerna for tolkningen av begreppen, uppskattningen av den djupmarginal
som kravs samt for redovisandet av farledsuppgifter.
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1 Allmant

En allman farled ar en farled som enligt bestdmmelserna i vattenlagen (587/2011) faststallts
vara en allman farled. Traficom faststaller for varje enskild allméan farled det dimensionerade
djupgdendet och det ramade djupet.

Med dimensionerat djupgaende avses det planerade djupgaendet som det dimensionerande
fartyget i normala férhallanden kan anvanda pa farleden, men som man kan avvika fr&n om
omsténdigheterna tillater. Med dimensionerande fartyg avses den fartygsstorlek som farleden i
forsta hand ar planerad for. Det dimensionerande fartygets djupgdende da fartyget ligger stilla
(statiskt djupgdende) motsvarar farledens dimensionerade djupgdende. Med ramat djup (kon-
trollerat vattendjup) avses det djup pa vilket man faststallt att det finns fritt vatten i farleden.
Det dimensionerade djupgdendet och det ramade djupet berédknas fran det vattenstdnd som
motsvarar referensnivan.

Farledsuppgifter som &r viktiga for sjofarten redovisas pa sjokort och i nautiska publikationer.
Nd@rmare anvisningar finns i kapitel 5.

Centrala begrepp med anknytning till sattet att redovisa farledsdjup definieras i bilaga 1.
2 Hur farledens djup tolkas i praktiken

Farledens dimensionerade djupgdende &r ett planeringsvérde. Den djupmarginal som det di-
mensionerande fartyget behéver har berdknats enligt normala férhallanden och en sddan fart
som minst racker till for att uppratthdlla mandverférmagan i farleden i fraga. Med normala for-
hallanden avses hér s.k. medelsvara férhallanden som &nd3 inte &r extrema.

Utg@ngspunkten &r att man, b&de pa insjdarna och vid kusten, beaktar skillnaden mellan det
faktiska vattenstandet som rader vid navigationstidpunkten som en &kning eller minskning av
det angivna ramade djupet och dimensionerade djupgdendet i farleden. Man bér ocksa beakta
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farledens avstand till vattenstandets matplats samt den eventuella uppskattningen av hur
snabbt férandringen i vattenstandet sker och i vilken riktning.

I goda férhallanden kan man ocksd anvénda farleden med ett storre (statiskt) djupgdende an
det med vattenstandsuppgifter justerade dimensionerade djupgdendet (se bilden nedan).

Centrala begrepp for farleder

Normala _
A Vattenstand férhallanden Bra forhallanden
B Dimensionerat
dupgaende (statiskt)
C Dynamiskt
djupgaende - —{ vattenstand
D Ramat djup e L B = = e e o -
E Djupmarginal (Gross Y
UKC) B H
F Roresemarginal C
G Kdlmarginal (net UKC) D L J dimensionerat
. 1 i - ey B (o e || o B djupgaend
H Statiskt djupgaende F Jupgaende
| Rérelsemarginal B At e L e e L L | dynamiske
G djupgaende

Fartygets rérelsemarginal som faststdllts i samband med planeringen kan alltid utnyttjas till
fullo. For farleder for kustens handelssjoéfart anges i sjofartspublikationer och farledskorten det
dynamiska djupgdendet som omfattar fartygets rérelsemarginal och som motsvarar fartygets
egentliga djupgdende vid framgang. Nar fartyget rér sig kan dess kél nd denna niva, obero-
ende av fartygets statiska djupgaende.

N&r man bedémer fartygets vertikala rérelser ska man beakta rddande omsténdigheter, farty-
gets egenskaper, farledens ramade djup och andra uppgifter som finns tillhanda. Utgangs-
punkten ar d& att farledens djup kan utnyttjas inom ramarna for rérelsemarginalen i sddana
situationer dar de vertikala rérelserna @r mindre @n den planerade rérelsemarginalen.

Rérelsemarginalen som visas pa bilden kan utnyttjas av befialhavaren med foérutsattningen att
klarningen under fartygets kél motsvarar minst kélmarginalen. Faktorer som kan p%verka an-
vandningen av fartygets rérelsemarginal (klarningen som reserverats for vertikal rérelse) i re-
lation till dimensioneringssituationen kan vara bl.a. 1&g fart, vindstilla och goda férhallanden
samt fartygstypen och skrovmodellen.

Befilhavaren kan i vissa situationer, genom att tolka behovet av rérelsemarginal, ocksd kom-
pensera lagvattenstand. I sadana fall kan man, om omsténdigheterna &r goda till exempel ge-
nom att minska pa hastigheten anvanda (statiskt) djupgdendet enligt vardet for farledens di-

mensionerade djupgdende, dven om det rddande vattenstandet vore lite under referensnivan

(s.k. minusvatten).

Dimensionering av insjosfarleder inkluderar inte tillracklig marginal for praktiskt utnyttjande av
rorelsemarginalen utdver dimensioneringen, och dynamiskt djupgaende anges inte fér insjofar-
leder. Insj6sfarleder, samt farleder for vilka detaljerad information inte publicerats, bdr inte
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anvandas med ett djupgdende som &verskrider det, med radande vattenstand korrigerade di-
mensionerade djupgdendet.

Farledens dimensionerade djupgdende garanterar inte att ett fartyg, vars djupgaende inte
overskrider farledens dimensionerade djupgaende, korrigerat for r&dande vattenstand, under
alla forhallanden eller med vilken fart som helst tryggt kan anvénda farleden utan risk fér bot-
tenkdnning. Detta beror pa att dimensioneringen av djupmarginalen grundar sig pa randvillkor
som faststallts i samband med planeringen. Detta innebéar att pa grund av de radande omstan-
digheterna kan fartygets vertikala rérelser vara stoérre an rérelsemarginalen som planerats for
farleden. Darfér ansvarar farledshallaren inte for det dimensionerade djupgdende som angetts
for farleden. Farledshallaren ansvarar enbart for farledens ramade djup. Bedémning och fast-
stéllning av fartygets djupgdende &r alltid pa befdlhavarens ansvar.

Som en sammanfattning ar de ovan ndmnda faktorerna som paverkar valet av fartygets sta-
tiska djupgdende:

e Farledsdata pa sjokort och i nautiska publikationer

Den ytterligare information som anges om farleden pa farledskorten for farleder for
handelssjofarten

Rorelsemarginal i farleden och hamnen enligt farledens dynamiska djupgdende
Fartygets egenskaper och fart

Vader- och vindférhallandena, sjdgangen och islaget

Tillgénglig information om vattenstdndet och osakerhetsfaktorer i anknytning till detta
Ovriga farledsdata som finns att tillga

3 Djupmarginalens storlek och uppskattningen av den rorelsemargi-
nal som kravs

3.1 Djupmarginal

Farledens djupmarginal (grossUKC = gross underkeel clearance) omfattar den rérelsemarginal
som reserverats for fartygets rérelser samt den kdélmarginal som alltid ska [dmnas under kdlen
(djupmarginal = rérelsemarginal + kdélmarginal).

I farleder ar djupmarginalen vanligen i medeltal 15-20 % av det dimensionerade djupgdendet
och i hamnar 10 % (av storleksklasser 1,0-2,5 m i farleden och 0,6-1,0 m i hamnen). Djup-
marginalen faststalls dock alltid skilt for varje farled i samband med planeringen, och dess
storlek varierar fran farled till farled. Minimidjupmarginalen ska dock i alla farleder vara minst
0,6 m. P3 bdtleder och -rutter kan djupmarginalen variera mellan 0,2-0,6 m, beroende pa det
dimensionerade djupgaendet.

3.2 Rorelsemarginal

For fartygets vertikala rorelser har en viss rorelsemarginal planerats. Den planerade roérelse-
marginalen kan alltid brukas av fartygen. Eftersom fartygets vertikala rérelser beror pad om-
standigheterna och fartygets fart, ska rérelsemarginalen som fartyget behéver vid en viss tid-
punkt bedémas fran fall till fall, dock sa att kélmarginalen bibehalls.

Behovet av rérelsemarginal paverkas av dndringar i fartygets djupgdende pa grund av dess
framfart och rorelser. Fartygets rérelser under gang bestdr av féljande faktorer:

e squateffekt
e sjbhavning
e trim och kréangning
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Fartygets squateffekt 6kar da fartyget dkar farten samt da vattendjupet (vattenméngden un-
der kdélen) minskar. Det finns flera olika metoder och formler fér att rakna ut ett fartygs squa-
teffekt. Trafikledsverket erbjuder pa sina webbsidor ett verktyg, som grundar sig pa Huuska-
Guliev —-metoden, for att géra en ungefarlig bedémning av squateffekten.
https://fiho.fi/Ink/fwtools/sv

Trafikledsverkets verktyg kan anvandas av fartyg i kustens farleder fér handelssjéfart. Verkty-
get foljer samma principer som farledens dimensionering. Anvandare av verktyget bér natur-
ligtvis &ven beakta principer och krav angdende faststéllande av rorelsemarginal i sitt eget sy-
stem for sakerhetsledning (UKC-policy). Fartygets befalhavare ansvarar for fartygets mandvre-
ring och djupgdende &ven nér fartyget deltar i fartygstrafikservice, eller féljer anvisningar av
en lots. Nationell praxis relaterad till faststalining av rérelsemarginal kommer att specificeras
ytterligare och uppréatthdllas i nautiska publikationer.

Rorelsemarginalen for varje farled faststalls enligt de dimensioneringsprinciper och -grunder
som ingér i farledsplaneringsanvisningarna. Rorelsemarginalen kan variera p5 olika farledsav-
snitt. Rérelsemarginalen &r i allménhet stérre i farledens yttre delar pa dppna havet &n i de
skyddade inre delarna. I en skyddad hamn, dér farten ar 1&g, &r behovet av rérelsemarginal
mindre an i inloppet.

3.3 Kolmarginal

Kdélmarginalen (netUKC = net underkeel clearance) ar lika med den djuptolerans som under
alla forhallanden ska finnas under kélen d& man fran djupmarginalen avdrar den 6kning av
djupgdendet som fartygets rorelser orsakar (kélmarginal = djupmarginal - rérelsemarginal).
Kélmarginalen motsvarar ocksa skillnaden mellan det ramade djupet och det dynamiska djup-
gaendet. Kélmarginalens minimivarde i farleder som anvénds fér kustens handelssjéfart &r 0,5
m.

4 Referensnivan for vattendjupet

Som referensniva (chart datum) for djupuppagifter pa sjokorten och det radande vattenstandet
anvands for dgonblicket tva olika system for den finska kusten: referenssystemet for medel-
vattenstdnd (MSL) och N2000-systemet (BSCD2000). Man dvergdr frén referenssystemet for
medelvattenstand till N2000-systemet omradesvis under 2021-2026. I insjdbomraden anvénds
en referensniva som representerar ett ldgsta vattenstand under seglationssdsongen, vars hojd-
vdrden kommer att &ndras till N2000-systemet. Hur systemé&ndringen framskrider per omrade
meddelas skilt.

4.1 Sjodistrikt

4.1.1 Det gamla referenssystemet for medelvattenstand (MSL)

I sjodistrikten &r referensnivan i det gamla systemet medelvattenstdnd (mean sea level). Vat-
tenstandsuppgifterna meddelas i férhallande till 0-nivan fér drets medelvattenstand.

I alla sjodistrikt vid Finlands kust &ndras hojdskillnaden mellan medelvattenstandet och havs-
botten bl.a. till f6ljd av landhéjningen. Meteorologiska institutet faststaller den arliga medel-
vattenstdndsnivan. Institutet publicerar resultaten i form av det teoretiska medelvattnet, (pa
engelska mean water MW eller mean sea level MSL), pa observationsstéllena (13 mareogra-
fer) i enlighet med det landsomfattande h&jdsystemet. Det teoretiska medelvattnet innehaller
alltid ett epokdr, t.ex. MW2010; i Kemi sjunker vattenstdndet dd 6,2 mm/ar i forhallande till
marknivan, och i Fredrikshamn stiger vattenstdndet 1,4 mm/ar.

I referenssystemet for medelvattenstdnd framstélls farledernas uppgifter pa finska sjokort och
i sjofartspublikationer utan information om epokaret. De observerade vattenstdnden redovisas
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4nda enligt MSL-nivan under pagaende ar, vilket innebér att den dimensionerade djupmargina-
len med aren kommer att minska nagot i Bottniska viken, dar landhéjningen minskar vatten-
djupen.

4.1.2 Det nya N2000-systemet (BSCD2000)

I det nya N2000-systemet som &r bundet till jordskorpan &r referensnivan systemets 0-niva.
Landhdjningens effekt beaktas i vattenstandsobservationerna. Andringar i vattenstandet i for-
hallande till referensnivdn beaktas som en motsvarande &ndring av farledens dimensionerade
djupgdende, dynamiska djupgdende och ramade djup. I N2000-systemet ska man anvénda de
vattenstdndsvérden som anges i N2000-systemet.

4.2 Insjoomraden

4.2.1 Gamla systemet

For insjdomraden &r referensnivan i det gamla systemet det vattenstand for vilket det finns en
héjdangivelse i det landsomfattande hojdsystemet. Den har valts skilt fér varje vattenomrade
med avsikten att den huvudsakligen representerar ett lagsta vattenstdnd (NWnav) som endast
sdllan forekommer under seglationssasongen. Hojderna anges vanligen i NN-systemet.

4.2.2 Det nya N2000-systemet (BSCD2000)

Som referensniva for insjbomraden anvénds fortfarande seglationssidsongens ldgsta vatten-
stdnd (NWnav), men vardena som tidigare angetts i det gamla NN-héjdsystemet transforme-
ras till vdrden i N2000-systemet. Det vill sidga att referensnivan i N2000-systemet &r seglat-
ionssdsongens lagsta vattenstand (NWNav). I N2000-systemet ska man anvanda de vatten-
stdndsvarden som anges i N2000-systemet. Andringar i vattenstdndet i férhallande till refe-
rensnivan beaktas som en motsvarande dndring av farledens dimensionerade djupgaende och
ramade djup.

5 Farledsuppgifter pa sjokort och i sjéfartspublikationer

Beroende pd farleden, visas antingen farledens dimensionerade djupgdendet eller det ramade
djupet pa sjokortet. Ovriga farledsuppgifter presenteras i andra sjofartspublikationer. Det di-
mensionerade djupgdendet, det ramade djupet och de av dem héarledda rérelsemarginalerna
som anges pa sjokorten och i nautiska publikationer grundar sig pa farledsbeslut.

For farleder for handelssjofart (farledsklass 1 och 2) anges pa sjokorten i allménhet farledsom-
radets ramade djup. For évriga farleder anges pa sjokorten i allméanhet farledens dimension-
erade djupgdende.

P& elektroniska sjokort (ENC) anges farledens ramade djup som vardet Depth range value 1
(DRVAL1) av Two-way route part (TWRTPT)-objektet som anvants for att framstalla farledsom-
radet, och farledens dimensionerade djupgaende pa motsvarande vis som vardet Depth range
value 1 (DRVAL1) av Recommended track (RECTRC)-objektet som anvants for att framstalla
farledslinjen. Bade vad galler TWRTPT- och RECTRC-objekten ar DRVAL1-vardets internation-
ella betydelse det minsta vattendjupet (minimum depth), men i Finland ska vardena dock i en-
lighet med denna anvisning forstds som ramat djup eller dimensionerat djupgdende.



TRATICCM Anvisning

Transport- och kommunikationsverket 7 (13)
515771/03.04.01.01/2021

Two-way route part
- Depth range value 1: 11.5

T
d=v

‘\\X Recommended track
- Depth range value 1:

Farledslinje och farledsomrade pa ENC-sjokortet. Farledsomradets ramade djup har angetts som
vardet Depth range value 1 (DRVAL1). (Hur detta visas pa ett ECDIS-instrument kan avvika fran
exemplet).

Recommended track
- Depth range value 1: 4.7

Farledslinje pa ENC-sjokortet. Farledens dimensionerade djupgaende har angetts som vardet
Depth range value 1 (DRVAL1). (Hur detta visas pa ett ECDIS-instrument kan avvika fran exemp-
let).

P& ett tryckt sjokort framstalls farledens ramade djup med en internationell kartsymbol som
anger farledsomradets minsta vattendjup (minimum depth), och det dimensionerade djupga-
endet med en internationell kartsymbol, kopplad till farledslinjen, som anger maximalt djup-
gpdende (maximum authorised draught). I Finland ska sérskilt den senare dock tolkas som di-
mensionerat djupgdende enligt denna anvisning.

1.5 m

—
—_—
———
——

L ——

Farledslinje samt farledsomrade pa en tryckt karta. Farledsomradets ramade djup anges med en
internationell kartsymbol for minsta vattendjup.
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(4,7

Farledslinjen och farledens dimensionerade djupgaende, pa en tryckt karta. Dimensionerat djupga-
ende anges med en internationell kartsymbol for storsta tillatna djupgaende.

ENC-sjokortens uppgifter halls uppdaterade genom materialuppdateringar, som vanligtvis ar
en del av kartabonnemanget. Uppgifter pa tryckta sjékort och i sjdéfartspublikationer upprétt-
halls genom att meddela &ndringarna i form av Underréttelser foér sjéfarande. Pa sjokorten
stravar man efter att utdver farledsuppgifter ocksa ange tillréckligt med information om havs-
bottens topografi inom farledsomradet och i ndrheten av det.

6 Ansvar och anvisningar

6.1 Farledshallaren

Farledshdllaren ansvarar for farleden och de kontrollerade vattendjupen (ramade djupen) samt
for att ldmna in uppgifter om farlederna till myndigheten fér farledshallning (Traficom). Sjéfa-
rarna och myndigheterna informeras utan dréjsmal om det upptéckts stéllen som &r grundare
in det ramade djupet, och lampliga dtgérder vidtas for att avlagsna eller utmérka dem.

6.2 Myndigheten for farledshallning

Traficom, i egenskap av myndigheten for farledshallning, ansvarar for att faststélla farledsupp-
gifterna samt fér allmé@nna anvisningar och principer kring farleder och anvéandningen av dem.

6.3 Sjokartlaggare

Traficom, i egenskap av sjokartldggare, ansvarar for att farledsuppgifter och anvisningar som
ar vasentliga for sjofarten publiceras i form av sjokort och nautiska publikationer med beak-
tande av Finska statens dldggande att utféra sjokartldggning och internationella standarder.

6.4 Trafikledsverket

Trafikledsverket &r farledshallare for statens farleder, och ansvarar for uppratthdllandet och
utvecklingen av statens farleder samt i allménhet om att ge anvisningar fér farledsplaneringen.
Med de farledskort som Trafikledsverket publicerar meddelas dimensioneringsuppgifterna for
farleder som anvénds av kustens handelssjofart och som verket férvaltar, samt uppgifter om
de dimensionerande fartyg som anvants for planeringen av lederna.

6.5 Farledernas anvandare

Fartygets befidlhavare ansvarar for att fartyget framférs och handhas pa ett satt som ar féren-
ligt med gott sjdomanskap och att fartyget alltid har tillrdckligt stor kélmarginal. Fartygets be-
falhavare ansvarar ocksa for att fartyget har tillrackligt stor kélmarginal medan hen féljer an-
visningar fran en lots. Ddrmed ansvarar fartygets befdlhavare for att faststélla fartygets djup-
gdende med beaktande av tillgédnglig information om farleden och vattenstandet.

Fartygets befalhavare ansvarar for att fartyget framférs enbart pa farleder som &r lampade for
fartyget, med beaktande av farledens horisontala dimensioner och geometri samt fartygets
mandvreringsegenskaper.

Om fartygets djupgaende &r stérre &n det med vattenstandet justerade dimensionerade djup-
gdendet, &r det skal att géra noggrannare kalkyleringar for att faststalla rérelsemarginalen
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som fartyget behdver samt att i ruttplanen ange de utgangsvéarden och metoder som anvénts
for kalkylen.

6.6 Fartygstrafikservice (VTS)

Fartygets befidlhavare ansvarar for fartygets manévrering och djupgaende nar fartyget deltar i
fartygstrafikservice. VTS dvervakar och végleder fartygstrafik inom VTS-omradet. VTS kan vid
behov ge information at fartygen om bl.a. vattenstandet i omradet, farledernas dimension-
erade djupgdende och ramade djup samt information om aktuella anvisningar och publikation
for anvandningen av farleden.

6.7 Lotsning

Lotsen ansvarar for lotsningen, med vilket man avser verksamhet i anslutning till mandvrering
av fartyg, varvid lotsen &r befdlhavarens radgivare samt sakkunnig i fraga om vattenomraden
och sjofart. I egenskap av detta kan lotsar ge sina egna ramvillkor for fartyget som ska lotsas
for att lotsningen ska genomforas.

7 Hamnomraden, hamnbassdnger och kanaler

Ansvarsgrinserna mellan farleden och hamnomradet anges pa farledskortet. Denna gréns kan
avvika frdn den gréns till hamnen som finns pa sjokortet, som beskriver hamnens administra-
tiva grans. For delar av hamnbassanger och for kajer anges djupen som ramat djup. Vilket
djupgdende som anvénds for vilken kaj &r ndgot som hamninnehavaren samt fartygets befal-
havare och lots maste beakta och besluta.

Farledens dimensionerade djupgdende i hamninloppet och vattendjupen i hamnomradet och
vid kajerna ska dimensioneras s& att det inte uppstdr ndgon funktionell motstridighet mellan
dem.

Det ramade djupet i farledsavsnitten i hamnomradet och hamn-/kajbassdngerna faststélls ge-
nom farledsbeslut. Det ramade djupet redovisas i specialkorten éver hamnomradet och i even-
tuella 6vriga publikationer.

Farledshdllaren kan utfdrda sarskilda krav for fartyg i kanaler. Dessa krav kan omfatta restrikt-
ioner pd djupgdende och storlek pa fartyg.

Transport- och kommunikationsverket 1.11.2021
Janina Tapia-Cotrino Teamledare
Stefan Engstrém Overinspektdr

Additional information;

vesivaylat@traficom.fi
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Bilaga 1, Begrepp med anknytning till farledsdjup

DIMENSIONERAT DJUPGAENDE

Med farledens dimensionerade djupgdende avses det planerade djupgdende med vilket det di-
mensionerande fartyget normalt kan anvéanda farleden i jamférelse med referensnivan. Det
radande vattenstandet i jamforelse med den ovanndmnda referensnivan tas i beaktande som
en 6kning eller minskning av det angivna dimensionerade djupgdendet i farleden.

I det gamla referenssystemet ar referensnivan i sjodistrikten arsmedelvattenstandet (MSL),
och i det nya N2000-systemet 0-nivan. I insjpomraden &r referensnivan i regel seglationssa-
songens lagsta vattenstand (LWnav).

Farledens dimensionerade djupgdende garanterar inte att ett fartyg, vars djupgaende inte
dverskrider farledens dimensionerade djupgaende, korrigerat for rddande vattenstand, under
alla férhallanden eller med vilken fart som helst tryggt kan anvénda farleden utan risk fér bot-
tenkdnning. P3 motsvarande sétt kan i vissa fall ett fartyg med stérre djupgdende &n det di-
mensionerade djupgdendet, justerat fér radande vattenstand, anvanda farleden ifall man be-
aktar forhallandena, fartygets egenskaper, farledens ramade djup, fartygets dynamiska djup-
gaende och 6vrig tillgdnglig information. Det dimensionerade djupgaendet i en allmén farled
faststalls av Traficom i ett farledsbeslut.

Det dimensionerade djupgdendet redovisas for grunda farleder p& sjokortet genom en djup-
siffra pa farledslinjen. Fér handelssjofartens farleder redovisas det dimensionerade djupgden-
det i nautiska publikationer och pa farledskorten.

DJUPMARGINAL

Med farledens djupmarginal (grossUKC) avses farledens dimensionerade djupgaende plus det
planerade tilldggsdjupet for farleden.

Djupmarginalen behdvs for att beakta de vertikala rérelser som uppstar da fartyget &r pa vag
samt for att uppratthalla fartygets manéverférmaga och undvika bottenk&nningar.

Farledens djupmarginal ar summan av farledens planerade rérelsemarginal och kélmarginal.
P& motsvarande vis ar djupmarginalen skillnaden mellan farledens ramade djup och farledens
dimensionerade djupgdende. Djupmarginalen kan variera pa olika farledsavsnitt.

Djupmarginalen for farleder fér handelssjofart redovisas i vissa nautiska publikationer och pd
farledskort.

RAMAT DJUP

Med farledens ramade djup (kontrollerat vattendjup) avses det djup pa vilket man faststallt att
det finns fritt vatten i farleden.

Det ramade djupet utgdrs av summan av det dimensionerade djupgdendet och fartygets rorel-
semarginal samt kélmarginalen. Det kan variera enligt rérelsemarginalen pa de olika farledsav-
snitten, dven om det dimensionerade djupgdendet férblir detsamma.

Det ramade djupet faststélls utgdende frén en viss referensnivd som for sjodistrikten i det
gamla referenssystemet fér medelvattenniva &r arsmedelvattenstandet (MSL), och i det nya
N2000-systemet 0-nivan. I insjbomraden &r referensnivan i regel seglationssdsongens ldgsta
vattenstand (LWnav).

Det ramade djupet faststalls genom ett farledsbeslut.

For farlederna fér handelssjofart visas det ramade djupet pd sjokorten och i 6vriga nautiska
publikationer samt pa farledskorten.
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RORELSEMARGINAL

Med farledens rdorelsemarginal avses det tilldggsdjup som planerats fér fartygets rorelser, uto-
ver farledens dimensionerade djupgdende. Rérelsemarginalen ar nddvandig for att beakta de
vertikala rérelserna som uppstar under fartygets gang. Farledens rorelsemarginal &r skillnaden
mellan farledens djupmarginal och kélmarginal. Rérelsemarginalen kan variera pa olika far-
ledsavsnitt.

Rorelsemarginalen for farleder for handelssjoéfart redovisas i vissa nautiska publikationer och
pa farledskort.

DYNAMISKT DJUPGAENDE

Med farledens dynamiska djupgdende avses den nivd som fartygets kol kan nd medan fartyget
ror sig pa farleden.

Det dynamiska djupgdendet & summan av farledens dimensionerade djupgdende och farty-
gets rérelsemarginal som reserverats i farleden. Det dynamiska djupgdendet faststalls for far-
leder foér handelssjoéfarten i samband med farledsplaneringen. Det dynamiska djupgdendet kan
variera pa olika farledsavsnitt.

Dynamiskt djupg@ende for farleder fér kustens handelssjofart redovisas i vissa sjofartspubli-
kationer och pa farledskort.

KOLMARGINAL

Med kélmarginalen (netUKC) avses det avstand mellan fartygets kél och farledens ramade
djup som ska lamnas fritt under fartygets kél under gang.

Kélmarginalen &r skillnaden mellan farledens ramade djup och det dynamiska djupgdendet.
Kdélmarginalen faststalls for farleder for handelssjofarten i samband med farledsplaneringen.
Kélmarginalens minimivarde vid farleder for kustens handelssjofart ér 0,5 m samt for farleder
for handelssjofart i insjpomraden och vid grunda farleder 0,3 m.

Farledsbegrepp i MSL / N2000

A Vattenstand

B Dimensionerat
dupgaende (statiskt)
C Dynamiskt - N2000
djupgéende {vetenyta |
D Ramat djup ] B Ar _
—— - AR —
E Djupmarginal (Gross
UKC)
F Roresemarginal c
G Kolmarginal (net UKC) ) D
- = T e e ) R e e e e e N T = = == == = di send
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Bilaga 2, Anvisningar for att bedoma ett sakert djupgdende

Anvisningar for att bedoma ett sdkert djupgdende for ett fartyg inom han-
delssjofarten

Beraknat frén farledens ramade djup

1. Kontrollera i ett uppdaterat sjokort vilken referensnivan ar for farleds- och djupuppgifterna
(det gamla MSL-systemet eller det nya N2000-systemet, BSCD2000).

2. Ta reda pa av Meteorologiska institutet vad det radande vattenstandet &r fr&n den narm-
aste mareografen i det héjdsystem som anvands. https://fiho.fi/Ink/sealev/sv

3. Kombinera farledens ramade djup som finns pa sjokortet och det radande vattenstan-
det/det prognostiserade vattenstdndet (justering + och - enligt vattenstdnd), vilket ger dig
det med vattenstandsuppgifter justerade vérdet fér det ramade djupet.

4. Beddm utgdende fran principerna i punkt 2 och 3 i denna anvisning den rérelsemarginal
som fartyget behdver med tanke pa forhallandena, och subtrahera rérelsemarginalen samt
en koélmarginal p& 0,5 m frén farledens ramade djup som justerats med vattenstandsupp-
gifter, vilket ger dig vardet for fartygets sakra statiska djupgdende.

For att bedéma squateffekten kan du anvdanda Trafikledsverkets verktyg:
https://fiho.fi/Ink/fwtools/sv

Beraknat frén farledens dimensionerade djupgdende

1. Kontrollera i ett uppdaterat sjokort vilken referensnivan ar for farleds- och djupuppgifterna
(det gamla MW-systemet eller det nya N2000-systemet, BSCD2000).

2. Ta reda pa av Meteorologiska institutet vad det rddande vattenstandet &r fr&n den narm-
aste mareografen i det héjdsystem som anvands. https://fiho.fi/Ink/sealev/sv

3. Kombinera det dimensionerade djupgdendet fér farleden som finns i sjéfartspublikationen
och farledskortet och det radande/estimerade vattenstandet (justering + och - enligt vat-
tenstand), vilket ger dig det med vattenstandsuppgifter justerade vérdet fér det dimension-
erade djupgdendet.

4. Kontrollera den dimensionerande farten for farleden i sjéfartspublikationen och farledskor-
tet. Overskrid inte den angivna dimensionerande farten. Om omsténdigheterna tilldter en
fart som ar lagre @n den dimensionerande farten, kan man anvanda farleden med ett djup-
gdende storre &n farledens dimensionerade djupgdende som justerats med vatten-
stdndsuppgifter. Skillnaden ska motsvara minskningen i squateffekten.

For att beddma squateffekten kan du anvanda Trafikledsverkets verktyg:
https://fiho.fi/Ink/fwtools/sv

Beraknat fran farledens dynamiska djupgdende

1. Kontrollera i ett uppdaterat sjokort vilken referensnivan ar for farleds- och djupuppgifterna
(det gamla MW-systemet eller det nya N2000-systemet, BSCD2000).

2. Ta reda pa av Meteorologiska institutet vad det rddande vattenstandet &r fr&n den narm-
aste mareografen i det héjdsystem som anvands. https://fiho.fi/Ink/sealev/sv

3. Kombinera det dynamiska djupgdendet (det dimensionerade djupgdendet + rérelsemargi-
nalen) for farleden som finns i sjéfartspublikationen och farledskortet och det radande/esti-
merade vattenstdndet (justering + och - enligt vattenstand), vilket ger dig det med vatten-
stdndsuppgifter justerade vardet for dynamiskt djupgdende.

4. Beddém utgdende fran principerna i punkt 2 och 3 i denna anvisning den rérelsemarginal
som fartyget behdver med tanke p@ omsténdigheterna, och subtrahera denna rérelsemar-
ginal fran det dynamiska djupgdendet som justerats med vattenstandsuppgifter, vilket ger
dig vardet for fartygets sékra statiska djupgaende.
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For att bedéma squateffekten kan du anvdanda Trafikledsverkets verktyg:
https://fiho.fi/Ink/fwtools/sv

Anvisningar for batforare for att sdakerstalla ett siakert farledsdjup i sjodi-
strikten

1. Kontrollera vad din bats djupgdende &r nér den ligger stilla i lugnt vatten.

2. Kontrollera i ett uppdaterat sjékort vilken referensnivan &r fér farleds- och djupuppgifterna
(det gamla MW-systemet eller det nya N2000-systemet, BSCD2000).

3. Tareda pd av Meteorologiska institutet vad det radande vattenstandet &r fran den narm-
aste mareografen i det héjdsystem som anvands. https://fiho.fi/Ink/sealev/sv

4. Kombinera det dimensionerade djupgdendet for farleden som finns pa sjokortet och det ra-
dande vattenstdndet (justering + och - enligt vattenstdnd), vilket ger dig det med vatten-
standsuppgifter justerade vardet for det dimensionerade djupgdendet.

Du kan framféra din bat pa farleder vars dimensionerade djupgdende som faststillts enligt
punkt 4 &r minst lika djup som din bats djupgdende.

Anvisningar for att siakerstalla ett sakert djupgaende och farledsdjup i insjo-
omraden

1. Kontrollera fartygets/badtens djupgdende.
2. Kontrollera i ett uppdaterat sjokort vilken referensnivan &r for farleds- och djupuppgifterna
(det gamla NN-systemet eller det nya N2000-systemet).
3. Kontrollera sjdbassdngens radande vattenstand, i forhallande till det l&gsta vattenstandet
for seglationssasongen i motsvarande héjdsystem.
3.1. Information kan hdmtas frdn Finlands miljocentral (SYKE) webtjanst.
https://fiho.fi/Ink/watlev/sv
3.2.1 omraden med fartygstrafikservice (VTS), kan man fraga VTS om vattenstandet i om-
radet,
4, Jamfoér vattenstandsuppgifterna med seglationssdsongens ldgsta vattenstdnd, och kontrol-
lera ifall vattenstdndet &r hogre eller ldgre &n seglationssdsongens lagsta vattenstand.

Hogre vattenstdnd kan utnyttjas som en motsvarande 6kning i dimensionerat djupgdende som
anges for farleden. Om vattenstandet &r lagre, subtrahera skillnaden frén vardena fér djup /
djupgdende som anges. Ifall fartygets rutt inkluderar kanaler, bér man dartill &ven beakta
stdrsta djup i kanalen (Saima kanal 4,35m).
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