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Tiivistelma

Taman kehittdmisohjelman tavoitteena oli maarittaa kéavelyn ja pyorailyn edistdmisen “askelmerkit” Salon
kaupungille. Tarkastelun osa-alueina kehittdmisohjelmassa olivat: 1. Asenteet ja liikkumistottumukset,
2. Infrastruktuuri ja ympadristd, 3. Yhdyskuntarakenne ja palveluverkko seké 4. Institutionaalinen ympéristo,
joille mé&aritettiin nykytila, tavoitteet ja toimenpiteet. Kehittdmisohjelmalla on tarkoitus parantaa kavelyn ja
pyorailyn turvallisuutta ja sujuvuutta sek& matkaketjujen toimivuutta. Esitettyjen toimenpiteiden avulla on
tarkoitus lisata kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta sekd véhentad henkildautoilun
kulkumuoto-osuutta erityisesti keskusta-alueella. Kehittdmisohjelma toimii yleissuunnitelmatasoisena
tyokaluna, jossa eri osa-alueiden edistamistoimenpiteet on koottu saman “katon” alle.

Kehittdmisohjelman laadinnan aluksi toteutettiin huhtikuussa 2016 sidosryhmakysely, jonka avulla
kartoitettiin salolaisten nykyiset liikkumistottumukset ja néiden mielipiteitd kavelyn ja pyorailyn
edistdmistarpeista. Liséksi tehtiin tausta-aineistoanalyysia sekd maastokartoituksia, jolla téydennettiin
nakemystd kavelyn ja pyorailyn nykytilasta Salossa. Kehittdmisohjelman ohjaamisesta vastasi hankkeen
aikana sen ohjausryhma, jonka ohjasi kehittdmisohjelman siséllon toteuttamista ja sen eteenpdin vientia.

Salolaisten nykyisin tekemista tyd-, opiskelu- ja koulumatkoista 53 % on alle 10 kilometrin mittaisia
matkoja. Matkojen keskipituus on 34,65 kilometrid ja mediaani on 10 kilometrid. Pitkdhkon tydmatkan
keskiarvossa nakyy erityisesti muulla tydskentelevien osuus. Salosta l&dhtee péivittdin paljon henkil6ita
Helsingin ja Turun suuntaan téihin. Kulkumuotona kesalld ty6-, opiskelu- ja koulumatkoilla salolaiset
kayttavat eniten autoa (44 %), toiseksi eniten kavelyd ja pyoréd (36 %) ja kolmanneksi eniten linja-
autoa (15 %). Kulkumuodon ratkaisevista tekijoista ty6-, opiskelu- ja koulumatkoilla kesalla térkein oli
helppous ja mukavuus (22 %), toiseksi tarkein matka-aika (17 %) ja kolmanneksi térkein
liilkuntamahdollisuus ja terveydelliset nakékohdat (13 %). Talvella kulkumuodon ratkaisevista tekijdista tyo-,
opiskelu- ja koulumatkoilla oli térkein helppous ja mukavuus (26 %), toiseksi tarkein matkaan kuluva aika
(18 %) ja kolmanneksi tarkein sadolosuhteet (15 %).

Salon alueella on kévely- ja pyorateitd yhteensa 208 kilometrid, joista 147 kilometrid on Salon kaupungin
vastuulla ja 61 kilometrid Varsinais-Suomen ELY-keskuksen vastuulla. Kaupungin keskusta alueella ja sen
lahitaajamissa on tihed ja kohtuullisen hyvin eri kohteet saavuttava kévely- ja pyorailyverkko. Muissa
taajamissa osassa on kévely- ja pyorétie, osassa taajamista liikkuminen k&vellen ja pyo6réillen tapahtuu
kayttamalla ajoneuvoliikenteen kanssa samaa maantieosuutta. Keskustasta sitd ymparoiviin taajamiin vain
Maryyn ja Inkereelle on yhtendinen ja jatkuva pyoratie. Muut taajamat ovat kévellen ja pydrdéillen
saavutettavissa vain kayttamalla keskustasta taajamaan johtavaa maantieosuutta.

Kehittdmisohjelmassa esitettyjen toimenpiteiden osalta kavelya ja pyorailya voidaan edistaa Salossa niiden
vaylastdon kohdistuvien toimenpiteiden lisaksi my6s muilla keinoilla, kuten esimerkiksi paremmalla
viestinnalla ja tiedottamisella kaupunkilaisille kavely- ja pyorailyreiteista seka erilaisin liikkkumiskampanjoin
koululaisten ja ty6ssakayvien osalta.

Salossa on hyvat mahdollisuudet edistaa kavelya ja pyorailya seka samalla saada niistd moninaisia hyotyja
niin terveyden, turvallisuuden kuin ympéristén osalta. Edistamistydssa keskeistd on tehda yhteisty6ta
kaupungin eri hallinnonalojen kanssa sekd ottaa myds muut sidosryhmat, kuten kaupungin asukkaat
edistamistybhdén mukaan. Kehittdmisohjelma antaa askelmerkit Salon kaupungin kévelyn ja pyoréailyn
edistamistyolle, nyt on aika ottaa ensimmainen askel!
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Esipuhe

Kavely ja pyoréily ovat tarked osa liikkumisen kokonaisuutta ja matkaketjujen kehittdmistd. Eri
kaupungeissa toteutettujen kavelyn ja pyoréilyn edistémistoimenpiteiden avulla kévelyn ja pyorailyn
kulkumuoto-osuutta on saatu lisattyd ja samalla parannettua kaupunkiympdriston viihtyisyytta ja
turvallisuutta. Kavely- ja pyoréilyvaylat muodostavat suomalaisten suurimman, yhteisen liikuntapaikan,
minka vuoksi niilld on suuri merkitys yksilén hyvinvointiin ja terveyteen sekd tata kautta yhteiskunnan
terveyskustannuksiin.

Taman kehittdmisohjelman tavoitteena on parantaa kévelyn ja pyorailyn olosuhteita Salossa ja sité kautta
lisaté kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen nykyisid kulkumuoto-osuuksia sekd niistd saatavia hyotyja.
Kehittdmisohjelma toimii yleissuunnitelmatasoisena tydkaluna, jossa eri hallinnollisten sektoreiden kévelyn
ja pyoréilyn edistamistoimenpiteet on koottu saman “katon” alle. Toimenpiteet on jarkevad myos toteuttaa
kaupungin hallinnonalojen yhteistyona, koska kévely ja pyordily edistavat ndiden kaikkien asiaa (terveys,
turvallisuus ja ymparist®). Liséksi edistamistydssa keskeisté on luoda liikkkumisymparisto, joka houkuttelee
liikkumaan kavellen ja pyoraillen.

Kehittdmisohjelman ovat rahoittaneet Liikennevirasto seké Salon kaupungin Kaupunkisuunnittelupalvelut.
Ohjelman laatimista varten perustettiin ohjausryhma4, johon ovat osallistuneet:

Liikennejérjestelméasiantuntija Anna Saarlo (Liikennevirasto)

Liikennesuunnittelija Mari Sinn (Varsinais-Suomen liitto)

Liikennejérjestelmésuunnittelija Piritta Keto (Varsinais-Suomen ELY-keskus)
Kaupunginarkkitehti Jarmo Heimo (Kaupunkisuunnittelupalvelut, ohjausryhman puheenjohtaja)
Kaupunkikehityspaallikkd Mika Mannervesi (Kaupunkikehityspalvelut)

Vs. liikuntapalveluiden esimies Saku Nikkanen (Liikuntapalvelut)

Yhdyskuntatekniikan kaupungininsingori Petri Virtanen (Kunnallistekniset palvelut)
Kuljetuskoordinaattori Seppo Virkkunen (Liikennepalveluyksikko)

Harjoittelija Mikko Séderholm (Liikennepalveluyksikko)

Liikennesuunnittelija Tapio Hartikainen (Dewinski Oy, ohjausryhman sihteeri)

Tybn laatimisesta on vastannut DI liikennesuunnittelija Tapio Hartikainen Dewinski Oy:stad. Tyokaluna
kehittdmisohjelman laatimisessa toimi kaupunkilaisille [&hetetty sidosryhmékysely, joka toteutettiin
yhdessa Liikennepalveluyksikdn kanssa. Kyselyssa kartoitettiin kavelyn, pyorailyn ja liityntapysakoinnin
olosuhteiden nykytila Salossa seka salolaisten liikkumistottumukset.

Kehittdmisohjelma vieddaan kaupunkisuunnittelulautakunnan, kaupunginhallituksen ja kaupunginvaltuuston
hyvéksyttavaksi. Ohjelman toteuttamisen koordinointitehtdva on kaupungin liikennepalveluyksikélla, jossa
ohjelmalle  nimetddn  vastuuhenkild.  Ohjelman  toteuttamista valvovat viranhaltijatasolla
kaupunkikehityspalvelujen johtoryhma ja luottamuselimend kaupunkisuunnittelulautakunta. Ohjelman
etenemisesta raportoidaan vuosittain talousarvion kasittelyn yhteydessa.

Kesakuussa, 2016
Salon kévelyn ja pyorailyn ohjausryhma

Salon kaupunki Dewinski Oy
Kaupunkisuunnittelupalvelut
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Jarmo Heimo Tapio Hartikainen
Kaupunginarkkitehti DI, liikennesuunnittelija



1. Kavelyn ja pyorailyn edistamisen tavoitteet ja hyodyt
1.1 Kavelyn ja pyorailyn lisddmisella kohti yhteiskunnan tavoitteita

Kavely ja pyordily ovat edullisia seka terveytta ja hyvinvointia edistavia kulkumuotoja, jota on mahdollista
edistdd esimerkiksi motivoinnin, markkinoinnin, infrastruktuurin parantamisen keinoin. Kavelylld ja
pyorailyllda on monia kansanterveyttd edistavia vaikutuksia ja niilla voidaan torjua riittdmattéman liikkunnan
terveydenhoidon menoja, jotka ovat téll4 hetkelld vuodessa 100-200 miljoonaa euroa.

Lapsille, nuorille ja ty6ikaisille kavely tai — pyoréily tyo- ja koulumatkoilla on luonteva tapa lisité paivittaista
liikkumista. lkd&ntyvan ihmisen omatoiminen liikkkuminen pitéd tdmén pitempéén terveend ja vahentaa
laitoshoidon ja kuntoutuksen tarvetta. Liikkumisympdriston turvallisuuteen vaikuttamalla voidaan vahent&aa
kavelijoille ja pyorailijoille sattuneita onnettomuuksia ja tatd kautta lisata liikkumisen terveyshyotyja.
Kavelylla ja pyorailylla voidaan korvata ensisijaisesti lyhyitd henkildautomatkoja. Pidemmilla matkoilla
sujuvat pyordilyreitit ja matkaketjut seka viihtyisa ja turvallinen kévely-ymparist6 tukevat joukkoliikenteen
kayttod. Yhdyskuntarakenteen hajoaminen heikentdd kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen
toimintaedellytyksia ja johtaa sitd kautta lisdéantyvadn henkilbauton kayttoon, liikenteen kasvuun seka
ilmastomuutosta vauhdittavien kasvihuonekaasupééstojen lisédntymiseen.

Valtakunnallisen k&vely- ja pyorailystrategian tavoitteena on, ettéd vuoteen 2020 mennessé kavely-, pyora-
ja joukkoliikenteen yhteinen kulkutapaosuus nousee 32 prosentista 35-38 prosenttiin ja
henkil6automatkojen vastaavasti vahenee. Tama merkitsee, ettd vuonna 2020 kavely- ja pyorailymatkoja
tehddan véhintddn 20 prosenttia enemmaéan kuin vuonna 2005. Matkamaardnd tdma tarkoittaa noin
300 miljoonaa kévely- ja pyorailymatkaa. Kaytanndssa tama tarkoittaisi jokaista tyoikaistad kohden kolmesta
neljaén kavellen tai pyoraillen tehtyd matkaa viikossa vaikkapa kauppaan tai toihin.

Valtakunnallisessa kédvelyn ja pyorailyn toimenpidesuunnitelmassa esitetddn toimenpiteet ndiden edelld
mainittujen strategian tavoitteiden saavuttamiseksi. Toimenpiteet on jaettu neljadn alla olevaan
kokonaisuuteen, joista ensimmainen edustaa motivointia ja kolme seuraavaa p&dosin mahdollistamista.
Kunkin kokonaisuuden alle on tiivistetty tavoitteen saavuttamisen kannalta keskeiset teemat.

1. Tarkedt valinnat (Asenteet ja liikkumistottumukset)
- Rutiinien ja tottumusten murtaminen
- Palvelut ja teknologia arjen apuna

2. Reitti selva (Infrastruktuuri ja ympéaristo)
- Oikeat ratkaisut oikeaan paikkaan

- Jalankulku houkuttelevaksi

- Py6raily sujuvaksi laatua parantamalla

- Matkaketjut toimiviksi

- Kunnossapito kuntoon

3. Kaikki lahella (Yhdyskuntarakenne ja palveluverkko)
- Jalankulku- ja pyorailykaupunkia rakentamaan

- Palvelut l&helle

- Yhteydet ja pysakointi kaavoihin

4. Jarjestelma toimii (Institutionaalinen ymparisto)
- Tarvitaan sitoutumista ja rahoitusta

- Liikennesaannot ja -kulttuuri tukemaan tavoitteita
- Ryhdytaan toimeen



1.2 Kavelyn ja pyorailyn visio Salossa vuodelle 2030

Asenteet ja lilkkkumistottumukset

>

>

Kavelyn, pyoréilyn ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu kulkumuoto-osuus nousee nykyisesta
42 prosentista vahintaan 50 prosenttiin vuoteen 2030 mennessd. Henkildauton osuus kaikista
matkoista laskee nykyisesté 51 prosentista véhintaan 42 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa.
Kavellen ja pyoralla arkiliikuntana tehtavien ty6-, koulu- ja opiskelumatkojen méara kasvaa.

Infrastruktuuri ja ymparisto

>

Keskusta, taajamat ja niiden palvelut seka koulut ja opiskelu- ja tydpaikat ovat saavutettavissa
kavellen ja pyoraillen sujuvasti, turvallisesti ja esteettémasti kattavan ja korkeatasoisen verkon
kautta. Keskustat ja taajamat tarjoavat viihtyisan ja miellyttdvan ympariston liikkkua kévellen ja
pyoraillen.

Eri vaesto- ja ikéaryhmille tarjotaan tasavertaiset liikkkumismahdollisuudet.

Kavely ja pyoraily toimivat matkaketjujen suvina osina. Pydrille on tarjottu laadukkaat ja turvalliset
liityntapysakointipaikat.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden henkilévahinko-onnettomuuksien mééaré seka kulkijoiden
turvattomuuden tunne vahenee. Liikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenk&én
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti.

Turvallinen ja viihtyisa liilkenneymparisto kannustaa liikkujia noudattamaan liikennesééantoja ja
huomioimaan muut kulkijat.

Kavelyn ja pyorailyn lilkkenneturvallisuus on niin hyva, ett liikkenneturvallisuuden puutteet eivét
rajoita kavelya ja pyorailya.

Yhdyskuntarakenne ja palveluverkko

>

>
>

Taajamien palvelutasoa kavelijdille, pyorailij6ille ja joukkoliikenteen kayttéjille kehitet&ddn niin
korkeaksi, etté se houkuttelee lisdd véestod ja tyopaikkoja.

Palveluihin paésee esteettomasti palvelukeskuksissa, suurilla asuntoalueilla ja tytpaikoilla.

Salon kaupungin yhdyskuntarakennetta kehitetéén tasapainoisesti ja sen eri osien omia vahvuuksia
hyodyntéen. Kaupungin keskusta, vanhat kuntakeskukset, kylataajamat ja maaseutu muodostavat
hyvin toimivan alueverkoston, jossa palvelut ovat hyvin kévellen ja py6réalla saavutettavissa.

Salon ydinkeskusta on helposti saavutettava, viihtyisa ja vetovoimainen palvelujen, erikoiskaupan ja
asumisen alue, jossa liilkkuminen tapahtuu kavely- ja pyoréilypainotteisesti ja katutilat on
suunniteltu ajoneuvoliikenne, kévely ja pyoréily yhteen sovittaen.

Taajamatyyppinen asuminen, palvelut ja tyopaikat pyritaan sijoittamaan lomittain niin, etta
asukkaiden matkat muodostuvat mahdollisimman Iyhyiksi ja k&vellen tai pyoralla toteutettaviksi.
Maaseutualueilla kdvely- ja pyorailyreitit tukevat seka asukkaiden omia liikkumistarpeita, etta
uuden yritystoiminnan kehittdmista matkailuun, virkistykseen ja muuhun uuteen
elinkeinotoimintaan liittyen. Reitit suunnitellaan ja toteutetaan niin, etté liikkkuminen ei haittaa
maaseudun perinteisia elinkeinotoimintoja eika asumisviihtyisyytta.

Sitoutuminen ja toteuttaminen
Kaupungin paattajat ja virkamiehet tuntevat kdvelyn ja pyorailyn tavoitteet ja ovat sitoutuneet
niiden toteuttamiseen. Tavoitteet ohjaavat kaikkea paatoksentekoa ja toimintaa.

>




1.3 Hyodyt

Kavelysta ja pyorailysta hyotyy niin itse liikkkuja kuin my0s yhteiskunta. Hysdyt ovat
laaja-alaisia ja kunnan osalta hyddyt tulevat usealle eri hallinnonalalle, joten myods kavelyn ja pyoréilyn
edistamistyd vaatii kunnan usean eri hallinnonalan yhteistyotd. Keskeisimmat kévelyn ja pyorailyn
edistdémisen hyddyt kohdistuvat terveyteen, turvallisuuteen ja ymparistoon, joista on kerrottu tarkemmin

alla olevissa kohdissa. Litkuntamahdollisuus ja terveydelliset voivat myos motivoida

liikkumaan, silla ne olivat tdman kehittamisohjelman osana tehdyn kyselyn perusteella yhtena
merkittavimmisté tekijoisté salolaisten valitessaan kulkumuotoa tekemilleen matkoilleen.

Terveys

Kavelylla ja pyordilylla voidaan vahentda merkittavasti vahaisen likkunnan ja

liikkumattomuuden aiheuttamia kustannuksia. WHO:n arvion mukaan liikkkumattomuus on
maailman laajuisesti jo neljanneksi suurin riskitekija elintapasairauksien aiheuttamiin kuolemantapauksiin.
Riittaméattomasti lilkkuvia on merkittdva osa kaikissa ikaryhmissd, joiden liilkkumista voitaisiin lisaté
esimerkiksi yhdistamalla kavely ja pyoréily arkimatkoihin, kuten ty6- ja koulumatkoihin. Puoli tuntia
reipasta arkiliikuntaa paivittain, esimerkiksi 4-5 kilometrin mittaisen tyématkan pyoréily tai kavely,
parantaa kestdvyyskuntoa ja auttaa painonhallinnassa. Pyoréilyssa lihaksiin ja niveliin ei kohdistu liian
suurta rasitusta ja siksi se sopii myos sellaisille henkil6ille, joille esimerkiksi kdvely ja juokseminen tuottavat
korkean painon, nivelvaivojen tai muiden syiden vuoksi hankaluuksia. WHO:n mukaan yksi aiemmin
passiivinen uusi pyorailija tuottaa yhteiskunnalle s&ast6d noin 0,7 €/pyoréilty kilometri ja henkildautoilu
puolestaan kuluttaa 0,10 € / kilometri.

Nykyisin ~ vain 11 % suomalaisista tyoikaisista henkildistd (15-64 -vuotiaat) téyttaa
terveysliikuntasuosituksen mukaisen viikkoliikuntamaarén. Terveysliikuntasuosituksen mukaan ihmisen
tulisi liikkua kestavyyskuntonsa osalta joko 2 tuntia 30 minuuttia reippaasti tai 1 tunti 15 minuuttia
rasittavasti (esimerkiksi kavellen, pyordillen tai juosten) seka liikkua 2 kertaa viikossa lihaskunnon ja
liikehallinnan osalta (esimerkiksi kuntosali, jumppa, tanssi tai venyttely). Jo 10 minuutin pituisista kavely-
tai pyoréilyjaksoista koottu 2 tunnin 30 minuutin viikkoliikunta-annos auttaa pitdm&an kuntoa ja
terveytta ylla.

Viikoittainen
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Paranna kestdvyyskuntoa (alle 20 km/t) viikossa
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Terveysliikunnan suositus 2
18-6 -tuutlaille © UKK-Instituutti

Terveysliikuntasuositus 18—64-vuotiaille (kuva: UKK-instituutti, 2016.)



Saannollista ja pitkaaikaista pyorailya ja kdvelya harrastavilla ihmisilla on havaittu
monia terveyshyotyja lilkunnasta:

» Vahent&a sairastumisriskid tuki- ja liikuntaelin sairauksiin, jotka aiheuttavat jo nyt eniten tydsta
poissaoloja ja ovat toiseksi yleisin syy tyokyvyttomyyselakkeisiin.

Ylipainoisuuden vaara laskee 50 prosentilla.

Sydan- ja verisuonisairauksien vaara pienenee.
Osteoporoosin kehittyminen hidastuu.
Auttaa veren rasvakoostumuksen saatelyssa.

VVVVVYVYVVYYVY

Parantaa kuntoa.

Auttaa kehittamé&an ja yllapitamaan luuston, lihasten ja nivelten toimintakykya.
Sepelvaltimosairauksien kehittymisen vaara alenee 50 prosentilla.
Tyypin 2 diabeteksen kehittymisen vaara laskee 50 prosentilla.

Korkean verenpaineen kehittymisen vaara laskee 30 prosentilla.

Masennus- ja ahdistusoireet helpottuvat ja parantaa mielialaa.

Esimerkkeja kavelyn ja pyorailyn terveyshyoddyista:

Turun kaupunki

Turun kaupungin organisaatiossa edistettiin tydmatkaliikuntaa Liikettd tydmatkaan! hankkeessa vuosina
2013-2014. Hankkeen osallisten, jotka olivat aiemmin lilkunnallisesti vahan aktiivisia tai kokonaan
passiivisia sairauspoissaolot vahenivat hankkeen aikana keskimaérin 26 %:lla 810 €/hl6/vuosi. Lisaksi mm.
osallisten vireys, tyokyky ja kestéavyyskunto paranivat, painoindeksi ja vyotaronympérys pienenivat sekd
viikoittainen lilkkuntamaaraéa kasvoi vahintaan 30-60 minuuttia 57,1 %:lla osallisista.

Sairauspoissaolot pv/vuosi

ennen hanketta (1.6.2008-30.5.2013)
aikana (1.6.2013-30.5.2014)
 Turun vuonna 2013

2. Tyokyky nyt verrattuna elinaikaiseen parhaimpaan
(0= taysin tyokyvyton ja 10= tyokyky parhaimmillaan)

82

8

78

76

74

72

= Kartoitus | Kartoitus Il = Kartoitus Il

Painoindeksi ka
27,4 -
27,2 +
27
26,8
26,6 -
26,4
26,2
26

@A
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m Kartoitus |
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m Kartoitus |

(Kuvat: Turun kaupunki, 2014.)




Helsinki

Jokainen pyoréilty kilometri tuottaa Helsingissé noin 0,30-1,30 euroa riippuen siitd, paljonko pyorateihin
investoidaan. Investoimalla 20 miljoonaa euroa vuosittain pyorateihin saavutetaan arviointimenetelman
mukaan vuoteen 2025 mennessé 30 % lisdys pyorailtyihin kilometreihin. Pyorailyn kulkutapaosuus nousee
nykyisesta noin 6 %:sta 11 %:iin vuoteen 2025 mennessa.

Euron investoinnilla Helsingin py6rateihin saadaan 7,80 euron hy6dyt.

+ Terveysvaikutukset 550 milj. € - Onnettomuuskustannukset 175 milj. €
+ Aikasaastot 523 milj. € - Investoinnit ja jadanndsarvo 114 milj. €
+ Ymparistohyodyt 11 milj. € - Yll&pito 22 milj. €
+ Hyodyt yhteensa 1 084 milj. € - Kustannukset yhteensa 311 milj. €
Kuopio

Tyomatkansa pyoréilevét virkamiehet (366 henkilod), Yhteiskunnalliset hyddyt ovat 500 000 €- useita
miljoonia euroja vuodessa, eli 1 100 € - 4 100 €/vuosi/henkild.

Uppsala
Kaupungissa tehdyn tyomatkapyoréilyn edistdémisprojektin  (v. 2002-2006) tuloksena projektiin

osallistuneiden kaupungin tydntekijoiden vuosittaiset sairauspoissaolot vahenivat keskiméarin 74 %
vuodessa. sairauspoissaolot véhenivat 10=>3 pdivaan vuodessa. Tama tarkoittaa yhteensa keskimaarin
2 450 € véhenemista vuosittaisissa sairauspoissaoloissa/henkild.

Norja

Kolmesta kaupungista (Hokksund, Hamar ja Trondheim) vuonna 2002 valmistuneen tutkimuksen mukaan
kavelyn ja pyordilyn suurimmat hyddyt olivat terveyshyotyjd, jotka olivat kaupungista riippuen 60- 75 %
kokonaishyddyisté yhteiskunnalle. Liikunnallisesti aktiivisen henkilén kokonaishy6ty on 500-1500 €/vuosi.
Liikunnallisesti passiivisen henkilén kokonaishyty on 3000-4000 €/vuosi.

Tanska
Laajan tydmatkapyoréilyd koskevan tutkimuksen mukaan niilla henkil6illa, jotka eivat pyordilleet toihin, oli
39 % suurempi kuolleisuus kuin niill&, jotka pyorailivat téihin tutkimuksen alusta alkaen.




Turvallisuus

Turvallisemmat jalankulku- ja pyorailyvéaylat vahentavat jalankulku- ja pyoréilyonnettomuuksia seka
liukastumis- ja kaatumistapaturmia. Autoliikenteen aiheuttama turvattomuus, melu ja paastot heikentévéat
viihtyisyyttd asuntoalueilla ja keskustoissa. Auton korvaaminen omavoimaisella liikkumisella edistda
liikenneturvallisuutta mm. autoliikkenteen véhenemisen myo6td, vaikka jalankulkijan ja pyorailijan riski
loukkaantua liikenteessé on autolla kulkijoita suurempi. Tdma johtuu siitd, etta jalankulkija tai pyorailija on

autoilijaa heikommin suojattu tormayksissa. Tilastot ja tutkimukset eri maista osoittavat, ettd KUN

polkupyorailijoiden maara liikkenteessa kasvaa, on pyoéradily myds turvallisempaa.
Tama perustuu siihen, ettd autoilijat ottavat paremmin huomioon pydrailijat, kun py6railijoitd on runsaasti
liikenteessa. Pyorailyn turvallisuuden parantuminen on myds nédhty niissé kaikissa Euroopan kaupungeissa,
joissa pyO0railijoiden maaraé on onnistuttu lisdmaan.

Ty6matkaliikunnan tuomat turvallisuusvaikutukset nakyvat parhaiten tydssa jaksamisen lisédntymisessa ja
onnettomuuksien vahentymisessd. Moottoroidun liikenteen véhentyessd onnettomuuksien madarat
pienentyvat ja samanaikaisesti vakavat liikkenneonnettomuudet pienentyvéat. Kestavan liikkumisen
mukaisesti rakennetut kaupungit ovat kompakteja, suunniteltu ihmisen mittakaavassa ja kulkuvaylét ja tiet
on rakennettu viihtyisiksi. N&mé& tekijat lisdavat saavutettavuutta, yhteisollisyyttd ja parempaa
maksukyvykkyytta, mitka luovat turvallisuutta.

Lapset ja nuoret

Kavely ja pyordily edistévat lasten ja nuorten terveyttd ja hyvinvointia. Suomalaistutkimuksen mukaan
liikkumisella on myonteisid vaikutuksia lasten tiedollisiin toimintoihin, kuten

esimerkiksi tarkkaavaisuuteen. Ne lapset, jotka liikkuivat enemman, saivat parempia tuloksia
tarkkaavaisuustestisséd kuin vahan liikkkuvat. Tarkkaavaisuudella tarkoitetaan kykya kiinnittdd huomiota
olennaiseen, mikd on téarkedd esimerkiksi uuden oppimisessa, ongelmanratkaisussa ja kokonaisuuksien
hahmottamisessa. Lasten ja nuorten arkilikkumista on helppo lisdtd osaksi pdivittdisia
lilkkumistottumuksia, mikali esimerkiksi koulumatka on turvallinen kulkea. Lapsena opittu liikkunnallinen
elaméntapa kannustaa sdilyttdmaan sen myads aikuisialla.
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Liikkumisen tasa-arvo

Kunnan ja sen alueen erilaisten toimintojen saavutettavuus jalan ja pyoralla on tarkeda tasa-arvoisten
liikkumismahdollisuuksien kannalta kaikissa ihmisen eldmanvaiheissa. Pitkat etdisyydet ja turvattomat reitit
palveluihin lisaavét lasten, nuorten ja ikaantyneiden riippuvuutta autokuljetuksista. Lisaksi yli viidesosa

téysi-ikaisista suomalaisista on ilman ajokorttia. Miehista noin joka neljannella ja naisista noin

puolella on auto k&ytettavissd vain satunnaisesti tai ei lainkaan. Palvelujen
keskittaminen on edelleen supistanut niitd alueita, joille on mahdollista tulla omatoimisesti autottomana.
Lisaksi koettu turvattomuudentunne rajoittaa lasten liikkkumisvapauksia ja ikaantyneiden koettuja
liikkumismahdollisuuksia. Lapsille on tarkeda, ettd he péésevét laajentamaan omaa liikkumisreviiridén
pikkuhiljaa. L&hiympéristdd ei opi tuntemaan auton takapenkilté. Liikkumisen tasa-arvoa ja palvelujen
saavutettavuutta parantavat erityisesti esteettomét kdvely- ja pyoraily-ympéristot, jotka mahdollistavat
liikkumisrajoitteisten lisdksi myos esimerkiksi lapsiperheiden liikkkumisen lasten vaunujen kanssa.

Liikenne

Kavely ja pyoraily vaativat vain vahan tilaa verrattuna autoliikenteeseen. Asukkaiden kannalta
kavelyn ja pyorailyn ehdoilla rakennettu kaupunkiympéristd on autoille
suunniteltua ymparistoa viihtyisampi, eikd pysakointiin ja liikennealueisiin tarvita
niin paljon tilaa kuin autovaltaisemmassa kaupunkiymparistossa. Merkittava tilansastd
syntyy muutettaessa autojen parkkipaikkoja pyorien pysakointipaikoiksi. Kavelyn ja pyordilyn lisdéédmisella
voidaan vaikuttaa myonteisesti liikenteen toimivuuteen, turvallisuuteen ja taloudellisuuteen.
Joukkoliikenteen toimivuus paranee ja kulkumuoto-osuus kasvaa, kun matkaketjun kaikki osat (mm. reitti ja

liitynt&pyséakaointi) 1ahtopaikasta maaranpééhan ovat kunnossa. Liityntdmuotona joukkoliikenteelle toimivat
niin, k&vely, pyoréily kuin henkildautoilukin.
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Ympaéristo ja ilmastonmuutos

Kévelysta ja pyordilysta ei synny lainkaan hiilidioksidi-, melu- tai muita paastoja ympéristoon, eivatka ne
my6skadn kuluta uusiutumattomia luonnonvaroja. Kun aiemmin henkiloautoilevat siirtyvat
kavelemaan, pyorailemaan tai kayttamaan joukkoliikennettd, syntyy merkittavia
ymparistohyotyja. Nama nakyvat mm. pienentyneina kasvihuonekaasu-, pienhiukkas-, katupély- ja
liikennemelumaarind, jotka suoraan tai epdsuorasti vaikuttavat myods liikennevéylien vaikutuspiirissa
olevien ihmisten terveydentilaan sekd ympériston viihtyisyyteen ja asuinymparistoon laatuun. Viihtyisdssa
ymparistossd matka tuntuu lyhyemméltd, mik& kannustaa kdavelemdan ja pyorailemaan. Ihmiset myods
kiinnittavat sitd enemman huomiota ympariston laatuun, mitd enemmén namé kavelevat ja pyorailevét.
Esimerkiksi keskustoissa toteutetut ké&velykadut ja -alueet ovat vaikuttaneet myonteisesti keskustan
elavyyteen, asukkaiden viihtymiseen ja liike-elamé&n menestymiseen seké koko kaupungin imagoon

Samoilla liikennevaylilla liikkuvan jalankulkijan ja pyo6réilijan hengittdma ilma sisaltdd véhemmaén
ilmansaasteita kuin autossa istuvan hengitysilma. Ihminen altistuu auton sisédlla liikenteen pééastoille

enemman kuin esimerkiksi viereisella jalkakaytavalla kulkeva. Korkeiden
hiilimonoksidipitoisuuksien  ja  kokonaiskuolleisuuden sekd sydan- ja

verisuonisairauksista johtuvan kuolleisuuden valilla on todettu merkittava yhteys.
Kun yhdyskuntailman hiilimonoksidin vuorokausipitoisuus nousee 1 milligrammalla ilmakuutiota kohti
kasvaa kokonaiskuolleisuusriski 3,7 % ja sydén- ja verisuonitauteihin kuolleisuusriski 5,6 %. Taajamissa
miltei kaikki hengityskorkeudella esiintyvd yhdyskuntailman hiilimonoksidi on perdisin autojen
pakokaasuista. Myos typenoksidit voivat aiheuttaa hengitystieoireita ja keuhkosairauksia.

Lilkenteen aiheuttamat epdpuhtaudet ovat haitallisia siksi, ettd ne syntyvat ihmisen hengitysilman
korkeudella. Herkillda henkil6illa, kuten astmaatikoilla, jo hyvinkin pienet pitoisuudet lisdavat
hengitystieoireita. Terveysvaikutuksille alttiita ovat myds lapset, vanhukset seka keuhko- ja sydansairaat.

Jo kohtuullisen matkustajamééran saavuttava joukkoliikenne on huomattavasti henkildautoilua
ymparistoystévallisempi vaihtoehto matkustajakilometria kohden. YmparistohyOtyjen saavuttaminen ei
kuitenkaan aina tarkoita henkildautoilun poistamista, silla pelkdstd&dn matkustusohjeistuksen luominen ja
ymparistoystévallisten autojen suosiminen vahentaa liikkenteen paastoja.

hokkaita tapoja liikkua. Yhta kilowattituntia vastaavalla

Kévely ja varsinkin pyordily ovat energiate
energiamaaralla:
» autolla liikkuva péésee 1,6 kilometria,
» téydessa linja-autossa kulkeva 13 kilometria,
» jalankulkija 17 km

» Japyorailija jopa 100 km.
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Edullisuus

Vapaa-ajan- tai arkimatkan kulkeminen kavellen ja pyoéralla on hyva mahdollisuus
saastaad aikaa, kun paivan paatteeksi kotiin tultuaan ei tarvitse enaa lahtea

kuntoilemaan. Omin voimin liikkuminen on my®s ilmaista, koska ei tarvitse maksaa matkalippuja tai
polttoainetta. Myods pyodrén pysakointi on téysin ilmaista. Vastaavasti autoilun (kuten polttoaine) ja siihen
liittyvat kustannukset (kuten infrastruktuurin kunnossapito) ovat jatkuvasti nousseet ja tulevat nain seké
matkalaiselle, kunnalle ja vyhteiskunnalle aina vaan kallimmaksi. My6s kunnan liikenteen
infrastruktuurimenoissa saastetd&n, koska jalankulku ja pyoréily vaativat vahemman pinta-alaa kuin
moottoriliikenteen vaylat seké vahentévat uusien moottoriliikenteen vaylien rakentamisen tarvetta. Yhden
autopaikan rakentamiskustannukset katutasolla maksavat noin 5000 euroa ja autoparkkihallissa tai maan
alle toteutettuna kymmenia tuhansia euroja autopaikkaa kohti. Yhden autopaikan vaatimalle tilalle on
mahdollista rakentaa paikat 10 polkupyorélle.
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2. Asenteet ja litkkumistottumukset

2.1 Litkkumistottumusten nykytila Salossa

Kehittamisohjelman laadinnan alussa toteutettin  11-25.4.2016 yhdessa Salon  kaupungin
Liikennepalveluyksikén kanssa salolaisille suunnattu kysely, jossa tiedusteltiin nykyisié liikkumistottumuksia
sekd kavelyn, pyoréilyn ja liityntapysakoinnin kehittdmistarpeita. Kyselyyn vastasi yhteensd 250 henkil 64 ja
se toteutettiin Harava-kyselyohjelman avulla. Kyselystd tiedotettiin paikallislehdissa, kaupungin internet-
sivuilla, intranet-sivuilla seka kehittdmisohjelman internet-sivuilla
(http://www.salo.fi/liikennejakartat/pyoraily/pyorailynkehittamisohjelma/default.aspx).  Lisdksi  kysely
l&hettiin suoraan useammalle taholle (kylayhdistykset, Salon 100 suurinta yritystd, Mannerheimin
Lastensuojeluliiton Salon yhdistys ja Salon kaupungista: Koulutuspalvelut, Vanhuspalvelut, Nuorisovaltuusto
sekd Vammaisten palvelut).

salc”

Kaupunki ja Sosiaali-ja Paivahoito ja Asuminen ja Liikenne ja Tyoja Vapaa-aika
hallinto terveyspalvelut koulutus ymparista kartat yrittaminen ja matkailu

Kavelya ja pyoréilya
edistetdan Salossa

(kuva: Salon kaupunki, 2016a.)

Kehittdmisohjelmassa tarkasteltiin liityntédpysékoinnin  osalta py6rapysakdinnin  kehittdmistarpeita.
Liikennepalveluyksikko laatii kuluvan kesén aikana liityntédpysékointiselvityksen, jossa on huomioitu
pyoréilyn lisaksi myds henkildautojen liityntapysakointi. Lisdksi kuluvana vuonna toteutetaan osana
valtakunnallista henkil6liikennetutkimusta kysely 3 000 salolaiselle henkil6lle, jonka tulokset saadaan ensi
vuonna 2017. Tdmén jélkeen henkiloliikennetutkimuksessa saatuja kyselyn tuloksia on mahdollista verrata
kehittdmisohjelman kyselyn tuloksiin.

Alla on kuvattuna kehittdmisohjelman kyselyn keskeisimmaét tulokset. Kyselyn tarkempiin tuloksiin on
mahdollista tutustua liitteen 1 kautta. Vastaajista suurin osa oli yksityishenkil6itad (94 %), toiseksi eniten
vastaajia oli yrityksista ja organisaatioista (4 %). Vastaajista 2 % edusti jotakin muuta tahoa. IkAryhmisté
eniten vastasivat 30—44-vuotiaat (49 %), toiseksi eniten 45-59-vuotiaat (29 %) ja kolmanneksi eniten 60-
vuotiaat tai sitd vanhemmat (10 %).

M Alle 20-vuotias
20-29-vuotias

130-44-vuotias

M 45-59-vuotias

49% M 60-vuotias tai vanhempi
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Salolaisten tekemista ty6-, opiskelu- ja koulumatkoista 53 % on alle 10 kilometrin

mittaisia matkoja. Matkojen keskipituus on 34,65 kilometri4 ja mediaani on 10 kilometria. Pitkdhkon

tyobmatkan keskiarvossa nakyy erityisesti muulla tydskentelevien osuus. Salosta lhtee péivittéin paljon
henkiloita Helsingin ja Turun suuntaan toihin.

Yhdensuuntaisen tyo-, opiskelu-
ja koulumatkan pituus

mO0-1km ®1,12km ®215km ®51-10km ®10,1-20km ®YIli 20 km

TyO-, opiskelu- ja koulumatkat

Kulkumuotona kesalla ty6-, opiskelu- ja koulumatkoilla salolaiset kayttavat eniten
autoa (44 %), toiseksi eniten kavelya ja pyoraa (36 %) ja kolmanneksi eniten linja-
autoa (15 %). sahkokayttoisella pyoralla ajaa hieman alle 1 % (1 kpl) vastaajista. Suurin osa salolaisista
(80 %) kaytti kesalla ja talvella samaa kulkumuotoa tys-, opiskelu- ja koulumatkoilla. Talvella nailla
matkoilla suosituin kulkumuoto oli auto (55 %), toiseksi suosituin kavely ja
pyoraily (25 %) ja kolmanneksi suosituin linja-auto (15 %). sahkokayttoisella pydralla ajaa
hieman alle 1 % (1 kpl) vastaajista.

Kesa Talvi

M Kavely 1 Pyoraily

i Sahkokayttoinen polkupyora M Linja-auto

Mjuna M Henkiloauto kuljettajana
M Henkiloauto matkustajana B Moottoripyora

M Mopo tai mopoauto M Muu kulkumuoto, mika?




Kulkumuodon ratkaisevista tekijoista tyd-, opiskelu- ja koulumatkoilla kesélla térkein oli helppous ja
mukavuus (22 %), toiseksi tarkein matka-aika (17 %) ja kolmanneksi térkein liikuntamahdollisuus ja
terveydelliset nakokohdat (13 %). Talvella kulkumuodon ratkaisevista tekijoista ty®-, opiskelu- ja
koulumatkoilla oli tarkein helppous ja mukavuus (26 %), toiseksi tarkein matkaan kuluva aika (18 %) ja
kolmanneksi tarkein sd&olosuhteet (15 %).

Kesa Talvi

M Liikuntamahdollisuus M Terveydelliset nakokohdat

I Matkaan kuluva aika M Hinta

MiTarve omalle autolle tyopaivan aikanaMTarve omalle autolle ennen tyopaivaa tai sen jalkeen
M Helppous B Mukavuus

M Saaolosuhteet M Ekologisuus

M Muu, mika?

Vapaa-aika

Kesalla salolaiset tekevét vapaa-ajan matkansa mieluiten autolla (45 %), toiseksi mieluiten kavellen ja
pyoréillen 40 % ja kolmanneksi mieluiten linja-autolla 2 %. S&hkokayttoiselld pyorélla ajaa hieman alle 2 %
(3 kpl) vastaajista. Suurin osa salolaisista (68 %) kaytti vapaa-ajan matkoillaan samaa kulkumuotoa keséll& ja
talvella. Talvella vapaa-ajanmatkoilla kulkumuotona eniten kéytettiin autoa (60 %), toiseksi eniten kévelya
ja pyorailya (33 %) ja kolmanneksi eniten linja-autoa (5 %). S&hkopydralla liikuttiin hieman alle 2 % (2 kpl)
kaikista matkoista.

Kesa Talvi

M Kavely W Pyoraily

I Sahkokayttoinen polkupyora M Linja-auto

M juna M Henkiloauto kuljettajana
M Henkiloauto matkustajana M Moottoripyora

I Mopo tai mopoauto B Muu kulkumuoto, mika?
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Kulkumuodon valintaan vapaa-ajan matkoilla kesékaudella vaikuttaa eniten helppous ja mukavuus (28 %),
toiseksi eniten liikuntamahdollisuus ja terveydelliset tekijat (27 %) ja kolmanneksi eniten matkaan kuluva
aika (12 %). Talvella vapaa-ajan matkojen kulkumuodon valintaan eniten helppous ja mukavuus (30 %),
toiseksi eniten liikkuntamahdollisuus ja terveydelliset nékdkohdat (20 %) sek& kolmanneksi eniten
sééolosuhteet (16 %).

Kesa Talvi

M Liikuntamahdollisuus i Terveydelliset nakokohdat
M Matkaan kuluva aika M Hinta

M Helppous M Mukavuus

W Sadolosuhteet M Ekologisuus

M Muu, mika?

Seuraavat toimenpiteet lisdisivat salolaisten kavelya ja pyorailya:
> Puuttuvien pyorailyreittien rakentaminen -> 75 % lisaisi
> Pyorateiden ja jalkakaytavien kunnostaminen ja laadun parantaminen -> 69 % lisaisi
> Turvallisempi pyérailyreitti-> 65 % lisaisi
» Tyopaikan tuki tydmatkaliikuntaan
ja parempi pyérien pysakointimahdollisuus tydpaikalla -> 64 % lisaisi
Pydrailyreittien parempi talvikunnossapito ja kunnossapito -> 59 % lisaisi

Y

Puuttuvien kévelyreittien rakentaminen -> 57 % lisaisi

Kévelyreittien parempi talvikunnossapito ja kunnossapito -> 57 % lisaisi
Keskustan kehittaminen kavely- ja py6railypainotteisemmaksi -> 57 % lisaisi
Liikennejarjestelyjen parantaminen -> 57 % lisaisi

Matkaketjujen kehittaminen -> 56 % lisaisi

YV V.V V V

Suorempi pyoréilyreitti-> 56 % lisalisi

Parempi pydrien liityntapysakointimahdollisuus-> 53 % lisaisi

Turvallisempi kéavelyreitti-> 50 % lisaisi

Parempi pydrien pysakdintimahdollisuus keskustassa -> 49 % lisaisi

Parempi pydrien pysakdintimahdollisuus palvelujen laheisyydessa -> 47 % lisaisi

YV V.V V V

Parempi kavely- ja pyorailyreittien viestinta-> 46 % lisaisi
Liikenteen rauhoittaminen -> 39 % lisaisi

Suorempi kévelyreitti-> 38 % lisaisi

Mahdollisuus kayttaa sahkopyoraa -> 37 % lisaisi
Mahdollisuus kayttaa kaupunkipyoria -> 30 % lisaisi

YV V.V V V
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Salolaiset kehittaisivat kavelyn ja pyorailyn olosuhteita seuraavasti:

>
>
>
>

uusilla turvallisilla kavely- ja pyoréilyreiteilla,

parantamalla pydrateiden kunnossapitoa ja talvikunnossapitoa,
lisddmalla ja parantamalla pydrien liityntapysakointipaikkoja

seka erottelemalla eri liikennemuodot (kavely, pydraily ja autoilu) toisistaan.

Vastauksissa nousi  esille myss tyOmatkakavelyn ja -pyorailyn  edistaminen.
Kehittdmisehdotuksia tuli niin Salon keskusta-alueelle kuin my6s sen ympdriston taajamiin,
maaseutualueille sekd keskustan ja taajamien valisille yhteyksille.

Keskustaa salolaiset kehittaisivat mm:.:

YV VYVYVY

Y V

Vilhonkadun k&velykatuosuutta laajentamalla,

kavely- ja pyOrailypainotteisemmaksi,

kavelyn ja pyorailyn liikennevalojarjestelyja parantamalla,

alikulkujen turvallisuutta parantamalla,

pyorateiden jatkuvuuden, sujuvuuden ja loogisuuden parantamalla (mm. uusia yhteyksié lisédmallg,
reunakivid madaltamalla sekd jalankulun ja pyoréailyn p&éllyste-eroja lisédamalld),

pyorapysakointia parantamalla

seka liikuntarajoitteiselle ja elékeléisille levahdysté varten tarjottavilla penkeilla.

=

o

Taéjamissa, maaseutualueilla sekd keskustan ja taajalmien valisille yhteyksille

i |
e rvias # - ]

ehdotettiin mm.:

>
>
>

uusia turvallisia kdvely- ja pyorailyreitteja,
matkaketjujen parantamista pyorien ja henkildautojen liityntépysakaintia kehittamallg,
sekd nykyisten pyoOrateiden parempaa kunnossapitoa ja talvikunnossapitoa.

Salolaisten kehittémisehdotukset on kuvattuna tarkemmin liitteessa 1.
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2.2 Litkkumistottumuksiin vaikuttaminen

Kavelyn ja pyordilyn lisddmiseksi Salossa on vaikutettava niiden henkildiden liikkumistottumuksiin, jotka
nykyisin autoilevat tai kulkevat auton kyydissa suuren osan matkoistaan. Liilkkumistottumuksiin on
mahdollista vaikuttaa silloin, kun kavely, pyoraily ja niiden matkaketjut tarjoavat
helpon, mukavan, sujuvan, turvallisen sekd mahdollisimman vahan aikaa vievan

liikkumisvaihtoehdon. suurimpana potentiaalina ovat paivittain toteutuvat arkimatkat, kuten koulu-,
opiskelu- ja tyomatkat. My6Gs vapaa-ajan matkoihin on mahdollista vaikuttaa oikeantyyppisilla
toimenpiteilld. Tarkeimmét tyokalut vaikutettaessa liikkumistottumuksiin ovat: kavelyn ja py6réilyn
markkinointi ja muut likkkumisen ohjauksen toimenpiteet sekd kévelyn ja pyorailyn valineiden, varusteiden
ja palveluiden kehittdéminen ja niiden kéytén edistaminen.

2.2.1 Koulumatkat

Salolaisten tekemisté koulumatkoista puolet on alle 10 km mittaisia matkoja ja suosituin kulkumuoto niilla
on auto. Pienetkin muutokset autoilun kulkutapaosuudessa tuovat merkittdvdn maarén uusia kavely- ja
pyorailymatkoja koulumatkoille. Kévelyn ja pyoréailyn lisddmiseen koulumatkoilla on monta mahdollista
keinoa. Alla niist& keskeisimmat.

Viestintd, motivointi ja yhteisty6

» Tiedotetaan kouluja valtakunnallisista liikkumiskampanjoista, joista hyvana esimerkkind on mm.
Pyoralla kouluun- paiva (http://www.pyorallakouluun.fi/) ja Koulujen Kilometrikisa
(https://www kilometrikisa.fi/koulut/). Pydralla kouluun sivustolta saa liséksi myds muita hyvié
vinkkeja koululaisten pyorailyn edistamiseen ympéri vuoden.

» Kannustetaan k&velyyn ja pyorailyyn turvallisilla koulumatkoilla ja tarkistetaan samalla ovatko
koulumatkapyorailylle asetetut ikérajat ja rajoituksen kohdallaan. Hy6dynnetéén koulumatkojen
liikkumiseen kannustamisessa Liikkuva koulu-hanketta (http://www.liikkuvakoulu.fi/).

» Tiedotetaan koululaisia ja vanhempia tieliikennelain uudistuksen muutoksista kavelyyn ja
pyorailyyn sekd mopoilureittejé koskevista muutoksista.

» Kaytetddn positiivista markkinointia turvavélineiden kayton lisddmiseksi. Esimerkkeina tasta
pyorien ja ulkovaatteiden tuunaus valoilla ja heijastimille tai trendikk&at kyparamallit.

» Tehd&an yhteistydtd mm. vanhempainyhdistysten ja MLL:n kanssa ja neuvotellaan vanhempien
vetdméan koulumatkan kavelyn ja pyorailyn jarjestdmisesta alakouluikaisille.
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» Annetaan tietoa vanhemmille esimerkiksi vanhempainyhdistyksen ja MLL:n kautta lasten ja nuorten
liikuntasuosituksista ja liilkunnan seké liikkumattomuuden vaikutuksista.

» Kerrotaan vanhemmille sopivista koululaisten saattoliikenteen jattopaikoista koulujen ymparistdssa
esimerkiksi koulun internet-sivujen, Wilman ja koulun rehtoreiden kautta.

» Vaikutetaan kampanjoiden kautta vanhempien tapoihin ja tottumuksiin kuljettaa lapsiaan kouluun
ja péivakotiin autolla.

Liikennekasvatus

» Kannustetaan kouluja, pdivahoitoa ja esiopetusta siséllyttdmaan opetusohjelmaan kestévaan ja
terveelliseen liikkkumiseen ohjaavaa liikkumiskasvatusta perinteisen turvallisuuspainotteisen
liikennekasvatuksen ja terveystiedon ohella.

Infrastruktuuri

» Tehd&an yhteisty6téa péivahoito ja koulutus, liikenne- ja teknisen sektorin sek& poliisin ja
Liikenneturvan kanssa koulumatkojen turvallisuuden parantamiseksi.

» Parannetaan koulumatkojen liilkenneturvallisuutta alentamalla nopeusrajoituksia 20-30 kilometriin
tunnissa koulujen ympéristossa seka kohentamalla pyoréateita ja risteysjarjestelyjé.

» Huolehditaan turvallisesta pyorapysakoinnisté koulujen pihoilla.

Turvallinen ja lahell& koulun sisd&nkéyntia oleva pyorapysakointi houkuttelee valitsemaan pyorailyn
kulkumuodoksi.
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2.2.2 Tydomatkat

Salolaisten tydmatkoista puolet on alle 10 kilometrin mittaisia ja suurin osa niist4 kuljetaan autolla. Pyora
muodostaa autolle kilpailukykyisen liikkkumisvaihtoehdon alle 10 kilometrin
mittaisilla tyématkoilla, jos myds muut olosuhteet, kuten pyodrien pysakdinti seka
sosiaali- ja suihkutilat ovat tyopaikalla kunnossa. Pidemmilla tyématkoilla sujuvat ja
turvalliset pydrien liityntapyséakointipaikat mahdollistavat pydrien kayton osana tyOmatkan matkaketjua

auton sijasta. Alla toimenpiteitd, joilla k&velyn ja pyoréilyn kulkumuoto-osuutta voidaan nostaa
tyomatkoilla Salossa seka esimerkki onnistuneesta tydmatkaliikunnan hankkeesta Turussa.

TyOmatkakavelyn ja — pyorailyn lisdéamiskeinoja:

>

Y V V

Salon kaupunki voi haastaa salolaiset yritykset ja organisaatiot edistamaan kavelya ja pyorailya tyo-
ja  tybasiamatkoilla  erilaisten kampanjoiden, kuten  esimerkiksi Kilometrikisan
(https://www.kilometrikisa.fi/) avulla.

Pilotoidaan kavelyn ja pydréilyn (=tydmatkaliikunnan) edistamisté Salon kaupungin organisaatiossa.
Jaetaan pilotoinnin jélkeen sen hyvat kaytanteet, toimenpiteet ja hytdyt eteenpdin kaupungin
organisaation eri yksikoille, virkamiehille ja péaattdjille sekd alueen yrityksille ja organisaatioille.
Pilotoinnissa:

o0 tarkistetaan Salon kaupungin nykyiset kdytanteet ja toimenpiteet (mm. py6rapysakadinti,
suihku- ja vaatteiden vaihtotilat, yhteiskayttopyorat ja taloudelliset kannustimet jne.)
kavelyn ja py6railyn edistdmisessa.

0 testataan kaupungin organisaatioon suunniteltua kavelyn ja pyordilyn edistdmisen
toimintamallia ja toimenpiteitd pilottiin  valituilla tyontekijoilla. Testataan uusia
toimenpiteitd, kuten mm. erityyppisia terveyden seurannan mobiilisovelluksia ja
alyrannekkeita, jotka motivoivat liikkumaan péivittain.

0 tehd&in laajaa yhteisty0td kaupungin eri sektorien kesken (mm. terveys-, liikunta-,
liikenne-, kaavoitus- ja ymparistosektori), jotka otetaan mukaan ohjaamaan pilotointia.

0 Kootaan tdman perusteella hyvat kaytanteet, toimenpiteet ja hyédyt yhteen helposti
viestittavaan tietopakettiin.

Tiedotetaan Salon pyoréilyreiteista tydikaisia henkil6ita eri medioissa.

Tehd&an yhteistyota paikallisen median kanssa kavelyn ja pyorailyn markkinoinnissa.

Jarjestetdén pyoréilyaiheisia tapahtumia Salon torilla, jossa p&dsee testaamaan esimerkiksi eri
valmistajien sdhkopyorid ja muita pyordilyn apuvélineitdq, kuten lasten ja kauppatavaroiden
kuljetuskarryja. Lisaksi edistetédn séhkopyorien ja pyorien apuvélineiden vuokrausta yhdessa
paikallisten pyoréilyliikkeiden kanssa.

0w kilometrikisa i Wl ¢ ||Q Hakw we +$ A S8

KILOMETRIKISA ETUSIVU  TIETOA KISAT ILMOITA JOUKKUE  REKISTEROIDY  KIRJAUDU

.
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ilometrikisa on yi n, osastojen, yNiistysten, seurojen aMiaka Ehaﬂsa
i y yhdisty P,

JbukKueiden valinen, il
. Vv

" " - = 13753 henkida tykkaa

Uusi osallistujaennatys on saavutettu! ath, Reketerlilylante

Kisaa on takana kuukausi ja kaikkien aikojen osallistujaennatys on saavutettu. Kisassa on mukana

Iahes 2 500 joukkuetta ja yli 29 000 polkijaa. Edellinen ennatyslukema on vuodelta 2014, jolloin polkijoita 5 ® »
oli kaikkiaan 28 697 ja joukkueita 2438. Seuraavaksi voidaan keskittya tavoittelemaan 30 000 osallistujan %%%
haamurajaa! Kisaan voi liittyd mukaan lapi kisan, eli 1.5-22 9. valisena aikana, joten kannustetaan mukaan 0

kollegat. tuttavat ja naapurit. Oma joukkue kannattaa iimoittaa myas pyorailemaan yhdessa hyvad eli littad

Jjoukkue mukaan Punaisen Ristin Ketjureaktioon
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Ensimmainen kuukausiarvonta on suoritettu! Toukokuun arvonnan padpalkintona arvottiin Helkaman
cyclocrossi CCS. Arventoinin osallistuvat kaikid kisaan mukaan iimoitiautuneet polkijat. Kuukausiarvontojen
palkintolista ja voittajat loytyvat taaita

Punainen Risti

HUOM! Jos kaytat Strava-sovellusta, voit siirtaa kilometrit suoraan Stravasta

(Kuva: Kilometrikisa, 2016.)



Esimerkki Liikettéa tydmatkaan! Turun kaupungin organisaation tydmatkaliikunnan
edistdmishankkeesta.

Salon kaupungin organisaatiossa ja alueen yrityksissa olisi mahdollista pilotoida esimerkiksi Liiketta
tyobmatkaan! hankkeen mukaisia tydmatkaliikunnan edistdmistoimenpiteitd. Tassa hankkeessa viisi parasta
keinoa lisata osallisten tydmatkaliikunta-aktiivisuutta ja motivaatiota tyématkaliikuntaa kohtaan olivat: 1.

terveyskuntokartoitukset ja tyomatkaliikuntaneuvonta, 2.

tydmatkaliikuntakertojen seuranta KKI-

kuntokortilla, 3. huomioliivit ja heijastimet sek& terveellisen ja viisaan lilkkumisen infotilaisuudet (ndamé
toimenpiteet saivat saman arvosanan). 4. Liukuesteet ja 5. tydmatkaliikuntakilpailut.

Miten seuraavat tydmatkaliikunnan edistimistoi i ovat vaik sinun tyd kaliikunta-aktiivisuuteesi
ja ivaatioosi tydmatkaliikuntaa koh ?
Parhai ik ja ivoi yo kaliikunnan toi ide saa 10 pistettd. liman vaikutusta
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2.2.3 Vapaa-ajan matkat

Salolaiset kayttavat vapaa-ajan matkoihinsa eniten henkiléautoa. Oikeita keinoja kayttamall4 myds vapaa-
ajan matkoilla on mahdollista liséta kavelyé ja pyorailya.

Alla keinoja, joita Salossa voisi kayttaa kavelyn ja pyorailyn lisdamiseksi
vapaa-ajalla:

>

>

Salon kaupunki haastaa alueen liikuntaseurat ja — jarjesttt sekd muut seurat ja jarjestot lisédméaén
kavelya ja pyorailya harrastusmatkoilla.

Tiedotetaan seuroja, seuraparlamenttia ja jarjestdjé terveysliikuntasuosituksista lasten ja nuorten
(7-18 vuotiaat), tydikéisten (18—-64 vuotiaat) ja idkkaiden (yli 65 vuotiaat) osalta. Jaetaan myods
tietoa kavely-, pyoraily- ja joukkoliikenteen yhteyksisté harrastuspaikoille.

Salon kaupunki varmistaa, etté kaytetyimmill& harrastuspaikoilla on turvalliset ja riittavat
pyorapysakointipaikat.

Pyritadn sailyttdmaén harrastusmahdollisuuksia ja l&hiliikuntapaikkoja kaupungin keskustan lisaksi
my0s sen ympariston taajamissa, jotta harrastuksiin ja liikkumaan on jatkossakin mahdollisimman
lyhyt matka ja sitd kautta hyvat edellytykset kulkea kavellen ja pyoraillen. Lahiliikuntapaikat ja -
harrastusmahdollisuudet tukevat erityisesti perheiden mahdollisuutta liikkua ja harrastaa yhdessa.
Tehd&an yhteistyota alueen yrittdjien kanssa pyorépysékoinnin kehittdmiseksi keskustan ja
taajamien palveluiden osalta.

Viestint4 ja erilaisten kampanjoiden jarjestdminen kaupunkilaisille. Esimerkkein& valtakunnallisista
tapahtumista, joita voidaan hyodynt&é ovat mm. Auton vapaapéiva
(http://www.liikkujanviikko.fi/ajankohtaista/tiedotteet/autonvapaapaivainnostaakestavaanliikkumi
seen/) ja Pyorailyviikko (http://www.poljin.fi/fi/toimintaa/pyorailyviikko).




2.2.4 Viestinta kavely- ja pyorailymahdollisuuksista ja - olosuhteista

Nykytila

Kavely ja pyorailyreiteista loytyy ajantasaista tietoa Salon kaupungin internet-sivuilta kohdasta
Likkenne ja kartat/Pyoraily (http://www.salo.fi/liikennejakartat/pyoraily/) sek& kaupungin karttapalvelusta
(http://kartta.salo.fi/ims/).  Karttapalvelusta |0ytyy pyOrareittien liséksi my0s tietoa mm.
pyoraretkeilyreiteista sekd muista retkeily- ja ulkoilureiteistd. Karttapalveluun on liséksi linkitetty mm.
Turun seudun karttapalvelu, josta saa tietoa Turun alueen kévely- ja pyoréilyreiteisté. Tiedot ovat pyoraily-
sivuilla ja karttapalvelussa suomeksi, ruotsiksi ja englanniksi. Tietoja ei ole mahdollista kuunnella eiké lukea
selkokielella. Sivuston teksti& saa kuitenkin suuremmaksi.

€ w salo filiikennejakartat Bl & | Q Hok wBe ¥ # ¢
I’ ARA FI Q
Kaupunki ja Sosiaali- ja Paivahoito ja Asuminen ja Liikenne ja Tyo ja Vapaa-aika ja
hallinto terveyspalvelut koulutus ymparistd kartat yrittaminen matkailu

Etusivu » Liikenne ja kartat

LRk Jna Lilkenne ja kartat

Kadut ja liilkennesuunnittelu

Kartat ja paikkatieto Naille sivuille on koottu tietoa kaupungin yllapitamista likennevaylista,

likennesuunnitelmista ja likennepalveluista.

Liikennepalvelut

Liikennevaylista on tietoa, likuitpa sitten maalla tai merella, autolla,

polkupyoralla tai jalan. Myos sujuvaan liikkumiseen liittyvat

Yksityistiet likennesuunnitelmat, katujen kayttéon liittyvat luvat ja tiedot
romuajoneuvojen poistamisesta [Bytyvat myds t33lta

Pyoraily

Salon karttapalvelusta |oydat taustakartaksi joko opaskartan tai ilmakuvan
Karttateemasta voit valita kadut ja tiet ja sieltd esim. asuntckadun tai
yksityistiet. Kaupungin yllapitamia paperisia karttoja ja muuta kartta-
aineistoa saa kaupungin kiinteistc- ja mittauspalveluilta
Liikennepalveluiden alta taas saa tietoa salolaisten kaytettavissa olevista
kaupungin tukemista lipputuotteista seka palveluliikenteen tarjoamista
palveluista. Sielta loydat tietoa myos koulukuljetuksista ja linkkeja
joukkoliikenteen aikatauluihin

(kuva: Salon kaupunki, 2016a.)

Pyordilyreiteista 16ytyy myods painettu versio ”Salon pyoréilykartta 2015, joka on saatavilla mm. Salon
kaupungin talon infosta, Halikon virastotalon infosta sekd kaupungin kirjastoista. Vastaavasi naisté
palvelupisteistd on myds mahdollista saada pyoraretkeilyyn vuonna 2016 painettu kartta “Rannikkoreitti”,
joka loytyy myos kaupungin matkailusivuilta (http://www.saloon.fi). Palautetta reiteistd on mahdollista
antaa kaupungin -sivustojen alalaidassa olevan "Anna palautetta” sek& Karttapalvelun ylareunassa olevan
“Palaute” kohtien kautta tai suoraan sivustojen alasivuilla mainituille yhteyshenkilGille.

Reittien kunnossapidosta léytyy tietoa kaupungin internet-sivuilta kohdasta Liikenne ja
kartat/Kadut ja liikennesuunnittelu
(http://www.salo.fi/liikennejakartat/kadutjaliikennesuunnittelu/katujenkunnossapito/).

Lisaksi Salon alueen k&vely- ja pyorailyreiteistda on mahdollista saada tietoa Googlen Maps-palvelun
(https://www.google.fi/maps) kautta. N&ihin reittitietoihin on yhdistetty tieto matkan kestosta ja reitin
profiilista.
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Joukkolilkenteestd saa tietoa kaupungin Likenne ja kartat/Likennepalvelut sivuilta
(http://www.salo.fi/liikennejakartat/liikennepalvelut/) sekd matkahuollon (https://www.matkahuolto.fi/fi/)
ja VR:n (https://www.vr.fi/cs/vr/fi/etusivu) sivuilta. Joukkoliikenteen aikatauluista ja reiteista Salon alueella
saa tietoa Salon paikallisliikenteen reittioppaasta, joka 10ytyy Karttapalveluista. Liséksi joukkoliikenteen
reiteistd aikatauluista saa myos tietoa Googlen Maps-palvelun kautta.

Kestavasta lilkkumisesta ei kaupungin sivuilla ole erikseen tiedotettu. Kestavien valintojen
toimenpiteisté saa tietoa Salon kaupungin ilmasto- ja ymparistoohjelmasta, joka on laadittu vuosille 2016 —
2020. Ohjelma on ladattavissa kaupungin sivuilta kohdasta Asuminen ja ympéristd/Ymparistonsuojelu ja —
valvonta/llmasto- ja ymparistoohjelma
(http://www .salo.fi/asuminenjaymparisto/ymparistonsuojelujavalvonta/ilmastojaymparistoohjelma/).

Esteettomista litkkumismahdollisuuksista ja -reiteista ei Salon kaupungin sivuilla ole suoraan
tiedotettu. Mydskaan tyomatkalitlkunnasta ei ole tiedotettu kaupungin sivuilla.

Kehittdmisehdotukset:

> Kaupungin internet-sivujen kohdassa Liikenne ja kartat” olevan "Pyoraily”

alasivuston rinnalle olisi hyva tehda ”Kavely” alasivusto, josta myos kavelijat saisivat tietoa
kavelyreiteista ja muista mahdollisuuksista (esim. retkeily- ja kuntoilukévely) Salossa. Kéavely ja
pyoraily ovat kaksi eri kulkumuotoa, jotka myds osaksi tarvitsevat erilaista viestintaa ja
informaatiota.

» Toinen vaihtoehto edellisille kohdalle on muuttaa "Py6raily” alasivuston nimi nimeksi "Kavely ja
Pyoraily”. Tassakin tapauksessa on hyva katsoa, ettd seka kavelijat ja pyorailijat saavat omille
kulkutavoilleen ominaista ja sopivaa tietoa viestinndn kautta.

» Talvikunnossapidosta olisi hyva tiedottaa my6s nailla sivuilla.

» Kévelya ja pyorailya koskevista kaupungin maankaytén suunnitelmista ja linjauksista olisi hyva
tiedottaa kavelyn ja pyorailyn alasivujen kautta.

» Tapahtumista ja kampanjoista on my6s hyva tiedottaa ndiden alasivujen kautta. Kohderyhmana
voivat olla esimerkiksi koulut ja tyGpaikat.

» Kavely ja pyoréilysivustoja ja -reitteja olisi hyva markkinoida séénnéllisesti eri viestimien kautta,
jotta niilla oleva informaatio tulisi eri kohderyhmille tutuksi.

» Pyoréilykuntien verkostosta tulevaa tietoutta olisi hyva jakaa Pyo6raily-sivustoilla.

» Liikenne- ja kartat sivusto ja sen alasivut tulisi olla myds kdannetty ruotsiksi ja englanti, jotta myods
vieraskielisten olisi mahdollista saada tietoa. Lisaksi sivusto tulisi my6s olla mahdollista kuunnella
jotta nakorajoitteiset voisivat saada tietoa. Teksti tulisi my6s kaéntaa selkokielelle.

» Kavelysta ja pyoréilysté vastaavan Salon kaupungin henkilon yhteystiedot tulisi liséta kévelyn ja
pyorailyn alasivuille mahdollisen palautteen antamista varten.

» Hyvana esimerkkin& Pydrailysivuston rakenteesta ovat Helsingin seudun liikenteen Pydrailysivut:
https://www.hsl.fi/pyoraily.

HSL

HRT

Reitit a alkataulut Liput ja hinnat Ohjeita ja tietoja Verkkokauppa
Pyoraily

Miksi pyorailla L R .
Py&rat on pistetty pySrimaan

Millainen pyora

Miten pyarailla

Parhaat reitit

Pyora & joukkoliikenne

Kaupunkipyorat 25

Tyomatkapyoraily

Vinkkejd ja linkkeja

Tapahtumat




Kaupungin  Karttapalveluun olisi  hyva lisata  pyérien ja  henkildautojen
liityntapyséakointipaikat ja — alueet seka keskustan ja taajamien palvelujen laheisyydessé olevat
pyorapysakointipaikat. Mahdollisesti voisi viela pyodrépysakoinnin osalta, minka tyyppinen
pysakointimahdollisuus on (runkolukittava, sdéltd suojattu, pyOrdkaappi jne.). Talldin pyorailija
nakisi minne voi pysakoida pyoransa turvallisesti erityyppisten matkojensa yhteydessa.

Liikkumis- ja reittimahdollisuuksien hakua ja navigointia voisi Karttapalvelussa parantaa kohti
Googlen Maps-palvelun tyyppista navigointia kohti. Jotta Karttapalvelu olisi toimiva tydkalu
kaupunkilaiselle reittien ja kulkumuotojen valinnassa, taytyy myds siind navigoinnin olla vaivatonta
ja sujuvaa eri l[ahto- ja maaranpaiden valilla.

Talvikunnossapidosta olisi hyvé tiedottaa Karttapalvelun kautta reaaliaikaisesti kavelijoité ja
pyorailijoita. Nain nakisi esimerkiksi aamulla ennen kotoa lahtiessddn onko oman tydmatkan varren
pyoratie aurattu lumesta ja hiekoitettu seka milloin se on aurattu. Talvikunnossapidon yhteydessé
voitaisiin myos tiedottaa ja varoittaa kelin aiheuttamasta liukkaudesta.

Karttapalvelun kautta voisi myo6s jakaa tietoa kaupungin esteettomista reiteistd, rakenteista ja
palveluista, jolloin esimerkiksi py6rétuolilla ja muilla apuvélineilld sek& lastenvaunuilla liikkuminen
helpottuisi.

Karttapalvelua olisi hyva markkinoida sdanndllisesti eri viestimien kautta, jotta niilla oleva
informaatio tulisi eri kohderyhmille tutuksi.
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(Kuva: Salon kaupunkir, 2016b)

@ Trimble.

Avataan kaupungin eri liilkkumismuotojen tietojen rajapinta, jolloin sovellusten
kehittajat voisivat markkinaehtoisesti kehittaa uusia sovelluksia.

Kevyt lilkenne sanasta olisi hyva paasta kaupungin viestinndssa eroon ja
muuttaa Kaupungin verkkosivuilla olevat “kevyt liikenne” ja "kevyen liikkenteen vaylat” nimet: Kevyt
liikenne-> kévely ja py0raily sekd kevyen liikenteen vayla->yhdistetty tai rinnakkainen pydréatie ja
jalkakéaytava.

Kestavasta lilkkkumisesta ja valinnoista tulisi tiedottaa Liikenne ja kartat

sivuilla omana alasivunaan, jonne olisi koottu kestavaan liikkumiseen liittyva tietoutta.
Esimerkiksi hiilidioksidilaskurin kautta voisi laskea paljonko tyématkan vaihtaminen henkildautosta
kavelyyn ja pyorailyyn vahentaisi hiilidioksidipaastoja.

Koulumatkoille ja tyématkoille tulisi luoda omat alasivut Liikenne ja kartat
kohtaan. Naiden sivustojen kautta olisi mahdollista suoraan edistaa koulu- ja tydmatkojen
liikkumista ké&vellen ja pyoréillen esimerkiksi erityyppisia kampanjoita ja tempauksia jarjestamalla.
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Tassa kohtaa kannattaa luonnollisesti my6s hyddyntéé kaupungin Facebook-sivuja. Sivujen kautta
voisi jakaa myos tietoa lasten ja nuorten seka aikuisten terveysliikuntasuosituksista seka
liikkumisen turvallisuudesta ja lilkkennesaannoista. Sivuille olisi hyva koota konkreettisia tyokaluja
(mm. hy6dyt ja keinot) kévelyn ja py6railyn edistdmiseen ty6- ja koulumatkoille.

> Esteettomasta liilkkumisesta tulisi luoda omat alasivut Liikenne ja kartat

kohtaan. Naiden sivujen kautta voisi jakaa tietoa esteettéman liikkumisen mahdollisuuksista
Salossa.

2.3 Kaupunkipyorailyjarjestelman mahdollisuudet Salossa

Yhtend keinona pydrailyn kulkumuoto-osuuden lisdamiseen voisi Salossa olla

kaupunkipyoradjarjestelman kayttoonotto. Kaupunkipyéra on yhteiskayttopyora, jonka kuka
tahansa voi lunastaa kayttdonsa valitsemalleen ajanjaksolle. Jarjestelmd antaa mahdollisuuden
polkupyoréan joustavalle kéytolle ja samalla parantaa myds joukkoliikenteen palvelutasoa, kun
liityntdmatkoihin voi kayttdd kaupunkipyorid. Jarjestelman tavoitteena on saada mahdollisimman moni
innostumaan pyorailysta arkena ja vapaa-ajalla.

Kaupunkipyorgjarjestelman ominaisuuksia:
o Tarjoaa kaikille samanlaisen, mahdollisimman monelle sopivan pydran kaupunkikayttoon:
kolmivaihteinen, ei ylarunkoa ja etukori.
e Lyhyetsiirtymiset paikasta toiseen, pisimmillaan noin 5 kilometria.
o Lyhyet kaupunkimatkat, alle 60 min./ kdyttokerta.
e Py0rd otetaan kayttoon yhdeltd asemalta ja palautetaan toiselle asemalle.
o Tavoitteena on useita, noin 3-5 kaytt4jaéd vuorokaudessa yhta py6raé kohti.

Kaupunkipyorajarjestelmia on tahan mennessa toteutettu Suomessa mm. Tampereella
(http://www.liikkumisenohjaus.fi/tampere-citybike/fi/) ja Helsingissa
(http://www.hel.fi/www/hkl/fi/pyoralla/kaupunkipyorat/), joissa pydrien lainauspaikat (pytrdasemat) on
sijoitettu keskustan ja sen laheisyydessa oleviin kaupunginosiin joukkoliikenteen reittien varrelle. Liséksi
muissa  kaupunkipyorajarjestelmia on my6s muissa kaupungeissa, kuten Hameenlinnassa
(http://www.hameenlinna.fi/Asiointi/Palvelupisteet/Kastelli/Kaupunkipyorat/) ja Porissa
(https://www.pori.fi/ymparistovirasto/uutiset/2013/05/lainaakaupunkipyora.html#.VzgsOeS1dZ4). Liséksi
télla hetkelld kehitetdan erillisessd hankkeessa nykyaikaisen kaupunkipyorajarjestelman toimintamallia
Oulun, Tampereen, Jyvaskylan ja Lahden kaupungeille.

Tampereen Kaupunkipyora
Kartta &) -
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Kaupunkipyorajarjestelman hyotyja ovat aikasaastot, tyoikaisten kuolleisuuden

vahentyminen ja paastovahennykset. Lisaksi jarjestelma vahentaa riippuvuutta autosta ja tata
kautta autojen pysakointipaikkatarvetta. Helsingissa jarjestelmén hyotyjen on arvioitu olevan vahintaan
yhté suuria kuin jarjestelmén vaatima Helsingin kaupungin rahoitus.

Kaupunkipyorajarjestelman rahoitus ~ muodostuu  pyorien  kayttémaksuista,
yritysrahoituksesta sek& kaupungin rahoituksesta. Yritysrahoitusta on mahdollista keratd mm. pyorissa
olevien mainospaikkojen myynnilla, jarjestelman sponsoroinnilla ja ulkomainospaikkojen myynnilla.
Kustannukset muodostuvat jarjestelman investointikustannuksista seka vuosittaisista
operointikustannuksista.

Kaupunkipy6rd mahdollistaa sujuvan ja nopean liikkumisen kaupungissa
(Kuva: https://www.hsl.fi/kaupunkipyorat).

Kehittdmisehdotukset:

> Selvitetaan tarkemmin erillisella hankkeella kaupunkipyérajarjestelman toteuttamisen
edellytykset ja konsepti Salossa, minkd pohjalta tehd&én paatokset jarjestelmdn mahdollisesta
kayttoonotosta Salossa. Hankkeessa kannatta selvittdd mm. jarjestelman laajuus, pyoratyypit,
pyoréasemat ja -telineet sekd maksu- ja informaatiojérjestelmét, kustannukset ja hyddyt. Hankkeen
tavoitteena olisi muodostaa konsepti, joka alentaisi Salon kaupungin kynnystd toteuttaa
kaupunkipyorgjarjestelmé. Pydrien lainauksessa kannattaa huomioida esimerkiksi kirjastokortin
hyodyntamismahdollisuus.

g;.

it <« >

Rekisteroidy Nouda Aja Palauta

S

Kaupunkipydran toimintamalli tulee olla mahdollisimman helppokayttdinen ja toimiva
(Kuva: https://www.hsl.fi/kaupunkipyorat)

28



3. Yhdyskuntarakenne ja palveluverkko

Kavelyn ja pyoréilyn suosioon vaikuttaa merkittavasti matkan pituus. Kaupungin
keskustan jalankulku- ja pyorailyvyohykkeille seka taajamien keskustojen tuntumaan sijoittuva asunto- ja
toimitilarakentaminen on avainasemassa kavelyd ja pyorailya edistettdessa. Jalankulkuvyohykkeeksi
luokitellaan 1-2 kilometrin etdisyydelle taajaman keskustasta ulottuva tiivis rakennettu alue, jossa on paljon
tyopaikkoja ja palveluja sen asukkaiden lahietéisyydell&. Pyoréily on usein suosituin kulkumuoto 2-5
kilometrin etdisyydella taajaman keskustasta ulottuvalla jalankulun reunavythykkeelld. Palveluverkon
kehitystd on hyva ohjata siten, ettd ne ovat saavutettavissa myOs kavellen ja pyordillen.
Yhdyskuntarakenteen hajautuminen ja palveluiden keskittyminen pidentdd matkojen pituuksia ja tata
kautta heikentdd mahdollisuutta liikkuja jalan ja pyoralla.

Julkiset palvelut Koulut ja Oppilaitokset Kaupalliset
yleensa paivakodit palvelut

Turvallinen ja esteeton reitti lahimmalta runkolinjan joukkoliikennepysakilta

Turvalliset ja esteettomat | Autoliikenteen rauhoitta- !
kavely- ja pyorailyreitit pal- | minen koulujen ja paiva-
velualueelta (reittien kar- | kotien ymparistossa. Yli Turvalliset kavely- ja pyéraily-yhteydet myos tontilla ovelle asti
toitus) 9-vuotiaille turvallinen '
ymparisto tulla myos
pyoralla kouluun

Autolla jatto jarjestetty turvalliseen paikkaan

Pyorapysakainti jarjestetty o I_ o . Pyorapysakainti jar-
Pyor:apysg.lfomnln kapasiteetti riittava oppilaille jestetty ja selkea ja
ja tyontekijoille turvallinen reitti py-
sakaintiin

Vaatteiden vaihto- ja
suihkumahdollisuus tar-
vittaessa

Kévely- ja pyordily-ystavéllisen kaupungin ominaisuuksia (Kuva: Turun kaupunki, 2010).
Nykytila

Salossa maankaytto jakautuu kaupungin keskustaan ja sitd ymparoiviin taajamiin sek& maaseutualueille.
Taajamille ominaista on niiden lapi kulkeva maantieosuus, joiden rinnalle on tiivimpien taajamien osalta

rakennettu pyératie. Keskusta-alueen eri osat, sen palvelut, tydpaikat ja joukkoliikenne ON
nykyisin hyvin saavutettavissa kavellen ja pyoralla tiiviin jalankulku- ja py®railyverkon
johdosta. Osassa taajamista palvelut ovat hyvin saavutettavissa kavellen ja
pyoréillen. Osassa taas palvelut on mahdollista saavuttaa vain kayttamalla

ajoneuvoliikenteen kanssa samaa maantieosuutta. Yhtenaisia pyératieosuuksia keskustan ja
sitd ympéroivien taajamien vélille on rakennettu kohtuullisen vahan lukuun ottamatta keskusta-Inkere seka
keskusta-Halikko-Marynummi valisi& osuuksia. Sidosryhmakyselyssd nousi erityisesti esille tarve kehittédé
néitd yhteyksia sek& jalankulun ja pyoréilyn erottelua toisistaan kaupungin keskusta alueella.
Yhdyskuntarakennetta muokkaa lahitulevaisuudessa mm. kantatien 52 wuusi itdinen yhteys, joka
mahdollistaa keskustan rauhoittamisen ja samalla kévelyn ja pyorailyn kehittdmisen keskustassa.

Télla hetkella Salon kaavoissa ei paasaantoisesti ole mainintoja polkupyorépysakdinnistd. Mydsk&an
kaupungin rakennusjarjestyksessé ei ole mainintaa pyorapysakoinnista.
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Kehittdmisehdotukset:

>

Kehitetaan yhdyskuntarakennetta sellaiseksi, ettda sen merkittavimpiin julkisiin ja
yksityisiin palveluihin (mm. koulut, péivakodit, kaupat ja kaupan keskittymat, terveyspalvelut seka
liikuntapalvelut) sek& muihin toimintoihin (kuten ty6paikat ja liityntédpysékdintialueet) on helppo ja
mahdollisimman lyhyt matka tulla k&vellen ja pyoraillen sekd esteettémasti niin keskustassa kuin
taajamissa. Tallaisessa ympéristossa korttelien ja tonttien sisdiset kulkuvaylat luovat jalankulun ja
pyorailyn yhteydet. Lisdksi autojen pysdkointi on jarjestetty alueen ulkoreunalle siten, ettei se
katkaise korttelin tai tontin sisdisté jalankulkua tai pyoréilya. Jos jalankulku, pyoraily, ja autoilu ovat
samassa tilassa, niin ympdarist6 on rakennettu siten, ettd autoilija ymmartdd olevansa
vaistdmisvelvollinen. Hillitdédn matkanpituuksien kasvua suuntaamalla taajamien kasvu nykyisen

yhdyskuntarakenteen sisélle tai tiiviisti siihen liittyen. Vahvistetaan julkisia ja kaupallisia
lahipalveluita seké suunnitellaan ja kaavoitetaan toiminnoiltaan sekoittunutta kaupunkirakennetta,
jossa liikkkumisen l&httkohtana on jalankulku ja pyoraily.

Taydennetaan ja uudistetaan nykyistd kaupungin keskustan ja taajamien keskustojen
jalankulku-, pyordéily- ja joukkoliikennevythykkeitéd sek& luodaan uusia jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksid keskustan ja taajamien valille.

Arvioidaan jo maata hankittaessa vaikutukset liikkenteeseen seka

kaavoituksen osalta sen lilkennevaikutukset: kavelyn ja pyorailyn edellytysten
kehittyminen, toimintojen saavutettavuuden parantuminen sekd liikunta- ja terveysvaikutukset.
Tuotetaan tatd varten tietoa seurannan kautta kdvelyn ja pyoréilyn méaaristd. Hyddynnetdan
esimerkiksi matkatuotoskésikirjaa ja Urban Zone-vydhyketarkasteluja.

Maaseutualueilla kdvelya ja pyorailya varten kehitetaan kevyita

retkeilyreitte]a yhteistydssa metsahallituksen, maakuntahallinnon, maanomistajien, yritysten
ja yhteisGjen kanssa.
Asetetaan pyorapysakointinormit Salon kaupungin uusiin kaavamaardyksiin  ja

rakennusjarjestykseen. Vaaditaan rakennuslupaa haettaessa pyorapysékoinnin jarjestdamistavan
esittdmista ja valvotaan sen kunnollista toteuttamista my6s peruskorjausten yhteydessa.

Toiminto, alue tai rakennustyyppi | Suositeltava mitoitus
Asuinkiinteistot 2,5 kpl/100 k-m2 asuinpinta-ala
Nuorten asunnot 1 kpl/asukas
Takkdiden asunnot 0,5 kpl/asukas
Tyopaikat 0,4 kpl/tydntekija
Kaupat ja kauppakeskukset 2,5 kpl/100 k-m2
Kirjastot, museot, konserttisalit, 0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyéntekija
elokuvateatterit ja teatterit
Hotellit ja ravintolat 1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija
Urheilu- ja liikuntapaikat 0,6 kpl/paivittdinen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
Virkistysalueet, leikkipuistot 2-4 kpl/10 vierailijaa
Koulut (peruskoulu ja lukio) 1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
Muut oppilaitokset 0,5 kpl/oppilas ja tydntekija
Merkittavat linja-autopysakit 4 - 10 paikkaa
Joukkoliikennepysakit ja - . ; . _
s 1 kpl/10 matkustajaa ruuhka-aikaan (klo 06:00-09:00)
Ny igl—m % paivittaisesta matkustajamaardstd, minimi 10

Pyorapysakoinnin suositeltavat mitoitusarvot eri toiminnoille (Taulukko: Liikennevirasto, 2014).
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4. Infrastruktuuri ja ymparisto
Kavelyn ja pyorailyn suosion tekijat

Sidosryhmékyselyn tulosten perusteella salolaisten valintaan eri kulkumuotojen vélilla vaikutti eniten
kulkumuodon kayton helppous ja mukavuus. Muita térkeita tekijoitd, jotka vaikuttivat salolaisten
kulkumuodon valintaan, olivat matka-aika, likuntamahdollisuus ja terveydelliset nakokohdat seké&
sddolosuhteet. Kansainvdlisten ja suomalaisten tutkimusten mukaan pyoréilyn olosuhteet tulisi luoda
sellaisiksi, ettd asukkaat kokevat pyordilyn sujuvaksi, mukavaksi, turvalliseksi ja nopeaksi
matkantekotavaksi. Namé& tekijat patevat myods pééosin kévelyn suosioon. Lisdksi kévellen liikkuessa
korostuu vield enemman houkutteleva, ihmisen mittainen kaupunkiympéristd. Kavelymatka on kokemus-
tarvitaan ympéristo, joka kutsuu ihmiset kdvelemaan.

Yhdyskuntarakenteen jakoa jalankulku-, pyordily- ja joukkoliikennevy6hykkeisiin voidaan hyodyntaa
tyokaluna madritettédessa eri kulkumuotojen vélisid rooleja ja suunnitteluperiaatteita sekd kavelyn ja
pyorailyn edistdmistoimien priorisointia ja resurssien kohdentamisesta eri alueilla. Uuden tutkimustiedon
mukaan asuinalueen riittdvan tihed kavely- ja pyorateiden verkosto, kannustaa asukkaita kdveleméén ja
pyoOrédileméén, sekd vapaa-ajalla ettd tyomatkoilla kaksi kertaa todenndkdisemmin. Myds asuinalueen
viheralueilla ja koetulla turvallisuudella nayttaa olevan myonteinen vaikutus erityisesti asukkaiden vapaa-
ajan liikuntaan.

Viihtyisén ja houkuttelevan liikkumisympariston kévelijoille ja pyoréilijoille tarjoaa Salonjokivarren pyoratie.
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4.1 Kavely- ja pyorailyverkon nykytila

Salossa on kaupungin keskusta alueella ja sen lahitaajamissa tihed kévely- ja pyorailyverkko, joka koostuu
jalkakaytavistd, yhdistetyisté ja rinnakkaisista pyoOrateista ja jalkakaytavista seka vain pyorille varatuista
pyorateistd. Keskustassa kavelyn ja pyordilyn pédverkon muodostavat Vilhonkadun-Torikadun seké
keskustan padkatujen ja kokoojakatujen suuntaiset jalkakdytévét ja pyoratiet. Osassa Salon taajamien
keskustoissa on niiden keskustan lapi kulkevan maantien rinnalla pyoratie. Osassa likkuminen kévellen ja
pyordillen tapahtuu kayttamalla ajoneuvoliikkenteen kanssa samaa maantieosuutta. Keskustasta sité
ympardéiviin taajamien vain Maryyn ja Inkereelle on yhtendinen ja jatkuva pyo6ratie. Muut taajamat ovat
kavellen ja pyordillen saavutettavissa vain kayttamalla keskustasta taajamaan johtavaa maantieosuutta.

Salon alueella on pyoréateita yhteensa 208 kilometrid, joista 147 kilometrid on Salon kaupungin vastuulla ja
61 kilometrida Varsinais-Suomen ELY-keskuksen vastuulla. Kaduista vastaa kaupunki ja maanteistd ELY-
keskus. Taman johdosta kaupungin keskusta alueen pyoréatiet ovat kaupungin vastuulla, keskustan ja
taajamien véliset yhteydet seka taajamien véliset yhteydet ELY-keskuksen vastuulla.
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Salon alueen nykyiset pyoratiet (kuva: Salon kaupunki, 2016b).
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Salon kavely- ja pyorailyvaylat ovat nykyisin padsééantoisesti yhdistettyja jalkakéytavia ja pyorateita.
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Liikenneturvallisuus

Vuosien 2011-2015 henkilévahinko-onnettomuustilastojen mukaan keskustassa jalankulkijoille sattuu
onnettomuuksia erityisesti suojatiella seka pyorailijéille risteyksissa ja pyorateilla. Onnettomuuksia tapahtui
erityisesti Hameentielld, Turuntielld, Helsingintielld, Raatihuoneenkadulla ja Pernidntielld. Taajamien ja
keskustan valilla onnettomuuksia sattui maantieosuuksilla erityisesti pyoréilijoille, taajamissa ja
maaseutualueilla jalankulkijoille. Varsinaisia onnettomuuskasaumia ei keskusta-alueen ulkopuolella ollut.
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Henkilévahinkoon johtaneet jalgﬁ‘ﬁﬁlkijd- ja poli{upy('jréonnettomuudet keskustassa vuosina 2011-2015
(kuva: Strafica, 2016).
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Koulumatkojen liikkenneturvallisuus

Vuonna 2015  opinndytetyténd  Salon  kaupungille  tehdyn  koulukuljetettavien  reittien
liikenneturvallisuuskartoituksen mukaan vaarallisen koulumatkan perusteella kuljetettavia oppilaita on
Salossa 135 oppilasta. Ndama jakaantuvat 16 koulun kesken alla olevan mukaisesti. Eniten onnettomuuksia
alakouluikaisille sattuu auton kyydissé (11 kpl), toiseksi eniten pyoralla (8 kpl) ja kolmanneksi eniten
jalankulkijana (3 kpl). Onnettomuudet ovat tapahtuneet taajama-alueilla, etenkin Salon keskustan alueella
yhta jalankulkuonnettomuutta lukuun ottamatta.

Vaarallisen koulumatkan perusteella Onnettomulsissamukana pileiden
kulietett t ilaat ([k ) alakoululaisten ikdajakauma Salossa vuosina
uljetettavat opplilaa m 2010-2014
45 9 39 10
40 A 9
35 - 32 3 5
30 4 7
25 -
20 4 i . g Auto, matkustaja
15 4 Lkm — )
e | 6 i i . Mopedi
5 o 2 3 1 3 W Pyoriilija
0 4 2 — Jalankulkija
14
N < 0o +— | :
A o & < < § & c‘]‘fz}‘-\ 7 7-8 911 1213
LJQ Ikaryhmat

(Kuvat: Salon kaupunki, 2015a.)



Vaaranpaikoiksi koululaisille muodostuvat erityisesti taajaman lapi tai vierestd meneva vilkasliikenteinen
maantie, joissa on my0s paljon raskasta liikennettd. Merkittdvimpia maanteitd koulumatkojen
vaaranpaikkoja tarkastellen ovat kantatie 52 (kulkien Pernion ja Perttelin keskusta-alueiden l&pi ja vieresta
sekd Salon ja Someron vdlilld) ja maantie 110, joiden reunaa pitkin tai joiden yli koululaiset joutuvat
kulkemaan. Kantatietd 52 koskevat tien ylitykset sekd tien varrella kulkemiset Pernién Kirkonkylan ala-
koulun oppilaita seké& Perttelin Kaivolan alakoulun oppilaita. Tien ylittdmisessa vaaratekijoiksi nousevat
suuret ajo-nopeudet sekd vilkas liikenndinti niin henkilo- ettd raskaan liilkenteen osalta. Maantien 110
tienylitykset koskevat Mustaméen koulumatkalaisia Halikossa, Suomusjarven koulun oppilaita sekd Muurlan
koulumatkalaisia.

rl ig.& L.

Vilkasliikenteisten maanteiden varrella liikkuminen muodostaa vaaranpaikkoja erityisesti alakouluikéisille.

Liséksi taajamien valilla kulkee yhdysteitd, joilla tien ominaisuuksista johtuen (valaisematon, mutkainen,
huonokuntoinen ja kapea) saattaa aiheutua vaaranpaikkoja koulumatkalaisille. Kaksisuuntaisen liikenteen
kohdatessa jaa kavelijélle tai pyorailijalle hyvin pieni tila vaistdmiseen, varsinkin jos toinen vastaantulijoista
on raskaan liikkenteen auto. Liséksi nopeudet ndilla teilld ovat véhintdédn 60 km/h, mikd my6s vahentéda
osaltaan liikkumisen turvallisuuden tunnetta.

Koulumatkojen turvallisuutta voidaan Salossa parantaa koulujen ympariston katu-
ja maantieverkon:

» pyorateilla,

» liikkennenopeuksia alentamalla

» suojateilla

» jatieosuuden valaisemisella.

Tarkemmat koulukohtaiset liikenneympéristén parantamistoimenpiteet on kuvattu opinnéytety6ssa
“Liikenneturvallisuuskartoitus koulukuljetettavien reiteista Salon kaupungissa”
(http://www.theseus.fi/handle/10024/105656).
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4.2 Laadukkaan kavely- ja pyorailyverkon elementit
Kavelyverkko

Kavelyd edistavassa yhdyskuntarakenteessa palvelut ovat lahelld ja kavellen
saavutettavissa sekd kohtaamiset autoliikenteen, ja jalankulkuvythykkeella

pyoraliikenteen, kanssa tapahtuvat hallitusti ja turvallisesti. Kavely-ympéristossa tulee
olla toimivat yhteydet joukkoliikenteeseen, koska joukkoliikenteen kaytto lisdd myo6s kavelijoiden maaraa.
Kavely on aina osa matkaketjua, vaikka se ei olisikaan p&&asiallinen kulkutapa kaikilla matkoilla.

Hyvia jalankulkuympaériston elementteja ovat:

jalkakaytavat,

kavelykadut,

ulkoilureitit,

yhteisen tilan ratkaisut
seka puistot ja viheralueet.

YV VYVYVY

Eri elementtejd yhdistelemalla tehdadn hyvid kavelykeskustoja. Rakennetun jalankulkuympdriston
laadukkain osa on kévelykatu, joka lisda kavelijoiden ja jalankulkuympdristossé oleskelevien maaria.
Kévelypainotteinen alue voi olla tori tai aukio taikka tavallisen kadun ja kdvelykadun vélimuoto, esimerkiksi
pihakatu.

Kavelyverkkoon kuuluvat jalankulkuympéariston eri elementtien lisdksi yhdistetyt ja rinnakkaiset jalankulku-
ja pyorailyvaylat, jossa liikkkuminen tapahtuu yhdessé pydrdilijoiden kanssa. Kavelyverkon tarkeimmat
painopistealueet ovat keskustat, jalankulkuvythykkeet, yhteydet joukkoliikenteen pyséakeille ja
linjaosuuksien verkot, jotka toimivat yleisesti myds jalankulkijoiden suosittuina liikkumispaikkoina. Salon
keskustan alueella kavely painottuu keskustan palvelujen tuntuman jalkakéytaville, Vilhonkadun
kavelypainotteiselle kadulle, torin alueelle, linja-autoaseman ja rautatieaseman ymparistoon seka pyorailyn
kanssa yhteisille yhdistetyille ja rinnakkaisille jalankulku- ja pyoréateille. Keskustan ympdriston
l&hitaajamissa ja vanhoissa kuntakeskuksissa kavely painottuu jalkakaytaville seké yhdistetyille jalankulku-
japyoréteille.

Kavelyverkon suunnittelu tehddin Salossa asemakaavoituksen, tarkemman yleiskaavoituksen sek& niihin
liittyvan lilkennesuunnittelun yhteydessa.
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Pyorailyverkko

Pyoréilyverkon rungon muodostavat laadukkaat pyorétiet, yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet seké
véhdisemmilla autoliikenteen liikennemaarill& ja nopeustasolla tie- ja katuverkko, ns. sekaliikennevéaylét.
Pyoréilyverkon reitteja tdydentavat pyorailyyn soveltuvat puistokdytavét ja ulkoilutiet ja pyorékaistat.
Keskustassa pyordilijan  mahdollisuuksia liikkkua ajoradalla voidaan parantaa rauhoittamalla
ajoneuvoliikennettd. Taajamien valilla kannattaa pyorailyssa hyodyntéé tieston véahaliikenteisia osia, silloin
kun niiden laatutaso on riittdvan korkea. Esimerkiksi sorapdallysteinen tie ei sovellu kovin hyvin pyoréilyyn,
eteenk&én sadekelilld. Rakennetussa ymparistossa pyordilijan tulee pystyéd siirtym&an sujuvasti kaikkiin
olennaisiin mé&éranpaihin.

Hyva pyorailyverkko koostuu eri toiminnallisen luokituksen (= hierarkiatason)
mukaisista reiteista.

Tama kolmitasoinen luokitus on alla olevan mukainen:
e paaverkko
e alueverkko
e paikallisverkko

Pydrailyverkon eritasoisissa reiteissa voi olla myos yhteisia osuuksia. Pyoréilyn tavoiteverkon muodostavat
pyoréilyn padreitit ja usein myds alueelliset reitit. Paikallisen tavoiteverkon muodostavat pééreitit ja
paikallisreitit.

Pyorailyn paareitit yhdistavat pyorailyetaisyydella (45-60 minuuttia) olevat paikalliskeskustat tyd- ja
asuinpaikkakeskittymien kautta kaupungin keskustaan. Paareitteja kdytetadn ensisijaisesti pitkimatkaiseen
ja nopeaan pyorailyyn ja ne kuljettavat pyorailyn valtavirrat merkittdvimpiin toimintoihin ja palveluihin.
Keskustan ja sitd ympérdivien taajamien ulkopuolella péadreitti noudattaa usein paaulosmenoteiden
suuntia. Paareitin linjausta ei suositella ohjattavan k&velykadun tai — alueen I&pi. Padreitit (=laatukaytavét)
ovat laadultaan korkeatasoisia ja niiden kuormitetuimmilla osilla (erityiset laatukdytavat) kiinnitetdén
erityistd huomiota vaylan varustukseen ja esteettomyyteen. Pdadreitit sijoitetaan korkeimpaan
kunnossapitoluokkaan.

Salon rautatieaseman alueen lapi kulkee yksi Salon pyoréilyn pééreiteista.
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Paareitit voivat olla:

erillisia tai ajoratoihin liittyvia pyorailyvaylia,
mutta ne voivat my0s sisaltaé paallystettyja ulkoilutie- ja puistokaytavaosuuksia
seké véhéliikenteisia katuja ja teité.

Paareittien ominaisuuksia;

>
>
>

>

Padreittien tulee olla yhtendisia ja jatkuvia, myds kaupungin keskustassa.

Pyorailykartassa péareitit esitetddn omalla merkinnallaén.

Padreittien orientoitavuuteen pyoréillessa kiinnitetddn huomiota — hyddynnetdan reitin varrella
olevia kiintopisteita.

Padreittien varrella olevat paikalliskeskukset toimivat pééreitin suuntaisina viitoituskohteina.
Opastuksessa reitit voidaan my6s nimetd kaupunkikeskuksesta katsottuna kauimpana olevan
paikalliskeskuksen mukaan. Opastuksen on hyvé ulottua riittdvén kauas.

Kavelyn ja pyorailyn laatukaytavina voidaan toteuttaa ne paéreittien osuudet, jotka yhdistavat
kohteita, joiden valillda on suuri liikennetarve. Tallaisia ovat esimerkiksi suuren asuinalueen ja
tyopaikkakeskittymén tai opiskelualueen vélinen péareitin osuus. Kéavelijélle laatukaytavat tarjoavat
viihtyisén, esteettémaén, turvallisen ja houkuttelevan ympariston liikkua. Pyoréilijalle laatukdytava on
pikatie, jolla pyordily on mahdollisimman sujuvaa, nopeaa, mukavaa, turvallista ja esteetdntd. Pyorailijat
eivat joudu pyséhtelemaan tai mutkittelemaan turhaan vaistadkseen muuta liikennettd, vaan nama voivat
luottaa olevansa pyoréilyn valtavaylallad. Laatukaytavalla kavelijat ja pyordilijat on erotettu toisistaan.
Laatukaytavat muodostavat ylimmaén hierarkialuokan k&velyn ja pyorailyn verkossa.

Laatukaytavalla

Reitti on suora (ei mutkittele eika tee ylimaaraisia kiertoja), jatkuva, yhtendinen ja esteeton.
Pyorailijat on erotettu jalankulkujoista ja autoilijoista vahintddn véri- tai materiaalierolla.
Parhaana vaihtoehtona toimii alla olevan kuvan mukainen tasoerottelu (kolmitasoratkaisu).
Risteamisid, liikennevalo-ohjattuja risteyksia ja pysahtymisia on mahdollisimman véahan.
Risteamat ovat selkeitd, sujuvia ja turvallisia. Ymparisto viestittaa risteyksissa jalankulkijalle ja
pyoréilijalle ndiden oman paikkansa lilkennetilassa.

Reitti on hyvin opastettu.

Kunnossapito on korkealuokkainen ympari vuoden (myds talvella).

Kolmitasopydrétielld voidaan tarjota laadukas, turvallinen ja sujuva ratkaisu niilla katuosuuksilla, joissa
on paljon kévelijoita ja pyorailijoité. Tassa pyoratietyypissa pyoréliikenne on eroteltu reunakivella
toteutetulla korkoerolla jalankulusta ja moottoriajoneuvoliikenteesta (kuva: Helsingin kaupunki, 2016b). 38




Pyorailyn aluereitit ovat alueellisia paareitteja, jotka yhdistavat peruspalvelut omaavat palvelukylét

kaupunki- tai paikalliskeskustoihin seka johtavat p&éareitin laheisyydessa sijaitsevat palvelukylat paareitille.
Aluereitit yhdistavat my0ds paikalliskeskukset toisiinsa. Paikalliskeskustan ja kaupunkikeskustan vélinen
osuus pyorailyn saavutettavuusalueen ulkopuolella luokitellaan mieluummin aluereitiksi kuin paareitiksi.
Talloin paikallis- ja aluekeskustan vélid yhdistdd seké péaé- ettd aluereitti. Alueverkon tulee olla yhtendinen
ja se voi koostua erilaisista pyorailyvaylista, péallystetyistd ulkoilutie- ja puistokdytavaosuuksista seké
vahéliikenteisistéd kaduista ja teistd. Aluereittid ei suositella linjattavan kévelykadun tai — alueen l&pi.
Aluereiteilld on opasteet yksittéisiin kohteisiin tarpeen mukaan. Aluereitit kunnossapidetaan myos talvella.

Paikallisreltit yhdistavat asutuskylat (rajallisilla palveluilla tai vailla palveluja olevat) paa- ja
aluereitteihin taikka luokitukseltaan suurempiin alueisiin. Paikallisreitteja ovat myds kaupungin keskustan ja
taajamien sisdiset reitit. Paikallisreiteistd voidaan myds kayttdd nimed l&hireitit. Paikallisreitteihin
lukeutuvat kaikki pyoratiet, kadut ja tiet, joilla on saavutettavuuden kannalta merkitysta. Esimerkiksi
naapurustoon tai alueen lahi leikki- ja luistelukentille liikkutaan yleensa paikallisreitteja pitkin. Kaikkia
paikallisreitteja ei valttdméatta kunnossapidetd talvella.

Paaulkollureltit yhdistavat taajaman eri osat ulkoilualueisiin sekd ulkoilualueet toisiinsa.
Pyoratieverkolla ja jalankulkuverkolla voi olla yhteisid osuuksia pdaulkoilureitiston kanssa. Padulkoilureitisto
toimii talvella paéosin latupohjana, joka suositellaan toteutettavan erilladn pyoraliikenteesta.

4.3 Salon kaupungin kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko 2030

Tavoiteverkon suunnittelun taustat

Salon kaupungin nykyista kavely- ja pyorailyverkkoa arvioitiin eri kohteiden
saavutettavuuden (kuten keskustan, palveluiden ja liityntdpysékointialueiden), verkon jatkuvuuden,
loogisuuden, opastuksen, liikenneturvallisuuden ja toimivuuden perusteella. Tavoitteena oli muodostaa
hierarkkisesti jasentynyt verkko, joka palvelee ja tukee ymparéivad yhdyskuntarakennetta sek& houkuttelee

lihasvoimin liikkumiseen. Kaikki Salon kaupungin paikat, joissa asutaan ja toimitaan,

tulisi saavuttaa mahdollisimman helposti kavellen ja pyoraillen. verkon toimivuus
pyrittiin varmistamaan madrittdmalla Salon kaupungille kévelyn ja pyorailyn tavoiteverkko.

Keskeista suunnittelussa on etta,

» kévely- ja pyorailyverkko suunnitellaan vuorovaikutteisesti maankdyton suunnittelun kanssa
yleiskaavatasosta toteutukseen.

» kévely- ja pyoréilyverkko toimii matkaketjujen sujuvana o0sana, jossa myds pyorien
liitynt&pysékainti on huomioitu.

» keskusta, taajamat ja palvelut ovat saavutettavissa kavellen ja pyoréillen sujuvasti, turvallisesti ja
esteettOmasti. Keskustat ja taajamat tarjoavat viihtyisan ja miellyttavan ympériston liikkua kavellen
ja pyoréillen.

» ty6-, koulu- ja opiskelumatkat ovat turvallisia ja sujuvia kulkea.
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Jalankulun ja pyorailyn erottaminen toisistaan

Lilkennesuunnittelussa kiinnitetd&n nykyisin entistd enemman huomiota kévelyn ja pyorailyn erotteluun

toisistaan — kavely ja pyoraily ovat kaksi erillista kulkumuotoa. Pyéra on ajoneuvo, jonka
nopeus ja saavutettavuus ovat kévelyd merkittavasti suurempia. Siksi pyéran paikka on padosin omalla
vaylalladn tai muun ajoneuvoliikenteen joukossa (esimerkiksi erilliselld pyorékaistalla). Pyorailyn
turvallisuutta on mahdollista parantaa lisadmaélla pydrailymééria. Tamé tapahtuu pyorailyverkon laadun ja
houkuttelevuuden parantamisella.

+ Suurmpien kaupunkien kes-
kustojen jalankulkuyvyShyk-
koella nakyvyyden ja pyoraily-
verkon toiminnallisen luokitfe-
lun erottuvuuden vuoksl.

Kayttajamaanen perustooila

s1lloin, kun potkkiletkkaukses-

=3 on hulpputunnin atkana

o ¥l 200 pyorailijaa ja yll zo0
Jalankulkijaa

= ¥l 300 pydrailyas ja yli go
jalankulkijaa

= ¥l 5o pyaratl)aa ja yli 300
Jalankulkifaa.

Pytraily erotetaan jalankulus-
ta yleensd seuraavissa tapauk-
sissa:

+ Paallekkaisills paarettellld eli
ns. ertyisila lastukaytavilla
nopeuden, nakyvyyden ja pyo-
ratlyverkon toiminnallisen
luokittelun erottuviuden
vuokst

+ Mopean pyoratlyn pasretteilla
nopeuden, nakyvyyden ja pyo-
ratlyverkon totminnallisen
luokittelun erottuvuuden
vuoksl

Erottelun tarve kasvaa alueilla,
Joilla on paljon lapsia, tolmin-
tarajotttelsia ja 1dkkaitd henki-
Lotta.

+ Suurimpien kaupunkten kes-
kustojen jalankulkunyShyk-
keelld nakyvyyden Ja py Oratly-
verkon toiminnallisen luokitte-
lun erotiuwuuden vuoksi.

« Kayttajamaaren perusteella
silloin, kun potkkilelkkaukses-
sa on huipputunnin alkana
o ¥l 200 pyoratlijas ja vyl 200

Jalankulkijaa
= ¥l 300 pydrailijas ja yli go
Jalankulkijaa
= ¥l o pydratlijaa Ja yli 300
Jalankulkijaa.
Erottelun tarve kasvaa alueilla,
Jollla on paljon lapsia, tolmin-

tarajolttolsia ja 1akkartd henkl-
Ltta.

Paarettit Alueraitit Paikallisrettit

Pyoraily erotetaan jalankulus- | PyGratly erotetaan jalankulus- | Pyoraily erotetaan jalankulus-
ta aina souraavissa tapauksis- | ta alna seuraavissa tapauksis- | ta mahdollisuuksten mukaan
sa: sa: seuraavassa tapauksessa:

« Kayttajamaarien perusteella
silloin, kun polkkilelkkaukses-
sa on hutpputunnin alkana

oyl 200 pydrailljas ja yll 200
Jalankulkijaz

oyl 300 pyorailijaa ja ylf 5o
jalankulkijaa

=yl 5o pyoraliljaa ja yl o0
Jalankulkijaa.

Jalankulun ja pytratlyn erotte-
lu Aippuu v &y LlEn luonteesta ja
funktiosta.

Erottelun tarve kasvaa alueilla,
joilla on paljon lapsia, tolmin-
tarajoittelsia ja 1akkaita henki-
Lottd.

Erottelu suositellaan tehtavan
urheilupaikkojen [Eheisyydes-
sd, Jos Jalankulkuy gy L3t totmi-
vat lenkkiympansting tms.

toteutuw,

ne.

pyoratlyn erottelua jalankulusta.

Pyorailijdiden erottelutarve jalankulkijolsta akttvoltuu, kum mika tahansa edelld esitetylsts ehdoista
Uusilia tal kokenzan uustttavilla vaylilla kayttajamasren lahtokohtana on tavottetilanne, el nykytilan-
Erottelu voldaan toteuttaa jarjestamalla pyoraillydiile ertilinen py dratie tal -kaista tatkka viemalla pyo-

raflijat samaan tilaan autojen kanssa.
Kun jalankulkijotden masara on tunnin atkana yUl 100 vaylan yhta leveysmetria kohty, tulee alkaa harkita

Jalankulun ja pyoréilyn erottelun perusteita ja kriteereja kévely- ja pyorailyverkon eri osilla

(taulukko: Liikennevirasto, 2014).
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Suunnittelun prioriteetit eri kaupunkivydhykkeilla

Kaupungin keskustassa kavelijat ovat suurin kayttajaryhma, jolla myos tulisi olla

keskusta-alueen suunnittelussa suurin painoarvo. Yhdyskuntarakenteen jakoa jalankulku-,
pyoraily-, joukkoliikenne- ja autokaupunkivyéhykkeisiin voidaan myds Salossa kayttaa tydkaluna linjattaessa
eri kulkumuotojen roolia ja jalankulku- ja pyordilyverkkojensuunnitteluperiaatteita eri alueilla.
VyOhykeajattelu palvelee myds kavelyn ja pyordilyn edistdmistoimien priorisointia ja resurssien
kohdentamista. Ensin olisi hyva linjata eri liikennemuotojen prioriteetit ja tilanjako eri
kaupunkirakennevyohykkeilld, —mitkd ohjaavat tavoiteltavaa katu- ja  kaupunkiympéristdjen
liikennemuotojen vélista tilanjakoa ja autoliikenteen nopeustasoa eri vyohykkeilla.

Tehtyjen linjausten perusteella on hyva tarkentaa Salon kaupungin keskeiset
jalankulun ja pyorailyn suunnitteluperiaatteet eri alueilla ja eri nopeustason
kaduilla:

» missd tarvitaan jalkakaytdvia, missa pyorateitd, missa jalankulun tai pyoréilyn erottelu
autoliikenteesté ei ole tavoiteltavaa,

» minkalaisia pyoréliikenteen ratkaisutapoja kéytetddn (yhdistetyt ja rinnakkaiset vaylat,
pyorékaistat, pyoraily ajoradalla, ajoradan ristedmisratkaisut),

» miten jalankulkijoiden asemaa ja liikkumista ohjataan (alikulut, liikennevalot, suojatiet,
hidas/pihakadut jne.)

» ja missé katuympadriston ratkaisuissa painotetaan oleskeluun houkuttelevaa jalankulkuymparistoé.

Eri kulkusuunnat on hyva erotella toisistaan alikuluissa liikkumisen turvallisuuden ja sujuvuuden
lisé&@miseksi.
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Tavoiteverkko 2030

Tavoiteverkon muodostavat keskustan ja taajamien valilla kulkevat jalankulun ja
pyorailyn paareitit sek& taajamia toisiaan yhdistavat ja niita paareitteihin kytkevéat
alueelliset reitit. Muut reitit ovat alueiden siséisia reitteja, eli lahireitteja. Keskustassa tavoiteverkko
on muodostettu pé&dosin keskeisimmille pa&- ja kokoojakaduille, silloin kun suoria viheryhteyksia ei ole
tarjolla. Keskustan ja taajamien valilla tavoiteverkon linjaus noudattaa p&dosin niiden valilla kulkevien
maanteiden linjausta. Taajamissa tavoiteverkon linjaus noudattaa niiden l&pi tai vieresta kulkevien
maanteiden linjausta. Tavoiteverkko koostuu ensisijaisesti erillisistd tai ajoratoihin liittyvistd kavely- ja
pyorailyvaylista. Liséksi se siséltdd ulkoilu- ja puistokdytdvaosuuksia sekd véhaliikenteisid katuja ja teita.
Padreittien muodostamisessa on pyritty yhtendisyyteen ja jatkuvuuteen, niin keskustan kuin sité
ymparodivien taajamienkin osalta. Linjaamalla tavoiteverkko keskeisimmille katu- ja maantieosuuksien
varrelle, saadaan kéavelyn ja pyOrdilyn péareitit vastaamaan parhaiten niiden kysyntaa ja yhteystarpeita.
Samalla varmistetaan myos niiden selkeé orientoitavuus ja kokonaisvaltaisesti laadukas kavely- ja pyoraily-
ymparisto.
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Salon kaupungin kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkko vuodelle 2030 (kuva: Salon kaupunki, 2016Db).
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Salon keskustan ja sen lahitaajamien k&velyn ja pyorailyn tav
(kuva: Salon kaupunki, 2016b).

Kehittdmisehdotukset:

» Lisataan kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkon varaukset eri kaavatasoihin. Maakuntakaavaan
merkité&dn maakunnallisesti merkittavéat (ja tavoiteltavat) paareitit. (Salon kaupunki ja Varsinais-
Suomen liitto).




4.4 Salon kadvelyn ja pyorailyn laatukaytavat

Laatukaytavat ovat osa Salon kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkkoa ja ne tarjoavat
tavallisia kavely- ja pyoratietd laadukkaamman kéavely- ja pyordilyvaylan ja -
ym parist'c')n. Osa laatukaytévien reiteista on jo olemassa ja niitd parantamalla voidaan muodostaa Salon
tarkeimmét kulkusuunnat kattava kolmen laatukéytavan kokonaisuus:

> keskustan laatukaytava vilhonkatu-tori-Alhaisi/Pahkavuori-Tupuri-Piihovi
> Jokivarren laatukaytava viitannummi-jokiranta-Ollikkala/Valhojanmaki-Piihovi
> radanvarren laatukaytava sirkkula-rautatieasema-Halikon keskusta-Mustamaki

H_:.:. |I|I|II""""'Imv

3
=

/Halikko

Laatukaytavat
meeeeeees  Laatukdytdva parannettava nykyinen osuus

smmmmms Laatukdytiava parannettava nykyinen osuus kadulla

e Laatukdytava uusi osuus

Salon kévelyn ja pyorailyn laatukaytavat.

Laatukaytavaosuuksien uudet ja parannettavat reitit on kuvattuna tarkemmin kappaleessa ”5.5.2 Uusien
vaylien ja yhteyksien rakentaminen” (kuva: Salon kaupunki, 2016b).
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Salon laatukaytavien ominaisuudet

Laatukaytavat kulkevat paaosin irrallaan katuverkosta miellyttavassa tai sellaiseksi

parannettavassa ymparistOossa: jokirannassa,  puistoissa, radanvarren  viheralueella,
kaupunkialueen pientalomiljodssé seka keskustan kavely- ja pyorailypainotteisilla kaduilla. Tavoitteena on,
ettéd kulkija saa laatukaytavasta miellyttavéan liikkkumiskokemuksen ja liséé sita kautta kévelyn ja pyorailyn
houkuttelevuutta ja niiden kulkumuoto-osuutta. Viihtyisét laatukéytévien reitit tarjoavat vaihtoehdon
vilkkaan paakatujen varressa kulkeville kavelyn ja pyorailyn paareiteille.

Laatukdytavien reitin korkeusprofiili tulisi pitdd mahdollisimman tasaisena - reitill& ei saisi olla suuria mékia.
Liikkumissujuvuuden vuoksi reitilla tulisi olla myds mahdollisimman vahén ristedmisi& ajoneuvoliikenteen
kanssa. Tdman vuoksi joki- ja radanvarret tarjoavat hyvat mahdollisuudet kehittda laatukéytévid osaksi
niiden ymparistod. Keskustan vilkkaimmilla osuuksilla, kuten Vilhonkadulla ja Torikadulla ké&vely ja pyoraily
on hyva erottaa toisistaan kadun rakenteellisilla eroilla. My6s muilla laatukéytdvien osuuksilla kavely ja
pyoréily olisi hyvé erottaa toisistaan vahintaan katuun tehtavalla maalausmerkinnalla.

betonikiveys asfaltti T asfaltti
R # - 4 : jilies i
PR ik tiemerkintamassa tai maalaus

Kévelyn ja pydréilyn voi erottaa toisistaan esimerkiksi rakenteellisin ratkaisuin tai katumerkinndin
(kuvat: Liikennevirasto, 2014).

Pyoréilyn eri kulkusuunnat olisi myds hyva erotella laatukdytavillé toisistaan maalausmerkinnalld, mikéli
pyoréilylle varatun paallysteen poikkileikkauksen leveys on vahintéén 2,5 m.

(Kuva: Liikennevirasto, 2014).

Laatukaytdvien osina toimivilla tonttikaduilla pyorailya ei ole tarpeen siirtéa jalankulkijoiden sekaan kapeille
kavely- ja pyorateille, vaan pyorien paikka on ajoradalla yhdessa 30 km/h nopeuteen rauhoitetun
ajoneuvoliikenteen kanssa.
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Laatukéytavien tarkemman suunnittelun yhteydessa méaraytyvat mm. niiden leveys, paallyste, valaistus ja
viherympéristd, mitkd ohjaavat uusien vayldosuuksien rakentamista sekd nykyisten osuuksien
perusparantamista. Laatukdytdvien suunnittelu on hyva tehda kerralla reitin koko pituuden mukaisesti,
jotta myos reittien pienemmat korjaus- ja parannustoimenpiteet, kuten esimerkiksi paallystevaurioiden
korjaaminen, reunakivien madaltaminen ja ajoratamaalaukset tulevat huomioitua.

Kehittdmisehdotukset:

» Kartoitetaan nykyisten laatukdytavaosuuksien puutteet ja korjataan ne.
Opastetaan ja viitoitetaan nykyiset laatukaytavéosuudet selkeiden yhteysvélien osalta.

> Laaditaan tarvittavat suunnitelmat yhdessa Salon kaupungin, ELY-keskuksen ja
Ratahallintokeskuksen kanssa laatukdytévien uusista osista ja madritelladn tavoiteltava laatutaso
koko laatukdytavan osalta. Laatukdytévien suunnittelun ja toteutuksen osalta voisi toteuttaa aluksi
pilotin tietylle valittavalle laatukaytavéosuudelle k&velyn ja pyorailyn lisaédmiksi. Pilotin kokemusten
perusteella kehitettdisiin sen jalkeen myds muita laatukaytévia.

> Rakennetaan laatukaytavien uudet osuudet ja opastetaan ne ja nykyiset osuudet
yhtenevaisesti.

Salonjokivarsi tarjoaa viihtyisat ja sujuvat puitteet kehittdd sitd osaksi kdvelyn ja pyordilyn
laatukaytavia.
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4.5 Infrastruktuurin kehittaminen

Kavely- ja pyorailyolosuhteiden kehittdmisessa painopisteend tulisi maaran sijasta
olla laatu ja viihtyisd liikkumisymparisto erityisesti kavelyn ja pyorailyn
paareiteilla. Tanskalaisten ja Hollantilaisten kaupunkien kokemukset osoittavat, etta pydrailyn suosio
kasvaa vain, jos pyoréily on helppoa, kéytéanndllistd ja turvallista. Kehittdémisessé ja suunnittelussa on
huomioita erityisesti kdvelyn ja pyoréilyn eri kayttajaryhmien tarpeet. Liikkumisen sujuvuuden kannalta
térkedd on myos nykyisten pienten ongelmakohtien poistaminen, kuten paallystevaurioiden korjaaminen ja
lilan korkeiden reunakivien madaltaminen suojateiden kohdalla. Liséksi korvattaessa nykyisida automatkoja
pyoramatkoilla, pyoran tulee olla myds nopeudeltaan riittdvéan kilpailukykyinen vaihtoehto autolle. Tahan
voidaan vaikuttaa mm. luomalla uusia suorempia yhteyksia pyorailylle seka rauhoittamalla autoliikennetta
esimerkiksi nopeusrajoitusta alentamalla tai liilkennehidastein. Uusia yhteyksid rakennettaessa tulisi myos
aina miettid, mika merkitys uudella osuudella on koko verkon toiminnassa.

Liikenneratkaisuiden tulisi olla nykyista toimivampia ja niiden suunnittelussa ja toteutuksessa tulisi ottaa
huomioon myds uuden tyyppiset ratkaisut, kuten esimerkiksi Shared space katutilat (=kulkumuotoja ei ole
eroteltu), pyordkaistat sekd riittdvat ja laadukkaat pyorapysakointitilat. Erityyppisten uusien
liikenneratkaisuiden toimivuutta (kuten esimerkiksi pyorakaistoja) voidaan myd6s testata katuymparistossa
véliaikaisesti tietyn ajan, ennen paatdsta niiden lopullisesta kayttdonotosta. Laadukkaalla kunnossapidolla
on mahdollista tukea ympérivuotista liikkkumista kavellen ja pyordillen sekd parantaa liikkumisen
turvallisuutta.

Pyorakaistat ovat hyva esimerkiksi edullisista pydrdilyn edistdmistoimenpiteistd, joiden toimivuutta on
myos helppo testata tietyn ajan ennen paatdsta niiden varsinaisesta kayttdonotosta.
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Salossa kavely- ja pyorailyinfrastruktuurin tarkeimmat kehittamisalueet ovat:

» Keskustan ja taajamien valiset yhteydet.

» Uudet suoremmat ja loogisemmat yhteydet erityisesti pyoréilyn osalta.

» Keskustan kehittdminen kavely ja pyoréailypainotteisemmaksi mm. Vilhonkadun k&velypainotteista
katua laajentamalla, henkildautoliikennettd rauhoittamalla seka kavelya ja pyorailya erottelemalla.

» Liityntapyorapysakoinnin kehittdminen liityntépysékaintikohteissa.

» Nykyisten liikenneratkaisuiden ongelmakohtien korjaaminen, kuten esimerkiksi alikulkujen eri
kulkusuuntien merkitseminen sek& reunakivien madaltaminen ja paallystevaurioiden korjaaminen.
Padreittien risteyskohtien pyoratien jatkeiden tulee olla turvallisia niin katu- kuin myos
maantieymparistdssa. Turvallisuutta voidaan parantaa mm. korotetuilla suojateill, jolloin liittyvien
suuntien ajoneuvot joutuvat hidastamaan ennen pydratien jatkeelle tuloa. Turvallisuuspuutteita on
pyoratienjatkeilla mm. kantatien 52 (Somerontie) Piihovi ABC:n kohdalla.

» Talvikunnossapidon kehittdminen.

4.5.1 Nykyisen infrastruktuurin parantaminen

Kavelyn ja pyordilyn sujuvuutta ja turvallisuutta voidaan monesti parantaa nopeasti ja helposti pienilla
nykyisen infrastruktuurin parantamistoimenpiteilld. Infrastruktuurin kehittdmisessa ohjaavana periaatteena
tulisi  kavelyssa olla jalankulkuympéristén houkuttelevuuden lisddminen sekd kavelykeskustojen
laajentaminen ja autoliikenteen rauhoittaminen. Pyoréilyssa keskeistd on sen kasittely ajoneuvona, jolle
luodaan loogiset, suorat, sujuvat ja turvalliset liikennejarjestelyt. Vilkkaimmilla osuuksilla k&vely- ja pyoraily
tulisi my6s erotella toisistaan. Infrastruktuurin hyvé kunto takaa yhdyskunnan eri kohteiden helpon
saavutettavuuden ja saa myds ihmiset liikkkumaan enemman. T&atd kautta ihmiset ovat paremmassa
kunnossa, miké parantaa yleista hyvinvointia ja vdhentad terveydenhuollon kustannuksia.

Keskeisimmat kehittAmisehdotukset nykyisen infrastruktuurin
parantamistoimenpiteiksi Salossa ovat:

» Kartoitetaan nykyisen k&vely- ja pyorailyverkon (erityisesti péareittien osalta) ongelmakohdat
yhdessd eri sidosryhmien (kuten asukas- ja pyoraily-yhdistysten sek& koulujen) kanssa.
Tarkastelussa huomioidaan mm. kévelyn ja py6réilyn erottelu verkon eri osilla ja vyéhykkeilla, eri
kulkusuuntien erottelu risteyskohdissa, kuten alikuluissa, paallysteen kunto, suojateiden reunakivet
ja esteettémyys, nopeusrajoitukset, toteutettujen liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden (kuten
esimerkiksi hidastetoyssyjen) toimivuus, mahdollisuudet ohjata pyoréily ajoradalle hiljaisilla
kaduilla tai lilan kapeilla pyoréateilld, risteysjarjestelyjen toimivuus (kuten esimerkiksi pyorien
ajoreittien selkeyttdminen), linja-autopysakkikohtien pyoratiejarjestelyt, viihtyisyys, seka
opastuksen ja viitoituksen yhtenevaisyys.

» Laaditaan kartoituksen perusteella tarvittavat reittikohtaiset suunnitelmat ja toteutetaan ne.
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4.5.2 Uusien vaylien ja yhteyksien rakentaminen

Kavelyn ja pyorailyn uudet yhteydet on maaritetty edell esitetyn Salon kaupungin kévelyn
ja pyoréilyn tavoiteverkon perusteella. Uudet yhteydet taydentdvéat Salon kaupungin alueen nykyista
kavely- ja pyordilyverkkoa luoden lyhyempid matkareittejd seké@ parantaen liikkkumisen turvallisuutta ja
sujuvuutta. Uudet yhteydet on alla olevan kartan mukaisesti luokiteltu kiireellisyysluokkiin 1,2 ja 3, joiden
perusteella uusien yhteyksien toteuttamista ohjataan. Tarkempi uusien yhteyksien toimenpiteiden kuvaus
ja kustannusarvio vastuutahoineen I0ytyy liitteestd 2 (Salon kéavely- ja pydrailyverkon
toimenpideohjelma). Osa tavoiteverkon reiteistd ei vaadi varsinaisia uusia kdvelyn ja pyorailyn vaylia, vaan
niilla liilkkuminen turvallisuus ja sujuvuus voidaan turvata muunlaisin toimenpiteiden, kuten esimerkiksi
liikenteen rauhoittamisen keinoin. Tama tulee kyseeseen esimerkiksi véhéliikenteisilla kaduilla ja
maanteilld. Naille muille reiteille on my6s hyva laatia ja toteuttaa liilkennesuunnitelmat, joissa on
tarkemmin maaritelty lilkkkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta parantavat toimenpiteet.
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Nykyisen kadun, maantien tai yksityistien liilkennejarjestelyjen kehittaminen
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Toimenpiteet kiireellisyysluokittain
Uusi vayla kiireellisyysluokka 1
Uusi vayla kiireellisyysluokka 2
Uusi vayla kiireellisyysluokka 3

Nykyisen kadun, maantien tai yksityistien liikennejérjestelyjen kehittdminen

Toimenpiteet kiireellisyysluokittain Salon keskustan ja sen lahitaajamien alueella
(kuva: Salon kaupunki, 2016b).

Kehittdmisehdotukset

» Suunnitellaan ja toteutetaan vaiheittain tavoiteverkon mukaiset uudet yhteydet yhteistydssa Salon
kaupungin, Varsinais-Suomen ELY-keskuksen, Varsinais-Suomen liiton ja Ratahallintokeskuksen
kanssa.

» Etsitddn uusia rahoitusmahdollisuuksia nykyisten rahoitusmahdollisuuksien liséksi uusien
yhteyksien toteuttamiseen esimerkiksi EU-rahoituksen kautta.
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4.5.3 Pyorapysakointi

Pyorien  toimivat  (sujuvat ja  helpot), turvalliset ja  riittavat

pysakointimahdollisuudet ovat tarked osa pyorailyn edistamista. Laadukas pydrapyséakointi tukee
pyorailyd osana matkaketjua, pyorélld asiointia keskustassa ja palveluissa seka pyoralla liikkkumista kouluun
ja opiskelu- ja tyopaikalle. Keskustassa ja aluekeskuksissa tarvitaan seka yleisia pyséakointipaikkoja, etta
pysakointitilaa yksittaisten kohteiden l&heisyydestd. Yleisten pydrapysakointipaikkojen jarjestamisen
periaatteena on hajauttaa paikat eri puolille keskustaa, jolloin etéisyys kohteeseen j&a riittavan pieneksi.
Pyorapysakoinnin ratkaisut riippuvat pysakoinnin luonteesta. Lyhyt asiointi kaupassa ei vaadi niin paljon
kuin esimerkiksi tyopdivdn ajan kestava liityntapysékdinti. Pydrapysakoinnin kattaminen helpottaa

kunnossapitoa ja mahdollistaa py6répaikkojen kéytdn myos talvella.

Laadukkaan pyorapysakdinnin ominaisuuksia:

>
>
>
>

Pysakaoinnin luonteesta riippuvat erityyppiset pysakointiratkaisut on ja lyhyt kestoisen pydrapysakoinnin

l&helld maaranpaata ja riittavasti paikkoja pyorille

py6ran runkolukituksen mahdollisuus, jossa on my6s katos
pysakaintipaikka on sosiaalisesti valvottu ja hyvin valaistu
pysakaointiratkaisu sopii ymparistéon

sijoitteluperiaatteet on kuvattu seuraavissa taulukoissa.

Lyhytkestoinen py- | Lyhytkestoinen pysd- | Kokopd&ivdinen pysd- | Yon yli pysdkointi
sakointi < 30 min kdinti 30 min-4 h kginti
Vaati- Maaranpaan lahei- Maaranpaan ldhei- Turvallinen Turvallinen
mukset syydessi syydessi Py&ran lukitusmah- Vartioitu
Nopea Nopea dollisuus rungosta Pyaran lukitusmah-
Mahdollisesti tarve | Mahdollisestitarve dollisuus rungosta
lukita pyoré rungos- | lukita pydré rungos-
taan taan
Ratkaisut | Pyoréateline, tarpeen | Pydréateline, johon Katoksellinen Katoksellinen
mukaan runkoluki- pyGran saa lukittua Py&ran lukitseminen Lukittu ja/tai vartioitu
tusmahdollisuudella| kiinni rungostaan telinee-
Mahdollisesti katos seen
Mahdollisesti valvottu
pysékdintitila
Sijainti Keskusta-alue Keskusta-alue Tyopaikat Asuinalueet
Kauppa-alueet Kauppa-alueet Oppilaitokset Joukkoliikennepysakit
(paasisdaankaynnin Ravintolat Koulut ja -terminaalit tarvit-
yhteydessa) Vapaa-ajan paikat Joukkoliikennepysékit | taessa maantason
Hajautettu pyora- Maanpinnan tasolla ja -terminaalit tarvit- | yl3- tai alapuolella
pysakointi taessa maantason
Sosiaalisesti valvot- yl&- tai alapuolella,
tu ja hyvin valaistu edellytyksend véljat ja
paikka selkeat kulkutiet
Maanpinnan tasolla Vilkkaat maaseudun
joukkolitkennepysakit
Muuta Pyorien pysakdinti- ja sdilytyspaikat on sijoitettava niin, ettei niista ole haittaa muulle liiken-
teelle, mutta ovat kuitenkin sosiaalisen valvonnan piirissa ja ldhella kohteiden sisdankaynteja.
Pyorapysakointipaikkojen tulee sijaita pyorailijan reitin varrella eri suunnista saavuttaessa.
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Pydrapysakoinnin vaatimukset, ratkaisut ja sijainti (taulukko: Vaismaa, K et al., 2011).

Kohde Pysdkdinnin sijoittelu Huomioitavaa
Liike- ja os- Pysdkoinnin hajauttaminen kadun varrelle liikkeiden si- Risteaville kaduille sijoi-
toskadut sadnkayntien yhteyteen tettujen pyorapysakdinti-

paikkojen tulee olla ensi-
sijaisia paikkoja laaduk-
kaampia.

Ristedville kaduille (toissijaisesti, mikdli py&ra-
pysakdinnille paljon kysynt&a)

Kavelykadut Pysakdinnin hajauttaminen kavelykadun varrelle litkkei-

den sisaankayntien yhteyteen Jalkakaytavalle sijoitetut

pyorapysakointipaikat
eivat saa haitata muiden
kadunkayttajien liikku-
mista.

Risteaville kaduille (toissijaisesti, mikdli pydra-
pysakdinnille paljon kysyntaa tai pyorapysakointia ei
haluta kavelykadulle)

Kéavelykatujen alkamis- ja paattymiskohtiin

Muut kadut ja Liikkeiden, pysakkien seka pyorapysakéintia synnyttavi-
taajaman kes- | en palveluiden laheisyyteen
kustatiet

Lyhytkestoisen pyorapysékdinnin sijoitteluperiaatteet (taulukko: Liikennevirasto, 2014).

Pydrapysakoinnin nykytila

Salon keskustassa on pyorapysakdintipaikkoja kohtuullisen hyvin Vilhonkadulla olevien palveluiden
edustalla ja torin ympéristossd. Muiden katujen varrella pyorapysakdintia on hyvin vahan, mink& vuoksi
pyoria pysékoitynd kadun varrelle ilman varsinaista pyorapysékdintipaikkaa palveluiden edustalle.
Pyorapysékointiratkaisut on toteutettu hyvin erityyppisesti ja vain pieni osa niistd on runkolukittavia
paikkoja. Monet keskustan ja palveluiden pyorapysakdintipaikat ovat parhaaseen asiointiaikaan tdynné ja
kaikille pyorille ei riitda omaa paikkaa. My6s koulu-, opiskelu-, ja tydpaikoilla pyorapysékdintia on toteutettu
vaihtelevin kdytanndin ja usein alimitoitetusti. Keskustan ympéardivien taajamien palveluissa
pyorapysékointi on monesti alimitoitettu ja siihen kdytetty useimmiten vaakasuoria perhostelineitd, jotka
voivat vaurioittaa pyodrdn vannetta ja mahdollisia pyoran levyjarruja. Salolaiset kaipaisivat tehdyn
sidosryhmakyselyn perusteella lisda pyodrapysakointipaikkoja erityisesti keskustaan, palvelujen l&aheisyyteen
jaliityntapysékdintialueille.




Salon keskustassa pyorapyséakaintia on nykyisin jarjestetty hyvin monella tapaa.

Pydrapysakoinnin kehittdmisehdotukset:

» Keskustan ja sen palveluiden pyorapysakoinnin osalta olisi hyva kayttad mahdollisimman yhtendisia
ratkaisuita (yhtendistd ilmettd). Liséksi oikean puoleisen kuvan tyyppiset vaakasuorat
perhostelineet olisi hyvé korvata vasemman puolisen kuvan tyyppisilla pystysuorilla perhostelineilla
lyhyt aikaisen pysakéinnin osalta.

» Runkolukittavien pyodrapysakointipaikkojen maarad olisi hyva lisatd niin keskustan kuin myds sen
ympariston taajamien palvelujen edustalla, silla monet nykypyorista (etenkin séhkdpyorat) ovat
kalliita ja siten alttiita varkauksille.

» Turuntien ja Helsingintien varrelle tulisi jarjestdd lisdd pyorapysakointia séénnollisen valein,
mahdollisimman lahelle asiointikohteita.

» Liian tdynn& oleviin keskustan ja palveluiden pydrapysakoinnin kapasiteetti tulisi nostaa, eli lisaté
néille paikoille pyorapysékdintipaikkoja, joko ko. paikan kohdalle tai aivan sen laheisyyteen.

» Kouluissa, opiskelupaikoissa ja tyopaikoilla olisi hyvé tarjota pydrille runkolukittavat ja katokselliset
pyorapysakaointipaikat, joissa paikkoja on riittvasti.

» Keskustaa ympérdivien taajamien palveluiden pyorépysékdintipaikkoja tulisi lisdtéd ja vaihtaa
vaakasuorat perhostelineet joko pystysuoriin perhostelineisiin tai runkolukittaviin telineisiin.

» Salon keskustan ja palveluiden pyorapysakoinnin kehittdmiseksi tulisi tehdd tarvittavat
liikennesuunnitelmat oikean tyyppisten pysékdintiratkaisuiden jarjestdmiseksi ja toteuttaa ndma
suunnitelmat mahdollisimman nopeasti.

Liityntapyorapysakoinnin nykytila

Liitynt&pysékointi palvelee liikkumisen matkaketjuja, niin arjen kuin myds vapaa-ajan matkojen osalta.
Salossa on nykyisin keskeisimmille liityntapysakointipaikoille, kuten rautatie- ja linja-autoasemalle
jarjestetty katteellinen liityntépysakdintimahdollisuus, joka ei kuitenkaan mahdollista pydrien turvallista
runkolukitusta. Salon muilla keskeisimmalla liityntapyséakointialueilla pyorille on péésaantoisesti jarjestetty
hyvin puutteellinen pysakéintimahdollisuus, jossa ei mydskaéan ole mahdollisuutta lukita py6raa turvallisesti
rungosta. Pyorien liityntapysakaointia on talla hetkellda mm. valtatien 1 ramppien l&heisyydessa: Halikossa
(Design Hill/Shell), Piihovilla (ABC) ja Suomusjarvella (Kivihovi) sek&d lisdksi muissa kohteissa, kuten
Halikon kirkonkylassa, linja-autoasemalla, rautatieasemalla, Meriniityssa, Pahkavuoressa
(Otsonkatu/Helsingintie) ja Sarkisalon keskustassa.
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Pyorien liityntépysékaintia Salon rautatieasemalla ja linja-autoasemalla.

Liityntapyorapysakoinnin kehittamisehdotukset:

» Pyorien liityntdpysakoinnin - puutteiden  korjaamiseksi  tulisi  Salon  keskeisimmille
liityntapysakointipaikoille tehd&d tarvittavat liikennesuunnitelmat (joissa on huomioitu mm.
runkolukituksen mahdollisuus, tilantarve ja paikkojen kysynta jne.) ja toteuttaa nama suunnitelmat
mahdollisimman nopeasti alla olevan kartan mukaisiin kohteisiin. Hyvin jarjestetylla
liityntépysakoinnilla on mahdollisuutta lisatd pyorailijdiden ja joukkoliikenteen kulkumuoto-
osuutta. Liityntapyorapysakkien kehittdminen tehddén yhteistyond kehitettdvasta kohteesta

riippuen  Salon  kaupungin,  Varsinais-Suomen  ELY-keskuksen,  Ratahallintokeskuksen,
joukkoliikennepalvelutarjoajan seka kiinteistdn omistajan (jonka alueelle ko. pysakoéintipaikka tulee)
kanssa.
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Kehitettavét liityntapysakointipaikat ja — alueet Salossa (kuva: Salon kaupunki, 2016b).

Pyoran  séilytyksen turvallisuutta  nykyisilla  liityntdpysékdintipaikalla — parantaisi ~ merkittavasti
runkolukitusmahdollisuus.

4.5.4 Opastus ja viitoitus
Viitoituksen periaatteet

Kavely- ja pyordilyreittien viitoitus on tarpeellista, koska ihmiset tuntevat hyvin

yleensa vain oman lahiymparistonsa. Kaikki eivat myéskaan aina osaa hyddyntaa karttoja, eika
niité ole aina saatavilla. Viitoituksella opastetaan liikkujat turvallisesti ja sujuvasti perille. Viitoilla voidaan
my6s opastaa erillisia kohteita, kuten retkeilykohteita. Retkeilymerkkid testataan parhaillaan ja se on
kaytossé virallisina l&hitulevaisuudessa.

Viitoitus suunnitellaan k&vely- ja pyoréilyverkon toiminnallisen luokituksen (kts. tarkemmin kappale 5.2)
perusteella. Viitoituksen runkona toimivat tavoiteverkon pédreitit, jotka viitoitetaan aina. Tarpeen mukaan
opastetaan myds péaédreitteja tukevia aluereittien osuuksia. Liséksi autoliikenteen viitoituksella voidaan
tukea kévely- ja pyoréilyreittien viitoitusta ja esimerkiksi maaseutualueilla korvata silla kavelijoille ja
pyoréilijoille tarkoitettu erillinen viitoitus. Viitoitettavien kohteiden osalta valitaan niista yleisesti kdytossé
olevia nimi&, joiden tulee myds vastata mahdollisimman hyvin pyoraily-, opastus- ja osoitekarttojen seké
uusimpien tiekarttojen nimistoa.

Kohteiden viitoitus jatkuu aloituskohdasta katkeamattomana perille saakka. Viitoituskohteet valitaan siten,
etté niiden nimistd palvelee mahdollisimman hyvin myds pydramatkailua. Viitoituksessa kéytetédén kauko-,
l&hi- ja erilliskohteita, jotka voivat olla joko alueellisia tai pistemdisid kohteita. Taajamissa paareitit
opastetaan jatkuvalla kaukokohdeviitoituksella, jonka rinnalla on keskisuurissa ja isoissa kaupungeissa usein
my0s lahikohde. Aluereiteilld opastus painottuu l&hi- ja erilliskohteisiin, mutta pitkalla aluereitilld viitoitus
voi myos rakentua jatkuvaan kaukokohdeviitoitukseen. Paikallisverkolla reittejd opastetaan vain
poikkeuksellisesti - yleensa vain erilliskohteiden osalta. Kaukokohteita voivat olla esimerkiksi kunnan
keskusta, alue- tai paikalliskeskus sek& naapurikunnat. L&hikohteita ovat esimerkiksi terminaalit,
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kaukokohteen osa-alueet, erilliset asuntoalueet, teollisuusalueet ja kaupunginosat. Erilliskohteita ovat
pistemaiset kohteet, kuten esimerkiksi uimahalli, terveyskeskus, ostoskeskus, kunnantalo ja erilaiset
néhtavyydet.

Kehittdmisehdotukset:

» Kartoitetaan Salon nykyisen kévely- ja pyorailyverkon opastuksen ja viitoituksen ajantasaisuus ja
kattavuus kauko-, 1&hi-, ja erilliskohteiden osalta.

» Laaditaan nykytilakartoituksen perusteella kdvelyn ja pyorailyn tavoiteverkolle (p&aé- ja alueelliset
reitit) opastus- ja viitoitussuunnitelma. Toteutetaan aluksi timé&n suunnitelman mukainen opastus-
ja viitoitus nykyisille paa- ja aluereiteille seké tdydennetédén sitd vaiheittain eteenpdin, kun uusia
paa- ja aluereittejd on saatu rakennettua. Liséksi tdydennetdén tatd viitoitusta viitoittamalla
paikallisverkolla olevia erilliskohteita.

» Kartoitetaan uusia keinoja viestia kayttgjille kohteista ja reiteistd esimerkiksi mobiilisovellusten
kautta.

> Lisataan tietoa kavely- ja pyorailyreiteisté seka eri kohteista kaupungin alueella oleviin infotauluihin
javiittoihin esimerkiksi QR-koodin avulla.

Sy a
ol
(| &

Hyvin opastetulla kavely- ja pyorailyverkolla sen kayttaja 16ytaa helposti tarkeimmat maaranpéat ja
kohteet.

4.5.5 Kunnossapidon kehittdminen

Kunnossapito sisaltad mm.: aurauksen, liukkauden torjunnan, liikennemerkkien kunnossapidon,
katualueiden puhtaanapidon, paallysteiden korjauksen, ojitus- ja rumputyét sekd sorateiden
pinnantasauksen ja pélynsidonnan. Kaupunki vastaa asemakaava-alueilla olevien katujen, torien sek&
yhdistettyjen jalkakdytévien ja pyorateiden kunnossapidosta. Maanteiden kunnossapidosta huolehtii
Varsinais-Suomen ELY-keskus. Yksityisteitd hoitavat tiekunnat tai kiinteistot.

Yhdistettyja jalkakaytavia ja pyorateitd lahdetdan talvella auraamaan I-kunnossapitoluokassa, kun lunta on
niihin kertynyt 3 cm ja ennen vuorokauden lilkenteen huipputunteja (klo 7 ja klo 16). Liukkaudentorjunta
tulee tehda ennen vuorokauden liikkenteen huipputunteja (klo 7 ja klo 16). Samalla periaatteella aurataan
my0s linja-autojen reitit. Asuntokatujen ajoradat (kunnossapitoluokka I11) aurataan, kun niille on kertynyt
lunta 5 cm. P&adkatujen ajoratojen auraus kuuluu luokkaan | ja kokoojakatujen ajoradat luokkaan II.
Pyoratiet sekd I- ja vilkkaimmat IlI-kunnossapitoluokan kadut pyritddn auraamaan ja hiekoittamaan
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arkiaamuisin ennen liikenteen ruuhka-aikoja. Ill -kunnossapitoluokan kadut pyritd&n hoitamaan normaalina
tyGaikana viimeistddn samana péivana lumisateen paattymisesta. Tydomatka- ja joukkoliikenteen kannalta
téarkeimmét kadut kuuluvat I- tai Il-kunnossapitoluokkaan ja muut kadut Il -kunnossapitoluokkaan (esim.
asuntokadut).

Yhdistettyjen jalkakdytévien ja pyorateiden talvikunnossapidosta vastaa alla olevan kuvan mukaisesti Salon
kaupunki ja puhtaanpidosta (esim. lika, lehdet ja roskat) ko. katuosuuden kiinteistd. Jalkak&ytdvien
talvikunnossapidosta ja puhtaanapidosta vastaa ko. jalkakdytdvaosuuden kiinteistd. Maanteiden varsilla
olevien yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakdytévien talvikunnossapidosta ja puhtaanapidosta vastaa
Varsinais-Suomen ELY-keskus. ELY-keskuksen yhdistetyt jalkakdytdvat ja pyoratiet hoidetaan joko
hoitoluokassa K1 tai hoitoluokassa K2 riippuen vaylan toiminnallisesta merkittavyydestd. K&ytannossa lahes
kaikki maanteiden varsilla olevat yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytédvat kuuluvat hoitoluokkaan KI1.
Hoitoluokan K1 mukaiset yhdistetyt pydrateiden ja jalkakdytévien laatuvaatimukset: hoidetaan ennen
liikenteen alkua, pédatien vieressa olevat vaylat aurataan heti paatien jalkeen, maksimi irtolumen syvyys
sateen aikana on 3cm, riittdva kitka pyoréilyyn ja  kdvelyyn, toimenpideaika 2/4 h
(liukkaudentorjunta/lumenpoisto) seké pyordilya haittaavat jyrkkaprofiiliset epatasaisuudet on poistettava
viimeistaén 12 h toimenpideajassa.

KIINTEISTO A Viher- Yhdistetty Istutus- Ajorata Jalka- KIINTEISTO B
alue jalkakaytava kaista kaytava m ]
Ja ojJa ja pyoratie ]:
\ @ Katualueen
@ gy - keskilinja (D -
0N
HH 7 R i|[
l -3 J
[ \
\ 1\
1 e —
] W (N7 [
|
: & E 4

PUHTAANAPITO PUHTAANAPITO

- lian, lehtien,roskien, - lian, lehtien,roskien
rikkaruohojen ja y T " R " rikkaruohojen ja
irtonaisten esinei- |Kiint. A | Kiinteistd A Kunta |[Kiint Kiinteisto B Kiint. B irtonaisten esinei-
den poisto max.3m A den poisto

- kasvillisuuden - kasvillisuuden
siistiminen siistiminen

TALVIKUNNOSSA- TALVIKUNNOSSA-

PITO PITO

- lumen ja jaan - lumen ja jaan
poisto poisto

- liukkauden torjunta - liukkauden torjunta

- hiekoitushiekan ) - hiekoitushiekan
poisto el poisto

talvi-

- jalkakaytavalle ja kun.nos- Kunta Kunta Kunta Kiint. B - jalkakaytavalle ja
sen viereen aurattu- [Sapitoa sen viereen aurattu-
jen lumivallien pois- jen lumivallien pois-
kuljetus kuljetus

- katuojien ja sade- - katuojien ja sade-
vesikourun pitami- vesikourun pitami-
nen lumettomana nen lumettomana
ja jaattémana ja jaattémana

MUU KUNNOSSA- MUU KUNNOSSA-

PITO PITO

- paallysteen korjaus - paallysteen korjaus

- kadun kalusteiden Kunta - kadun kalusteiden
hoito hoito

- lilkennemerkkien ja - lilkkennemerkkien ja
opasteiden hoito opasteiden hoito
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Kunnossapidon vastuutahot Salon kaupungin katuosuuksilla (kuva: Salon kaupunki, 2016a).

Salon kaupungissa on talla hetkelld kaupungin sisdisessd kaytdssddn talvikunnossapidon
seurantajarjestelmd, jonka kautta voidaan seurata, missa vaiheessa eri vaylat ja reitit on saatu aurattua.

Kunnossapidon kehittamisehdotukset:

» Kavely- ja pyOrailymé&érien reaaliaikaisen seurannan toteuttaminen. Tama helpottaa kavely- ja
pyoréilyreittien kunnossapidon ohjelmointia niille osuuksille, joissa on eniten kavelijéita ja
pyoréilijoité. Seuranta voitaisiin toteuttaa esimerkiksi valaisinpylvaisiin asennettavien antureiden
avulla.

» Talvikunnossapidosta voisi kaupungin liséksi tiedottaa jatkossa reaaliaikaisesti myds kavelijoita ja
pyoréilijoitd. Talldin esimerkiksi tyomatkapyoréilijat saisivat aamulla tiedon, ovatko oman
tyomatkan pyoratiet aurattu ennen toihin 1ahtéd. Kunnossapitotiedon voisi paivittdd esimerkiksi
kaupungin karttapalvelu-sivustolle, jonka kautta reittien kayttajat saisivat tdmén tiedon.

» Kayttajan kannalta olisi hyv, jos voisi luottaa siihen, ettd esimerkiksi tyématkan pyorailyreitti on
aurattu heti aamusta ainakin pyorailyn ja kévelyn padreiteilld huolimatta siitd, kenen vastuulla
kunnossapito on. Talla hetkelld talvisin kunnossapito monesti katkeaa kayttdjan kannalta siihen
kohtaan, missa kunnossapidon vastuualueen raja on. Tata tilannetta voisi kehittédd ja parantaa
esimerkiksi sopimalla kaupungin ja muiden kunnossapidosta vastaavien tahojen kanssa, ettd kuka
vastuutaho hoitaa esimerkiksi tietyn pyorailyn ja kévelyn pééreitin koko osuuden kunnossapidon
yhdelld kertaa, jolloin kunnossapidon katkeamista ei tapahtuisi ja liikkuminen paareiteilla olisi
mahdollisimman sujuvaa ja nopeaa.

» Avataan kaupungin kunnossapidon tietojen rajapinta, jolloin sovellusten kehittgjat voisivat

markkinaehtoisesti kehittaa uusia sovelluksia.

4.5.6 Liikenteen rauhoittaminen

Kavelyn ja pyordilyn erottelutarve autoliikenteestd riippuu pé&osin vayldn nopeusrajoituksesta,
autoliikenteen maarasta, yhdyskuntarakenteesta seké kévelijoiden ja pyorailijoiden maaristd. Nopeuteen
voidaan vaikuttaa esimerkiksi alentamalla nopeusrajoitusta tai muilla liikenteen rauhoittamisen keinoilla,
kuten esimerkiksi hidastetOyssyilla, korotetuilla suojateilld, ajoradan kavennuksilla, pollareilla ja
suojatiesaarekkeilla. Liikenteen rauhoittamisella voidaan parantaa kavelyn ja pydrailyn turvallisuutta, lisata
liikkumisympariston viihtyisyyttd sekd samalla vahentda liikenteen melua ja paast6ja. Liikenteen
rauhoittamistoimenpiteilld on myds mahdollista sddstdd infrarakentamisen kustannuksia, kun eri
kulkumuotoja ei valttamatta tarvitsekaan erotella toisistaan. Liikenteen rauhoittamisen keinoilla pyritaan
ohjaamaan ajoneuvon kuljettajaa sovittamaan nopeutensa ajoympdriston mukaiseksi. Autoliikenteen
madraan voidaan vaikuttaa esimerkiksi estamalla lapiajo tai muuttamalla katu yksisuuntaiseksi.

Kehittdmisehdotukset:

» Kartoitetaan potentiaaliset taajamien ja kaupungin keskustan liikenteen rauhoittamistoimenpiteet
katu- ja maantieverkolla. Laaditaan niistd suunnitelmat ja toteutetaan ne. Tehdaan yhteisty6ta
taman osalta Salon liikenneturvallisuustydryhman kanssa ja hyddynnetdéan kartoitustydssa Salon
nykyista lilkkenneturvallisuussuunnitelmaa. Parannetaan suojateiden turvallisuutta, erityisesti niiden
suojateiden osalta, joissa on sattunut paljon onnettomuuksia. Lisaksi tarkastellaan samalla
erityisesti keskusta-alueen ja taajama-alueiden nopeusrajoitukset.
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4.6 Kavely- ja pyorailyverkon muuttuvat saadokset ja kdytannot

Talla hetkella on kaynnissa tieliikennelain kokonaisuudistus, jonka tarkoitus on
huomioida nykyistd paremmin liikenneturvallisuus ja kansalaisten oikeusturva sekd uudistaa
liikennerikkomuksia ja -rikoksia koskevan rangaistusjarjestelmé. Eduskunnan kasiteltavéaksi tieliikennelain
hallituksen esitysten on tarkoitus olla valmiina syksylla 2016.

Liséksi talla hetkelld on kdynnissé selvitys moporeitteja koskevista muutoksista. Nykyisin osassa pyorateité
mopoilu on sallittua. Muutoksen tarkoituksena on parantaa niin mopoilijoiden kuin jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden turvallisuutta ja véhentdd liikenneonnettomuuksia, rajoittamalla mopoilua pyorateilla.
Mopojen suurin sallittu nopeus on 45 km/h, mikd on huomattavasti enemmaén kuin jalankulkijoilla ja
pyorailijoilld. Suuri nopeusero aiheuttaa pyoréteilla turvattomuutta ja lisdd onnettomuuksien vakavuutta.
Mydskaan autoilijat eivat risteyksissa osaa varautua pyorateilti kovaa vauhtia tuleviin mopoilijoihin.

Mopoilijoiden turvallisuus paranee siirtymalld ajoradalle, koska pyorétielld mopoilijoiden on vaikea
ennakoida kavelijoiden ja pyorailijéiden liikkeitd. Ajoradalla mopot taas nakyvat paremmin autoilijoille ja
autoilijat joutuvat myds huomioimaan mopot tasaveroisina osapuolina liilkenteessd. Naistd syistd moni
mopoilija ajaa jo nyt ajoradalla, vaikka kulku py6réatielld olisi edelleen sallittua. Mopot saavat aina ajaa myds
ajoradalla, ellei sit4 ole erikseen kielletty. Mopoilijoiden siirtyminen pyo6réteiltd ajoradalle on véhentanyt
onnettomuuksia taajamissa.

Moporeittejd koskevassa selvitystydssa maaritetddn, milla Varsinais-Suomen ELY-keskuksen vastuulla
olevilla pyorateilla mopoilla voi jatkossa ajaa ja milld ei. Selvitys valmistuu tdmé&n vuoden aikana. Kunnille
tulee asiasta tiedote ja muutosehdotukset moporeitteihin kommentoitavaksi. Jatkossa mopot ovat
paasaantoisesti ajoradalla, jos ajoradan nopeusrajoitus on 80 km/h tai sen alle. Jos kuitenkin ajoneuvojen
maara on yli 6 000 ajon./vrk, niin mopoilu on sallittu pyoratielld 80 km/h alueella.

Niiltd pyoréateiltd, jossa mopoilu on jatkossa
edelleen sallittua, tullaan mopojen
siirtymakohdat pyorétielta ajoradalle
merkitsemaén oikealla olevan kuvan mukaisella
liikennemerkin  ja lisdkilven  yhdistelmall.
Lilkennemerkin tavoitteena on ennakolta kertoa
mopoilijalle siirtymékohdasta. Talléin mopon
kuljettajalla on mahdollisuus tehda siirtyma
suunnitellusti ja rauhallisesti ilman &kkiliikkeita.
Liikennemerkit laitetaan kohtiin, joissa pyorétie ﬁ
jatkuu, mutta mopoille sallittu pyoratie paattyy. A /
(Kuva: Varsinais-Suomen ELY-keskus, 2014.)

Kehittdmisehdotukset:

» Selvitetddn, mitd mahdollisuuksia ja vaatimuksia tielilkkennelain uudistus tarkoittaa kavelyn ja
pyorailyn osalta. Toteutetaan potentiaalisimmat mahdollisuudet ja tehdaan tarvittavat vaatimusten
mukaiset uudistukset kavely- ja pyorailyverkolla.
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» Salon kaupunki tekee tarvittavat mopoilua koskevat muutokset niille pyoréteille, jotka liittyvat ELY-
keskuksen pyoréteihin, joissa mopoilu kielletaan.

5. Sitoutuminen ja toteuttaminen

Eurooppalaisten ja suomalaisten kavely- ja pyorailykaupunkien
menestystarinoissa paattajien ja virkamiesten sitoutuminen on ollut tarked

edellytys kavelyn ja pyorailyn edistamiselle. Sitoutumista tukee laadittu kavelyn ja py6railyn
visio — kehittdmisohjelma, jota l&hdetddn toteuttamaan yksityiskohtaisimmilla toimenpiteilld. Kévelyn ja
pyorailyn edistamistyo ja kehittdmisohjelma on mahdollista kytke& osaksi kunnan ja sen alueen laajempia
kehittdmisstrategioita sekda eri hallinnonalojen tavoitteita ja maankayton visioita. Rahoituksessa ja
henkiloresursoinnissa  tulisi  pyrki&d siihen, ettd eri kulkumuotoja resursoidaan tavoiteltavan
kulkumuotojakauman mukaisesti. Kavelyn ja pyordilyn edistamistoimet ovat usein pienid ja edullisia
verrattuna isoihin liikkennehankkeisiin.

Kavely ja

Kavelyn ja pyoréilyn lisadminen tukee eri yhteiskuntasektoreiden tavoitteita (kuva: Liikennevirasto, 2012).



Kehittdmisehdotukset:

>

Kavelyn ja pyordilyn kehittdmisohjelma kytketdan osaksi Salon

kaupunkikehityspalveluiden johtoryhman tyota, joka vastaa Salon kaupungissa mm.
kavelyn ja pyorailyn edellytysten parantamisesta. Johtoryhmaé asettaa kehittdmisohjelman pohjalta
vuosittaiset tavoitteet kdvelyn ja pyorailyn edistamistoimenpiteille, ja seuraa niiden toteutumista
yhdessa kaupunkisuunnittelulautakunnan kanssa. Kehittdmisohjelma viedaan
kaupunkisuunnittelulautakunnan, kaupunginhallituksen ja kaupunginvaltuuston hyvéksyttavaksi.
Ohjelman toteuttamisen koordinointitehtdvd on kaupungin liikennepalveluyksikolld, jossa
ohjelmalle nimetdén vastuuhenkild. Ohjelman etenemisesta raportoidaan vuosittain talousarvion
kasittelyn yhteydessd. Kévelyn ja pyordilyn edistamistytssa tehdaan yhteistyotd mm. kaupungin
liikenneturvallisuustydryhman kanssa sekd muiden kaupungin tahojen, kuten sosiaali- ja terveys-,
paivéhoito- ja koulutus-, liikunta- ja henkilostosektorin kanssa ja keskustellaan ndiden kanssa
tarvittavien edistdmistoimenpiteiden toteuttamisesta. Toimenpiteiden toteuttamisen lisaksi
seurataan kavelyn ja pyordilyn kulkumuotojakaumaa ja sen muutosta saannéllisesti
kehittdmisohjelman toimenpiteiden toteuttamisen jélkeen. Sekd verrataan tatd muutosta
kehittdmisohjelman laatimisvuoden kulkumuotojakaumaan ja asetettuihin  tavoitteisiin
kulkumuotojakauman osalta.

Kavelyyn ja pyordilyyn panostetaan ja investoidaan jatkuvasti ja pitkalla

tahtaimella. Investoinnit valmistellaan ja arvioidaan niiden vaikuttavuuden perusteella.
Ensimmaisend toteutetaan investoinnit, joilla saadaan parhaiten lisdttyd kavelyd ja pyorailya.
Investoinnit voivat olla esimerkiksi uusia vaylia, parannettavia nykyisia vaylia tai muita investointeja
kuten esimerkiksi liityntdpyorapysakoinnin kehittdmisté. Liséksi k&velyn ja pyoréilyn investoinnit
olisi hyva kirjata omaksi talousarviomomentiksi, jotta kdvelyn ja pyorailyn edistdmisestd tulisi
uskottavaa. Summa tulisi suhteuttaa asukaslukuun ja olla esimerkiksi tasolla 25 €/asukas/vuosi.
Selvitetddn kaupungin oman rahoituksen lisdksi myds muita potentiaalisia rahoitusmomentteja,
joilla kavelyn ja pyorailyn edistamistoimenpiteitd olisi mahdollista toteuttaa.

Arvioidaan, miten kaupungin eri paatokset vaikuttavat kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
toimintaedellytyksiin kaupunkilaisten, ympariston sekd kaupungin organisaation, henkil6ston ja
talouden osalta.

Parannetaan seurantaa osana arviointia. Kehitetdan automaattista kavely- ja
pyorailymadrien seurantajarjestelmdd esimerkiksi katuvaloihin asennettavien antureiden kautta.
Taté kautta saadaan tietoa, missad ihmiset liilkkuvat ja minne pitéisi ensisijaisesti kohdentaa reitiston
kehittdmistoimenpiteitd sekd ylldpitoa. Tama auttaisi mm. kunnossapitoluokituksen
madrittdmisessa kavely- ja pyorailyverkon eri osille. Reaaliaikainen liikkennemadrien seuranta
mahdollistaisi my0s erityyppisten toimenpiteiden vaikuttavuuden paremman seurannan.

Tiedotetaan liikenteessa tieliikennelain  uudistuksista kavelijoitd ja

pyorailijoita esimerkiksi yhdessa Liikenneturvan kanssa seké valvotaan naiden liikennesaantsjen
noudattamista. Tiedotetaan mopoilureitteja koskevista muutoksista mopoailijoita ja autoilijoita seka
valvotaan naiden muutosten noudattamista. Tiedottamista mopoilijoille kannattaa tehda yhdessa
Liikenneturvan, koulujen ja autokoulujen (mopokortin ajon yhteydessd) kanssa. Tiedotetaan



kavelijoita ja pyorailijoitd lisdksi sdhkdmoottoreilla varustettuja henkilokuljettimia (esimerkiksi
Segway) koskevista liilkennesédénndgista.



Liitteet

Liite 1. Sidosryhmakyselyn 11-25.4.2016 mukaiset kehitettavat kavely- ja pyoréilyreitit, -paikat ja -alueet.

Liite 2. Salon kavely- ja pyoréilyverkon toimenpideohjelma alueittain.
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