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Opaskokonaisuus

SUMP opas Teemakortit

1. Johdanto » Liikenteen rauhoittaminen

2. Kestavan kaupunkiseudun » Osallistamis- ja
liilkennejarjestelman suunnittelu vuorovaikutusmenetelmat

3. Lahtdkohtia suunnitelman » Seuranta ja indikaattorit
laadintaan

» Tavaraliikenne ja logistiikka

4. Su_unnltteluproses& ja sen > Esteettdmyys
vaiheet

» Aineistoa
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» Paattajavuorovaikutus
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Oppaan tarkoitus

» Opas kokoaa EU:n SUMP-ajattelun ja suomalaisen (
lilkennejarjestelmasuunnittelun yhteen kaytannon Lahtokohtana on, ettd

tydaineistoksi i :
) o ) _ _ Suomessa ei laadita
» Kattaa koko liikennejarjestelmasuunnittelun prosessin:

valmistelu, suunnitelman laadinta, toimeenpano ja erillista SUMP-
seuranta suunnitelmaa, vaan
» Nakokulmana kaupunkiseudut, mutta opasta voi nykyisié liikenne-

hvEdvntss Se kuntien tai Kunti e ) _ _
'odyntad myos kuntien tal maakuntien jarjestelmasuunnitelmia
lilkennejarjestelmdasuunnittelussa

o TEN-T-asetuksen mukaan SUMP pakollinen MAL- kehlilzetaan. TEN-T- o
kaupunkiseuduilla vaatimuksia vastaaviksi

» Tarkoitettu kaikille, jotka osallistuvat kaupunkiseutujen .

liilkennejarjestelman suunnitteluun ja paatoksentekoon

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
@

TRASICSM .ﬁ..g..ﬁ..’i..ofé..m..‘




Oppaan rakenne

2  Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman

suunnittelu. e - 9

2.1 Kestdvé lilkennejdrjestelmé tukee kestdvad yhteiskuntaa .. 9

> Alaotsikko kertoo paaviestin | | B hallintoragolen e e

» Lyhyet luvut ja tiivis teksti 2.3 Avainasemassa on yhteisen tahtotilan l16ytdminen ........... 12

2.4 Kokemuksia kentélta: lilkennejdrjestelmasuunnitelma osana

seudullista yhteistyota ... 12

Tietolaatikot 3 Lihtokohtia suunnitelman laadintaan ................. 14

Syventavaa tietoa alaluvun 3.1 SUMP-konsepti kehittdd kaupunkiseutujen

) liikennejarjestelmatyta. ..o e 14

aiheesta 3.2 Kaupunkiseudut ja suunnittelutarpeet ovat erilaisia ......... 16

3.3 Saavutettavuus on muutakin kuin liikennetta.................. 16

) L. . ) ) 3.4 Vastuu lilkennejéarjestelmadstad jakaantuu eri tahoille......... 18
Vinkki- Ja esimerkkilaatikot 3.5 Liikennejarjestelmad ja alueidenkdyttia tulee suunnitella

Kaytannon V|nkkeJa, t|et0|ahte|ta L0 L= =3 . 20

tai esimerkkejé suunnitelmista T e 2
3.7 Kaupunkiseudun suunnitelmassa keskitytdan seudullisiin

a3 1 3T o= 1 22

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
o

. 5& ..E..ﬁ.. ’ia o S oo R o W

Euroopan unionin
rahoittama

TRATICCM



Oppaan rakenne

» Alaotsikko kertoo paaviestin
» Lyhyet luvut ja tiivis teksti

Tietolaatikot

Syventavaa tietoa alaluvun
aiheesta

Vinkki- ja esimerkkilaatikot

Kaytannodn vinkkeja, tietolahteita
tai esimerkkeja suunnitelmista

Euroopan unionin
WS rahoittama
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Esimerkkeja tietolaatikoista:

Valtio kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyon
osapuolena ja rahoittajana

Joukkoliikenteen kasittely
lilkennejarjestelmasuunnitelmassa

Neliporrasperiaate ja palvelutasoajattelu

MAL-kaupunkiseutujen TEN-T-asetuksen mukainen
seuranta

Esimerkkeja vinkeista ja esimerkeista:

Vinkkeja tilannekuvan tekoon rajallisilla resursseilla
Vinkkeja ja menetelmia skenaarioiden tekoon

Kaupunkiseudun keinoja vaikuttaa kysyntaan ja
kulkutapajakaumaan

Esimerkki Helsingin seudun MAL-suunnitelman
visiosta ja tavoitteista
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Kestava litkkennejarjestelma tukee kestavaa
vhteiskuntaa

» Liikennejarjestelméasuunnittelu on lyhyen ja (
pitk&n aikavélin strategista suunnittelua, jossa Liikennejarjestelmalla tarkoitetaan
tarkastellaan liikennejarjestelman yllapitoa, kokonaisuutta, joka muodostuu

kehittamista ja rahoitusta kokonaisuudessaan

» Kestavan yhteiskunnan suunnittelussa otettava kaikki liikennemuodot kattavasta

huomioon ymparist6, ihminen ja talous henkilo- ja tavaraliikenteesta, niita
> Kestava lilkkennejarjestelma toimii itse kestavasti palvelevista liikkenneverkoista,
ja luo edellytyksia koko yhteiskunnan viestintéyhteyksisté ja tiedosta

kehittymiselle ekologisesti, sosiaalisesti ja e ges Tl
taloudellisesti kestadvammaksi seka liikenteen palveluista,

» Liikennejarjestelmasuunnittelu auttaa liikennevalineista ja liikennetta

yhteensovittamaan eri kestavyysulottuvuuksien ohjaavista jérjestelmisté_
ja toimijaryhmien valisia ristiriitoja

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
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Lilkennejarjestelmasuunnittelua tehdaan eri
aluetasoilla ja yli hallintorajojen

Suunnittelun tasoja

= Valtakunnallinen: Liikenne 12 ’ Valtakinnallinen

= Ylimaakunnallinen liikennejirjestelmasuunnitelma

= Maakunnallinen

= Seudullinen

kall g Xuntienja ‘ Maakunnallinen
= Paikallinen i : -
s Ifaupu..l.l.klseu!:.ulen_ “ 5 liikennejdrjestelmasuunnitelma
402" liikennejarjestelmasuunnitelmat R
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Lilkennejarjestelmasuunnittelua tehdaan eri
aluetasoilla ja yli hallintorajojen

Helsmgln kaupunklseudun MAL—aIuew/

[ ] Helsingin kaupunkiseudun
MAL-sopimusalueen kunnat

[ JHSL alueen kuntarajat
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TEN-T -verkkojen tiedot: Vaylavirasto g 10 20 km
Kunta- ja aluetiedot: Tilastokeskus

I

Kaupunkiseutujen suunnitteluun
liittyvia rajoja

- LJ-suunnitelman alue

- MAL-sopimusalue

- Kaupunkiseutusuunnitelma- ja
rakennemallialueet, maakuntakaava

- Seutukunta (tilastoalue)

- Kaupunkiseudun kuntayhtymat
(HSL, Tampereen kaupunkiseutu)

- Joukkoliikenteen toimivaltaiset
viranomaiset

- Valtion ja kuntien vastuujaot
- Hyvinvointialueet

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Avainasemassa on yhteisen tahtotilan loytaminen

» Yhteinen tahtotila tarvitaan tavoitteisiin,
toimenpiteisiin, rahoitukseen ja
toteutuksen priorisointiin

» Sitoutuminen rakentuu avoimesta
prosessista, selkeista rooleista ja
jatkuvasta vuoropuhelusta

» Suunnitelman vaikuttavuus riippuu siita,
syntyyko seudulle yhteinen suunta, johon
osapuolet sitoutuvat

» Tavoitevuosi tyypillisesti 15-25 vuoden
paassa — strateginen suunnitelma.
Toimenpideohjelman aikajanne lyhyempi.

Kaupunkiseudun liikennejarjestelma-
suunnitelma on alueen toimijoiden
yhteinen nakemys siita, mika on
alueelle, sen asukkaille ja
elinkeinoelamalle tarkeaa toimintojen
saavutettavuuden seka matkojen ja
kuljetusten toimivuuden,
turvallisuuden, tehokkuuden ja
kestavyyden varmistamiseksi, ja
milla toimilla liikennejarjestelmaa
yllapidetaan ja kehitetaan.

N
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SUMP-konsepti kehittaa kaupunkiseutujen

liikkennejarjestelmatyota

» SUMP ei merkitse uudenlaista tai
kaikilla seuduilla yhdenmukaista
suunnittelua, mutta painottaa
vuorovaikutusta ja osallistamista,
jatkuvaa yhteistyo6ta ja seurantaa seka
kestavan liikennejarjestelman
kokonaisvaltaista tarkastelua
suunnittelun [ahtékohtana

» Se laajentaa suunnittelua fokusta
lilkenteesta ihmisiin ja tarkastelee
lilkennejarjestelmaa yhdessa
maankayton, palveluiden ja
elinkeinoelaman tarpeiden kanssa
- 0sana kaupunkiseudun
vhdyskuntarakennetta ja toimintoja

TRATICCM

SUMP-suunnittelun periaatteet

1.

G A W N

o

S N

Kestédvan liikenteen suunnittelu toiminnallisen
kaupunkiseudun laajuisesti

Organisaatioiden rajat ylittava yhteistyo
Kansalaisten ja sidosryhmien osallistaminen
Nykytilan ja tulevan kehityksen arviointi
Pitkdn aikavéalin vision maarittédminen ja
selkean toteutussuunnitelman laatiminen

Kaikkien liikennemuotojen kehittaminen
kokonaisuutena

Toteutumisen seuranta ja arviointi
Suunnittelun laadunvarmistus ja kehittaminen )

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Saavutettavuus on muutakin kuin litkkennetta

» Saavutettavuuteen vaikuttavat toimintojen
sijainti, niiden valiset liikenneyhteydet seka

digitaaliset yhteydet ja palvelut

» Liikkumis- ja kuljetustarpeisiin ja eri kulku-
tapojen kayttomahdollisuuksiin vaikuttavat
mm. maankaytto, palveluverkko, erilaisten
toimintojen organisointi ja elamantavat.
Niiden rajoissa saavutettavuutta voidaan

edistaa lilkennejarjestelman keinoin.

» Yksilon nakdkulma on tarkea: samallakin
alueella saavutettavuus riippuu ihmisen

ominaisuuksista, kaytossa olevista

kulkuvalineista, matkan maaranpaasta ja

matkan ajankohdasta

TRATICCM

Maankayttt ja palveluverkko

TOIMINTOJEN SIJAINTI

v

SAAVUTETTAVUUS

Liikennejdrjestelma Tietoliikennejarjestelma

DIGITAALISET
YHTEYDET

A4

Z
LIIKENNEYHTEYDET ~
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Vastuu litkkennejarjestelmasta jakaantuu eri tahoille

» Suunnitelma on yhteinen, mutta toimenpiteiden
toteuttamisesta paattavat asianomaiset vastuutahot

Kukaan toimija ei
hallitse koko
liilkennejarjestelmaa,
joten kehittaminen
edellyttaa yhteistyota
ja yhteensovittamista

\. J

» Perusajatuksena on, etta yhdessa sovitut tavoitteet,
linjaukset ja toimenpiteiden priorisoinnit ohjaavat eri
tahojen vastuulla olevien toimenpiteiden toteuttamista

» Siksi lilkennejarjestelmasuunnittelulla tulisi olla vahva
kytkenta kuntien ja valtion liikennehallinnon suunnittelu-
ja paatoksentekoprosesseihin

» Liikennejarjestelmasuunnittelussa kasitellaan ennen
kaikkea julkisten toimijoiden vastuulla olevia toimenpiteita,
mutta siind voidaan pyrkia edistamaan myds yksityisten
toimijoiden vastuulla olevia toimia tai varautumaan niihin

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Lilkennejarjestelmaa ja alueidenkayttoa tulee
suunnitella yhdessa

» Maankaytto ja liikenne muovaavat toisiaan, joten niita tulee tarkastella yhdessa

Vapaamuotoinen
kaupunkiseudullinen
suunnittelu

Liikennejarjestelma-

Alueidenkadyttilain MAL-sopimus-

suunnittelu

mukainen jarjestelma menetettely *

Kaupunkiseutusuunni- Liik i actalmi-
- Maakuntakaava telma, kehityskuva, sﬂumt?ﬁﬁ]a €lma Sopimusdokumentti
rakennemalli

Kuntien yhteinen

: *  MAL-sopimuksen osapuoclena
yleiskaava

on mydés valtion liikenne- ja
ymparistdhallinto

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman

suunnittelu ja toteutus
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Kaupunkiseudun suunnitelmassa keskitytaan

seudullisiin kysymyksiin

» Tavoitteet, periaatteet ja toimenpiteet,
jotka vaativat yhteistda nakemysta,
yhteisty6ta ja resurssien jakoa

» Painopiste seudullista lisaarvoa
tuottavissa kysymyksissa

» Kunta- ja seututason suunnitelmien
vuorovaikutus

» Kytkenta MAL-sopimukseen tarkea:
yhteinen nakemys luo perustan MAL-
neuvotteluille

» Suunnittelussa hyva erottaa

= seudun ja kuntien oma tekeminen
= muiden ratkaisuihin vaikuttaminen
= muiden ratkaisuihin sopeutuminen

TRATICCM

-

Esimerkkeja seudullisista kysymyksista

Liilkkumisen ja kuljetusten tilannekuva ja tulevaisuus
Verkon eri osien roolit, tavoitteet ja kehittamistarpeet
Tarpeet ja keinot ohjata liikennetta eri reiteille

Seudullisesti merkittavat liikenneverkon
parantamishankkeet

Pyoraliikenteen seudullinen tavoiteverkko

Kavelyn nostaminen osaksi seudun liikennepolitiikkaa
Liityntapysakoinnin periaatteet ja kehittaminen
Alueellisen junaliikenteen kehittaminen

Raskaan liikenteen taukopaikkaverkosto

Matalan ilmatilan tavarankuljetuksiin varautuminen

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Lilkkennejarjestelman suunnittelu on jatkuvaa tyota

Hyvaksynta
ja toteutus
8 Seuranta

Organisointi
ja resurssit

9 Itsearviointi
ja oppiminen

2

Vuoro-

X Yhteinen
vaikutus

I ELLEE]

5
Toimenpide-
ohjelma

4 Skenaariot

Visio,
: tavoitteet ja
A linjaukset

>
J
&
3 5
L
&
S

®/119110A0)L

Kestdvan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Vuorovaikutusta tarvitaan suunnittelun eri vaiheissa

» Tarvitaan kolmenlaista vuorovaikutusta:

> Pééitt_éijéi:uorﬁvaik;tus iervs. Stourur Suunnitelmasta tulee
MmMmarryksen Kkasvattaminen, elIstyo, sicoutuminen . . ;
y y Y y vaikuttava vain, jos

- kohdat, joissa tehdaan merkittavia valintoja _
eri osapuolet otetaan

» Sidosryhmayhteistyo :
mukaan oikea-

sidosryhmien tarpeet ja toiveet, mahdollisuus

vaikuttaa suunnitelmaan - tilannekuva ja toimenpiteet aikaisesti ja
» Asukasvuorovaikutus tarkoituksen-
toiveet ja nakemykset, erilaisia nakokulmia mukaisilla tavoilla

» Vuorovaikutus lisaa suunnitelman hyvaksyttavyytta ja
sitoutumista

» Haasteena seudullisten toimijoiden I6ytaminen seka
seudullisen ja sosiaalisen kattavuuden varmistaminen
Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
@ suunnittelu ja toteutus
@
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Valmistelu: Hyva pohjatyo mahdollistaa
onnistuneen prosessin

» Suunnittele aikataulu ja sen kytkokset
rinnakkaisiin prosesseihin kuten MAL-
sopimusprosessiin

» Arvioi taloudelliset resurssit ja
henkiloresurssit
Organisointi » Maarittele suunnitteluorganisaatio

ja resurssit

» Suunnittele paattajien, sidosryhmien
ja asukkaiden kanssa tehtava
vuorovaikutus

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
o
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Valmistelu: Hyva pohjatyo mahdollistaa
onnistuneen prosessin

Keskeisia kysymyksia suunnitelman valmisteluun:

v Mika on suunnitteluvaiheen aikataulu ja miten se kytkeytyy MAL-sopimusprosessiin ja
muihin relevantteihin suunnitteluprosesseihin?

v' Onko tarvittava suunnittelu- ja paatoksenteko-organisaatio jo olemassa vai
tarvitaanko paatoksia sen rakentamisesta tai muuttamisesta?

v' Mita suunnitteluresursseja on kaytettavissa? Tarvitaanko ulkopuolista apua? Paljonko
sita on mahdollista hankkia suunnitelman laatimiseen, osaselvityksiin, vaikutusten
arviointiin tai vuorovaikutusprosessiin?

v' Onko talla paivityskierroksella tarkoituksenmukaista keskittya joihinkin asioihin tai
jattaa jotain vahemmalle?

v' Kuinka laajaa sidosryhmien ja asukkaiden osallistamista tavoitellaan, minkalaisia
resursseja siihen on kaytettavissa ja mita tavoitteita eri tahojen osallistamisella on?

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Yhteinen tilannekuva tarvitaan suunnittelun
pohjaksi

2 » Kartoita tietopohja

Yhteinen
tilannekuva

» Kay lapi paikalliset strategiat ja
suunnitelmat

mahdollisuudet ja kehityssuunnat

>
3
. 57 » Analysoi nykytilan ongelmat,
Skenaariot 2
3
&

» Osallista paattajat, asukkaat ja
sidosryhmat

Kestdvan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Yhteinen tilannekuva tarvitaan suunnittelun
pohjaksi
Vinkkeja tilannekuvan tekoon rajallisilla resursseilla:

v Keskity kaytettavan datan ja menetelmien valinnassa tarkeimpia tavoitteita
kuvaavaan dataan.

v’ Kayta niin paljon kuin mahdollista hyvaksi olemassa olevaa tietoa, kuten kansallisia
tai alueellisia saatavilla olevia tilastoja ja paikkatietoja seka aiemmin tehtyja
selvityksia ja eri yhteyksissa koottuja kayttajanakemyksia ja -palautteita.

v Hyddynna vuorovaikutusta tiedon keruussa - erilaisilla taustoilla olevilta osallistujilta
saat kattavasti tietoa nykytilan ongelmista.

v Kayta SWOT-analyysia auttamaan ongelmien ja mahdollisuuksien tunnistamisessa -
nain voit keskittaa resursseja naiden asioiden selvittamiseen. SWOT toimii my0os eri
|ahteista kerattyjen tulosten jasentamisessa.

v Valitse helposti ja kevyesti toteutettavia menetelmia, kuten eri kulkumuotojen matka-
aikojen mittaaminen karttatydkalulla.
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Skenaariotyoskentelylla pohditaan mahdollisia
tulevaisuuksia

» Analysoi toimintaympariston kehityssuuntia
toimintaymparistoskenaarioiden avulla

2

e » Laadi nykyiseen kehitykseen pohjautuva skenaario
tilannekuva . ja vaihtoehtoskenaarioita tulevaisuuden trendeista
2 ja niiden vaikutuksista liikkumiseen
3 gf » Tunnista tekijat, joihin voidaan vaikuttaa ja
Skenaariot Sy tekijat, joihin ei voida vaikuttaa

» Arvioi erilaisia toimintavaihtoehtoja
(toimintaskenaarioita) ja tarvittavia paatoksia

» Osallista sidosryhmat, asukkaat ja paattajat

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Skenaariotyoskentelylla pohditaan mahdollisia
tulevaisuuksia

Vinkkeja menetelmista skenaarioiden tekoon:

v' Tulevaisuudentutkimuksen menetelmaoppaissa tietoa eri menetelmista
v SITRAN vuosittain paivittyvaa megatrendikatsaus

v' Vaalikausittain paivittyva valtioneuvoston tulevaisuusselonteko

v' Valtakunnallisten liilkenne-ennusteiden perusura, joka pohjautuu mm.
Tilastokeskuksen vaestdoennusteeseen

v Alue- ja yhdyskuntarakenteen mahdolliset tulevaisuudet - PERUS-SKENE-hanke
(Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan julkaisusarja 2022:58)

v' Kaupunkiseutujen omien tai syksylla 2026 julkaistavan valtakunnallinen liikennemallin

avulla voidaan arvioida erilaisten liikennepoliittisten ja trendimuutosten vaikutuksia
seudulliseen liikkumiseen

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Visio, tavoitteet ja tavoiteindikaattorit kuvaavat
tavoiteltua tulevaisuutta

4
Visio,
tavoitteet ja
linjaukset

N
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Kuvaa pitkan aikavalin tavoiteltu tulevaisuus: millainen
liilkennejarjestelma ja millainen arki halutaan saavuttaa

Varmista, etta visio on inspiroiva, selkea, ymmarrettava ja
samansuuntainen alueen muiden strategioiden kanssa

Johda tavoitteet visiosta — tavoitteiden tulee konkretisoida
visiota

Varmista, etta tavoitteet vastaavat nykytilan analyysissa
havaittuihin ongelmiin ja puutteisiin

Priorisoi: painota tavoitteita keskenaan, tarkenna ja suuntaa
niitd esim. alueellisesti ja linjaa ensisijaisesti tavoiteltavia
asioita

» Maadrita seurattavat tavoiteindikaattorit ja aseta tavoitetasot

» Muista vuorovaikutus!

Kestdvan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Vaikuttavimmilla toimenpiteilla kohti tavoitteita
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Toimenpide
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ohjelma

» Laadi listat toimenpiteista, joilla vaikutetaan
tavoitteisiin

» Etsi toimenpiteita neliporrasperiaatteen mukaisesti
» Ota toimenpidevalikoimaan toimintatapoihin,
palveluihin ja infraan liittyvia hankkeita

» Valitse vaikuttavimmat ja kustannustehokkaimmat
toimenpiteet ottaen huomioon reunaehdot, kuten

toteuttamisvastuu, resurssit ja suunnitteluvalmius
» Ryhmittele toimenpiteet painopistealueittain tai
teemoittain

» Huolehdi, etta jokaisella toimenpiteella on
vastuutaho

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
@
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Vaikuttavimmilla toimenpiteilla kohti tavoitteita

Harkitse toimenpiteita,
jotka voivat vaikuttaa
matkustajien ja
kuljetusten tarpeeseen
seka kulkutavan valintaan.

Euroopan unionin
rahoittama
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3 Paranna

Tee tarvittaessa
rajattuja
Toteuta toimenpiteitd,  parannustoimia.
jotka johtavat
olemassa olevan
infrastuktuurin
tehokkaampaan
kdyttoon.

Rakenna
uutta

Toteuta isoja investointeja
tai mittavia peruskorjauksia
vasta, jos tarpeeseen ei
voida vastata kolmen
edellisen portaan toimilla

Kestdvan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Vaikutusten arviointia tarvitaan koko
suunnitteluprosessin ajan

Hyvdaksynta
0’\- ja toteutus

» Arviointi tukee tavoitteita toteuttavan
keinovalikoiman maarittamista, toimenpiteiden
vertailua ja vaikuttavimpien toimenpiteiden valintaa

&9 8 Seuranta

Organisointi

Itsearviointi X .
ja resurssit

ja oppiminen

Vuoro-
vaikutus

Yhteinen
tilannekuva

» Arvioinnilla tuodaan esiin myads ristiriitoja,

Toimenpide-

. I
riskitekijoita ja eri suuntiin vievia vaikutuksia ohieima 2
3 Q)
Yy
» Opas alueellisten ; . Skenaariot S
liikkennejarjestelmasuunnitelmien vaikutusten Sinaukeet.

arviointiin (Traficomin julkaisuja 3/2023)

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Vaikutusten arviointia tarvitaan koko
suunnitteluprosessin ajan

> Arviointi tukee tavoitteita toteuttavan _ o
keinovalikoiman ma&aérittamista, toimenpiteiden Vaikutusten arviointi ei ole
vertailua ja vaikuttavimpien toimenpiteiden valintaa vain loppuvaiheen tarkistus,

» Arvioinnilla tuodaan esiin my®os ristiriitoja, vaan jatkuva osa
riskitekijoitad ja eri suuntiin vievid vaikutuksia vaihtoehtojen vertailua ja
lilkkennejarjestelmasuunnitelmien vaikutusten

arviointiin (Traficomin julkaisuja 3/2023)

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Kestiavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Suunnitelman
toteutus ja
seuranta

Euroopan unionin
rahoittama
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Suunnitelmasta kohti MAL-sopimusta ja toteutusta

» Hae suunnitelmalle poliittinen hyvaksynta ja

R varmista, etta suunnitelmaan sitoudutaan myos

‘)e&"’ asiantuntijatasolla ja johdossa
/ >
S , Hyvéksyntd » Kytke suunnitelman toimenpiteet MAL-sopimukseen
y S ja toteutus
/&6& B Seuranta » Varmista, etta toteuttamisvastuu siirtyy

toimenpiteesta vastaaville toimijoille

9 !tsear\_/io_inti
19 OPPI » Varmista, ettd seudun liilkennejarjestelmatyd jatkuu
e suunnitelman laatimisen jalkeen tiiviina ja hyvin

organisoituna yhteistydna

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Toimenpiteiden toteutumista, tavoitteiden
saavuttamista ja litkkennejarjestelman tilaa
seurataan saannollisesti

» Seuraa toimenpiteiden toteuttamisen etenemista

\ia
e . . - .
| .ac,e" » Seuraa tavoitteiden saavuttamista seka
J/ S,\ , Hyvéksynts lilkennejarjestelman tilaa
5& ja toteutus o _ _ _
/@‘" P — > Reagoi, jos seuranta osoittaa muutosta ei-toivottuun

suuntaan

9 !tsear\_/io_inti
12 OPPIMLESS » Arvioi prosessin onnistumiset ja haasteet seuraavaa

e suunnittelukierrosta varten

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
o

TRASICSM .;&..E..ﬁ..’i..oféum..‘




Toimenpiteiden toteutumista, tavoitteiden
saavuttamista ja litkkennejarjestelman tilaa
seurataan saannollisesti

Kytkenta MAL-seurantaan ja TEN-T-
seurantaan Luonnos UMI-indikaattoreista:

« liikenteessa kuolleet ja vakavasti
loukkaantuneet kulkumuodoittain, ikaryhmittain
ja sukupuolittain

e MAL-sopimusten toimenpiteiden
toteutumisen seuranta

e MAL-sopimusten vaikuttavuuden seuranta: - _ . .
tieliikenteen kasvihuonekaasupaastst, henkildautojen

seurantaindikaattorit (kahden vuoden kayttévoimat ja Euro-luokat, asukkaiden
valein) kulkumuotojakauma
e Kestavan kaupunkiliikenteen indikaattorit, -« hyvén joukkoliikennetarjonnan (min. 4
UMI Urban Mobility Indicators (neljan vuoroa/h) pysakit, rautatieasemat ja
vuoden vaélein): esteettomat asemat, (turvallinen pyérépysékainti
asemilla)

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Teemakortit

Euroopan unionin
rahoittama
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Liikenne- ja viestintdvirasto

Kauppa-apulainen
palveluksessasi!
Lataa sovellus STARSHIP E




Teemakortit

SUMP teemakortteja tullaan
Teemakortit laatimaan lisaa: Mita aiheita
» Liikenteen rauhoittaminen niissa olisi hyva kasitella?

Of=10
[=]

https://traficom.screen.io/sump

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
o
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» Osallistamis- ja
vuorovaikutusmenetelmat

» Seuranta ja indikaattorit

» Tavaraliikenne ja logistiikka
» Esteettomyys

» Aineistoa
paattajavuorovaikutukseen

» Paattajavuorovaikutus

TRATICCM


https://traficom.screen.io/sump

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
@ suunnittelu ja toteutus
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TEEMAKORTTI

Litkkenteen
rauhoittaminen

19.3.2026
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Sisalto

» Mita on liikenteen rauhoittaminen?

» Liikenteen rauhoittamisen hyotyja

> Liikenteen rauhoittamisen keinoja

©)
©)

O
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Liikenneverkolliset ratkaisut
Nopeusrajoitukset

Tie- ja katutilan jasentely ja tie- ja
katuymparisto

Poikkileikkauksen ja tasauksen
muutokset

Liittymien muotoilu ja
kiertoliittymat

Lisalukemista

Esimerkkeja

» Liikennesolu ja sen sisalla
kaytettavat liikenteen
rauhoittamisen keinot

» Helsingin seudun tie- ja katuverkon

jasentely
» Katuvihrea ja kadunkalusteet
» 3-30-300 periaate

» Kaupunkikiertoliittymat

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Liikkenneverkolliset ratkaisut

» Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteiden johdonmukainen toteuttaminen edellytt&s, » Nopeusrajoitusten verkollisella tarkastelulla tuetaan
ettd teiden ja katujen liikenteellinen rooli on maaritelty. lilkkenneverkon hierarkiaa ja vaylan roolia. Asuin- ja keskusta-
alueiden alueelliset nopeusrajoitukset ovat edullinen ja
> Selkea liikenneverkon hierarkia eli katujen ja teiden jako paakatuihin/-teihin ja tutkitusti tehokas keino vahentda henkilévahinkoja.

paikalliskatuihin/-teihin mahdollistaa liikenteen rauhoittamisen. Paaverkon yhteyksilla
priorisoidaan autoliikenteen sujuvuutta ja paikallisverkon yhteyksilla korostuvat
rauhalliset ajonopeudet ja viihtyvyys.

Mita voisi tehda seudullisessa
» Paaverkon yhteyksilla jalankulkijoiden ja pyo6railijéiden turvallisuutta parannetaan liikennejirjestelmidsuunnitelmassa?

nopeusrajoitusten lisdksi esimerkiksi erotelluilla pyorateilla ja jalkakaytavillg,

keskisaarekkeilla, liikennevaloilla ja tarvittaessa alikuluilla. - VEEREIE lEupunigss el S velien JE Vel SEle e

rooli ja luonne

» Kun lapiajava autoliikenne ohjataan liikennetta valittaville paaverkon kaduille, voidaan » Ohjata lapikulkeva liikenne pois keskustoista ja
paaverkon katujen valiin muodostaa laajempia rauhallisen liikenteen alueita, joita asuinalueilta
kutsutaan liikennesoluiksi. Liikennesolun sisdinen liikenneverkko palvelee solun
sisaan jaavia asukkaita ja palveluita. Liikennesolu muodostaa asuinympariston
kannalta olennaisten palvelujen (mm. koulu, padivakoti, paivittdistavarakauppa) ja » Linjata liikennesoluperiaatteen kayttéon ottamisesta
asumisen kokonaisuuden. keskustoissa ja asuinalueilla

» Kasitella ja linjata nopeusrajoitusten periaatteita

> Tie- ja katuverkon luokittelun tavoitteena on tunnistaa kaupunkiseudun tie- ja
padkatuverkon eri osien rooli ja sitd mydten maarittaa verkolle mm. nopeus- ja
sujuvuustavoitteet ja liittymaratkaisujen periaatteet. Nain tie- ja paakatuverkolla
voidaan kayttaa erilaisia suunnitteluratkaisuja verkon eri osissa tien tai kadun
liikenteellisen merkityksen ja ympardivan maankdytéon mukaan. Samalla lapiajo- tai
raskasta liikennettd voidaan ohjata niille parhaiten soveltuville reiteille. Liikenneverkon
hierarkia maarittelee paaverkon yhteydet ja tie- ja katuverkon luokittelu maarittelee

paaverkon yhteyksien eri osien roolin ja suhteen ymparistéon. Kestdavan kaupunkiseudun liikennejdrjestelmén
suunnittelu ja toteutus
— Euroopan unionin Q. fé (L E oo ﬁ' e m oo f\.' ee [LLL] oo ‘
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Esimerkki: liikkennesolu ja sen
sisalla kaytettavat litkkenteen
rauhoittamisen keinot

» Liikennesolun sisdinen liikenneverkko palvelee solun sisédlle jaavia
asukkaita ja palveluita ja muu autoliikenne kulkee solun ulkopuolisella
paakatuverkolla. Kiinteistdille paasee ajamaan autolla jokaisella kadulla.

» Liikennesolun reunalla paikalliskadun ja paakadun liittyma toteutetaan
siten, etta autoilija huomaa selvasti saapuvansa rauhallisen liikenteen
alueelle. Liikennesolun sisalla autoliikenteen nopeudet pidetadn alhaisina
nopeuksien alentamiseen tarkoitetuilla keinoilla.

> Esimerkkeja toimenpiteistd autoliikennemaaran ja autojen nopeuksien
vahentamiseksi liikennesolun sisalla ja reunoilla:

> Ylijatketut jalkakaytavat ja pyoratiet liikennesolun reunoilla
» Autoliikenteen yksisuuntaistaminen

» Katutyypin muuttaminen esim. kdvelykaduksi tai pihakaduksi
(edellyttaa usein merkittdvaa uudelleen suunnittelua ja fyysisen
ymparistdn uudistusta)

Kadun katkaisu autoliikenteelta
Pakolliset kaantymissuunnat

Liittymien muotoilu ja uudistaminen

Poikkileikkauksen ja tasauksen muutokset

vV vV v Vv Vv

Kesakadut, koulukadut ja muut valiaikaiset ratkaisut, jotka voidaan
mydhemmin muuttaa pysyviksi ratkaisuiksi

Euroopan unionin
rahoittama
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Esimerkki liikennesoluperiaatteesta

ENNEN

JALKEEN

Tyypillinen ruutukaava-alue ennen liikenteen rau- Ruutukaava-alue liikenteen rauhoittamistoimen-
piteiden myétd

hoittamistoimenpiteitd

| | Liikennesolu (raja katkoviivalla) €  Muusisadn-ja ulosajoreitti
Psiverkon katu —» Paikalliskatujen yksisuuntaistamiset
Paikallinen kokoojakatu +|+  Liikenteen suodattaminen
—— Tonttikatu B Joukkolikenne
=) Pidsisadn- ja padulosajoreitti
jap ) Pyoraliikenteen padyhteys

Kuva: Helsingin kdveltdvien katu- ja kaupunkitilojen suunnitteluopas (2025)

Pyordily ajoradalla

Lapiajava ajoneuvoliikenne
Ajoneuvoliikenne, ei ldpiajoa
Katuvihrea

Oleskelu

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman

suunnittelu ja toteutus
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Kestiavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
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Osallisuus- ja
vuorovaikutus-
menetelmat

19.3.2026
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Kortin sisalto

» Kortti esittelee kaupunkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitteluun
soveltuvia menetelmia kansalaisten ja sidosryhmien osallistamiseen
ja vuorovaikutukseen.

» Sidosryhmia ovat esimerkiksi asukkaat, jarjestot, yritykset, ; -
) o .. e N . . Dialogiset
palveluntuottajat, erityisryhmat (nuoret, ikdantyneet, liikkumisesteiset), AL Yhteis-
seka seudulliset toimijat yli kuntarajojen. kehittdmisen

y . . : menetelmat
» Menetelmat on jaettu kolmeen padkategoriaan;

» dialogiset menetelmat - menetelmat, joissa painopiste on
keskustelussa, nakékulmien ymmartamisessa ja yhteisen
tilannekuvan rakentamisessa.

» yhteiskehittamisen menetelmat - menetelmat, jotka tuottavat
sisdltoa, vaihtoehtoja tai ratkaisuja yhdessa osallistujien kanssa. Digitaaliset

- - - i ) osallistumisen
» digitaaliset osallistumisen ja palautteen kanavat - menetelmat, . lautt
joissa osallistuminen tapahtuu verkossa, omatahtisesti annetussa Ja palautteen
aikaikkunassa tai jatkuvana palautemahdollisuutena. kanavat

» Kustakin menetelmakategoriasta on esitelty kolme menetelmaesimerkkia
ja arvio niiden vaikuttavuudesta ja tydlaydestda. Menetelmia voidaan ja
usein yhdistelldankin tarpeen ja tilanteen mukaan.

» Lopuksi lisalukemistoa osallistamisen ja vuorovaikutuksen tueksi.

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Yhteiskehittamisen menetelmat

Menetelmait, jotka tuottavat sisdltod, vaihtoehtoja tai ratkaisuja
yhdessa osallistujien kanssa.

» Yhteiskehittamisessa tuotetaan ideoita, vaihtoehtoja, periaatteita
ja prioriteetteja yhdessa. Yhteiskehittdminen perustuu
monindkodkulmaiseen strukturoituun tydskentelyyn.

» Yhteiskehittdminen toteutetaan useimmiten tyopajatydskentelyna.
Tydpajat vaativat selkean tavoitteen, rakenteen ja yhdenvertaisen
fasilitoinnin. Tavoitteena voi olla konkreettiset tulokset tai
yhteisymmarryksen lisdaminen osapuolien valille.

» Yhteiskehittdmiseen voidaan hyddyntaa esimerkiksi
palvelumuotoilun Idhestymistapaa. Kasiteltévien asioiden
havainnollistaminen ja "kasilla tydskentely” esimerkiksi post-it
lapuilla auttavat yhteiskehittdmisessa osallistujia paasemaan
kasiksi aiheisiin.

» Tuloksena syntyy mm. uutta tietoa ja havaintoja, vaihtoehtoisia
ideoita tai ehdotuksia, prioriteetteja tai valintoja.

» Soveltuvuus sidosryhmille ja kansalaisille:
Yhteiskehittdminen soveltuu, kun osallistujilla on erilaiset
lahtdtiedot mutta yhteinen tarve vaikuttaa linjauksiin. Eri tavoin
esteellisten osallistujien tarpeet tulee huomioida menetelmia
valittaessa.

Euroopan unionin
rahoittama

+ Tehokas ajankayttd; lyhyessa
ajassa on mahdollista saada
paljon aikaan.

+ "Kasilla tyoskentely” on helposti
lahestyttava tapa, joka sopii
useimmille.

+ Vahvistaa yhteista suuntaa ja
tuottaa uutta.

+ Valmiita menetelmia on lukuisia
ja niistd voidaan valita aiheeseen
ja osallistujille sopivimmat
tarpeen mukaan.

Mahdollisuudet

« Havainnollistaminen
mahdollistaa osallistumisen
abstraktien asioiden
kasittelyyn.

+ Lasna- ja/tai etana
osallistuminen on mahdollista.
Hybridity6paja vatii kuitenkin
kaytanndssa periaatteessa
kahden simultaanisen ty6pajan
jarjestamisen.

Tyoskentelykieli ja menetelmat
saattaa rajata pois osallistujia.

Vaatii hyvaa fasilitointia, jotta
pysytaan oikealla tasolla (ei
ronsyilla).

Tulosten laatu riippuu
aineistosta (taustatieto,
kriteerit, havainnollistukset).

Sudenkuoppia

Epaselva tavoite voi jattaa
osallistujia saapumatta.
Jokaisen osallistujan tulisi
ymmartaa miksi hanet on
kutsuttu mukaan.

Liian lyhyt aika tai vajaat
kirjaukset voi jattda perustelut
ohueksi.

Ei sovellu tilanteisiin, joissa
osallistujien primaari tarve on
purkaa huolia eiké hakea
ratkaisuja.

Tulosten purkuun tulee varata
aika/resurssit.

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
suunnittelu ja toteutus
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Yhteiskehittamisen menetelmat

Esimerkkeja menetelmista

Tulevaisuustyopaja

Tulevaisuustydpaja on skenaariotydskentelya
kevyempi ja osallistujille helposti lahestyttava
menetelma, jossa tulevaisuutta tarkastellaan
tarinallistamalla tai kokemuksellistamalla
esimerkiksi “aikamatkana” muuttuneeseen
arjen toimintaymparistoon.

Osallistujat pohtivat arjen liikkumisen
muutoksia ja tarpeita lyhyella ja pitkalla
aikavalilla (esim. liikkumismuodot, etatyo,
palvelujen sijainti, matka-aikojen merkitys).

Menetelma tuottaa laadullista ja
kokemuksellista tulevaisuustietoa, joka
syventaa ymmarrysta arjen kipupisteista ja
siitd, miten strategiset valinnat vaikuttavat eri
kayttajaryhmiin.

Vaikuttavuus: 4

Tyolays: 4
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Arvottamismenetelmat
(pisteytys ja priorisointi)

Arvottamismenetelmat ovat selkea keino
vertailla vaihtoehtoja osallistujien
nakdkulmasta. Eri toimenpiteet tai skenaariot
pisteytetaan yhteisin kriteerein (esim.
vaikuttavuus, kustannus, yhdenvertaisuus,
ilmastovaikutukset), ja osallistujia pyydetaan

tarkentamaan valintojaan sanallisin perusteluin.

Menetelma auttaa tunnistamaan, mitka
ratkaisut koetaan tarkeimmiksi ja milla
perusteilla, tuottaen lapindkyvan ja
osallistujalahtdisen priorisointilistan strategisen
paatoksenteon tueksi.

Vaikuttavuus: 4

Tyolays: 3

rahoittama Pistetys on luotu tekodlyavusteisesti.

Yhteisotapaamiset
(jatkuvan kehittamisen foorumi)

Yhteis6tapaamiset muodostavat toistuvan foorumin,
jossa kansalaiset ja sidosryhmat voivat seurata
tilannekuvaa, arvioida toimenpiteiden etenemista ja
tuottaa iteratiivisesti palautetta ja suosituksia.

Yhteis6tapaamiset rakentavat luottamusta ja
pysyvda yhteistyota. Saanndllisyys (esim. 2-4
kertaa vuodessa) vahvistaa jatkuvuutta ja
oppimista, ja tarjoaa rakenteen pitkajanteiselle
vuorovaikutukselle strategisen
lilkennejarjestelmatydn aikana.

Osallistujamaara on rajattu ja tyoskentely vaatii
sitoutumista pitkaksi aikaa. Tapaamisten valmistelut
ja tilaisuuksien purku voidaan kuitenkin pitaa
kevyena, silla menetelma perustuu meneilldan
olevan vaiheen tydstamiseen tai kommentointiin.

Vaikuttavuus: 4
Tyoldys: 4
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suunnitelman seuranta
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Indikaattorit seurannan
apuvalineena

>

TRATICCM

Indikaattori on laadullinen tai maarallinen ilmaisin, jonka avulla kuvataan,
seurataan tai arvioidaan ilmididen tilaa tai muutosta. Indikaattoreita voidaan
kayttaa apuna niin toimenpide-, tavoite- kuin tilaseurannassa.

Indikaattoreiden keskeinen tehtava on tuottaa tiivistettya, vertailukelpoista ja
ajantasaista tietoa suunnittelun ja paatéksenteon tueksi. Hyvin valitut
indikaattorit auttavat tunnistamaan muutostrendeja ja havaitsemaan
poikkeamia tai kehitystarpeita.

Indikaattorit voivat olla maarallisia (esimerkiksi lukumadrat, prosenttiosuudet
tai kustannukset) tai laadullisia (esimerkiksi asiakastyytyvaisyytta kuvaavat
arviot). Usein kokonaiskuvan saamiseksi tarvitaan molempia.

Indikaattorien etu on niiden kyky yksinkertaistaa monimutkaista todellisuutta.

Samalla se on myds niiden suurin rajoite: indikaattori ei koskaan kuvaa koko
ilmiéta, vaan vain valittua ndkdékulmaa siihen. Siksi indikaattorien valinta,
tulkinta ja kdyttd vaativat huolellista harkintaa.

Seurannassa on tarkeda tarkastella seka tasoa etta kehityssuuntaa.
Yksittdainen indikaattoriarvo harvoin riittaa johtopaatésten tekemiseen, vaan
olennaista on ndhda, mihin suuntaan indikaattori kehittyy.

Indikaattorit eivat ole itseisarvo, vaan vélineita ilmididen seuraamiseen ja
tietoon perustuvien paatésten tekemiseen. Indikaattorien kayttéon liittyy
riskeja, jos niita tulkitaan liian yksioikoisesti. Yksi keskeisimmista on se, etta
indikaattori alkaa ohjata toimintaa itse tavoitteen sijaan.

Euroopan unionin
rahoittama
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INDIKAATTORI Mit& ilmidétéd seuraamme?
MITTARI(T) Miten ilmiété mitataan?
TUNNUSLUVUT Miké& on tulos tietylld hetkell&?

Kuva: Tampereen kaupunkiseudun kestadvan

siirtymén indikaattorit ja kokonaiskuva (2025)

Indikaattori ja mittari

>

Mittari on konkreettinen, mitattavissa oleva suure, joka kuvaa suoraan
havaittavaa asiaa. Ilmién indikaattorina voidaan kayttaa yksittaista
mittaria, mutta indikaattori voi myds olla yhdistelma useammasta
mittarista tai monimutkaisempi tunnusluku, joka kuvaa ilmiéta
yksittaista mittaria laajemmin. Indikaattori voi myo6s olla laadullinen,
esimerkiksi asukkaiden kokemus liikenneturvallisuudesta.

Suora ja epasuora indikaattori

>

Suora indikaattori kuvaa tarkasteltavaa ilmiéta suoraan, esimerkiksi
liikenteen CO2-paastot kuvaavat suoraan liikenteen ilmastovaikutusta.
Epasuora indikaattori indikoi ilmioéta jonkin toissijaisen tekijan avulla.
Sen kayttod edellyttaa tulkintaa ja kontekstin ymmartamista.
Esimerkiksi autoliikenteen suorite kuvaa liikenteen ilmastovaikutusta,
koska paastojen maara korreloi ajettujen kilometrien kanssa.
Indikaattorin tulkinnassa pitaa kuitenkin ottaa huomioon aikajanne,
koska autojen yksikkopaastot muuttuvat.

Kestavan kaupunkiseudun liikennejarjestelman
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Esimerkki: Turun kaupungin
kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelman mittaristo (2024)

» Henkildliikenteeseen keskittyvan Turun kaupungin kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman
2030-luvulle tahtadvdssa visiossa Turun lilkenneymparistd ja palveluverkko houkuttelevat kaikkia
lilkkkumaan turvallisesti, terveellisesti ja kestavasti. Suunnitelman paatavoitteita kaupungin sisaiselle
liikenteelle ovat turvallinen, terveellinen, tasa-arvoinen ja hiilineutraali Turku.

» Kokonaistilannetta seurataan kolmen strategisen paaindikaattorin avulla: » Muut seuranta-
1. Kestavien kulkutapojen osuus Turun sisdisilla matkoilla indikaattorit
2. Tie- ja katulilkenteen kasvihuonekaasupaastot tietolahteineen on
3. Vakavien henkilovahinko-onnettomuuksien maara esitetty viereisessa
taulukossa.
Y3 Turun likenneympéristé ja palveluverkko houkuttelevat kaikkia
VL) 2 likkumaan turvallisesti, terveellisesti ja kestévasti.
TAVOITTEET Terveellinen Tasa-arvoinen Hiilineutraali
Turku Turku Turku
Kestavien kulkutapojen osuus Turun siséisilla matkoilla noussut 66 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa
(55 % v. 2021)
MAARALLISET - " . A .
TAVOITTEET Tie- ja katulikenteen kaswhuonekaasupaas}m puolitettu vuoden 2015 tasosta vuoteen 2029
TUBITELLE S mennessa (164 ktv. 2015)
Vakavien henkilovahinko-onnettomuuksien maara vahentynyt 50 % vuosien 2017-2021 tasosta vuoteen
2030 mennessa ja 100 % vuoteen 2050 mennessa (10 uhria/v v. 2017-2021)
KOL‘Z;:Z';Z‘:?EET |r:£up;;2::fszr::a Kaupunki- ja katutilan kiytté ~ Matkaketjut ja liikkumishubit Kéyttijalahtsiset palvelut
29
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Kestdvien kulkutapojen osuus turkulaisten kotimaan matkoista
Lahde: Kunnan liikennetutkimus tai Traficomin henkiléliikennetutkimus (HLT)

Jalankulun lilkkennemaaraindeksi
Lahde: Turun kaupunki.

Pyorailyn liikkennemaaraindeksi
Lahde: Turun kaupunki.

Joukkoliikenteen liikennemaaraindeksi
Lahde: Turun kaupunki.

Henkil6autoilun liikkennemaaraindeksi
Lahde: Turun kaupunki.

Puhtailla ajoneuvoilla ajettavan lilkkennesuoritteen ouus Foli-liikkenteessa (%)
Lahde: Foli.

Sdhkodautojen osuus turkulaisten liikennekdytdssa olevista henkildautoista (%)
Lahde: Traficomin tilastotietokanta. Liikennekaytdsséa olevat ajoneuvot.

Hyvéaksyttyjen as.kaavojen asuinkerrosalan sijoittuminen tiivistyvalle kestavan
kaupunkirakenteen vydhykkeelle (%). Lahde: Turun kaupunki.

Liikkumisbarometri (tyytyvaisyys kulkutavoittain)
Lahde: Turun kaupunki.

Paivittaistavarakaupan saavutettavuus, enintdéan 500m linnuntie-etaisyys,
turkulaiset (%). Lahde: YKR. Liiteri-palvelu (YM)

Ala-asteen saavutettavuus, enintddn 1 km linnuntie-etaisyys, turkulaiset (%)
Lahde: YKR. Liiteri-palvelu (YM)

Automatkojen osuus turkulaisten alle 3 km matkoilla
Lahde: Kunnan liikennetutkimus tai Traficomin henkildliikennetutkimus (HLT)

Ajokortin omistus, turkulaiset 18-29 v (%)
Lahde: Traficomin tilastotietokanta. Ajokortit.

Rekisterissa olevat turkulaisten henkiléautot / 1000 asukasta (autoistuminen)
Lahde: Tilastokeskus. Moottoriajoneuvokanta.

Tieliikenteen melulle altistuvien asukkaiden maara EU-tunnuslukujen mukaan, jotka
eivat asu rakennuksessa, jossa on erityinen &anieristys. Lédhde: Turun kaupunki.

Hengitettavien hiukkasten (PM10) vuorokausiraja-arvon ylittdvien paivien lkm
vuodessa Kauppatorilla. Lahde: Turun kaupunki.

Henkilévahinkoon johtaneet liikkenneonnettomuudet Turussa
Lahde: Tilastokeskus. Tieliikenneonnettomuustilasto.

Henkilévahinko-onnettomuudet Turussa, joissa mukana kavelija tai pyoérailija
Lahde: Tilastokeskus. Tieliikenneonnettomuustilasto.
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Opas ja teemakortit julkaistaan
Traficomin sivuilla huhtikuussa 2026
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