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Inledning
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Tyngdpunktsomrdaden for
investeringsprogrammet

» Malet for investeringsprogrammet fér gang och
cykling ar att framja mdéjligheterna att resa till
fots och med cykel till vardags och pa sa vis
paverka férdelningen av fardsatten i trafiken.

» I programmet vill man sarskilt stédja effektiva
och hogkvalitativa projekt som forbattrar
forhallandena for gang och cykeltrafik.

» Ett projekt uppnar effektivitet bade genom sin
placering och graden av kvalitet pa de I8sningar
som genomfors i projektet.

> Projekt med hogst potentiell effekt ar sadana som
placerar sig vid objekt som ar viktiga ur
malkommunens perspektiv (huvudleder for
cykeltrafik, zoner for gangtrafik, objekt i centrum
OSV.).

» Genom hégkvalitativa férhallanden méjliggérs
smidiga, snabba och sdkra resor till fots och med
cykel.

» Projektobjekten ska vara tillgéingli%a2 §g§4t om.



En hogklassig miljo for gang- och cykeltrafik

» Vid planeringen av hégklassiga arrangemang fér gang- och cykeltrafiken
ska man beakta i synnerhet fotgangarnas och cyklisternas olika behov

samt se till att arrangemangen &r sakra, tydliga och enhetliga pa
regional niva

» Det ar nédvandigt att agna sarskild uppméarksamhet 8t arrangemangen i
korsningar, det planerade projektets sammankoppling med de omgivande
trafikarrangemangen ogh granserna mellan olika typer av arrangemang. Gang-
och cykellederna ska pa dessa punkter alltid vara sa tydliga som mdjligt.

» Planeringsanvisningarna fér gang- och cykeltrafiken ger en évergripande
bild av behoven for olika resenarer och av hégklassiga l6sningar i olika
trafikmiljéer.

» Det rekommenderas att man i samband med planeringen av projekt gar igenom
planeringsanvisningarna grundligt och att man redan i planerna for
ansdkningsskedet sdkerstéller att arrangemangen fér gang- och cykeltrafiken ar
av hdg kvalitet
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Planeringsanvisningar
som ska foljas i
projekten samt
ytterligare
information
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Vaylaviraston ohjeita

Planeringsanvisningar for
gé ngtra fi ken Trafikledsverket

Jalankulun suunnittelu

» Mer information om planering och dimensionering av
gangtrafiken samt beaktande av anvdndarnas behov finns i
anvisningen Jalankulkun suunnittelu (Trafikledsverkets

anvisningar 34/2022).
» Anvisningen finns (pa finska) pa adressen:

» https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2022-
34 jalankulun suunnittelu.pdf
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf

Planeringsanvisningar for
cykeltrafiken Y,

Vaylavirasto
Trafikledsverket

» Mer information om planering och dimensionering av
cykeltrafiken samt beaktande av anvandarnas behov finns i

anvisningen Pydédréliikenteen suunnittelu (Trafikledsverkets e
i PYORALIIKENTEEN
anvisningar 18/2020) It

» Anvisningen finns (pa finska) pa adressen:

» https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-
18 pyoraliikenteen suunnittelu web.pdf

» P3 Trafikledsverkets webbplats finns ocks@ en sammanstélining
av utbildningar angaende planeringsanvisningen (YouTube-
videor, bildserier fran utbildningsevenemang samt fragor och

svar)
» https://vayla.fi/-/pyoraliikenteen-suunnitteluohjeen-koulutus

"}

» OBS! I ndasta bild beskrivs de riktlinjer som preciserar
planeringsanvisningarna for cykeltrafiken och som ska iakttas
vid ansdkan om statsunderstod inom investeringsprogrammet.
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://vayla.fi/-/pyoraliikenteen-suunnitteluohjeen-koulutus

Preciserande riktlinjer till planeringsanvisningarna (1/2)
Allmanna riktlinjer

» De objekt som far understdd ska vara tillgédngliga dret om.

» Vagobjekt ska kunna underhallas vintertid.

> Cykelparker(i)ngsobjekt ska vara i bruk dven pa vintern. Cykelstéllen tas inte bort till vintern och snén
avlagsnas sa att stadllen kan anvandas.

» Cykelplatser som far understdd genom statsunderstédsprojekt ska ha ramldsning och platserna
ska vara tillgangliga for alla.

» Cykelparkeringen som far understdd kan finnas i ett |1ast utrymme, men i sadana fall ska vem som helst ha méjlighet att
anvanda den (anvandningen kan inte begransas till endast vissa anvandare).
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Riktlinjer som preciserar planeringsanvisningarna (2/2)
Preciseringar av planeringsanvisningarna for cykelparkeringens dimensionering

Avstandet mellan stall med raml@sning ska vara KAARITELINE, LEVER

minst 1,0 m, nér platserna &r avsedda for vanliga Bakom cyklar som parkerats i ett still ska det finnas
cyklar och cyklar kan parkeras pa bada sidorna av fritt utrymme enligt foljande:
stallen.

Vid platser avsedda for lastcyklar ska avstdndet \ ! Cykelstéll i en vaning: .
mellan stallen vara minst 1,5 m. « 2,0 m nar det finns ett cykelstdll endast pa den ena sidan
av det fria utrymmet
« 2,5 m nér det finns cykelstéll pa badda sidorna av det fria

REMGASTELINE utrymmet
RUMNKOLUK |:|_'EH'5 ELLA

-

Vid stéll med ramldsning avsedda foér enskilda cyklar |

(t.ex. en kombination av ett stéll med hjullasning | —

och ett stéll med ramldsning) ska avstandet mellan  [EREES
stallen vara minst 0,6 m.

Cykelstall i tvd vaningar:

e e . ) o ) . « 2,5 m nér det finns ett tvavaningsstéll endast pa en sida
Vid tvayanlngsstall__kan avstandet mellan stallen ; . ! 2,5 m nar det finns tv§v§ningsstél| p3 b3da sidorna
vara mindre om stallen har graderats (varannan  isaumme - P& stora objekt (6ver 300 platser) ska man strava
hogre och varannan lagre). I sadana fall ar i il efter 3,0 m hanteringsutrymme om det finns
minimiavstandet mellan stallen 0,5 m. = tvavaningsstéll pé bada sidorna om det fria

' == utrymmet.
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Vagledning av fotgangare och skyltning for cykeltrafiken

» Mer information om vagledning av fotgangare och
skyltning for cykeltrafiken finns i anvisningen v"t
Pyéréaliikenteen viitoituksen suunnittelu
(Trafikledsverkets anvisningar 16/2020)

. i o PYORALIIKENTEEN
» Anvisningen finns pa adressen: VIITOITUKSEN SUUNNITTELU

» https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-
16 pvyoraliikenteen viitoituksen web.pdf
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-16_pyoraliikenteen_viitoituksen_web.pdf

Ytterligare information

» Tillganglighet

» Anvisningar for byggande av tillgangliga miljder https://helsinkikaikille.hel.fi/sv/anvisningar-for-att-genomfora-
tillganglighet/helsingfors-stads-anvisningar-for-tillgangliga-uteomraden/

» Anvisningar for planering av en tillganglig stationsmiljé https://www.sujuva.info/framsida/

» Planering av cykeltrafiken

» Pyoraliikenteen infrastruktuurin virikeaineisto, Pyodrailykuntien verkosto (Stimulansmaterial fér cykeltransportinfrastruktur,
Natverket for cykelkommuner) https://www.poljin.fi/index.php/pyorailyn-edistaminen/pyoraliikenteen-infrastruktuuri

» Helsingfors stads planeringsanvisning fér cykeltrafiken https://pyoraliikenne.fi/

» Pydravaylien rakenteelliset kehittamistarpeet (Strukturella utvecklingsbehov foér cykellederna, stadsmiljésektorns publikationer
2019:33) https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/julkaisu-33-19.pdf

> Keskitetty pyorapysakointi - Yleisia laatukriteereja ja keskitetyn pyorapysakoinnin konseptointi Oulussa (Centraliserad
cykelparkering - Allmanna kvalitetskriterier och konceptutveckling av centraliserad cykelparkering i Uledborg)
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2022 Oulu keskitetty%20py%C3%B6r%C3%A4pys%C3%A4k%C3%B
6inti%20loppuraportti.pdf

» Reglering av trafiken

» Liikennemerkkien kayttdé kaduilla (Anvéndning av vdgmaérken pa gator, Kommunférbundet)
https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2022/2147-liikennemerkkien-kaytto-kaduilla

» Liikennemerkkien kayttd maanteilld (Anvéndning av vdgmaérken pa landsvégar, Trafikledsverkets anvisningar 20/2020)
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-20 liikennemerkkien kaytto web.pdf

» Tiemerkintéjen suunnittelu (Planering av vagmarkeringar, Trafikledsverkets anvisningar 30/2020)
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo 2020-30 tiemerkintojen suunnittelu web.pdf
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https://helsinkikaikille.hel.fi/sv/anvisningar-for-att-genomfora-tillganglighet/helsingfors-stads-anvisningar-for-tillgangliga-uteomraden/
https://www.sujuva.info/framsida/
https://www.poljin.fi/index.php/pyorailyn-edistaminen/pyoraliikenteen-infrastruktuuri
https://pyoraliikenne.fi/
https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/julkaisu-33-19.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/LO2022_Oulu_keskitetty%20py%C3%B6r%C3%A4pys%C3%A4k%C3%B6inti%20loppuraportti.pdf
https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2022/2147-liikennemerkkien-kaytto-kaduilla
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-20_liikennemerkkien_kaytto_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-30_tiemerkintojen_suunnittelu_web.pdf

Anvisningar for
ifyllande av
ansokningsblanketten
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Ansokan om statsunderstod 2024

1. L&s ansdkningsanvisningarna for Investeringsprogrammet fér gang och cykling

2. Fyll'i ansékningsblanketten. Anvand denna bildserie till hjalp nar du fyller i
ansokningsblanketten.

3. Skicka ansb6kan jamte bilagor senast den 3 maj 2024 kl. 16.15 till adresserna
kirjfaamo@traficom.fi och kapy.valtionavustus@traficom.fi med rubriken
"Investeringsprogrammet fér gang och cykling 2024, [ansdkande organisation],
[projektets namn]”.

Be vid behov om hjalp per e-post till kapy.valtionavustus@traficom.fi!
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https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Ansokningsanvisning_Investeringsprogrammet_for_gang_och_cykling_2024.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Ansokningsblankett_investeringsprogrammet_for_gang_och_cykling_2024.docx
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1. Uppgifter om sokanden

» Kommun eller stad

» Ange har den kommun/stad som anséker om understddet och i vars omrade projektobjektet ligger.

» Understdd kan ocksa beviljas fér projekt som ar gemensamma for flera kommuner. Om flera kommuner deltar i
projektet ska man i ansdkan lagga fram en bekraftelse pa att alla de sékande kommunerna forbinder sig till
projektet. I sadana fall ska samtliga deltagande kommuner anges.

» Postadress

» Kommunens/stadens postadress. Om ansdkan ar gemensam for flera kommuner ska endast postadressen for
den kommun som |lamnar in ansbkan anges.

» Kontaktperson

» Namnet pa kontaktpersonen fér ansdkan samt hans eller hennes e-postadress och telefonnummer
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2. Basuppgifter om projektet

» 2a. Projektets namn
» Ange ett kort namn for projektet. Av projektets namn ska projektobjektet och vad som ska genomféras pa objektet framga
» 2b. Kort beskrivning av projektets innehall.

» Beskriv kort (hdgst med nagra meningar) vad man har for avsikt att genomféra i projektet. (Till exempel byggande av en cykelvdg ldngs
Kyrkogatan p8 avsnittet Mellangatan-Rosengatan.)

» 2c. Vilket tyngdpunktsomrade (eller vilka tyngdpunktsomraden) anknyter projektet till? Du kan valja flera alternativ.

» Byggande av ny foérbindelse fér gang och/eller cykling. Ange ocksd den nya férbindelsens langd i kilometer. (V&lj detta alternativ om det &r frdga om
ett projekt som skapar en helt ny forbindelse, till exempel en ny bro.)

» Forbattring av nuvararlde forhallanden for gdng och/eller cykling. Ange ocksad langden pa det avsnitt som ska forbéattras i kilometer. (Valj detta
alternativ om det ar fraga om att till exempel bredda en befintlig gang- eller cykelvag, anlagga en cykelgata eller dylikt).

> Forbattring av cykelparkering vid knutpunkter for kollektivtrafiken eller platser fér pendelparkering. Ange dven en uppskattning av antalet
cykelparkeringsplatser som ska byggas/férbattras. Specificera antalet cykeldparkeringsobjekt och for hur manga cyklar det byggs stall. (Objektet kan
vara till exempel en cykelparkeringslésning som byggs i anslutning till en hallplats, en station eller ett resecentrum.)

> Utveckling av cykelparkering vid platser som ar betydande for det dagliga resandet. Ange daven en uppskattning av antalet cykelparkeringsplatser
som ska byggas/forbattras. Specificera antalet cykelparkeringsobjekt och for hur manga cyklar det byggs stall. (Objekten kan finnas i anslutning till
exempelvis skolor, daghem, idrottsplatser, bibliotek, torgomraden eller andra viktiga offentliga tjanster eller allmanna omraden.)

» Vagvisningsprojekt for gang och/eller cykling. Beskriv projektets regionala omfattning

» Annat projekt som utvecklar férhallandena fér gang och/eller cykling

» 2d. Inkluderar projektet barande konstruktioner (t.ex. en bro, en underfart, en stodmur eller liknande)? Om det gor det, precisera
vilka barande konstruktioner projektet inkluderar.

» Ja/Nej. Om du svarar ja, precisera vilken/vilka barande konstruktioner det &r fraga om
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3.

Beskrivning av projektobjektet och det

omgivande omrddet

» 3a. Beskrivning av omradet och projektets placering

>

>

Ange projektets placering sa tydligt som méijligt
Beskriv trafiknatet i omradet och dess utveckling i framtiden

Beskriv markanvéndningen i omradet och dess utveckling i framtiden. Beskriv de viktigaste malen fér resorna till vardags som
projektobjektet betjanar. Beskriv ocksa planlaget fér projektobjektet.

Beskriv transportbehoven (resor till och fran skola och arbete, resor for att utratta drenden, resor pa fritiden osv.) och
resenarsgrupperna (barn, aldre, studerande, arbetsféra personer osv.) i omradet och vid prOJektobJektet

» 3b. Beskrivning av de befintliga arrangemangen och utvecklingsbehoven for gang och/eller cykling

> Hurdana ar trafikforhallandena i omradet och vid projektobjektet i dag? Utdver helheten beskriv ocksa i synnerhet férhallandena

for gang och cykling.

» Till exempel trafikens hastlghetsnlva Idsningarna for motorfordonstrafiken, arrangemangen fér gang- och cykeltrafiken, projektobjektets roll i
trafiknatet med tanke pa olika transportsétt

» I ansdkningar som berdr enbart utveckling av cykelparkering ska de nuvarande arrangemangen for cykelparkering (typ av stéll, antal platser,

sakerhet, tillganglighet osv.) beskrivas.

» Vilka utvecklingsbehov har upptéckts i trafikarrangemangen (i synnerhet ur gang- och cykeltrafikens perspektiv)?

» Till exempel sdkerhet, behov av att separera gang- och cykeltrafiken, I6sningar for cykeltrafiken, utmaningar i fraga om tillgénglighet och brister i
natet

» I ansodkningar som enbart berér utveckling av cykelparkering ska de nuvarande utvecklingsbehoven i fraga om cykelparkering beskrivas.

TRATICCM



4. Innehadllet i och grunderna for projektet (1/2)

» 4a. Hur utvecklar projektet forhdllandena for gang och/eller cykling?

> Beskriv de principer som f6ljs inom projektet, de I6sningar som genomférs och de arrangemang inklusive uppgifter om dimensionering som
ar vasentliga med tanke pa kvaliteten pa den infrastruktur som ska byggas (till exempel atskiljande av olika transportsétt, ledernas bredd,
korsningsarrangemang, sammankopplingen med det omgivande trafiknatet osv.)

» Ifraga om cykelparkeringsobjekt ska antalet cykelparkeringsplatser, typ av stall, urvalskriterier for typen av stall, uppgifter om
cykelparkeringens dimensionering (avstand mellan stéllen och fritt utrymme runt stallen) beskrivas. Beskriv ocksa cykelparkeringens lage i
forhallande till det/de objekt som parkeringen anknyter till.

» 4b. Ar de forhdllanden for gdng och/eller cykeltrafik som beskrivs i projektet i linje med de nationella
planeringsanvisningarna for gang- och cykeltrafiken?

» Svara ja/nej beroende pa om lésningarna som ska genomfdras i projektet dverensstammer med planeringsanvisningarna.

>

>

Betraffande arrangemangen for gangtrafiken (Planeringsanvisningar for gangtrafiken, Trafikledsverket 34/2022)

» Opservera i synnerhet beaktande av tillganglighet, trafikledstypens lamplighet for objektet, trafikledens och vantplatsernas dimensionering, atskiljande av
gangtrafiken fran 6vriga transportsatt, 1angd- och sidolutningar samt arrangemang for korsande av végen.

Betraffande arrangemangen for cykeltrafiken (Planeringsanvisningar for cykeltrafiken, Trafikledsverket 18/2020) ***

» Trafikledsprojekt: Observera i synnerhet atskiljande av gang- och cykeltrafiken, trafikledstypens lamplighet for objektet, trafikledens hierarki, den
dimensionerande hastigheten, trafikledens dimensionering (bredd, sido- och langdlutningar, linjeféring, skiljeomraden) samt arrangemang for vajningsplikt och
parkering.

» Cykelparkering: Observera i synnerhet avstanden mellan stéllen, dimensioneringen av hanteringsutrymmen och cykelparkeringens placering.
Vagledning och skyltning (Pydraliikenteen viitoituksen suunnittelu, Trafikledsverket 16/2020)

» 4c. Om projektets Iosningar avviker fran kraven i planeringsanvisningarna, beskriv till vilka delar projektet inte
uppfyller kraven i planeringsanvisningarna och motivera varfor en lésning i enlighet med planeringsanvisningarna inte
ar mojlig.

» Beskriv vilka delar av projektet som inte uppfyller kvaliteten enligt planeringsanvisningarna och motivera varfér den aktuella I6sningen har
valts. Motiveringar ska presenteras for varje enskild avvikelse for sig!

» Motiveringarna kan daven presenteras i en separat bilaga, t.ex. i samband med plankartan.

TRATICCM
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4. Innehdllet i och grunderna for projektet (1/2)

» 4d. Hur gor projektet gdng och/eller cykling mer attraktiva?

» Beskriv projektets mojliga effekter pa till exempel hur séker, enkel, smidig, tillgdnglig och triveam gdng- och cykeltrafiken &r
samt restiderna inom den.

» Beskriv hur projektets 16sningar konkret bidrar till att effekterna ovan uppnas.

» 4e. Beskrivning av hur nyttan med projektet riktas: vilka anvandargrupper, resebehov osv. betjanar
projektet i forsta hand? Hur stora ar dessa anvandargrupper?

» Beskriv hur c(l)e l6sningar som ska genomfdras inom projektet i praktiken ar till nytta for olika resenarsgrupper och resebehov.
Beskriv ocksa fordelarnas omfattning.

» Beskriv &ven omfattningen av projektets fordelar: &r fordelarna lokala eller viktiga p@ kommunal eller regional niva?
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5. Nuvarande trafikmangder vid projektobjektet och
dess berdknade effekter pa trafikmdngderna (1/2)

» 5a. Nuvarande och framtida trafikmangder vid projektobjektet

>

>

>

Ange i tabellen de nuvarande trafikmangderna vid projektobjektet per dygn och specificerade efter transportsatt
Beskriv rakningen av trafikmangderna i nuldget: hur réakningen genomfors, tidpunkten fér den, vadret och liknande

Ange ocksa i tabellen uppskattningar av de framtida trafikm&ngderna vid projektobjektet per dygn och specificerade efter transportsétt

» efter att projektet genomfdrts (1-3 ar efter att projektet slutférts) och

» i malsituationen p& langre sikt (med trafikmangder i maI5|tuat|onen avses laget om till exempel 10-20 ar for vilket projektets I6sningar dimensioneras). Malsituationen
kan motsvara till exempel ldget d&@ kommunens mer omfattande malnatverk fér gang och cykling har genomférts.

Beskrlv bedémningsmetoden eller expertbeddmningen jamte motiveringar fér trafikméngderna i framtida situationer. Ange ocksa malaret for
den l&ngsiktiga uppskattningen av trafikmangderna.

Om enbart cykelparkering utvecklas inom projektet eller det &r fraga om ett vaglednings- eller vagvisningsprojekt kan punkt 5a ldmnas tom.

» 5b. Beskriv det nuvarande och framtida antalet platser pa cykelparkeringsobjekten samt antalet parkerade cyklar per
objekt inom projektet. Beskriv ocksa vilka beraknings- och bedomningsmetoder som anvants.

>
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Ange antalet cykelparkeringsplatser och antalet parkerade cyklar i nuldget. Beskrivs ocksa den berdkningsmetod som anvénts
(berakningssatt, tidpunkt, vader och liknande).

Ange antalet cykelparkeringsplatser efter att projektet slutforts och lagg fram en uppskattning av antalet parkerade cyklar efter att projektet
slutforts. Beskriv ocksd beddmningsmetoden eller expertbedémningen jamte motiveringar.

Om utveckling av cykelparkering inte ingar i projektet kan punkt 5b ldmnas tom.

Tips for hur du raknar och uppskattar trafikmangder finns i avsnittet
Trafikrakningar och konsekvensanalyser i denna bildserie.




5. Nuvarande trafikmangder vid projektobjektet och
dess berdknade effekter pa trafikmdngderna (2/2)

» 5c. Hur foljs trafikmangderna vid projektobjektet eller anvandningen av
parkeringsobjektet upp efter att projektet slutforts (till exempel berdakningar,
permanenta matpunkter och/eller riktade anvandarenkater)?

» Beskriv hur man avser att folja upp trafik- eller cykelparkeringsmangderna vid projektobjektet efter att
projektet har slutférts

» Beskriv uppféljningsmetoderna, tidpunkten for uppféljningen och hur respons samlas in fran projektets
anvandare om projektets effekter pa resandet.

» Punkt 5c kan l&mnas tom om det &r fraga om enbart ett véglednings- eller vagvisningsprojekt.

» 5d. Hur tar man reda pa anvandarnas néjdhet med projektobjektet efter att projektet
slutforts?

» Beskriv hur information om anvandarnas ndjdhet med och erfarenheter av projektobjektet samt dess kvalitet
samlas in efter att projektet slutforts.
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6. Projektets strategiska sammankoppling med
kommunens arbete for att framja gang och cykling

» 6a. Hur ar projektobjektet sammankopplat med kommunens plan for eller utredning om malnatverket
for gang och/eller cykling eller ndgon annan av kommunens planer?

» Beskriv hur projektobjektet anknyter till planen fér malnatet och hur viktigt projektet &r fér natet som helhet.

» Beratta kort om projektets betydelse fér hela kommunen.

» 6b. Hur anknyter projektet till och hur stoder det kommunens strategi, program osv. for framjande av
gang och cykling? Ange ocksa nar strategin har godkidnts i kommunstyrelsen eller -fullméaktige.

» Beskriv hur projektet anknyter till strategin for att framja gang och cykling samt hur projektet bidrar till uppnadendet av malen for
strategin.

> Ange nar strategin har godkants politiskt inom kommunen (i styrelsen eller fullmaktige) eller i en namnd som behandlar fragor
inom endast en viss sektor. Ange ocksa om strategin inte har godkénts politiskt.

» 6¢. Hur anknyter projektet till den regionala strategin for framjande av gang och/eller cykling
och/eller till malnatet for gang- och cykeltrafiken, samt hur stoder projektet dessa?

> Om en regional strategi for framjande av eller en plan for malnatet fér gdng- och/eller cykeltrafiken har upprattats for omradet
ska du ange hur projektet stéder dessa. Beratta ocksd om projektets regionala betydelse.

» Ange om den regionala strategin eller planen fér malnatet har godkants i den sékande kommunen.

TRATICCM



7. Projektets organisation och tidsplan

» 7a. Parter som genomfor projektet

» Ange den sékande kommunen och dvriga eventuella genomférande parter
» 7b. Parternas ansvar

» Om flera aktérer genomfor projektet ska de olika aktérernas ansvar i projektet beskrivas.
» 7c. Projektets genomforandekapacitet

» Planeringslage (i vilken fas befinner sig projektplaneringen och hur framskrider planeringsprocessen)

» Planlage. Beskriv planlaget och huruvida planen stéder genomférandet av projektet. Kraver genomférandet av projektet
planandringar?

» Finansiellt Idge: Har kommunen i sin budget foérberett sig pa och forbundit sig att finansiera projektet?

» Beslutsldge: Vilka beslut har fattats om genomférandet av projektet och vilka beslut behdvs? Beskriv ocksa ldget for det politiska
beslutsfattandet.

» 7d. Beraknad tidsplan for genomférandet av projektet (manad/ar-manad/ar)

» Beskriv tidsplanen for genomférandet av projektet (byggandet inleds—projektet ar fardigt)

» Projektet ska vara slutfort och slutrapporten jamte ansokningar om utbetalning inlamnade till Traficom senast den
31 oktober 2026.

» 7e. Projektet hdller pa att slutforas och slutrapporten och ansékan om utbetalning lamnas in till
Traficom senast den 31 oktober 2025.

» Ja/nej. Svara ja om projektet kan slutféras och rapporteras senast den 31 oktober 2025.
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8 n KO Stn a d S ka I kyl OC h Ge en uppskattning av planeringskostnaderna
= = for projektet (planeringen av projektet, eventuella
fl I1 a n S I a I‘e I‘ ( 1 / 3 ) revisioner av planer for barande konstruktioner osv.)

som uppstar efter att ansékningstiden fér understddet

8a. Projektets kostnader (indelade i planerings- och har gatt ut (3.5.2024).
byggkostnader)
Kostnaderna specificerade Euro Ge en uppskattning av projektets byggkostnader. Fyll i
(mervirdesskat€ 0 %) har de kostnader som hanfor sig till
infrastrukturen for gang- och cykeltrafiken
Planeringskostnader
Kostnader som hanfor sig till
infrastrukt fér gng- och
L:;Zi;ciks;e" organgs o och har ovriga eventuella kostnader som uppstar
Byggkostnader — - vid byggandet av infrastruktur fér gang- och
Ovriga eventuella kostnader som uppstar cykeltrafiken. Ge motiveringar till sadana kostnader i
vid byggandet av infrastruktur for gang-
_ punkt 8b.
och cykeltrafiken (motivera i punkt 8b.)
Kostnader totalt Uppge den helhet som anknyter till ansékan om

understdd, det vill séiga summan av planerings- och

8b. Redogdrelse av eventuella andra kosthader som uppsteuur vid byggandet av byggkostnaderna ovan

infrastruktur fér gang- och cykeltrafiken (vilka &r kostnaderna och varfér uppstar de nar
férhallandena for gang- och cykeltrafiken forbattras)

Ge motiveringar till de évriga eventuella kostnader
som angetts i tabellen ovan och som uppstar vid
byggandet av infrastruktur fér gdng- och cykeltrafiken
(vilka kostnaderna ar och varfér de uppstar nar
forhallandena fér gang- och cykeltrafiken férbattras).

I féljande bild finns nagra exempel pa byggkostnader

.. - 2 . ) N och specificeringen av sddana samt deras
forutom i de fall dar mervardesskatten blir en slutgiltig godtagbarhet.

kostnad for kommunen.

OBS! Ange samtliga kostnader som momsfria kostnader,
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8. Kostnadskalkyl och finansiarer (2/3)

Exempel

» Genom statsunderstddet fran investeringsprogrammet for gang och cykling finansieras i forsta hand kostnader som direkt orsakas av
utveckling av infrastruktur for gang- och cykeltrafik

>

>

Eftersom man i samband med statunderstddsprojekt vill uppmuntra till 6vergripande utveckling av trafikarrangemangen for att forbattra
forhallandena for gdng och cykling, kan man utifran behovsprévning rakna kostnader for byggande av annan infrastruktur an den for gang och
cykling som godtagbara kostnader, om de aktuella kostnaderna tydligt och p& goda grunder uppstar till f6ljd av utveckling av forhdllandena for gang
och cykling

De behovsprévade kostnaderna bedéms i relation till projektets effekt samt kvalitetsnivan pa forhdllandena for gdng och cykling. Understédsnivan
for behovsprévade kostnader kan vara lagre an 50 procent.

Exempel pd kostandsobjekt som fran fall till fall kan godtas som kostnader som beréttigar till understod:

>

Kostnader fér busshallplatsarrangemang som uppenbart uppstar nar férhallandena for gang- och cykeltrafiken forbattras. Som godtagbara kostnader
kan betraktas till exempel kostnader som uppstar nér en cykelvag flyttas bakom en busshallplats i ett fall dar cykelvdgen i nuldget gdr genom
hallplatsens vantplats.

Kostnader for kérbanan pd gatan om kérbanan maste flyttas eller géras smalare pa grund av en betydande tydlig férbattring av férhallandena fér gang
och cykling

Kostnader for korsnlngsarrangemang om andringarna i arrangemangen orsakas av och avsevirt forbattrar forhallandena fér gdng och cykling.
Exempelvis atskiljande av gdng- och cykeltrafiken i ett korsningsomrade eller arrangemang for vajningsplikt for att framja en séker och smidig
cykeltrafik.

Kostnader for dagvattenarrangemang kan godkannas till de delar som kostnaderna orsakas av utveckling av infrastrukturen for gang- och cykeltrafiken
(draneringslésningar som direkt riktar sig till infrastrukturen fér gang- och cykeltrafiken samt exempelvis flytt av brunnar eller &ndring av brunnslock i
syfte att forbattra forhallandena for cykeltrafiken)

Kostnader for utvecklingen av belysning, trafikljusstyrning, grénanlaggning och liknande om de tydligt hanfor sig till utvecklingen av forhallandena for
gang och cykling (sakerhet, smidighet, allman trivsel osv.)

Av kostnaderna fér bestallda uppgifter och andra allménna uppgifter pa byggarbetsplatsen kan en del som motsvarar forhallandet mellan de
godtagbara kostnaderna och byggprojektets totala kostnader inkluderas.

Andringsarbeten i vattenlednings- och avloppsnatet ar i princip inte godtagbara kostnader, om man inte sarskilt visar att andringarna uppstar nar
infrastrukturen for gdng- och cykeltrafiken forbéattras.
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8. Kostnadskalkyl och
finansiarer (3/3)

8c. Aktorer som finansierar projektet och kostnadsandelar
(planering och byggande)

Ange den sbkande kommunens/de s6kande kommunernas
egen finansieringsandel i euro av totalsumman i tabellen i
punkt 8a.

Finansierande aktor Euro

(mervérdes skaw]/

Den sokande kommunens egen finansiering

Ange det sdkta statsunderstddets belopp i euro.
Statsunderstddet kan vara hogst lika stort som den
sbkande kommunens/de sékande kommunernas egen

Beloppet pa det statsunderstéd som sdks for — | finansieringsandel, men inte mer &n 350 000 euro.
projektet (hogst 50 % av kommunens/kommunernas

Finansiering fran dvriga kommuner
(specificera per kommun)

kostnader, hogst 350 000 euro) Ange den s6kande kommunens/de s6kande kommunernas
Totalt egen finansiering och den sammanlagda summan av
statsunderstédet som soks.

8d. Ovrig eventuell finansiering (t.ex. annan offentlig finansiering, EU-finansiering,

privat finansiering). Specificera per aktdr Summan ska motsvara den totalsumma som angetts i

tabellen i punkt 8a om inte projektet far annan finansiering
(t.ex. EU-finansiering).

Specificera har per aktdér och per andel (i euro) projektets

eventuella évriga finansiering.
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Exempel pa utredningsplan

9. Bilagor

» Projektplaner: En plan med en detaljnivd som motsvarar .en utredningsplan eller en mer detaljerad
plan inklusive redogérelser. Av planmaterialet ska framga

> planens omfattning (beskriv ocksa tydligt det avsnitt som ar foremal for ansékan om understéd
om det ingar i en storre plan)

niesupnny

» de planerade trafikarrangemangen (och/eller arrangemangen for cykelparkering) inklusive
uppgifter om dimensionering

i -]
» sammankopplingen av planen med det omgivande trafiknatet och de omgivande - K'r.kkOka.m S

trafikarrangemangen, beskrivning av arrangemangen vid granserna mellan olika omraden e —

» En beskrivning av de nuvarande trafikarrangemangen vid projektobjektet och av hur o
arrangemangen utvecklas med hjalp av projektet.

f
f
f
:U.
L s
s B
[
Al

» En kostnadskalkyl for projektet for den del som berdr understddet som soks. I kostnadskalkylen
ska foljande specificeras:

» Kostnader som hanfor sig till infrastrukturen fér gadng- och cykeltrafiken

» Ovriga eventuella kostnader som uppstar vid byggandet av infrastruktur for gang- och
cykeltrafiken. I frdga om dessa kostnader ska ocksa tydliga motiveringar laggas fram till hur
kostnaderna uppstar vid byggandet av infrastrukturen fér gang- och/eller cykeltrafiken.

(W)
I
el

» Plan fér malnatet for gadng- och/eller cykeltrafiken

» Kommunens interna plan och/eller den regionala planen fér malnatet eller £&n annan
motsvarande utredning som utvecklingen av projektobjektet baserar sig pa

» Kommunens atagande att évergripande framja gang och/eller cykling

nyk. katualueen raja

» Kommunens interna och/eller regionens strategi, program eller annan motsvarande plan for
framjande av gang och/eller cykling vars forverkllgande prOJektet anknyter till. Kommunen ska
ha férbundit sig till programmet ovan. Atagandet kan pavisas till exempel genom att man
bevisar att programmet har godkants i kommunstyrelsen eller -fullmaktige.

~ 7 “nyk. katualieen raja

» Ovriga obligatoriska bilagor

W E
-
o E

» Ett kartutdrag dar projektets exakta placering finns tydligt utmarkt 7 '|h 7 7
» Ett kartutdrag dér kommunens markagande pa projektomradet visas |

» En redogdrelse om firmateckningsratten. Ansékan kan endast undertecknas av en person som
har ﬂrmatecknlngsratt enligt den sbkande organisationens stadgar. |
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10. Underskrifter och sandning av ansokan

» Underskrift och dtaganden

» Den som undertecknar ska ha firmateckningsratt
» Den som undertecknar forbinder sig till att
» projektet ligger pa ett markomrade som férvaltas av kommunen

» Kommunen svarar for att planera och lata genomféra projektet samt skdta och underhalla projektobjektet
efter att projektet slutférts

» Projektet slutfors och slutrapporten jamte ansdkningar om utbetalning skickas till Traficom senast den 31
oktober 2026

» Inlamnande av ansokan

» AnsOkan lamnas in per e-post till adresserna kirjaamo@traficom.fi och
kapy.valtionavustus@traficom.fi senast den 3 maj 2024 kl. 16.15

» E-postmeddelandet ska ha rubriken “Investeringsprogrammet fér gang och cykling 2024,
[sOkande aktor], [projektets namn]”

» Som bilagor till e-postmeddelandet fogas ansdkningsblanketten (i PDF- och Word-format) och
PDF-bilagor i ett separat zip-paket
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Trafikrakningar och
konsekvensanalyser
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Nuvarande trafik- eller anvandarmangder vid
projektobjektet

» I samband med planeringen ar det viktigt att utreda de nuvarande trafik- eller anvandarmangderna
vid projektobjektet

> De framtida trafikarrangemangen ska dimensioneras sa att de fungerar pa ett sakert, tydligt och smidigt satt
med savéal de nuvarande trafik- och anvdndarmangderna som méngderna i ma3lsituationen.

» Trafikmangderna i nuldget &r grunden fér uppskattningen av anvdndarmangderna i malsituationen och gor det enklare att
gbra en realistisk bedémning av hur trafikmangderna kommer att utvecklas

» Trafikmangderna i nuldget behdvs aven for uppfdljningen av trafikmangderna efter projektet och som
jamforelseinformation for konsekvensbedomningen (trafik- och anvandarmangderna vid projektobjektet ska
foljas upp under tre ar efter att projektet har slutférts och informationen rapporteras till Traficom)

» Nar trafikarrangemangen i gatunatet planeras ar det viktigt att fa en uppfattning om méngden av
all den trafik (fotgangare, cyklister och motorfordon) som i dagslaget anvander gatan.

» Uppgifterna om trafikmangderna klarlaggs med hjalp av berakningar av trafiken. Trafikrdkning kan géras
maskinellt, med hjalp av videobandning, manuellt (manniskor réaknar antalet trafikanter under en viss
tidsperiod) eller som en kombination av dessa.

» Trafikmangderna varierar timme foér timme, fran dag till dag och manad till manad, sa en enskild trafikrakning
ar alltid bara ett stickprov av situationen som helhet.

» Om det inte finns tidigare uppgifter om trafikmangderna borde en trafikrakning goras senast under
ansokningsprocessen, till exempel som en kortvarig (minst 30-60 minuter) manuell rakning, och en
uppskattning av trafikmangderna per dygn goéras pa basis av den (anvisningar i féljande bilder).
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Tips for trafikrakning under ansokningsskedet om
tidigare matningsdata inte finns tiligangliga (1/2)

» En preliminar uppskattning av mangden gang-, cykel- och motorfordonstrafik kan géras till exempel utifran en kortvarig
rakning vid objektet.

» Det rekommenderas att rakningen gérs under de livligaste timmarna antingen pa morgonen eller eftermiddagen

> Rakningens langd kan vara minst t.ex. 30 minuter, men det rekommenderas att rakningen pagar i minst en timme. Om man beslutar sig
for att rakna under en period pa 30 minuter kan raknlngen grovt utdkas till en timme genom att man multiplicerar rakningens resultat
med tva.

» Den berdknade for- eller eftermiddagens livligaste timme for fotgdngare motsvarar cirka 6 procent (formiddag) eller 8
procent (eftermiddag) av hela dygnets trafikm&ngd pa en vardag. Betraffande cykeltrafiken ar den livligaste timmen
cirka 9 procent av hela dygnets méngd pa en vardag, bade pa for- och eftermiddagen. I fraga om motorfordonstrafiken
motsvarar for- eller eftermiddagens livligaste timme cirka 10 procent av hela dygnets trafikmangd.

> Genom att dela den beraknade mangden (t.ex. 30 fotgangare pa en timme pa eftermiddagen) med procentenheten (8 procent, dvs.
0,08) far man hela dygnets berdknade uppskattning (t.ex. 375 fotgéngare/ dygn).

» For cykelparkeringsobjekt borde antalet parkerade cyklar rdknas vid den tidpunkt da anvédndningen av
parkeringsobjektet ar som mest livlig.

» Om det ar fraga om till exempel ett infartsparkeringsobjekt ger en berakning mitt pa dagen en bra bild av antalet anvandare Om
cykelparkeringsobjektet ligger till exempel i anslutning till en idrottsplats kan den livligaste tidpunkten vara forst pa kvallen.

» Det I6nar sig att utfora trafikrakningen vid uppehallsvdder, d& gang och cykling &r vanligare. Det &r en god idé att skriva
ner hurdant vadret var nar rakningen gjordes.

» Det &r bra att vélja tidpunkten for rékningen sa att trafiken vid objektet &r normal och att till exempel

byggarbetsplatser i narheten eller liknande inte inverkar pa trafikmangderna vid objektet.
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Tips for trafikrakning under ansokningsskedet om
tidigare matningsdata inte finns tiligangliga (2/2)

» Om det inom projektet byggs en helt ny forbindelse kan ingen berdkning av nuldget utféras pa

projektobjektet.

» I sadana fall kan man till stod for senare konsekvensbedémningar rakna trafikmangderna for den
nya férbindelsen pa en alternativ rutt (eller alternativa rutter) och utifran dem géra en

uppskattning av den mdjliga anvandningen av forbindelsen
» Efter att projektobjektet fardigstéllts kan berdkningarna utféras pa bade projektobjektet och en

alternativ rutt

» I sadana fall kan man genom att jamfoéra de berakningar som utforts fore och efter att projektet
slutférts gora en uppskattning av projektets inverkan pa &ndrade ruttval i trafiken samt pa de

nya resor som gjorts till féljd av projektet
» I foljande bild visas ett exempel i stora drag pa en konsekvensanalys av en ny broférbindelse

» Motsvarande foérfaringssatt kan anvandas ocksa for att bedéma konsekvenserna av
forbattringsprojekt for befintliga objekt
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Exempel: Analys av trafikmangden pa en ny

broforbindelse

» Inom projektet byggs en ny broférbindelse fér gang- och cykeltrafik
over en alv. I dag kan man ta sig dver alven endast via en bro for
samtliga transportsatt.

» I ansdkningsskedet utférs trafikrdkningen pa den nuvarande

| Dengamlabron

Motorfordon 6 800
Fotgdngare 2 500
Cyklister 1 200

> Efter att projektet (den nya bron) slutférts utférs trafikrédkningar pa bade
den nya och den gamla bron

Den gamla bron

Motorfordon 6 500 =
Fotgangare 1 500 2 000
Cyklister 1 000 900

» Innan projektet genomfdrdes gjordes 10 500 resor dver alven, och efter
att projektet slutférts gjordes totalt 11 900 resor 6ver alven.

» Antalet fotgéngare och cyklister pé den gamla bron har minskat, och en del av
trafiken har évergatt till att anvanda den nya bron.

» P32 det hela taget har maéngden motorfordonstrafik éver dlven minskat med 300 resor
(-5 procent). Samtidigt har den nya broférbindelsen 6kat mangden gangtrafik dver
alven med 1 000 resor (+40 procent) och mangden cykeltrafik med 700 resor (+58
procent).
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Tips for uppskattningar av framtida trafikmangder

» I ansdkningsskedet ska en uppskattning av projektets direkta effekter pa trafikmangderna vid projektobjektet
goras.

» Effekterna pa traﬂkmangderna ska beskrivas for samtliga transportsatt. Om det ar fraga om en gang- och cykeltrafikférbindelse
som &r helt atskild frén lederna for motorfordonstrafik ar det inte nédvandigt att géra en uppskattning av mangden
motorfordonstrafik. FOr enbart cykelparkerings- eller vagvisningsprojekt ar det inte nédvandigt att géra uppskattningar av
trafikmangderna.

» Med projektets direkta effekter avses endast férandringar pa kort sikt som det aktuella projektet gett upphov till (cirka 1-3 ar
efter att projektet slutférts).

> Nar effekterna bedéms ar det bra att fundera Over vilken andel av effekterna som bestar av férandringar i ruttval och vilken
andel som bestar av eventuella férandringar i fardsétten (till exempel 6vergang fran personbil till gang eller cykling).
» Dessutom behdvs en uppskattning av de efterstravade trafikmangderna pa lang sikt for vilka projektets I6sningar
planeras.

> Med efterstrévade trafikmangder pa 1&ng sikt avses trafikmangderna vid projektobjektet i en situation dar ocksd@ kommunens mer
omfattande Iangsiktiga utvecklingsatgarder i trafiknitet och fér markanvandningen inverkar pa resorna vid projektobjektet.

> Trafikméngderna vid projektobjektet kan ocksa paverkas av kommunens 6vriga andringar i trafiknatet (till exempel
genomforande av ett omfattande malnat for gdng- och cykeltrafiken) och markanvédndningens utveckling (ny boséttning,
andringar i servicenatet osv.)
» Om man inom kommunen har tillgang till en trafikprognosmodell som &r tillréckligt exakt kan man ocksa utnyttja
den for att beddma projektens effekter pa trafikmangderna.

» I féljande bilder visas uppskattningar av mangden fotgangare och cyklister i olika stora kommuner och olika
trafikmiljoer.
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Uppskattning av trafikmangder: Grovt sammandrag

av gangtrafikmangder i olika trafikmiljoer

» En grov uppskattning pa gangtrafikmangder i olika trafikmiljéer, baserat pa finska staders trafikrakningar under
aren 2019-2020. Stérsta delen av bakgrundsinformationen fér uppskattningen &r fran stéddernas kontinuerliga
trafikrékningsstationer. OBS! Gangmangdsberédkningarna &r koncentrerade till de stérsta stiderna.

Objekt Fotgangare
KAVL*

Helsingfors karncentrums livligaste objekt (t.ex. Narinken torget) Over 20 000
Livligaste gatorna i de storsta stadernas stadskarnor 3000-15000
Livligaste gator och forbindelser i mellanstora staders stadskarnor, 1000-3000
rutter och livliga gator som bdérjar i stora stader

Regionala huvudrutter langre ifran stora stader, 300-1000
mellanstora staders regionala huvudrutter

Andra rutter 1-300

*KAVL = Vardags medeldygnstrafik = medeltalet fér dygnstrafik pa en vardag (dvs. medeltalet for hela
arets vardagars trafikmangd). OBS I gang- och cykeltrafik oftast ma-fre, biltrafik oftast ma-to. Tabellens
medeldygnstrafik har beraknats vid behov med riksomfattande allmanna koefficienter.
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Uppskattning av trafikmangder: Grovt sammandrag
av cykeltrafikmangder i olika trafikmiljoer

» En grov uppskattning pa gangtrafikmangder i olika trafikmiljder, baserat pa finska staders trafikrakningar under aren
2019-2020. Stdrsta delen av bakgrundsinformationen fér uppskattningen &r fran stddernas kontinuerliga
trafikrdkningsstationer.

Objekt Cyklister
KAVL*

Storsta staders karncentrum eller liviligaste cykelleder- eller broar som leder 2000-5000
till centrum

Livliga rutter i mellanstora staders karncentrum, rutter som startar i stora 1000-2000
stader

Regionala huvudrutter langre ifran stora stader, mellanstora staders regionala  300-1500
och lokala huvudrutter
Andra rutter 1-300

*KAVL = Vardags medeldygnstrafik = medeltalet fér dygnstrafik pa en vardag (dvs. medeltalet fér hela
arets vardagars trafikmangd). OBS! I gadng- och cykeltrafik oftast ma-fre, biltrafik oftast ma-to. Tabellens
medeldygnstrafik har beraknats vid behov med riksomfattande allmanna koefficienter.
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Projektens effekter: Restid, smidighet, enkelhet och
sakerhet

» Resans langd och dess tidsmassiga varaktighet ar betydande faktorer vid
valet av fardsatt. Man strévar efter att gdra det mer attraktivt att ga och
cykla genom att gora resorna till fots och med cykel snabbare och s3
smidiga som majligt

» Betradffande resans smidighet kan de konkreta effekterna pa restiden
beskrivas som numeriska varden om projektet i vasentlig grad férkortar
resornas langd. I dvrigt ska effekterna beskrivas i ord.

> Projektets effekter pa férhallandena fér gang och cykling ska beskrivas sa
konkret som majligt:

» Restid och smidighet: blir resorna kortare minskar till exempel férdréjningarna for
fotgdngare och cyklister som beror pa korsnlngar7

» Enkelhet: pa vilket satt minskar besvéren for fotgdngarna och cyklisterna i och med
projektet (rutternas tydlighet och enhetlighet, tillganglighet, hur jamna ytorna ar
0SV.)?

» Sakerhet: genom vilka atgarder samt hur forbéattras sakerheten for de som ror sig
till fots och med cykel i och med projektet? Genom vilka atgarder férbattras
sakerheten i korsningar?
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