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1 Kaupallisen ilmakuljetuksen turvallisuustilanne 2023

Vuosi 2023 sujui suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa jdlleen
kokonaisuutena turvallisesti. Onnettomuuksia ei tapahtunut. Vakavia
vaaratilanteiden maara kasvoi edellisvuosiin verrattuna. Monessa ta-
pauksessa kyseessa oli jdlleen lIahelta piti-tilanne dronen kanssa.

Suomalaisen kaupallisen ilmakuljetuksen liikennemaara jatkoi kasvuaan edellis-
vuoteen verrattuna. Koronapandemiaa edeltavaan vuoteen 2019 verrattuna luke-
mat olivat kuitenkin edelleen n. 15% matalammat. Kaiken kaupallisen ilmakulje-
tuksen (suomalainen ja ulkomainen) maara suomalaisilla lentoasemilla kasvoi
my0Os hieman edellisvuodesta, mutta vuoteen 2019 verrattuna oli n. 29% pie-
nempi.

Vuonna 2022 Ukrainan sodan johdosta tapahtui merkittdvia muutoksia lentoreit-
teihin Venajan ilmatilan sulkeutuessa eurooppalaisilta operaattoreilta. Tilanne jat-
kui samanlaisena myds vuonna 2023.

Ilma-alusten satelliittinavigointijérjestelmien hairidita havaittiin edelleen erityi-
sesti konfliktialueiden ldheisyydessa. Euroopan lentoturvallisuusvirasto EASAnN ai-
heesta julkaisemaa tiedotusta paivitettiin vuoden aikana pariin otteeseen. Hairi6t
eivat lentoturvallisuuden kannalta aiheuttaneet merkittavia vaikutuksia.

Alkuvuonna 2023 kaikista koronapandemiaan liittyneista rajoituksista seka esi-
merkiksi lentoasemien jatevesista tehdysté koronavirusseurannoista luovuttiin.

Maailmanlaajuisesti tarkasteltuna vuonna 2023 kaupallisessa ilmakuljetuksessa
(ilma-aluksilla, joilla saa kuljettaa 14 matkustajaa tai enemman) tapahtui 4 kuo-
lemaan johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuksissa kuoli 93 henkea. Lukemat
olivat selvasti alle 5 vuoden keskiarvon ja vuosi olikin yksi turvallisimmista.
Vuoden vakavin onnettomuus tapahtui tammikuussa, kun Yeti Airlinesin ATR 72-
tyyppisen ilma-aluksen hallinta menetettiin Idhestymisen aikana Nepalissa ja se
térmasi maahan, 72 henkiléa kuoli. Léhde: Aviation Safety Network.

1.1 Onnettomuudet

Vuonna 2023 suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa ei tapahtunut onnet-
tomuuksia. Mydskaan Suomessa tapahtuneessa ulkomaisessa kaupallisessa ilma-
kuljetuksessa ei tapahtunut onnettomuuksia vuonna 2023.

Onnettomuustutkintakeskus julkaisi vuoden aikana helmikuussa 2023 tutkinta-
selostuksen helmikuussa 2022 Ahvenanmaalla ulkomaiselle |ddkarihelikopterille
tapahtuneesta onnettomuudesta. Kyseisessa tapauksessa kopteri lahti liukumaan
jaisella piha-alueella ja osui venevajaan. Kopteri karsi huomattavia vahinkoja ja 1
miehistdn jasen loukkaantui lievasti. Tutkinnan lopputuloksena mm. suositeltiin
liukuesteiden asentamista jalaksilla varustettuihin helikoptereihin.

Onnettomuudet suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa ovat yleisesti ot-
taen erittdin harvinaisia. Edellisen kerran tapahtui onnettomuus vuonna 2020,
kun matkustamohenkilékunnan jasen putosi ilma-aluksen avoimesta ovesta ja
loukkaantui. Tasta OTKES teki tutkinnan L2020-01. Tata ennen aikataulunmukai-
sessa suomalaisessa reittiliikenteessa tapahtui onnettomuus vuonna 2005


https://www.easa.europa.eu/en/newsroom-and-events/news/easa-updates-sib-gnss-outage-and-alterations
https://aviation-safety.net/
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2023_1/l2022-01ambulanssihelikopterinonnettomuusahvenanmaalla12.2.2022.html
https://www.turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2023_1/l2022-01ambulanssihelikopterinonnettomuusahvenanmaalla12.2.2022.html
https://turvallisuustutkinta.fi/fi/index/tutkintaselostukset/ilmailuonnettomuuksientutkinta/tutkintaselostuksetvuosittain/2020/l2020-01miehistonjasenenvakavaloukkaantuminenhelsinki-vantaanlentokentanasematasolla13.1.2020.html
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(Copterline), ja muussa kaupallisessa ilmakuljetuksessa (yleisdlennatys) loka-
kuussa 2016.

Tapauksia suhteutetaan mm. ilma-alusten omistajilta kerattavien lentotuntitieto-
jen perusteella. Vuoden 2023 lentotuntitilastot keratdaan kevaan 2024 aikana.
Alustavan arvion mukaan kaupallisen ilmakuljetuksen lentotunnit kasvoivat n.
10% vuoteen 2022 verrattuna, jolloin lentotunteja olisi n. 270 000.

Tahan arvioon perustuva vuosien 2013-2023 laskennallinen keskiarvo oli 0,2 on-
nettomuutta per 100 000 lentotuntia.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivi-
sella, paivittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.

Listaus onnettomuuksista 2023 (ml. ulkomaiset Suomessa)

Ei onnettomuuksia

1.2 Vakavat vaaratilanteet

Vuonna 2023 suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa tapahtui 7 vakavaa
vaaratilannetta. M&ara oli hieman vuosien 2013-2022 keskiarvon (5,9) ylapuo-
lella.

Kolmessa tapauksessa oli kyse ilmassa tapahtuneesta lahelta piti-tilanteesta
dronen kanssa. Viime vuosina yleisin vakavan vaaratilanteen aiheuttaja onkin ol-
lut vaarassa paikassa liian korkealla lennatetty drone. Viime vuonna kaikki tallai-
set tilanteet tapahtuivat ulkomailla, suomalaisten reittikoneiden ja paikallisten
dronejen valilla. Ulkomailla dronejen aiheuttamien Iaheltd piti-tilanteiden maara
on selvasti kasvanut parina viime vuonna. Suomessa sen sijaan tilanne on kehit-
tynyt parempaan suuntaan vuodesta 2018. Lue lisaa ilmassa tapahtuneiden la-
helta piti-tilanteiden kehityksesta.

Kaksi vakavaa vaaratilannetta tapahtui talviolosuhteissa laakarihelikopteritoimin-
nassa. Toisessa kopteri joutui tekemaan vaistoéliikkeen valttddkseen osumisen
mastoon ja toisessa maassa ollut kopteri |dhti liukumaan jaisella tielld ja sen lavat
osuivat puiden oksiin.

Loput kaksi tapahtuivat elokuussa Helsinki-Vantaalla. Toisessa liikennelentokone
osui lintuihin lentoonléhddssa ja joutui palaamaan takaisin lentoasemalle. Toi-
sessa tapauksessa lapsimatkustaja oli nousemassa koneeseen mutta lahti juokse-
maan pudonneen hattunsa peraan ja lahes osui viereiselle seisontapaikalle juuri
saapuneen koneen pydrivaan potkuriin. Maahuolintayhtién tydntekija havaitsi
vaaratilanteen ja sai estettya vakavammat seuraukset.

Vuoden 2023 lentotuntitiedot kerataan kevaan 2024 aikana. Alustavan arvion mu-
kaan kaupallisen ilmakuljetuksen lentotunnit kasvoivat n. 10% vuoteen 2022 ver-
rattuna, jolloin lentotunteja olisi n. 270 000. Taman arvion perusteella vakavia
vaaratilanteita olisi tapahtunut n. 2,7 per 100 000 lentotuntia. Vuosien 2013-2022
keskiarvo oli n. 2,5 vakavaa vaaratilannetta, joten alustavien tietojen perusteella
viime vuosi sujui likimain aiempien vuosien tasolla.


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteentormaykset-ja-lahelta-piti-tilanteet-ilmassa-macairprox
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteentormaykset-ja-lahelta-piti-tilanteet-ilmassa-macairprox

Traficomin julkaisuja 11/2024

Voit tutustua vakaviin vaaratilanteisiin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla taalla.

Listaus vakavista vaaratilanteista 2023 (ml. Ulkomaiset Suomessa)

1.

Helmikuu 2023: Laakarihelikopteri joutui tekemaan vaistdliikkeen maston
vaistamiseksi.

Helmikuu 2023: Ladkarihelikopteri lahti liukumaan laskupaikkana olleella
tiella ja lavat osuivat puiden oksistoon.

Huhtikuu 2023: Lahelta piti-tilanne liikennelentokoneen ja ulkomaisen
dronen valilla.

Heindkuu 2023: Lahelta piti-tilanne lilkkennelentokoneen ja dronen valilla
ulkomailla.

Elokuu 2023: Matkustajien ollessa kavelemassa seisontapaikalla olleeseen
liikennelentokoneeseen, tuuli tempaisi lapsimatkustajan hatun paasta ja
heitti sen Idhelle viereiselle seisontapaikalle rullaavaa konetta. Lapsi lahti
juoksemaan lakin peraan huomaamatta tai ymmartamatta rullaavan ko-
neen pydrivien potkurien aiheuttamaa vaaraa. Maahuolintayhtién tyonte-
kijé havaitsi vaaratilanteen ja sai lapsen kiinni ennen vakavampia seurauk-
sia.

Elokuu 2023: Useita lintuja osui liikennelentokoneeseen ja sen moottorei-
hin lentoonlédhddssa. Lentajat vahensivat toisen moottorin tehoja ja suorit-
tivat onnistuneen laskeutumisen takaisin lentoasemalle.

Syyskuu 2023: Lahelta piti-tilanne liikennelentokoneen ja dronen valilla ul-
komailla.

Onnettomuudet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin

Onnettomuutta

-~ Gop o

@

-8 Kaupallinen ilmakuljetus  -@- Kaikki kotimaan ilmailu


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/onnettomuudet-ja-vakavat-vaaratilanteet-suomessa-tai-suomalaisessa-ilmailussa
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Kuolleet kaupallisessa ilmakuljetuksessa suhteutettuna 100 000 lentotuntiin
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2 Yleis- ja harrasteilmailun turvallisuustilanne 2023

Suomalaisessa yleis- ja harrasteilmailussa tapahtui 4 onnettomuutta.
Vuosi sujui onnettomuuksien maaralla mitattuna selvasti viimeisen kym-
menen vuoden keskiarvoa (9,0) paremmin. Valitettavasti yksi onnetto-
muuksista johti kuolemaan, kun naytdstaitolennolla ollut lentokone syok-
syi maahan ja lentdaja menehtyi. Vakavia vaaratilanteita tapahtui 13.
Myos tama maara oli kymmenen vuoden keskiarvon (15,9) alapuolella.

Kaikkien tason 2 mittarien (onnettomuuksien yleisimmat syytekijat) lukemat oli-
vat viime vuonna aiempien vuosien keskiarvon alapuolella. Ilmassa tapahtunei-
den ldhelta piti-tilanteiden maara oli edellisvuotta suurempi, mutta sekin kes-
kiarvon alapuolella. Positiivista oli ilma-aluksen hallinnan menetys -tilantei-
den pieni maara, silla taman tyyppisista tapauksista mahdollisesti seuraavat on-
nettomuudet ovat usein seurauksiltaan vakavat.

Suomalaisilla lentoasemilla yleis- ja harrasteilmailun (ml. lentoty6) operaatioiden
maara jatkoi laskuaan edellisvuosiin verrattuna. Maara oli n. 15% vuotta 2022
pienempi ja 45% koronapandemiaa edeltéavaa vuotta 2019 pienempi.

Suuri osa yleis- ja harrasteilmailusta tapahtuu valvomattomilla lentopaikoilla.
Tasta toiminnasta saadaan tarkemmat tiedot kevaalla 2024, kun vuosittainen len-
totuntitilasto valmistuu. Alustavan arvion perusteella maarat eivat merkittavasti
poikkeaisi edellisvuodesta. Lentotuntitiedot perustuvat ilma-alusten omistajien il-
moitusaktiivisuuteen, joten niissé on aktiivisuudesta riippuen jonkin verran virhe-
marginaalia. Vuoden 2022 ja sitd aiempien vuosien lentotuntitilastotiedot ovat
saatavilla taalta.

Huom. tassa katsauksessa ei kasitella riippu- ja varjoliidon tai laskuvarjourheilun
tilannetta. Niihin liittyvat tiedot 16ydat Suomen ilmailuliiton sivuilta.

2.1 Onnettomuudet

Vuonna 2023 siis tapahtui 4 onnettomuutta, eli alle puolet vuosien 2013-2022
keskiarvosta (9,0). Onnettomuuksien lukumaaralla arvioituna vuosi sujuikin poik-
keuksellisen hyvin, kuten sujui myds edellinen vuosi 2022. Valitettavasti viime
vuonna kuten edellisendkin vuonna onnettomuuksista menehtyi 1 henkild. Vuo-
sien 2022 ja 2023 kuolemaan johtaneista onnettomuuksista tarkemmin alempana
seuraavassa 0siossa.

Vuoden 2023 onnettomuuksista 2 tapahtui harrasteilmailussa ja 2 yleisilmailussa.
2 tapauksista kavi laskeutumisen aikana, ja laskeutuminen on tyypillisestikin ollut
yleisin lennon vaihe, jolloin onnettomuus tapahtuu.

Harrasteilmailun (ultrakevyet, purjelento) onnettomuuksien maara (2) oli
viime vuonna poikkeuksellisen pieni. Viimeisen kymmenen vuoden aikana onnet-
tomuuksia on keskimaarin tapahtunut 5,8 vuodessa. Harrasteilmailun onnetto-
muuksissa kukaan ei viime vuonna kuollut. Onnettomuuksien maarassa on muu-
tamana viime vuonna ollut selva laskeva suuntaus.

Viime vuoden onnettomuuksista ensimmaisessa hinauslentokone-purjekone-


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/yhteentormaykset-ja-lahelta-piti-tilanteet-ilmassa-macairprox
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot
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yhdistelma joutui lentoonlahddn jalkeen matalalla korkeudella alueelle nopeasti
syntyneeseen syoksyvirtaukseen ja voimakkaaseen sadekuuroon Nummelassa.
Hinausyhdistelma ei pystynyt sailyttamaan korkeutta ja hinauskone joutui irroitta-
maan hinattavan purjekoneen. Purjekone teki pakkolaskun metsaan pian irroituk-
sen jalkeen. Purjekone vaurioitui merkittavasti ja koneessa olleet lennonopettaja
ja lento-oppilas loukkaantuivat.

Toisessa onnettomuudessa ultrakevyen lentokoneen koelennolla 6ljyn lampétila
Iahti nopeaan nousuun. Lentdja kaantyi takaisin kohti kenttad mutta moottori
sammui ja lentdja joutui tekemaan pakkolaskun mannikkéon. Kone vaurioitui
mutta vakavammilta henkilévahingoilta saastyttiin.

Yleisilmailussa onnettomuuksien maara (2) jai myos hieman vuosien 2013-2022
keskiarvon (3,2) alapuolelle. Yksi onnettomuuksista johti kuolemaan. Yleisilmai-
lussa onnettomuuksia on viimeisen 10 vuoden aikana keskiméaarin tapahtunut hie-
man vahemman kuin harrasteilmailussa. Tilanne on pysynyt viime vuosina varsin
vakaana, pl. vuosi 2020 jolloin nahtiin poikkeuksellisen paljon onnettomuuksia.

Viime vuoden onnettomuuksista ensimmaisessa lentdja menehtyi, siitd tarkemmin
alempana. Toisessa yleisilmailulentokone ajautui ulos kiitotieltd, suistui kiitotien
viereiseen ojaan ja vaurioitui merkittavasti. Myo6tavaikuttavina tekijéina tapahtu-
maan olivat heikentyneet sadolosuhteet, joiden johdosta mahdollisesti |ahestymi-
nen tehtiin epavakaana ja kosketus kiitotiehen tapahtui epatasaisesti.

Kokonaisuutena yleis- ja harrasteilmailun turvallisuus on kehittynyt vii-
meisen kymmenen vuoden aikana parempaan suuntaan erityisesti, jos ti-
lannetta arvioidaan kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaralla. Yhtena
kaannekohtana oli vuoden 2014 laskuvarjohyppykoneen onnettomuus, jossa me-
nehtyi 8 henkilda. Onnettomuuden jalkeen kdynnistettiin laajamittainen harras-
teilmailun turvallisuuden kehitysprojekti, jossa kehitettiin erilaisia tydkaluja
ja tukitoimintoja kehittdmaan esimerkiksi lentokerhojen turvallisuudenhallintaa ja
ilmailijoiden asenteita entista turvallisuushakuisempaan suuntaan.

Vaikka tilanne on aiempiin vuosiin verrattuna kokonaisuutena parantunut, niin on
hyva pitéda mielessa, etta saavutettuun turvallisuustasoon ei voi tuudittautua,
vaan turvallisuus on tehtava joka pdiva uudestaan.

Yleis- ja harrasteilmailussa my6s vakavan vaaratilanteen, onnettomuuden ja kuo-
lemaan johtaneen onnettomuuden ero on usein hiuksenhieno.

Esimerkiksi vuosina 2019 & 2020 onnettomuuksia oli selvasti keskiarvoa enem-
man kun taas vakavia vaaratilanteita oli vdhemman. Onnettomuuksista kuitenkin
selvittiin ilman kuolonuhreja.

Vuosina 2021, 2022 ja 2023 taas onnettomuuksien maara jai selvasti keskiarvoa
pienemmadksi ja vakavien vaaratilanteiden maara suuremmaksi. Kuitenkin jokai-
sena vuonna yksi henkil6 menehtyi onnettomuuksissa.

Onnettomuuksia ja vakavia vaaratilanteita suhteutetaan vuosittain suomalaisten
ilma-alusten omistajilta kerattavaan lentotuntitietoon. Vuoden 2023 lentotuntitie-
dot lentotuntitilastot kerdtdan kevaan 2024 aikana. Vuonna 2022 ilmoitusaktii-
visuus oli matalalla tasolla, minka johdosta sen vuoden lentotuntitilastoissa on to-
denndakoisesti merkittavaa virhemarginaalia. Vuonna 2022 yleisilmailussa


https://www.traficom.fi/fi/harrasteilmailun-turvallisuusprojekti
https://www.traficom.fi/fi/harrasteilmailun-turvallisuusprojekti
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/lentotuntitilastot

Traficomin julkaisuja 11/2024

lennettiin tilastojen mukaan n. 33 000 lentotuntia ja harrasteilmailussa n. 12 000.
Edellisena vuonna kun ilmoitusaktiivisuus oli selvasti korkeampi, lukemat olivat 45
000 ja 22 000.

Alustava arvio perustuu viime vuoden lukemiin seka tietoihin operaatioista lento-
asemilla. Sen perusteella yleis- ja harrasteilmailun lentotuntien maara ei merkit-
tavasti poikkeaisi vuodesta 2022. Arvioidut lukemat saattavat kuitenkin olla huo-
mattavasti tilastoihin lopulta kirjattavista poikkeavat, riippuen ilmoitusaktiivisuu-
desta.

Taman hetken arvioon perustuen v. 2023 yleisilmailussa tapahtui laskennallisesti
n.6,3 ja harrasteilmailussa n.16,7 onnettomuutta per 100 000 lentotuntia.
Vuosien 2013-2022 keskiarvo yleisilmailussa oli 8,9 onnettomuutta ja harrasteil-
mailussa 23,9 onnettomuutta per 100 000 lentotuntia. Nain alustavasti arvioituna
viime vuosi siis olisi sujunut keskiarvoa paremmin niin yleis- kuin harrasteilmai-
lussa.

2.2 Menehtyneet

Vuonna 2023 ilmailuonnettomuuksissa menehtyi 1 henkild. Yleisilmailukone oli
heindakuussa naytostaitolennolla Seldnpaan lentopaikalla, kun se térmasi maahan
ja lentdja menehtyi. OTKES aloitti tapauksesta tutkinnan L2023-02. Tapaus on
alustavasti luokiteltu CFIT-tyyppiseksi, mutta syytekijaa tarkennetaan, kun OTKE-
Sin tutkinta valmistuu. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on vuosina 2013-
2022 tapahtunut keskimaarin 1,3 vuodessa.

Edellinen kuolemaan johtanut tapahtui v. 2022 huhtikuussa Tikkakoskella. Tuosta
onnettomuudesta tehty OTKESin tutkinta julkaistiin kesakuussa 2023. Tikkakos-
ken onnettomuudessa oli kyse todennakoisesti moottorin sammumisesta kaasutti-
meen tai imuputkistoon kertyneen jaan tai kondensoituneen polttoaineen takia.
Talvilentokaudella jagtaminen onkin yksi tarkeimpia huomioitavia seikkoja. Tra-
ficom paivitti askettain talvitoimintatiedotteet huomioimaan OTKESin tutkin-
nassa annetut suositukset.

Yksittaisia kuolemaan johtaneita onnettomuuksia siis vuosittain tapahtuu, mutta
tilanne on selvasti parantunut vuosista 2013-2014 jolloin molempina vuosina ta-
pahtui 4 kuolemaan johtanutta onnettomuutta, joissa kuoli yhteensa 18 henkea.
Vuosina 2013-2022 ilmailuonnettomuuksissa kuoli keskimaarin 2,4 henkiléa vuo-
dessa.

Vaikka tilanne on aiempiin vuosiin verrattuna kokonaisuutena selvdsti parantunut,
niin on syyta pitaa mielessd, etta turvallisuuden kehittyminen ei tapahdu auto-
maattisesti, vaan se vaatii jatkuvaa tyota kaikilta osallisilta.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivisella, pai-
vittyvalla raportilla taalla.

Listaus onnettomuuksista 2023 (ml. ulkomaiset Suomessa)

1. Huhtikuu 2023: Purjekone-hinauskoneyhdistelma joutui lentoonlahdén jal-
keen matalalla korkeudella alueelle nopeasti syntyneeseen syoksyvirtauk-
seen ja voimakkaaseen sadekuuroon Nummelassa. Hinausyhdistelma ei
pystynyt sailyttamaan korkeutta ja hinauskone joutui irroittamaan hinatta-
van purjekoneen. Purjekone teki pakkolaskun metsaan pian irroituksen
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jalkeen. Purjekone vaurioitui merkittavasti ja koneessa olleet lennonopet-
taja ja lento-oppilas loukkaantuivat.

2. Heinakuu 2023: Taitolentoa suorittanut yleisilmailulentokone sytksyi maa-
han ja lentdja menehtyi. Tapauksen syytekija paivitetdan OTKESin tutkin-
nan valmistuttua.

3. Elokuu 2023: Yleisilmailulentokone ajautui ulos kiitotielta, suistui kiitotien
viereiseen ojaan ja vaurioitui merkittavasti. Myo6tavaikuttavina tekijéina ta-
pahtumaan olivat heikentyneet sadolosuhteet, joiden johdosta mahdolli-
sesti lahestyminen tehtiin epavakaana ja kosketus kiitotiehen tapahtui
epatasaisesti.

4. Syyskuu 2023: Ultrakevyen lentokoneen koelennolla 6ljyn lampétila |ahti
nopeaan nousuun. Lentaja kaantyi takaisin kohti kenttda mutta moottori
sammui ja lentdja joutui tekemaan pakkolaskun mannikkéoén. Kone vauri-
oitui mutta vakavammilta henkilévahingoilta saastyttiin.

2.3 Vakavat vaaratilanteet

Vuonna 2023 vakavia vaaratilanteita suomalaisessa yleis- tai harrasteilmailussa
tapahtui 13, eli vuosien 2013-2022 keskiarvoa (15,9) vahemman. Tapauksista 9
kavi yleisilmailussa ja 3 harrasteilmailussa, ja lisdksi yhdessa oli osallisena seka
yleis- ettd harrasteilmailun ilma-alus.

Harrasteilmailun (ultrakevyet, purjekoneet) vakavien vaaratilanteiden maara
(4) oli vuosien 2013-2022 keskiarvon (7,1) alapuolella. Tapaustyypit olivat varsin
vaihtelevia, eika selkeaa yhdistavaa tekijaa ole nahtavissa.

Yleisilmailussa vakavia vaaratilanteita taas tapahtui 9, eli maara oli likimain
vuosien 2013-2022 keskiarvon (9,7) tasalla. Useimmiten tilanteet tapahtuivat las-
keutumisen yhteydessa ja johtivat kiitotieltd suistumiseen tai muuhun vaurioon.
Myos ilmassa tapahtui |dheltd piti-tilanteita. Varsinaisia teknisia vikaantumisia ei
tapauksissa juurikaan ollut, vaan useimmiten kyseessa oli lentdjan toiminnasta
johtuva tilanne.

Voit tutustua onnettomuustilastoihin vuodesta 2005 alkaen interaktiivi-
sella, paivittyvalla raportilla tieto.traficom-sivustolla.

Listaus vakavista vaaratilanteista 2023 (ml. ulkomaiset Suomessa)

1. Maaliskuu: Experimental-lentokoneen suksi vaurioitui osuessaan jaalle teh-
dyssa laskussa lumen alla olleeseen jdisen kohtaan. Téman seurauksena
kone kallistui eteenpdin ja vaurioitti potkuria mutta pahemmilta seurauk-
silta valtyttiin.

2. Huhtikuu: Ultrakevyen lentokoneen jaalle tehdyn laskeutumisen laskukii-
dossa nokkapyoéra ja paatelineet painuivat pehmenneeseen pintaan nous-
ten uudestaan kantavalle pinnalle minka jalkeen rullauksessa nokkapyéra
taittui koneen alle ja pyorivan potkurin lavat osuivat jadhan. Téman seu-
rauksena potkuri vaurioitui.

3. Huhtikuu: Lahelta piti-tilanne yleisilmailulentokoneen ja ulkomaisen pien-
koneen valilléd ulkomailla Slovakiassa.
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Huhtikuu: Lahelta piti-tilanne yleisilmailukoulukoneen ja ulkomaisen ultra-
kevyen lentokoneen valilla laskukierroksessa ulkomailla.

Kesakuu: Yleisilmailukoulukone teki kovan laskun, minka jalkeen kone
suistui ulos kiitotielta. Vaurioilta kuitenkin valtyttiin.

Kesdkuu: Koululennolla ollut helikopteri oli leijunnassa kiitotien alkupdassa
samaan aikaan kun purjekone oli tulossa laskuun samalle kiitotielle. Heli-
kopterin lentajat eivat havainneet laskeutuvaa purjekonetta ja purjeko-
neen lentaja havaitsi kopterin vasta hyvin lyhyella loppuosalla. Tormayk-
selta valtyttiin, kun purjekoneen lentdja teki vaistoliikkeen ulos kiitotielta
ja ohitti kopterin muutaman metrin etdisyydelta.

Heindkuu: Ultrakevyen lentokoneen matkalennon aikana sadolosuhteet
heikkenivat ja lentaja paatti vaihtaa maaranpaata suunnitellulle varaken-
talla. Nopeasti kavi ilmi, etta sielldkin oli keli huono ja sdaolosuhteet eivat
mahdollistaneet laskua myo6skaan laheisimmalle lentoasemalle. Oripaén
kentalla sadolosuhteet olivat riittdvan hyvat laskua varten. Kentalle saa-
vuttaessa kavi ilmi, ettd kiitotie oli NOTAMoitu kiinni kenttaalueella olevan
tapahtuman johdosta. Tuossa vaiheessa polttoainetta alkoi olla sen verran
vahdn, etta lentaja paatti tehda laskun kiitotien viereen varjoliitimien hi-
nausalueelle. Lasku onnistui muita vaarantamatta.

Heindkuu: Purjekoneen korkeuden pudotus korkealta tehdyn [dhestymisen
aikana ei tdysin onnistunut. Loppuvedossa kone jai hieman "hyllylle" ja
siitd seurasi kova lasku, minka jalkeen kone ohjautui kiitotien vasempaan
reunaan ja vaurioitui lievasti.

Heindkuu: Yleisilmailukoulukoneen puuskaisessa sivutuulessa tekeman las-
keutumisen loppuvaiheessa tuulenpuuska nosti nokkaa dkillisesti koneen
ollessa kallistuneena oikealle, jolloin kone sakkasi matalalta ja korkeusva-
kaajan oikea karki osui kiitotiehen.

Syyskuu: Yleisilmailukoneen kertauskoululennon aikana tehdyn maaliinlas-
kun aikana lentaja unohti laskea koneen sisaanvedettavat laskutelineet
alas, ja lasku tapahtui telineet ylhaalla. Vauriot jaivat kohtuullisen pieniksi.

Syyskuu: Yleisilmailukoneen polttoaine loppui lennon aikana, ja lentdja
teki onnistuneen pakkolaskun syyskorjatulle viljapellolle ilman suurempia
vaurioita koneelle. Myo6tavaikuttavana tekijana oli vaara tulkinta polttoai-
neen mittatikun yksikoista (litrat tulkittu gallonoiksi). Tikussa oli eri yksik6t
kuin kyseisen kerhon muissa koneissa.

Lokakuu: Yleisilmailulentokone ajatui mahdollisesti vasemman pydran luk-
kiutumisen johdosta lentoonldhddn yhteydessa ulos kiitotieltd. Henkiléva-
hingoilta valtyttiin, mutta kone vaurioitui.

Marraskuu: Yleisilmailulentokone ajautui laskussa vasemmalle ja osui kiito-
tien reunassa olleeseen jarruvaijerin kayttdlaitteiden kohdalla olleeseen
kohoumaan ja pydrahti siitd 90 astetta nurmikolle. Potkuriin tuli vaurioita
ja kiitotien reunavalo hajosi.

11



Traficomin julkaisuja 11/2024

Onnettomuudet ja kuolleet
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Yleis- ja harrasteilmailun kuolemaan johtaneet onnettomuudet per 100 000 lentotuntia, 5
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Vakavat vaaratilanteet
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3 Muiden ilmailun osa-alueiden turvallisuustilanne 2023

3.1 Lennonvarmistus

Viime vuonna tapahtui 32 suomalaisen lennonjohdon aiheuttamaa por-
rastuksen alitusta. Maara oli hieman vuosien 2013-2022 keskiarvon (34,9) ala-
puolella. Toisaalta suhteessa operaatiomaariin lentoasemilla porrastuksen alituk-
sia tapahtui hieman keskiarvoa enemman. Valtaosa porrastuksen alituksista ta-
pahtui Helsinki-Vantaalla, kuten tyypillisesti aiempinakin vuosina. Suhteutettuna
operaatiomaariin Helsinki-Vantaa oli kuitenkin likimain kaikkien lentoasemien kes-
kiarvon tasalla.

12 tapausta oli ilma-alusten valisen tutkaporrastusminimin alituksia (hieman
aiempia vuosia vahemman), 13 tapausta pyo6rrevanaporrastusminimin alituksia ja
loput pddosin ilma-alusten ja erilaisten ilmatilavarausten valisia alituksia. Yksi-
kaan tapauksista ei aiheuttanut merkittdvaa riskia ilmaliikenteelle. Tilanne pysyi
kokonaisuutena porrastusten alitusten suhteen varsin vakaana aiempiin vuosiin
verrattuna.

Kiitotiepoikkeamia, joissa suomalaisen lennonjohdon toiminta oli myo6ta-
vaikuttavana tekijana, tapahtui 5. Maara oli vuosien 2013-2022 keskiarvon
(4,7) tasalla ja my6s suhteessa operaatioiden maaraan lentoasemilla keskiarvon
tasalla. Tapaukset eivat aiheuttaneet merkittavaa riskia.

Lennonjohdon myo6tavaikuttamat kiitotiepoikkeamat ovat viime vuosina olleet var-
sin harvinaisia. Tilannetta tarkemmin kasitelty kiitotiepoikkeamat-osiossa.

3.2 Lentopaikkatoiminta

Vuonna 2023 maa-ajoneuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia lentoase-
milla tapahtui 21. Maara oli hivenen edellisvuotta suurempi ja my6s vuosien
2013-2022 keskiarvon keskiarvon (15,1) ylapuolella.

Myo6s suhteutettuna lentoasemien operaatioiden maaraan tapauksia oli selvasti
vuosien 2013-2022 keskiarvoa enemman. Kiitotiepoikkeamia tapahtui eniten Jy-
vaskyldssd ja Tampere-Pirkkalassa.

Kiitotiepoikkeamien madrassa nahty laskeva suuntaus katkesi vuonna 2022 ja
maarat pysyivat samalla tasolla myds vuonna 2023. Tyypillisesti eniten maa-ajo-
neuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia tapahtuu talvikuukausina, ja nain oli
viime vuonnakin. Lue lisda tilanteesta taalla.

Lentoasemilla tapahtuneiden lisdksi ajoneuvojen aiheuttamia kiitotiepoikkeamia
tapahtui valvomattomilla lentopaikoilla 1 tapaus Oripadssa.

3.3 Maahuolinta

Maahuolintatoiminta ei vuoden aikana aiheuttanut yhtaan onnettomuutta
tai vakavaa vaaratilannetta. Heinakuun vakavassa vaaratilanteessa, jossa
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lapsimatkustaja oli [dhella kavella lentokoneen pydérivaan potkuriin, maahuolinta-
henkildstd sai puututtua tilanteeseen ja estettya vakavammat seuraukset.

Maahuolintatoimintaan liittyvat tapaukset ovat tyypillisesti ilmoituksia erilaisista
maahuolintakaluston ilma-aluksille aiheuttamista kolhuista, painolaskelmien vir-
heista tai kuormauksen yhteydessa tapahtuneista poikkeamista. Naita tapauksia
on kasitelty tarkemmin LOC-I-osiossa.

3.4 Dronet

Vuonna 2023 Suomessa tapahtui 8 dronen aiheuttamaa ldhelta piti -tilan-
netta, kun vuosien 2014-2022 keskiarvo oli 9. Naista yksikaan ei johtanut
vakavaan vaaratilanteeseen. Aiempina vuosina keskimdarin 1,9 tapausta johti va-
kavaan vaaratilanteeseen. Suomessa tilanne onkin kehittynyt viime vuosina pa-
rempaan suuntaan.

Ulkomailla sen sijaan kehitys on ollut painvastainen. Viime vuonna tapahtui 17
dronejen aiheuttamaa léhelta piti-tilannetta, joissa toisena osapuolena oli suoma-
lainen ilma-alus. Maara oli yli kolminkertainen vuosien 2014-2022 keskiarvoon
(5,3) verrattuna. Viime vuonna ldhes kaikki tapaukset kavivat Lontoossa. Kol-
messa naista tapauksista drone oli mennyt niin l&dheltd ilma-alusta, etta tilanne
luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Maara oli samaa luokkaa kuin muutamana
aiempanakin vuonna.

Traficomin vaikutusmahdollisuudet ovat rajatut, jos tilanne tapahtuu ulkomailla,
mutta ndissa tapauksissa tiedotetaan aina kyseisen maan viranomaista tapahtu-
neesta.

Useimmissa laheltd piti-tilanteissa niin Suomessa kuin ulkomailla dronea oli lenna-
tetty selkedsti vaarassa paikassa erittdin Idhelld kiitotietd, samaan aikaan kun
sille oli tulossa muita ilma-aluksia.

Tapauksissa oli nahtavissa selkeaa piittaamattomuutta tai ymmartamattomyytta
lentoturvallisuudesta. Vaikka vakavammilta tilanteilta Suomessa viime vuonna
valtyttiin, niin dronejen tekemien ilmatilaloukkausten m&ara oli kasvussa. Péaosa
raportoitiin Helsinki-Vantaan alueelta mutta myds muualta maasta.

Ilmatilarajoitukset ja suurin sallittu lennatyskorkeus on helposti tarkistetta-
vissa Aviamaps/Flyk-sovelluksen dronekartasta, ja sita onkin hyva kayttaa
ennen lennatysta.

Vuoden 2021 alusta tuli voimaan Euroopan laajuinen dronetoimintaa koskeva
saantely, jonka toivotaan parantavan tilannetta ja ainakin Suomessa on nahtavis-
sdkin hyvaa kehitysta. Saantelyn myoéta dronen lennattajia koskevat mm. rekiste-
rointivelvoite sekd koulutusvaatimukset. Vuoden 2024 alusta alkaen tulivat voi-
maan vaatimukset koskien uusien, markkinoille saatettavien dronejen luokitus-
merkintéja. Tarkempaa tietoa sddntelystd ja dronetoiminnasta I6ytyy Traficomin
yllapitémaltéd www.droneinfo.fi-sivustolta.

Dronetoimijoiden raportointimaarat hieman laskivat viime vuonna. Edelleen mo-
net ammattimaiset dronetoimijat kuitenkin raportoivat aktiivisesti omassa toimin-
nassa tapahtuneista esimerkiksi hallinnan menetys -tilanteista, joita aiheutui mm.
ohjausyhteyden katketessa tai laitteen osumasta esteeseen.

16


https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/ilma-alusten-hallinnan-menetys-lennon-aikana-loc-i
https://flyk.com/fi
http://www.droneinfo.fi-sivustolta/

Traficomin julkaisuja 11/2024

4 Traficomin toiminta turvallisuuden parantamiseksi
vuonna 2023

Vuonna 2023 Suomen ilmailun turvallisuudenhallinnan toimenpiteiden painopis-
teina olivat edelleen Ukrainan sodan aiheuttamien toiminnan muutosten ja uhkien
tunnistaminen ja huomiointi valvonnassa seka turvallisuuden edistamisessa. EASA
kehitti vuonna 2022 ja 2023 tiedonjakomenettelyjaan ilmailuorganisaatioille eri-
laisten konfliktialueiden tilanteiden kehityksesta ympari maailmaa. Traficom oli
vahvasti mukana myds tassa tyodssa.

Traficom paivitti vuoden aikana ilmailun kansallisen turvallisuusohjelman
(Finnish Aviation Safety Programme FASP) liitteen 1. Suomen ilmailun tur-
vallisuussuunnitelma 2023-2025 julkaistiin huhtikuussa ja jatkettiin sina kuvattu-
jen toimenpiteiden toteuttamista. FASP liite 2 eli Suomen ilmailun turvallisuuden
suorituskykytavoitteet ja -mittarit paivitettiin muutaman vuoden tauon jalkeen
vuoden lopussa yhteistydssa ilmailuorganisaatioiden kanssa. Uusi versio julkaistiin
tammikuussa 2024. Turvallisuussuunnitelmassa kuvataan Traficomin keskeiset
ajankohtaiset turvallisuustoimenpiteet, joista alla muutamia nostoja.

Ilmailun kyberturvallisuuden kehittédminen jatkui vahvasti viime vuonna, yhtena
painopistena ilmailun kyberturvallisuuden EU-sdantelyn (Part-1IS) implementoinnin
valmistelu. Valvontaa toteutettiin ja mm. tuotettiin ilmailun kyberturvallisuuden
strategista tilannekuvaa yhteisty6ssa merkittdvimpien ilmailutoimijoiden kanssa.
Lisdksi Traficom kannusti edelleen toimijoita toteuttamaan kyberturvallisuuden
hallinnan suorituskyvyn itsearvioinnin hyddyntden Kyberturvallisuuskeskuksen ke-
hittdmaa Kybermittaria. Traficom myos julkaisi ja paivitti ilmailun kyberturvalli-
suus-sivustoa.

Vuoden aikana todettiin jo pitkdaan tehdyn ennaltaehkdisevan riskienhallintatyon
hyddyt, kun monet aiemmin tunnistetut uhkat konkretisoituivat, mutta varautu-
minen niitd vastaan oli kunnossa.

Vuoden 2023 alussa viimeisistakin koronapandemian hallintaan liittyvista toimen-
piteista luovuttiin. Koronapandemian mydta niin ilmailuorganisaatiot, ilmailuviran-
omaiset kuin muutkin viranomaistahot joutuivat pdivittamaan ja tehostamaan tar-
tuntatautien hallintaan liittyvia prosessejaan. Pandemiasta siis myds opittiin pal-
jon ja mahdollisen vastaavan tilanteen kannalta ollaan nyt paremmin varautu-
neita.

Vuoden alussa Traficom otti kdyttéén uudistuneen kansallisen ilmailun riskienhal-
linnan prosessin ja siihen liittyvan Riskiportfoliotytkalu-ohjelmiston. Prosessin uu-
distamisen my6ta viranomaisen tekemaa turvallisuusriskienhallintaa tuotiin en-
tista enemman osaksi Traficomin tiimien jokapadivaista tyota. Ilmailuorganisaatioi-
den kanssa jarjestettiin jalleen yhteisia riskipajoja, joiden my6ta organisaatiot
paasivat osallistumaan kansalliseen riskienhallintaan.

Traficom julkaisi vuoden aikana 6 turvallisuustiedotetta. Syksylla julkaistiin jo
perinteeksi muodostunut talvitoimintatiedote ulkomaisille Suomeen lentaville len-
toyhtidille seka oma versionsa yleis- ja harrasteilmailijoille. Molemmat talvitoimin-
tatiedotteet kadnnettiin jalleen englanniksi ja tiedotettiin laajasti my6s ulkomais-
ten toimijoiden kayttéon. Lisaksi Traficom viesti muun muassa hairikdivien lento-
matkustajatapausten kasvusta ja matkustajien omasta vastuusta
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kayttaytymisestdaan lennoilla seka ilotulitteiden ampumisen valttamisesta lento-
kenttien ja -paikkojen ldheisyydessa.

Vuosittainen Lentoon!-seminaari jarjestettiin lasnatilaisuutena yleis- ja harras-
teilmailijoille yhteisty6ssa Suomen ilmailuliiton (jarjestelyista vastaava viime
vuonna), Fintraffic ANSin, Finavian, IImatieteen laitoksen ja Suomen Moottorilen-
tajien Liiton kanssa.

Lisatietoa ilmailun turvallisuudesta kuten linkit Traficomin julkaisemiin turvalli-
suustiedotteisiin seka muihin turvallisuustiedon lahteisiin 16ydat Traficomin il-
mailun turvallisuustietoa-sivustolta.
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5 Lentoturvallisuusilmoitukset 2023

Avoin havaituista poikkeamista ilmoittaminen ja ilmoitusten oikeudenmukainen
kasittely on ilmailussa aina nahty yhtena tarkeimmista turvallisuuden peruspila-
reista. Mita herkemmin raportteja tehdaan, sita parempi kuva toiminnan kehitta-
miskohteista muodostuu, ja sita tehokkaammin pystytdan turvallisuutta kehitta-
maan. Suurta raporttimdaraa voi pitaa yhtena indikaattorina hyvasta turvallisuus-
kulttuurista. Suomessa noudatetaan lentoturvallisuusilmoitusten kasittelyssa oi-
keudenmukaisen turvallisuuskulttuurin (Just Culture) periaatteita. Kasittely on
tarkemmin kuvattu Suomen ilmailun turvallisuusohjelman luvussa 2.5.

Vuonna 2023 Traficomiin toimitettiin reilut 18000 lentoturvallisuusilmoitusta.
Maara oli lahes 8000 edellisvuotta suurempi ja n. 2,5-kertainen vuosien 2013-
2022 keskiarvoon (n. 7200 ilmoitusta) verrattuna.

Suurin syy merkittdvasti kasvaneeseen ilmoitusmaaraan oli lisdantynyt raportointi
GPS-hairidista ulkomailla. Toisaalta myds muista kuin GPS-hairidista tehtyjen
poikkeamaraporttien maara kasvoi yli tuhannella edellisvuoteen verrattuna.

Raportointiaktiivisuuden tasoa voidaan arvioida suhteuttamalla ilmoitusten maa-
raa ilmailutoiminnan maaraan. Talla hetkella viime vuodelta ovat saatavilla vasta
operaatiomaarat lentoasemilla, ja vaikka ne eivat aina tayttd kuvaa kaikesta il-
mailutoiminnasta, voidaan niiden avulla kuitenkin yleisella tasolla arvioida tilan-
teen kehitysta. Viime vuonna saatiin n. 6600 raporttia per 100 000 operaatiota
lentoasemilla, kun vuonna 2022 vastaava lukema oli n. 3900 raporttia.

Jos tarkastellaan muita kuin GPS-hadiridista tehtyja raportteja, lukema oli viime
vuonna n. 4000 per 100 000 operaatiota ja vuonna 2022 n. 3400.

Raporttimaara siis selvasti jalleen kasvoi viime vuonna. Samaan aikaan kuitenkin
ilmailun turvallisuustilanne pysyi hyvalla tasolla. Voidaan todeta, ettda suomalais-
ten ilmailijoiden ja organisaatioiden raportointiaktiivisuus on edelleen kehittynyt
hyvaan suuntaan.

Myo6s Euroopan lentoturvallisuusvirasto EASAlta saatujen tietojen perusteella Suo-
messa oli v. 2021 koko Euroopan paras raportointiaktiivisuus, kun raporttimaarat
suhteutettiin IFR-operaatioiden eli mittarilentosdantdjen mukaan suoritettujen
lentojen perusteella (IFR-operaatiomaarat olivat ainoa saatavilla oleva suhteut-
tava tieto, jonka avulla raportointiaktiivisuutta voi ainakin suuntaa-antavasti valti-
oiden valilla verrata).
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Lentoturvallisuusilmoitukset vuosittain
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Raportteja luokitellaan usean eri muuttujan perusteella.

Alla olevassa kuvaajassa on esitetty tapausten jakautuminen vuonna 2023 sen
perusteella, mihin ilmailun osa-alueeseen raportin aihe kohdistuu. Suurin osa ra-
porteista tulee kaupallisesta toiminnasta, lentotoiminnan seka erilaisten maa-

toimintojen organisaatioilta.

lImoitukset osa-alueittain 2023

Dronetoiminta: 1.0 % \

Muut: 3.0 %

Huoltotoiminta: 3.0 %

Sotilasilmailu ja rajavartiosto: 2.0 %

Yleis-ja harrasteilmailu (ml. lentotyd
ja koulutustoiminta): 2.0 %

Lentopaikat: 5.0 %

Turvatoimet: 6.0 %

Lennonvarmistus: 7.0 %
Kaupallinen ilmakuljetus: 55.0 %

Maahuolinta: 8.0 %

Ulkomaiset toimijat: 8.0 %

Seuraavassa kuvaajassa on esitetty vuoden 2023 tapausten jakautuminen 15
suurimpaan tapahtumatyyppiluokkaan. Jakauma esitetédan prosentteina kokonais-
maadrasta. Tapahtumatyyppiluokat perustuvat yleiseurooppalaiseen ECCAIRS-tak-
sonomiaan. Kaikki taksonomian mukaiset tapahtumatyyppiluokat ja niiden ku-
vaukset I6ytyvat taalta (kansiopolkuna events/all attributes/event type/values).

15 yleisinta tapahtumatyyppia 2023, prosentteina kokonaismaarasta

GPS System Loss or Unavailabilivy IS

Dangerous Goods Forbidden

Cabin Safety

Birdstrike

Fatigue

Baggage Distribution Not Matching Documentation
Unstabilised approach

Damage to aircraft

Passenger boarding

Difficult/Unruly passenger

Steps and airbridges

Baggage unsecure without shift
ATM HMI and support systems
Medical [ Incapacitation - Passenger
ATM Surveillance equipment

Airspace infringement

o...-||||||||||

20 25 30 35 40 45

F
=
L
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6 Kiitotielta suistumiset (RE) 2023

Vuonna 2023 raportoitiin 7 kiitotieltd suistumista Suomessa tai suomalaisille ilma-
aluksille. M@ara oli hieman vuosien 2013-2022 keskiarvon (8,7) alapuolella. 1 ta-
pauksista luokiteltiin onnettomuudeksi ja 5 vakavaksi vaaratilanteeksi, nama lu-
kemat olivat myds likimain pidemman aikavalin keskiarvon tasalla.

Kokonaisuudessaan kiitotieltd suistumisten osalta tarkasteltuna vuosi oli pitkalti
aiempien kaltainen. Kiitotielta suistumistapausten kehityssuunta on kuitenkin ollut
lievasti laskeva vuodesta 2015 eteenpain.

Suurin osa viime vuoden tapauksista kavi yleisilmailussa (4). Harrasteilmailussa
tapahtui 2 kiitotielta suistumista. Lisaksi sotilasilmailussa tammikuussa 2 Hawk-
suihkukonetta ajautui ulos kiitotieltd laskun jalkeen Jyvaskylassa.

Yleisilmailun tapausten maara oli aiempien vuosien keskiarvon tasalla. Harrasteil-
mailussa lukema oli keskiarvon alapuolella. Onnettomuudessa yleisilmailulento-
kone suistui epavakaan laskeutumisen jalkeen nurmikiitotien viereiseen ojaan ja
vaurioitui huomattavasti.

Suurin osa viime vuoden tapauksista kavi kesalla, laskeutumisen yhteydessa.
Tama on ollut tyypillistd myods aiempina vuosina. Mydétavaikuttavana tekijana on
usein tuulen suunnan tai voimakkuuden yllattdva muutos, tai sivutuuliolosuhteet,
kun lentdja ei saa riittavasti kompensoitua sivutuulen (tai tuulenpuuskan) vaiku-
tusta. Viime vuonna suurin osa tapauksista kavi valvomattomilla lentopaikoilla.

6.1 Kiitotielta suistumisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

Kiitotielta suistumiseen mahdollisesti myo6tavaikuttavia seurattavia tapahtumia
ovat esimerkiksi epastabiilit [dhestymiset, laskuteline- ja reverssiviat, suuresta
nopeudesta keskeytetyt lentoonldhdét, kovat laskeutumiset tai muuten epanor-
maalit kosketukset kiitotiehen seka tapaukset, joissa tiedotus kiitotien kunnosta
on ollut jollain tavoin puutteellista.

Ndista tapahtumatyypeista pidemman aikavalin keskiarvoa enemman raportoi-
tiin lasku- ja reverssivikoja. Tapauksia oli 59, vuosien 2013-2022 keskiarvon
ollessa 41. Padosa tapauksista kavi kaupallisessa ilmakuljetuksessa tai yleisilmai-
lussa. 3 tapausta johti vakavaan vaaratilanteeseen, yleis- ja harrasteilmailussa.
Kahdessa tapauksista laskuteline vaurioitui ilma-aluksen laskeutuessa lumen peit-
tamalle jarven jaalle.

Pidemman aikavalin keskiarvon ylapuolella olivat epanormaalit kosketukset
kiitotiehen, kuten kovat laskeutumiset, normaalia pidemmalle tehdyt laskut tai
tapaukset, joissa lentokoneen pyrstd osui kiitotiehen eli "tailstriket".

Padosa tapauksista kavi kaupallisessa ilmakuljetuksessa ja yleisilmailussa. Tapah-
tumapaikkoina olivat vaihtelevasti eri lentoasemat ympari Suomea ja maailmaa.
Myoétavaikuttavina tekijoina olivat toisaalta sddaolosuhteet, kuten yllattavat alasvir-
taukset, mutta yhta lailla tapahtui lentdjien virheita laskun aikana. Yksikaan ta-
pauksista ei johtanut onnettomuuteen ja taltd osin vuosi sujui keskiarvoa parem-
min. 5 johti vakavaan vaaratilanteeseen, kaikki yleis- tai harrasteilmailussa. Tuo
maara oli hieman keskiarvon ylapuolella. Parina viime vuonna epanormaaliin kos-
ketuksiin liittyen "tailstrike"-tapahtumatyypeissa on ollut nahtavissa kasvua.
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My0s tapauksia, joissa kiitotien kunnosta oli tiedotettu ilma-alukselle puut-
teellisesti, oli viime vuonna 26, eli selvasti vuosien 2013-2022 keskiarvoa (14,1)
enemman. Nama tapaukset ovat esimerkiksi tilanteita, joissa ilma-aluksen mie-
histdn nakemyksen tai ilma-aluksen jarjestelmien antamien arvojen mukaan kiito-
tie olisi ollut virallisesti ilmoitettua liukkaampi. Suurin osa raportoitiin tammi-
kuussa. Eniten tapauksia oli Rovaniemelld, Kittildssd, Helsingissa ja Kajaanissa.
Ndissa tapauksissa lentoaseman kunnossapito kdy tekemdssa uuden mittauksen
kiitotiella ja tarvittaessa muuttaa ilmoitettuja arvoja tai ryhtyy toimenpiteisiin kii-
totien kunnon parantamiseksi.

Traficom julkaisee saanndllisesti talvitoimintatiedotteet seka Suomeen lentaville
lentoyhtidille, ettd yleis- ja harrasteilmailijoille. Viime vuoden tiedotteet paivitet-
tiin lokakuun alussa ja ne l16ytyvat taalta. EASA jarjesti 9.-10.8.2023 talvitoimin-
tawebinaareja, joiden tallenteet |6ytyvat taalta. Niissa kasiteltiin myods kiitotien
talvikunnossapitoa eri nakdkulmista.

Hyvaa luettavaa on myo6s Eurocontrolin jo vuonna 2013 julkaisema European
Action Plan for the Prevention of Runway Excursions (EAPPRE) -doku-
mentti, joka sisaltaa runsaasti suosituksia kiitotielta suistumisten estamiseksi.
Lisdksi on julkaistu GAPPRE (Global Action Plan for the Prevention Runway
Excursions), jolla pyritéan vaikuttamaan kiitotielta suistumisten estémiseksi
maailmanlaajuisesti.

Kiitotielta suistumiset (RE) kumulatiivisesti vuoden alusta
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Kiitotielta suistumiset (RE) ilmailulajeittain
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7 Kiitotiepoikkeamat (RI-VAP) 2023

Vuonna 2023 raportoitiin Suomesta 59 kiitotiepoikkeamaa eli tapausta, jossa
ilma-alus, ajoneuvo tai henkild oli virheellisesti kiitotielld tai sen suoja-alueella.
Madara oli vuosien 2013-2022 keskiarvon (59,1) tasalla. Suhteutettuna operaa-
tiomaariin lentoasemilla kiitotiepoikkeamia oli kuitenkin keskiarvoa enemman.

1 viime vuoden tapauksista luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi. Maara oli aiem-
pien vuosien keskiarvon alapuolella. Kyseinen tilanne tapahtui valvomattomalla
lentopaikalla helikopterin ja purjekoneen valilla. Kiitotiepoikkeamat eivat ole Suo-
messa aiheuttaneet onnettomuuksia.

Kiitotiepoikkeama on maaritelman mukaan tilanne, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai
henkild on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Valvo-
mattomilla lentopaikoilla ei ole lennonjohtoa, joka antaisi luvan kiitotielle. Myos
valvomattomilla tapahtuneita tilanteita on luokiteltu kiitotiepoikkeamiksi, jos on
arvioitu toisen ilma-aluksen, ajoneuvon tai henkilén paatyneen kiitotielle jollain
tavoin merkittdvan virheellisesti.

7.1 Ilma-alukset

Viime vuonna Suomessa tapahtui 31 ilma-aluksen aiheuttamaa kiitotiepoik-
keamaa. Maara oli vuosien 2013-2022 keskiarvon (36,6) alapuolella. IlIma-alusten
aiheuttamien kiitotiepoikkeamien maara on kokonaisuutenakin ollut pienessa las-
kussa viimeisten kymmenen vuoden aikana.

Suurin osa viime vuoden poikkeamista tapahtui yleisilmailussa tai sotilasilmai-
lussa, mutta maarat pysyivat keskiarvon tasalla tai hieman sen alapuolella. Har-
rasteilmailussa kiitotiepoikkeamien maara kasvoi selvasti edellisvuoteen verrat-
tuna, mutta pysyi pidemman ajan keskiarvon tasalla. Kaupallisessa ilmakuljetuk-
sessa kiitotiepoikkeamat ovat harvinaisia ja viime vuonna niita tapahtui 2, mika
oli aiempien vuosien tasolla ja keskiarvon alapuolella.

Tapahtumapaikkoina viime vuonna olivat lentoasemat ja valvomattomat lentopai-
kat varsin tasaisesti, mutta Jyvaskyldssa, Rovaniemella ja Kuopiossa tapahtui eni-
ten. Suurimmassa osassa kone teki lentoonlahdén tai laskun ilman vaadittavaa
selvitysta.

Vuoden ainoassa vakavassa vaaratilanteessa osallisena olivat yleisilmailuhelikop-
teri ja harrasteilmailupurjekone ja sen tapahtumapaikkana oli Hyvinkdan valvo-
maton lentopaikka. Kyseisessa tapauksessa koululennolla ollut helikopteri oli lei-
junnassa kiitotien alkupadssa samaan aikaan kun purjekone oli tulossa laskuun
samalle kiitotielle. Helikopterin lentdjat eivat havainneet laskeutuvaa purjekonetta
ja purjekoneen lentdja havaitsi kopterin vasta hyvin lyhyella loppuosalla. Tor-
maykselta valtyttiin, kun purjekoneen lentdja teki vaistdliikkeen ulos kiitotielta ja
ohitti kopterin muutaman metrin etdisyydelta.

7.2 Ajoneuvot

Viime vuonna ajoneuvot aiheuttivat yhteensa 21 kiitotiepoikkeamaa lentoasemilla.
Maara oli hieman edellisvuotta suurempi ja vuosien 2013-2022 keskiarvon (15,1)
ylapuolella. Myds suhteutettuna operaatioiden maaraan lentoasemilla tapauksia
oli selvasti keskiarvoa enemman.
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Suurin osa tapauksista kavi tammi-helmikuussa seka marras-joulukuussa. Eniten
tapauksia oli Jyvaskylassa ja Tampere-Pirkkalassa.

Talviaikaan kunnossapidolla on usein tarve pdasta puhdistamaan kiitotieta. Mo-
nissa kiitotiepoikkeamassa oli kyse siitd, etta tallaisessa toiminnassa tarvittavan
luvan pyytaminen unohtui syysta taikka toisesta. Joissain tapauksissa kiitotiella oli
jo ollut yksi harja-ajoneuvo ja toinen oli liittynyt mukaan ilman tarvittavaa lupaa
kiitotielle. Maakuntakentilld joissain tapauksissa myds lennonjohdon patkityt auki-
olot olivat myodtavaikuttavana tekijana kuljettajan tilannetietoisuuden herpaantu-
misessa lennonjohdon aukiolon suhteen, mika myétavaikutti siihen, etta kiitotielle
unohdettiin pyytaa selvitys.

Ajoneuvojen aiheuttamien kiitotiepoikkeamien maara oli hyvassa laskussa viela
vuonna 2021, mutta 2022 maara lahti jalleen nousuun ja kasvu jatkui myds viime
vuonna. Lentoasemilla on tehty tai ollaan tekemassa erilaisia toimenpiteita tilan-
teen parantamiseksi.

7.3 Henkilot

Vuonna 2023 henkildt aiheuttivat 3 kiitotiepoikkeamaa. Vuosien 2013-2022 kes-
kiarvo oli 15,1. Tilanne onkin kehittynyt parempaan suuntaan muutamana viime
vuonna.

Kaikki tapaukset kavivat valvomattomilla lentopaikoilla, joilla alueen rajojen val-
vonta on vaikeaa. Viime vuonna sijainteina olivat Nummela ja Immola. Viime vuo-
sina pddosa naista tapauksista onkin kdynyt Nummelan lentopaikalla. Esimerkiksi
yhdessa viime vuoden tapauksessa Nummelassa koneen laskun aikana kiitotiella
oli kolme koiran ulkoiluttajaa. Lentdja kuitenkin havaitsi kavelijat hyvissa ajoin ja
ehti tehda ylésvedon.

Lentopaikan pitajien "tydkalupakissa" tallaisten tapausten estamiseksi on mm. va-
roituskylttien sijoittaminen kentalle kriittisiin paikkoihin ja tiedottaminen esim.
paikallislehdissa. Myoés fyysistd suojausta (esim. portit tai aidat) voi mahdollisuuk-
sien mukaan kayttaa.

7.4 Lennonjohto

Vuonna 2023 lennonjohto mydtdvaikutti 5 kiitotiepoikkeaman tapahtumiseen.
Maara oli likimain vuosien 2013-2022 keskiarvon (4,7) tasalla ja my6s suhteessa
operaatioiden madraan lentoasemilla keskiarvossa. Tapaukset eivat aiheuttaneet
merkittavaa riskia. Suurin osa tapahtui Tampere-Pirkkalassa. Vuosina 2013-2022
tapahtumapaikkana on useimmiten ollut Helsinki-Vantaa, Tampere-Pirkkala tai Jy-
vaskyla, mutta tapahtumapaikoissa on paljon vuotuista vaihtelua.

Lennonjohdon myo6tavaikuttamat kiitotiepoikkeamat ovat viime vuosina olleet var-
sin harvinaisia.

7.5 Traficomin toimenpiteet kiitotiepoikkeamien vahentamiseksi

Traficom on julkaissut useita turvallisuustiedotteita kiitotiepoikkeamiin liittyen
vuosien varrella. Vuonna 2013 lahetettiin kaikille ilmailulupakirjan haltijoille tie-
dote (pdf) ja 2018 marraskuussa julkaistiin turvallisuustiedote, jossa mm.
muistutettiin tyypillisista kiitotiepoikkeamatapauksista. Lokakuussa 2019 julkais-
tussa turvallisuustiedotteessa kaytiin lapi keséan 2019 tapahtumia, ml.
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kiitotiepoikkeamia. Myds kesdkuussa 2020 julkaistiin turvallisuustiedote, jossa
yhtena aiheena oli kiitotieturvallisuus. Tiedotteet sisaltavat edelleen hyoédyllisia
vinkkeja kiitotiepoikkeamien valttamiseksi.

Eurooppalaiset ilmailujarjestot paivittivat vuoden 2017 lopussa suunnitelmaa Kii-
totiepoikkeamien estamiseksi (European Plan for Prevention of Runway In-
cursions EAPPRI). EAPPRI sisaltaa lukuisia suosituksia ja kaikkien osapuolien
olisikin hyva kayda dokumentti [api ja pyrkia toteuttamaan suositukset siind maa-
rin kuin mahdollista. Traficom toimitti syyskuussa 2018 ilmailuorganisaatioille ky-
selyn, jolla selvitettiin suositusten toteutustilannetta Suomessa. Saatujen vas-
tausten perusteella n. 80 % EAPPRIn suosituksista oli joko toteutettu tai tullaan
toteuttamaan.

Kiitotiepoikkeamat (RI) kumulatiivisesti vuoden alusta
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8 Yhteentormaykset ja lahelta piti -tilanteet ilmassa
(MAC/Airprox) 2023

Vuonna 2023 Suomessa tai suomalaisille ilma-aluksille ulkomailla raportoitiin ta-
pahtuneen yhteensd 68 ilma-alusten valista lahelta piti-tilannetta ilmassa. Maara
oli vuosien 2013-2022 keskiarvon (54,2) ylapuolella.

Jos tarkastellaan vain Suomessa tapahtuneita tilanteita, oli maara (38) hieman
keskiarvon (41,7) alapuolella. Ulkomailla tilanteita oli siis 30, mika oli selvasti
keskiarvon 18,1 yldpuolella. Pdaosassa naista aiheuttajana oli vaardassa paikassa
lennatetty drone.

Yhdessakaan tapauksessa ei tapahtunut varsinaista yhteentérmaystda, mutta 5 ta-
pauksessa ilma-alukset olivat niin [dhella toisiaan, ettd tapaus luokiteltiin vaka-
vaksi vaaratilanteeksi. Tallaisten tapausten maara oli hivenen pidemman aikavalin
keskiarvon (6,1) alapuolella. Kaikki tapaukset kavivat ulkomailla, ja lukema oli yli
kaksinkertainen vuosien 2013-2022 keskiarvoon (1,8) verrattuna.

Suomessa siis ei tapahtunut yhtaan lahelta piti-tilannetta, joka olisi johtanut va-
kavaan vaaratilanteeseen.

Tama oli varsin poikkeuksellista, silla vuosina 2013-2022 Suomessa tapahtui ta-
mantyyppisia tilanteita keskimaarin 4,8 vuodessa.

8.1 Kaupallinen ilmakuljetus

Suomalainen kaupallinen ilmakuljetus oli vuonna 2023 osallisena 45 lahelta piti-
tilanteessa. Maara oli vuosien 2013-2022 keskiarvon ylapuolella. 20 tapauksista
kavi Suomessa ja 25 ulkomailla. Erityisesti ulkomailla lukemat olivat selvasti pi-
demman aikavalin keskiarvojen yldapuolella.

Suurin osa Suomen tilanteista tapahtui Helsinki-Vantaalla. Pddosassa naista syina
olivat lennonjohdon aiheuttamat porrastuksen alitukset. Helsinki-Vantaan tapaus-
ten maarat olivat kuitenkin aiempien vuosien keskiarvon tasolla.

Yhtaan Suomen tapauksista ei luokiteltu vakavaksi vaaratilanteeksi. Aiempina
vuosina Suomessa on keskimaarin ollut 1,5 vakavaksi vaaratilanteeksi luokiteltua
Idhelta piti-tilannetta.

Ulkomailla tapahtumapaikkana oli useimmiten Lontoo ja toisena osapuolena vaa-

rassa paikassa lenndtetty drone. 3 naista tapauksista luokiteltiin vakavaksi vaara-
tilanteeksi, mika oli samaa luokkaa kuin aiempinakin vuosina. Englannissa tapah-
tuneiden tilanteiden maara oli viime vuonna huomattavasti keskiarvon ylapuolella.
Muualla ulkomailla tilanteiden maara oli likimain aiempien vuosien keskiarvon ta-

salla.

8.2 Yleis- ja harrasteilmailu

Suomalainen yleis- ja harrasteilmailu oli osallisena 16 lahelta piti-tilanteessa.
Maara oli likimain vuosien 2013-2022 keskiarvon (17,1) tasalla.

13 tapausta kavi Suomessa ja 3 ulkomailla. Molemmat lukemat olivat hieman
keskiarvojen alapuolella. 2 tapauksista luokiteltiin vakaviksi vaaratilanteiksi, ja ne
tapahtuivat toisella neljannekselld ulkomailla, Espanjassa ja Slovakiassa.
Suomessa ei siis raportoitu yhtadan vakavaksi vaaratilanteeksi luokiteltua Idhelta
piti-tilannetta, mitd voi pitaa hyvin poikkeuksellisena. Aiempina vuosina on
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Suomessa tapahtunut keskimaarin 3 vakavaksi vaaratilanteeksi luokiteltua lahelta
piti-tilannetta yleis- ja harrasteilmailussa.

Siina missa kaupallisessa ilmakuljetuksessa tilanteet kavivat paaosin Helsinki-
Vantaalla, yleis- ja harrasteilmailussa lahelta piti-tilanteita kavi varsin tasaisesti
ympari Suomea. Yksikaan niista ei tapahtunut Helsinki-Vantaalla, jossa onkin var-
sin vahan yleis- tai harrasteilmailua. Monet tapauksista kavivat valvomattomilla
lentopaikoilla, kuten aiempinakin vuosina.

Valvomattomalla lentopaikalla, jossa ei ole lennonjohtoa ohjaamassa liikennettd,

oikean tilannetietoisuuden tarkeys korostuu. Nakyminen ja kuuluminen nostettiin
vuonna 2023 erityiseksi teemaksi Suomen harrasteilmailun turvallisuustytssa. Ai-
heesta voi lukea lisaa esimerkiksi taman vuoden Lentoon!-seminaarin esitysma-
teriaaleista.

Myos turvallisuustiedotteessa (esimerkiksi tassa vuoden 2020 kesalta) on tunnis-
tettu tyypillisimpia lahelta piti-tilanteiden syita ja pohdittu toimenpiteitd niiden
valttamiseksi, joista yhtena tarkeimmista on tilannetietoisuuden yllapito : "Tilan-
netietoisuuden rakennuspalikoita ovat mm. luottamus siihen, ettd muutkin toimi-
vat yhteisten peliséantéjen mukaisesti, lentopaikan radiotaajuuden kuuntelu seka
sinne puhuminen ja tietysti silmien auki pitaminen ja ilmatilan havainnointi".

Ulkomailla lahelta piti-tilanteet kavivat useimmiten Espanjassa erilaisilla koululen-
noilla. Aiempinakin vuosina Espanjassa naita tilanteita on tapahtunut eni-
ten. Viime vuonna kokonaismaara oli hieman keskiarvon alapuolella.

8.3 Dronet

Dronet aiheuttivat vuonna 2023 Suomessa 8 lahelta piti-tilannetta. Maara oli liki-
main vuosien 2013-2022 keskiarvon (8,9) tasalla. Tyypillinen tapaus oli dronen
lennatys liian korkealla Helsinki-Vantaan ilmatilassa. Yksikaan tilanne ei viime
vuonna kuitenkaan aiheuttanut vakavaa vaaratilannetta miehitetylle ilmailulle.

Suomessa dronejen aiheuttamien ldheltd piti-tilanteiden maara on kehittynyt hy-
vaan laskevaan suuntaan viime vuosina. Toisaalta vuonna 2023 droneja lennatet-
tiin luvatta valvotussa ilmatilassa aiempia vuosia useammin. Lahelta piti-tilanteilta
useimmiten valtyttiin koska toisia ilma-aluksia ei sattunut lahistolle. Tutustu tar-
kempi katsaukseen ilmatilaloukkausten tilanteesta taalla.

Suomessa tilanne on kehittynyt parempaan suuntaan viime vuosina, mutta ulko-
mailla tilanne on ollut pdinvastainen. Vuonna 2023 dronet aiheuttivat suomalai-

sille ilma-aluksille ulkomailla 17 lahelta piti-tilannetta. Maara oli yli kaksinkertai-
nen vuosien 2015-2022 keskiarvoon (6,9) verrattuna.

Paaosa raportoitiin Lontoon lahistdlta ja 3 vuoden tapauksista luokiteltiin vaka-
vaksi vaaratilanteeksi. My6s vakavien vaaratilanteiden maara oli keskiarvon yla-
puolella. Lontoo ei aiempina vuosina erityisesti erottunut "hot spottina" lahelta
piti-tilanteissa, mutta vuonna 2023 sielta raportoitiin n. 70% kaikista ulkomaiden
tilanteista. Useimmissa tapauksissa oli kyse selkedsti tahallisesta toiminnasta, eli
lennatyksestd esim. hyvin lahella lentoasemaa tai huomattavan korkealla.
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8.4 Lennonjohto

Lennonjohdon aiheuttamia ilma-alusten valisia porrastuksen alituksia (ei sisalla
pyorrevanaporrastuksen alituksia tai ilma-aluksen ja ilmatilojen valisia porrastus-
minimin alituksia) tapahtui vuonna 2023 yhteensa 12. Maara oli vuosien 2013-
2022 keskiarvon (17,2) alapuolella ja suhteessa operaatioiden maaraan keskiar-
von alapuolella. Suurin osa tapahtui Helsinki-Vantaalla, mutta naitakin tapauksia
oli keskiarvoa vahemman.

Useimmiten porrastuksen alitukset tapahtuivat lahestymisvaiheessa, kun kahden
perakkain Iahestyneen koneen valinen minimietdisyys alittui. Alitukset olivat kui-
tenkin kaikissa tapauksissa melko vahaisia.

8.5 Lahelta piti-tilanteisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

Omassa osiossaan tarkemmin kuvattujen ilmatilaloukkausten liséksi muita la-
helta piti-tilanteisiin mahdollisesti mydtdvaikuttavia seurattavia tapahtumia ovat
esimerkiksi selvityskorkeuden lapaisyt, poikkeamiset reitista sivuttaisuunnassa,
transponderiviat seka virheelliset reagoinnit TCAS-kaskyyn.

Selvityskorkeuden lapaisyja Suomessa raportoitiin vuonna 2023 yhteensa 48
tapausta, eli hivenen vuosien 2013-2022 keskiarvoa (45) enemman. Eniten |&-
pdisyja raportoitiin jdlleen sotilasilmailussa (16), kuten useimmiten aiempinakin
vuosina. Vuonna 2023 maara tosin puolittui edellisesta vuodesta, joten tilanne ke-
hittyi parempaan suuntaan. Sotilasilmailun tapausten maara oli nyt aiempien vuo-
sien keskiarvon tasalla.

Ulkomaisen, Suomessa tapahtuneen sotilasilmailun ldpaisyjen maara (5) selvasti
kasvoi edellisvuosiin verrattuna, jolloin tallaiset tilanteet olivat yksittaisia.

Siviili-ilmailussa selvityskorkeuksia lapaistiin 34 kertaa eli hieman edellisvuotta
sekd keskiarvoa (28) enemmin. Naissa tapauksissa useimmiten kaupallisen ilma-
kuljetuksen ilma-alus jossain ldhestymisen vaiheessa alitti lennonjohdon antaman
selvityskorkeuden. Suomessa selvityskorkeus lapaistiin useimmiten Helsinki-Van-
taalla tai Rovaniemella.

Ulkomailla suomalaisille ilma-aluksille tapahtui 22 selvityskorkeuden lapaisya.
Maara oli jonkin verran aiempien vuosien keskiarvon 15,2 ylapuolella. Lapaisyja
tapahtui varsin tasaisesti ympari maailmaa.

Kuten aiempinakin vuosina, usein mydtdavaikuttavana tekijana lapadisyyn vaikut-
taisi olleen epahuomiossa tapahtunut virhetoiminto ohjaamossa. Esimerkiksi oli
unohdettu, ettei ole ollut tarvittavaa lupaa lennonjohdolta ja jatettiin selvitetty

korkeus ylds- tai alaspain.

Poikkeamisia reitista sivuttaissuunnassa raportoitiin vuonna 2023 Suomessa
tai suomalaisille ilma-aluksille yhteensa 99 tapausta. Maara oli selvasti vuosien
2013-2022 keskiarvon (58,7) ylapuolella.

Suomessa tapauksia oli 57, eli keskiarvoa (45,8) enemman, mutta tilanne on kui-
tenkin pysynyt varsin vakaana viime vuosina. Useimmiten poikkeaminen tapahtuu
joko lennon reittivaiheessa tai ldhestymisen aikana. Tyypillinen tilanne kavi joko
kotimaisessa tai ulkomaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa, kun
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ldhestymisvaiheessa ei lahdetty seuraamaan loppulahestymislinjaa selvityksen
mukaisesti tai esimerkiksi oli valittu vaara reittipiste lentokoneen jarjestelmaan.

Ulkomailla suomalaisessa kaupallisessa ilmakuljetuksessa raportoitiin tallaisia ti-
lanteita selvasti aiempien vuosien keskiarvoa enemman. Tapaukset eivat kayneet
erityisesti missaan tietyssa sijainnissa, vaan varsin tasaisesti ympari maailmaa.
Usein tilanne kavi joko ldhestymisen aikana (ei liitytty suuntasdteeseen selvityk-
sen mukaisesti) tai lentoonlahdéssa ja alkunousussa (virheellinen SID eli vakio-
lahtoreitti syotetty ilma-aluksen jarjestelmiin).

Transponderivikoja tai virheellista kayttod, kuten vaaran transponderi-
koodin asettamista, raportoitiin vuonna 2023 30 tapausta, eli vuosien 2013-
2022 keskiarvoa (18,2) enemman. Suuri osa viime vuoden tapauksista naytti kos-
kevan tiettya helikopterityyppida Rovaniemella ja sen transponderin nakymista len-
nonjohdon jarjestelmissa. Mikali tama yksittainen ilma-alustyyppi jatetdan luke-
mista pois, olivat maarat likimain aiempien vuosien tasolla.

Yhteentormaykset ja ldheltad piti-tilanteet ilmassa (MAC/Airprox) kumulatiivisesti vuoden
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8.6 Ilmatilaloukkaukset

Vuonna 2023 Suomessa raportoitiin 129 ilmatilaloukkausta. Maara oli vuosien
2013-2022 keskiarvon (150,3) alapuolella. Suhteessa lentoasemien operaatioiden
maaradn tapauksia oli hieman keskiarvoa enemman. Edelliseen vuoteen verrat-
tuna ilmatilaloukkausten maara laski selvasti, n. 30 tapauksella.

8.6.1 Valvottu ilmatila

Viime vuonna raportoitiin 104 valvottuun ilmatilaan kohdistunutta ilmatilalouk-
kausta. Maara oli hieman vuosien 2013-2022 keskiarvon (110,4) alapuolella. Ta-
paukset eivat aiheuttaneet merkittdvampia vaaratilanteita muulle liikenteelle.

Suurin osa tapauksista (30) kohdistui Helsinki-Vantaan ilmatilaan, mutta maara
oli aiempien vuosien keskiarvon alapuolella. Muita suosituimpia kohteita olivat
Tampere-Pirkkala, Turku ja Jyvaskyla. Maarat olivat keskiarvon alapuolella, paitsi
Tampere-Pirkkalassa paadyttiin sen ylapuolelle.

Yleisilmailu aiheutti suurimman osan ilmatilaloukkauksista, kuten aiempinakin
vuosina. Maarat jaivat kuitenkin selvasti keskiarvon alapuolelle. Yleisilmailun ilma-
tilaloukkaukset kohdistuivat padosin Helsinki-Vantaalle, Tampere-Pirkkalaan sekda
Poriin. Harrasteilmailussa maarat olivat pienempida, mutta niissa oli nahtavissa
kasvua edellisvuosiin verrattuna. Vuonna 2023 lukema oli kuitenkin viela keskiar-
von tasalla. Myo6s harrasteilmailun tapaukset kohdistuivat useimmiten Helsinki-
Vantaan ilmatilaan.

Dronet aiheuttivat yleisilmailun jalkeen toiseksi eniten ilmatilaloukkauksia, ja
maara oli myds keskiarvon yldpuolella. Dronejen aiheuttamien tapausten maara
oli suurimmillaan vuonna 2018 mutta léhti sen jélkeen selvaan laskuun. Vuodesta
2022 alkaen maara on jalleen ollut kasvussa. Suurin osa tapahtui Helsinki-Van-
taalla ja pari naista oli varsin royhkeita loukkauksia, jossa dronea oli lennatetty
kenttaalueella. Droneja lennatettiin luvatta myds Pohjois-Suomen kentilld, viime
vuonna erityisesti Ivalossa.

Tyypillisia syita ilmatilaloukkauksille olivat navigaatiovirheet, mitka aiheuttivat
lennon tunkeutumisen ldhestymisalueen puolelle joko sen alareunasta tai sivusta.
Dronetoiminnan ilmatilaloukkauksien syista ei ole juuri tietoa, silld harva
dronelenndttaja itse raportoi lilan korkealla tehdysta lennatyksesta. Raportit tule-
vat paaosin lentdjilta tai lennonjohdosta.

8.6.2 Kieltoalueet

Ilmatilaloukkaukset voivat kohdistua kieltoalueille, joita on perustettu esimerkiksi
ydinvoimaloiden ymparille.

Vuonna 2023 ei raportoitu yhdestakdan kieltoalueille kohdistuneesta ilmatilalouk-
kauksesta. Aiempina vuosina téllaisia tapauksia on ollut keskimaéarin n. 3 vuo-
dessa, joten viime vuosi sujui poikkeuksellisen hyvin. Aiempina vuosina tyypilliset
alueet ovat olleet P15 eli Olkiluodon ydinvoimalan kieltoalue ja P20 Loviisan ydin-
voimalan ylapuolella.
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8.6.3 Rajoitusalueet

Ilmatilaloukkaukset voivat kohdistua rajoitusalueille, joita perustetaan suojaa-
maan ilmailua vaaralliselta toiminnalta, kuten ammunnoilta tai rajaytyksilta.

Vuonna 2023 rajoitusalueille lennettiin luvatta 17 kertaa. Maara oli vuosien 2013-
2022 keskiarvon 21,8 alapuolella. Maarat ovat selvasti laskeneet vuoden 2020
huippulukemista, jolloin rajoitusalueille lennettiin 34 kertaa.

Viime vuoden loukkaukset kohdistuivat vaihtelevasti rajoitusalueisiin ympari Suo-
mea. Aiempina vuosina useimmiten on lennetty Helsingin edustalla olevalle rajoi-
tusalueelle R64 Santahamina, Hangon R83 Syndalen-alueelle seka Porin lahistolla
oleville R73 Pohjankangas ja R113 Huovinrinne.

8.6.4 Ilmatilaloukkausten valvonta ja lisdtietoja

Valvottuun ilmatilaan suuntautuneet ilmatilaloukkaukset kasvattavat ilma-alusten
vélisen yhteentérmayksen mahdollisuutta. Toisaalta lentéaminen luvatta rajoitus-
alueelle, jossa tapahtuu ammuntaa, rajaytyksia tai muuta ilmailulle vaarallista toi-
mintaa, on ilmeinen vaara yksittéisen ilma-aluksen kannalta. Kieltoalueiden tar-
koituksena on suojata valtiollisesti tarkeitd kohteita kuten valtioneuvoston raken-
nuksia ja ydinvoimaloita.

Rajoitus- ja kieltoalueiden liséksi voidaan julkaista vaara-alueita (D) sellaisia ti-
lanteita varten, jossa alueella tapahtuu vilkasta ilmailutoimintaa tai miehittama-
tonta ilmailua nakdyhteyden ulkopuolella tai muuta ilmailulle vaarallista toimintaa,
josta on lentoturvallisuuden kannalta syyta tiedottaa. Vaara-alueelle voi kuitenkin
ilma-aluksen paallikén harkinnan perusteella lentaa ilman erillistd lupaa, joten ne
eivat rajoita ilmatilan kayttéa vastaavasti kuin rajoitus- tai kieltoalueet. Naissakin
tapauksissa on hyva ennen lentoa alueelle selvittaa toiminnan luonne ja yhtey-
denottomahdollisuudet alueen varanneeseen tahoon.

Kieltoalueet ovat jatkuvasti aktiivisia. Muita ilmatiloja aktivoidaan tarpeen mu-
kaan (esim. valvottu ilmatila aktivoidaan, kun lentoasemalla on lentotoimintaa ja
rajoitettu ilmatila, kun ilmailulle vaarallinen toiminta aloitetaan). Rajoitus- ja kiel-
toalueet voivat olla tilapaisia tai pysyvia.

Ilmatilaloukkausten tilanteesta ja niiden estamisesta kerrottiin tarkemmin huhti-
kuussa 2022 julkaistussa turvallisuustiedotteessa.

Voit tutustua ilmatilaloukkausten tietoihin tarkemmin interaktiivisella raportilla,
jonka loydat tieto.traficom.fi-sivustolta.
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9 Ilma-alusten hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I)
2023

Vuonna 2023 raportoitiin 15 tapausta, joissa ilma-aluksen hallinta oli menetetty
lennon aikana. Maara oli vuosien 2013-2022 keskiarvon (18,3) alapuolella ja n.
puolet edellisvuoden lukemasta. Suurin osa oli dronetoiminnassa tapahtuneita ti-
lanteita kuten aiempinakin vuosina.

Miehitetyssa ilmailussa hallinnan menetyksia raportoitiin 6, mikali hieman alle
vuosien 2013-2022 keskiarvon (7,6). Tilanteet kavivat harrasteilmailussa, kaupal-
lisessa ilmakuljetuksessa ja yleisilmailussa. 1 tapauksista luokiteltiin onnettomuu-
deksi ja 1 vakavaksi vaaratilanteeksi. Onnettomuuksien osalta maarat olivat sel-
vasti aiempien vuosien keskiarvon (n. 5) alapuolella, vakavien vaaratilanteiden
osalta likimain keskiarvossa.

Kaupallisessa ilmakuljetuksessa hallinnan menetys -tilanteet ovat harvinaisia.
Vuoden aikana tapahtui 2 taman tyyppista tilannetta. Tapauksissa oli kyse hyvin
hetkellisesta hallinnan menetyksestd, joka johtui ukkospilvessa tai sen ldheisyy-
dessa esiintyneesta yllattavasta laskevasta ilmavirtauksesta.

Yleis- ja harrasteilmailussa hallinnan menetys -tapauksia oli 4, eli vuosien
2013-2022 keskiarvoa (6) vahemman. 1 tapauksista johti onnettomuuteen, kun
ultrakevyen hallinta menetettiin moottorin sammumisen johdosta ja se teki pak-
kolaskun mannikkddn. 1 taas luokiteltiin vakavaksi vaaratilanteeksi, ja siiné kou-
lulennolla olleen yleisilmailukoneen siipi osui kiitotiehen laskun yhteydessa yllatta-
van tuulenpuuskan aiheuttaman kallistuksen seurauksena.

Yleis- ja harrasteilmailussa hallinnan menetys -tilanteiden maara on ollut laskussa
jo pitkaan. Kokonaisturvallisuuden kannalta suunta onkin hyva, silléa lennon aikai-
set hallinnan menetykset johtavat helposti onnettomuuksiin. Taman tyyppisissa
onnettomuuksissa myds térmdysenergiat ovat suuria, minka vuoksi niissa usein
menetetaan ihmishenkia.

Viime vuonna Selanpadssa taitolennolla tapahtuneesta kuolemaan johtaneesta
onnettomuudesta on OTKESin tutkinta (Ulkoinen linkki)viela kesken. Kyseinen
tapaus on toistaiseksi luokiteltu CFIT-tilanteeksi, mutta mikali tutkinnassa kady
ilmi, etté kyseessa oli hallinnan menetys, tapahtumatyyppia tarkennetaan.

Dronetoiminnassa raportoitiin suurin osa viime vuoden hallinnan menetyksistg,
9 tapausta. Tama maara oli kuitenkin selvasti alle keskiarvon ja n. kolmasosa
edellisen vuoden lukemista. Suuressa osassa tapauksista oli kyseessa DJI Matrice
300 RTK-tyyppisen laitteen hallinnan menetys vaihtelevista syista. Dronetoimin-
nassa tilastoissa on jonkin verran epavarmuutta, silla lennattajia on suuri maara
ja tietoisuus raportointikriteereista todennakdisesti on vaihtelevalla tasolla. Rapor-
tointikriteereihin on myd6s odotettavissa tarkennuksia Euroopan lentoturvallisuus-
virastolta vuoden 2024 aikana.

9.1 LOC-I-tilanteisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

Alempana tarkemmin kuvattujen laserhairinnan, lintutérmaysten ja tulipalot & sa-
vuhavainnot-tapausten lisdksi muita ilma-aluksen hallinnan menetykseen mahdol-
lisesti myo6tavaikuttavia ja seurattavia tapaustyyppeja ovat mm. ilma-aluksen no-
peusrajojen alitukset tai ylitykset, jattépydrteesta johtuneet vaaratilanteet,
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jaanpoiston- ja ehkdisyn puutteet, ohjainjarjestelmaviat seka erilaiset ilma-aluk-
sen kuormaukseen liittyvat poikkeamat, kuten kuorman asettelu kuormausohjeen
vastaisesti tai virheet kuorman kiinnittdmisessa tai painolaskelmissa.

Ylldmainituista tapaustyypeista vuonna 2023 keskiarvoa enemman raportoitiin
erilaisista ilma-alusten nopeusrajojen alituksista tai ylityksista. Useissa ta-
pauksissa kyseessa oli kaupallista ilmakuljetusta harjoittanut lentokone, mutta ta-
paukset eivat aiheuttaneet vakavampia seurauksia. Hyvin tyypillisesti sdaolosuh-
teiden kuten turbulenssin tai tuulenpuuskan johdosta nopeus ylitti hetkellisesti
maaritetyt raja-arvot. Suuri osa tapauksista kavi lahestymisvaiheessa, jolloin esi-
merkiksi ilma-aluksen nopeus hetkellisesti ylitti laippojen kayttéén maaritellyt no-
peusrajat. Myds lennon reittivaiheesta raportoitiin useita tilanteita, joissa kovassa
myotatuulessa raja-arvot hetkellisesti ylitettiin.

Jonkin verran keskiarvoa enemman raportoitiin myods ilma-aluksen kuormauk-
seen liittyvia tapauksia. Ndissa tilanteissa oli esimerkiksi ilma-aluksen todelli-
nen kuormaus tehty eri tavalla kuin kuormausohje edellyttda, kuorma oli virheelli-
sesti tai puutteellisesti sidottu tai todellinen kuorman paino ja painolaskelmaan
kirjattu paino erosivat toisistaan. Tapaukset eivat kuitenkaan aiheuttaneet vaka-
vampia seurauksia. Monessa tapauksessa puute esimerkiksi kuorman sidonnassa
havaitaan vasta maaranpaassa (tyypillisesti Helsinki-Vantaalla), kun konetta ale-
taan purkaa. Varsinainen virhetoiminto on siis saatettu tehda lahtokentalla,
useimmiten ulkomailla.

Positiivisena huomiona vuodelta 2023 voi todeta, ettd jadanpoiston- ja ehkaisyn
puutteita raportoitiin selvasti edellisvuotta vdhemman, ja lukema oli nyt keskiar-
von tasalla. Lentokoneen pinnoille kertyva jaa voi merkittavasti vaikuttaa koneen
lento-ominaisuuksiin, ja pahimmillaan johtaa koneen hallinnan menetykseen.
Traficom julkaisi syksylla 2023 paivitykset talvitoimintatiedotteisiin, joissa on
my0s jadtamista ja sen ehkaisya kuvattu hyvin kattavasti. Lentoyhtidille suun-
nattu tiedote (pdf) ja yleis- ja harrasteilmailijoiden tiedote.

[Ima-aluksen hallinnan menetys ilmassa (LOC-1) kumulatiivisesti vuoden alusta

Sisdltdd kaikki osa-alueet, ml. dronet

Kpl
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lIma-aluksen hallinnan menetys ilmassa (LOC-I) osa-alueittain
Ei dronet, valtion ilmailu tai ulkomaiset
15

Kpl

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
-8 Harrasteilmailu

2017 2018 2019
& Yleisilmailu

2020 2021
-8 Kaupallinen ilmakuljetus

9.2 Laserhairinta

Lentokoneiden ja helikoptereiden hairinta laserilla on jatkuva riskitekija lentolii-
kenteessa. Lasersdteet voivat haitata nakemista lennon kriittisissa vaiheissa, ku-
ten lentoonléhdén ja laskun aikana tai muutoin matalalla lennettdessa. Lasero-
soittimet vaikeuttavat lentdjan keskittymistd ja aiheuttavat nakohairidita, kuten
kalvolle.

valiaikaista sokaistumista, naén hamartymista tai jopa pysyvia vaurioita verkko-

Vuonna 2023 raportoitiin yhteensa 76 laserhairintaa, joista 35 Suomesta ja 41 ul-

komailta. Kokonaismadara oli selvasti yli vuosien 2013-2022 keskiarvon (44,3).
Ulkomailla tapahtuneiden hairintéjen maara oli kaksinkertainen keskiarvoon ver-
rattuna. Myds Suomessa hairintdja oli keskiarvoa 27,7 enemman.

Hairintéjen maarat lahtivat kasvuun v. 2021 ja kasvu jatkui myo6s viime vuonna.

ja Jyvaskylan ollessa seuraavina.

Suomessa hairinnoista n. 70 % tapahtui Helsinki-Vantaalla, joka on aiemminkin
ollut yleisin alue. Muut hairinnat sijoittuivat tasaisesti muille lentoasemille, Turun

Syksy on ollut tyypillisesti aktiivisin hairintaaika ja ndin oli myds viime vuonna.
Suurin osa hairinndista tapahtui syys-lokakuussa, kun Idhestymassa ollutta kau-
pallisen ilmakuljetuksen ilma-alusta osoiteltiin laserilla. Kaikista Suomen tapauk-
sista selvittiin ilman vakavampia seurauksia. Tapauksista tehdaan lahtékohtaisesti

aina rikosilmoitus yleensa lentoyhtidn toimesta. Myds Traficom tekee tutkinta-

pyyntdja poliisille.

Ulkomailla hairintéjen maara kasvoi merkittavasti ja oli kaksinkertainen seka

edelliseen vuoteen etta keskiarvoon verrattuna. Suurin osa tapahtui Lontoon la-
histélla. Lontoo nékyi suurimpana alueena myds edellisend vuonna, mutta nyt
maarat selvasti kasvoivat. Laserilla tehtyjen hairintdjen lisédksi Lontoon alueella

havaittiin viime vuonna my6s runsaasti dronella tapahtunutta hairintéda. Muut ta-
paukset sijoittuivat melko tasaisesti ympari Euroopan aluetta.
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Laserhairinta on rikos. Lasersateen kohdistaminen ilma-aluksen miehisté6n on
rangaistavaa jo sellaisenaan, vaikka siita ei seuraisi mitdan todellista vahinkoa
eikd konkreettista vaaraa ilma-alukselle, sen miehistdlle tai matkustajille.

Vuonna 2018 annettiin ensimmainen tuomio laserhairinnasta, kun Lapin karajaoi-
keus tuomitsi laakarihelikopteria tehokkaalla laservalolla hdirinneen mieshenkilén
sakkoihin. Oikeus katsoi antamassaan tuomiossa, etta mies syyllistyi torkeaan lii-
kenneturvallisuuden vaarantamiseen ja aiheutti hairinnalldaan vaaraa lentoturvalli-
suudelle. Parhaillaan on poliisin esitutkinnassa esimerkiksi vuoden 2022 syys-
kuussa Hyvinkaalla tapahtunut yleisilmailukoneen hairinta.

FinnHEMS, Puolustusvoimat, Rajavartiolaitos, Suomen lentajaliitto, Sateilyturva-
keskus STUK seka Traficom kdynnistivat maaliskuussa 2021 kampanjan "Laser
ei ole lelu”, jolla kiinnitetdan huomiota laserhairinnan vakaviin seurauksiin lento-
lilkenteelle.

Traficom julkaisi syyskuussa 2019 turvallisuustiedotteen laserhairin-

nasta jossa muistutettiin laserhadirinnan vaaroista ja toisaalta annettiin myds len-
tajille ohjeita laserhairintatilannetta varten. Tiedotteessa myds kerrottiin ensim-
maisesta laserhairinndsta annetusta oikeuden langettavasta tuomiosta.

Laserhairintatapaukset Suomessa

lepl
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Laserilla osoittaminen rangaistavaa

Kasikayttdiset laserosoittimet ovat edullisia ja helposti saatavilla, joten monet pi-
tavat niita leluina. 1 milliwatin laser on Suomessa suurin sallittu teho yksittdisessa
laserosoittimessa. AV-laitteistokokonaisuuksissa voi olla maksimissaan 5 milliwa-
tin laserosoitin. Mikali tallaisessa osoittimessa on vihrea sade, se voi hairita lenta-
jia viela kolmen kilometrin etdisyydeltd. Teholtaan 125 mW:n laserilla hairinta voi
ulottua jopa yli 18 kilometrin paahan. Silma reagoi selvasti herkemmin vihreaan
valoon kuin punaiseen tai siniseen.

Laserosoittimien kayttd ilma-aluksen ohjaamomiehistéa kohtaan on rangaistavaa
jo sellaisenaan, vaikka mitaan todellista vahinkoa eika konkreettista vaaraa ilma-
alukselle, sen miehistélle tai matkustajille seuraisi.
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Mikali esimerkiksi sateella todella osutaan ohjaamomiehiston silmiin lennon kriitti-
sessa vaiheessa eli nousun tai laskeutumisen aikana siten, etta ohjaaja haikaistyy
ja jopa menettaa osittain nakdkykynsd, on vaaratilanne talléin todellinen ja va-
kava. Talloin voi kyseessa olla “vaaran aiheuttaminen” -nimikkeella varustettu ri-
kos tai tietyissa tilanteissa “liikennetuhotyd” tai “yleisvaaran tuottamus”.

Jos laserosoittimen kaytoélla aiheutetaan todellista vahinkoa, tilanne arvioidaan

luonnollisesti taysin toisin. Talldin sovellettavaksi tulevat mm. kaikki ne rikoslain
saadokset, joilla turvataan ihmisten henkea ja terveytta, kuten ruumiinvamman
tuottamusta ja kuolemantuottamusta koskevat saanndkset. Vahingon aiheuttaja
joutuisi luonnollisesti vastuuseen myds huomattavista taloudellisista vahingoista.

Tieto.traficom-sivustolta [6ydat lisatietoa laserhairintaan liittyvasta lainsaadan-
ndsta.

9.3 Lintutormaykset

Lintutdrmayksella tarkoitetaan ilma-aluksen térmaysta lentavaan eldimeen
(useimmiten lintuun, mutta joskus mydés muun lajin edustajaan, kuten lepak-
koon). Suurin osa lintutdrmayksista ei aiheuta vaaratilannetta tai vaikuta lennon
kulkuun, mutta niitékin tapahtuu. Pahimmillaan térmays lintuun voi johtaa ilma-
aluksen hallinnan menetykseen.

Lintutérmaysten arvioidaan aiheuttavan vuosittain maailmanlaajuisesti noin mil-
jardin euron kustannukset mm. korjauskustannusten ja myoéhastymisten muo-
dossa. Uusien lintulajien siirtyessa yha kauemmas pohjoiseen ja kaluston kehitty-
essa hiljaisemmaksi ja nopeammaksi myo6s lintutdrmaysten todennakdisyys jat-
kossa kasvanee. My06s raportointiaktiivisuus lintutdrmayksista on parantunut
viime vuosien aikana.

Vuonna 2023 Suomessa tai suomalaisille ilma-aluksille raportoitiin tapahtuneen
348 lintutérmaysta. Kokonaismaara oli vuosien 2013-2022 keskiarvon (278,3)
yldpuolella. Suomessa térmayksia tapahtui 211 (keskiarvo 174) ja ulkomailla 137
(keskiarvo 107,1).

Suomessa lintutérmaysten maara oli nyt koronaa edeltdvien vuosien tasolla. Noin
puolet tormayksistd tapahtui Helsinki-Vantaalla. Toisaalta suhteutettuna lentoase-
mien operaatioihin Helsinki oli samalla tasolla muiden lentoasemien kanssa. Suh-
teutettujen lukemien perusteella Kemissa ja Kokkolassa tapahtui eniten lintutor-
mayksia. Kaiken kaikkiaan lentoasemien operaatioihin suhteutettuna viime
vuonna oli keskiarvoa enemman tapauksia.

Useimmiten lintutérmaykset eivat aiheuta merkittavampia vaaratilanteita, mutta
viime vuonna 1 Helsinki-Vantaalla tapahtunut lintutérmays luokiteltiin vakavaksi
vaaratilanteeksi. Kyseisessa tapauksessa useita lintuja osui liikennelentokonee-
seen ja sen moottoreihin lentoonldhdéssa. Lentdjat vahensivat toisen moottorin
tehoja ja suorittivat onnistuneen laskeutumisen takaisin lentoasemalle.
Lintutérmayksista aiheutuneet vakavat vaaratilanteet ovat olleet harvinaisia, edel-
linen tallaiseksi luokiteltu tapaus kavi v. 2013, kun haukka tuli pienkoneen tuulila-
sista lapi ohjaamon puolelle.
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Ulkomailla maarat olivat myds likimain koronapandemiaa edeltavalla tasolla. Paa-
osa tapahtui Italiassa (Rooma), Kreikassa (Rodos) ja Saksassa (Berliini). Nailla
alueilla (seka Espanjassa) on tyypillisestikin suuri osa térmayksista tapahtunut.

Suomessa vuosien 2013-2022 tilastojen perusteella lintutérmayksia tapahtui eni-
ten heina-elokuussa aamulla klo 7-8 valilla. Reilussa puolessa tapauksista lin-
tutdérmays oli tapahtunut Idhestymisen tai laskun yhteydessa. Useimmiten konee-
seen osui jokin pienikokoinen lintu. Linnun tarkkaa lajia oli harvemmin ilmoitettu,
mutta selvasti eniten ilmoituksia on tullut eri paaskysista ja seuraavaksi eniten eri
lokeista.

Vuonna 2023 tilastot nayttivat muuten samalta, mutta tyypillinen osuman kellon-
aika oli klo 11-12 valilla.

Voit tutkia lintutérmaysten tietoja tarkemmin interaktiivisella raportilla, jonka 16y-
dat tieto.traficom.fi-sivustolta.

9.4 Tulipalot ja savuhavainnot ilma-aluksissa

Yksi Traficomin seuraamista ilma-alusten hallinnan menetykseen liittyvista indi-
kaattoreista ovat tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa. Ilma-aluksessa ta-
pahtuva tulipalo on tilanne, joka saattaa nopeasti johtaa ilma-aluksen hallinnan
menetykseen ja tuhoutumiseen.

Vuonna 2023 raportoitiin 10 savuhavaintotapausta, eli juuri vuosien 2013-2022
keskiarvon verran. Useimmissa tapauksissa oli havaittu savun hajua ohjaamossa
tai matkustamossa, mutta ei varsinaista tulipaloa. Turvallisuuden varmistamiseksi
monissa naista tapauksista lento keskeytettiin ja tehtiin lasku lahimmalle sopivalle
lentopaikalle. Yhdessa toisen neljanneksen tapauksessa savunmuodostus oli siind
maarin vahvaa, ettd matkustajat evakuoitiin ulos koneesta.

Viime vuonna raportoitiin runsaasti tapauksia, joissa matkustaja oli tupakoinut
koneen wc-tiloissa. Ndihin tapauksiin luetaan myo6s sahkétupakoiden kayttd. Ta-
paukset eivat aiheuttaneet vakavampia seurauksia, mutta tulipalovaaran vuoksi
niin tavallinen kuin sahkétupakointi on kiellettya. Edellisena vuonna yksi tupakoin-
titapaus johti tulipaloon koneen wc-tiloissa. Tulipalo saatiin onneksi sammutettua
nopeasti.

Traficom julkaisi lokakuussa tiedotteen koskien hairikdivia matkustajia. Yksi tal-
laisen toiminnan muoto on my6s koneessa tupakointi.

Tieto.traficomista [6ytyy myo6s vuosineljanneksittdin paivitettava katsaus hairi-
kointiin liittyviin tapaustyyppeihin.
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10 Ilma-alusten tormays maastoon tai vastaavat lahelta
piti-tilanteet (CFIT/near-CFIT) 2023

Vuonna 2023 raportoitiin 8 CFIT-tapausta tai "near-CFIT"-tapausta eli tilannetta,
jossa ohjaajan hallinnassa oleva ilma-alus tdrmasi maastoon tai esteeseen tai ta-
pahtui [dhelta piti-tilanne. Maara oli likimain vuosien 2013-2022 keskiarvon (8,7)
tasalla. 3 tapausta kdvi miehitetyssa ilmailussa ja loput dronetoiminnassa.

Miehitetyssa ilmailussa tapausten maara oli n. puolet vuosien 2013-2022 keskiar-
vosta. CFIT-tapaukset kuitenkin usein johtavat vakaviin seurauksiin, ja niin myés
viime vuonna, jolloin 2 vuoden tapauksista luokiteltiin onnettomuuksiksi ja 1 va-
kavaksi vaaratilanteeksi. Toinen onnettomuuksista johti kuolemaan, kun Seldn-
paassa taitolentoa suorittanut yleisilmailulentokone syéksyi maahan ja lentdja
menehtyi. Tapaus on toistaiseksi arvioitu CFIT-tyyppiseksi. Syytekija paivitetaan
OTKESin tapauksesta aloittaman tutkinnan valmistuttua, mikali kdy ilmi etta ky-
seessa olikin esimerkiksi ilma-aluksen hallinnan menetys.

Toisessa CFIT-tyyppisessa onnettomuudessa hinauslentokone-purjekone-yhdis-
telma joutui lentoonlahdoén jalkeen matalalla korkeudella alueelle nopeasti synty-
neeseen sybksyvirtaukseen ja voimakkaaseen sadekuuroon Nummelassa. Hinaus-
vhdistelma ei pystynyt sailyttémaan korkeutta ja hinauskone joutui irrottamaan
hinattavan purjekoneen. Purjekone teki pakkolaskun metsaan pian irrotuksen jal-
keen. Purjekone vaurioitui merkittavasti ja koneessa olleet lennonopettaja ja
lento-oppilas loukkaantuivat.

Vakavassa vaaratilanteessa taas helikopteri joutui tekemaan vaistoéliikkeen mas-
toon osumisen estamiseksi. Mastossa oli vaadittavat lentoestevalot, mutta ne oli-
vat mahdollisesti kuuraantuneet siind maarin, ettd niiden nakyvyys ei ollut paras
mahdollinen. Nykyisin kaytettavat LED-valot tuottavat vdhemman lampo6a kuin
aiemmin kdytetyt valotyypit.

Dronetoiminnan CFIT-tapausten maara oli aiempien vuosien keskiarvon tasalla.
Tyypillisesti ndissa oli kyse dronen tormayksesta esteeseen, kuten puuhun tai ra-
kennukseen. Seurauksena oli dronen vaurioituminen, mutta ihmisia ei tapauksissa
loukkaantunut.

10.1 CFIT-tilanteisiin myotdvaikuttavia tapaustyyppeja

CFIT-tilanteisiin mahdollisesti myoétavaikuttavia seurattavia tapahtumia ovat esi-
merkiksi korkeusmittarin vaara paineasetus, estetietojen puutteellisuus ja virheet
ja puutteet ilmailukartoissa. Lisdksi seurataan ilmoituksia ilma-aluksen maastova-
roitusjarjestelman (GPWS) varoituksista.

Ndista tapahtumatyypeista viime vuonna aiempien vuosien keskiarvon yli olivat il-
moitukset estetietojen puutteista sekd karttatietojen puutteista.

Merkittavasti yli aiempien vuosien keskiarvon olivat ilmoitukset estetietojen
puutteista. Vuoden aikana aiheina olivat ilmoitukset esimerkiksi luvattomista
nostureista lentoasemien laheisyydessa seka ilmoitukset lentoestevalojen puut-
teista esimerkiksi mastoissa ja tuulivoimaloissa. Lentoestevalojen nakyvyyteen
liittyi myos helikopteritoiminnassa tapahtunut vakava vaaratilanne. Traficomin
sivuilta |6ytyy lisatietoa lentoesteista ja niihin liittyvien lupien hakemisesta.
1.10.2023 lentoesterekisterin yllapito ja lentoesteisiin liittyvien lausuntojen
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pyynto siirtyi Traficomin vastuulle. Téman uuden prosessiin kayttéonottoon liit-
tyen tehtiin useita ilmoituksia loppuvuonna, mika nostikin kokonaismaaran kes-
kiarvon ylapuolelle.

Jonkin verran yli keskiarvon saatiin ilmoituksia erilaisista karttatietojen puut-
teista, joko julkaistuissa ilmailukartoissa tai ilma-alusten karttatietokannoissa.
Tyypillisessa tapauksessa todettiin, etta esimerkiksi jostain ldhestymiskartasta
puuttui tietoja tai ilma-aluksen tietokannan kartassa oli virhe. Tapauksista ei koi-
tunut vakavampia seurauksia.

Keskiarvon tasalla olivat ilmoitukset korkeusmittarin vaarasta paineasetuk-
sesta. Suomessa maarissa ei siis nahty merkittdvia muutoksia, mutta aihe on
tunnistettu Euroopan tasolla nousevana riskitekijana. EASA julkaisi 9.3.2023 ai-
heesta tiedotteen, jossa kerrottiin vaaran paineasetuksen riskeistd ja annettiin
suosituksia riskin pienentamiseksi.

Vaara paineasetus voi aiheuttaa selvityskorkeuden ylityksia tai alituksia, jotka
taas ovat myotavaikuttavia tekijoita ilmassa tapahtuviin lahelta piti-tilanteisiin.
Lahestymisen aikana vaara paineasetus taas voi aiheuttaa sen, etta ldhestyminen
suoritetaan joko liian korkealla tai matalalla. Liian matalalla tehty l&hestyminen
voi johtaa CFIT-tilanteeseen.

a1
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11 Yhteentormaykset rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(GCOL) 2023

Vuonna 2023 raportoitiin 2 GCOL-tapausta, eli tilannetta jossa tapahtui térmays
ilma-aluksen rullatessa tai ilmarullatessa. Maara oli hieman vuosien 2013-2022
keskiarvon (2,9) alapuolella ja selvasti paria edellistd vuotta pienempi.

Alkuvuoden yksi helikopteritoiminnassa tapahtunut tilanne luokiteltiin vakavaksi
vaaratilanteeksi, kun kopteri lentoonldhddn yhteydessa alkoi liukua jaisella tiella
ja sen lavat osuivat puiden oksistoon.

11.1 GCOL-tilanteisiin myotavaikuttavia tapaustyyppeja

GCOL-tilanteisiin mahdollisesti myoétavaikuttavia ja seurattavia tapaustyyppeja
ovat mm. lentokoneen tyénndn tai rullauksen hairinta, puutteellinen asematason
valvonta, maahuolinnan aikana tapahtuneet vahingot seka FOD (Foreign Object
Debris)-esineet liikennealueella ja asematasolla. Lisaksi seurataan asematason ja
rullausteiden huonoon kuntoon liittyvia ilmoituksia.

Vuonna 2023 yli keskiarvon yllamainituista tapaustyypeista olivat asematason
puutteelliseen valvontaan liittyvat ilmoitukset seka ilmoitukset asematason ja rul-
lausteiden kunnosta.

Asematason puutteellisen valvontaan liittyvat tapaukset olivat esimerkiksi
tilanteita, joissa matkustajat paasivat liikkumaan maariteltyjen liikkuma-alueiden
ulkopuolella tai ilman vaadittavaa valvontaa. Riskind on esimerkiksi matkustajan
loukkaantuminen, joskin tallaisilta tilanteilta on onneksi valtytty.

Vuonna 2023 téllaisten tapausten maara oli selvasti keskiarvoa suurempi. 80%
tapahtumapaikkana oli Helsinki-Vantaa. Erityisesti lokakuussa raportoitiin run-
saasti puutteelliseen valvontaan liittyvia tapauksia Helsinki-Vantaalta. Marras-jou-
lukuussa maarat laskivat normaalille tasolle.

Lisdantynyt raporttimaara lokakuussa liittyi elokuussa tapahtuneen vakavan vaa-
ratilanteen seurauksena tarkennettuihin vastuisiin ja muutettujen valvontamene-
telmien kayttdonottoon.

Tuossa vakavassa vaaratilanteessa lapsimatkustaja oli lahelld osua lentokoneen
pyorivaan potkuriin. Lapsimatkustaja oli nousemassa koneeseen mutta lahti juok-
semaan pudonneen hattunsa peraan ja lahes osui viereiselle seisontapaikalle juuri
saapuneen koneen pyo6rivaan potkuriin. Maahuolintayhtién tydntekija havaitsi
vaaratilanteen ja sai estettya vakavammat seuraukset.

Tapauksen jalkeen muutettiin asematasovalvontamenetelmia vastaavien tapaus-
ten estamiseksi.

Asematason ja rullausteiden kuntoon liittyvia ilmoituksia tuli vuoden ai-
kana selvasti keskiarvoa enemman. Maarat kuitenkin selvasti laskivat edellisvuo-
den lukemista.

Ilmoitukset useimmiten koskivat lentoaseman asematason tai rullausteiden liuk-
kautta, joten talvikauden ulkopuolella maarat jaavat pieniksi. Padaosa raportoitiin
tammi-helmikuulta ja marras-joulukuulta. Useimmat tapaukset raportoitiin Hel-
sinki-Vantaalta.
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Liukkaat asematasot luonnollisesti hankaloittavat koneiden liikkumista ja lisaavat
tormaysten riskia. Matkustajien kannalta liukkaat kulkuvaylat voivat lisata liukas-
tumisen riskia. Traficom kiinnitti jo vuoden 2022 alussa liukkausilmoitusten suu-

reen maaraan huomiota ja pyysi Helsinki-Vantaan lentoasemalta selvitysta ilmoi-
tuksiin johtaneista tekijoista seka suunnitelluista korjaustoimenpiteista.
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12 Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukot 2023

ILMAILUN TURVALLISUUSTILANTEEN SEURANNASTA

Turvallisuustilannetta seurataan ylatason (taso 1; onnettomuudet, vakavat vaara-
tilanteet ja kuolleet) mittarien lisaksi erilaisilla alatason (tason 2 ja 3) mittareilla,
joilla seurataan operatiivisten riskitekijoiden kehitysta.

Tason 2 mittareita ovat merkittavimmat onnettomuuksien syytekijat (mm. kiito-
tiepoikkeamat, lahelta piti-tilanteet ilmassa ja ilma-aluksen hallinnan menetykset
ilmassa) ja tasolla 3 mitataan naiden tai muiden onnettomuus- tai vaaratilan-
neuhkaa sisaltavien tapausten syy- tai mydtavaikuttavia tekijoita.

Ilmailun turvallisuuden tilan seurantaan kaytettavat mittarit ja niille maaritetyt
tavoitteet perustuvat Suomen ilmailun turvallisuusohjelmassa (FASP) maariteltyi-
hin indikaattoreihin ja tavoitteisiin. Tarkempi kuvaus niista I6ytyy Suomen ilmai-
lun turvallisuusohjelman liitteesta 2.

Turvallisuustilannetta seurataan erityisesti kaupallisen ilmakuljetuksen, yleis- ja
harrasteilmailun seka lennonvarmistuksen ja lentopaikkojen kannalta. Tassa jul-
kaisussa ei kasitella riippu- ja varjoliitamista eika laskuvarjourheilua.

Tilakuvassa kaytettyjen lyhenteiden seka kasitteiden maaritelmia loydat taalta.

Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1

(ylataso) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
SPI 1.1. Q1-

Kaupallinen ilma- | Kaupallinen il-

kuljetus: makuljetus: Q4/2023: Ei on-
SPI 1.1: Onnetto- SPI 1.1: ei on- nettomuuksia
muuksien maara nettomuuksia suomalaisessa
SPI 1.2.: Kuole- SPI 1.2: ei kuole- kaupallisessa il-
maan johtaneiden maan johtaneita makuljetuksessa.
onnettomuuksien onnettomuuksia Tavoite (ei on-
maara SPI 1.3: ei kuol- nettomuuksia
SPI 1.3.: Onnetto- leita kaupallisessa il-
muuksissa kuollei- SPI 1.4: vahe- makuljetuk-

den maara neva vakavien sessa) talta osin
SPI 1.4: Vakavien vaaratilanteiden saavutettu.
vaaratilanteiden maara suhteutet- SPI 1.2 & SPI 1.3
maara tuna liikenteen Q1-Q4/2023: Ei

maaraan (viiden
vuoden keskiarvo

kuolemaan johta-
neita onnetto-
muuksia, joten
tavoitteet (ei
kuolemaan johta-
neita onnetto-
muuksia ja ei
kuolleita ilmai-
luonnettomuuk-
sissa) saavutet-
tiin.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1

(ylataso) mittarit
Mittari

Tavoite

Tilannearvio

Yleis- ja harras-
teilmailu:

SPI 1.1: Onnetto-
muuksien maara
SPI 1.2.: Kuole-
maan johtaneiden
onnettomuuksien
maara

SPI 1.3.: Onnetto-
muuksissa kuollei-
den maara

SPI 1.4: Vakavien
vaaratilanteiden
maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI1.1: <10
onnettomuutta /
100 000 lento-
tuntia

(viiden vuoden
keskiarvo)
SPI1.2: £0,6
kuolemaan johta-
nutta
onnettomuutta/

KELTAINEN

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
SPI 1.4 Q1-
Q4/2023: 7 va-
kavaa vaaratilan-
netta, hieman
keskiarvon yla-
puolella.

Vuoden 2023
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kdynnissa, jo-
ten liikenteen
madraan suhteu-
tettu tilanne var-
mistuu kevaan
2023 aikana.
Alustavan arvion
perusteella ta-
voite (vaheneva
vakavien vaarati-
lanteiden maara
suhteessa liiken-
teen maaraan, 5v
keskiarvo) ei
saavuteta.
Vuonna 2022 ta-
voite saavutet-
tiin.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan negatiivi-
sena johtuen
mm. dronetoi-
minnan seka Uk-
rainan konfliktin
aiheuttamista ris-
keista.

SPI 1.1 Q1-
Q4/2023: Suo-
malaisessa yleis-
ja harrasteilmai-
lussa 5 onnetto-
muutta. Aiem-
pien vuosien
madran alapuo-
lella.

Vuoden 2023
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kdynnissa, jo-
ten tilanne
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1

(ylataso) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

historia- ja ny-
kytilanteen

100 000 lento-
tuntia

(viiden vuoden
keskiarvo)

SPI 1.3: enin-
taan 2 kuollutta/
100 000 lento-
tuntia

(viiden vuoden
keskiarvo)

SPI 1.4: vahe-
neva vakavien
vaaratilanteiden
maara
suhteutettuna lii-
kenteen maaraan
(viiden vuoden
keskiarvo)

perusteella.
vuoden 2023
osalta varmistuu
kevaan 2024 ai-
kana. Alustavan
arvion perus-
teella tavoite
(alle 10 onnetto-
muutta/100 000
lentotuntia, 5v
keskiarvo) saa-
vutetaan.
Vuonna 2022 ta-
voitetta ei saavu-
tettu.

SPI 1.2 Q1-
Q4/2023: 1 kuo-
lemaan johtanut
onnettomuus.
Maara aiempien
vuosien keskiar-
von alapuolella.
Vuoden 2023
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kdynnissa, jo-
ten tilanne vuo-
den 2023 osalta
varmistuu ke-
vaan 2024 ai-
kana. Alustavan
arvion perus-
teella tavoitetta
(alle 0,6 kuole-
maan johtanutta
onnettomuutta /
100 000 lento-
tuntia, 5v kes-
kiarvo) ei saavu-
teta. Tavoitetta
ei saavutetty
myodskaan
v.2022.

SPI 1.3 Q1-
Q4/2023: 1 kuo-
lemaan johtanut
onnettomuus,
jossa menehtyi 1
henkild. Alle pi-
demman ajan
keskiarvon.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1
(ylataso) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Vuoden 2023
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kdynnissa, jo-
ten tilanne vuo-
den 2023 osalta
varmistuu ke-
vaan 2024 ai-
kana. Alustavan
arvion perus-
teella ta-
voite (enintdan 2
kuollutta per 100
000 lentotuntia,
viiden vuoden
keskiarvona)
saavutetaan.
Tavoite saavu-
tettiin myos
vuonna 2022.

SPI 1.4 Q1-
Q4/2023: Vaka-
via vaaratilan-
teita tapahtui 13,
aiempia vuosia
vahemman.
Vuoden 2023
lentotuntitilasto-
jen keraaminen
on kdynnissa, jo-
ten tilanne vuo-
den 2023 osalta
varmistuu ke-
vaan 2024 ai-
kana. Alustavan
arvion perus-
teella tavoite
(véaheneva vaara-
tilanteiden maara
suhteutetettuna
lilkkenteen maa-
raan, 5v kes-
kiarvo) saavute-
taan.

Tavoitetta ei saa-
vutettu v. 2022.
Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehitys-
suunta pidetaan
positiivisena.
Kuolemaan
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 1

(ylataso) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
johtaneesta on-
nettomuudesta
huolimatta ti-
lanne yleis- ja
harrasteilmai-
lussa on nahta-
vissa hyva kehi-
tyssuunta turval-
lisuuden kan-
nalta.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2
onnettomuuksien t
Mittari

tekijat) mittarit
Tilannearvio

illisimmat s

Tavoite Tilannearvio

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.

SPI 2.1: Kiitotielta | Kaupallinen il- Q1-Q4/2023:
suistumistapaus- makuljetus: suomalaisessa
ten (RE) maara SPI 2.1: ei nu- kaupallisessa il-

meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

SPI 2.1: Kiitotielta

suistumistapaus-
ten (RE) maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.1: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

makuljetuksessa
ei kiitotielta suis-
tumisia.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina.

Q1/-Q4/2023:
yleis- ja harras-
teilmailussa 6 kii-
totieltd suistu-
mista. Maara pi-
demman aikava-
lin keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina.

SPI 2.2: Kiito- Kaupallinen il- Q1-Q4/2023:
tiepoikkeamien makuljetus: 4 Kiitotiepoik-
(RI-VAP) maara SPI 2.2: ei nu- keamaa (1 Suo-

meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

SPI 2.2: Kiito-
tiepoikkeamien
(RI-VAP) maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.2: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien

KELTAINEN

messa, 3 ulko-
mailla) suomalai-
sessa kaupalli-
sessa ilmakulje-
tuksessa, maara
pidemman aika-
valin keskiarvon
alapuolella.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina.

Q1-Q4/2023:
Yleis- ja harras-
teilmailussa 20
kiitotiepoik-
keamaa, mdara
edellisvuosia pie-
nempi.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2
onnettomuuksien t illisimmat syytekijat) mittarit

Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

absoluuttisen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehitys-
suunta pidetaan
positiivisena.

SPI 2.2: Kiito-
tiepoikkeamien
(RI-VAP) maara

Maa-ajoneuvot
ja henkilot:
SPI 2.2: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen
ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

KELTAINEN

Q1-Q4/2023:

25 ajoneuvojen
aiheuttamaa Kii-
totiepoikkeamaa.
Lentoasemilla
ajoneuvojen ai-
heuttamia kiito-
tiepoikkeamia
hieman aiempia
vuosia enem-
man. Suhteessa
operaatioiden
maaraan lento-
asemilla tapahtu-
mien maara oli
pidemman aika-
valin keskiarvon
ylapuolella. Hen-
kilot aiheuttivat 3
kiitotiepoik-
keamaa.

Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina.

SPI 2.3: Yhteen-
tormaysten ja la-
helta piti-tilantei-
den
(MAC/AIRPROX)
maara

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.3: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

KELTAINEN

Q1-Q4/2023:
suomalainen
kaupallinen ilma-
kuljetus osalli-
sena 45 lahelta
piti-tilanteessa.
Maara oli edel-
leen selvasti kes-
kiarvon ylapuo-
lella. Useassa ta-
pauksessa toi-
sena osapuolena
oli ulkomainen
drone.

Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehi-
tysuunta pide-
tadan
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2
onnettomuuksien t
Mittari

illisimmat s
Tavoite

tekijat) mittarit
Tilannearvio

SPI 2.3: Yhteen-
tormadysten ja la-
helta piti-tilantei-
den
(MAC/AIRPROX)
maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.3: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen

ja suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

Tilannearvio
historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
negatiivisena.
Ukrainan konflik-
tin katsotaan li-
saavan yhteen-
térmayksen tai
Idhelta piti-tilan-
teen riskia.

SPI 2.3: Yhteen-
tormadysten ja la-
helta piti-tilantei-
den
(MAC/AIRPROX)
maara

Lennonvarmis-
tus:

SPI 2.3: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja suhteute-
tun maaran kehi-
tykseen.

Q1-Q4/2023:
yleis- ja harras-
teilmailu osalli-
sena 16 tapauk-
sessa (Suomessa
13, ulkomailla 3).
Maara hieman
keskiarvon ala-
puolella.
Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina. Epavar-
muutta lisaa ul-
komailla tapahtu-
neiden tilantei-
den kehitys-
suunta.

KELTAINEN

SPI 2.4: Ohjatta-
vissa olevan ilma-
aluksen tormays
maastoon ja

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.4: ei nu-
meraalista

Q1-Q4/2023:
Lennonjohdon ai-
heuttamia ilma-
alusten valisia
porrastuksen ali-
tuksia 12. Maara
oli hivenen vuo-
sien 2013-2022
keskiarvon ala-
puolella. Suh-
teessa operaatio-
maaraan maara
hieman keskiar-
von alapuolella.
Tilannearvio pi-
detaan keltai-
sena. Kehitys-
suunta pidetaan
positiivisena.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2
onnettomuuksien t illisimmat syytekijat) mittarit
Mittari Tavoite Tilannearvio Tilannearvio

vastaavat vaarati-
lanteet-tapausten
(CFIT) maara

tavoitetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja suhteute-
tun maaran kehi-
tykseen.

SPI 2.4: Ohjatta-
vissa olevan ilma-
aluksen tormays
maastoon ja vas-
taavat vaaratilan-
teet-tapausten
(CFIT) maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.4: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja suhteute-
tun maaran kehi-
tykseen.

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.

1 near CFIT-ti-
lanne.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina.

SPI 2.5: Ilma-
aluksen ilmassa
tapahtuneiden
hallinnan mene-
tystapausten
(LOC-I) maara

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.5: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja suhteute-
tun maaran kehi-
tykseen.

Q1-Q4/2023:
yleis- ja harras-
teilmailussa 2
CFIT/near CFIT-
tilannetta. Maara
hieman pidem-
man aikavalin
keskiarvon ala-
puolella.

Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detdan neutraa-
lina.

SPI 2.5: Ilma-
aluksen ilmassa
tapahtuneiden
hallinnan mene-
tystapausten
(LOC-I) maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.5: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja
suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

Q1-Q4/2023:
suomalaisessa
kaupallisessa il-
makuljetuksessa
2 hetkellista hal-
linnan menetys-
tilannetta.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina
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Q1-Q4/2023:
yleis- ja harras-
teilmailussa 3
hallinnan mene-
tys-tilannetta.
Maara selvasti
aiempien vuosien
keskiarvon ala-
puolella.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan neutraa-
lina.
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Ilmailun turvallisuustilanteen seurantataulukko - operatiiviset tason 2

onnettomuuksien t

Mittari

SPI 2.6: Yhteen-
tormadysten rullat-
taessa kiitotielle
tai kiitotielta-ta-
pausten (GCOL)
maara

illisimmat s
Tavoite

Kaupallinen il-
makuljetus:
SPI 2.6: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja
suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

Tilannearvio

SPI 2.6: Yhteen-
tormaysten rullat-
taessa kiitotielle
tai kiitotielta-ta-
pausten (GCOL)
maara

Yleis- ja har-
rasteilmailu:
SPI 2.6: ei nu-
meraalista tavoi-
tetta.
Tilannearvio pe-
rustuu tapahtu-
mien absoluutti-
sen ja
suhteutetun
maaran kehityk-
seen.

Tilannearvio

historia- ja ny-
kytilanteen
perusteella.
Q1-Q4/2023:
kaupallisessa il-
makuljetuksessa
1 GCOL-tapaus.

Tilannearvio pi-
detaan vihreana.
Kehityssuunta
muutetaan neut-
raalista negatii-
viseksi.
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Q1-Q4/2023:
yleis- ja harras-
teilmailussa

1 GCOL-tapaus.
Maara pidemman
aikavalin keskiar-
von alapuolella.
Tilannearvio pi-
detdan vihreana.
Kehityssuunta pi-
detaan negatiivi-
sena.
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13 Sanastot ja maaritelmat

ACAS (Airborne Collision Avoidance System) -jarjestelmalla tarkoitetaan yhteen-
tormaysvaarasta ilmassa varoittavaa jarjestelmad, joka tayttaa kansainvalisen si-
viili-ilmailun yleissopimuksen liitteen 10 niteen IV luvussa 4 olevat ACAS II -jar-
jestelmaa (7. versio) koskevat vaatimukset. Jarjestelma perustuu ilma-alusten
toisiotutkavastaimien (transponderien) valiseen tiedonvaihtoon, jonka perusteella
tarvittaessa annetaan lentadjille varoituksia ja halytyksia lahella lentavista toisista
ilma-aluksista. Jarjestelma, joka tayttaa ACAS II -vaatimukset, tunnetaan ni-
melld TCAS (Traffic Collision Avoidance System). Jarjestelma antaa joko varoituk-
sia (TA - Traffic Advisory) tai toimintaohjeita (RA — Resolution Advisory).

CFIT/near CFIT-tilanteella (Controlled flight into or towards terrain,
CFIT) tarkoitetaan tilannetta, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen
ilma-alus tahattomasti térmaa maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vas-
taava lahelta piti -tilanne.

EASA (European Aviation Safety Agency) Euroopan lentoturvallisuusvirasto vas-
taa turvallisuuden ja ymparisténsuojelun varmistamisesta Euroopan lentoliiken-
teessa.

Harrasteilmailulla tarkoitetaan purje-, moottoripurje-, ultrakevyt-, autogiro- ja
kuumailmapallolentamista, riippu- ja varjoliitamista seka laskuvarjourheilua.
Huom. Mikali kuumailmapallolennolla kuljetetaan matkustajia maksua vastaan, on
kyseessa kaupallinen ilmakuljetus.

Huom.2. Tassa julkaisussa ei kasitella riippu- ja varjoliitamista eika laskuvarjour-
heilua.

Ilma-aluksen hallinnan menetykselld lennon aikana (Loss of control in
flight, LOC-I) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta
menetetdan tapahtuu merkittdva poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. Hal-
linnan menetys saattaa olla hetkellinen tai totaali. Syyna voivat olla esimerkiksi
inhimilliset virheet, mekaaniset viat tai ulkoiset tekijat.

Ilmailun turvallisuusindikaattorit (Safety Performance Indicator,

SPI) Kaikki ilmailussa kaytettavat turvallisuusindikaattorit (taso 1, taso 2 ja taso
3) lyhenteineen ja maaritelmineen l6ytyvat Suomen ilmailun turvallisuusohjel-
man liitteesta 2.

ICAO International Civil Aviation Organisation on YK:n alainen kansainvdlinen si-
viili-ilmailuorganisaatio.

Ilmatilaloukkauksella (Airspace infrigement, AI) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus lentaa valvottuun tai rajoitettuun (kielto(P)- tai rajoitusalue(R))
ilmatilaan tai ADIZ (Air Defence Identification Zone)-vydhykkeelle ilman vaaditta-
vaa lupaa tai selvitysté. Myo6s lentdminen AFIS-elimen ilmatilaan ilman vaadittua
radioyhteytta luokitellaan ilmatilaloukkaukseksi.

Kaupallisella ilmakuljetuksella tarkoitetaan ilma-aluksen kayttamista matkus-
tajien, rahdin tai postin kuljetukseen maksua tai muuta korvausta vastaan.
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Kiitotielta suistumisella (Runway excursion, RE) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus suistuu kaytettavalta kiitotieltd lentoonlédhdoén tai laskun aikana.
Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vaistoliikkeen seurauk-
sena.

Kiitotiepoikkeamalla (Runway incursion, RI-VAP) tarkoitetaan tilannetta,
jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkild on kiitotiella tai sen suoja-alueella luvatta tai
muuten virheellisesti. Tallaisiin tilanteisiin kuuluvat myés matalaldhestymiset,
jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti.

Maahuolinnalla tarkoitetaan tarkoitetaan lentopaikalla sen kayttdjille tarjottavia
maahuolintapalveluita, ml. matkustajien kasittely, matkatavaroiden kasittely, rah-
din ja postin kasittely, asematasopalvelut, ilma-aluksen siivous- ja muut palvelut,
polttoaine- ja 6ljyhuolinta, ilma-alusten tekninen huolto, lentotoiminnan ja mie-
histon avustaminen, kenttdkuljetus, catering-palvelut seka maahuolinnan hallinto
ja valvonta (lahde: maahuolintadirektiivi 96/67/EY liite).

Miehittamattomalla ilmailulla (RPAS, dronetoiminta) tarkoitetaan tassa jul-
kaisussa toimintaa miehittamattémilla ilma-aluksilla tai lennokeilla.

Onnettomuudella tarkoitetaan ilma-aluksen kaytt6on liittyvaa tapahtumaa ajan-
jaksona, joka miehitetyn ilma-aluksen tapauksessa alkaa kenen tahansa henkilén

noustessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja pdattyy kaikkien tassa tarkoituk-
sessa ilma-alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluksesta tai miehit-

tamattéman ilma-aluksen tapauksessa alkaa, kun ilma-alus on valmis liikkumaan

ilmailutarkoituksessa, ja paattyy, kun ilma-alus on pysahtynyt lennon paatyttya ja
sen pdaasiallinen voimanldhde on sammutettu, ja jonka aikana

a) henkild saa kuolemaan johtavia tai vakavia vammoja sen vuoksi, ettd han on
e iima-aluksessa, tai

e suorassa kosketuksessa ilma-aluksen osan kanssa, ilma-aluksesta irronneet
osat mukaan luettuina, tai

e suoraan alttiina ilma-aluksen moottorien suihkuvirtaukselle,

lukuun ottamatta tapauksia, joissa vammat ovat aiheutuneet luonnollisista syista,
ovat itse aiheutettuja tai muiden henkiléiden aiheuttamia, tai kun vammat ovat
aiheutuneet matkustajille ja miehistoélle tarkoitettujen alueiden ulkopuolelle piilou-
tuneille salamatkustajille; tai

b) ilma-alus tai sen rakenteet vaurioituvat siten, ettd ilma- aluksen rakenteiden
lujuus, suorituskyky tai lento-ominaisuudet muuttuvat, ja vaurio edellyttaisi
yleensa suurta korjausta tai vaurioituneen osan vaihtoa, lukuun ottamatta ta-
pauksia, joissa on kyse moottoriviasta tai -vauriosta, joka rajoittuu yhteen moot-
toriin (sen suojapellit tai lisalaitteet mukaan luettuina), potkureihin, siivenkarkiin,
antenneihin, antureihin, ohjaussiivekkeisiin, renkaisiin, jarruihin, pyériin, muoto-
levyihin, paneeleihin, laskutelineiden luukkuihin, tuulilaseihin, ilma-aluksen pinta-
levyihin (kuten pieniin lommoihin tai reikiin), tai vahaisiin vaurioihin, jotka rajoit-
tuvat paaroottorin lapoihin, pyrstéroottorin lapoihin, laskutelineisiin ja rakeista tai
lintutérmayksesta aiheutuviin pieniin vaurioihin (mukaan luettuina reiat tutkaku-
vussa);
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tai
¢) ilma-alus on kadonnut tai tdysin saavuttamattomissa

Vakavalla vammalla tarkoitetaan henkilén onnettomuudessa saamaa vammaa, jo-
hon liittyy jokin seuraavista:

a) yli 48 tunnin mittainen sairaalahoito, joka alkaa seitseman pdivan kuluessa
vammautumisesta;

b) luunmurtuma (lukuun ottamatta sormien, varpaiden tai nenan vahaisia murtu-
mia);

c) haavat, jotka aiheuttavat runsasta verenvuotoa tai hermo-, lihas- tai jannevau-
rioita;

d) sisaelinvauriot;

e) toisen tai kolmannen asteen palovammat tai muunlaiset palovammat, joiden
laajuus

on yli viisi prosenttia ihon pinta-alasta;

f) toteennaytetty altistuminen tartuntaa aiheuttaville aineille tai haitalliselle satei-
lylle.

Ulkomaisella kaupallisella ilmakuljetuksella tarkoitetaan muulla kuin suoma-
laisella ilma-aluksella tai muualla kuin Suomessa myoénnetyn lentotoimintaluvan-

nojalla suoritettavaa matkustajien, rahdin tai postin kuljetusta maksua tai muuta

korvausta vastaan.

Vakavalla vaaratilanteella tarkoitetaan vaaratilannetta, jonka olosuhteista kay
ilmi, ettd ilma-aluksen toimintaan liittyva onnettomuus oli hyvin todennakdinen
ajanjaksona, joka miehitetyn ilma-aluksen tapauksessa alkaa kenen tahansa hen-
kildn noustessa ilma-alukseen ilmailutarkoituksessa ja paattyy kaikkien tassa tar-
koituksessa ilma-alukseen nousseiden henkildiden poistuttua ilma-aluksesta tai
miehittamattéman ilma-aluksen tapauksessa alkaa, kun ilma-alus on valmis liik-
kumaan ilmailutarkoituksessa, ja paattyy, kun ilma-alus on pysahtynyt lennon
paatyttya ja sen paaasiallinen voimanlédhde on sammutettu. Vakavista vaaratilan-
teista on julkaistu esimerkkilista EU-asetuksen 996/2010 liitteena.

Valtion ilmailulla tarkoitetaan ilmailua sotilas-, tulli- tai poliisitoiminnassa, et-
sinta- ja pelastuspalvelussa, palontorjunnassa, rajavalvonnassa, rannikkovartioin-
nissa taikka sellaisessa niihin verrattavassa toiminnassa tai palvelussa, jota suo-
rittaa julkisen viranomaisen toimivaltuudet saanut toimija tai jota suoritetaan sen
puolesta yleisen edun nimissa viranomaisen valvonnassa ja vastuulla.

Yhteentormaykselld (Mid-air collision, MAC) ja lahelta piti-tilan-
teella(near miss/AIRPROX) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmassa olevat ilmaa-
lukset tdrmaavat toisiinsa tai jossa ilmassa olevien ilma-alusten valinen etdisyys
seka niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet ovat olleet sellaisia, ettad ilma-alusten
turvallisuus on saattanut vaarantua.

Yhteentormayksella rullattaessa kiitotielle/kiitotielta (Ground collision,
GCOL) tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus térmaa toiseen ilma-alukseen,
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ajoneuvoon, henkil6on, eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun estee-
seen lilkkkuessaan omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen
osalla kuin kaytdssa olevalla kiitotiella.

Yleisilmailulla tarkoitetaan kaikkea muuta ilmailua kuin kaupallista ilmakulje-
tusta ja lentotyota.

Huom. tassa julkaisussa yleisilmailua ja lentotyéta kasitelldan yhtena luokkana.
Liséksi harrasteilmailua kasitellddn omana luokkanaan.
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