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Esipuhe

Taivalkosken kavelyn ja pyérdilyn edistamisohjelman laatiminen aloitettiin
maaliskuussa 2025. Tilaajana toimi Taivalkosken kunta, joka sai Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomilta valtionavustusta 75 % hankkeen
konsulttikustannuksista.

Hankkeen ohjausryhma kokoontui tydn aikana nelja kertaa. Taivalkoskelaisten
asukkaiden nakemyksia kartoitettiin sdhkoisesti Maptionnaire-karttapalvelukyselyn
avulla 23.4.-18.5.2025, ja kyselyyn oli mahdollista vastata my&s paperilla
kirjastossa. Kyselysta tiedotettiin ndkyvasti kunnan verkkosivuilla, some-kanavilla
seka Taivalkosken Sanomissa. Hankkeesta jarjestettiin kuntalaisille 13.10.2025 myds
avoin tyopaja, josta tiedotettiin kunnan verkkosivuilla ja some-kanavilla.

Edistamisohjelman toimenpiteet ulottuvat nykyhetkesta vuoteen 2040.
Ensimmaisena toimenpiteena Taivalkosken kunnan esitetaan hyvaksyvan
edistdmisohjelma poliittisesti ja tiedottavan valmistuneesta ohjelmasta. Poliittinen
hyvaksynta on usein myds edellytys Traficomin kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman mukaisen valtionavustuksen saamiselle.

Taivalkoskella tammikuussa 2026

Hankkeen ohjausryhma:
Ulla Majava, yhdyskuntatekniikan suunnittelija, pj.,
Taivalkosken kunta

Varpu Paakinaho-Heikkinen, tekn. johtaja, Taivalkosken
kunta

Juha Tasala, yhdyskuntatekniikan paéllikkd, Taivalkosken
kunta

Petri Voutilainen, liikunnanohjaaja/
tapahtumakoordinaattori, Taivalkosken kunta

Leena Virkkunen, palvelu- ja HR-toiminnan
hallintosihteeri, Taivalkosken kunta

Milla Kaikkonen, vapaa-aikaohjaaja, Taivalkosken kunta
Niina Impié, sivistystoimenjohtaja, Taivalkosken kunta
Jarmo Veteldinen, rakennusmestari, Taivalkosken kunta
Soile Purola, kestévan liikkkumisen vastaava, Pohjois-
Pohjanmaan ELY-keskus

Virpi Ansio, erityisasiantuntija, Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom

Hankkeen konsulttina ja ohjausryhmén sihteering on toiminut
Ramboll Finland Oy, jossa tyostad ovat vastanneet Reijo
Vaarala, Roope Palomaa, Katja Jurmu ja Kirsi Oversti.
Hankkeeseen liittyvét esteettomyystarkastelut toteutettiin
Pauliina Jarvisen johdolla.



(0
£
Q
s
A
2
i=

Tiivistelma

Edistamisohjelmassa Taivalkosken kavelyn ja pyoérailyn tavoitteiksi
asetettiin liikennemuotojen maarien kasvu, kunnan sitoutuminen
naiden liikkumismuotojen edistamiseen seka liikennetapaturmien
ennaltaehkdiseminen ja vahentyminen. Kavelyn ja pyo6railyn
maarien kehittymista esitetaan seurattavan 3-4 vuoden valein
toistettavilla liikkumiskyselyilld. Sitoutumisen mittareiksi esitetaan
korvamerkityn rahoituksen osoittamista kavelylle ja pyo6railylle seka
paattajakavelyn/-pyorailyn tai vastaavien tapahtumien
jarjestamista ja osallistumisaktiivisuuden seuraamista.
Lilkkennetapaturmien ennaltaehkadisya ja vahentymista esitetaan
mitattavan liikenneonnettomuustilastojen avulla.

Taivalkosken kavelyn ja pyorailyn visiona on: Taivalkoskella kédvely
ja pyordéily ovat osa liikunnallista elaméntapaa lapsuudesta
vanhuuteen. Taivalkosken luonto kutsuu kokemaan niin
arkiliikunnan kuin pidemmat retket upeissa maisemissa, joista
myds matkailijat innostuvat. Huolellisesti hoidetut yhteydet
varmistavat turvallisen, sujuvan ja esteettoman liikkumisen
jokaiselle. Vision tarkoitus on maarittad strategiset suuntaviivat ja
arvot naiden liikennemuotojen kehittadmiseksi ottaen huomioon
Taivalkosken vastuullisuuden ja arkilikunnan arvot.

Vision ja tavoitteiden jalkauttamiseksi laadittiin toimenpideohjelma,
jossa esitetaan tarpeellisimmat ja merkittdvimmat toimenpiteet
tavoitteiden toteuttamiseksi. Jokaiselle toimenpiteelle maariteltiin
ohjeellinen aikataulu: lyhyen aikavalin toimenpiteet ovat nopeasti
toteutettavia, keskipitkan aikavalin toimenpiteet vaativat
valmistelua ja suunnittelua noin viiden vuoden aikajanteelld, ja
pitkan aikavalin toimenpiteet vaativat yleensa enemman
taloudellisia resursseja ja valmistelua.

Toimenpiteitéa maariteltiin seuraaville kokonaisuuksille:
+ Maankaytdn toimenpiteet

« liikenne-ymparistdon toimenpiteet

+ pyob6ra-matkailun toimenpiteet

« kavelyn ja esteettdmyyden toimenpiteet

+ osallistamisen ja viestinnan toimenpiteet

« hallinnolliset toimenpiteet.

Edistamisohjelman jalkauttaminen edellyttaa koordinointia ja
seurantaa. Ehdotuksena on, ettd kunnan
liikenneturvallisuustyéryhma koordinoi edistamistydta ja seuraa
saanndllisesti toimenpiteiden toteutusta ja niiden vaikuttavuutta.
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1 Johdanto

1.1 Suunnitelman tavoitteet

1.2 Taivalkosken piirteita

1.3 Miksi priorisoida kavelya ja pyorailya

1.4 Kavely ja pyoraily osana kestavaa kehitysta
1.5 Ty6hon kytkeytyvia strategioita

Johdannossa kerrotaan, miksi kavelyn ja pydérailyn edistaminen on
tarkeaa ja miten nama liikkennemuodot otetaan huomioon
paikallisissa, maakunnallisissa, valtakunnallisissa ja kansainvalisissa
strategioissa. Kavelyn ja pyoérdilyn edistdminen on Taivalkosken
arvojen mukaista toimintaa ja tukee kuntastrategian teemoja.
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1.1 Suunnitelman tavoitteet

Suunnitelman tavoitteena on kasvattaa kavelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuutta ja arvostusta Taivalkoskella seka kytkea kavely ja
pyoraily kestavaksi osaksi kunnan strategiaa. Taivalkosken vaestd
on ikaantyvaa ja kunta on asutettu aina kunnan rajalle saakka.
Taivalkoskella luonnon merkitys korostuu ja kuntastrategian mukaan
maankayton ratkaisuilla varmistetaan, etta luonto alkaa jo
kotiovelta.

Sivistyspalveluiden toimintasuunnitelmassa vuosille 2025-2027
todetaan, etta lapset ja nuoret liikkuvat yha vdhemman ja
arkiliikunnan maara on alhainen. WHO-Koululaistutkimus osoittaa,
etta liilkuntasuosituksen tayttavien 15-vuotiaiden poikien osuus on
55 % ja tyttéjen 58 % pienempi kuin 11-vuotiaiden.
Suunnitelmakauden aikana kunnan tavoitteena on tukea lasten ja
nuorten terveysliikunnan lisaamista. Varhaiskasvatuksen tavoitteissa
halutaan luoda kestava, terveytta edistava ja hyvinvointia arvostava
pohja jokaiselle lapselle. Lasten liikkumisen osana koko perheen
liikkuminen nahdaan tarkeana ja yksi kehittamiskohteista on
innostaa perheita likkumaan myds vapaa-ajalla.

Kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattaminen edellyttaa
kavelyn ja pyorailyn kannalta keskeisimpien toimintojen ja
verkostojen tunnistamista ja priorisointia, eri hallinnonalojen
sitoutumista seka liikkumisolosuhteiden helppoutta ja
esteettomyytta unohtamatta informaation, kannustuksen ja
kasvatuksen merkitysta.

Edistamisohjelman tavoitteena on laatia kavelyn ja pyoérailyn
suunnitelma, jossa maaritelldaan visio seka tarkeimmat maaralliset ja
laadulliset tavoitteet, tavoitteita tukevat toimenpiteet seka
ohjeellinen aikataulu niiden toteuttamiselle. Suunnitelman
toteuttamisen seurantaa varten maaritelldadan seurannan mittarit ja
vastuutahot.

Kavelyn ja pyoérailyn edistdmisohjelman laatiminen edistaa
paikallisia, maakunnallisia ja valtakunnallisia kdvelyn ja pyoérailyn
seka kestavan kehityksen ja liikunnan tavoitteita. Edistdmisohjelman
vaikutuksesta kavely ja pyoraily tuodaan luontevaksi osaksi kunnan
liikennejarjestelmaa ja sita kautta vahvistetaan kestavien
liikennemuotojen asemaa kunnan paatdksenteossa.

Kavelyn ja pyoradilyn edistaminen toteuttaa alla olevia YK:n kestavan
kehityksen Agenda 2030 toimintaohjelman tavoitteita.

SUKUPUOLTEN

IHMISARVOISTA ERIARVDISUUDEN [ IAlH
TYOTAJA VAHENTAMINEN
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1.2 Taivalkosken piirteita

Taivalkoski on Pohjois-Pohjanmaan koillisosassa valtateiden 20 ja 5
varrella sijaitseva noin 3 600 asukkaan kunta. Taivalkoski on asutettu
sen kuntarajoille saakka ja taajama-alueen ulkopuolella asuu reilu
puolet kunnan vaestosta. Koko maahan verrattuna Taivalkoskella yli
64-vuotiaiden henkildiden maara on korkea ollen jo yli kolmanneksen
koko kunnan vaestdsta. Suomessa yli 64-vuotiaiden osuus koko
vaestosta on 23,6 %.

Taivalkosken kuntastrategiassa alueen tulevaisuuden
tekemisen teemoiksi nostetaan elinvoima, eldmanvoima
ja luonnonvoima. Kunnan arvoja ovat puhtaus,
turvallisuus, mielenrauha ja kestavyys. Luonto on
Taivalkoskella elinehto ja siksi sen kunnosta ja tilasta
halutaan pitéaa hyvaa huolta.

Esri, TomTom, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

0 70 140 km
[ spees )

Taustakartta ja kuntarajat: MML



1.3 Miksi priorisoida kavelya ja pyorailya?

« Suomalaisten suosituin liikkuntapaikka on asfalttipaallysteinen kavelytie Suomen
Ladun toteuttaman liikuntapaikkakyselyn (2023) mukaan. Kavelyn ja pyoérailyn
merkitys lyhyilld matkoilla korostuu pienemmissa kunnissa, joissa joukkoliikenne
ei useimmiten ole toimiva vaihtoehto.

« Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin
yhteiskunnalle. Ne edistavat liikkumisen tasa-arvoa ja tasapuolisia
liikkumismahdollisuuksia edellyttden, etta liikkkumisolosuhteet ovat kunnossa.

« Kavely ja pyoraily saastavat ymparistéa ja tuovat viihtyisyytta. Ne eivat kuluta
uusiutumattomia luonnonvaroja, eivatka tuota paastéja tai melua. Kavely ja
pyoraily ovat tilatehokkaita, ja ne tutkitusti parantavat asumisen laatua ja
tyytyvaisyytta elinymparistdéon.

« Jokainen pyorailty ja kavelty kilometri tuo saastoja terveysvaikutusten ja T I'I'iiiﬁii:
pidentyneen elinian muodossa. Valtakunnallisesti on laskettu, ettd pyoérailyn B I
lisdéaminen 30 %:lla tuottaa 1,1 miljardin euron arvosta terveyshyoétyja. Kavely
ja pyo6raily ovat helppoja tapoja lisata arkiliikuntaa.
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+ Kestavaan liikkumiseen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi kuin
yksityisautoiluun perustuvat yhdyskunnat. Kavelyn ja pyoérailyn yleistymisen
edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkumisymparisto.
Myds autoilijat osaavat huomioida suojaamattomat liikkujat, kun jalankulun ja
pyoradilyn jarjestelyt suunnitellaan selkedasti.

« Pyoérailyn ja kavelyn edistaminen tukee matkailua ja paikallistaloutta. Esimerkiksi
palvelut ja viestinta ovat tarkea osa matkaa infran ohella. Pydrailevien
palveluihin panostaminen kannattaa. Tutkimusten mukaan pydraillen
matkailevat viipyvat vierailemillaan alueilla usein pidempdan ja heidan
paivabudjettinsa on noin 20 % suurempi muihin matkailijoihin verrattuna.

Lahteet:

Suomen Latu, Tutkimusraportti 8.5.2023.

UKK 2018: Liikkumattomuuden kustannukset Suomessa,

Motiva 2016: Bikenomics,

ADFC-Radreiseanalyse 2020,

Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018
Hiilineutraalisuomi.fi/fi-FI/Julkaisut, taustamuistio_likenne 10032020



https://www.suomenlatu.fi/media/liikuntapaikkakyselyn-tulokset_08052023.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext

1.4 Kavely ja pyoraily osana kestavaa kehitysta
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Ekologinen kestavyys: Kavely ja pyoraily
ovat ymparistoystavallisia, eivat kuluta
luonnonvaroja, eivatka tuota paastdja tai
melua. Ne parantavat tilatehokkuutta seka
asumisen laatua ja tyytyvaisyytta.

Kulttuurinen kestavyys: Kavely ja
pyoraily nahdaan usein lilkkuntana, eika
liikennemuotona. Edistamisohjelma pyrkii
muuttamaan asenteita kohti kestavien
liikennemuotojen tukemista ja edistamaan
kestavien liikkumistapojen arvostusta
ympari vuoden.

Kavely ja
pyoraily

Sosiaalinen kestavyys: Kavelijat ja pyoérailijat ovat
haavoittuvimpia liikenteessa. Liikennejarjestelma on
keskittynyt autoliikenteeseen ja kestavan liikkumisen
olosuhteet ovat jaaneet véhemmalle huomiolle. Kavelyn
ja pyorailyn edistdminen luo tasa-arvoisen ja turvallisen
ymparistdn kaikille.

Taloudellinen kestavyys: Kavelyn ja pyorailyn
potentiaali on suuri, erityisesti lyhyilld matkoilla.
Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan
lahes 40 % alle viiden kilometrin automatkoista voidaan
korvata kavellen tai pyoralla. Ne parantavat liikenteen
sujuvuutta, tasa-arvoa, terveytta ja hyvinvointia seka
vahentavat liikkumattomuuden kustannuksia.
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1.5 Tyohon kytkeytyvia strategioita

Taivalkosken kavelyn ja pyorailyn edistdamisohjelma edistaa paikallisia, maakunnallisia ja valtakunnallisia kavelyn, pyoérailyn, kestavan kehityksen ja liikunnan
tavoitteita. Edistamisohjelma edistaa myds kansainvalisia teemaan liittyvia tavoitteita, kuten YK:n kestavan kehityksen agendaa.

Kansainvaliset

Valta-
kunnalliset

Maa-
kunnalliset

Paikalliset

Kansainvaliset
ilmasto-
sopimukset

Valtakunnallinen
liilkennejarjestelma-
suunnitelma "“Liikenne
12" vuosille 2021-2032

Pohjois-Pohjanmaan
liilkennejarjestelma-
suunnitelma 2040

Liikuntastrategia

Taivalkosken
matkailupaikka-
strategia

Kuntastrategia

Talousarvio 2025 ja
talous-suunnitelma
2026-2027

YK:n YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda 2030 tahtaa kestavaan kehitykseen, jossa otetaan ymparisto,
Agenda 2030 talous ja ihminen tasavertaisesti huomioon.

Valtion rooli kdvelyn ja pyoérailyn edistémisessa liittyy ennen kaikkea infrastruktuuriin. Kavelyn ja kenteen infrastruktuuri
ja hoidon taso erityisesti talvella vaikuttavat merkittavasti kavelyn ja pyérailyn houkuttelevuuteen ja kulkuvaylien
esteettomyyteen. Kavelyn ja pyoraliikenteen infrastruktuuria kehitetadn seka katuverkolla ettéd maantieverkolla.

Suunnitelman tavoitteissa maaritellaan, ettd Pohjois-Pohjanmaalla edistetdan maakunnan kuntakeskusten ja taajamien
kavelyn ja pyorailyn investointien toteuttamista seka kehitetaan turvallisia, esteettémia ja viihtyisia kavely- ja pyoéraily-
ymparistoja

Tavoitteita: Arki ja hyotyliikunnan lisdaminen. Kiinnostuksen herattaminen liikuntaa kohtaan ja sitd kautta liikunnallisen
elamantavan l6ytaminen.

Kestava ja vastuullinen matkailu korostuu tulevaisuudessa. Myo6s ‘Slow travel’ ja ‘Live like a local’ korostuvat kestavan
kehityksen myo6ta. Samoin korostuu uusien reittien ja opasteiden kehittédminen. Alueen tavoitteena on STF-sertifikaatti
kestavaan matkailuun.

Kuntastrategiassa luonto, liikkuminen ja vastuullisuus ovat tarkeita teemoja. Taivalkoskella luonto ndhdaan elinehtona ja
juuri sen takia ekologisuus ja vastuullisuus nakyvat kaikessa kunnan toiminnassa. Taivalkoskella luonto alkaa heti
kotiovelta ja luontomatkailu tarjoaa my6s kunnan ulkopuoliselle palan Taivalkoskea. Yhtena tavoitteena on, etta
taivalkoskelaiset liikkuvat enemman ja voivat sita kautta paremmin.

Tavoitteita: Varhaiskasvatuksessa olevat lapset kokevat liikunnan iloa. Perusopetuksessa edistémme kuntalaisten
liilkkumista. Taivalkoskelaiset liikkuvat terveytensa kannalta riittavasti ja lilkunta tuottaa hyvinvointia seka iloa.
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2 Liikkkumattomuus ja

likkumisen potentiaali

2.1 Liikkumattomuuden ja paikallaanolon kustannuksia
2.2 Liikkumistottumukset

2.3 Lasten ja nuorten liikkumattomuus

2.4 Liikkumisen nykyinen potentiaali kavellen

2.5 Liikkumisen nykyinen potentiaali pyoraillen

Liikkkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat merkittavia yhteiskunnallisia
kustannuksia myds Taivalkoskella. Taivalkoskella on potentiaalia lisata
kestavaa liikkumista, sillda 40 % asukkaista asuu enintdaan 20 minuutin
kavelyetdisyydella ja ldahes 60 % pyoérailyetdisyydelld kunnan keskustasta.
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KUSTANNUKSET SUOMESSA SAIRAUSRYHMITTAIN

2.1 Liikkumattomuuden ja
n = W LIIKKUMATTOMUUS
paikallaanolon kustannuksia e

Masennus* 3 0/ Aivoinfarkti 4 0/0
5 9% 0 5 %

Liikkumattomuudella tarkoitetaan suositusta vahempaa reippaan

(2 h 30 min) tai rasittavan liikkkumisen (1 h 15 min) maaraa viikossa. "9"":/:

Paikallaanololla puolestaan viitataan valveillaoloaikana vahintaan Ermenaikainen

kahdeksan tunnin paikallaanoloon. ;Seg/:’, T N
9 % 41 %

Liikkkumattomuudesta ja paikallaanolosta johtuvat kansansairauksien
hoitokulut, laakitykset seka tyGikdisen vdeston tydn tuottavuuden voin 2 diabet Ennenaikainen
heikentyminen sairauspoissaolojen, tyokyvyttdmyyselakkeiden ja o e kuolema
ennenaikaisten kuolemien seurauksena aiheuttavat Suomessa 32 %
vuosittain yli 3 miljardin euron kulut yhteiskunnalle. Liikkumattomuus
ja paikallaanolo lisaavat erityisesti kansansairauksien kuten tyypin 2
diabeteksen, sepelvaltimotaudin ja masennuksen riskia.

*Lieva ja keskivaikea
** Sepelvaltimotauti 1%, rintasyépa 1 %, paksusuolen syépa 1 %

*** Rintasyopa 3 %, selkdkipu 3 %, sepelvaltimotauti 2 %, paksusuolen syopa 1 %

Saanndllisella liikkumisella, kuten kavelylla ja pyorailylla, voidaan

edistaa yksilon terveytta ja vahentda kansansairauksien aiheuttamia Liikkkumattomuuden ja paikallaanolon vuosittaiset
kustannuksia. kustannukset suhteutettuna Taivalkoskelle Saasto-
potentiaali
Laskennallisesti liikkumattomuus ja paikallaanolo aiheuttavat 3 PR ;
Taivalkosken kunnalle vuosittain noin 2,8 miljoonan euron 55 09 Me / |
- e g - - - - - - - r I 7 I -
kust?nn_ukset. Mllfall k_alkk_l talvalk_qskela_l_set I!_lk_l_(u!swa_t 1,3 M€/ L Vuosi | Nykytila: 76 %
tavoitetilan mukalse_s_t!_(val_n_SO % I|.|.kkuu liian va_t_w_gn ja vain 50 % 2 VUOSI P liikkuu liian vahan
on liikaa paikallaan), siita voisi kertya kunnalle saastoa jopa 0,9 ja 83 % on liikaa
milj.€ vuodessa. 1,5 paikallaan.
1 H H 0
Tavoitetila: 50 %
0,5 liikkuu liian véahan
ja 50 % on liikaa
dhde: -insti i. Liikk den j ikall lon k laskuri. -
T AT AR b e WY 0 paikallaan.
) ) . ) N Nykytila Tavoitetila
Kolu, P et al. Economic burden of low physical activity and high sedentary behaviour in Finland. J
Epidemiol Community Health. 2022 https://jech.bmj.com/content/jech/76/7/677.full.pdf M||] L E

m Paikallaanolo Lilkkumattomuus


https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/
https://ukkinstituutti.fi/liikkuminen/liikkumattomuuden-kustannukset/kustannuslaskuri/
https://jech.bmj.com/content/jech/76/7/677.full.pdf

2.2 Liikkumistottumukset

o Liikenne 12 tavoitteena on, etta kavelyn, pyorailyn ja muiden Matkojen kulkutapaosuudet koko Suomessa kaupunki-maaseutu -luokituksen
kestavien liikkumismuotojen osuus kasvaa ja liikenteen mukaan (HLT 2021)
kasvihuonepaastot vahenevat edistaen ilmastotavoitteen

100 %

saavuttamista.

e Taivalkosken kuntaa koskevia kulkutapaosuuksia selvitténeita _ "
tarkempia liikkennetutkimuksia ei ole viime vuosilta. e
Kulkutapaosuuden tutkimusta ei ole Taivalkosken kuntaa koskien
tehty, mutta asukaskyselyn perusteella arjen matkoilla 2%

ylivoimaisesti yleisin ympari vuoden on henkildauto.

*

osuus matkoista

0%

e Kulkutapaosuutta voidaan hyvin karkeasti arvioida valtakunnallisen kaupurialue  kaupumkse  kahpsabe  palalis  lheinay Tt | b | ™
henkildlikennetutkimuksen (2021) tuloksilla yhdistaen tarkastelu keskukset maaseuty
. . .. . . muu 2% 3% 2% 2% 3% 3% 6% 3%
ku_ntaraJO|sta riippumattomaan _kau punki-maaseutu -luokitukseen. v T o o oo oo o o o
Taivalkosken kunta kuuluu luokituksessa kokonaan harvaan matkustaja
asuttuun maaseutuun. Jalankulun kulkutapaosuus on L Fiweeiig 3% 2% 62% 7% B4% 61% e1% 48%
tallaisilla alueilla kaikista matkoista 15 %o ja pyorallyn M joukkoliikenne 11 % 5% 3% 1% 1% 2% 1% 6%
kulkutapaosuus on 4 %. M pysraliikenne 9% 7% 6% 9% 4% 5% 4% 7%
Jjalankulku 33% 19% 14 % 21% 12% 13% 15% 23 %
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Lahteet: Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille
2021-2032 (2021), Henkildliikennetutkimus (2021)
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2.3 Lasten ja nuorten liikkumattomuus

Suomessa vuosina 2023-2024 toteutetussa LITTU-tutkimuksessa
on keratty tietoa lasten ja nuorten liikkkumisesta liikemittareilla ja
kyselyilla. Tutkimuksen mukaan keskimaarin vain joka
kolmas 7-20-vuotias saavuttaa liikkumissuosituksen (60
min reipasta tai rasittavaa liikuntaa paivittain).

Liikkumissuositus tayttyy parhaiten pienemmilla lapsilla ja mita
vanhemmista lapsista tai nuorista on kyse, niin sitd harvemmin
likuntasuositus tayttyy. Tutkimuksessa perusopetusikaisista 7-
15-vuotiasta 37 % taytti liikkuntasuosituksen ja lukiolaisista 19
%. Tutkimuksessa tehtyjen havaintojen mukaan lapset ja nuoret
viettdvat suuren osan valveillaoloajastaan paikallaan, paaasiassa
istuen, ja liikkumisesta suurin osa on teholtaan kevytta.

Liikkumattomuus aiheuttaa yhteiskunnalle kustannuksia seka
yksil6lle etta yhteiskunnalle. Paaministeri Orpon hallitusohjelman
Suomi liikkeelle -ohjelmassa on maaritelty myos lasten ja
nuorten arkilikunnan lisddmiseen liittyvia toimenpiteitd. Naista
kdvelyyn ja pyorailyyn linkittyvat mm. koulumatkojen
likunnallistaminen ja turvallisuus seka luonnon virkistyskayton
liséaminen.

Naiset

16-20-v.*

Miehet

Tytst

15-v.

Pojat

Tytst

13-v.

Pojat

Tytst

11-v.

Pojat

Tytst

9-v.

Pojat

Tytst

7-v.

Pojat

15 20

tuntia

@ Uniaika (mittari rannekkeessa) [} Paikallaanolo, istuen, loikoillen tai makuulla [ Paikallaanolo, seisten

Kevyt liikkuminen I Reipas liikkuminen B Rasittava liikkuminen

Lasten, nuorten ja lukiolaisten unen, paikallaanolon ja liikkkumisen keskimaaraiset kokonaisajat
vuorokaudessa tunteina (pojat/miehet n=1067, tytét/naiset n=1345, yhteensa n=2412).

*|lukiolaiset.

Lahde: Lasten ja nuorten liikuntakayttaytyminen Suomessa LIITU-tutkimuksen tuloksia 2024 (2025). Valtion

liilkuntaneuvoston julkaisuja 2025:1. Opetus- ja kulttuuriministerio.
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2.4 Liikkumisen nykyinen potentiaali kavellen

40 % taivalkoskelaisista asuu enintaan 20 min kavelyetaisyydella .
kunnan keskustasta. Naille kdvely on ymparivuotinen mahdollisuus I _ ; 3
arkipalvelujen saavuttamiseen. Alla esitetaan miten eri palvelut ja alueet { 1 A
sijoittuvat 30 min kavelyetdisyydelle kunnan keskustasta. —

5 min: Kuntakeskus palveluineen (kaupat, apteekki, palvelukodit, kirkko,
kotiseutumuseo jne.)

10 min: Kuntakeskuksen reuna-alueet (oppilaitokset, kirjastot ja
lilkuntapaikat)

L 7 ‘\‘
15 min: Siikaniemi, Konihauta, Jakkilanvaara ja Pesidlampi |
20 min: Taivalvaaran asuinalue, teollisuusalue, Kuulampi, Erkanvaara ja . f /S
. ] b |
Siikakangas 2 [0 N a
25 min: Haaraniemi, Taivalvaara, Hakala, Jousikumpu, Murtolehto, Pikku *\, . -
Siikalampi ja Suopera ‘/
30 min: Julmaharju, Pesidévaara, Vaahtiaho, Kuulampi, Saivaara, N P .
Riihikangas ja Pikku Tervalampi. —
0 025 05 1 Kilometers
= 5 min IR TN T Y T T | /,,,r
= 10 min ! Kvellen saavutettavuus (
S;g\y/nl?f.;utstavcusvyéhykkeet ‘
c 15 min B 5 min
© I 10 min
3 20 min [ 15 min
c g [ | 20 min
L ¥ 25 min (] 25 min
g9 i e 2 . ; Taustakartta: MML
ic i S0 min Sy Bl g e — Tie- ja katuverkko: STK/Digiroad2024
g % = Ulkopuolella
© 2
S Asukkaita yhteensa 3 624
= % (Tilastokeskus, viitattu 4.8.2024)
>+

2%
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2.5 Liikkumisen nykyinen potentiaali pyoraillen

Lahes 60 % taivalkoskelaisista asuu enintaan 20 min
pyoradilyetdisyydella kunnan keskustasta. Naille pyoraily on oiva
mahdollisuus arkipalvelujen saavuttamiseen. Kunnossapidon
mahdollistaessa se on sita myds talvella. Alla esitetaan miten eri palvelut
ja alueet sijoittuvat 30 min kavelyetdisyydelle kunnan keskustasta.

10 min: kaikki kuntakeskuksen palvelut ja sita ymparoivat asuinalueet
20 min: Sorsavaara ja Haapovaara

30 min: Repovaara, Majovasuo, Isokumpu, Rinteld, Peralanpera ja
Siekkinen

40 min: Virvikkosuo ja Salmisenkangas
50 min: Kostonlampi, Harjajarvi, Lamminkyla, Valipera ja Kurtti

60 min: Virkkunen, Vaarakyla, Hanhela, Jokijarvi, Padavaara, Isokumpu ja
Jurmu.

Pyorailyn ajallisena saavutettavuusalueena voidaan pitda matkaa, jonka
pyorailija ehtii kulkemaan 60 minuutin aikana.

=10 min
= 20 min
30 min
40 min
50 min
60 min

= Ulkopuolella

Matka-aika pyoraillen
Taivalkosken keskustaan

Asukkaita yhteensa 3 624
(Tilastokeskus, viitattu 4.8.2024)

Pyoralllen saavutettavuus

= 22 lomyh, salankulkirysykkeella (1 km) 17 kmfh

Saavutettavuusvyohyke
I 10 min
[ 20 min
[ 30 min
[ 40 min
[ 50 min
[ 60 min

Katuverkkoon pohjautuen.
on kaytetry Talonpojantien

Tyrama!

Taustakartta: MML
Tie- ja katuverkko: STK/Digiroad2024



3 Kavelyn ja pyorailyn
nykytila

3.1 Miksi kavellaan ja pyoéraillaan?
3.2 Nykyiset vaylat

3.3 Talvikunnossapito

3.4 Nykyiset kavelyn alueet

3.5 Esteettomyys

Kavelyn ja pyorailyn edistamisen tarked lahtokohta on tunnistaa syyt, miksi
kunnan asukkaat valitsevat naita liikkumismuotoja. Infrastruktuuriin
liittyvissa toimenpiteissa on olennaista arvioida nykyisten jalankulkijoille ja
pyorailijoille tarkoitettujen vaylien ja alueiden kunto seka tunnistaa niiden
vahvuudet ja puutteet.
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3.1 Miksi kavellaan ja pyoraillaan?

Taivalkoskelaisten liikkumistottumuksia kartoitettiin 23.4.-
18.5.2025 ajalla auki olleella asukaskyselylla. Kyselyn avulla
selvitettiin paljonko taivalkoskelaiset kavelevat ja pyorailevat
nykyisin, mitka asiat vaikuttavat em. liikennemuotojen kayttéon
ja toisaalta mitka asiat kirvoittavat niiden kayttda. Lisaksi
vastaajilla oli mahdollisuus esittaa kehittdmistarpeita ja
halutessaan kohdentaa niita kartalle. Kyselyyn saatiin yhteensa
210 vastausta. 95 % kyselyyn vastanneista oli yli 18-vuotiaita
taysi-ikdisia henkiloita. Eniten vastauksia saatiin 25-44-
vuotiaiden ikaryhmasta. Kyselyn tuloksista kerrotaan enemman
erillisessa liitteessa 1 Taivalkosken asukaskyselyn tulokset.

Oheisena esitetaan joitakin kyselyn tuloksia:

e Arjen paivittaisista tai lahes paivittaisista matkoista 60-70
% tehdaan henkildautolla. Seuraavaksi suosituimmat
liikennemuodot ovat kavely ja pyoraily.

e Yleisimmat syyt liikkua kavellen tai pyoralla ovat ulkoilu ja
virkistys seka myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja
terveyteen.

e Pydramatkailun kehittdminen koetaan tarkedksi.

Viereisissa taulukoissa esitetaan joitakin keskeisia kyselyn
tuloksia.

Ulkoilu ja virkistys

Myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen
Kateva tapa liikkkua

Matkat ovat lyhyita

Edullinen tapa liikkkua

Ymparistosyyt

Joukkoliikenne ei palvele riittavan hyvin

Ihmisten kohtaaminen

Autoa tai pyoraa ei ole kaytettavissa

Muu syy

Muilla kulkutavoilla liikkuminen on vaikeaa tai turvatonta

Ulkoilu ja virkistys

Mydnteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja...

Kateva tapa likkkua

Edullinen tapa liikkua

Nopeampi tapa liikkkua kuin muut vaihtoehdot
Ymparistosyyt

Autoa ei ole kaytettavissa

Joukkoliikenne ei palvele riittavan hyvin

Muu syy

Ihmisten kohtaaminen

Matkailu

Auton pysakdinti on hankalaa
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I 4
I /S

3

3

- 14

- 1)

m 4

12

0 20 40 60 80 100 120 140 160

C________________________________________________§Eer
I 106
I 1
I 63
I G/

L_____ely}

s 15

H 15

m3

m3

m3

11

0 20 40 60 80 100 120 140

uejef unyu| 1MW

el1e40Ad unypy 1NN



Taivalkosken kaikki erilliset pyoraliikenteelle tarkoitetut vaylat ovat &
kaksisuuntaisia yhdistettyja pyorateita ja jalkakdytavia tai yksinomaan % “’?
. n
W

Rantatie

jalankulkijoille tarkoitettuja jalkakaytavia. Nama sijaitsevat :
kuntakeskuksessa tai sen valittbmassa laheisyydessa. Yhdistettyja 'y ljok 68n0

ss/,% & A Taivalkosken
yksikké:

pyorateita ja jalkakaytavia on yhteensa 15,2 km, joista valtion hallinnoimia
on 2,9 km. Kunnan hallinnoimia jalkakaytavia kuntakeskuksen alueella

yhteensa 12,2 km. Lisaksi yksityisen tahon, kuten tiekunnan, omistamia 3
yhdistettyja pyodrateitd ja jalkakaytavia on yhteensa 0,1 km. . g

Taivalkosken
Sankarihautausmdg

Nykyisten yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakdytavien paallysteen leveys on
2,50-3,25 m, paaosin 3,0 m. Padosa vaylista on hyvakuntoisia. Esim. osalla
Kauppatiesta, Urheilutiesta ja Talonpojantiesta paallyste on melko uutta. 2
Paallysteeltdaan huonokuntoisimpia osuuksia 16ytyy Kaakkurintielta, ™ : : o
Jokijarventien alikulun lahettyvilta ja Siikatien Posiontien puoleisesta ' §

paasta. Kuntakeskuksen ytimessa Kauppatielld pyorailyn jarjestelyt ovat ) - ‘SalakKolampi
kuitenkin "epajatkuvia”. of T

ok
’ R ) ~
A - L .
o Taivalkosken: r TR

hautausmaa
Kaakk{irivaara

Pikku/Pesiof)

Taivalkoski

a/

Puistotie
\ u

Pesiolampi

Ajoki
Pesislantie

Leppatie
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Kuva: Reifo-Vaarala

Kauppatien eéjatkuvat pyoérailyn
jarjestelyt.

ante
1 pes0®

\
Sikalampi

i == Kunta We
(a2

- Muu ,-

0,2 0,4 0,8 Kilometers
Taustakartta: OSM . 7 I T TN SN NN NN TR S |

el

- - BRI Mg
Ouluntien itapuolen JKPP-alitus (valokuva
Jokijarventien suunnasta).

= o Kuva: Reijo Vaarala

Talonpojantien yhdistetty JKPP.




: : i
3.3 Talvikunnossapito , A
Pyodraliikenteen keskeisten reittien tulee olla kaytettavissa kaikissa @ :
keliolosuhteissa ympari vuoden. Talvihoidon keskeisia toimenpiteita ovat (4 - ,
lumen ja sohjon poisto sekd liukkauden torjunta. Kesahoidon toimenpiteilla X e, 'F’a —
huolehditaan vaylan kesakauden kayttékunnosta mm. poistamalla x S e ; El-.‘
hiekoitussepeli, huolehtimalla vaylan kuivatuksen toimivuus seka . 3 “\ - T
raivaamalla nakemaesteena oleva kasvillisuus. T i P N :
Pyoraliikenteen vaylille on maéaritelty talvikunnossapitoluokat. Kaikki ELY- L S \‘:,\ o 1
keskuksen JKPP-vaylat kuuluvat Taivalkoskella luokkaan K2. Kunnan JKPP- 50N !
vaylat kuuluvat hoitoluokkiin K1 tai K2. Alla esitetaan otteita ELY- e ™
keskuksen ja Taivalkosken kunnan talvihoitoluokkien laatuvaatimuksista. ik S 2
” TalvaM‘(osken
: Otteita Taivalkoskella kdytossa olevien kunnossapitoluokkien s, ,',’ ‘el
: laatuvaatimuksista -W“"\._\~ 4 { la":ah‘:’sf'\ '/,‘@E»--___
/ TS ‘\ Sapkarhautaismas \\\.29/',

- =5 i P 3 ’ v . <.
Taivalkosken kunta ELY-keskus LQ b 7
Tai\}a}k0§ken A Kaakkuri H:’;' :I‘au.‘iakoske:'s P e
2 ‘Uk"'-"_ ’ 7 3 “' hautausmaa . =
- o v Kaakkurivaara
’ 3 &

be
S
>
<
>
c
c
>
(©
|
:O
>
a
©
e |
c
>
0,
>
g
Y

e i1
Laatutavoitteiden voimassaoloaika klo 6-22 klo 7-22 Klo 7-22 5 o 3 ‘é/'
(1 0 (angeste 8 #kKu
T i i i i Salakkolampi ‘| .l - “"Kaé:»\kunmwm Pikku/Pesioih
oimenpideaika lumenpoistoon 4 h A 'O _mr”
. . . BestPark T § : j
Toimenpideaika 2h 3 h 2 h Taivalkoski ‘wﬁ' g f@
liukkaudentorjuntaan Mt i Ss? I [
--"P- . / 4 \ ‘Pu:smue E
Kuivan lumen maksimisyvyys 3cm 4 cm 4 cm g T R | g Resiclampi e
Taivalvaaran Leppatia L 3
. .. HiihtokesKus -4
Sohjon maksimisyvyys 1,5cm 2 cm A Y
Suurin sallittu lumi- tai 2.cm S [800]
jaapolanteen epatasaisuus g 4
&
?55\0\3““e
e K1 (Kunta) _,%0% : )
-—- K2 (Kunta ‘s““ Sikalampi |
=== K2 (ELY) /| 0 0,25 05 1 Kilometers
Taustakartta: OSM | L | 1 | | 1 1 1 | \

i




©
—
>~
<
>
-
-
>
(0
| W
:O
>~
Q
©
o}
c
>
0,
>
g
Y

3.4 Nykyiset kavelyn alueet

Kavelylla tarkoitetaan paitsi liikkkumista, myo6s kavelyyn ominaista pysahtymista,
oleskelua seka moniaistista tapaa kokea ja havainnoida ymparistdéa. Kavely on
ihmisen luontainen ja rutiininomainen tapa liikkua seka tehokkain keino tutustua
ymparistdn yksityiskohtiin.

Kavelylle I6ytyy Taivalkoskella paljon potentiaalisia alueita niin kuntakeskuksesta
kuin sen ulkopuolelta. Kuntakeskukseen sijoittuvat alueen palvelut ja toiminnot,
mutta sieltd [6ytyy myos virkistykseen ja aktiviteetteihin liittyvia kohteita.
Kuntakeskuksen ulkopuolella olevat alueet painottuvat kavelyn nakdkulmasta
enemman virkistys- ja vapaa-ajan kayttoon.

Taivalkoskella on useita virkistykseen soveltuvia vakiintuneita ulkoilureitteja.
Tallaisia ovat esim. keskustan lahiymparistéssa kulkeva aikaisemmin toimineen
huoltoaseman mukaan nimetty "Shellin lenkki”, melontakeskukselta ldhteva noin
7 km pituinen renkaan muotoinen Nappaskenkareitti seka 1,5 km pituinen
keskustassa kulkeva Tuhansien tarinoiden Taivalkoski -kulttuuripolku.

Kuntakeskuksen ulkopuolella vetovoimaisia kavelyyn soveltuvia alueita ovat mm.
Kallioniemi, Pahkakuru, Soiperoinen, Kolmiloukko ja Kylmaluoma.

Kuva: Reijo Vaarala
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3.5 Esteettomyys

Taivalkoskella katualueen esteettomyyden tila on verrattain
hyva apuvalineilla litkkkuvien ndakéokulmasta. Kun
esteettomyytta tarkastellaan laajemmin havaitaan, etta
esimerkiksi ndkovammaisten huomioimisessa on viela paljon
parannettavaa.

o

Katualueen osalta keskeiset esteettémyyden
puutteet liittyvat suojateiden reunatukiin ja
paikoin vaylien liialliseen kaltevuuteen.
Taajama-alueella niin kunnan kuin ELY-
keskuksen vaylilla olevista suojateista
puuttuivat lahes poikkeuksetta reunatuet.
Reunatuen puute helpottaa esimerkiksi
pyoratuolilla tai polkupydralla kulkemista,
mutta reunatuen taysi puuttuminen voi
vaikeuttaa merkittavasti nakévammaisten
henkildiden liikkkumista.

Julkisten palvelukohteiden osalta isoimmat
esteettdmyyshaasteet muodostavat liian
korkeat kynnykset, liian jyrkat luiskat seka
lilan raskaat ovet. Osaa kohteista ei ole
nykytilanteessa mahdollista kayttaa
apuvalineesta kasin ilman, etta joku on
avustamassa esimerkiksi ovien avaamisessa.

Pydraliikenteen suunnittelu -ohjeen mukaan pyoéraliikenteen
ylityskohdassa ei saa olla tasoeroa. Tama koskee myo6s yhdistettya
pyoOratieta ja jalkakdaytavaa, jolle ei voida tarjota esteettémyyden
nakokulmasta jalkakaytavan laatutasoa, esim. reunakivia risteyksen
ylityskohtaan. Nakévammaisten turvallisuutta voidaan kuitenkin
parantaa noin 0,2 m leveadlla tasoon upotetulla nopparaidalla tai
vastaavalla rakenteella. Yhdistetyn pyoératien ja jalkakaytavan ero
jalkakaytavaan on ylityskohdassa siing, etta jalkakaytavalle voidaan
esteettdmyyden parantamiseksi toteuttaa madallettu reunatuki
(vahintdan 4 cm) tai luiskareunallinen (noustaan 4 cm ajoradan tasosta
15 cm matkalla) ratkaisu.
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4 Kavelyn ja pyorailyn
visio ja tavoitteet

4.1 Visio ja arvot

4.2 Tavoitteet ja seurannan mittarit

Kavelyn ja pyorailyn vision tarkoitus on maarittaa strategiset
suuntaviivat ja arvot em. likennemuotojen kehittamiseksi ottaen
huomioon Taivalkosken vastuullisuuden ja arkiliikunnan arvot. Visiota
tukevat myds selkedat ja mitattavissa olevat tavoitteet, jotka ovat
oleellisia onnistumisen seurannassa ja arvioinnissa.
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4.1 Visio ja arvot

KAVELYN JA PYORAILYN VISIO

"Taivalkoskella kavely ja pyoraily ovat osa liikunnallista
elamantapaa lapsuudesta vanhuuteen. Taivalkosken luonto
kutsuu kokemaan niin arkiliikunnan kuin pidemmadat retket
upeissa maisemissa, joista myos matkailijat innostuvat.
Huolellisesti hoidetut yhteydet varmistavat turvallisen,
sujuvan ja esteettomadn liikkumisen jokaiselle.”

Taivalkosken kavelyn ja pyorailyn visio rakentuu vahvasti
kuntastrategian pohjalle. Visiossa otetaan huomioon myds
Taivalkoskelle tarkeat arvot, joita ovat vastuullisuus ja arkiliikunta.
Tassa yhteydessa vastuullisuudella viitataan erityisesti siihen, etta
kaikista ja kaikesta pidetaan huolta. Taivalkoskella pidetaan huolta
ihmisista, mutta myds luonnosta ja rakennetusta ymparistosta
huolehditaan.

Arkiliikunta ndkyy vahvasti osana taivalkoskelaisten elamaa ja
taivalkoskelaiset tiedostavat arkiliikunnan hyddyt. Lapsuudessa
arkiliikunta luo vahvan pohjan liikunnalliselle elamantavalle, joka
auttaa jaksamaan myos aikuisuudessa ja vanhuudessa. Vahva
peruskunto mahdollistaa idkkaille mahdollisuuden asua kotona
mahdollisimman pitkaan.

Arvot

Vastuullisuus

Arkiliikunta
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4.2 Tavoitteet ja seurannan mittarit

Osana edistamisohjelmaa Taivalkoskelle maaritettiin yhteensa kolme
konkreettista tavoitetta seka mittarit tavoitteiden seuraamiseksi.
Tavoitteiksi nostettiin kavelyn ja pydrailyn maarien kehittyminen,
sitoutuminen kavelyn ja pyorailyn edistamiseen seka kavelijéiden ja
pyorailijdiden liikennetapaturmien ennaltaehkdiseminen ja
vahentyminen.

Ensimmaisena tavoitteena on kavelyn ja pyo6railyn maarien
kehittyminen, mita seurataan noin 3-4 vuoden valein toistettavilla
liikkumiskyselyilla. Naiden lisaksi maarien kehittymista voidaan
seurata erilaisista ulkopuolelta ostetuista datalahteista, kuten Telia-
datasta. Dataldhteiden osalta seurataan myos niiden kehittymista ja
valitaan kayttéon Taivalkoskelle sopivimmat menetelmat.

Tavoite Kavelyn ja pyorailyn maarien

hyédyntaminen (esim. Telia)

Tavoitteisiin sidotut mittarit

Sitoutuminen kavelyn ja pyorailyn

Toisena tavoitteena on vahva sitoutuminen kavelyn ja pyoérailyn
edistamiseen. Edistamisohjelman toteutumisen kannalta on
ensiarvoisen tarkeaa, etta kaikki osapuolet sitoutuvat suunnitelman
eteenpdinviemiseen. Sitoutumisen tueksi vaaditaan riittavia henkil-
ja rahoitusresursseja. Sitoutumisen tavoitteeseen mittariksi
edistamisohjelmassa asetetaan korvamerkityn rahoituksen
osoittaminen kavelylle ja pyorailylle seka paattajakavelyn/-pyoérailyn
tai vastaavien tapahtumien jarjestaminen ja osallistumisaktiivisuus.
Kolmantena tavoitteena Taivalkoskella on ennaltaehkaista ja
vahentaa kavelijoiden ja pyorailijdiden liikennetapaturmia. Tassa
toimenpiteessa tarkeimpana mittarina hyédynnetaan avoimia
liikenneonnettomuustilastoja. Liikenneonnettomuustilastojen
kdytdéssa on kuitenkin huomioitava, etta suurin osa kavelijdéiden ja
pyorailijéiden liikenneonnettomuuksista ei paady virallisiin tilastoihin.

Kavelijoiden ja pyorailijoiden
liikennetapaturmien ennaltaehkdiseminen

kehittyminen edistamiseen L .
ja viahentyminen
« Noin 3-4 vuoden valein toistettava « Korvamerkitty rahoitus kavelyyn ja « Liikenneonnettomuustilastot
liikkumiskysely pyorailyyn
« Ulkopuoliselta tarjoajalta ostetun datan « Paattajakavelyjen/-pyorailyjen tai

vastaavien jarjestaminen ja
osallistumisaktiivisuus



5 Pyoraily

5.1 Ominaista pyorailylle

5.2 Pyoraliikenteen paaverkko

5.3 Pydraliikenteen tarkennettu verkko
5.4 Pyodrapysakainti

5.5 Pydramatkailu

Polkupyéra on ajoneuvo, joka on lahempana autoa kuin jalankulkijaa.
Pydraliikenteen verkko on hierarkkinen, aivan kuten autoliikenteen verkko, ja
tarkeimpien vaylien tulee erottua laadultaan alempiasteisista vaylista. Jokainen
pyoramatka alkaa ja paattyy pysakdintiin, eika pysakdinnin saa olla heikko
lenkki pyodralld kuljetussa matkassa. Pyéramatkailun lisdantyminen voi tarjota
kunnalle merkittavia matkailutuloja.
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5.1 Ominaista pyorailylle

Pydra on ajoneuvo ja se on lahempana autoa kuin jalankulkijaa. Pydraa
kasitellaan lainsaadanndssa tasavertaisena muiden kulkumuotojen joukossa.
Tieliikennelain mukaan pyo6ran paikka on ajoradalla oikeassa reunassa tai
pientareella, ellei sita erikseen muualle, esim. yhdistetylle pyodratielle ja
jalkakaytavalle, likennemerkein osoiteta. Pydrailijan on kaytettava pyoratieta
ajaessaan sita asianomaiseen suuntaan. Kun kaksisuuntainen pydratie on vain
tien vasemmalla puolella ja ajoradan oikealla puolella olevan pientareen tai
ajoradan oikean reunan kayttd on kulkureitin tai muun vastaavan syyn vuoksi
turvallisempaa, pyorailija saa kayttaa piennarta tai ajoradan oikeaa reunaa.

Pyorailijalla ei ole suojakuorta ja on aina haavoittuvainen
onnettomuustilanteissa. Pyoéralla ajavan henkildon kaatuessa kyseessa on aina
likenneonnettomuus, kun taas pyoéraa taluttavan henkilén kaatumista ei pideta
liikenneonnettomuutena. Erilaisten pyoéralla liikkuvien ihmisten ikd, taidot seka
matkan tarkoitus ja pyo6railyn nopeus vaihtelevat suuresti, mutta tarpeet
pyoraliikenteen infrastruktuurille ovat kuitenkin paaasiassa samat.

Pyorailylle on ominaista

e Pyo6ra on ajoneuvo - pydra on lahempana autoa kuin
jalankulkijaa

e suorat, sujuvat ja jatkuvat reitit
nopeus, helppous ja katevyys
melko lyhyen, mutta kdvelya huomattavasti pidemmat matkat
- sahkopydrat lisdavat matkapituutta
tarve pysakoinnille

e pyodrailijalla ei ole suojakuorta ja on haavoittuvainen
onnettomuustilanteissa

e yleensa vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa (suojatie ei
anna suojaa pyorailijalle).

e pyoralle rinnasteisia ovat mm. potkupyoérat, sahképotkulaudat
ja muut sdhkdavusteiset valineet.
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5.2 Pyoraliikenteen paaverkko

Pydraliikenteen verkko on autoliikenteen verkon tapaan
hierarkkinen ja siihen kuuluvat kaikki pyoérailijdiden kayttamat
vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset pydratiet, yhdistetyt
pyoratiet ja jalkakaytavat seka puistokaytavat ja vastaavat.

Paa- ja aluereitit muodostavat pyoraliikenteen paaverkon.
Kaikki muut pyoéraliikenteen kayttamat reitit ovat aluereitteja.
Taivalkoski on pieni kunta, jossa pydraliikenteen paaverkon
maarittamisessa joudutaan soveltamaan valtakunnallista
Pydraliikenteen suunnittelu -ohjetta.

Pyoraliikenteen paaverkon maarittelyn taustalla on tunnistaa
pyoraliikennetta synnyttavat kohteet ja yhdistaa ne toisiinsa.
Paareitti yhdistaa pyoraliikenteen saavutettavuusalueella
(60 min, kohta 2.5) olevat merkittavimmat kohteet
kuntakeskukseen. Taivalkoskella merkittaviksi kohteiksi voidaan
katsoa kuuluvan oppilaitokset ja terveyspalvelut. Pydraliikenteen
saavutettavuuden vuoksi paaverkko on luontevaa johtaa loogiseen
liikennevirtoja keraavaan paikkaa, joka Taivalkoskella voi olla

kuntakeskuksen valittémassa laheisyydessa oleva Ouluntie (vt 20).

Aluereitti yhdistaa tata pienemman pydraliikennetta synnyttavat
kohteet kuntakeskukseen tai paareittiin. Tallaisia kohteita ovat
asunto- ja tyopaikkakeskittymat, varhaiskasvatuksen paikat ja
matkailu- ja kulttuurikohteet.

Pyodraliikenteen paaverkko on tydkalu, jota voidaan hyddyntaa mm:

e maankaytdn suunnittelussa (paa- ja aluereitit tulee nakya
yleiskaavakartassa)

laatustandardien maarittelyssa (ks. kohta 5.3)
hankkeiden priorisoinnissa

vaistamissaannoissa

nakyvyydessa

viitoituksessa

kunnossapidossa.
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5.3 Pyoraliikenteen tarkennettu paaverkko

Pyodraliikenteen tarkennetussa paaverkossa esitetaan tavoitteelliset
vaylatyypit, jotka ovat ohjeellisia ja jotka voivat muuttua tarkemmissa
suunnitelmissa. Tarkennetun paaverkon tarkoituksena on, etta
infrastruktuurin rakentamisessa voidaan pitkalla aikajanteella toteuttaa
yhtenaisia tavoitetilanteen ratkaisuja.

Pydra on ajoneuvo, jolloin sekaliikenne (= pyodra kayttaa samaa tilaa
autojen kanssa) on Taivalkoskella monessa kohtaa soveltuva ratkaisu.
Soveltuvuutta voidaan parantaa esim. leventamalla pientareita,
alentamalla tien nopeusrajoitusta tai lisaamalla tien valaistusta. Pyora- ja
autoliikenteelle voi kuitenkin syntya erottelutarve autoliikenteen maaran,
pyoraliikenteen maaran, nopeusrajoituksen, tien toiminnallisen luokan tai
alueella sijaitsevien toimintojen perusteella. Taivalkoskella jalankulkijoiden
ja pyoradilijéiden maarat eivat edellyta likennemuotojen keskindista
erottelua. Ts. sielld missa pyodra- ja autoliikenteelle esitetaan erottelua, niin
yhdistetty pyoératie ja jalkakdytava on soveltuva vaylatyyppi.

Taivalkoski on pieni kunta ja sen vaikutuksesta pydrailijéiden ja
jalankulkijoiden maarat ovat suurempiin kuntiin verrattuna myoés
ennustetilanteessa maltilliset. Tasta syysta pyoéraliikenteen paaverkkoon
kuuluvien yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien paallysteen leveyden
esitetaan olevan paareiteilld vahintaan 3,5 m ja aluereiteilla vahintaan 3,0
m. Nama ovat 0,5 m kapeammat kuin mita Pydraliikenteen suunnittelu -
ohjeessa vaaditaan. Suunnitteluohjeeseen lienee tulossa ldhiaikoina
paivitys (mahdollisesti jo vuonna 2026), jossa ao. vaatimuksia
korjattaneen soveltumaan paremmin pienempiin kuntiin. Jos Taivalkoski
hakee pyoéraliikenteen vayliin valtion investointitukea eika ohjeeseen ole
sitd ennen tehty em. paivitystd, niin taman tulee varautua toteuttamaan
yhdistetyt pyoératiet ja jalkakaytavat 0,5 m esitettya leveampana.

Pydraliikenteen paaverkon ulkopuoliset vaylat ovat paikallisreitteja. Tassa
kavelyn ja pyorailyn edistamissuunnitelmassa ei esiteta erillisten
pyoraliikenteen vaylien rakentamista ao. kohteisiin. Naiden vaylien
soveltuvuutta pyoraliikenteelle voidaan parantaa aikaisemmin esitetyilla
sekaliikenteeseen kohdistuvilla toimenpiteilla.
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5.4 PyOrapysakointi

Jokainen matka pydralla alkaa ja paattyy pysakointiin. Laadukkaasti Pyorapysdkoinnin suositeltavat mitoitusarvot eri toiminnoille

suunniteltu pyérapysakaintijarjestely on keskeisessa asemassa pyorailyn (Pyéraliikenteen suunnittelu -ohje)

maaran kasvattamisessa, pydravarkauksien ehkaisyssa ja matkaketjujen

kehittimisessd. Hvvin idriestett drapvsiksdinti parhaimmillaan KAARITELINE, LEVEA KETJULUKITUSTELINE KAKSIKERROSTELINE Eﬁﬂiﬁfﬂiﬂ“ﬁsm KAARITELINE, KAPEA
yvin jar] y pyorapy p

synnyttaa kysyntaa. ﬁ

Pyorapysakointipaikkojen tulee olla helppokayttdisia, hyvin saavutettavissa s NS

ja lahelld kohdetta. Pydrapysakdintipaikat sijoitetaan siten, etta ne %

sijaitsevat mahdollisimman ldhella kohdetta ja kayttajan s NS

paadldahestymissuunnan varrella eika siita aiheudu kiertolenkkia.

Pydrapysakéinti otetaan huomioon jo maankaytén suunnittelussa. Pydrien ERKOISPYORILLE o IR SN smaoousuus

pysakdinnin perustarpeet esitetdan yleensa asemakaavamaarayksena,

jossa maaritetaan pyodrapysakoéinnin maara- ja laatuvaatimukset. Myds P
rakennusluvissa voidaan antaa tarkempaa ohjeistusta mm. @ %
pysakdintipaikkojen laadusta, kattamisesta ja sijoittelusta.

Pybdrapysakointia koskevissa maarayksissa voidaan Taivalkoskella soveltaa

Pydraliikenteen suunnittelu -ohjeessa ja RT-kortistossa esitettyja

laatuvaatimuksia. Rengastelineita ei suositella kaytettavan, koska ne

voivat vaurioittaa vanteita ja jarrulevyja. Esimerkki pyorapysakointia koskevasta asemakaavamaarayksesta
Oulussa (Oulussa pyorapysakdéintinormit ovat vaativia eivatka ne
sellaisenaan sovellu Taivalkoskelle, mutta niitd voidaan hyddyntaa).
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Pyorapysadkoinnin suositeltavat mitoitusarvot eri toiminnoille
(RT-kortti 98-11207)

A A H Alueelle on osoitettava pyorapysakointipaikkoja vahintaan seuraavasti:
Toiminto Suositeltava mitoitusarvo - kerrostalot: 1 pybrépaﬁ)(Y(a 30 asuntokerrosafan kerrosalaneliometria kohden

- Falveluasunnot: 1 pyorapaikka 40 asuntokerrosalan kerrosalaneliometria kohden
- erthostetun palveluasumisen osalta on osoitettava pyorapaikat vain tyontekijoita ja vierailijoita
varten
2 - toimistotilat ja muut palvelut: 1 pyorapaikka 50 kerrosalaneliometria kohden
Kaupat 2,5 kpl/100 kem - liiketilat: 1 pyorapaikka 40 kerrosalaneliometria kohden

Hotellit ja ravintolat 1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija Asuntojen ja palvelurakennusten polkupydrapysakointipaikoista vahintaan 50 % tulee sijoittaa

IUKilEtalviat? I'a'_mp'\iﬂmja'lﬁntsjs‘ajtilaan, jokkat onl_hf ;t)(l)sﬂ saavutt(tatta_vitssa jﬁ( jossa osa Pﬁi4K°{$ta.g". i

. : : : . . runkolukittavia. Muille toiminnoille, kuten liiketiloille, varattavista polkupyérapysakoéintipaikoista

Kirjastot, museot, teatterit 0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija vahintaan 30 % osoitetaan katettuun tilaan. Polkupyérien pysakointitilaan ei kohdistu

; o ; L o ; autopaikkavelvoitetta. Asunnoille tulee lisaksi varata tila yhdelle erikoispyoralle, peravaunulle

Urheilu- ja liikuntapaikat 0,6 kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja tai muulle likkumisen aﬁuvéllneelle jokaista alkavaa 1 000 asuntokerrosalan

kerrosalaneliometria kohden. Muut pyorapysakointipaikat tulee varustaa vahintaan
. . . . n runkolukittavilla telineilla. Pyorapysakointipaikat on sijoitettava helposti saavutettaviksi ja

Koulut (peruskoulu ja lukio) 1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija trnlahdollllisuukl?ielnkr.7t1tuk{=1an rakennuksen sisaankaynnin tuntumaan. Ulkona olevien telineiden

ulee olla runkolukittavia.

TyOpaikat 0,4 kpl/tyontekija

Muut oppilaitokset 0,5 kpl/oppilas ja tydntekija
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5.5 Py6ramatkailu

Pybramatkailu tuo alueelle kavijéita, jotka lilkkkuvat verkkaisesti,
pysahtyvat taajamissa ja luontokohteissa seka kayttavat paikallisia
palveluja. Kun reitit ovat selkeita ja turvallisia, opastus johdonmukaista ja
pyorapysakdinti laadukasta, viipyma pitenee ja matkailutulot jaavat
kuntaan. Py6ramatkailun perusedellytyksia ovat yhtenainen reittiverkko,
helposti pydralla saavutettavat palvelut seka pydérailijan tervetulleeksi
toivottavat majoitus- ja ravitsemuspalvelut.

Pydramatkailun yleistyminen merkitsee samanaikaisesti, etta
matkailijoiden odotukset ja vaatimustaso kasvavat ja samalla kilpailu
pyoramatkailun euroista kiristyy. Toimia vapaa-ajan pyorailyn
edistamiseksi tarvitaan, mikali halutaan nauttia pyéramatkailun tuomista
hyodyista. Esimerkiksi palvelut ja informaatio ovat tarkea osa matkaa
infran ohella. Pyéramatkailu on ollut Euroopassa jo useiden vuosien ajan
suurempi markkina verrattuna esimerkiksi risteilyalusturismiin.

Taivalkosken pydramatkailun vahvuuksia ovat luonnonlaheiset reitit ja
vetovoimaiset kohteet, kuten Kylmaluoma seka yhteydet Syotteen ja
Hossan suuntiin; niiden esiin nosto, saavutettavuuden parantaminen ja
turvalliset pysahdyspaikat voivat kasvattaa kavijamaaria. Panostukset
pyorapysakaintiin, reittien jatkuvuuteen, risteysten turvallisuuteen ja
yhdenmukaiseen viestintdaan ovat kustannustehokas tapa vahvistaa

kunnan elinvoimaa seka tukea vahapaastoista ja ymparivuotista matkailua.

Vapaa-ajan pyoradilyn edistamisen hyotyja ovat:

Kestavan kehityksen tukeminen

pyoramatkailevat viipyvat alueilla verrattain pitkaan ja vahvistavat
erityisesti maaseudun elinvoimaisuutta

viihtyisyys ja mahdollisuudet uusien palveluiden kehittamiseen
lisaantyvat

pyoramatkailu tasaa matkailuelinkeinon kysyntapiikkeja -
ymparivuotinen aktiviteetti

vapaa-ajan pyorailyolosuhteiden parantaminen hyddyttaa seka
paikallisia etta alueella matkailevia

pyoraily on terveytta edistava ja verrattain tasa-arvoinen vapaa-
ajanviettotapa.




6 Kavely

6.1 Ominaista kavelylle

6.2 Kavelyn tarpeet

6.3 Kavelyn houkuttelevuus
6.4 Kavelyn ydinalueet

Kaveleminen sisaltaa liikkkumisen lisdksi myos oleskelua ja pysahtymista.
Jalankulkuymparistdjen olennaisia osa-alueita ovat viihtyisyys, turvallisuus,
helppous, mukavuus ja kiinnostavuus. Turvallisuudessa korostuu liikenteellisen
turvallisuuden lisdksi sosiaalinen turvallisuus - kuinka turvalliseksi jalankulkijat
kokevat ymparistdonsa. Kavelyn ydinalueella tulee olla palveluita ja viihtyisia
paikkoja, jotka houkuttelevat ihmisia liikkumaan ja oleskelemaan.




6.1 Ominaista kavelylle

Kavely on liikkumisen ohella myds oleskelua ja pysahtymista.

Jalankulkijaksi luetaan tieliikennelain mukaan jalan, suksilla, luistimilla tai
vastaavilla valineilla liikkuva seka potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon,
pyoratuolin, jalankulkua avustavan tai korvaavan likkumisvalineen tai
vastaavan laitteen kayttdja taikka polkupydran tai mopon taluttaja. Kavelija on
kavelynopeudella omin jaloin joko kokonaan tai avustetusti kulkeva. Kavelijalla
ei siten tarkoiteta suksilla, luistimilla tai vastaavilla valineilla likkuvaa eika
potkukelkan, jalankulkua avustavan tai korvaavan liikkumisvalineen tai
vastaavan laitteen kayttajaa. Kavelylla tarkoitetaan liikkumisen lisaksi
pysahtymista ja oleskelua.

Kavelyn edistéaminen lisaa kaikkien liikkkujien sosiaalista tasa-arvoa. Kavely on
osa lahes kaikkia matkoja. Autoliikenteeseen verrattuna kavelija on suorassa
vuorovaikutuksessa muiden kavelijdiden seka taajaman elementtien kanssa.
Kavely eroaa muista kulkumuodoista hitautensa vuoksi. Miellyttavan rauhallinen
ja sopivasti stimuloiva liikenneymparistd on tarkeaa, kun tavoitellaan kavelyn
lisdamista seka osana matkaketjuja (pysakkimatkat) etta itsendisena
kulkumuotona. Kavelyn houkuttelevuutta vahentdvat mm. autoliikenteen
aiheuttama melu ja iimansaasteet seka turvattomaksi ja esteelliseksi koettu
ymparisto.

Jos jalkakaytavaa tai piennarta ei ole tai jos silld kulkeminen ei kay
haitatta painsd, jalankulkijan on kaytettdva pyoératien tai ajoradan
reunaa (Tieliikennelaki 13 §).

Kavelylle on ominaista

Kavelynopeus

likkumisen ohella oleskelu ja pysahtyminen
suorat, helpot ja loogiset reitit seka yleensa lyhyet matkat

ympariston tutkiminen, paamaaratdon kulkeminen ja vaihtelevat rytmit
toimia osana lahes kaikille matkoille

likenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus - turvalliset tienylitykset,
nakyvyys,

esteettdmyys

toimia yhtena jalankulun muotona - kavely rinnastuu mm.
pyoératuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkeviin.



6.2 Kavelyn tarpeet

Jalankulkijoita I6ytyy kaikista ikaryhmista. Heilld voi olla mm. toiminnallisia esteitd, he
voivat ajaa potkulaudalla, tyéntaa lastenvaunuja tai ulkoiluttaa lemmikkia. Kavely liittyy
usein kaikkiin kulkutapoihin ja kaytdanndssa aina osa matkasta kuljetaan kavellen.

Jalankulkuymparistéjen kehittdmisessa tarkeaa on ihmisen kokoinen mittakaava.
Ihmisten kokoisessa mittakaavassa on huomioitu eri ulottuvuuksien, aistien ja
vuorovaikutuksen suhde. Olennaisia osa-alueita ovat viihtyisyys, turvallisuus, helppous
ja mukavuus seka kiinnostavuus. Jotta ymparistd houkuttelee liikkumaan kavellen, on
alueella oltava toimintoja kohtuullisen etdisyyden paassa toisistaan. Nain kavely koetaan
hyddylliseksi likkumistavaksi. Psykologisissa tutkimuksissa todetaan aistien kaipaavan
arsykkeita suhteellisen tiheaan eli 4-5 sekunnin valein.

Turvallisuuden nakdkulmasta liikenteellisen turvallisuuden liséksi korostuu sosiaalinen
turvallisuus - se kuinka turvalliseksi jalankulkijat kokevat ymparistonsa. Turvallisuuden
tunnetta lisaavat esimerkiksi hyvin toimiva valaistus ja turvalliset katujen ylitykset.
Kavelyn on oltava my&s helppoa ja mukavaa. Siirtymisen paikasta toiseen on oltava
sujuvaa. Ympariston on myods oltava mahdollisimman esteetdn. Siisteyden ja
kunnossapidon rooli on merkittava.

Arkieldman perustarpeiden tayttamisen jalkeen kavely-ympariston viihtyisyytta ja
houkuttelevuutta voidaan parantaa tarjoamalla ymparistdssa myds uniikkeja
kohtaamispaikkoja ja eldmyksid, jotka saavat liikkujat jaamaan ja palaamaan
kohteeseen.

Jalankulun keskeisilla alueilla korostuvat ympariston houkuttelevuuteen liittyvat teemat
eli pyramidin ylin osa. Muilla alueilla keskitytaan kaytettavyyden varmistamiseen, eli
pyramidin alaosiin.

Lahteet: Jan Gehl, Ihmisten kaupunki (2018), Motiva 2019

Kaikkialla missa kavellaan, tulee tavoitella vahintaan
kdveltavyyden perustasoa (kaksi alinta palkkia).

KAVELYN
TARVEHIERARKIA

= Tunnelma
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= Hyvinvointi

Turvallisuus
ja terveys

- = Yhteydet
Ka.'“eh"! . » Etdisyydet
mahdollistaminen ja . Infra
saavutettavuus + Kunnossapito
» Esteettémyys


https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news

6.3 Kavelyn houkuttelevuus

Jotta ymparistd houkuttelee liikkumaan kavellen, on alueella oltava toimintoja
kohtuullisen etdisyyden padssa toisistaan. Talldin kavely koetaan hyodylliseksi
likkumistavaksi.

Kavelijat jakavat koko reittinsa yleensa lyhyempiin ja kerrallaan nakyvissa oleviin
osuuksiin. Korkeuserot vaikuttavat reitinvalintaan siten, etta kavelija kokee metrin
nousun vastaavan 10 metrin kavelymatkaa tasaisella. Viihtyisassa ymparistdssa matka
tuntuu lyhyemmalta. Polkumainen reitti koetaan miellyttavana ja valitaan useammin, jos
se on selvasti merkitty ja johtaa varmasti haluttuun kohteeseen.

On tarkeda, ettd ymparistd palvelee eri kayttajaryhmia, silla jalankulkijoiden joukolla on
monia erilaisia tarpeita ja vaihtelevia kykyja toimia likenteessa. Hyva
jalankulkuymparistd kannustaa kulkemaan myo6s arkimatkat jalkaisin tydpaikalle,
kouluun, harrastuksiin ja joukkoliikenteen pysakeille.

Reitin hahmotettavuus
N
2,0 ﬁ—-t

Kohde (tai muu maamerkki) ja sinne
johtava vayla nakyvissa
reitinvalintapisteessa

Linjaus

0,1 1 o= | 13

1,0 t 1 b giad Y
P ]

Huono yleiskuva
Aikaisempi kokemus tarpeen oikean
reitin valitsemiseksi

Pt O} 1,25 2 e
N el P

Kiertotie Mutkikas linjaus Selked linjaus
Qikaisu tapahtuu, jos (Useita <90 % Reitti 1valitaan 1,25
vayla >10 % pitempi suunnanmuutoksia) kertaa useammin kuin
kuin linnuntie-etaisyys Reitti 1 valitaan 1,3 reitti 2

kertaa useammin kuin

reitti 2
Tasaus
1,0 <2m 15 A_’

Alle 2 m nousu, jonka kaltevuus <12%

Alle 5 % lasku

0.9 s

Portaat, joissa 1-3 askelmaa

Portaat, joissa yli 10 askelmaa

Erottelu autoliikenteesta
10 ! 09 t 04 a i
Taysin erillinen vayla lalkakaytava Ei erotella

Erottelu pydraliikenteesta

10 L 1 0,9 i 04 L

Taysin erillinen vayla Jalkakaytava pyoratien Ei erotella
rinnalla

Vaikutuskerroin

Lahteet: Pyoraliikenteen suunnittelu —ohje (2022), Jan Gehl, Ihmisten kaupunki (2018), Kuva: Kavelijan reitinvalintaan vaikuttavia tekijoita. Vaikutuskerroin > 1 merkitsee sita,
Motiva 2019 etta vayla on houkutteleva kayttaa ja kerroin < 1 merkitsee painvastaista (soveltaen
Lovemark 1969, lahde Jalankulun suunnittelu -ohje).



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news

6.4 Kavelyn ydinalueet

0 0,13 0,25 0,5 Kilometers
| 1 1 1 | 1 1 1 |

K&velyn ydinalueella tarkoitetaan aluetta, jossa on tarjolla palveluita ja WO \sokoste
viihtyisia paikkoja, jotka houkuttelevat ihmisia oleskelemaan. Ydinalueen
jalankulkureittien tulee olla korkealaatuisia tai niilla tulee olla potentiaalia
kehittya sellaisiksi. Tama edellyttdd mm. turvallisuuden ja
turvallisuudentunteen lisdamista ympariston rauhoittamisella,
laadukkaalla kunnossapidolla seka esteettdmyyden parantamisella
samalla mahdollistaen sosiaaliset kohtaamiset miellyttavalla tavalla.
Jalankulun ydinalueen tulee olla my6s hyvin saavutettava.

Kavelyn ydinalueiksi on tunnistettu Taivalkosken
kuntakeskuksen laheisyydessa seuraavat alueet:

e Kuntakeskuksen alue (palvelut)
Urheilutie (koulut, terveyspalvelut, urheilukentta)

Ouluntien varsi (yhdistaa alueet toisiinsa ja muodostaa
kavelyreitin)

e Putaansaari
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/ Toimenpideohjelma

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman vision ja tavoitteiden jalkauttamiseksi laadittiin toimenpideohjelma, jossa esitetadn tarpeelliset ja
merkittavimmat toimenpiteet asetettujen tavoitteiden toteuttamiseksi.

Jokaiselle toimenpiteelle maaritelldan ohjeellinen tavoiteaikataulu toteutukselle. Lyhyen aikavalin toimenpiteet ovat nopeasti toteutettavia
toimenpiteita. Keskipitkan aikavalin toimenpiteet vaativat valmistelua ja suunnittelua ja niiden aikajanne on noin viisi vuotta. Pitkan aikavalin
toimenpiteissa korostuvat esim. maankaytdn ratkaisut, jotka vaativat enemman taloudellista resurssia ja valmistelua.
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‘q:) A. 2026-2027 (lyhyen aikavalin toimenpide)
E Maankayton Osallistamisen
— toimenpiteet Jta_""est"ﬂt"i';
|9 wHLETE B. 2028-2033 (keskipitkan aikavalin toimenpide)
Kavelyn ja
esteettd-
N C. 2034-2040 (pitkan aikavalin toimenpide)

Liikenne- . ;
ymparistin Hallinnolliset

toimenpiteet toimenpiteet D. Jatkuva toimenpide




i
©
£
o
"/
c
O
@
O
o
-
@
=
O
|_

Toimenpiteen
aikajanne

Maankdayton toimenpiteet (vastuutaho)

> Maaritetaan yleiskaavan selostuksessa kavelyn ja pyordilyn tavoitteet (kunta)

> Merkitdaan pyoridliikenteen paadverkko yleiskaavaan (kunta)
» Ohjaa alempia kaavatasoja
» ohjaa tie- ja katusuunnitelmia.

U U UI

> Annetaan pyoraliikenteen paaverkolle yleiskaavamaarayksia (kunta)
Nama voivat olla esim. seuraavat tai niiden johdannaisia:

> Pyoéraliikenteen paareitti. Pydraliikenteen paareitin laatu on suuntauksen, vaylatyypin poikkileikkauksen ja opastuksen
osalta alempitasoisia reitteja korkeampitasoisempi.

> Pyoéraliikenteen aluereitti. Pydraliikenteen aluereitin laatu on olosuhteiden mahdollistaessa suuntauksen, vaylatyypin
poikkileikkauksen ja opastuksen osalta alempitasoisia reitteja korkeampitasoisempi, mutta paareittia vaatimattomampi.

> Varmistetaan asemakaavalla (kunta), etta

> kaikki maankayton kohteet ovat pydralla ja jaloin saavutettavissa D
> yleiskaavassa maaritetyt pyorailyn ja jalankulun ratkaisut voidaan toteuttaa (tilantarve, risteysjarjestelyt, nakemat). D
> Annetaan pyorapysdkoinnille asemakaavamaarayksia (kunta) vahintaan koulujen, terveys- ja sosiaalitoimipisteiden, D

urheilupaikkojen ja kauppojen osalta

> Maaraykset antavat maaralliset minimit ja laatuvaatimukset pyérapysakdinnin toteuttamiseen. Niissa otetaan huomioon
erilaiset pyoratyypit, kuten tavarapydrat ja pydrien peravaunut.

» Pyorapysakoinnille voidaan antaa maarayksia myos rakennusluvissa.
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Liikkenneympadriston toimenpiteet (vastuutaho)

> Kehitetdan pyoradliikenteen paadverkkoa eli paa- ja aluereitteja (kunta, ELY-keskus)
> Asetetaan pyoraliikenteen risteavat suunnat vaistamisvelvollisiksi.

» Toteutetaan pydraliikenteen paareiteille tiemerkinnat; keskiviivat seka jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden tunnukset >
korostaa pyoéraliikenteen paareittien nakyvyytta.

» Toteutetaan viitoitus pyoraliikenteen paa- ja aluereiteille seka mahdollisuuksien mukaan pyoéraliikenteen 60 min
saavutettavuusalueelle. Viitoituskohteet ja -periaatteet maaritetdan viitoitussuunnittelun yhteydessa.

» Tehostetaan kunnossapitoa luomalla talvikunnossapidolle luokitus, jossa kaikki pydraliikenteen paaverkkoon kuuluvat
vaylat kuuluvat laadullisesti korkeimpaan luokkaan. Paaverkon Tyravaaran, Jurmun, Jokijarven ja Metsakylan kylien
kunnossapitoa tehostetaan.

» Otetaan huomioon riittavat lumitilat. Ei kasata nakemadesteita etenkaan risteysalueille tai niiden Idheisyyteen.

» Toteutetaan pydraliikenteen paa- ja aluereitit tarkennetun verkon mukaiseksi jokaisen korjaustoimenpiteen yhteydessa
(vaylan kuunostaminen, rakentaminen tai paallysteen uusiminen).

» Haetaan uusille toimenpiteille erillisrahoitusta eri rahoituskanavista.
> Toteutetaan Kavelyn ja pyoradilyn edistamisohjelman mukainen pyorapysadkointi kunnan toimipisteissa (kunta)
» Pydrapysakdinnille on usein haettavissa Traficomin kavelyn ja pyoraliikenteen investointiohjelman rahoitusta.

» Otteita hankkeen 13.10.2025 jarjestetysta tyopajasta: "Isot jykevadt telineet kaikkiin julkisiin laitoksiin (kirjasto,
kauppojen edustat, koulut, terveyskeskus) .

> Toteutetaan jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettu alikulku Posiontien (st 863) alitse Talonpojantien,
Posiontien ja Rantatien risteyksessa (kunta)

» Hyoddynnetdan mahdollisuuksien mukaan valtionavustuksia, esim. Traficomin kavelyn ja pyoérailyn investointiohjelmaa.

> Parannetaan Kauppatiella Talonpojantien ja Posiontien valilla, tai vahintaan liikkekeskuksen alueella, jalankulun,
pyoradilyn ja pyorapysadkoinnin olosuhteita (kunta)
> Edellyttaa erillisen suunnitelman laatimista.
> Otteita hankkeen 13.10.2025 jarjestetysta tyopajasta: “S-marketin edustan suojatiet ovat vaarallisia, apteekin

puoleiseen sivuun lisdd parkkipaikkoja, torille pysdkoiddan miten sattuu, pyoraparkit nykyisten kaiteiden tilalle S-
marketin eteen, Kauppakadusta pihakatu**, alikulku torilta Kauppakadun alitse liikekeskukseen”.

** Pihakatua kaytetdan yleensa rauhallisessa jalankulkuymparistdssa tonttikaduilla, joilla autoliikenne on ensisijaisesti
paikallista ajoa kadun varren kiinteistdihin tai pysakadintiin. > Tata ratkaisua taman hankkeen konsultti ei suosittele!

Toimenpiteen
aikajanne

A-B
A-B

A-B

A-B

B-C



Toimenpiteen
aikajanne

Pyoramatkailun toimenpiteet (vastuutaho)

> Kannustetaan paikallisia yrityksia hakemaan maksutonta valtakunnallista Tervetuloa pydéridilija* —tunnusta A-C, D
(kunta, yrittajat), joka tuo lisaa nakyvyytta paikalliselle matkailulle. Lahimmat merkin omaavat yritykset ovat Sydtteella.

*  Welcome Cyclist eli Tervetuloa pyorailija -tunnus on suunniteltu helpottamaan pyéréilijan elamaa silloin, kun han etsii

itselleen sopivia palveluita. Pyoraily-ystavalliset -yritykset toivottavat pydramatkailijan tervetulleeksi satoi tai paistoi ja
tarjoavat heille turvallisen pydéran sailytyksen, pumpun ja perustydkalulatauspisteen seka tietoa alueen reiteista ja
palveluista.

> Parannetaan maastopydoradilyn ja -reittien palvelutasoa (kunta) A-C

> Reittien laajentaminen, ympyrareitit

> Otteita hankkeen 13.10.2025 jarjestetysta tyopajasta: "Ympyréareitti Jurmun suuntaan - lisdisiké Pahkakurun
kédyttéa, keskustasta maastoreitti Jurmuun, Kylmaluoman reitin parantaminen/vanhan reitin aukaiseminen,
Kenttéaratareitti”.

> Olemassa olevien reittien parantaminen ja kunnossapitdminen

> Otteita hankkeen 13.10.2025 jarjestetysta tyopajasta: "Kylméaluoman reitti tarvitsee parannusta, Syétereitille joen
ylitys kuntoon seké polkujen levennys ja sorastus, venelossi Iijoen ylitykseen, Gravel-reitti Kuusamo-Taivalkoski-
Syote”.

» Opastamisen parantaminen
> Reittien tarinallistaminen (esim. aanisovellus, QR-koodit maastossa)
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> Viestitaadn kavelyn ja pyorailyn reiteista ja palveluista matkailijoille jo ennen matkaa esimerkiksi majoituksen A, D
varaussivulla (kunta, yrittajat)

> Otteita hankkeen 13.10.2025 jarjestetysta tyopajasta: “"Matkailukohteisiin esteettémyysajattelu”.



https://www.bikeland.fi/welcome-cyclist/

Toimenpiteen

Kavelyn ja esteettomyyden toimenpiteet (vastuutaho)

aikajanne
> Jaetaan esteettomyystietoa liikenneturvallisuuden toimijatyon kautta (kunta) A, D
> Toteutetaan esteettomyyskartoituksen mukaisia pienia toimenpiteita (kunta) A-C, D

» Huolehditaan vaylien paallystystdiden yhteydessa siitda, etta sivukaltevuuden arvo on 0,5-2,0 % tai enintaan 3 %.
* Hox! Pyoraliikenteen ylityskohdassa ei saa olla tasoeroa, mika koskee myo6s yhdistettya JKPP-vaylaa (ks. Kohta 3.5
Esteettdmyys).
> Parannetaan Kauppatie esteettomyytta valilla Talonpojantie-Posiontie (kunta) A-B
> Toteutetaan jalkakaytavaosuuksien ylityskohtiin esteettémyyden erikoistason suojatien ratkaisut.

» Toteutetaan yhdistettyjen pydrateiden ja jalkakaytavien ylityskohtiin noin 0,2 m levea tasoon upotettu nopparaita tai
vastaava rakenne.

> Parannetaan virkistys- ja vapaa-ajan alueiden esteettomyytta (Metsahallitus, kunta) A-C
» Hankkeen 13.10.2025 jarjestetysta tyopajassa nousivat esille Pahkakuru ja Soiperoinen.
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Osallistamisen ja viestinnan toimenpiteet (vastuutaho)

> Kehitetddn aktiivisesti viestintaa kavelyn ja pyordilyn hyodyista seka nostetaan esiin valtakunnallisia kdvelyn ja
pyordilyn kampanjoita (kunta)

> Laaditaan kavelyn ja pyorailyn viestinnan vuosikello ja viestitaan aktiivisesti kuntalaisille kavelyn ja pyoérailyn hyddyista.

> Hyoddynnetdan olemassa olevia valtakunnallisia teemapaivia ja -viikkoja.
> Liitytaan mukaan Fiksusti kouluun* -ohjelmaan.

*  Fiksusti kouluun -ohjelma tarjoaa tietoa ja neuvoja kestadvampien ja aktiivisempien koulumatkojen suunnitteluun
ja toteutukseen. Fiksusti kouluun -ohjelmassa koulumatkat nahdaan laajasti — ne ulottuvat esikouluikaisten
matkoista aina korkeakouluopiskelijoiden kulkemisiin saakka. Ohjelman kohderyhmaan kuuluvat koulut, oppilaat,
vanhemmat, kunnat, paattajat ja jarjestot.

> Viestitaan matkailijoille Taivalkosken pydramatkailumahdollisuuksista.
» Kannustetaan kaikki kuntalaiset liikkumaan kavellen ja pyoraille (kunta)
» Tehdaan uusia innovatiivisia kokeiluja.

» Hankitaan kuntaan yhteiskayttéon/vuokrattavaksi esimerkiksi muksubussi, cargopyoéra tai rinnakkainajettava vieripyora.

Toimenpiteen
aikajanne

UI


https://fiksustikouluun.fi/tietoa-ohjelmasta/
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Toimenpiteen
aikajanne

Hallinnolliset toimenpiteet (vastuutaho)

> Hyvdksytaan Taivalkosken kdvelyn ja pyordilyn edistamisohjelma poliittisesti ja tiedotetaan valmistuneesta
ohjelmasta (kunta)

> Nimetaan edistamistyon koordinoinnista vastaava poikkihallinnollinen tyoryhma
» Tyoryhma kasittelee saanndllisin valiajoin kunnan kavelyn ja pyoérailyyn liittyvaa kehittamista.
> Osoitetaan kunnan talousarviossa korvamerkitty investointitaso kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittamiselle

*  YK:n suositus on, ettd kuntien liilkenneinvestoinneissa ja ylldpidossa varataan vahintdan 20 % pyoérailyn ja kavelyn

kehittamiseen.

> U > >I

> Haetaan liikkumisen ohjauksen rahoitusta seudulliselle kavelyn ja pyoraliikenteen koordinaattoritoiminnalle
Pudasjarvi-Kuusamo-Taivalkoski alueelle (Kuusamon ja Pudasjarven kaupunki seka Taivalkosken kunta)
Koordinaattoritoiminta pitda sisallaan esimerkiksi seuraavia asioita:

» Edistamisohjelmiin kirjattujen toimenpiteiden seuranta ja koordinointi yhteistydssa kuntien ja hallinnonalojen kanssa
tempauksia ja kampanjointia, esim. paattaja- ja esteettémyyskavelyt/-pyorailyt paikan paalla kunnissa

viestintaa

info-/koulutustilaisuuksien jarjestamista (teemat voivat liittya esim. viherymparistdédn, valaistukseen, esteettomyyteen)

erilaisissa rahoitushauissa tukeminen

YV V V V V

kaavojen ja suunnitelmien auditointipalvelu (nakdkulma siina, miten kavely ja pyoraily toteutuvat luonnosvaiheessa
olevissa suunnitelmissa ja 16ytyykd jotain korjattavaa).

> Hyodynnetddn ja haetaan Traficomin liikkkumisen ohjauksen valtionavustuksia erilaisten kavelya ja pyorailya D
edistavien kampanjoiden, hankkeiden ja kokeiluiden toteuttamiseen

*  Traficom myonsi vuonna 2024 valtionavustusta liikkkumisen ohjauksen ja liikkenneturvallisuuden hankkeisiin seka kavelyn

ja pyoraliikenteen edistamisohjelmiin kunnille ja muille toimijoille yhteensa liki 1,5 miljoonalla eurolla. Avustuksilla
tuetaan kestavia ja aktiivisia liikkumistottumuksia ja parannetaan liikenneturvallisuutta.

> Hyodynnetdan ja haetaan aktiivisesti Traficomin kavelyn ja pyordilyn investointiohjelman valtionavustuksia D

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustusta mydnnetdan infrastruktuurin, kuten vaylien, niiden
varusteiden, pyorapysakdinnin yms. rakentamiseen tai parantamiseen. Vuonna 2025 kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelmassa avustusta myoénnettiin noin 3 miljoonaa euroa.
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8 Koordinointi ja seuranta

Jalankulun ja pyorailyn edistamiseksi tarvitaan saanndllisesti
kokoontuva ja poikkihallinnollinen yhteistyéryhma, joka koordinoi ja
laittaa liikkeelle kehittamisohjelman toimia.

Edistamistyon jatkoaskeleet:

A.

Taivalkosken kavelyn ja pyoérailyn edistamisohjelma viedaan
kunnanvaltuuston hyvaksyttavaksi. Ohjelman hyvéksynta
sitouttaa niin virkahenkil6ita kuin luottamushenkil6itakin
asetettuihin strategisiin tavoitteisiin.

. Edistamistydta koordinoi kunnan liikenneturvallisuustyéryhma

(ehdotus). Tyéryhman toimenkuvaa laajennetaan kavelyn ja
pyorailyn edistamiseen ja kokousten asialistalle lisataan oma,
saanndllisesti lapikaytava kohtansa kavelysta ja
pyoraliikenteenteesta. Tydryhman kokousten maaraa/vuosi tai
yksittaisiin kokouksiin varattua aikaa esitetaan kasvatettavan.

Kavelylle ja pyorailylle tehddan vuosittainen toimintasuunnitelma,
johon poimitaan toimenpideohjelmasta soveltuvimmat
kokonaisuudet ja keskitytaan nain osaan kerrallaan. Tyéryhma
seuraa toimenpiteiden toteuttamista ja niiden vaikuttavuutta
saanndllisesti. Seurantaa tehdaan vuosittaisen
hyvinvointisuunnitelman yhteydessa.

D. Seurantamittareina esitetaan olevan:
e Toimenpiteiden toteutuminen

e asukaskysely kavelyn ja pyoérailyn olosuhteista ja niiden
kehittymisesta 3-4 vuoden valein

o kavelijoille ja pydrailijoille tapahtuvien liikennetapaturmien
maara ja vakavuus (avoimet tilastot).

Poliittisesti hyviksytty kehittamisohjelma on usein myos
edellytys Traficomin kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman
mukaisen valtionavustuksen saamiselle.
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Tieliikenteen
turvallisuuden
valtionavustus

Haku yleensé syksylla

O Valtion rahoituskanavia

Liikkumisen ohjauksen
valtionavustus

Haku yleensé syksylla
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Kavelyn ja
pyoraliikenteen
edistamisohjelmat

Haku yleensé syksylla

Kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman
valtionavustus

Haku aukeaa yleensé kevaélla

Tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistamiseen.

Alueellisiin ja paikallisiin
tieliikenteen turvallisuutta koskeviin
kehittamishankkeisiin, kokeiluihin ja
tieliikenteen
turvallisuustutkimuksiin.

Vuosittain vaihtuvat painopisteet.
Tavoitteena on tukea sellaisia
kokeiluja ja tutkimuksia, joiden
kokemuksista ja tuloksista muutkin
kunnat ja toimijat voivat hyoétya.
Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Vuoden 2025 haussa
hankeavustuksia jaettiin yhteensa
noin 200 000 euroa. Avustus oli
enintaan 75 % hyvaksyttavista
kustannuksista.

Liikkumisen ohjauksen hankkeisiin,
joissa tiedollisen ohjauksen,
koordinoinnin tai palvelun
kehittamisen kautta kannustetaan
kestavaan liikkumiseen.

Vuosittain vaihtuvat painopisteet.
Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisot.

Vuonna 2025 Traficom jakoi
liikkumisen ohjauksen

valtionavustusta noin 660 000 euroa

20 hankkeelle. Avustus oli enintaan
75 % hyvaksyttavista
kustannuksista.

Edistamisohjelmilla luodaan pohjaa
kavelyn ja pyoraliikenteen
kokonaisvaltaiseen kehittamiseen
paikallisesti tai seudullisesti.
Edistamisohjelman laadinnassa
tarkeaa on poikkihallinnollisuus.
Avustusta voivat saada kunnat,
kuntayhtymat ja muut voittoa
tavoittelemattomat yhteisét.

Vuoden 2024 haussa rahoituspotti
oli yhteensa noin 285 000 €.
Avustus oli enintéaan 75 %
hyvaksyttavista kustannuksista.

Ensisijaisesti tuetaan hankkeita,
joilla parannetaan kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita ja lisataan
ndiden kulkumuotojen
houkuttelevuutta arjen matkoilla.
Avustusta myodnnetaan
infrastruktuurin, kuten vaylien,
niiden varusteiden,
pyorapysakoinnin yms.
rakentamiseen tai parantamiseen.
Valtionavustusta haettavan kohteen
taytyy olla katuverkolla tai kunnan
maalla sijaitsevissa kohteissa.
Hakijana kunta tai useamman
kunnan yhteiset hankkeet.

Vuonna 2025 avustusta mydnnettiin
noin 3 miljoonaa euroa. Avustus oli
enintaan 50 % hankkeen
hyvaksyttavista rakennus- ja
suunnittelukustannuksista ja
enintaan 350 000€ hanketta kohti.
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