Mita Suomen lentoasemien vaativat talviolo-
suhteet edellyttavat lentdjilta ja lento-operaattoreilta?

Olosuhteet Suomen lentoasemilla voivat olla
erittdin vaativat lokakuusta maaliskuuhun, jol-
loin lunta ja jaata voi olla runsaasti. Turvalli-
suussyista lentajien ja lento-operaattorien, joille
toiminta Pohjois-Euroopan hankalissa talviolo-
suhteissa ei ole rutiininomaista, on hyva tutus-
tua huolellisesti naihin ohjeisiin.

Talvikunnossapito on Suomessa maailman huip-
pua ja snowhow-osaaminen kansainvalisesti
tunnettua. Erityisesti Pohjois-Suomen lentoase-
milla saa- ja keliolosuhteet ovat kuitenkin erit-
tain vaikeat. Kiitoteiden lisaksi myds rullaustiet
ja asematasot saattavat olla osin tai kokonaan
lumen ja jaan peitossa, mutta ne ovat kuitenkin
operoitavassa kunnossa.

Lentoaseman olosuhteet ilmoitetaan
SNOWTAM-sanomilla

Kenttaalueen olosuhteet ilmoitetaan SNOWTAM-
sanomassa, jonka keskeiset asiat on esitetty
alla.

- Kiitotien kunnostetulla alueella voi olla
erikseen kunnostetun alueen keskikaista
ja kunnostetun alueen reunakaistat. Kes-
kikaistan ja reunakaistojen valinen kitka-
taso voi poiketa merkittavasti toisistaan.

- Kitkataso esitetaan kiitotien jokaiselle
kolmannekselle arvioituna kitkatasona
(ESF, Estimated Surface Friction). Kitka-
tasossa voi olla vaihtelua kiitotien pi-
tuussuunnassa.

-  SNOWTAM-sanomassa olosuhteet ilmoi-
tetaan kiitotien jokaiselle kolmannekselle
pienemmasta kiitotietunnuksesta alkaen,
mutta ATS-elimen antamissa laskeutu-
misohjeissa laskusuunnan mukaisesti.

- Radiotaajuudella ilmoitetut olosuhde-
tiedot perustuvat viimeisimman tarkas-
tuksen tuloksiin.

- Snowtam-sanoman kohdassa T) ilmoite-
taan kiitotiella olevien esiintymien koko-
naislaajuus. Tilanteessa, jossa Kkiitotiella
seka jaata etta kuivaa tai markaa lunta
ja esiintymien kokonaislaajuus kiitotiella
50-100%, voi jdan laajuus olla suoritus-
arvolaskennan kannalta kuitenkin merki-
tyksetdn (10% tai 25%). Tallaisesta ti-
lanteesta pyritaan ilmoittamaan SNOW-
TAM-sanoman kohdassa T) seuraavasti.

[JAAN LAAJUUS KIITOTIELLA ENINTAAN
25%].

Lisatietoja saa sivun 3 kuvista ja ANS Finlandin
julkaisemasta SNOWTAM-ohjeesta:
https://www.ais.fi/ais/snowtam.pdf

Lentdjien tulee tutustua SNOWTAM-sanomien
sisaltéon ja vaikutuksiin ennen Suomen lento-
asemille lentamistd. Sanomista on kyettava si-
sdistdmaan, millainen vaikutus saatilalla on
operointiin. Lentoyhtididen taytyy varmistaa,
ettd lentdjat saavat riittdvan SNOWTAM-koulu-
tuksen. Kiitotien kunnostustoimenpiteet pyri-
tdan ajoittamaan ilmaliikenteen tarpeen mukai-
sesti. Lennonsuunnittelussa tulee huomioida,
ettd olosuhteet |Iahtdaikana voivat poiketa mer-
kittavasti. (Arvioidussa kitkatasossa saattaa olla
muutoksia).

Ajantasaisen tiedon kiitotieolosuhteista saa
ATS-elimelta. Tarvittaessa lentoasemalta voi
myds pyytaa kunnostustoimenpiteitd. Suomessa
ei kayteta hiekkaa kitkatason parantamiseksi.
ATS-elin ja kunnossapito ovat paikalla lentdjia
varten.




Reittilentovaiheessa ja alkulahestymi-
sen aikana huomioitava

Kiitotien kunto ja sddolosuhteet vaihtelevat.
Tarvittaessa kannattaa hyvissa ajoin tiedustella
viimeisimmat tiedot suoraan maaralentopai-
kalta.

Lentoasemilla saattaa olla tarjolla AFIS-palve-
lua, tutkapalvelua tai menetelméalennonjohto-
palvelua. Annettavan palvelun vaikutus on
syyta huomioida. AFIS-kentilla ja menetelma-
lennonjohtokentilla lentéja vastaa myo6s lampo-
tilakorjauksen laskemisesta. Kylmissa olosuh-
teissa lampdtilakorjauksen huomiointi on oleelli-
sen tarkeaa.

AFIS

Muutamilla suomalaisilla kentilla ei ole lennon-
johtoa, vaan paikalla on AFIS-elin, joka antaa
lentopaikan lentotiedotuspalvelua eli AFIS-pal-
velua. AFIS-elin tiedottaa tiedossaan olevasta
muusta liikenteesta ja ndiden tiedotusten pe-
rusteella ja lentosdantéja noudattaen ilma-aluk-
sen paallikkd vastaa turvallisen etdisyyden sai-
lyttdmisestd muuhun liikenteeseen seka ilmoit-
taa aikomuksensa. AFIS-elin vastaa tarvittavien
lentopaikan laitteiden kaytosta seka ajoneuvolii-
kenteen johtamisesta.

AFIS-lentopaikkojen toimintamenetelmia on ku-
vattu Suomen ilmailukasikirjan osan GEN 3.3
kohdassa 3.1 ja niihin on syyta tutustua ennen
lentoa AFIS-lentopaikalle.

Ldhestymisen ja laskun aikana
huomioitava

Kiitotielta suistumisen riskin pienentamiseksi
stabiili ldhestyminen on erittdin tarkeaa, kun
saavutaan kiitotielle, jonka kitkataso on keskin-
kertainen tai tata viela huonompi. Erityisesti
Pohjois-Suomen kiitoteilla arvioitu kitkataso
(ESF) on usein huonompi kuin “good”.

Paatds ylésvedosta on tehtava ajoissa, mikali
lahestyminen vaikuttaa epastabiililta. Huomaa
my0s, ettd kosketuskohdan merkinnat eivat
aina ole taysin nakyvissa.
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Raportoidun arvioidun kitkatason (ESF) ja mie-
histon kokeman jarrutustehon (BA) vadlilla voi
olla suurtakin eroavaisuutta. Mikali kiitotiella on
raportoituja esiintymia (esim. lunta ja jaata),
voi kitkatasossa olla merkittdvaa vaihtelua kiito-
tien pituussuunnassa ja joissakin tuuliolosuh-
teissa myds kiitotien keskilinjan eri puolilla.
Naistéd merkittavista eroavaisuuksista raportoi-
daan erikseen.

Kiitotiella, rullausteilld ja asematasolla
huomioitava

Rullausteiden ja asematasojen kitkatasot saat-
tavat poiketa kiitotien kitkatasosta yleensa huo-
nompaan suuntaan. Huomaa, etta olosuhteet
rullausteilld ja asematasoilla ovat |ahtékohtai-
sesti talviset. Tilanteen ennakointi on naissa
olosuhteissa tarkeaa.

Joillain lentoasemilla asematasojen tai seisonta-
paikkojen kaltevuus saattaa edellyttda pysa-
kdintijarrujen kayttdéa pysakoitaessa. Varmista
jarrujen kayttétarve maapalveluiden kanssa.

Huomioi myds pakkasen vaikutus jarruihin ja
muihin laitteisiin.

Varoita matkustajia asematason mahdollisesta
liukkaudesta.

Jaanpoisto ja jadnesto

Operaattoreiden tulee tunnistaa talvella mah-
dollinen tarve maassa tapahtuvalle jaanpois-
tolle, varmistua jaanpoiston saatavuudesta ja
huolehtia siitd, etta lentomiehistét on asianmu-
kaisesti koulutettu my6s maassa tapahtuvan
jaanpoiston osalta.

Vaativissa talviolosuhteissa asianmukainen
jaanpoisto on lentoturvallisuuden kannalta erit-
tain tarkead. Kun on syyta epailla huurteen,
jaan, tai lumen kiinnittyneen koneen pinnoille,
on tehtava jaanpoistotarpeen maarittely. Jaan-
poistotarpeen maarittely tulee tehda paikasta,
josta on hyva nakyvyys koneen pinnoille. Jaan-
poistotarpeen maarittelyn jalkeen on paallikén
vastuulla paattaa jaanpoistotarpeesta.

'Clean Aircraft Concept' varmistaa turvallisen
lento-operoinnin. Kaikessa operoinnissa on
paallikén vastuulla arvioida, onko lentokone tur-
vallinen. Siita huolimatta on lentohenkildston,
maa- tai huoltohenkiléstdén raportoitava kai-
kesta, joka voi vaikuttaa lentoturvallisuuteen.
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Avoin kommunikointi on ensiarvoisen tarkeaa ja
kaikki lentokelpoisuuteen liittyva tulee kertoa
koneen paallikdlle selkedsti ja lyhyesti.

On ehdottoman tarkeaa, ettei lentoonlaht6a
suoriteta, ellei koneen paallikkd ole pystynyt ar-
vioimaan, onko lentokone vapaa huurteesta,
jaasta tai lumesta. Tama vaatimus voidaan
myds toteuttaa kayttamalla tarkastukseen kou-
lutuksen ja kelpuutuksen saanutta henkildstoa.

Ennen lentoa havaittu kontaminaatio voidaan
poistaa kayttamalld kuumaa jaanpoistonestetta,
joka sulattaa jaan ja lumen seka kuljettaa sen
pois lentokoneen pinnoilta. Lisdksi jaanestoai-
netta voidaan ruiskuttaa kriittisille pinnoille en-
nen lentoonlahtda estdmaan uudelleen jaatymi-
nen.

kiitotien reunaviiva
runway edge

kunnostettu alue
cleared runway area

kunnostamaton alue
uncleared runway area
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Koneen paallikdn tulee varmistaa jaanpoistoai-
neiden antamat suoja-ajat kaytettavissa olevien
taulukoiden mukaisesti. On tarkeaa varmistaa
‘Clean Aircraft Concept’ myoés lahtérullauksen ja
lentoonldhddn aikana kelista riippumatta.

Lisdtietoja

Tarkempia tietoja talvitoiminnasta I6ydat ANS
Finlandin julkaiseman Suomen ilmailukadsikirjan
kohdasta AD 1.2 ja kunkin lentoaseman koh-
dalta. Ilmailukasikirja 10ytyy osoitteesta
https://www.ais.fi/.

Tutustu myos AIC A -sarjan tiedotteeseen lu-
menpoistosta osoitteessa
https://www.ais.fi/ais/aica/AipAicA.htm.

kiitotien reunaviiva
runway edge

kunnostettu alue
cleared runway area

kunnostamaton alue
uncleared runway area

Turvallista lentokautta ja tervetuloa Suomen lentoasemille!

Tama tiedote on laadittu yhteistydssa Finavian, Lappeenrannan, Mikkelin, Seindajoen lentoasemien,
Finnairin, Norran, ANS Finlandin seka Suomen ilmailuviranomaisen,
Liikenne- ja viestintaviraston (Traficom) kanssa.
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