Mita Suomen lentoasemien vaativat talviolo-
suhteet edellyttavat lentajilta ja lento-operaattoreilta?

Olosuhteet Suomen lentoasemilla voivat olla
erittdin vaativat lokakuusta maaliskuuhun, jol-
loin lunta ja jaata voi olla runsaasti. Turvalli-
suussyista lentajien ja lento-operaattorien, joille
toiminta Pohjois-Euroopan hankalissa talviolo-
suhteissa ei ole rutiininomaista, on hyva tutus-
tua huolellisesti ndihin ohjeisiin.

Talvikunnossapito on Suomessa maailman huip-
pua ja snowhow-osaaminen kansainvalisesti
tunnettua. Erityisesti Pohjois-Suomen lentoase-
milla saa- ja keliolosuhteet voivat kuitenkin olla
erittain vaikeat. Kiitoteiden lisédksi myds rullaus-
tiet ja asematasot saattavat olla osin tai koko-
naan lumen ja jaan peitossa, mutta ne ovat kui-
tenkin operoitavassa kunnossa.

Lentoaseman olosuhteet ilmoitetaan
SNOWTAM-sanomilla

Kenttaalueen olosuhteet ilmoitetaan SNOWTAM-
sanomassa, jonka keskeiset asiat on esitetty
alla.

- Kiitotieolosuhteet raportoidaan Global Repor-
ting Formatin (GRF) mukaisesti. Kiitotien
kuntoluokan (RWYCC) madrittamiseen ja kii-
totien pinnan kuvaukseen kdytetdaan kiitotien
kunnon arviointitaulukkoa (RCAM). Kiito-
tietarkastajan raportoima kiitotien kunto-
luokka (RWYCC), esiintyman tyyppi, laajuus
ja kerrospaksuus perustuvat kokonaisarvioin-
tiin kiitotien pinnan olosuhteista. Tehdyista
mittauksista ja antureista saatavat tiedot
voivat tdydentda nakéhavaintoja.

- SNOWTAM-sanomassa olosuhteet ilmoitetaan
kiitotien jokaiselle kolmannekselle pienem-
masta kiitotietunnuksesta alkaen, mutta

ATIS:ssa ja ATS-elimen antamissa laskeutu-
misohjeissa laskusuunnan mukaisesti.

- SNOWTAM- ja ATIS- sanomat voivat sisaltaa
tiedon yhdesta lentoonlahddn kannalta kriitti-
sestad esiintymasta (TOSC). Ilmoitetun kriitti-
sen esiintyman kayttd lentoonldhdén suori-
tusarvolaskennan perusteena tulee olla tar-
koin harkittua ja perustua lento-operaattorin
omaan toimintaohjeistukseen TOSC:n opera-
tiivisesta hyddyntamisesta.

- Maaritettdessa lentoonlahddn kannalta kriit-
tista esiintymaa (TOSC), kaytdssa oleva ra-
portointijarjestelma summaa tiedot kaikista
kiitotien kolmanneksille raportoiduista esiin-
tymista ja jakaa esiintymat lentoonldhdén
kannalta ns. ohuisiin (ei vastusta aiheutta-
viin) ja paksuihin (vastusta aiheuttaviin)
esiintymiin. Raportointijarjestelma laskee ja
ilmoittaa lentoonlahdén kannalta kriittisen
esiintyman perustuen tulkintaan maarayksen
CS-25 AMC 1591 lentokoneille asettamista
suoritusarvovaatimuksista.

Lentajien tulee tutustua SNOWTAM-sanomien
sisaltéon ja vaikutuksiin ennen lentoasemille
lentdmistd. Sanomista on kyettava sisaista-
maan, millainen vaikutus keliolosuhteilla on
operointiin. Lentoyhtididen taytyy varmistaa,
ettd lentdjat saavat riittdvan SNOWTAM-koulu-
tuksen. Kiitotien kunnostustoimenpiteet pyri-
tdan ajoittamaan ilmaliikenteen tarpeen mukai-
sesti. Lennonsuunnittelussa tulee huomioida,
ettd olosuhteet lahtdaikana voivat poiketa mer-
kittavasti siita, mita ne ovat maarapaikkaan
saavuttaessa.
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Suomessa ei toistaiseksi kayteta erityismenetel-
mia kiitotien kunnostamiseksi (Specially Prepa-
red Winter Runway, SPWR).

Ajantasaisen tiedon kiitotieolosuhteista saa
ATIS:sta tai ATS-elimelta. Tarvittaessa lento-
asemalta voi myo6s pyytaa kunnostustoimenpi-
teitd. Suomessa ei kayteta hiekkaa kitkatason
parantamiseksi. ATS-elin ja kunnossapito ovat
paikalla lentajia varten.

Reittilentovaiheessa ja alkulahestymi-
sen aikana huomioitava

Kiitotien kunto ja sddolosuhteet vaihtelevat.
Tarvittaessa kannattaa hyvissa ajoin tiedustella
viimeisimmat tiedot suoraan maaralentopai-
kalta.

Lentoasemilla saattaa olla tarjolla AFIS-palve-
lua, tutkapalvelua tai menetelméalennonjohto-
palvelua. Annettavan palvelun vaikutus on
syyta huomioida. AFIS-kentilla ja menetelma-
lennonjohtokentilla lentaja vastaa myo6s lampo-
tilakorjauksen laskemisesta. Kylmissa olosuh-
teissa lampétilakorjauksen huomiointi on oleelli-
sen tarkeaa.

AFIS

Muutamilla suomalaisilla kentilld ei ole lennon-
johtoa, vaan paikalla on AFIS-elin, joka antaa
lentopaikan lentotiedotuspalvelua eli AFIS-pal-
velua. AFIS-elin tiedottaa tiedossaan olevasta
muusta liikenteesta ja naiden tiedotusten pe-
rusteella ja lentosdaantéja noudattaen ilma-aluk-
sen paallikkd vastaa turvallisen etdisyyden sai-
lyttdmisestd muuhun liikenteeseen seka ilmoit-
taa aikomuksensa. AFIS-elin vastaa tarvittavien
lentopaikan laitteiden kaytosta seka ajoneuvolii-
kenteen johtamisesta.

AFIS-lentopaikkojen toimintamenetelmia on ku-
vattu Suomen ilmailukasikirjan osan GEN 3.3
kohdassa 3.1 ja niihin on syyta tutustua ennen
lentoa AFIS-lentopaikalle.

Ldhestymisen ja laskun aikana
huomioitava

Kiitotieltd suistumisen riskin pienentamiseksi
stabiili lahestyminen on erittdin tarkeaa erityi-
sesti, kun saavutaan kiitotielle, jonka kunto-
luokka on RWYCC=3 tai huonompi. Joissakin ti-
lanteissa raportoitu (kaytettavissa oleva) kiito-
tieleveys voi olla pienempi kuin julkaistu kiito-
tien leveys.

Paatds ylosvedosta on tehtava ajoissa, mikali
ldhestyminen vaikuttaa epastabiililta. Huomaa
myds, ettd kosketuskohdan merkinnat eivat
aina ole taysin nakyvissa.

Mikali kiitotielld on raportoituja esiintymia
(esim. lunta ja jaatad), voi kitkatasossa olla mer-
kittavaa vaihtelua kiitotien pituussuunnassa ja
joissakin tuuliolosuhteissa myos kiitotien keski-
linjan eri puolilla.

AIREP

Ilma-aluksen miehistdn mahdolliset arviot kiito-
tien kunnosta (AIREP) tulee ilmoittaa kiitotien
kunnon arviointitaulukon (Runway Conditon As-
sessment Matrixin, RCAM) mukaisella asteikolla
hyva - alle huonon (good - less than poor).

Kiitotiella, rullausteilla ja asematasolla
huomioitava

Rullausteiden ja asematasojen olosuhteet saat-
tavat poiketa kiitotien olosuhteista yleensa huo-
nompaan suuntaan. Rullausteilta ja asemata-
soilta olosuhdetiedot julkaistaan vain, kun olo-
suhteet on arvioitu liukkaaksi tai kuntoluokkana
huonoksi tai alle huonon. Naissa olosuhteissa
ilma-aluksen kaytdéssa on noudatettava erityista
varovaisuutta. Huomaa, etta olosuhteet rullaus-
teilld ja asematasoilla ovat lahtékohtaisesti tal-
viset. Tilanteen ennakointi on naissa olosuh-
teissa tarkeaa.

Joillain lentoasemilla asematasojen tai seisonta-
paikkojen kaltevuus saattaa edellyttda pysa-
kdintijarrujen kdyttdéa pysakoitdessa. Varmista
jarrujen kayttétarve maapalveluiden kanssa.
Huomioi myds pakkasen vaikutus jarruihin ja
muihin laitteisiin.

Varoita matkustajia asematason mahdollisesta
liukkaudesta.

Jaanpoisto ja jadnesto

Operaattoreiden tulee tunnistaa talvella mah-
dollinen tarve maassa tapahtuvalle jaanpois-
tolle, varmistua jaanpoiston saatavuudesta ja
huolehtia siitg, etta lentomiehistét on asianmu-
kaisesti koulutettu my®s maassa tapahtuvan
jaanpoiston osalta.

Vaativissa talviolosuhteissa asianmukainen
jaanpoisto on lentoturvallisuuden kannalta erit-
tain tarkeaa. Kun on syyta epailléa huurteen,
jaan, tai lumen kiinnittyneen koneen pinnoille,
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on tehtava jaanpoistotarpeen maarittely. Jaan-
poistotarpeen maarittely tulee tehda paikasta,

josta on hyva nakyvyys koneen pinnoille. Jaan-
poistotarpeen maarittelyn jalkeen on paallikén

vastuulla paattaa jaanpoistotarpeesta.

'Clean Aircraft Concept' varmistaa turvallisen
lento-operoinnin. Kaikessa operoinnissa on
paallikdn vastuulla arvioida, onko lentokone tur-
vallinen. Siitd huolimatta on lentohenkildston,
maa- tai huoltohenkiléston raportoitava kai-
kesta, joka voi vaikuttaa lentoturvallisuuteen.
Avoin kommunikointi on ensiarvoisen tarkeaa ja
kaikki lentokelpoisuuteen liittyva tulee kertoa
koneen paallikolle selkedsti ja lyhyesti.

On ehdottoman tarkeaad, ettei lentoonlahtoa
suoriteta, ellei koneen paallikkd ole pystynyt ar-
vioimaan, onko lentokone vapaa huurteesta,
jaasta tai lumesta. Tama vaatimus voidaan
myos toteuttaa kayttamalla tarkastukseen kou-
lutuksen ja kelpuutuksen saanutta henkildstoa.

Ennen lentoa havaittu kontaminaatio voidaan
poistaa kdyttamalla kuumaa jadnpoistonestetta,
joka sulattaa jaan ja lumen seka kuljettaa sen
pois lentokoneen pinnoilta. Lisaksi jaanestoai-
netta voidaan ruiskuttaa kriittisille pinnoille en-
nen lentoonlahtéa estamaan uudelleen jaatymi-
nen. Koneen paallikén tulee varmistaa jaanpois-
toaineiden antamat suoja-ajat kaytettavissa
olevien taulukoiden mukaisesti. On tarkeaa var-
mistaa ‘Clean Aircraft Concept’ myos lahtorul-
lauksen ja lentoonlahddn aikana.

Lentosddpalvelut talvitoiminnan tu-
kena

Ilmatieteen laitos tuottaa Suomen lentosdapal-
velut siviili-ilmailulle, ja virallinen kaikille avoi-
men lentosaapalvelun sivusto on ilmailusaa.fi.
Sieltd 16ytyy myds Pohjoismainen merkittavan
saan kartta (Nordic SWC), joka sisaltaa tarkeaa
tietoa talviolosuhteista, kuten jaatamisesta.

Ilmatieteen laitos tarjoaa lisdpalveluina mm. re-
aaliaikaisten lentosaahavaintojen katselupalve-
luita: EFHK Weather Display Helsinki-Vantaalle
ja muille lentoasemille ILMARI AWOSVIEW-pal-
velu. Helsinki-Vantaalle tuotetaan myds saan
tulkintaa helpottava Airport Forecast -tuote. II-
matieteen laitos on kehittanyt liséksi etenkin
jaatamiseen ja jaanpoistoon liittyen Euroopan
laajuisia talvisdaatuotteita, jotka ovat saatavilla
SWIM-rekisterista:
https://eur-registry.swim.aero/services.

Lisdtietoja

Tarkempia tietoja talvitoiminnasta l6éydat sivus-
tolta https://www.ais.fi/: Suomen ilmailukasi-
kirjan kohdasta AD 1.2 seka kunkin lentoase-
man kohdalta.

Tarkempia tietoja IImatieteen laitoksen len-
tosddpalveluista saat osoitteesta ilmailu@fmi.fi.

Turvallista lentokautta ja tervetuloa Suomen lentoasemille!

Tama tiedote on laadittu yhteistydssa Finavian, Lappeenrannan, Enontekion, Mikkelin, Seinajoen len-
toasemien, Finnairin, Norran, Fintraffic ANS:n, Ilmatieteen laitoksen seka Suomen ilmailuviranomai-
sen, Liikenne- ja viestintaviraston (Traficom) kanssa.
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