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ALKUSANAT

tulevaisuuden Tampereen on toivottu

olevan hyvinvoiva, turvallinen, ekologinen
seka vetovoimainen ja elava. Kavelyn, kaupunki-
elaman ja pyoraliikenteen edistaminen ovat yksi
merkittava keino ndiden tavoitteiden saavutta-
miseksi.

T ampereen strategian 2030 valmistelussa

Pyoralilkenteen kehittamiselle on juuri nyt
otollinen hetki. Koronapandemian aikana ulkoi-
lu, likkuminen kavellen ja pyoralla seka omasta
ja laheisten hyvinvoinnista huolehtiminen on
koettu erityisen tarkeiksi. Odotukset rajoitusten
jalkeen avautuvalle tapahtumatarjonnalle, ihmis-
ten kohtaamiselle ja yhdessa tekemiselle ovat
korkealla.

lImastotavoitteet velvoittavat kaupunkiseutuja
ratkaisemaan liikkumista uudella tavalla. Vuodel-
le 2030 asetetut kansainvaliset kestavan kehi-
tyksen tavoitteet edellyttavat suuria ja nopeita
muutoksia liikkumistottumuksissa. Kaupungin
tehtdvana on luoda olosuhteet, joissa kaupun-
kilaisille on tarjolla arjessa toimivia ja kilpailu-
kykyisia kestavia liikkumismahdollisuuksia seka
houkuttelevia ja mielenkiintoisia kaupunkitiloja
ja kohtaamispaikkoja. Tarttuminen kavelykenkiin
tai pyoran sarviin on aina myos satsaus omaan
hyvinvointiin riippumatta siita ollaanko matkalla
jonnekin vai nautitaanko vapaa-ajasta lenkkipo-
lulla tai pyoraretkelld.

LUONNOS

Pyoralilkenteen merkittavalld roolilla liikkenne-
jarjestelmdssa saavutetaan tehokkaampaa
tilankayttoa, terveyshyotyja, padstdjen ja melun
vahentymista, taloudellisia hyotyja ja likennetur-
vallisuuden parantumista. On kuitenkin tarkea
tunnistaa, etta tarvittavia liikkumistottumusten
muutoksia ei voida saavuttaa ainoastaan pyo-
raliikenteeseen kohdistettavilla toimenpiteilla.
Tarvitaan kokonaisvaltaista liikennejarjestelman
ja maankayton kestavaa kehittamista.

Pyoralla liikkkuvan unelmakaupungin toteutu-
miseksi on tehtava maaratietoista tyota kaikilla
palvelualueilla. Nyt valmistuneet Tampereen en-
simmaiset kavelyyn ja pyoraliikenteeseen omina
kulkumuotoinaan keskittyvat kehittamisohjelmat
kiteyttavat konkreettiset tavoitteet ja yhdessa
tekemisen raamit seuraaviksi vuosiksi. Ohjelmat
laajentavat edistamistydn perinteisesta vayla-
suunnittelusta kokonaisvaltaisemmaksi kaupun-
kikehittamiseksi yhdessa asukkaiden, yhteisojen
ja yrittdjien kanssa.

Anna-Kaisa lkonen
Tampereen pormestari
Tampereella x.x.2022
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1. JOHDANTO

on edistaa hiilineutraaleja tekoja mahdol-

listamalla kestava ja sujuva liikkuminen
seka vahvistamalla arjen sujuvuutta tarjoamalla
laadukkaita ja saavutettavia palveluja. Tavoittee-
na on pyrkimys kaupunkilaisten liilkkumistarpeen
vahentamiseen. Myos muissa Tampereen ja
Tampereen seudun ohjelmissa on madritetty
kestavan liikkkumisen, eli kdvelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen tavoitteita ja toimenpiteita.
Pyoraliikenteen edistamistd on nostettu esiin
seuraavissa ohjelmissa:

T ampereen strategian 2030 tavoitteena

Hiillineutraali Tampere 2030 -tiekartassa
(2020) pyoraliikennetta koskevat toimen-
piteet ovat merkittavassa roolissa osana
likkumiselle asetettujen ilmastotavoitteiden
saavuttamista.

Tampereen kestdvan kaupunkiliikkumisen
suunnitelma 2030 SUMP (2021) tarkentaa
tiekartassa madritettyja toimenpiteita, ja sen
tavoitteena on sitouttaa kestavan kaupun-
kiliikkumisen periaatteet vahvemmin osaksi
likkumista koskevaa suunnittelua ja paatok-
sentekoa.

Tampereen kaupunkiseudun kavelyn ja pyo-
raliikenteen kehittamisohjelmassa (2021) on
maaritetty pyoralilkenteen edistamiseen liit-
tyvia toimenpiteita ja seurannan mittareita.
Osana kantakaupungin yleiskaavan paivi-
tysta laaditun Tampereen pyoralikenteen
tavoiteverkko -selvityksen (2020) mukaiset
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pyordliikenteen paareitit on esitetty yleiskaa-
vassa 2017-2021.

Tampereen pysakointipolitiikan (2019) linja-
uksissa on esitetty laadukkaiden pyorapy-
sakointipaikkojen lisadamista keskustoissa ja
joukkoliikenteen pysakeilla.

Tampereen pyoralilkenteen kehittamisohjelma
tarkentaa ja konkretisoi aiemmissa ohjelmissa
madritettyja tavoitteita ja toimenpiteita pyora-
likenteen osalta. Ohjelman toimenpiteet maa-
rittavat konkreettiset seuraavat askeleet, jotka
Tampereen on otettava tavoitteiden saavuttami-
seksi. Seurantasuunnitelman mittareiden avulla
voidaan seurata, johtavatko tehdyt toimenpiteet
kohti haluttua tavoitetilaa.

Pyoraliikenteen tavoitteiden mukainen kasvu
edellyttda toimenpiteita laajasti monilla kau-
pungin palvelualueilla. Tama ohjelma keskittyy
pyordliikenteen edistamisen osa-alueisiin, jotka
koskevat pyoralilkenteen infrastruktuurin ja sen
kaytettavyyden parantamista seka seurannan,
viestinnan ja vuorovaikutuksen kehittamista.
Ohjelman ulkopuolelle jaavat tarkeind osa-aluei-
na yhdyskuntarakenteeseen ja palveluverkkoon
vaikuttaminen seka pyorailykasvatuksen ja -kult-
tuurin edistaminen. Naiden asioiden kehittami-
nen pyoraliikenteen nakdkulmasta tulee ratkaista
muissa ohjelmissa.
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Ty6 tehtiin laajassa vuorovaikutuksessa kaupun-
gin eri yksikoiden ja keskeisten sidosryhmien
kanssa. Vuorovaikutteisen prosessin tavoitteena
oli muodostaa yhteinen nakemys ohjelman ta-
voitteista ja toimenpiteista seka sitouttaa kau-
pungin yksikot toimenpiteiden toteuttamiseen.
Toimenpiteiden ideoimiseksi jarjestettiin viisi
laajaa teemakohtaista poikkihallinnollista tyopa-
jaa. Lisaksi toimenpiteita tarkennettiin yhteensa
kolmessatoista yksikkdkohtaisessa tapaamisessa
ja ohjelmaa esiteltiin Tampereen Vammaisneu-
vostolle, Vanhusneuvostolle, Nuorisovaltuustolle
ja Tampereen polkupydrailijoille syksylla 2021.
Moni vuorovaikutustilaisuuksista toteutettiin
yhteistydssa samaan aikaan laaditun Tampereen
kavelyn ja kaupunkieldaman ohjelman kanssa.

Tampereen pyoralilkenteen kehittamisohjelman
laatiminen aloitettiin vuoden 2021 alussa ja se
valmistui tammikuussa 2022. Kehittamisohjel-
man laatiminen on saanut Traficomin liilkkumisen
ohjauksen valtionavustusta. Tyon laadinnassa
kumppanina toimi WSP Finland Oy:sta Riikka
Kallio, Laura Poskiparta, Katja Lindroos seka
graafikko Ari Kujala. Tyon tekemisessa oli tiiviisti
mukana tyoryhmad, johon kuuluivat Tampereen
kaupungilta Timo Seimeld, Katri Jokela ja Jukka
Uusitalo. Tyota ohjasi ohjausryhma, johon kuului-
vat Tampereen kaupungin Kaupunkiympariston
palvelualueelta Ari Vandell, Timo Seimeld, Jouni
Sivenius, Pasi Halme, Kari Kannisto, Kimmo Myl-
lynen, Raija Tevaniemi, Pia Hastio, Hanna Monto-
nen ja Mirjam Larinkari.
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2. NYKYTILA

Pyoraliikenne
Tampereella

Tamperelaisten kaikista kotimaanmatkoista

7 % tehdaan pyoralla. Pyoraliikkenteen kulkuta-
paosuus on samaa tasoa muiden vastaavien
kaupunkien kanssa. Koko Suomen pyoraliiken-
teen kulkutapaosuus kaikista kotimaamatkoista
on keskimaarin 8 %. Suomen kaupungeista
taman ylittaa merkittavasti ainoastaan Oulu
(17 %) ja Joensuu (16 %). Tarkasteltaessa syksyn
arkivuorokauden matkoja on pyoraliikenteen
osuus Tampereella 10 % eli hieman suurempi
kuin koko vuonna keskimadrin.

Kesalla Tampereella pyoralilkenteen osuus
kaikista seudulla tehtavista matkoista on 14 %
ja talvella 1 %. Talvella pyoraliikenteen osuus on
hyvin pieni, mutta luku on linjassa monien suo-
malaisten kaupunkien kanssa, lukuun ottamatta
Oulua ja Joensuuta, joissa pyoraillaan paljon
myos talvella.

Tampereella pyoran kaytto on yleisinta alle 5
kilometrin matkoilla. Pyoramatkan keskipituus on
noin 3,6 kilometria, mika on hieman enemman
kuin Suomessa keskimaéarin (3,3 km).

LUONNOS

Tampereen seudun kouluille tehdyn kyselyn
(2018) mukaan Tampereella alle 3 km:n koulu-
matkoista 40 % tehdaan pyoralla ja 43 % kavellen
kevaisin ja syksyisin. Talvella kouluun kuljetaan
paasdantoisesti kavellen ja pyoralla tehdaan vain
8 % koulumatkoista. Koulumatkojen haasteeksi
koko Tampereen seudulla on tunnistettu omin
lihasvoimin lilkkkumisen vaheneminen ylakouluun
ja toisen asteen opintoihin siirryttdessa.

Ldhteet: HLT2016, Tampereen kaupunkiseudun
koulumatka- ja liikkumiskysely 2018
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Muu 1%

Jalankulku
31%

Tamperelaisten
kulkutapa-
jakauma syksyn
arkipéivéné
2016
Henkil6auto
45 %

Pyora
10 %

Joukkoliikenne
13 %

Pyéramatkojen tarkoitukset
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* Tampereen matkat kdsittavat tamperelaisten matkat
Tampereen seudulla.
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Pyoraliikenteen maarat

Tampereella on laskettu pyoralilkkenteen maaria
vuodesta 2000 lahtien koneellisten mittauspis-
teiden avulla. Pyoraliikenteen maarat ovat kas-
vaneet hieman enemman suhteessa Tampereen
vakiluvun kasvuun. Maarat eivat ole kuitenkaan
kasvaneet niin paljon, etta se nakyisi kulkuta-
paosuuden kasvuna. Talvella pydraliikenteen
maadrissa nakyy selvasti talven lumisuus: pyoraily
on selvasti suositumpaa vahalumisina talvina.

Raitiotien rakentamisesta ja muista keskustan
rakennushankkeista aiheutuneet laajat tydmaat
ovat heikentdneet keskustan saavutettavuutta
pyoralla. Tama on laskenut keskustaan suuntau-
tuvien pydramatkojen maaraa vuosina 2016-
2017.

Pyoraliikenteen verkko

Tampereen katuverkolla on yhteensa noin 650
km pyorateiden ja -kaistojen verkostoa, josta
noin 90 % on yhdistettya pyoratieta ja jalkakay-
tavaa. Koko verkostosta pyoraliikenteen paa-
verkkoa on yhteensa 222 km, josta 95 km on
seudullisia paareitteja eli laatukdytavia ja 127 km
alueellisia paareitteja. Pyoralilkkenteen verkon
kattavuus on kasvanut vuosittain, vaikka muuta-
mina viime vuosina pyorateiden maaran kehi-
tys on tasaantunut. Kehitysta selittaa se, etta
samaan aikaan kun uusille alueille on rakennettu
uusia pyorateita, vanhojen alueiden vahaliiken-
teisilla kaduilla on laskettu nopeusrajoituksia ja
siirretty pyoraliikennetta ajoradalle.
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Pyéraliikenteen méaérien ja kulkutapaosuuden kehitys

Pyoraliikenteen maara
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Eroteltu Pyora- Pyoraily  Yhdistetty

pyoratieja  kaista  ajoradalla  pyoratie
jalkakay- ja jalkakay-
tava tava
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Pyoraliikenteen
paareittien opastus

Pyoraliikenteen kaikki seudulliset paareitit on
Tampereella opastettu uuden tieliikennelain
mukaisilla opasteilla. Opastetyyppia kehitettiin
Tampereen seudulla ja Helsingissa ja otettiin
mukaan vuonna 2020 voimaan tulleeseen tielii-
kennelakiin.

Tauluopasteita on kaytetty kattavasti kohdissa,
joissa pdareittia pyoraileva kaantyy tai vaihtaa
kadun puolta. Opasteissa jokainen paareitti on
numeroitu, mika helpottaa oikean reitin seuraa-
mista.

Pyorapysakointi

Tampereen yleisilla alueilla on talla hetkella yh-
teensd noin 5 700 pydrapysakdintipaikkaa, joista
noin puolet mahdollistaa runkolukituksen. Tarve
pyorapysakoinnin madran ja laadun kehittami-
selle on tunnistetty, silla pelkastaan keskustan
alueelle arvioidaan tarvittavan yhteensa noin

10 000 pyorapysakointipaikkaa vuoteen 2040
mennessd. Pyorapysakointia lisataan ja paranne-
taan vuosittain noin 300-400 uudella pyorateli-
nepaikalla, mika ei riitd vastaamaan pyorapysa-
kointipaikkojen kasvavaan kysyntaan.

LUONNOS
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Pyoraliikenteen
edistaminen ja rahoitus

Tampereella on kehitetty pyoraliikenteen paa-
verkkoa voimakkaasti viime vuosien aikana. Suu-
rin osa investoinneista on ollut nykyisten vaylien
laatutason parantamista, joita on toteutettu
erityisesti seudullisilla paareiteilld ja ydinkeskus-
tan paareiteilla.

Kavelyyn ja pyoraliikenteeseen kohdistetun
investointirahoituksen maara on kasvanut vuo-
desta 2015 lahtien. Rahoituksen suuruudessa on
viime vuosina ollut vuosittaista vaihtelua (7-11,7
M€) johtuen suurten hankkeiden yhteydessa ra-
kennetuista pyoralilkkenteen paareiteista. Rahoi-
tuksen taso on hyva verrattuna kansainvalisiin
suosituksiin ja muihin Suomen kaupunkeihin:
Vuoden 2020 investointitaso 7 M€ on 24 % koko
likenneinvestointien budjetista ja asukasmaa-
raan suhteutettuna 29,4 euroa / asukas.

Kaupunkilaisten
tyytyvaisyys

Asukaskyselyyn (2019) vastanneista puolet koki-
vat pyordilyn houkuttelevuuden parantuneen
viimeisen kahden vuoden aikana vaylien paran-
tamisen myotd. Edelleen kuitenkin toivotaan
parannuksia pyorateihin. Vastausten mukaan
merkittavimmat pyorailya lisaavat tekijat ovat
uusien pyorateiden- ja kaistojen rakentaminen,
pyorateiden laadun parantaminen seka risteys-
ten sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen.

Asukkailta on saatu runsaasti negatiivista
palautetta pyorateiden ja -kaistojen talvihoitoon
littyen seka talvihoidon tyytyvaisyyskyselyssa
ettd asiakaspalautteena. Myos asukaskyselyssa
talvihoidon parantaminen nousee neljanneksi
tarkeimmaksi toimenpiteeksi kavelya ja pyorailya
lisaavien tekijoiden joukossa.

Kévelyyn ja pyoréliikenteeseen kohdistettu rahoitus

40,0 €/as
20,0 €/as

0,0 €/as

2015 2016 2017

M R:hoitus yhteensa (M€)
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2018 2019 2020

== Rahaa per asukas
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Tyytyvaisimpia ollaan:

Pyorateiden ja -kaistojen mdaraan
Pyoraily-ympariston
miellyttavyyteen

Pyorateiden ja -kaistojen kuntoon

Tyytymattomampia ollaan:

H B

Tyomaiden valiaikaisiin liikennejar-
jestelyihin pyoralilkenteen kannalta
Pyorapysakaintiin

Pyorateiden ja -kaistojen
laatutasoon

Tyytyvaisyys Tampereeseen
pyorailykaupunkina 1-5
(2019)

Tyytyvaisyys jalkakaytavien
ja pyorateiden talvihoidon
laatuun 0-5 (2019)

Ldhteet: Kavelyn ja pyoérdilyn tyytyvdisyyskysely 2019
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Kaupunkipyorat

Tampere on saanut elokuussa 2021 kayttdéon
kaupunkipyorajdrjestelman. Jarjestelma koostuu
700 kaupunkipyorasta, jotka on sijoitettu 82
asemalle.

Kaupunkipy6rat saatiin kdyttoon vaiheittain.
Taysimadrainen kaupunkipyorajarjestelma oli
kaytossa elokuun puolesta valista lokakuun lop-
puun. Lippujen myyntimadrat ja pyorilla tehdyt
matkamaarat eivat yltaneet odotetulle tasolle.
Kauden 2021 aikana kaupunkipydrilla tehtiin
yhteensd noin 26 000 matkaa. Kaupunkipydrien
paivakohtainen kayttdaste oli 0,3 matkaa/pyora.

Kaupunkipyérien
asemaverkosto

LUONNOS
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3. VISIO JA TAVOITTEET

voitteet tukevat Hiilineutraali Tampere

2030 -tiekartassa maariteltyja tavoitteita
ja tarkentavat pyoralilkkenteen haluttua roolia
likennejarjestelmdssa. Tavoitteet pyoraliilkenteen
edistamiseksi on esitetty alla olevassa kuvassa.
Ylatavoitteen mukaisesti Tampereen syksyn
arkipaivan pyoralilkenteen kulkutapaosuus on
vahintaan 15 % vuonna 2030. Vastaava pyoralii-
kenteen kulkutapaosuus on asetettu tavoitteeksi
my0ds Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekartassa.
Tavoite on korkea ja sen saavuttaminen vaatii

P yoraliikenteen kehittamisohjelman ta-

maaratietoista tyota pyoraliikenteen edista-
miseksi. Kulkutapaosuuden kasvu nykyisesta
10 prosentista 15 prosenttiin tarkoittaa, etta
paivittain tehtyjen pyéramatkojen maaran tulisi
tuplaantua nykyisesta.

Ylatavoitteen saavuttamiseksi on maaritetty
tarkempia alatavoitteita, jotka on jaettu kahteen
kokonaisuuteen: infrastruktuuri ja olosuhteet
seka asenteet ja tottumukset.

YLATAVOITE ALATAVOITTEIDEN TEEMAT
Pyoraily Tampereella !nfrastruktuun T Q-
on sujuvaa, houkut- ja olosuhteet =iy
televaa ja turvallista LIKKUMISYMPARISTO N [ 4
. S e HOUKUTTELEE ARJEN -

kaiken ikaisille litk- MATKOILLA PYORAILYYN was::tigtee"
kujille. Tampereen
pyoraliikenteen
kulkutapaosuus Asenteet ja
on vahintaan 15 % tottumukset
vuonna 2030 syksyn PYORALIIKENTEEN EDISTA-
arkivuorokautena. MISEEN ON SITOUDUTTU

JA LIIKKUMISKULTTUURI Resurssit

KANNUSTAA PYORAILYYN

LUONNOS
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Pyoralilkenteen kehittamisen edellytyksiin
vaikuttaa merkittavasti myds kestavaa ja vaha-
paastoista elamantapaa tukeva tiivis ja moni-
puolinen yhdyskuntarakenne. Pyoralilkkenteen
kulkutapaosuuden kasvattamiseksi keskeisten
likkumisen tarvetta synnyttavien kohteiden
tulee olla sujuvasti saavutettavissa pyoralla.
Palveluverkkoa suunniteltaessa tulee varmistaa
riittavan lyhyet matkat kohteisiin. Asuinalueilla
pyoradilyn tulee olla helppoa ja turvallista kaiken
ikaisille liikkujille. Lisaksi tulevaisuudessa lisaan-
tyvien pyoraliikenteen ja likkumisen palveluiden
tilantarve tulee huomioida tiivistyvassa ja moni-
puolistuvassa kaupunkirakenteessa.

Pyoérapysakointi ja
-palvelut

Pyoéraliikenteen
vaylien kaytettavyys

Viestinta ja Seuranta

vuorovaikutus
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ALATAVOITTEET

Infrastruktuuri ja olosuhteet

LIIKKUMISYMPARIST® HOUKUTTELEE ARJEN
MATKOILLA PYORAILYYN

i Pyoralukenteen verkko
Pyoraily on nopein lilkkkumismuoto alle 3 kilometrin
\‘ matkoilla.

Pyoraliikenteelle on jatkuva hierarkkisesti jasentynyt
tavoiteverkko, jota tarkistetaan maankayton
suunnitelmien yhteydessa.

Pyoraliikenteen paareiteilla pyoraily on sujuvaa,
turvallista ja houkuttelevaa. Muut pydravaylat ovat
toimivia ja turvallisia.

Pyoraliikenteen risteysjarjestelyt ovat selkeita ja
turvallisia.

Pyoréapysdkéinti ja -palvelut
Matkan molemmissa pdissa ja joukkolilkenteen
solmukohdissa on kysyntda vastaava maara
laadukkaita pyorapysakaintipaikkoja.
Pyorailyn uudet palvelut lisadvat pyorailyn
houkuttelevuutta.

Pyoralukenteen vaylien kaytettdvyys
Talvihoidon laatu kannustaa ymparivuotiseen

pyorailyyn.
Vaylien rakenteiden ja paallysteiden laatu mahdollistaa

sujuvan ja turvallisen pyorailyn.
Ty6maan aikaiset jarjestelyt mahdollistavat selkean ja
turvallisen pyorailyn.

Asenteet ja tottumukset

PYORALIIKENTEEN EDISTAMISEEN ON SITOUDUTTU
JA LIKKUMISKULTTUURI KANNUSTAA PYORAILYYN

Resurssit

+  Pyordliikenteen edistamiseen on sitouduttu kaikilla
tasoilla ja edistamiselle on osoitettu riittavat
henkiléresurssit.
Pyoraliikenteen edistamisen rahoitus on vahintaan
25 euroa / asukas.

Vlestlnta ja vuorovaikutus
Kaupunki toteuttaa monipuolista liikkumisen ohjausta
yhdessa yhteistydkumppaneidensa kanssa.
Pyoraliikenteen mahdollisuuksien ja hyotyjen
suunnitelmallisella viestinnalld ja markkinoinnilla
parannetaan pyorailyn imagoa.

Seuranta
Lilkennejarjestelman tilan, kehittamistoimien
toteutuksen ja vaikuttavuuden seuranta on
systemaattista ja saanndllista.
Seurantatietoja hyddynnetaan laajasti suunnittelussa,
paatoksenteossa ja viestinnassa.
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4. TOIMENPIDEOHJELMA

jelma sisaltaa yhteensa 25 toimenpidettd,

joiden toteuttamisajankohta on seuraavan
viiden vuoden aikana. Toimenpiteet on jaoteltu
alatavoitteiden mukaisesti kuuteen kokonaisuu-
teen. Infrastruktuuriin ja olosuhteisiin littyvat
kolme kokonaisuutta sisaltavat toimenpiteita
pyoraliikenteen verkon, pydrapysakainnin ja pyo-
rapalvelujen seka pyoraliikenteen vaylien kaytet-
tavyyden parantamiseen. Asenteisiin ja tottu-
muksiin liittyvat kolme kokonaisuutta sisaltavat
toimenpiteita pyoraliikkenteeseen kohdistettujen
resurssien, viestinnan ja vuorovaikutuksen, ja
seurannan kehittamiseen. Yhteenveto toimenpi-
teista on esitetty seuraavalla sivulla.

T ampereen pydralilkkenteen kehittamisoh-

Toimenpiteiden muodostamisessa hyodynnettiin
nykytilan analyysissa esiin nousseita kehitys-
tarpeita, joiden pohjalta toimenpiteita ideoitiin
teemoittain jarjestetyissa asiantuntijatydpajois-
sa. Taman jalkeen toimenpiteita tarkennettiin ja
viimeisteltiin Kaupunkiympariston palvelualueen
eri yksikdiden kanssa kdydyissa keskusteluissa
seka sidosryhmatapaamisten palautteen perus-
teella. Osa ty6pajoista, sidosryhmatapaamisista
ja yksikkokeskusteluista oli yhteisia Tampereen
kavelyn ja kaupunkieldman ohjelman kanssa.

Pyoraliikenteen maarien saaminen tavoitteen
mukaiseen voimakkaaseen kasvuun edellyttaa
yhteista ndkemysta tavoitteista ja keinoista ja
tyota laajalla rintamalla. Toimenpiteiden muo-

LUONNOS

dostamisen aikana kaydyn vuoropuhelun tavoit-
teena oli varmistaa jokaisen tyohon osallistuvan
yksikdn tietoisuus omasta roolistaan, parantaa
sitoutumista toimenpiteiden toteuttamiseen ja
tiivistad yhteistyotd yksikdiden valilla.

Toimenpiteiden sisaltod ja toteuttamisen vastuut
on kuvattu tarkemmin seuraavilla sivuilla. Toi-
menpiteet ovat padsaantoisesti projektikoko-
naisuuksia, joiden tarkempi sisaltd maaritelldaan
projektin kaynnistamisen yhteydessa. Toimenpi-
teen kdynnistaminen on padvastuutahon vas-
tuulla (esitetty lihavoituna). Osa toimenpiteista
on kokonaan tai osittain yhteisia samanaikaisesti
tekeilld olleen kavelyn ja kaupunkieldman oh-
jelman kanssa. Nama toimenpiteet on merkitty
kavelija-symbolilla.

12 / Tampereen pyoralilkenteen kehittamisohjelma

Toimenpiteiden
vastuutahojen lyhenteet:

Kaupunkiympdristén palvelualue (KAPA)
AKA = Asemakaavoitus

IOH = Infraomaisuuden hallinta

KATIVA = Katutilavalvonta

LISU = Liikennejarjestelman suunnittelu
NYSSE = Joukkoliikenne

PATE = Paikkatietoyksikkd

RARY = Rakennuttaminen

RAVA = Rakennusvalvonta

TEKSU = Kuntatekniikan suunnittelu
VIHU = Viheralueet ja hulevedet

YKA = Yleiskaavoitus

YSU = Ymparisténsuojelu

Elinvoiman ja kilpailukyvyn palvelualue

AKEPA = Asumisen kehittaminen ja palvelutilaverkot
KITO = Kiinteistdtoimi

TIHA = Tilaomaisuuden hallinta

Sivistyspalvelujen palvelualue (S1V)
LIPA = Liikunnan ja nuorison palveluryhma,
Olosuhdepalvelut

Infran kunnossapito = Tampereen Infra Oy:n
kunnossapitopalvelut

PATI = Tampereen Infra Oy:n paikkatietopalvelut
TIPA = Tampereen Tilapalvelut Oy

Seututsto = Tampereen kaupunkiseudun
seututoimisto

BusinessTampere = Tampereen kaupunkiseudun
elinkeino- ja kehitysyhtio Business Tampere Oy
ELY = Pirkanmaan ELY-keskus
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Toimenpiteet 2022-2027

Infrastruktuuri ja olosuhteet

)

&
\mlls

Pyéraliikenteen verkko

Pyoralilkenteen suunnitteluohje

Tavoiteverkko ja toteutusohjelma

Autoliikenteen rauhoittaminen keskustoissa ja asuinalueilla
Ulkoilu- ja virkistysreittien kayttOperiaatteet
Pyoralilkenteen opastussuunnitelma

Fyysisen ympariston kokeilut

ok wN —

Pyoréapysakoéinti ja -palvelut

7. Pyodrapysakéinnin periaatteet ja suunnitteluohje
8. Pydrapysakdinnin kehittamissuunnitelmat

9. Yksityisten kiinteistdjen pydrapysakainti

10. Kaupunkipyorat

11. Pydraliikenteen palvelut

Pyéraliikenteen vaylien kaytettavyys

12. Talvihoitoluokitus ja laatuvaatimukset

13. Talvihoidon menetelmat ja valvonta

14. Katulupa ja tilapaisten liikennejarjestelyjen suunnittelu
15. Tyémaiden valvonta

LUONNOS
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Asenteet ja tottumukset

Resurssit
16. Henkiloresurssit
17. Maararahat

Viestinta ja vuorovaikutus

18. Kavelyn ja pyoraliikenteen viestinta
19. Sidosryhmayhteistyd

20. Pyoralilkennekatsaus

21. Pydramatkailun reitit ja palvelut

Seuranta

22. Pyoralikenteen seuranta

23. Liikkumistottumusten seuranta

24. Infraomaisuus- ja kustannustietojen seuranta
25. Vaikutusten arvioinnin menetelmat

LUONNOS




an

\- q\ Pyoraliikenteen verkko
Y\ U

L [ | 4

Infrastruktuuri ja
olosuhteet

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Taydennetdan valtakunnallisia pyéraliikenteen suunnitteluoh-
jeita Tampereen suunnitteluperiaatteilla ja linjauksilla. Sisallyte-
taan ohjeeseen linjaukset kunnallistekniikan sijoituspaikasta eri
luokkaisilla kaduilla ja pyoraliikenteen rooli ja ratkaisut aukioilla ja
kavelykaduilla seka suunnittelukulttuurin muutosta tukevia toimin-
tamalleja.

2 Hyvaksytetaan valtakunnallinen Pydralilkkenteen suunnitteluohje
sekd Tampereen suunnitteluperiaatteet ja linjaukset yhdyskunta-
lautakunnassa. Varmistetaan, etta suunnittelun ja toteutuksen eri
osapuolet kayttavat hyvaksyttyja ohjeita.

3 Kaydaan hyvaksytyt, toteuttamattomat katusuunnitelmat lapi
ennen toteutusta ja muokataan suunnitelmia tarpeen mukaan
vastaamaan nykyisia pyoraliikkenteen suunnitteluohjeita.

TOIMENPITEEN SISALTO
1 Maaritetaan tavoiteverkon kriteeristo.

2 Laaditaan pyoraliikenteen tavoiteverkon nykytilanneanalyysi ja
maaritellaan tavoiteverkon kehittdmistarpeet. Esitetaan kehittami-
sen tahtotila myds valtuustokausittain paivittyvassa yleiskaavassa.

3 Maaritelldaan hankkeiden arvioinnin ja priorisoinnin kriteerit.
Ohjelmoidaan hankkeet seuraavalle 10 vuodelle ja maaritellaan
tarvittava rahoitustaso.

4 Sovitaan toimintamalli pienten korjaustarpeiden keraamiseen,
listan yllapitamiseen ja budjetointiin. Varataan vuosittaiseen bud-
jettiin sovittu summa "pienten hankkeiden paketin” toteutukselle.

VASTUUTAHOT
1 2 LISV, TEKSU, RARY

LUONNOS

VASTUUTAHOT

1 LISU

2 LISU, IOH, YKA, VIHU, TEKSU, Infran kunnossapito, PATE

3 LISV, IOH, YKA, VIHU, TEKSU, RARY

4 LISV, IOH, Keskustahanke, TEKSU, RARY, Infran kunnossapito
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TOIMENPITEEN SISALTO TOIMENPITEEN SISALTO
Liikenteen rauhoittamisen keinoin vahennetaan lapiajoa ja hillitaan 1 Tarkastellaan kokonaisuutena eri kayttajaryhmien (kavely, juoksu,
autoliikennetta ydinkeskustan, aluekeskusten ja asuinalueiden pyoraily, maastopyodraily, hiihto) tarpeita eri vuodenaikoina Tampe-
tonttikaduilla ja muilla vahaliikenteisilla kaduilla. Tavoitteena on reen viher- ja ulkoilualueilla. Sovitaan periaatteet reittien kayttdodn,
mahdollistaa turvallinen ja rauhallinen liikkumisymparistd kave- opastukseen ja yllapitoon. Tyd sisaltaa myos pyoraliikenteen paa-
lyyn, oleskeluun ja pyérailyyn ajoradalla. reittien kehittdmisperiaatteiden maarittelyn ulkoilu- ja virkistysalu-
eilla.
VASTUUTAHOT 2 Suunnitellaan ja toteutetaan periaatteiden mukainen opastus ja
LISU, AKA, TEKSU, RARY mahdolliset reittiparannukset. Priorisoidaan toteutuksessa vihera-
lueita, joiden lapi menee pyoraliikenteen paareitti.
A Yhteinen kavelyn ja kaupunkielaman ohjelman kanssa
VASTUUTAHOT

1 LISU, VIHU, YSU, YKA, LIPA, KITO, Metsahallitus
2 Reitin haltija

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkieldaman ohjelman kanssa
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TOIMENPITEEN SISALTO

1 Paivitetaan pyodraliikenteen opastussuunnitelma. Paivityksen
tavoitteena on laajentaa opastuksen kattavuutta ja laatua.

2 Maaritetaan toimintamalli pyoraliikenteen opastuksen sisallytta-
miseksi liikenteenohjaussuunnitelmiin.

VASTUUTAHOT

1 LISU
2 LISV, TEKSU, RARY

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Laaditaan fyysisen ymparistdon kokeilujen toimintamalli, jossa
kuvataan kokeilujen vetovastuu, lupamenettely, kohteiden valin-
takriteerit, kustannusten jako yksikoiden kesken, osallistumisen ja
viestinnan periaatteet ja vaikutusten arviointi.

2 Resursoidaan ja toteutetaan vuosittain vahintaan 3 pyoraily-ym-
paristdn kokeilua. Viestitaan kokeiluista niiden kaikissa vaiheissa
pyrkien luomaan ilmapiiri, jossa kokeilu on koko kaupungin yhtei-
nen.

3 Arvioidaan kokeilujen vaikutukset ja vakiinnutetaan onnistuneet
ratkaisut osaksi normaalia kaytantoa.

VASTUUTAHOT

1 LISU, Keskustahanke, TIHA, VIHU, TEKSU, RARY, KATIVA,
Viestinta
2 3 vastuutaho toimintamallin mukaisesti

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkieldman ohjelman kanssa
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Pyo6rapysakointi ja -palvelut

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Taydennetdan valtakunnallisia pydrapysakdinnin suunnitteluoh-
jeita Tampereen suunnitteluperiaatteilla ja linjauksilla. Sisallytetaan
ohjeeseen tapahtumien aikaisen pydrapysakdinnin periaatteet ja
ohjeistus ja romupyorien ja hylattyjen pyorien poistamisen toimin-
tamalli.

2 Paéivitetaan toimintaa ohjaavat dokumentit, kuten kaupunki-
tilaohje, pysakdintipolitiikka, Kiinteistétoimen suunnitteluohjeet,
rakennusjarjestys ja kaavamaaraykset.

3 Maaritelladn pydrapysakdinnin omistajuus seka yllapidon ja
hankinnan vastuutaho ja toimintamallit.

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Laaditaan suunnitelma ja toteuttamisohjelma yleisten alueiden
pyorapysakoinnin lisddmiseksi ja laadun parantamiseksi. Suunni-

telma sisaltaa laadukkaiden pyorapysakdintipaikkojen lisdamisen
keskustoissa, paapydrareittien varrella ja joukkoliikenteen solmu-

kohdissa ja pysakeilla.

2 Laaditaan nykytilan inventointi, suunnitelma ja toteutusohjelma
kaupungin Kiinteistéjen pydrapysakdinnin lisadmiseksi ja laadun
parantamiseksi.

VASTUUTAHOT

1 LISU, TEKSU, AKEPA, AKA, YKA, RAVA, VIHU, IOH, KATIVA, Infran
kunnossapito, Keskustahanke, LIPA

2 LISU, AKEPA, AKA, YKA, RAVA

3 TEKSU, LISU, IOH, Infran kunnossapito

VASTUUTAHOT

1 LISU, NYSSE, TEKSU
2 TIHA, TIPA, LIPA
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Pyorapysakointi ja -palvelut

TOIMENPITEEN SISALTO

TOIMENPITEEN SISALTO 1 Laajennetaan kaupunkipyodrajarjestelma aluekeskuksiin sopi-
muskauden aikana.

Vaikutetaan yksityisten kiinteistojen pyorapysakdintiolosuhteiden

parantumiseen aktiivisella neuvonnalla ja tiedottamisella. 2 Kokeillaan kaupunkipyérien toimintakauden pidentamists ke-

vaalla ja syksylla.

VASTUUTAHOT
RAVA, Ekokumppanit, Kestava Tampere, Keskustahanke, LISU

VASTUUTAHOT
1 2 LISU, NYSSE

Kuva Laura Vanzo. Tampereen kaupunki
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Pyorapysakointi ja -palvelut

TOIMENPITEEN SISALTO
1 Lisataan julkisiin tiloihin pydrien korjaus- ja pumppuasemia.

2 Laajennetaan ja monipuolistetaan liikennevalojen pyoraily-
ystavallisyytta.

3 Laaditaan toimintamalli ja etsitaan sopivat tilat pyorakeskuksel-
le ja pydralainaamoille.

4 Tarjotaan kaupungin tuottamaa olosuhde- ja liikennelaskenta-
dataa avoimien rajapintojen kautta palveluntarjoajille.

VASTUUTAHOT

1 2 LISU
3 LISU, KITIA, Ekokumppanit
4 PATE

LUONNOS 19 / Tampereen pyoraliikenteen kehittamisohjelma / Toimenpideohjelma / Infrastruktuuri ja olosuhteet LUONNOS



Pyoraliikenteen
vaylien kaytettavyys

12. Talvihoitoluokitus ja laatuvaatimukset

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Tarkistetaan pyoraliikennevaylien talvihoitoluokitus kayttaja-
maariin perustuen. Hoidetaan vilkkaimmat vaylat korkeimmassa
kunnossapitoluokassa.

2 Tarkennetaan toimintamalli hoitoluokkien ja -vastuiden maarit-
telyyn tilanteissa, joissa katuluokka, pyoraliikenteen tavoiteverkko
tai pyoratien ja jalkakaytavan rakenteellinen ratkaisu muuttuu.

3 Arvioidaan tarkoituksenmukaisuus toimintatavassa, jossa kesa-
kauden pyoratiet palautetaan jalkakaytaviksi talvikaudeksi.

4 Tarkistetaan yhteistydssa Tampereen seudun ja Pirkanmaan
ELY-keskuksen kaytossa olevien laatuvaatimusten yksiselitteisyys ja
selkeys.

5 Maaritellaan pyorapysakointipaikkojen talvihoitoluokitus ja laa-
tuvaatimukset ja sisallytetaan hoidettavat kohteet kunnossapitoso-
pimukseen.

VASTUUTAHOT

1 LISU, IOH, Seututsto, VIHU, LIPA, ELY

2 1OH, LISU, PATE, PATI

3 5 IOH, LISU, Infran kunnossapito

4 10H, ELY, Seututsto, LISU, Infran kunnossapito

Kuva Laura Vanzo. Tampereen kaupunki




Pyoraliikenteen vaylien kaytettavyys

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Kehitetdaan kunnossapidon menetelmia, hoitotoimenpiteiden oikeaa ajoitusta
ja synkronointia. Tavoitteena parempi laatu erityisesti seuraavissa tunnistetuissa
ongelmissa: polanteen syntymisen estaminen, polanteen poisto, sohjon poisto,
jaatyneen sohjon poisto ja jalkakaytavalle, suojateiden kohdille ja pydratielle aura-
tun lumivallin nopea poisto. Kielletaan liuskeisen sepelin kaytto.

2 Kokeillaan uusia menetelmia ja toimintamalleja esim. joillakin A+ vaylilla.
Tehdaan toteutus laajassa vuorovaikutuksessa tilaajan, urakoitsijan ja kayttajien
kesken.

3 Lisataan hoitotoimia suorittavien eri osapuolten yhteistydta ja vuorovaikutusta
hoitotoimenpiteiden ajoituksesta ja rajojen hoitamisesta.

4 Tuodaan tieto reittien ajantasaisesta kunnossapidon tilasta kayttajien helposti
saataville.

5 Varmistetaan pyodravaylien talvihoidon riittava laadunhallinta ja laadunvalvon-
ta seka laadunvalvonnan lapindkyvyys. Kehitetaan laadunvalvonnan kriteeristoa
ottamaan paremmin huomioon pyoraliikenteen tarpeet.

6 Varmistetaan riittava toteutuneeseen laatuun perustuva sopimusohjaus
kaupungin ja Tampereen Infra Oy:n valisessa kokonaispalvelusopimuksessa

ja aliurakointisopimuksissa. Mahdollisuuksina esimerkiksi bonus-sanktio-mal-

li alueurakoissa ja kaupungin ja Tampereen Infra Oy:n valisessa sopimuksissa,
laatulupaukset, asiakaspalautteen vaikutus bonuksiin ja pyorailyagenttitoiminnan
kytkeminen laadunvalvontaan.

VASTUUTAHOT

1 Infran kunnossapito, |(OH, PATI, PATE
2 5 6 Infran kunnossapito, IOH, LISU
3 I0OH, ELY, Infran kunnossapito

4 PATE /IOH, PATI, Infran kunnossapito

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkielaman ohjelman kanssa

-
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Pyoraliikenteen vaylien kaytettavyys

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Paivitetdan dokumentti "Tyé kadulla tai muulla yleisella alueella, maaraykset ja ohjeet”
seuraavasti:

- Lisataan noudatettaviin asiakirjoinhin esteettdémyysohjeistus

- Maaritetaan kaupungin linjaus ja ohjeistus pyorateiden varillisen asfaltin paikkaamisesta

- Lisataan ohjeistus, jolla varmistutaan talvikunnossapidon laadun sailyminen my®és tilapai-
sella reitilla

- Paivitetaan nettisivuilla olevat tilapaisten liikennejarjestelyjen mallikuvat erityisesti kavelyn
ja pyoraliikenteen seka viitoituksen osalta

- Lisataan mallikuvat toistuvien tapahtumien aikaisista tilapaisista liikennejarjestelyista

2 Tarkistetaan katuluvan taksa seuraavan paivityksen yhteydessa ottamaan huomioon
pyoraliikenteen tarkeimmat reitit ja esteettomyyden erikoistason reitit.

3 Selvitetddan mahdollisuus lisata koulutus katuluvan ehdoksi. Koulutuksen tavoitteena on
varmistaa, etta lupien hakijat tuntevat hyvin katuluvan ehdot ja niiden taustat seka tilapais-
ten lilkkennejarjestelyjen hyvat kaytannot. Raataldidaan koulutus Tampereen omia tarpeita
vastaavaksi ja sisallytetaan koulutukseen osiot esteettémyydesta ja pyoraliikenteesta.

4 Aikaistetaan tilapaisten liikennejarjestelyjen suunnittelua hankkeissa edellyttamalla tila-
paisten liikennejarjestelyjen suunnitelma seka kadunrakennushankkeiden etta talonraken-
nushankkeiden tarjouskilpailuissa. Tarjouskilpailussa tilapaisten liikennejarjestelyjen suunni-
telma pisteytetaan, jotta suunnitelmissa saavutetaan haluttu laatu.

5 Selvitetaan tilapaisten liikennejarjestelyjen suunnitelman laatimista osana rakennusluvan
teknista aineistoa. Katutilavalvonta toimii suunnitelman laadunvalvojana antaessaan lausun-
non teknisesta suunnitelmasta. (tarkentuu)

VASTUUTAHOT

1 2 KATIVA, LISU, IOH

3 KATIVA

4 RARY, TEKSU, TIHA, TIPA
5 RAVA, KATIVA

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkielaman
ohjelman kanssa
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Pyoraliikenteen
vaylien kaytettavyys

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Maaritellaan kriteerit tilapaisten liikennejarjestelyjen valvontaan
ja laaditaan tydmaiden omavalvontaan tarkistuslista. Tarkistuslis-
taan sisallytetaan myds jalankulkureittien ja pydrateiden minimi-
vaatimukset. Edellytetaan rakennuttajilta tarkistuslistan kayttoa.

2 Kaytetaan tilapaisten liikennejarjestelyjen kriteereja sopimussak-
kojen perusteena ja otetaan sopimussakkojen kayttd osaksi nor-
maalia valvontatoimintaa kaupungin tilaamissa katutdissa.

VASTUUTAHOT

1 KATIVA RARY
2 RARY, KATIVA ‘s

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkieldman ohjelman kanssa
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Resurssit

Asenteet ja
tottumukset

16. Henkiloresurssit 17. Maadararahat

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Kaydaan nykyisten pydraliikenteen parissa tyoskentelevien hen-
kildiden tehtavankuvat lapi ja arvioidaan lisaresurssien tarve, esim.
pyoérailykoordinaattori.

2 Rekrytoidaan Liikennejarjestelman suunnittelun, Kuntatekniikan
suunnittelun ja Rakennuttamisen yksikdiden yhteinen vuorovaiku-
tus- ja viestintaasiantuntija.

3 Lisataan resursseja katutilavalvontaan ja rakennuttajille tydmai-
den valvontaan.

VASTUUTAHOT

1 LISU
2) LISU, RARY, TEKSU, Viestinta
3 KATIVA RARY

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Varataan vuosittain 25-30 euroa per asukas pyoraliikenteen ja

kavelyn kehittamiseen (vuoden 2021 asukasmaaralla noin 6,1-7,4

M<€). Summa ei sisalla uusien alueiden yhteydessa rakennettavaa
kavelyn ja pyoraliikenteen tavanomaista infrarakentamista.

2 Varmistetaan pyoéraliikennevaylien talvihoidon maararahan riit-
tavyys suhteessa kasvavaan verkostoon ja korkeamman laatutason
vaylien lisaantymiseen.

3 Varataan vuosittain maararaha liikkkumisen ohjauksen kampan-
jan toteuttamiselle.

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkielaman ohjelman kanssa

VASTUUTAHOT

1 Rakennuttamisjohtaja, TEKSU , LISU
2 IOH, LISU
3 LISV, Kestava Tampere 2030

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkielaman ohjelman kanssa
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Viestinta ja vuorovaikutus

18. Kavelyn ja pyéraliikenteen viestintda

TOIMENPITEEN SISALTO

1) Lisataan ajankohtaisista hankkeista viestimista seka perintei-
sessa mediassa etta sosiaalisessa mediassa. Sovitaan karkiviestit,
toimintatavat ja vastuut.

2 Kootaan vuosikello vuosittain toistuvista kavelyn ja pyéraliiken-
teen kampanjoista, joita nostetaan viestinnassa esiin.

3 Toteutetaan vuosittain vahintaan yksi pyorailyyn liittyva liikku-
misen ohjauksen kampanija tai kehittamishanke. Valitaan kampan-
jalle vuosittain ajankohtainen aihe ja kohderyhma.

19. Sidosryhmdyhteistyé

TOIMENPITEEN SISALTO

Tiivistetaan yhteistyotad merkittadvimpien sidosryhmien kanssa
pyoraliikenteen olosuhteiden kehittdmiseksi. Tunnistettuja sidos-
ryhmia ovat ainakin pyoérailyjarjestdt, nuorisovaltuusto ja vanhus- ja
vammaisneuvostot.

VASTUUTAHOT
LISU

VASTUUTAHOT

1 LISU, RARY, TEKSU, VIHU, Viestinta

2 LISV, Viestinta

3 LISV, Liikkumisen ohjauksen koordinaatioryhma, Viestint3,
Muut mukana olevat tahot kampanjan kohderyhman mukaan

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkielaman ohjelman kanssa
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A Yhteinen kavelyn ja kaupunkielaman ohjelman kanssa
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20. Pyoridliikennekatsaus

TOIMENPITEEN SISALTO

Vuorovuosina julkaistaan Tampereen pyoéraliikennekatsaus/kavelyn
ja kaupunkielaman katsaus tai osallistutaan seudullisen kavely- ja
pyorailykatsauksen laatimiseen. Katsauksessa seurataan pyora-
liikenteen maarien, olosuhteiden ja mielipiteiden kehitysta seka
tehtyja ja tulevia toimenpiteita.

VASTUUTAHOT
LISU, Viestinta, Tietojohtaminen

LUONNOS
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21. Pyoramatkailun reitit ja palvelut

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Parannetaan ja yllapidetaan olemassa olevaa pyoramatkailun
reittiverkoston opastuksen laatua ja kattavuutta seka informaation
I6ydettavyytta ja kaytettavyytta (nettisivut, paperiset ja digitaaliset
kartat).

2 Laajennetaan pydramatkailuun soveltuvaa reittiverkostoa ja
toteutetaan sille tarvittava opastus. Luodaan valmiiksi erilaisia
reittiehdotuksia esim. teemoittain (ruoka, kulttuuri, historia, lapset,
paivaretket, elamykset jne.).

3 Valitaan ja merkitdan maastopyorailyyn sopivat polut maastoon
ja tehdaan niista pyoramatkailijalle sopivat kartat ja esittelyt. Vie-
daan kartat kaupungin ja pydramatkailukeskuksen internetsivuille.

4 Kehitetaan joukkoliikenteen reittioppaan pyéramatkailuun ja
liityntapyodrailyyn liittyvia toimintoja.

5 Neuvotaan ja kontaktoidaan yrityksia pyoramatkailuun liittyvien
palvelujen lisdamiseksi ja niiden tunnettuuden parantumiseksi.

VASTUUTAHOT

12 (3 (5 Ekokumppanit, LISU, YSU, VIHU, LIPA, YKA, ELY, KITO,
Visit Tampere, Kaupunkikulttuuriyksikko (2)
4 NYSSE, LISU, Ekokumppanit

LUONNOS




Seuranta

22. Pyordliikenteen seuranta

TOIMENPITEEN SISALTO

1 Lisataan ja kehitetaan kaikkien kulkumuotojen liikennemaarien seurantaa siten,
ettda maarien perusteella voidaan tehda alustavia arvioita ydinkeskustaan saapuvan
liikenteen kulkumuoto-osuuksista (kestavan liikkkumisen indeksi).

2 Pyodrailyn paareittien jatkuvan seurannan laskentapisteiden maarittely ja toteu-
tus. Laskentapisteiden maarittelyssa huomioidaan paareittien jaksotus.

3 Tehdaan ennen-jalkeen laskentoja systemaattisesti parannushankkeiden yhtey-
dessa.

4 Valitaan pilotoiduista laskentamenetelmista pilotoinnin tulosten ja kustannus-
tehokkuuden perusteella pyoraliikenteen seurantaan sopivin. Sovitaan seurannan
toteuttamisen vastuista ja kustannusjaosta.

5 Kalibroidaan pyoraliikennemaaria mallintava Brutus-malli ja otetaan malli aktiivi-
seen kayttoon.

6 Maaritetaan laskentatapa ja lasketaan pyoérapysakoinnin kayttdoasteet vahintaan
kerran vuodessa.

23. Liikkumistottumusten

seuranta

TOIMENPITEEN SISALTO

1) Selvitetaan lilkkkumisen perustunnusluvut kah-
den vuoden valein.

2 Osallistutaan kolmen vuoden valein toteu-
tettavaan seudulliseen koulumatkakyselyyn ja
hyddynnetaan sen tuloksia.

3 Selvitetdadn kuntalaisten tyytyvaisyytta pyora-
liilkenteen olosuhteisiin 2-3 vuoden valein otos-
pohjaista kyselya vastaavalla menetelmalla.

VASTUUTAHOT

1 LISU
2 Seututsto, Perusopetus, LISU
3 LISU

VASTUUTAHOT

1.(5 (6 LISU, PATI, PATE

2 LISV, PATI

3 TEKSU, LISU

4 LISV, PATI, PATE, BusinessTampere

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkieldman ohjelman kanssa

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkieldman ohjelman kanssa
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24. Infraomaisuus- ja kustannustietojen

seuranta

TOIMENPITEEN SISALTO

A Paivitetaan infraomaisuusrekisterin tiedot saannollisesti: tietojen
keraamisen, yllapidon ja kdytdn menettelytavoista sovitaan.

(2 Sovitaan kavely- ja pyoraliikenneinfran rakentamisen kustan-
nusten laskennassa kaytettavista kustannusjaottelun osa-alueista,
menetelmista ja vastuista ja tehdaan jarjestelmiin tarvittavat muu-
tokset. Sovittu kustannusjaottelu otetaan kayttdéon kustannuslas-
kennassa, urakkatarjouksissa ja seurannassa. (tarkentuu)

VASTUUTAHOT

@) 10H, PATI, PATE, LISU, VIHU, TEKSU
‘ KAPAnN Taloustiimi, TEKSU, Tietohallinto, RARY, IOH, LISU

A Yhteinen kavelyn ja kaupunkieldman ohjelman kanssa

25. Vaikutusten arvioinnin menetelmat

TOIMENPITEEN SISALTO

Toimitaan aktiivisesti yhteistydssa muiden kuntien ja valtion kanssa
pyoraliikenteen seurantamenetelmien seka vaikutusten ja vaikut-
tavuuden arvioinnin menetelmien kehittamisessa.

VASTUUTAHOT
YKA, LISU, PATE, AKA
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saannollinen seuranta on tarkea osa pyora-

likenteen edistamistydta. Seurantatiedon
avulla tarkastellaan tehtyjen toimenpiteiden
vaikuttavuutta ja arvioidaan resurssien koh-
dentumista. Jatkuvan seurannan avulla voidaan
kehittda omaa toimintaa ja pyrkia varmistamaan
pyoraliikenteen edistamistydn jatkuvuus. Seu-
rantatietoa tarvitaan lisaksi viestintdan ja paa-
toksentekoon.

P yoraliikenteen olosuhteiden ja kehityksen

Kehittamisohjelman toimenpiteisiin on kirjattu
ohjelman teon aikana tunnistettuja seurantaan
liittyvia kehittamistarpeita. Naiden toimenpi-
teiden toteuttaminen on ensiarvoisen tarkeda
saannodllisen ja kattavan seurannan onnistumi-
seksi.

Seurantaan liittyvien kehittamistoimenpiteiden
toteuttamisen lisaksi tulee seurata kehittamisoh-
jelman toimenpiteiden toteutumista seka sita,
johtavatko maadritellyt toimenpiteet asetettuihin
tavoitteisiin. Tavoitteiden toteutumisen seuraa-
miseksi tydssa madriteltiin seurantamittarit.
Mittarit on jaettu kaupunkiympariston pal-
velualueen toimintaa kuvaaviin mittareihin ja
toiminnan vaikutusta kuvaaviin vaikuttavuuden
mittareihin. Jokaiselle mittarille on maaritelty
tavoitetaso tai kehityssuunta, joka halutaan
Saavuttaa vuoteen 2030 mennessa. Mittarit on
esitetty seuraavalla sivulla taulukossa.

LUONNOS

Pyoraliikenteen kehittamisohjelman tavoitteita
kuvaavien mittarien arvot kerdtaan kerran vuo-
dessa ja niiden kehittymista seurataan vuosittain
kaupunkiympariston palvelualueen johtoryhmas-
sa. Johtoryhmassa kaydaan samassa yhteydessa
lapi myds toimenpideohjelman toteutumisen
tilanne.

Pyoraliikenteelle asetetun kulkutapaosuuden
kasvutavoitteen toteutumista seurataan yhdys-
kuntalautakunnassa kerran vuodessa. Likenne-
toimikunnalle kerran vuodessa esiteltavaan kat-
saukseen liikenteen kehittymisesta sisallytetaan
merkittavimmat havainnot pyoraliikenteen
kehityksesta.
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Pyérailyn kulkutapaosuus syksyn Nykytila Tavoite
arkivuorokautena (%). 10 % (2016) 15 % (2030)
Pyodrailymaarien kehitys mittauspisteissa 157,9 (2020) 250,0 (2030)

(pyorailyindeksi).

NYKYTILA | TAVOITE NYKYTILA | TAVOITE
2030 2030
Pyoraéliikenteen Pyoraliikenteen paareittien tavoiteverkon laatutason 31,5km 100 km Tyytyvaisten osuus pyorailyn sujuvuuteen uusi mittari maara kasvaa
verkko mukaan rakentuneet kilometrit (km) ja osuus (%) 14 % 45 % Tampereella
(2017-2021)
Kaksisuuntainen pyordily yksisuuntaisilla kaduilla (km) 1,6 km (2021) 8 km Tyytyvaisten osuus pyorailyn turvallisuuteen uusi mittari maara kasvaa
Pyorailyn siirtyminen ajoradalle vahaliikenteisilla 0,4 km (2021) maara lisaantyy
kaduilla (km)
Pyorapysakointi Liityntapyorapysakadintipaikkojen ja muiden yleisten 5742 10 000 Tyytyvaisten osuus pyorapysakointiin joukkoliikenteen | uusi mittari maara kasvaa
ja -palvelut alueiden pyorapysakointipaikkojen maara ja 59 % 85 % asemilla ja pysakeilla
runkolukittavien paikkojen osuus (2021)
Pyorapysakointipaikkojen maara julkisten palvelujen uusi mittari maara lisdantyy | Tyytyvdisten osuus pyorapysakointiin muilla yleisilla uusi mittari maara kasvaa
piha-alueilla ja runkolukittavien paikkojen osuus laatu paranee alueilla
Kaupunkipyorien ja asemien madra 700 pyoraa 1000-1 300 Kaupunkipyorajarjestelman kayttajamaara / kausi ja 26 000 matkaa | maara kasvaa
82 asemaa pyoraa matkat / kaupunkipyora / paiva 0,3 matkaa/
(2021) 100-130 pyora / paiva
asemaa (2021)
Pyéréliikenteen Talvihoidon luokan A+ kokonaispituus 39 km 95 km Talvella pydrdilyd jatkavien osuus (pyorailyindeksin 270,8 (2020) nouseva trendi
vaylien kdytettavyys (2021) 3 vuoden liukuva keskiarvo, v. 2000=100)
Tyytyvaisten osuus tydmaan aikaisiin jarjestelyihin uusi mittari maara kasvaa
Resurssit Pyoraliikenteen investoinnit €/asukas/vuosi 25 €/ asukas 25 €/ asukas
15 % / vUOSi
(2021)
Kaupunkiympariston palvelualueen pydraliikenteen 2 htv 4 htv
edistamisen henkiléresurssien maara (henkildtydvuotta) | (2021)
Viestinta ja Kaupungin pyoraliikenteeseen liittyvien some-julkaisujen | uusi mittari perinteinen Mediaseurannan osumien savy (perinteinen mediaja | uusi mittari positiivisten
vuorovaikutus maara media: maara sosiaalinen media erikseen) julkaisujen
lisdantyy osuus kasvaa
sos. media:
kaupunki
osallistuu
keskusteluun
Kaupungin pyoraliikenteeseen liittyvien uusi mittari maara lisdantyy | Tyytyvaisten osuus Tampereeseen uusi mittari
mediatiedotteiden maara pyorailykaupunkina
Seuranta Jatkuvan seurannan piirissa olevat uusi mittari Kaikki paareitit
pyodrdlilkenteen paareitit, kpl ja %
Pyoradilykatsauksen julkaiseminen joka toinen vuosi edellinen julkai- | toteutuu alkaen Pyordilyn edistamiseen positiivisesti uusi mittari maara
su 2017 vuodesta 2022 suhtautuvien osuus lisdantyy

LUONNOS
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1. PYORAMATKAT

11. Pyodraliikenteen kulkutapaosuus ja pyoran kaytto

Pyoraliikenteen kulkutapaosuus oli vuonna 2016 valtakunnallisen henkil6lii- Pyoraliikenteen kulkumuoto-osuus vaihtelee kaupungin sisalla merkittavas-
kennetutkimuksen mukaan Tampereella 7 % (tamperelaisten pyoralla teke- ti: eniten pyorailldan Eteldisella palvelualueella ja Keskustan palvelualueella
mat matkat kaikista kotimaan matkoista). Pyoralla tehtiin keskimaarin noin ja vahiten Lantisella palvelualueella.

0,23 matkaa vuorokaudessa / henkil®. Pyoralilkkenteen osuus on suurin 1-2
km ja 2-3 km pituisilla matkoilla.

koko kaupunki
Keskustan palvelualue
Koillinen palvelualue
Kaakkoinen palvelualue
Eteldinen palvelualue

Lantinen palvelualue

Kuva 1. Kulkutapaosuudet Tampereella matkan pituuden mukaan (HLT
2016, kaupunkijulkaisu).

Kuva 2. Kulkutapaosuudet asuinalueen mukaan (prosenttia alueen asuk-
kaiden kotimaanmatkoista) (HLT 2016, kaupunkijulkaisu).
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Suomessa vain Oulussa (17 %) ja Joensuussa (16 %) on merkittavasti suu- Taulukko 1. Pyérdliikenteen kulkumuoto-osuuksia talvella ja koko vuonna
rempi pyoraliikenteen kulkumuoto-osuus kuin koko maassa keskimaarin keskimddrin (HLT 2016).

(8 %). Tampereen pyoraliikenteen kulkumuoto-osuus (7 %) on samaa tasoa

verrattuna muihin Suomen vastaaviin kaupunkeihin (esim. Turku 10 %, Kulkumuoto-osuus, Kulkumuoto-osuus,
Lahti 9 %, Helsinki 7 %, Riihimaki 7 %, Espoo 6 %, Vantaa 5 %). (Lahde: HLT A koko vuosi talvi

2016 seutujulkaisut)

Oulun seutu 16 % 9%
Tampereen seudulla’ pyoraliikenteen kulkutapaosuus on 7 %. Kesalla seu- Joensuun seutu 13% 6%
dulla pyoraliikenteen osuus on 12 % ja talvella 1 %. Talvella pyoréliikenteen Turun seutu 8% 2%
osuus on hyvin pieni, mutta luku on linjassa monien suomalaisten kaupun- T . 7% 1%
kien kanssa, lukuun ottamatta Oulua ja Joensuuta, joissa pyoraillaan paljon ampereen seutu
myds talvella. Helsingin seutu 6% 2%
It4-Uusimaa 6% 2%
0SUUS ASUKKAIDEN MATKOISTA Riihiméen seutu 6% 1%
Lansi-Uusimaa 5% 3%
koko vuosi: 27 % jalankulku orail koko voosi- 3898 jalankulky pyaraily
- - prerety o m Salon seutu 5% 2%
< < 34 30 Tampereen syksyn arkivuorokautena pyoralilkkenteen kulkumuoto-osuus
kevat kesa kevit kesi on 10 % eli hieman suurempi kuin koko vuonna keskimaarin.
% % % 55 %
65 . 64 59
@ Kulkumuoto-osuudet syksyn arkivuorokautena
m kavely
26
. Y = . B = pyoraily
syksy talvi syksy talvi 44%
66 % . % L 59 L1 61 % = joukkoliikenne

muu

henkiléautoilu

Kuva 3. Kulkutapaosuudet eri vuodenaikoina Tampereen seudulla (HLT 2016,
seutujulkaisu) ja Tampereen kaupungissa (HLT 2016, kaupunkijulkaisu). 1%

] o ) o o Kuva 4. Kulkumuoto-osuudet syksyn arkivuorokautena (HLT 2016 data,
y]fglf:npereen seutu: Kangasala, Lempddld, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere, Veesilahti, muunnoskertoimilla lasketut kulkumuoto-osuudet).
Sjcirvi
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Pyoraliikenteen koko vuoden keskimaarainen kulkumuoto-osuus on henki-
I6liikennetutkimusten tietojen perusteella hieman laskenut koko Suomessa
viimeisen 18 vuoden aikana. Tampereella kulkumuoto-osuus on vaihdellut
hieman, mutta pysynyt lopulta samalla tasolla vuoden 1999 tilanteeseen
verrattuna. Tilanne on vastaava Suomen monissa muissa kaupungeissa:
Kulkumuoto-osuuksien vaihtelu on ollut melko vahaista, eika merkittavaa
kasvua tai laskua ole tapahtunut kuin muutamissa kaupungeissa. Osa
suuremmista muutoksista selittyy kuntaliitosten aiheuttamilla muutoksilla
liikkumiseen (esim. Oulun kuntaliitokset vuonna 2013).

Pyéoraliikenteen kulkutapaosuuksia (HLT)
25%

20% P —
Ny —=0
15% \

=8—Joensuu

=0=0ulu

=& Jyvaskyla

=& Lahti
e=@=mTampere
=0=Turku
10%
.< —e—Helsinki
——
o—~¥ —8—Espoo
A e
5% 4:/ Vantaa

Koko maa

0%

1998-1999 2004-2005 2010-2011 2016

Kuva 5. Pyérdliikenteen koko vuoden keskimddraisia kulkumuoto-osuuksia
asukkaiden kotimaanmatkoista muutamissa Suomen kaupungeissa. (Ldh-
de: HLT 2016, 2010-2011,2004-2005 ja 1998-1999). Huom! Kuntaliitokset
Jja tutkimusmenetelmdn muutos vuosien 2010-2011 ja 2016 tutkimusten
vdlissa vaikuttavat osaltaan tuloksiin.
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Kavelyn ja pyorailyn tyytyvdisyyskyselyn (2019) mukaan 89 % vastaajista
pyoraili kesalla vahintaan kerran viikossa ja 52 % vahintaan viitena pdivana
viikossa. Talvella vastaajista 44 % pyoraili ainakin kerran viikossa ja 21 %
vahintaan viitena paivana viikossa.

Pyérailyaktiivisuus kesdkaudella

Tampere 2019 (n=311) P L] Si-iigséisi;léné
Tampere 2018 (n=590) "
Tampere 2017 (n=426) 2:4 paivana
Tampere 2016 (n=621) vikossa
Tampere 2015 (n=960) I —— 1 paivana
Tampere 2013 (n=056) viikossa
Tampere 2012 (n=1264) Harvemmin kuin
Tampere 2011 (n=642) I kerran viikossa

tai ei koskaan
0% 20% 40% 60 % 80 % 100 %

Kuva 6. Pyordilyaktiivisuus kesdkaudella (Kavelyn ja pyorailyn tyytyvaisyysky-
sely 2019).

Pyorailyaktiivisuus talvella

Tampere 2019 (n=308) N W 5-7 paivana
Tampere 2018 (n=589) I vilkossa
Tampere 2017 (n=425) I M 2-4 paivana
Tampere 2016 (n=615) I viikossa
Tampere 2015 (n=955) 1 paiving
Tampere 2013 (n=952) EEEEGEGEGE—_—__—_—— viikossa

= I N

Tampere 2012 (n=1256) | Harvemmin kuin
Tampere 2011 (n=622) T kerran viikossa
tai ei koskaan
0% 20% 40% 60 % 80% 100 %

Kuva 7. Pydrailyaktiivisuus talvella (Kavelyn ja pyordilyn tyytyvdisyyskysely
2019).
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1.2. Pydéramatkojen pituudet ja tarkoitukset

HLT 2016 mukaan pydramatkan keskipituus Tampereella oli keskimarin 3,6
km, mika on hieman enemman kuin Suomessa keskimaarin (3,3 km). Kave-
lyn ja pyorailyn tyytyvaisyyskyselyn (2019, n=308) mukaan keskimaaraisen
pyoramatkan pituus on pysynyt tasaisesti viime vuosien aikana noin 5 km
pituisena. Ensisijaisesti pydraa kaytetaan tyomatkoihin (64 % vastaajista).
Pyoramatkojen tarkoitus on useimmiten vapaa-ajan matka (31 %) tai tyo-
matka (27 %). My0s ostosmatkoja tehdaan paljon pyoralla (22 %). Koulu- ja
opiskelumatkojen osuus (5 %) pydramatkoista on Tampereen seudulla
selvasti pienempi kuin Suomessa keskimaarin (17 %). (HLT2016, kaupunki-
raportti)

2
tyo 3
21
. 6
tyoasia
4
koulu, opiskelu 34
4
148
vapaa-aika 4
24
saattaminen, 10
kyyditseminen 1
ostos 85
17
asiointi, muu 26
henkilokohtainen 5

Kuva 8. Tamperelaisten matkat Tampereen seudulla, seudullisten jalankul-
ku- ja pyéramatkojen tarkoitus (matkaa/hlé/vuosi) (HLT2016, kaupunkijul-
kaisu).
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1.3. Pyoriliikenteen maarat

Tampereella on laskettu pyorailijdiden maaria 2000-luvun alusta lahtien
koneellisten mittauspisteiden (liikennevaloliittymien induktiosilmukat ja
Ecocounter-automaattilaskimet) avulla. Viimeista kymmenta vuotta tarkas-
teltaessa pyoraliikenteen maaraa kuvaava indeksiluku on noussut vuosina
2011-2015, mutta hetkellisesti notkahtanut vuosina 2016-2017 ja kaanty-
nyt sen jalkeen taas lievasti nousuun. Vuonna 2017 kaynnistyi keskustassa
ja keskustaan johtavilla pyoralilkkenteen paareiteilla raitiotien ja sen yhtey-
dessa saneerattavien katujen rakentaminen seka samanaikaisesti useita
suuria talonrakennushankkeita. Joitakin isoja hankkeita, kuten Rongan
alikulku, Erkkilan sillan jatkaminen ja Luminaryn tornitalon rakentaminen
Itsendisyydenkadulla kaynnistyivat jo vuoden 2016 puolella. Laajat tyo-
maa-alueet ovat vaikuttaneet keskustan saavutettavuuteen pyoralld, mika
nakyy pyoraliikenteen maarien laskuna erityisesti vuosina 2016-2017. Pyo-
raliikenteen maarat ovat kuitenkin kasvaneet hieman enemman suhteessa
asukasluvun kasvuun.

Pyoriilyindeksi 1.1.-31.12. (v.2000=100)
160

150

140

130

120

110 Pybrailyindeksi

Tampereen vakiluvun muutos
100 P

----- 3 kaud. liuk. keskiarvo (Pysrailyindeksi)

90
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

100 1103 1250 1190 1194 1238 1272 127,2 1307 1419 1369 1350 1468 1517 1530 1542 1388 1327 1445 1437 157,9
103% 133% -48% 04% 37% 28% 00% 27% 86% -35% -14% 88% 3,4% 09% 08% -100 -44% 89% -05% 99%
Tampereen vakiluvun muutos 100 101,2 102,2 102,8 103,8 1046 1056 1063 1072 1082 1091 1101 1113 1128 1142 1152 1167 1186 1203 121,9 1235

Pybrailyindeksi
Muutos edellisvuoteen

Kuva 9. Pydrdliikenteen maarada kuvaavan pyoradilyindeksin kehitys ja
vakiluvun muutos.
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Pybréilyindeksi, pyorailykausi 1.4.-30.9. (v.2000=100)

160
150
140
130
120
110
100 —— Pyérailyindeksi
----- Pybréilyindeksi 3 vuoden liuk. keskiarvo

EY

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Pybriilyindeksi 1000 1103 1341 121,8 1194 1237 131,0 1239 1281 1434 1417 1322 1501 151,3 1419 1430 1351 1230 1362 1369 1364

Muutos edellisvuoteen 103% 21,6% -92% -20% 3,6% 59% 54% 34% 12,0% -12% -67% 135% 08% -62% 08% -55% 9,0% 10,7% 0,5% -03%

Kuva 10. Pydrdliikenteen madrdad kuvaavan pyordilyindeksin kehitys pydrdi-
lykaudella.

Talvikaudella pyoraliikenteen maara kasvoi selvasti vahalumisena talvena
2019-2020. Vastaavat pyoran kayton kannalta suotuisat keliolosuhteet
vallitsivat talvella 2013-2014, jolloin pyo6raliikenteen suosio kasvoi. Pyoralii-
kenteen maarissa talvella onkin selvaa vuosittaista vaihtelua, mika selittyy
pitkalti kulloinkin vallitsevilla sadolosuhteilla. Vuonna 2014-2015 pyoralii-
kenteen paareiteilld kayttdéon otetulla A+ -kunnossapitoluokalla on ollut
myos vaikutusta talvella pyorailyn houkuttelevuuteen.

Pyériilyindeksi, talvikausi 1.1.-28.2. (v.2001=100)
300

Pydrailyindeksi

250 0 ceeee Pyorailyindeksi 3 vuoden liuk. keskiarvo

200

150

100

50
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Pybrailyindeksi 100,0 1036 874 964 1079 1090 1201 1449 1329 1034 904 1002 1148 1781 1441 1384 1781 1476 1514 2708
Muutos

edellisvuoteen 36% -156% 103% 119% 10% 102% 206% -83% -222% -125% 108% 146% 551% -19,1% -4,0% 287% -17,2% 26% 788%

Kuva 11. Pydraliikenteen mdadardd kuvaavan pydrdilyindeksin kehitys talvi-
kaudella.

Vuosien 2015-2019 laskentatulosten perusteella on laskettu pyoraliiken-
teelle kausi- ja tuntivaihtelukertoimia. Pyoran kayttd on niiden perusteel-
la suosituinta touko- ja elokuussa ja viikonpaivista erityisesti alkuviikon
aikana. Ajallisesti pyoéraliikenteen huipputunnit ajoittuvat iltapaivaan kello
15-18 valille.

Pyériliikenteen kausivaihtelukerroin Pt

l 1,0 = vuoden keskiarvo

syyskuu
[wvaihtelukerroin| 034 | 032 | o052 | o093 | 162 | 148 | 146 | 168 | 140 | 107 | 072 | o047 |

Kuva 12. Pyoraliikenteen kausivaihtelukerroin.
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150 Tammerkosken siltojen pyoraliikenteen maarat kuvastavat melko hyvin
120 [10=vikonkeskiaro | keskustaan suuntautuvan pyoréliikenteen maaraan kehitystd. Maarissa on
110 kohtalaista vuosittaista vaihtelua, mutta pitkan aikavalin trendi on kasvava.
0,90
0,70
0550 1 Pyoriliikenteen maadrat Tammerkosken ylittavilla silloilla iltapdivan
0,30 - huipputunnin aikana kesind 2000-2019
0,10 [ 2000
010 Ma T Ke To pe La su
 Keskiarvo 118 121 1,20 114 1,04 0,67 0,56 1800 1740 1657 1665
W Keskusta-alueella 1,16 1,20 1,19 1,14 1,06 0,71 0,55 1 3 1580
Keskustan 122 1,24 121 114 1,02 0,60 0,56 1600 25
ulkopuolella 1418 1439

1379

1400

1314
Kuva 13. Pyérdliikenteen viikonpdivdjakauma.

1512 1541
....... bz
1200 1140 B .. - 1101
.. ‘ 1086
..... 1063 1017
1000
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Pyéraliikenteen ivail roin p Il 8
3
‘
25
4
: 2
0
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o

o
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(=]
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Kuva 15. Pyordliikenteen madrdat Tammerkosken ylittavilla silloilla iltapdivan
0s | huipputuntien aikana kesind 2000-2019.

OLLJ--L ll

011223344556 677889 910]10-11]11-12[12-13[13-14[14-15[15-16|16-17[17-18] 18-19]19-20[ 20-21[21-22[22-23[ 23-24
 Keskiarvo 0,15 | 0,10 [ 0,08 | 0,06 | 0,07 [ 0,18 | 0,64 | 1,50 | 1,65 | 1,11 | 1,03 | 1,23 [ 1,38 | 1,46 | 1,64 | 2,20 | 2,56 | 1,94 | 1,55 | 1,22 | 0,98 | 0,67 | 0,38 | 0,22
 Keskusta-alueella 0,16 | 0,11 | 0,09 | 0,06 | 0,06 [ 0,13 [ 0,44 [ 1,21 [ 1,57 | 1,14 [ 1,07 [ 1,30 | 1,46 [ 1,52 | 1,68 | 2,18 | 2,57 [ 2,00 | 1,62 | 1,28 | 1,02 | 0,68 [ 0,40 | 0,24
Keskustan ulkopuolella| 0,13 | 0,09 | 0,07 | 0,06 | 0,08 | 0,28 | 1,01 | 2,00 | 1,79 1,07 | 0,96 | 1,12 | 1,25 [ 1,37 | 1,59 | 2,26 | 2,56 | 1,85 | 1,45 | 1,14 | 0,92 | 0,64 | 0,19 | 0,12

Kuva 14. Pyérdliikenteen tuntivaihtelukerroin.
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1.4. Koulumatkoilla pyéraily

Tampereen kaupunkiseudun? Seutulike-ohjelmatydssa (2019) laaditun
kyselyn® perusteella Tampereella peruskouluissa alle kolmen kilometrin

koulumatkoista 40 % tehdaan pyoralla ja 43 % kavellen kevaisin ja syksyisin.

Pyoraliikenteen osuus on hieman pienempi kuin seudun muissa kunnissa.
Talvella kavelyn kulkumuoto-osuus kasvaa huomattavasti (70 %) ja pyoralla
tehdaan vain 8 % koulumatkoista. Koko seudulla peruskouluissa 1-3 km
koulumatkoista tehdaan pyoralla 67 % kevaalla/syksylla ja 15 % talvella.
Henkildautolla tehtavia matkoja on kesalla vain vahan, 2 %. Talvella niiden
osuus kasvaa 7 %:iin.

Kulkutapa kevailld/syksylli alle 3 km
koulumatkalla peruskouluissa

— %

Kulkutapa talvella alle 3 km

5 koulumatkalla peruskouluissa
b
1%

7%

E

m Kavellen u Kavellen

= Pydralla = Pyorilla

= Joukkoliikenne

= Joukkoliikenne

Mopo,
moottoripydra

Mopo,
moottoripydra

Hlbauto Hl6auto

Kuva 16. Tampereen koulumatkojen kulkutapajakauma peruskouluissa.

2 Tampereen kaupunkiseutu: Kangasala, Lempddld, Nokia, Orivesi, Pirkkala, Tampere,
Vesilahti, YIojarvi

3 Tampereen kaupunkiseudun koulumatka- ja liikkumiskysely, 2018
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Tampereen kaupunkiseudulla on haasteena omin lihasvoimin liikkumisen
vaheneminen koulumatkoilla ian myota. Alle kolmen kilometrin matkois-
ta 4-6.-luokkalaiset tekevat kevaalla/syksylla 96 % kavellen tai pyoralla.
7-10.-luokkalaisista 86 % kulkee kevaalla ja syksylla omin lihasvoimin ja
toisen asteen oppilaitoksissa osuus laskee 65 %:iin.

Ylakoulun ja toisen asteen oppilaiden vastauksissa koulumatkan kulkemista
kavellen tai pyoralla rajoittavista tekijoista erottuu alakouluun verrattuna
koulumatkan pituus ja kesto, mutta my&s motivaatioon ja pukeutumiseen
liittyvat asiat.

Koulumatkan kulkemista kavellen tai pyoraillen rajoittavat tekijat

Koulureitilla on paljon autolikennetta

Koulureittini on talviaikaan huonosti aurattu/hiekoitettu
Pyoralle voidaan koulussa tehda ilkivaltaa tai se voidaan varastaa
Asun lilan kaukana koulusta

Koulumatka kestaa liian kauan

Koulureittini on huonosti valaistu

Koulureitilla ei ole kevyen liikenteen vaylaa

Paasen koulumatkat sujuvasti bussilla

Paasen koulumatkat henkildauton kyydilla
Pyorailytelineet ovat koulussa huonot

En halua kulkea koulumatkaa yksi

En viitsi tai minua ei huvita

Kun kavelen tai pyérailen, en voi pukeutua kuten haluaisin
En halua kayttaa koulumatkoilla pyorailykyparaa

Muu asia

"y

o
3
N
IS}
w
S
IS
S
w
3

60

M Alakoulu 7 Yldkoulu + toinen aste I Huoltaja

Kuva 17. Koulumatkan kulkemista kdvellen tai pydraillen rajoittavat tekijdt
Tampereen seudulla (Tampereen kaupunkiseudun koulumatka- ja liikku-
miskysely, 2018)
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2. PYORALIIKENTEEN INFRA

21. Pyéoraliikenteen verkko

Tampereella oli vuonna 2020 pyoraliikenteen verkostoa yhteensa 649 km.
Suurin osa (90 %) verkostosta on yhdistettya pyoratietd ja jalkakdytavaa.

Pyoraliikenteen verkon kattavuus on kasvanut vuosittain vahintaan muuta-
mia kilometreja vuodessa. Pydrateiden madran kehitys on vuosikymmenen

loppupuolella tasaantunut, koska samaan aikaan, kun uusille alueille on
rakennettu pyorateitd, on vanhoilla alueilla laskettu nopeusrajoituksia 30
km/h ja siirretty vahaliikenteisilla kaduilla pyorailya kapeilta yhdistetyilta
vaylilta ajoradalle.

Pyoérateiden maaran kehitys

660 653
649

640

648
620 614
600
600
587
582
580
560
540

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Kuva 18. Pyordateiden mddrdn kehitys vuosina 2012-2020.
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Vuonna 2020 Tampereen kaupungin koko pyoraliikenteen verkosta oli
jalankulusta eroteltuja pyoraliikenteen vaylia yhteensa 65,7 km (sisaltaen
erotellut pyoratiet ja jalkakdytdvat, pyoratiet ja pyorakaistat). Tasta suurin
osa (61,6 km) oli eroteltua pyoratietd ja jalkakdytavaa ja pyodrakaistaa (3,8
km).

70,0
60,0
50,0
40,0
£
a4
30,0
200 g 38
4,2
4,1
- I I
0,0

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

B Eroteltu jkpp Pyordtie m Pydrakaista

Kuva 19. Jalankulusta eroteltujen pydrdteiden mddrdn kehitys vuosina
2012-2020.

Tampereella on kehitetty pyoraliikenteen verkkoa voimakkaasti viime
vuosien aikana. Suurin osa pyorailyinfran investoinneista on ollut nykyis-
ten pyoraliikenteen paareittien parantamista. Uusia pyorateita tai verkon
laajennuksia ei ole juurikaan toteutettu uusia alueita lukuun ottamatta.
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2.2. Pyéraliikenteen tavoiteverkko ja sen toteutuminen
Pyoraliikenteen verkon toiminnallinen luokitus koostuu kolmesta hierark-
kisesta tasosta: padverkko, alueverkko ja paikallisverkko. Pyoralilkenteen
paaverkko jakautuu puolestaan kahteen luokkaan: seudulliset ja alueelliset
paareitit. Padreitteja kaytetaan ensisijaisesti pitkdmatkaiseen ja nopeaan
pyordilyyn. Tampereen pyoradliikenteen padreitit on tarkemmin jaoteltu
seudullisiin padreitteihin (laatukaytaviin) ja alueellisiin padreitteihin, joita

taydentaa alemman verkon aluereitit seka lahireitit. Seudullisia paareitteja
ovat Tampereen keskustasta kehyskuntien keskuksiin ja aluekeskuksiin joh-
tavat seka kehyskuntia yhdistavat kehamaiset pyoraliikenteen reitit. Seudul-
lisia pyoraliikenteen paareitteja on Tampereen kaupunkiseudulla viisitoista
ja nama reitit ovat numeroitu ja viitoitettu (kuva 20).

| lj | L] :.

S |-"' )

Tampereen pyoraliikenteen paareitit
—— Seudullinen paareitti k-

—— Alueellinen padreitti

Kuva 20. Pyérdliikenteen seudulliset padreitit
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Jja alueelliset pddreitit.
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Tampereen pyodraliikenteen tavoiteverkko on esitetty seuraavassa kuvassa.
Tavoiteverkossa on esitetty pyoraliikenteen seudulliset paareitit, alueelliset
paareitit, aluereitit seka verkostoa taydentavat ulkoilureitit. Pyoralilkenteen
tavoiteverkko ohjaa suunnittelua ja se sisdltdaa olemassa olevien reittien
lisaksi verkostosta puuttuvat yhteydet.

Tampereella on nykyisin jo melko kattava pyoraliikenteen verkko, mutta
se on hyvinkin tasalaatuinen. Nykyisin paareitit ja paikallisreitit eivat erotu

LIITE 1
TRMPIREEN PYCRALIIGERTEEN TAVOITIVIEXED 2.0
EANTRCAPLMGIN PAA- 14 ALUERETTIT, 241112

E
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toisistaan ominaisuuksiltaan eivatka laadultaan. Jatkossa pydraliikenteen
paareitteja kehitetdan laadultaan ja turvallisuudeltaan suunnitteluohjeiden
edellyttamalle tasolle seka erotellaan jalankulku ja pyoraliikenne toisistaan.
Uudessa valtakunnallisessa pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa (Pyoralii-
kenteen suunnitteluchje, Vaylaviraston ohjeita 18/2020) on maaritelty eri
hierarkiatason vaylien laatutasotavoitteet. Asetettujen kulkumuototavoit-
teiden saavuttaminen edellyttad tarkeimpien pyoralilkenteen padreittien
kehittamista sujuvina ja turvallisina seka kilpailukykyising.

Kuva 21. Pyordliikenteen tavoiteverkko.
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Tampereen ydinkeskustan osalta Tampereen keskustan strategisessa
osayleiskaavassa on osoitettu yhtendiset seudulliset ja keskustan pyora-
likenteen paareitit, joilla pyoraliikkenne ja jalankulku pyritaan erottamaan
toisistaan omille vaylilleen ja joilla parannetaan liittymissa turvallisuutta

ja sujuvuutta. Muilla keskustan vaylilla pyoralilkkenne tapahtuu ajoradalla.
Paareittien lisaksi pyoraliikenteen olosuhteita parannetaan rakentamalla
keskitettya pyorapysakaintia pyoraliikenteen paareittien varrelle. Erityisesti
Asemakeskuksen alueella keskitetyn pysakdinnin tavoitteena on pyéran
kayttd osana matkaketjua. Keskustan paareitit ja keskitetyt pydrapysakain-
tipaikat on esitetty kuvassa 22.
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Kuva 22. Pyérdliikenteen pddreitit keskustassa (Keskustan strateginen
osayleiskaava).
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Vuonna 2020 pyoraliikenteen padverkkoa oli Tampereella yhteensad 222 km,
josta 95 km on seudullista paareittia eli laatukaytavaa ja 127 km alueellis-
ta padreittia. Vuonna 2020 pyoralilkkenteen paareiteista 174 km (78 %) oli
yhdistettya pyoratietd ja jalkakaytavaa, 43 km (19 %) eroteltua pyoratieta

ja jalkakaytavaa, 3,8 km pydrakaistaa, 0,1 km pyoratietad ja 1,2 km osalta
pyoradily on osoitettu ajoradalle.

Pyoriliikenteen paareittien vaylatyypit (km)

= Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
= Eroteltu pyodrétie ja jalkakaytava
m Pyorakaista

Pyoraily ajoradalla

Pyoratie

Kuva 23. Padreittien vaylatyypit sis. alueelliset ja seudulliset paadreitit.

Parannuksia pyoraliikenteen vaylien laatutasoon on toteutettu viime
vuosina erityisesti seudullisilla paareiteilla ja keskusta-alueen pdaareiteilla.
Laadulliset parannustoimenpiteet liittyvat paasaantoisesti vaylien leven-
tamiseen ja laatutason parantamiseen seka pyoraliikenteen ja jalankulun
erottamiseen omille vaylilleen. Viime vuosina on parannettu noin 4,5-7,6
km paareitteja vuosittain. Vuosina 2017-2021 toteutetut uudet ja korjatut
pyoraliikenteen vaylat on esitetty tarkemmin kuvassa 24.
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Pydraliikenteen padreitit,

uudiskohteet ja saneeraukset 2017-2021

2017 {uutta 0,8 km + saneerattua 3,7 km = 4,5 km)
2018 {uutta 0,7 km + saneerattua 5,1 km = 5,8 km)
2019 {uutta 2,7 km + saneerattua 3,4 km = 6,1 km) 2
2020 {uutta 1,1 km + saneerattua 6,5 km = 7,6 km) -"'f
— 2021 {uutta 0,8 km + saneerattua 6,7 km = 7,5 km)

Kuva 24. Pyérdliikenteen pddreittien korjaamisen ja rakentamisen sijainnit vuosina 2017-2021.
Kuva pdivittyy aikaisempien vuosien parannuksilla.
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2.3. Opastus

Jalankulun ja pydraliikenteen viitoituksesta on tehty kokonaissuunnitelmat
vuosina 2003 seka jatkuvana tyona vuosina 2012-2016. Vuosien 2012-2016
aikana Tampereelle on madritelty viitoitettavat kaukokohteet, lahikohteet ja
erityiskohteet seka viitoitettavat reitit, jotka mukailevat seudullisia pyoralii-
kenteen padreitteja ja alueellisia paareitteja. Seudullisten pyoraliilkenteen
paareittien viitoituksessa on tehty seudullista yhteistyota, ja viitoitus jatkuu
naapurikuntiin asti.

Tampereen seudun kunnat saivat yhdessa Pirkanmaan ELY-keskuksen ja
Helsingin kaupungin kanssa liikkenne- ja viestintaministeriolta kokeiluluvan
tauluopasteiden ja reittitunnusten kayttéon vuonna 2014. Kokeiluopasteet
asennettiin seka Helsingissa ettd Tampereen seudulla vuoden 2015 aikana.
Tampereen seudulla tauluopasteita ja reittitunnuksia on kaytetty seudul-
lisilla paareiteilla (Kuva 25). Opastekokeilun aikana Tampereen kaupunki-
seudulle asennettiin noin 230 tauluopastetta ja 215 viittaa. Viime vuosina
viitoitusta on tdydennetty ja pdivitetty seudullisten paareittien parantami-
sen ja erityisesti raitiotien rakentamisen yhteydessa.

Lempaala
1. Pirkkala

Keskusta

Hatanpia
Vuores
Hervanta

[ e W

Kuva 25. Opastetaulu, jossa reittien numerotunnukset
punaisina palloina (kuva: Katja Seimeld).
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2.4. Pyoraliikenteen rahoitus

Kavelyyn ja pyoraliikenteeseen kohdistettua investointirahoitusta ei ole
Tampereella eritelty toisistaan. Yhteensa kavelyyn ja pyoraliikenteeseen
kohdistettiin vuonna 2020 rahoitusta noin 7 miljoonaa euroa, kun uusien
alueiden kavelyn ja pyoraliikenteen vaylia ei lasketa mukaan rahoitukseen.
Rahoituksen maara on kasvanut vuosien 2015-2016 tasosta, mutta las-
kenut huippuvuoden 2018 tasosta, jolloin kavelyyn ja pyoralilkkenteeseen
kohdistettiin jopa 11,8 miljoonaa euroa rahoitusta.

14,0
11,8 M€
12,0
10,0 9,0 M€
8,0 7.7 ME 7,0 M€
6,0 52 M€
3,8 M€
4,0
2’0 l
0,0
2015 2016 2017 2018 2019 2020

Kuva 26. Kavelyyn ja pydrdliikenteeseen kohdistettu investointirahoitus
vuosittain (2015-2020).

Kavelyn ja pyoralilkkenteen investointirahoitukseen sisaltyvat jalkakdytavien
ja pyorateiden saneeraukset, raitiotien rinnakkaishankkeina saneeratut
jalkakaytavat ja pyoratiet, aukiot, sillat ja alikulut, seka kavelyn, pyoraliiken-

teen ja esteettdmyyden investoinnit. Kunnossapito ja uusien alueiden jalka-

kaytavien ja pyorateiden rakentaminen ei sisally investointirahoitukseen.
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Vuonna 2020 asukasmadraan suhteutettuna kavelyyn ja pyoraliikenteeseen
kohdistettiin rahoitusta 29,4 € /asukas. Rahoituksen maara on noin 24 %
koko infran investointien rahoituksesta. Osuus on ollut kasvussa vuodesta
2015 lahtien, joskin huippuvuoden 2018 tasolle ei vuonna 2020 paasty.
Vuoden 2018 investointeihin sisaltyy useita keskustaan johtavia paakatuja,
joiden kavelyn ja pyoralilkenteen olosuhteita parannettiin omina hankkeina
samalla, kun raitiotie rakennettiin kadulle.

60,0 € 30%
50,0 € 24% 25%
40,0 € 20%
29,4 €
30,0€ 15%
20,0€ 10%
10,0€ 5%
0,0€ 0%
2015 2016 2017 2018 2019 2020
s KAPY-RAHAA PER ASUKAS ~ ===KAPY-RAHOITUKSEN OSUUS KOKO RAHAPOTISTA

Kuva 27. Kavelyn ja pyérdliikenteen (kdpy) erillisrahoituksen kehitys.
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Helsingin pyoraliikenteen kehittamisohjelmaan ja Tampereen kaupunki- Taulukko 2. Pydréliikenteen investoinnit asukasta kohti eri kaupungeissa
seudun kavelyn ja pydralilkkenteen kehittamisohjelmaan on koottu yhteen (Lahde: Helsingin pydrdliikenteen kehittdmisohjelma, Tampereen kaupunki-
muutamien ulkomaisten kaupunkien pyoraliikenteen investointimadaria seudun kavelyn ja pyérdliikenteen kehittdmisohjelma).

vertailukohteiksi. Pyoraliikenteeseen kaytettyjen rahojen laskeminen ei ole
taysin yksiselitteista, mutta luvut antavat suuntaan antavan tiedon eri kau- pyraliikenteen
punkien tilanteesta. Investointimaarissa on suurta vaihtelua eri kaupunkien Kaupunki investoinnit €/asukas | TUomiot
valilld ja joissakin kaupungeissa myos eri vuosien valilla.

Tampere 16-50 Investoinnit sisdltavat kavelyn ja pyoraliikenteen

L L g , - . . . . rahoituksen, ei sisalla uusia alueita
Helsingissa pyoraliikenteen infrastruktuurin investointeihin kaytettiin vuon-

na 2018 noin 12,6 miljoonaa euroa (n. 19 €/asukas). Vuodelle 2020 varattu Helsinki 11-30

budjetti oli pyoraliikenteen kehittamisohjelmaa laadittaessa 19,5 miljoonaa Kéopenhamina 18-44

Quroa (n. '30 €/aISUkaS)‘ Oulussa kavg!yn Ja pyoralukeptegn infran investoin- Amsterdam 67 Investoinnit eivat sisalla projektikohteita, uusia
tien rahoitus oli vuonna 2020 2,5 miljoonaa euroa eli noin 12,0 € / asukas alueita ja pydripysaksintikeskuksia

(Oulun kaupungin SUMP-suunnitelma 2021). Helsingissa ja Oulussa lukuun

eivat kuulu uusien alueiden yhteydessa rakennettavat pyoraliikenteen Munchen ’

Véy|ét‘ Tukholma 20-27
Freiburg 5

Euroopan pyoraliikenteen kattojarjeston ECF:n suosituksen mukaan Gont c

nousevan kaupungin tasoa tavoittelevissa kaupungeissa (pyoraliikenteen

kulkumuoto-osuus 10-25 %) noin 10 euroa asukasta kohden riittaa yllapi- Odense 1

tamaan tason ja kasvuun tarvitaan noin 15-25 euroa asukasta kohden (EU Vaxjo 15

Cycling Strategy 2017). YK:n (Yhdistyneet kansakunnat) suosittaa, etta 20
% kaikista liikennebudjeteista tulisi osoittaa aktiivisille kulkumuodoille (UN
Environment, 2016).

Tampereen pyoralilkenteen rahoitus on Helsinkiin ja Ouluun seka myos
kansainvalisiin suosituksiin verrattuna hyvalla tasolla.
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3. PYORAPYSAKOINTI JA -PALVELUT

3.1. Pyérapysakéinti

Tampereella on talla hetkelld (2021) 5 742 julkista pydrapysakointi-
paikkaa. Paikoista 3 413 kpl eli noin 59 % on runkolukituksen mah-
dollistavia. Tampereen kaupunki lisdd ja parantaa pyorapysakaintia
joka vuosija vuosittain toteutetaan noin 300-400 uutta pyorateline-
paikkaa. Pydrapysakdinnin suunnittelussa huomioidaan yha moni-
puolisemmin kayttdjien tarpeet, kuten runkolukittavuus ja huolto-
mahdollisuudet.

Liityntapyorapysakointipaikkoja on talla hetkelld (2021) 1 130 kpl, \
joista suurin osa, 1 034 kpl, on runkolukituksen mahdollistavia.

Liityntapaikoilla tarjotaan hieman parempaa pysakoinnin laatutasoa, E
kuten katosta ja runkolukitusmahdollisuutta. Liityntapaikat sijaitse-

vat joukkoliikennepysakkien yhteydessa ja niiden tarkoitus on edes-

auttaa kestavien matkaketjujen syntymista. Raitiotien rakentumisen

yhteydessa on toteutunut paljon uusia pysakdintipaikkoja ja Iahes

jokaisella pysakilla tarjotaan pyorapysakointia. Pyorapysakointia

pyritaan jatkossa toteuttamaan myos katettuina.

il

Py sildintipaiion Tarmponoon kesustaess
®  Buriod L e v Sk
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Kuva 29. Pyérapysakdintipaikat Tampereen keskustassa.
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Liitynt@pybrdgnesdkbinti Tampereella
®  Runsnésctima btyntbppd Bpysakbinbpakin
®  Ruminsicttov ltymeiprteioysaknintpakia |

Kuva 30. Liityntapydrapysdkointipaikat.
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Tampereen keskustan pysakainnin
yleissuunnitelman ja huollon yleissuun-
nitelmaluonnoksen mukaan ydinkeskus-
tassa on nykyisin noin 4 000 pydrapy-
sakointipaikkaa, mika ei suunnitelman
mukaan ole riittava, vaan telinepaikkoja
on kysyntaan nahden liian vahan. Turval-
listen pysakointipaikkojen loytaminen voi
olla keskustassa vaikeaa, runkolukittavia
paikkoja on liian vahan ja korkeatasoisia
saasuojattuja pysakadintimahdollisuuksia
on hyvin vahan. Suunnitelman mukaan
tarve vuonna 2040 olisi noin 10 000
julkista pyorapysakéintipaikkaa.

Pyorapysakoinnin kayttdasteesta ei ole
tehty vuosittain seurantaa tai kayttdas-
telaskentoja. Romupydrien poistamiseen
ei vield ole saanndllista kaytantda. Ro-
mupyorien poistaminen on Tampereen
Infra Oy:n vastuulla.
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3.2. Kaupunkipyo6rajarjestelma

Tampere otti kesalld 2021 kayttoon kaupunkipyorajarjestelman, joka sisalsi
aluksi 700 kaupunkipy6raa ja 70 asemaa. Kaupunkipydrat saatiin kayttoon
vaiheittain: taysimaarainen kaupunkipyorajarjestelma oli kaytdssa elokuun
puolesta valista lokakuun loppuun. Kauden 2021 aikana kaupunkipyorilla
tehtiin yhteensa n. 26 000 matkaa ja kaupunkipyorien kayttdaste oli 0,3
matkaa/pyora/paiva. Kayttdoikeuksia ostettiin hieman yli 1 000 kappaletta,
joista kaksi kolmasosaa oli koko kauden kayttdoikeuksia. Kauden lopussa
jarjestelmaan lisattiin 10 uutta asemaa. Tavoitteena on laajentaa jarjes-
telmaa myéhemmin 1000-1300 kaupunkipydradn ja 100-130 asemaan.
Kaupunkipyorat otettiin aluksi kesakayttdon ja talvikausi pidetaan optiona.

Tampereella on aiemmin tarjottu kaupunkilaisten ja matkailijoiden kayttoon
kaupunkipyorien vuokrausta, mutta jarjestelma on ollut pienimuotoinen

ja melko kankea. Kaupunki on myés kesalla 2020 kokeillut sahkdpyodrien
lainaamista yhteistydssa Suomen Urheilupyora Oy:n kanssa. Sahkdpyo-
ralainaamo osoittautui erittain suosituksi ja pyorat varattiin loppuun heti
lainauskauden alkaessa.

Tamperesn Kaupunkipyor Sjarjesteiman asemyerkoslo
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Kuva 31. Kaupunkipydrien asemaverkosto 2021
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3.3. Muut pyoéraliikenteen palvelut
CrossCycle-mobiilisovellus

Tampereella on otettu vuonna 2019 testivaiheen jalkeen kayttoon CrossCy-
cle-mobiilisovellus, jonka avulla pyorailijat voivat pyytda ennakoiden vihreaa
valoa ja vihrean valon pidennysta tietyissa valo-ohjatuissa liittymissa. Nai-
den liittymien liikennevalo-ohjelmassa pyoraliikenne saa etuisuuden etui-
suusjarjestyksessa halytysajoneuvojen ja joukkolilkenteen jalkeen. Sovellus
seuraa pyorailijan sijaintia ja lahettaa automaattisesti liikennevalokojeelle
pyynnon vihredsta 50-100 metria ennen littymaa. CrossCycle-sovellusta ei
tarvitse katsoa matkan aikana. Sovellus aktivoidaan ennen matkaa yhdella
painikkeella, minka jalkeen laitteen nayttd voidaan sammuttaa ja asettaa
laite esimerkiksi taskuun.

[ Tampereen CrossCycle-littymat |

Kuva 32. CrossCycle-sovellusta hyddyntavat liikkennevaloliittymdt kartalla.
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Pyorakeskus

Tampereella ei ole varsinaista tdyden palvelun pydrakeskusta, mutta Rauta-
tieaseman parkkihallin yhteydessa on vuodesta 2018 alkaen toiminut Bike-
box-palvelu, jossa pyoraa voi maksua vastaan sdilyttaa lukollisessa tilassa.
Kesalla 2021 keskustassa oli yrittdjyysopiskelijoiden ylldpitama pienimuo-
toinen pyorakeskus, jossa vuokrattiin ja huollettiin pyoria.
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4. TALVIHOITO JA TILAPAISET

LIIKENNEJARJESTELYT

41.

Pyéraliikenteen verkon talvihoito

Pyoratiet ja jalkakdytavat on jaettu kunnossapitoluokkiin A+, A ja B1. A+
-luokkaan kuuluvat seudulliset pyoraliikenteen paareitit ja muut padreitit,
jotka toimivat merkittavina tydmatkapyorailyn reitteina. A-luokkaan kuulu-
vat muut kunnossapidon piirissa olevat pyoralilkkenteen paareitit. Kunnos-
sapidon laatukriteerit paapiirteissaan ovat taulukon 3 mukaiset.

Luokka A+ otettiin kayttéon vuonna 2016. Merkittavin muutos aiempaan
on aurauksen toteuttaminen myos iltapaivalla klo 16 mennessa, jotta myos
pyoralla kulkevien kotimatka olisi sujuvampi.

A +luokka

A luokka

B1 luokka

Kello
06-22

Auraus on aloitettava, kun
vaylalla on lunta tai sohjoa
3cm.

Ty on saatava valmiiksi 4
tunnissa.

Arkisin ty6 on tehtdva
aamulla kello 7 mennessa
seka iltapaivalld klo 16
mennessa.

Auraus on aloitettava, kun
vaylalla on lunta 5 cm tai
sohjoa 3 cm.

Ty on saatava valmiiksi 4
tunnissa.

Arkisin ty6 on tehtdva
aamulla kello 7 mennessa
sekd iltapaivalld klo 16
mennessa.

e Auraus on aloitettava,
kun vaylalla on lunta 8
cm tai sohjoa 5 cm.

e Tyo on saatava valmiiksi
8 tunnissa.

Kello
22-06

Auraus on aloitettava, kun
vaylalla on lunta tai sohjoa
8cm.

Ty6 on saatava valmiiksi 4
tunnissa.

Auraus on aloitettava, kun
vaylalla on lunta tai sohjoa
8cm.

Tyo on saatava valmiiksi 4
tunnissa.

e Auraus on aloitettava,

kun vaylalld on lunta tai
sohjoa 8 cm.

Ty0 on saatava valmiiksi
8 tunnissa.
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Sucazeliut pydrafienteen ret tahvells |
|§ 2020-2021 (leunnadsapoiuokat &+ ja A)
B+

Rs [ajorndalia)

&

A (ajoracaila)
Tyonaiksinen relti

Tyimadkainen rekh {ajoradala)

Kuva 28. Parhaan kunnossapitoluokan pyordreitit.
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Kunnossapidosta vastaa kokonaispalveluperiaatteella Tampereen Infra Oy.
Pyorateiden talvihoidon laatua tarkkaillaan mm. keliseurannan (kuten lu-
men ja sohjon mittaaminen), GPS-pohjaisen seurantajarjestelman, omaval-
vonnan ja palaute- sekd vuorovaikutuskanavien avulla. Sopimukset velvoit-
tavat palveluntuottajaa jarjestamaan ja sopimaan talvihoidon jatkuvasta
seurannasta ja yhteisesta arvioinnista sidosryhmien (mm. joukkoliikenteen
likennditsijat, polkupyordilijat) kanssa. Vaatimus ei ole toistaiseksi viela
kaikilta osin toteutunut. Lisaksi palveluntuottaja on velvoitettu suoritta-
maan videotallenteisia tiestotarkastuksia huomioiden erityisesti keliolosuh-
demuutokset. Tiestotarkastukset ovat tulleet vakiintuneeksi kaytannoksi,
mutta pyoravayliin ei ole niinkdan erikseen keskitytty. Jatkossa pyoravaylia
on tarkoitus painottaa aiempaa enemman.

Tampereen kaupunki on toteuttanut vuosittain talvihoidon tyytyvaisyysky-
selyn, jossa kaupunkilaisilla on mahdollisuus antaa palautetta talvihoidon
laadusta. Talvihoidon tasoa ja vaylien kuntoa arvioidaan asteikolla 0-5,
jossa nolla tarkoittaa erittain huonoa (liikkkuminen vaarallista ja ajoittain
mahdotonta) ja viisi erittdin hyvaa (tasoa voisi jopa laskea kustannusten
saastamiseksi). Talvihoidon toimenpideaikoja arvioidaan vastaavasti astei-
kolla 0-5, jossa nolla kuvastaa tilannetta, jossa kadut ovat viikkoja huo-
nossa kunnossa ja viisi tilannetta, jossa paavaylat ovat hyvassa kunnossa
aamulla ja muut vaylat kohtuullisessa kunnossa aamun aikana. Tuloksia
tarkastellessa tulee huomioida, etta vastausmadrat ovat pienia ja vaihtele-
vat merkittavasti vuosittain.

Vastaajien kokonaistyytyvaisyys talvihoitoon nousi vuonna 2020 edellisiin
vuosiin verrattuna. Talven 2020 vaikeusaste (sadolosuhteisiin ja urakoitsijoi-
den asiantuntija-arvioihin perustuen) oli kuitenkin huomattavasti helpompi
kuin vuosina 2018 ja 2019, jolloin talvet olivat huomattavasti runsaslumi-
sempia kuin talvella 2020. Liukkauden torjunta oli kuitenkin talvella 2020
edellisia vuosia haastavampaa. Jalkakaytavien ja pyordteiden laatutaso ja
talvihoidon toimenpideaika saivat vuonna 2020 huonomman arvosanan
kuin muut vaylat. Vuoden 2021 tyytyvaisyyskyselyn tulokset puolestaan
laskivat hieman vuodesta 2020.
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2107 2018 2019 2020 2021
Talvihoidon laatutaso
Paakadut 3,18 2,31 2,67 3,69 3,30
Asunto -ja kokoojakadut 2,55 1,35 1,47 2,81 2,11
Jalkakaytavat ja 2,10 1,47 1,53 2,54 2,05
pyoratiet
Jalkakaytavat 2,60 1,45 1,47 2,58 2,05
Kaupunkilaisten 2,61 1,65 1,79 2,90 2,38
keskimddrdinen
tyytyvdisyys
Talvihoidon toimenpideaika
Paakadut 3,36 2,43 2,65 3,78 3,30
Asunto -ja kokoojakadut 2,82 1,56 1,40 2,74 2,16
Jalkakaytavat ja 2,22 1,63 1,47 2,44 2,02
pyoratiet
Jalkakaytavat 2.64 1,61 1,38 2,51 2,01
Kaupunkilaisten 2,76 1,81 1,73 2,87 2,37
keskimddrdinen
tyytyvdisyys

Kokonaistyytyvaisyys

alvihoitoon
Talwholdon taso, viglben oanba
Pa&-, Bunis- ja keksejakedut sekol kevyes Dlontesn vEylEt s jalkekbytavar

ERITTAIN HUSNG, Bkkuminen vasealints js ajoltsln mahdabanta
HUTNG, liidoamires valicsas |8 SsEurraisest] mshdotonts
HERKD, likkumiosn pldebbatasaiti cagelmallista

| KEMTALATHER, likkuminen sujuu jetakin ongelmita huclimatta

| MOV, likkuminen yiesnsa ongelmatanta
FRITTAIN WA, tasan woisl jopa lekea kustannusten shiatimiseksl

W b RS

Talviholdon tod ideajat (lumi iden aikana/jilkesn, liukkauden Ametesss):
FlS-, asunts- 1 kekooiakadut skl kevyen Nikentesn wBylst §o jalkakintavat

| ERITTAIN MUOND, kadut huonossa kunnossa wilkkojs
HUOND, kadut husnssss kunncs s uketa gkl
HEIKK D, kadub halkosss kumnosss useis pihia
| KEHTALATHER, kpdut tulevet kehtuullisen KURtsan muutamen sanan 381
HvA, paSvEyllr kohtalsiseiss kunnosss samulls, muut veylr kot lises kuntson pai-
wallE
5 | ERITTAIN HYwh, padvaylht hyvissh kunnosss ssmulla, muut vaylst wohtuulisesn kuntoon
asmun alsns

Bl o= S
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Talvihoitoa kuvaavasta nykytilan aineistosta ei voida paatella toteutuuko
pyorateilla maaritelty laatutaso. Laadun valvontaa tehdaan pistokoeluontoi-
sesti harvakseltaan, mutta tarkastusten tuloksia ei ole kootusti saatavilla.
Kaupunki kayttaa jalkakdytavien ja pyorateiden talvikunnossapitoon vuo-
sittain noin 1-1,5 M€, joka vastaa noin 20-25 % koko talvikunnossapidon
budjetista. Kaupungin hoitovastuulla olevien jalkakaytavien osuus kokonai-
suudesta on suhteellisen pieni.

4.2. Tilapaiset liikennejarjestelyt

Tampereella noudatetaan tilapaisten lilkkennejarjestelyiden ohjeistuksissa
samoja yleisia periaatteita, kuin muissakin kaupungeissa. Varsinaisia erillisia
pyoraliikennetta koskevia ohjeita tai toimintamalleja ei ole kaytdssa. Ra-
kennustdista koituvat haitat pyritaan minimoimaan ja ottamaan huomioon
tasapuolisesti kaikki kulkumuodot, joille tydsta aiheutuu haittaa. Kohteiden
valvontaa priorisoidaan haasteellisimpiin ja eniten haittaa aiheuttaviin tyo-
maihin ja kohdennetaan mm. palautteiden perusteella.

Kavelyn ja pyoralilkkenteen tyytyvaisyyskyselyssa tydmaiden aikaiset
likennejarjestelyt ovat vuodesta toiseen saaneet alhaisimmat arviot eri
osa-alueiden onnistumisessa. Lisaksi tydmaiden pyoraliikenteen jdrjeste-
lyista saadaan runsaasti negatiivista asukaspalautetta.

Kaupunki on vuonna 2021 kadynnistanyt tyon: "Katutydmaiden liikenteelli-
nen luokittelu ja tydmaan arviointi”. Hankkeen tavoitteena on parantaa tyo-
maan toimivuutta ja turvallisuutta ja luoda mittaristo toimivuuden arvioin-
tiin. Tarkoituksena on ottaa pyoraliikenteen padreitit huomioon paremmin
toimenpideluvissa ja liikkennejarjestelyissa.
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5. PYORALIKENTEEN TURVALLISUUS

Suomen viralliseen onnettomuustilastoon tilastoidaan poliisin tietoon
tulleet onnettomuudet eli kaikki ne onnettomuudet, joissa poliisi on ollut
paikalla. Tilasto kattaa vain osan loukkaantumiseen johtaneista liikkenneta-
paturmista, silla poliisi ei kay kaikissa onnettomuustilanteissa paikalla. Tilas-
ton ulkopuolelle jaa paljon erityisesti pyorailijdiden yksittaistapaturmia, silla
nadissa tilanteissa pyorailija kaatuu usein yksin pyoralla ilman muita osa-
puolia, eika poliisia talloin yleensa kutsuta paikalle. Hoitoilmoitusrekisterin
tietojen avulla on koottu muutamilta vuosilta tietoja vakavasti loukkaantu-
neiden pyorailijdiden maardsta, mutta tamadkaan tieto ei ole taysin kattavaa
eika tiedoista selvia onnettomuuden tapahtumapaikka. Esimerkiksi Pirkan-
maalla vuonna 2018 loukkaantui hoitoilmoitusrekisterin mukaan vakavasti
17 pyordilijaa, kun poliisin tietoon tuli vain 6 vakavaa loukkaantumista.

Tampereella pyorailijdiden (Poliisin tietoon tulleiden) henkilévahinkojen
pitkan aikavalin trendissa ei ole tapahtunut merkittavaa muutosta. Vuo-
sina 2016-2020 tapahtui keskimaarin 30 pydrailijdiden henkilévahinkoa
vuodessa, kun edellisen viisivuotiskauden 2011-2015 aikana tapahtui noin
20 % enemman eli noin 38 henkilévahinkoa vuodessa. Vuosien 2006-2010
keskiarvo on kuitenkin ollut sama kuin vuosien 2016-2020 keskiarvo. Py6-
railijoiden onnettomuuksissa nakyy selvasti vuosittaiset pyordilymadrien
muutokset, mitka selittavat osaltaan vuosien 2009-2010 ja 2016-2017 al-
haisia onnettomuusmaaria (vrt. Kuva 9. Pydrailyn madraa kuvaavan pyorai-
lyindeksin kehitys ja vakiluvun muutos.
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Kuolleet ja loukaantuneet pyorailijat
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Kuva 33. Kuolleet ja loukkaantuneet pyordilijat seka kehityksen trendi
vuosina 2003-2020 (Tilastokeskus).

Kun onnettomuusmaaria verrataan pyorailyindeksiin eli pyoraliikenteen
maarien kasvuun, huomataan, etta pyoraliikkenteen maarat ovat kasvaneet
vuodesta 2006 noin 20 % (indeksi noin 120 vuonna 2020) onnettomuuk-
sien madran pysyessa samana. Onnettomuustilanne on siis suhteellisesti
parantunut viimeisen 15 vuoden aikana, kun ottaa huomioon pyoraliiken-
teen maaran kasvun.
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Kuva 34. Pyordliikenteen mdadrdan kehitys vuosina 2006-2020.

Tampereella tapahtui viiden vuoden aikajaksolla 2016-2020 yhteensa 188
Poliisin tietoon tullutta pydraonnettomuutta. Onnettomuuksista 145 johti
loukkaantumiseen, joissa loukkaantui lievasti 138 henkilda ja vakavasti 8
henkil6a. Onnettomuuksista 2 johti kuolemaan ja niissa menehtyi yhteen-
sa 3 henkildd. Vuositasolla tama tarkoittaa, ettd vuodessa Tampereella
loukkaantuu keskimaarin noin 28 ja menehtyy tai loukkaantuu vakavasti
hieman enemman kuin kaksi pyorailijaa vuodessa.

LUONNOS

57 / Tampereen pyoralilkenteen kehittamisohjelma / Liitteet

Henkilévahinkoon johtaneissa pydraonnettomuuksissa kuolleet ja
loukkaantuneet vuosina 2016-2020
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B Vakavasti loukkaantuneet 2 1 3 2 0
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M Kuolleet M Vakavasti loukkaantuneet M Lievasti loukkaantuneet

Kuva 35. Henkildvahinkoon johtaneissa pydrdonnettomuuksissa kuolleet ja
loukkaantuneet vuosina 2016-2020 (Tilastokeskus).

Muihin vastaavan kokoisiin kaupunkeihin verrattuna Tampereella loukkaan-
tuu vahemman pyorailijoita suhteessa asukasmaaraan. On kuitenkin hyva
huomata, etta eri kaupungeissa pyoralilkkenteen kulkumuoto-osuus vaihte-
lee, milla on myds vaikutusta onnettomuusmaariin. Vertailun perusteella
voidaan kuitenkin paatelld, ettei pyoraliikenteen turvallisuus ole Tampereel-
la ainakaan verrattain heikolla tasolla.
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Taulukko 5. Loukkaantuneet ja kuolleet pydrdilijat eri kaupungeissa
(Tilastokeskus).

Vuosien 2016—-2020 keskiarvo

Loukkaantuneet Kuolleet
Vikiluku Loukkaantuneet |Kuolleet pyoriilijat / 100000 | pyorailijat /

Kaupunki | (Wikipedia) |pyorailijat pyordilijat | asukasta 100000 asukasta
Oulu 207424 31,4 1,8

Helsinki 657674 96,8 0,8

Turku 194488 40,8 0,2

Jyvaskyla 143485 22,6 0,4 15,8 0,3
Tampere 241391 29,2 0,6 12,1 0,2

Pyoraonnettomuuksien ikdjakaumassa korostuvat Tampereella 15-24-vuo-

tiaat sekd tyodikdiset, 35-64-vuotiaat aikuiset. Vahiten henkilévahinkoja

tapahtuu 65-74-vuotiaille. Henkilévahingoista 59 % tapahtui miehille ja

41 % naisille.

Pyoraonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden ikdjakauma
vuosina 2016 - 2020
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Kuva 36. Pyérdonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden ikdja-
kauma v. 2016-2020 (Tilastokeskus).

Pybraonnettomuuksia ajoittuu erityisen paljon syyskuulle, jolloin tapahtuu
18 % koko vuoden onnettomuuksista. Pyoraliikenteen maarat eivat selita
syyskuun onnettomuusmaaria, silla kesakuukausina pyoraily on syyskuuta
vilkkaampaa, mutta onnettomuuksia tapahtuu vahemman. Pydralilkenteen
maariin suhteutettuna loka- ja marraskuussa tapahtuu myo6s suhteellisesti
paljon pydraonnettomuuksia.
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Henkilévahinkoon johtaneet pyoraonnettomuudet kuukausittain
vuosina 2016 - 2020
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Pyoréliikenteen maaran kuukausivaihtelukerroin

Kuva 37. Henkilbvahinkoon johtaneet pydrdonnettomuudet kuukausittain
vuosina 2016-2020 (Huom! Pyéraliikenteen kuukausivaihtelu kuvaa
vuosien 2015-2019 pydrdliikenteen mdadrien vaihtelua. Kuukausivaihtelussa
voi olla pientd eroa eri vuosina.)

Pyoraonnettomuuksista lahes puolet (46 %) tapahtuu suojatielld. Ajoradal-
la tapahtuu 26 % ja pyorateilld ja jalkakaytavillda 24 % onnettomuuksista.
Liittymdalueilla tapahtuneista onnettomuuksista 41 % tapahtui littymissa,
joissa on karkikolmio.

Henkilovahinkoon johtaneiden pyoraonnettomuuksien tapahtumapaikat
vuosina 2016 - 2020
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Kuva 38. Henkilbvahinkoon johtaneiden pydrdonnettomuuksien tapahtu-
mapaikat vuosina 2016-2020

Liittymaalueilla tapahtuneiden henkilévahinkoon
johtaneiden py6raonnettomuuksien risteysvarustus v.
2016-2020

22%

= Tasa-arvoinen

= Karkikolmio

= Stop-merkki
Liikennevalot

24% Muu risteys

2%

Kuva 39. Liittymdalueilla tapahtuneiden henkilbvahinkoon johtaneiden
pydérdonnettomuuksien risteysvarustus v. 2016-2020
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Tapahtumapaikoissa korostuvat mm. Teiskontie, Pispalan valtatie, Aito-

lahdentie, Hatanpaan valtatie seka liittymaalue Naistenlahdenkatu-Lapin-
tie-Pohjolankatu.
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Kuva 40. Henkildvahinkoon johtaneiden pyérdonnettomuuksien sijainnit.




6. ASUKKAIDEN TYYTYVAISYYS

Vuoden 2019 asukastyytyvaisyyskyselyssa asukkaat antoivat eniten positii-
vista palautetta pydrateiden maarasta ja pyoradily-ympadriston miellyttavyy-
desta. Pyorailyn houkuttelevuus oli yli puolen (51 %) vastaajista mielesta
parantunut viimeisen kahden vuoden aikana ja syina tahan olivat erityisesti
uusien vaylien rakentaminen ja nykyisten vaylien parantaminen. Pydralii-
kenteen infran parantaminen oli myds merkittavin tekijd, mika vastaajien
mielesta lisaisi omaa tai perheenjasenten pyorailya.

Mika seuraavista lisdisi omaa tai IJE'I'I"E'E'I'II-E_'&!'_"!"JEZI :J'-\":I.’ﬂ:"..'ﬂr

-

Kuva 41. Oman tai perheenjdsenten pyorailyd lisaavat tekijat (Kavelyn ja
pyorailyn tyytyvaisyyskysely 2019).
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Kysyttaessa tyytyvaisyydesta pyorailyn eri osa-alueisiin voidaan havaita,
ettd tyytyvaisimpia ollaan pyoraily-ympariston miellyttavyyteen ja pyora-
teiden maaraan. Vahiten tyytyvaisia tamperelaiset ovat tilapaisiin liiken-
nejarjestelyihin tydmaiden kohdalla. Tyytyvaisyys tilapaisiin jarjestelyihin

on kuitenkin kasvanut hieman aiemmista vuosista. Pyorapysakointiin ja
pyorateiden laatutasoon ollaan myds muita osa-alueita tyytymattdmampia.

Tyytyvdisyys pyordilyn ata-alueisiin Tamperealla

. " |
i |
| || I
| I

=
o 5 £ M

Kuva 42. Tyytyvaisyys pydrdilyn osa-alueisiin (Kavelyn ja pyordilyn tyytyvai-
syyskysely 2019).
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Tyytyvaisyys Tampereeseen pyorailykuntana laski hieman vuosina 2017 ja
2018, mutta palasi vuonna 2019 huippuvuoden 2016 tasolle. Vuonna 2019

100 Pyoriilytekoa, vastaajien toiveet

e ; ; 160
Tampere pyorailykuntana sai arvosanaksi 3,10. 140
120
Tyytyviisyys Tampereeseen kively- ja pybriilykuntana 100
(1=tyytymatén, 5= tyytyvidinen) 80
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Kuva 43. Tyytyvdisyys Tampereeseen pyordilykuntana (Kavelyn ja pydrdilyn Kuva 44. Pyérdliikenteen infraa koskevien toiveiden tyypit (100 Pyérdilyte-
tyytyvdisyyskysely 2019). koa -kysely 2017).

100 pyorailytekoa -kyselyssa (2017) kerattiin kayttajilta tietoja heidan
toiveistaan pyorateiden kehittamisessa. Lahes puolessa vastauksista toi-
vottiin uusia vaylia tai nykyisten vaylien parantamista. Esimerkiksi Himeen-
kadun kehittamista ja baanaa Hervantaan toivottiin monissa vastauksissa.
Lisaksi monet toivoivat pyoraliikenteen sallimista leveilla hiekkateilla (esim.
Amurissa) sekd parempia tydmaa-aikaisia jarjestelyita. Toiseksi eniten
toiveita liittyi reunakiviin ja etenkin niiden madaltamiseen ja kolmanneksi
eniten kunnossapitoon, kuten reittien kuntoon ja raivaustarpeisiin. Pyorai-
lya haittaaviin esteisiin, kuten autojen pysakaintiin pyorateille- ja kaistoille,
liittyi 26 toivetta. Loput toiveet koskivat nykyisia tai tarvittavia liikkenne-
merkkeja, liikennevaloja ja etenkin niiden painonappeja, pyorapysakointia
ja talvipyorailya tai talvikunnossapitoa. Muissa vastauksissa toivottiin mm.
henkildautoliikenteen poistamista Hameenkadulta.
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7. PYORALIKENTEEN SEURANTA

71. Pydraliikenteen laskennat

Pyoraliikenteen maaran kehitysta seurataan automaattisten laskentapistei-
den avulla. Vuonna 2019 kaytossa oli 19 liikennevaloliittymien yhteydessa
oleviin induktiosilmukoihin perustuvaa laskinta seka 13 kavelijoiden ja
pyorailijdiden maaraa laskevaa Ecocounter-automaattilaskinta. Laskinten
tietoja julkaistaan avoimessa Oskari-karttapalvelussa. Lisaksi niista koo-
taan vuosittain tarkempi yhteenveto.

Pyaraliikenteen madrien laskimien sijainnit

Kuva 47. Pydrdliikenteen laskimien sijainnit (tilanne 02/2021).
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7.2. Pydraliikenne kaupungin karttapalvelussa

Kaupungin Oskari-karttapalvelu on kaikille avoin paikkatietopohjainen
palvelu, jota yllapitada Tampereen kaupunki. Palvelusta 16ytyy paljon erilaista
pyoraliikennetta koskevaa paikkatietoaineistoa. Palvelu on kaikkien kaytetta-
vissa, ja moni aineisto on julkisesti saatavilla, mutta osa aineistosta on vain
kaupunkiorganisaation ja suunnittelukumppaneiden sisdiseen kayttoon.

Oskari-karttapalvelussa on julkisesti saatavilla tietoa esimerkiksi pyoralii-
kenteen vaylistd, likennemaarista, pydrapysakdintipaikoista, viitoituksesta,
kunnossapitoluokista ja reaaliaikaisesta talvikunnossapitotilanteesta. Lisaksi
kaupunkiorganisaation ja sen kumppaneiden sisdisessa kaytdssa on esimer-
kiksi aiempia liilkenneselvityksia ja -suunnitelmia seka toteutuneet ja suun-
nitellut vayldinvestoinnit karttaesityksend. Esimerkiksi pydrapysakointimah-
dollisuuksista tarjotaan tietoa pydrapysakdintipaikkojen sijainnista, maarasta
seka ominaisuuksista, kuten runkolukitusmahdollisuudesta.

7.3. Tietojen julkaiseminen

Tampereella pyritaan tekemaan vuosittain pyoradilykatsauksia, joiden avulla
saadaan koottua yhteen pyoraliikennetta koskevaa seurantatietoa. Katsauk-
siin kootaan tietoa mm. pyoralilkkenteen verkon kehityskohteista ja laajuudes-
ta, pyoralilkkenteen maadrista, kayttdjien tyytyvaisyydesta ja muista ajankoh-
taisista, pyoraliikkennetta koskevista teemoista. Viime vuosina on tavoitteena
ollut tehda joka toinen vuosi seudullinen katsaus ja joka toinen vuosi kaupun-
kikohtainen katsaus. Tavoitteeseen ei olla padsty ja vimeisin kaupunkikoh-
tainen katsaus on julkaistu vuonna 2016. Vuonna 2017 julkaistiin seudullinen
katsaus ja vuonna 2018 kestdvaa liikkumista koskeva Liikenne Tampereella
-katsaus. Vuonna 2019 julkaistiin seudullinen Kavellen ja pyoraillen kohti hii-
lineutraalia kaupunkiseutua -katsaus. Lahes joka vuosi on siis julkaistu jokin
kestavaa liilkkumista koskeva seudullinen tai kaupungin oma katsaus, mutta
saannollista pyoraliikennettd koskevaa katsausta ei julkaista vuosittain.

Kestavan liikkkumisen katsausten lisaksi vuosittain julkaistaan kaikkia kulku-

muotoja koskeva lilkkennemaararaportti, jossa esitetdan myds pyoralilkenteen
laskentatiedoista kooste.
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8. PYORAILYYN LIITTYVAT STRATEGIAT,
OHJELMAT JA POLITIIKKA

8.1. Seudullinen kavelyn ja pyéraliikenteen
edistamisohjelma ja ohjelman toteutuminen

Tampereen kaupunkiseudulle tehtiin kavelyn ja pyoraliikkenteen kehitta-
misohjelma vuonna 2012. Ohjelma paivitettiin vuonna 2020-2021. Uuden
ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet on otettu Tampereen pyodraliikenteen
kehittamisohjelman lahtokohdaksi.

Seudullisen kavelyn ja pyoraliikkenteen kehittdmisohjelman teon yhteydessa
selvitettiin vuoden 2012 ohjelman toteutumista toimenpiteittain (kuva alla).
Asenteisiin ja liikkumistottumuksiin liittyvista toimenpiteista huonoimmin
ovat edistyneet liikkumisenohjaustoiminnan vakiinnuttaminen, kavelyyn ja
pyoraliikenteeseen liittyvan informaation lisdaminen seka rahoitukseen liit-
tyvat toimenpiteet. Yhdyskuntarakenteeseen ja maankayton ja liikennejar-
jestelman yhteensovittamiseen liittyvista toimenpiteista huonoimmin ovat
toteutuneet palveluverkon muutosten arvioimiseen ja suotuisan palvelu-
verkon luomiseen liittyvat toimenpiteet seka kaavojen lilkennevaikutuksiin
liittyvat toimenpiteet.
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Seutu Seutu Tampere
tilanne 2007 tilanne 2020
(KA

B
mo

Assritest Ja Hkkumstartumuksst

1 Kaupunkiseudun kivelyn ja pyorailyn kehittimsohjelman hywviksyminen
liikenreemsctojen kehittimizen Lihtbhohdaksi kaildssa kunnissa ja ELY-
keshubsessa

1 Mivelyn ja pyoriilyn edistimitesta fa kirkitoimenpiteden seuraamizesta
huolebtivan seudullisen seurantaryhmén peristaminen

3 Kivelyn ja pyordilyn padrettien tavoiteserkon hypwdksyminen maankiyton
suunnittelun, viylien toteuttamizen ja kunnassapidon chjenuoraksi

4  Kivelyn ja pydrailyn untakohtaisen kehittamisohjalrman laatiminen
Saudullisen kehrttamis chjelman jalkauttaminen kuntin.

5 Kivelyn ja pyorailyn merkinyksen nostaminen esille kaikessa
liikznneswennitie|ussa

£ Kvalwm ia oedci

7 Liikkumizen chjaustoiminnan vakiinnuttaminen

&  Seudullisen likkumskeskuksen perustaminen Tampenzelle

9 Kaupunkipyorajarjestelmin suunnitteleminen ja toteuttaminen

10 Mivelyn ja pyardilyn kiyetijimadren seurannan kehittiminen

11 Kuntien ja ELY-kesluksen Bikennesektorin raboituksen muuttaminen
kavelyn [a pyordilyn edulsi

12 Uusien rhoitusrmallien kehiodminen kivelya ja pyorilyd edistavien
hankkeiden toteuttamiseksi

Aateikko: IR toimenpide on tateutunut tel jatun tye "l malila”
: toimenpate on osittain iteutunar, jationa tyd vaiMelzvaa
ﬁmmp-ﬂn o cle totauturut, jathuve tpo et ruutosta “peninteicean”
=1 seututoimanpide, jota & anvioida kunnassa TA! toimenpide joka of tarkoibuc errmuskainen araoitavaksi
b wnlu {2 thetaa)

Kuva 45. Asenteisiin ja liikkumistottumuksiin kohdistuvien toimenpiteiden
toteutuminen Tampereella (Tampereen kaupunkiseudun kavely ja pyéralii-
kenteen kehittdmisohjelma 2.0, 2021)

taulukko pdivittyy
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Seutu Sautu Tampers
tilanne 2017 tilanne 2020
(KA

Yhdyskuntarakenne ki maankayran ja lilkennejarjesrslmin

yhtesnsavittaminen

13  Kavelyn ja pyordilyn asiartuntenmkaen lsdaminen yleis- &
asemalaavejen laatimisoon

14 KSvelyr, pyériilyn ja jouidooliikentesn edittimismahdallisouksion
kirjaaminen kaikkiin wleis- ja asemakaavopen tavoitteisiin

153 Kavelylle ja pyocailylie swatuisan yhdyskunta- [a pahaluverkon luominen

16 Kavelyr ja gydrailyn reittien susnritteleminen kaikkiin yleis- ja
asemalaaveihir. Pagneitten merkitseminen yioiskaavakarttochin sitovina
tai phjeellsing reimeind taikia yheeystarpeina

17 Kaavopen liikermevailoubusten andciminen kivelyn, pydeailyn ja
joukkoliikenteen nakikulmasta

18 PyScdpysikdintinormien aseftamingn kurvtien rakennusjifestylsiin el
kaavamaBriyksiin

13 Palseloverkon muctosten vailutusten andciminen likkumistottumubeiin,
ennyisest kestivian bikiumiseen

20 Tyokalujen kehittaminen andcimaan kasvoituksen ja Bikenneympariston
rakentamisen valuttaantta kivehylle ja pydedihdie

Aateikko: IR toimenpide on tateuturut tai otk tye el malila”
toimenpade on osittain Toteutunar, jationa tyd vaiMelzvaa
*tﬂmpﬂa o cle totautunut, jatknve Ty el ruutosta “peninteicean”
=1 seututoimanpide, jofa i arvicida kunnassa TA! toimenpide joka o tarkoibuc errmuscainen araoitavaksi
b wnlu {2 thetaa)

Kuva 46. Yhdyskuntarakenteeseen ja maankdaytdn ja liikennejérjestelmdan
sovittamiseen kohdistuvien toimenpiteiden toteutuminen Tampereella
(Tampereen kaupunkiseudun kdvely ja pydraliikenteen kehittdmisohjelma
2.0,2021)

taulukko pdivittyy
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8.2. Kestavan kaupunkiliikkumisen SUMP-suunnitelma

Tampereen kaupungin kestavan kaupunkiliikkumisen SUMP-suunnitelma
valmistui alkuvuonna 2021. Suunnitelmassa yhtena keskeisena teemana on
tehokas ja kestava liikennejarjestelma, mika tarkoittaa mm. tehokkaampaa
tilanjakoa (enemman katutilaa kavelylle ja pyoralikenteelle), kulkutapoihin
vaikuttamista liikkumisen ohjauksella seka erilaisten alykkaiden lilkkumis-
palveluiden syntymisen edistamista.

Suunnitelmassa keskeisia teemoja ovat myods turvallisuus, terveys ja
tasa-arvo, joita edistetaan niin kavelyn kuin pyoraliikenteenkin toimenpi-
teilla. Turvallisuuden osalta suunnitelmassa on erityisesti nostettu esiin
koulumatkojen turvallisuus ja koulujen lahiymparistdjen rauhoittaminen
autoliikenteeltd. Turvallisuuden tunne lisaa lasten omatoimista lilkkumista,
minka lisaksi liikkkumisen ohjauksen toimenpiteilld voidaan kannustaa lapsia
kulkemaan kouluun kavellen ja pyoralla.

Hyvinvoinnin ja terveyden nakokulmasta on kaupunkia kehitettava
SUMP-suunnitelman mukaan niin, etta tavallisen ihmisen tyypilliset valinnat
johtavat yha useammin aktiivisiin ja kestaviin kulkutapoihin, erityisesti pyo-
railyyn. Kaupunkirakenteen tulee luoda edellytykset pydrailtaville etdisyyk-
sille, pyoraliikenteen verkon tulee houkutella pyoradilemaan ja samalla tulee
vahentaa houkutusta kulkea lyhyt matka autolla. Pyoraliikenteen reittien
tulee olla selkeita ja hyvin opastettuja, minka lisaksi laadukas pyorapysa-
kointi ja talvikunnossapito ovat yhta lailla tarkeita.

8.3. Pyéraliikenne kaupungin muissa strategioissa

Tampereen strategia 2030: Yhtend tavoitteena on "urbaani ja kestavasti
kasvava" kaupunki, joka on hiilineutraali seka alykkaan ja kestavan liiken-
teen edelldkavija. Kaupunkirakennetta tiivistetadn ja keskustan vetovoimaa
parannetaan. Keskustan tulee olla kaikilla kulkumuodoilla saavutettavissa.
Ydinkeskustaan ja aluekeskustaan luodaan viihtyisda kaupunkiympadristoa
kestdvia kulkumuotoja edistamalla.
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Lauri Lylyn pormestariohjelmassa 2017-2021 "Inhimillinen ja vetovoi-
mainen Tampere” on nostettu keskustan saavutettavuus kaikilla kulkumuo-
doilla yhdeksi teemaksi. Pormestariohjelman mukaan uusissa katusuunni-
telmissa pyoralilkkenne ja jalankulku erotetaan toisistaan ruuhka-alueilla ja
erityisesti kiinnitetaan huomiota pyorateiden selkeyteen ja jatkuvuuteen
seka talvikunnossapitoon. Myds pyorapysakoinnin kehittamista jatketaan.
Pormestariohjelmaan on kirjattu myds kaupunkipyorien kehittaminen
osaksi joukkoliikennejarjestelmaa.

Hiilineutraali Tampere 2030 -tiekartta: tavoitteena kestavien kulkumuo-
tojen osuus 69 % vuonna 2030. Tiekartassa on painotettu, etta edelly-
tykset kestavalle liikkumiselle luodaan kestavalla kaupunkisuunnittelulla;
kaavoitusta keskitetaan keskustaan ja aluekeskuksiin, uudet alueet suunni-
tellaan kestavaa liikkkumista tukeviksi, asemakaavoituksessa varmistetaan
rittavat tilavaraukset pyoralilkkenteen yhteyksille, palveluverkon suunnitte-
lussa huomioidaan hyva saavutettavuus pyoralla ja Iahiymparistdja kehite-
taan viintyisiksi. Tiekartassa on asetettu pyoraliikenteen kulkutapaosuuden
tavoitteeksi 15 % vuonna 2030. Pyorailyn tulee olla sujuvaa, houkuttelevaa
ja turvallista seka nopein kulkumuoto alle 3 km matkoilla. Kavely ja pyora-
likenne erotellaan omille vaylilleen keskustoissa ja paareiteilla. Pyoraliiken-
teen olosuhteita parannetaan sujuvoittamalla pyoraliikenteen paareitteja.
Tiekartassa on laadittu erilliset toimenpiteet pyoraliikkenteen edistamiseksi.

Tampereen pysakéintipolitiikan linjauksissa on tunnistettu laadukkaan
pyorapysakoinnin tarkeys. Pyoralilkenteen edistamiseen kuuluu pydrapysa-
kointipaikkojen lisaaminen keskustoissa seka joukkolilkenteen pysakeilla ja
asemilla. Linjauksissa tavoitteiksi on asetettu henkildautopysakéinnin ohel-
la pyoraliikenteeseen liittyvat tavoitteet "Edistetaan kdvelya, pyorailya ja
joukkoliikennetta tyo- ja asiointimatkoilla” seka "Kaupunki toteuttaa yleisille
alueille riittavasti pyorapysakaointipaikkoja ja ohjaa muita samaan tavoittee-
seen”. Suunnitelmassa on avattu, milla konkreettisilla keinoilla tavoitteisiin
paastadn. Keinoina on mm. pysakdintinormin kattaminen koskemaan myds
pyorapysakointid. Normi ottaa kantaa myds pysakainnin laatuun; Pyora-
pysakointipaikoille on oltava esteetodn kulku ja lisaksi telineiden tulee olla
runkolukittavia ja vahintaan puolet paikoista tulee olla katetuissa ja lukitta-
vissa tiloissa, jotka ovat esteettdmasti saavutettavissa ja jotka mahdollista-
vat pitkakestoisemman sdilytyksen ja talvipyorailyn. Lisaksi toimenpiteina

LUONNOS

66 / Tampereen pyordlilkenteen kehittamisohjelma / Liitteet

on pydrapysakdintikysynnan kartoittaminen ja uusien pysakdintipaikkojen
toteuttaminen, pyorapysakointipaikkojen rakentamisen toimintamallien
kehittaminen seka tapahtumapysakadinnin kehittaminen.

8.4. Muut pyoraliikenteen edistamiseen
liittyvat suunnitelmat

Keskustan strategisessa osayleiskaavan tavoitteena on mm. vahvistaa
keskustan asemaa ja edistaad kestavaa liikkumista. Kehittamisen tavoittee-
na on edelleen lisata polkupyoralla tehtavien matkojen maaraa ja osuutta
tehtavista matkoista. Keskustan yleiskaavassa on osoitettu yhtendiset
seudulliset ja keskustan pyoraliikenteen paareitit, joilla pyoraliikenne ja
jalankulku pyritdan erottamaan toisistaan. Yhtena periaatteena on kadun-
varsipysakoinnin vahentaminen ja niiden kayttotarkoituksen muuttaminen
mm. kavelyn ja pyordliikenteen kayttéon.

Kavelyn ja pyorailyn viestinnan kehittamissuunnitelman tavoitteena
on toimia ohjenuorana kavelyn ja pyoraliikenteen viestinnalle ja siind maari-
telldan viestinnan peruslinjat. Tampereella on tehty jonkin verran pyordilyn
kampanjointia, mutta viestintd ja kampanjointi ei ole ollut systemaattista ja
suunnitelmallista. Viestinnan kehittamissuunnitelmassa on esitetty viestin-
nan kohderyhmat, ydinviestit, visuaalinen tunniste ("Omin jaloin Tampereel-
la") seka kaytannon toimenpiteet viestinnan toteuttamiseksi.

Seutuliike -ohjelmatyé ja brandikasikirja (2019) tdydentaa Tampereen
kaupunkiseudun kavelyn ja pyoralilkkenteen kehittdmisohjelmaa. Tydssa on
tarkasteltu koululaisten, tyoikaisten ja eldkeldisten liikkkumista seka kutakin
ikaryhmaa koskevia lilkkkumissuosituksia. Tydssa arvioitiin, etta Tampereella
likkumattomuudesta aiheutuvat yhteensa 191,1 M€ vuotuiset kustannuk-
set. Tyon lopputuloksena on esitetty liilkkumisen edistamissuunnitelmat
kullekin ikaryhmalle. Vaikka ty® on seudullinen, ovat toimenpiteet suurim-
maksi osaksi paikallisesti toteutettavia. Esimerkiksi koululaisten lilkkumi-
sen lisaamiseksi toimenpiteind on esitetty mm. monipuolista viestintaa
oppilaille ja vanhemmille, liikkkumisaiheiset tempaukset ja tydpajat kou-
luilla, henkildston koulutus seka fyysiset jarjestelyt, kuten runkolukittavat
pyoratelineet ja saattoliikennejarjestelyt. Tyoikaisten liikkkumista lisataan
mm. mediaviestinnan, tydyhteison jarjestamien tempausten ja kilpailujen,
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tyopaikkojen liikkumissuunnitelmien seka pyorateiden kunnossapidon ja
lityntapysakdinnin avulla. Eldkeldisten osalta toimenpiteet painottuvat
asiointiliikkumiseen ja yleisesti liikunnan harrastamisen lisaamiseen mm. lii-
kuntaneuvonnan, likunnan hyddyista tietoisuuden lisdamisen ja hoitohen-
kiloston kannustuksen kautta. Myds esteettomyys ja vaylien kunnossapito
ovat tarkeita eldkeldisten liikkumisen mahdollistajia.

Tampereella on laadittu liikenteen rauhoittamispolitiikka, jonka tavoit-
teena on parantaa erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijéiden turvallisuutta
ja olosuhteita rauhoittamalla autoliikenteen ajonopeuksia. Pelkalld nopeus-
rajoituksen alentamisella ei saavuteta riittavaa vaikutusta, vaan tarvitaan
rakenteellisia keinoja nopeuksien rauhoittamiseksi. Lilkenteen rauhoit-
tamispolitiikassa keinoja ovat mm. nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat,
herateraidat, suojateiden havaittavuuden parantaminen ja erilaiset raken-
teelliset hidasteet.

Tampereen katutilaohje tahtaa erityisesti keskustan kavelyn olosuhteiden
ja viihtyisyyden parantamiseen. Pydralilkkenteen osalta ohje ottaa kantaa
l&hinna kantaa pyoratelineiden tyyppeihin ja ilmeeseen.

Parhaillaan laaditaan Tampereen Kaupunkitilaohjetta, johon kerataan
kaikki ohjeet ja linjaukset, jotka ohjaavat kaupunkisuunnittelua. Pyoraliiken-
teen osalta ohje sisdltaa mm. voimassa olevat suunnitteluohjeet ja tyyppi-
piirustukset.

Valmisteilla olevassa Tampereen ydinkeskustan pysakéinnin ja huollon
yleissuunnitelmassa esitetyn pysakoinnin vision (2040) Iahtokohtana
on hiilineutraaliustavoite ja kestavien kulkumuotojen kayton lisadantyminen.
Yhtena periaatteena on keskustan strategisen osayleiskaavan mukaisesti
kadunvarsipysakoinnin vahentaminen ja niiden kayttotarkoituksen muut-
taminen mm. kavelyn ja pyoraliikenteen kayttoon. Kehittamistavoitteissa
nakyy autopysakoinnin ohella my6s pyorapysakointipaikkojen riittavyys
ydinkeskustassa seka pyorapysakdinnin laatutaso. Suunnitelmassa on
arvioitu pydrapysakoinnin tarvetta (paikkamaariad) tulevaisuudessa ja tun-
nistettu myds tarve maaran lisadmisen ohella kehittaa laadullisia tekijoita
eli pysakointipaikkojen turvallisuutta, helppokayttoisyyttd ja lisapalveluja.
Pyorapysakoinnin osalta on laadittu erillinen kehittamissuunnitelma.
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8.5. Pyéraliikenteen edistamisen poliittinen tuki

Paattdjille seudullisen kavelyn ja pyoraliikkenteen ohjelman yhteydessa
vuonna 2020 tehdyn kyselyn (n=19) mukaan 68 % vastaajista piti pyora-
likenteen kehittamista melko tai erittdin tarkeana. 74 % vastaajista koki
tuntevansa kaupungin liikkumista ja liikkennetta koskevat tavoitteet ja loput
26 % vastaajista koki tuntevansa tavoitteet osittain. 84 % oli sita mielta,
ettd kavely ja pyoralilkkenne sisaltyvat melko tai erittain vahvasti kaupungin
strategiaan ja sen toteutukseen eri toimialoilla. Avoimissa vastauksissa
korostui se, etta paattajien mielesta kaupungissa panostetaan vahvasti
etenkin pyordilyyn ja pyorateita rakennetaan paljon. Osa paattajista koki
taman hyvana asiana, mutta osa oli sita mieltd, etta pyoraliikenne korostuu
likaa kaupungin kehittamisessa. Myos kysyttdessa kavelyn ja pyoraliken-
teen priorisointia liikkumista koskevassa paatoksenteossa vastaukset olivat
saman suuntaisia: Priorisointia tehdaan lahes kaikkien vastaajien mielesta
vahintaan osittain, mika oli joidenkin vastaajien mielesta hyva ja joidenkin
mielesta huono asia. Osan mielesta pyoraliikenteen priorisointia tehdaan
likaa jalankulun ja autolilkenteen kustannuksella.

Vastaavassa viranhaltijoille kohdistetussa kyselyssa (n=11) kaikki vastaajat
pitivat pyoraliilkenteen kehittamista erittain tai melko tarkeana. Viranhalti-
joista 82 % oli sita mielta, etta kavely ja pyoraliikenne sisaltyvat melko tai
erittain vahvasti kaupungin strategiaan ja sen toteutukseen eri toimialoilla.
Viranhaltijat suhtautuivat paattajia kriittisemmin kysymykseen siita, prio-
risoidaanko kaupungissa kavelya ja pyordliikennetta koskevassa paatok-
senteossa ja vain 18 % vastasi kysymykseen "kylld". Loput olivat sita mielts,
etta kavely ja pyoraliikkenne huomioidaan vain osittain paatoksenteossa.

8.6. Pyoraliikenteen edistaminen
kaupungin organisaatiossa

Tampereella pyoralilkenteen edistamisesta vastaa Kaupunkiympariston
palvelualueeseen kuuluva Liikennejarjestelman suunnittelu -yksikko. Yksi-
kon henkildstosta yhteensa kolmen henkilon tydpanoksesta noin puolet
kohdistuu pyoralilkenteen edistamiseen. Pydrdlilkenteen edistaminen on
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mukana kaupungin toimintaa ohjaavissa linjauksissa, strategioissa ja suun-
nitelmissa ja sita kautta myds muut yksikot edistavat omalla toiminnallaan
pyoraliikennetta.

Kavelylla ja pyoraliikenteella on yhteinen budjetti, jolla toteutetaan erillisia
pyoraliikenteen ja kavelyn hankkeitta. Niiden lisaksi pydralilkkenteen olo-
suhteita kehitetaan investointibudjetin muilla toimenpiteilld, joita ovat mm.

raitiotien rinnakkaishankkeet, katujen saneeraukset, aukiot, sillat ja alikulut.

Naiden lisaksi pyoraliikenteen ratkaisuja toteutetaan uusilla alueilla, joiden
osalta toteutuskustannukset eivat sisally edella mainittuihin budjetteihin.
Tampereen kaupunki on mukana seudullisessa kavelya ja pyoraliikennetta
edistdvassa tydryhmassa, jonka toiminnan tavoitteena on vahvistaa seu-
dun kuntien valista yhteistyota. Tyéryhman toimintaan kuuluu mm. toteut-
taa ja edistaa seudullista kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamisohjelmaa.
Seudullinen ohjelma on toiminut yhtena lahtékohtana Tampereen kaupun-
gin oman pyoraliikkenteen kehittamisohjelman laadinnassa.
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9. TAMPERE VERRATTUNA KANSAIN-
VALISEEN TUTKIMUSTIETOON

9.1. Miten aloittelijasta mestariksi?

Suomessa on vuonna 2014 julkaistu kansainvalisestikin kiinnostusta herat-
tanyt vaitoskirjatutkimus eri kaupunkien toimista ja tuloksista pyoraliiken-
teen edistamisessa: Vaismaa Kalle. Aloittelijasta mestariksi: pyorailyn kas-
vuun vaikuttava toimenpiteet eurooppalaisissa kaupungeissa. Taman luvun
suositukset perustuvat tahan tutkimukseen ja johtopaatokset tutkimustu-
losten peilaamiseen Tampereen pyodraliikenteen edistamisen nykytilaan.

Tutkimuksessa selvitettiin pydralilkkenteen olosuhteiden kehitysta kymme-
nessa eurooppalaisessa kaupungissa, jotka jaettiin pyoraliikenteen olosuh-
teiden ja kulkumuoto-osuuden mukaisesti kolmeen luokkaan: aloittelijoihin,
nousijoihin ja mestareihin. Tampere, kuten ladhes kaikki muutkin Suomen
kaupungit kuuluvat taman jaon mukaan aloittelijoihin.

Aloittelijat Nousijat Mestarit
<15% 15-30 % >30%

Ed Geneve == Freiburg == Groningen

1 I Strasbourg 1§ Ghent == Houten

&= Tukholma := Odense == Kdéopenhamina
= Vaxjo

Kuva 48. Tutkimuksessa mukana olleet kaupungit ja niiden jako aloitte-
lijoihin, nousijoihin ja mestareihin. (Ladhde: Vaismaa Kalle. Aloittelijasta
mestariksi: pyordilyn kasvuun vaikuttava toimenpiteet eurooppalaisissa
kaupungeissa. 2014)
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Tutkimuksen mukaan matka aloittelijasta mestariksi muodostuu seuraavis-
ta kuudesta osa-alueesta, joiden kaikkien tulee olla kunnossa, etta voidaan
saavuttaa yli 30 % pyoraliikenteen kulkumuoto-osuus:

Laadukkaat pyoratiet

Pyoraily-ystavallinen liikkenneverkko

Palvelut lahella

Pyorapysakointi toimii matkan molemmissa paissa
Poliittinen tahto

Seuranta ja viestinta

ok WwWN —

Tutkimuksen tuloksista voidaan vetaa myos karkea johtopaatos siita, miten
korkeaan pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuteen kaupunki voi paasta
rakentamalla laadukasta pyorailyinfraa, mutta ilman, etta kaupungissa teh-
daan merkittdvia muutoksia autoliikenteen liikenneverkkoon tai rajoituksia
autoliikenteen pysakaintiin. YIi 30 % kulkumuoto-osuuteen padseminen
edellyttaa likenneverkon ja maankdyton kokonaisvaltaista suunnittelua
siten, etta liikenneverkko ja maankayttd ovat pyorailylle edullisia sen lisaksi,
etta pyordliikenteelle tarjotaan jatkuva ja korkealaatuinen verkosto ja

hyvat pysakdintimahdollisuudet matkan molemmissa paissa. llman mer-
kittavia muutoksia autoliikenteen liikenneverkkoon voidaan laadukkaan
pyorainfran rakentamisella paasta noin 15-20 % pyoraliikenteen kulkumuo-
to-osuuteen. Seuraavassa kuvassa on esitetty karkeasti maankayttoon ja
likenneverkkoon, pyoraliikenteen infraan ja pyorapysakointiin seka muihin
pyorailijdiden palveluihin liittyvia toimenpiteita ja niiden vaikutuksia kulku-
muoto-osuuteen.
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Tehdyt

toimenpiteet .
Tasainen maasto

Maankayton

— suunnittelu pyorailyn
Keskustassa laaja Matkat F?Yora_”a ndkokulmasta
Keskustassa Oikoreitteis  <avely-Ja lyhyempia kuin
kéavelyalue, Srille ] pyérailypainotteinen autolla, liikenne-
hidaskatuja ja Py alue ja autoliikenteen Vetklf’l tf‘kee Vhtensiset
lennettui ioittami pyoréilya e
alenne u.Ja_ ' I'aj().l aml‘nen Tiivis yhdyskunta vaylatyypit ja
nopeusrajoituksia asuinalueilla atk
S rakenne, palvelut jatkuva
SZE::]';;?UO” Risteyksien Vhtenzinen I5hells Selket vaistamis- r:;fatasomen
autoilun parantaminen pyériteiden ve{YO”ISZUdeE, n;yos
. yorateiden kesken
ehdoilla Laadukkaat verkko, mutta P Pyorapysakainti
oo laatu vaihtelee 15h 5n3 kui
paapyordtiet Myds vartioitua ahempana ovea kuin
FA— keskustaanja. pysakointitilaa Pyériilijpille tarjotaan autopysakointi
yorateita, keskustan I&pi mukavutiksia, mm. vihred
mutta laatu Ito. bid tty vihres
vaihtelee ja Joukkoliikenteen ja aalto, pi enn'e y vihrea
epajatkuvuus- pydréilyn yhdistdminen: sat_eglla, TOSk'kSEt'
kohtia PySrapysakainti hyva pysakointi, n01a|luka‘|teet, ruuhka-
jarjestetty matka kaupunkipyorit opastus|jne.
molemmissa pdissa
Aloittelijat 15% Nousijat 30% Mestarit Pybrailyn Kuva 49. Erilaisten toimenpiteiden vaikutus
kulkumuoto-osuus pyérdliikenteen kulkumuotojakaumaan.
Pyoralilkenteen kulkumuoto-osuuden seurannassa ja kasvutavoitteissa 9.2. Tampere kansainvalisten tutkimusten valossa

tulee muistaa, etta jo pelkdstaan pydraliikkenteen kulkumuoto-osuuden
pitaminen samalla tasolla edellyttaa pyoraliikenteen olosuhteiden kehit-
tamista. Pyora kulkumuotona on jatkuvassa kilpailuasetelmassa muiden
likennemuotojen kanssa. Kaupungin ja sen liilkennepalveluiden kehittyessa
tulee myos pyoralilkkenteen olosuhteiden kehittya, jotta kulkumuoto pysyy
kilpailukykyisena muihin liilkennemuotoihin nahden. Pydralilkkenteen kulku-
muoto-osuuden kasvattaminen edellyttad, etta pyoraliikenteen olosuhteet
parantuvat enemman suhteessa muihin liikkennemuotoihin. Maailman
aloittelijakaupungeissakin tyota pyoraliikenteen edistamiseksi on tehty jo
vuosikymmenia - alle 15 % pyoralikenteen kulkumuoto-osuuskin edellyt-
taa ponnistelua ja pitkdjanteista tyota.
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Laadukkaat pyéraliikenteen vaylat

Tampere on tyypillinen aloittelijakaupunki pyoralilkkenteen vaylien suhteen:
pyoraliikenteen verkko on suhteellisen jatkuva, mutta laatutason vaihtelu
on suurta, liittymadratkaisut ovat kirjavia ja autoliikenne dominoi lilkkenne-
verkossa. Pyoraliikenteen verkon laatutason parantamisessa on kuitenkin
paasty jo hyvaan alkuun: seudulle on maaritelty pyoraliikenteen seudulliset
ja alueelliset padreitit ja niiden parantaminen on aloitettu johdonmukai-
sesti. Suunta on siis oikea, silla aloittelijakaupungeissa tulisi tutkimuk-

sen mukaan keskittya laadukkaiden vaylien rakentamiseen asuinalueilta
keskustaan ja tarkeimpiin tyopaikkakeskittymiin ja oppilaitoksiin. Lisaksi
seuraavaksi tulee kiinnittaa erityista huomiota liittymaratkaisujen turvalli-
suuteen ja sujuvuuteen.
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Pyoraily-ystavallinen liikenneverkko

Pyoraily-ystavallisella liikenneverkolla tarkoitetaan liikenneverkkoa, jossa
matkat pyoralla ovat padasaantodisesti autoa lyhyempia ja nopeampia. Tal-
lainen liikenneverkko saadaan aikaiseksi ohjaamalla autoliikenne liikenteen
paavaylille ja rauhoittamalla autoliikennetta keskustoissa ja asuinalueilla ka-
velypainotteisilla kaduilla, hidaskaduilla ja pyorakaduilla. Lisaksi pyoraliiken-
teelle jarjestetaan oikoreitteja mm. vesistdjen, rautateiden ja viheralueiden
poikki. Pyoraily-ystavallinen liilkenneverkko on suunniteltu kaikki lilkenne-
muodot huomioon ottavana kokonaisuutena - tallaisessa liikenneverkossa
autolla padsee joka paikkaan, mutta matkat on tehty lyhyemmaksi pyoralla
ja kavellen.

Tampereella liikenneverkkoon on tehty vain pienia muutoksia: joitakin
keskustan katuja on muutettu joukkoliikennepanotteisiksi ja kavely- ja
pyoradilypainotteiseksi. Lisaksi asuinalueiden nopeusrajoituksia asuinalueilla
on laskettu ja lasketaan. Uusien asuinalueiden liikkenneverkot suunnitellaan
siten, etta autoliikenteen lapiajoa rajoitetaan ja pydralilkenteelle suunnitel-
laan suorat, nopeat ja laadukkaat yhteydet. Merkittdvia rajoituksia autolii-
kenteeseen ei ole kuitenkaan tehty.

Palvelut lahella

Jotta ihminen voi valita kulkutavakseen kdvelyn tai pyoran, tulee paivittais-
ten palveluiden ja tydpaikkojen olla riittavan lahelld. Hollannissa on todettu,
etta pitkdjanteiselld, tiiviiseen ja sekoittuneeseen kaupunkirakenteeseen
tahtaavan maankadyttopolitilkkan avulla on saatu kasvatettua kestavien
kulkumuotojen osuutta. Mestarikaupungeissa tarkeimpana paamaarana
maankdyton ja palveluiden suunnittelussa on etaisyyksien lyhentaminen
paivittain kdytettyihin kohteisiin. Suomessakin on havaittu yhdistamalla
likkumistutkimusten tietoja yhdyskuntarakenteen vyohykeanalyysiin, etta
ihmisen asuinpaikan sijainnilla yhdyskuntarakenteessa on merkittava vai-
kutus liikkennesuoritteeseen ja kulkutapajakaumaan.

Tampereella kaupunkirakenne on keskustaajaman alueella melko sekoittu-

nutta ja lahidistakin on perinteisesti l6ytynyt peruspalvelut, vaikka tydpai-
kat keskittyvatkin keskustaan ja muutamiin tydpaikkakeskittymiin. Palvelut
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on perinteisesti Suomessa haluttu tuoda lahelle ihmisia. Seka kaupallisten
palveluiden etta kunnallisten palveluiden trendina on kuitenkin ollut viimei-
sen kahdenkymmenen vuoden aikana palveluiden keskittaminen suuriin
yksikéihin. Tama tekee matkoista palveluihin usein liian pitkia pyorailtavak-
si. Keskittymistrendi ndyttaa jatkuvan edelleen eli kehityssuunta tassa on
pyoraliikenteen edistamisen kannalta vaara.

Pyorapysakéinti matkan molemmissa paissa

Pyoran laajamittainen kaytto edellyttad, etta pyoralle on turvallinen ja
sujuva pysakointimahdollisuus matkan molemmissa padissa. Puute pyora-
pysakoinnissa matkan kummassa tahansa paassa voi siis estaa pyéramat-
kan tekemisen. Kulkumuodon valinta tehdaan kuitenkin kotiovella ja siksi
asuinalueiden auto- ja pyorapysakoinnin sijoittamisella ja voidaan ohjata
ihmisia merkittavasti kulkutavan valinnassa: Tutkimuksissa on havaittu, etta
pyoraliikenteen osuus kasvaa, jos pyora on helposti saatavilla ulko-oven
edesta verrattuna alueisiin, joissa pyorapysakointi on vaikeammin saavu-
tettavissa. Vastaavasti autoa kdytetadan enemman, jos auto on ulko-oven
edessa verrattuna alueisiin, joissa on keskitetty autopysakainti.

Tampereella kaupunki on lahtenyt johdonmukaisesti parantamaan kes-
kustan ja tarkeimpien solmukohtien pydrapysakadintiolosuhteita. Puutteita
I8ytyy edelleen, mutta ne ovat tiedossa ja niihin on tarkoitus reagoida. Yksi-
tyisten toimijoiden, kuten tydpaikkojen ja kaupallisten palveluiden pydrapy-
sakointiolosuhteissa on vield paljon parannettavaa. Matkan ldhtépaassa eli
asuinalueilla vanhat alueet on tehty perinteisen suomalaisen tavan mu-
kaisesti, missa auto on oven edessa ja pyorien sailytystilat ahtaat ja usein
hankalassa paikassa. Uusilla alueilla asiaan on viime aikoina kiinnitetty
paremmin huomiota: uusissa kaavoissa on maaraykset pyorapysakoinnin
laadukkaasta jarjestamisesta ja asuinalueiden suunnitteluperiaatteena on,
ettd joukkoliikenteen pysakki ja py6rapysakointi ovat Iahempana kuin auto-
pysakointi. Suunta pydrapysakadinnin parantamisessa on siis oikea, mutta
tehtavaa on vield paljon.
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Poliittinen tahto

Mestarikaupungeissa pyoraliikenne nahdaan merkittavana osana kaupun-
gin liikennejdrjestelman toimivuutta eika sen merkitysta kyseenalaisteta
poliittisessa paatoksenteossa. Pyoraliikenne otetaan huomioon kaikessa
paatoksenteossa. Tampereellakin kaupungin tahtotila pyoralilkenteen edis-
tamiseksi nakyy hyvin ylatason strategioissa, mutta alemman tason kay-
tannon hankepaatoksissa ja muissa vastaavissa on edelleen horjuvuutta ja
autoliikenteen merkittaviin muutoksiin ei olla valmiita. Suunta on kuitenkin
oikea ja poliittinen ilmapiiri mahdollistaa kaupungin kehittymisen edelleen
paremmaksi pyorailykaupungiksi.

Seuranta ja viestinta

Viestinnalla ja markkinoinnilla on merkittava rooli pyoraliikenteen edista-
misessa: uusista vaylista tulee tiedottaa kaupunkilaisia, jotta niiden valmis-
tuminen huomataan ja pyoran kayttéon tulee kannustaa. Markkinoinnin
tulee kuitenkin kulkea kasi kadessa infran kehittamisen kanssa - markki-
noinnin tulee lunastaa antamansa lupaus. Lilkenneolojen, likennemadarien
ja kaupunkilaisten mielipiteiden seurantaa taas tarvitaan todentamaan
tehtyjen toimenpiteiden vaikutuksia ja auttamaan paatdksenteossa.
Tampereella pyoralikennemaarien ja -olosuhteiden seuranta on hyvalla
tasolla. Kaupunkilaisten mielipiteiden keraamistakin tehdaan, mutta siina
on enemman kehitettavaa. Eniten kehitettavaa on kuitenkin keratyn tiedon
hyodyntamisessa: Keratyn datan kayttda paatoksenteossa ja markkinoin-
nissa tulisi parantaa selvasti. Tama todennakdisesti parantaisi jonkin verran
kaupunkilaisten nyt melko kriittista nakemysta Tampereesta pyorailykau-
punkina.
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10. JOHTOPAATOKSET

Py6ramatkat

Pyoraliikenteen kulkumuoto-osuus on Tampereella alhainen (koko vuo-
den kulkumuoto-osuus 7 %, syksyn arkipdivan kulkumuoto-osuus 10 %),
verrattuna Tampereen tavoitteeseen (15 %) ja kaupunkeihin, joissa pyoraily
on suosittua. Kulkumuoto-osuus ei ole muuttunut vuoden 2012 ja 2016
valilla. Vuoden 2020 tietoja ei ole viela kaytettavissa. Pyoraliikenteen kulku-
muoto-osuus Tampereella on kuitenkin samaa tasoa monen suomalaisen
kaupungin kanssa lukuun ottamatta Oulua ja Joensuuta, joissa pyoraa kay-
tetaan liikkkumiseen selvasti keskimaaraista enemman. Kulkumuoto-osuus
vaihtelee alueittain kaupungin sisalla merkittavasti jaaden silti kaikilla
alueilla alhaiseksi. Talvella pyorailevien maara on kulkumuoto-osuudella
mitattuna vahainen (1 %), vaikka talvella pyoraliikenteen maara on hieman
kasvanut viimeisen viiden vuoden aikana. Talvella pyoraily on linjassa mo-
nien muiden suomalaisten kaupunkien kanssa lukuun ottamatta Oulua ja
Joensuuta.

Pyoraa kaytetaan kaupungissa ensisijaisesti tydmatkoihin ja vapaa-ajan
matkoihin. Koulu- ja opiskelumatkojen osuus pydramatkoista on Tampe-
reen seudulla selvasti pienempi kuin Suomessa keskimaarin. Alakouluikai-
set tamperelaiset kulkevat kouluun padasiassa kavellen tai pyoralla, mutta
ian myota pyoran kaytto selvasti laskee. Toisen asteen oppilaitoksissa
kavellen tai pyodralla kouluun kulkee vain 65 % oppilaista.

Pyoraliikenteen maardt ovat koneellisten laskentapisteiden mukaan kasva-
neet vimeisten 20 vuoden aikana. Pydralilkenteen madrien kasvu on ollut
hieman suurempaa kuin asukasmaaran kasvu.

Suunta pyoraliikenteen maarien kehityksessa on oikea, mutta kasvuvauhti
on liian hidas, jotta tavoitteet pyoraliikenteen kasvusta voitaisiin saavuttaa.
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Pyéraliikenteen infra

Kaupungin pyoraliikenteen verkko on kattava. Uusia tai laadukkaita pe-
rusparannettuja vaylia rakennetaan vuosittain keskimaarin noin 6,3 km
(2017-2021). 2010-luvulla rakentamisen painopiste ollut nykyisen paa-
vaylaston laatutason parantamisessa. Uusia vaylia on rakennettu lahinna
uusille alueille ja taydennysrakennuskohteisiin. Pyoraliikenteen infran
ongelmana ovatkin puutteet verkon laatutasossa (sujuvuus ja turvallisuus).
Puutteita on erityisesti pyoraliikenteen paaverkon laatutasossa (erottelu
jalankulusta, leveys) seka risteysalueiden sujuvuudessa ja turvallisuudessa.
Koko kaupungin pyoraliikenteen verkosta ainoastaan 66 km (n. 10 %) on
jalankulusta erotettuja vaylia, tasta 48 km on paareitiston vaylia (22 % paa-
reiteista). Erottelu jalankulusta ei viela takaa, etta vdylan muut laatukriteerit
mm. leveys, valaistus ja paallysteen kunto tayttyvat. Ndiden laatukriteerei-
den nykytilasta verrattuna tavoitteeseen ei ole seurantatietoa.

Pyoraliikenteen infran laatutasoa parannetaan vuosittain ja pyoraliiken-
teen investointirahoitus on kansainvalisestikin vertailtuna hyvalla tasolla.
Esimerkiksi viimeisen viiden vuoden aikana jalankulusta eroteltujen pyora-
likenteen vaylien maara on kasvanut noin 40 km.

Py6rapysakoinnin tarjonnassa on puutteita, mika on noussut esiin mm.
asukaspalautteissa. Pydrapysakaintia on liian vahan ja laatutasoltaan
pysakointipaikat ovat heikkoja, runkolukituksen mahdollistavien telineiden
osuus oli 59 %. Puutteet keskittyvat erityisesti ydinkeskustan alueelle.
Pyorapysakaintiad lisataan ja parannetaan vuosittain noin 300-400 uudella
pyoratelinepaikalla.

Pyoraliikenteen opastusta on Tampereella kehitetty maaratietoisesti vuo-
sina 2012-2016. Tampereen seudun seudullisille paareiteille asennettiin
kokeiluluvalla vuonna 2015 tauluopasteet, jotka ovat nykyisen tielilkkenne-
lain mukaisia. Samanaikaisesti myos muiden reittien opastusta on paran-
nettu. Viime vuosina viitoitusta on tdydennetty ja paivitetty seudullisten
paareittien parantamisen ja erityisesti raitiotien rakentamisen yhteydessa.
Pyoraliikenteen opastuksen tilanne on ndiden toimien ansiosta Tampereel-
la hyva.
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Vaikka pyoraliikenteen verkon rahoitustaso on hyvalla tasolla ja pyéraliken-
teen padverkon laatutasoa on viime vuosina parannettu, eivat parannukset
vield nay pyoraliikenteen maarissa. Tehdyt toimenpiteet ovat oikeansuun-
taisia ja my&s raitiotien rakentamisen yhteydessa on ollut mahdollisuus
rakentaa laadukkaita pyoraliikenteen jdrjestelyja paareiteille. Viime vuosina
on parannettu erityisesti keskustasta itaan ja etelaan suuntautuvia seudul-
lisia padreittejd, jotka ovat nyt lahes yhtenaisia laatutasoltaan muutamia
pienia yksittaisia osuuksia lukuun ottamatta. Keskustasta lanteen suun-
tautuvat seudulliset padreitit ovat puutteellisempia ja muulla paaverkolla
laatutason parantamista ei ole vield tehty laajasti. Pyoraliikenteen edistami-
seksi on tehty oikeita asioita, mutta tehtdvaa on vield paljon, jotta seudul-
lisen paaverkon lisaksi myos muulla verkolla padstaan tavoiteltuun laatu-
tasoon ja sita kautta tavoiteltuihin pyoralilkkenteen madriin. On tarkeas,
etta pyordliikenteen infraan kaytetty rahoitustaso saadaan pidettya viime
vuosien hyvalla tasolla. Valtion investointiavustus on auttanut osaltaan
vaikutukseltaan merkittavimpien hankkeiden rakentumisessa vuonna 2021
ja toivottavasti myos tulevina vuosina.

Talvihoito ja tilapaiset liikennejarjestelyt

Tampereella on kaytossa jalkakaytavilld ja pyorateilla Suomen mittakaavas-
sa tavanomaiset talvihoidon laatuvaatimukset. Pyoraliikenteen seudullisille
paareiteille on lisaksi A+-luokan tiukemmat laatuvaatimukset sallitulle
lumen syvyydelle. Asukkailta on kuitenkin saatu paljon negatiivista palau-
tetta pyoralilkenteen talvihoitoon liittyen: kunnossapidon laadun toteutu-
mista mittaavassa asukaskyselyssa lukemat ovat erittain alhaiset, minka
lisaksi kdvelyn ja pyorailyn tyytyvaisyyskyselyssa talvihoidon parantaminen
nousee neljanneksi tarkeimmaksi toimenpiteeksi kavelya ja pyorailya lisaa-
vien tekijoiden joukossa. Nykytilan aineistosta jaa epaselvaksi, toteutuvatko
talvihoidon laatuvaatimukset kdytanndssa, mutta runsaasta negatiivisesta
palautteesta voisi paatelld, etta ainakin osa ongelmasta on toteutuksen ja
valvonnan puutteessa.

Tilapaiset liilkennejarjestelyt ovat vuodesta toiseen saaneet huonoimman
arvosanan tyytyvaisyydessa pyorailyn eri osa-alueisiin. Keskusta-alueel-
la on vuosina 2016-2020 ollut laajoja tydmaita raitiotien rakentamisesta
johtuen, mika varmasti osittain nakyy palautteissa ja myos pyoralilkenteen
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maarissa. Uusi kdynnistynyt hanke "Katutydmaiden lilkkenteellinen luokitte-
lu ja tydmaan arviointi” pureutuu tydmaan toimivuuden ja turvallisuuden
parantamiseen.

Liikenneturvallisuus

Pyoraliikenteen liilkenneturvallisuus on kohtalaisen hyvalla tasolla. Pyora-
likenteen maarat ovat kasvaneet viimeisen 15 vuoden aikana noin 20 %
onnettomuusmaarien pysyessa samana. Onnettomuusmaarat vaihtelevat
vuosittain samassa suhteessa pyoraliikkenteen maarien kanssa trendin
pysyessa tasaisena. Onnettomuuksia tapahtuu suhteessa pyoralilkenteen
maarien kausivaihteluun erityisen paljon syyskuussa. Lahes puolet pyorai-
lyonnettomuuksista tapahtuu suojateilld ja useimmiten littymaalueiden
onnettomuudet tapahtuvat liittymissa, joissa on karkikolmio. Yleisin onnet-
tomuustilanne on siis todenndkoisesti tilanne, jossa auto tule littymaan
karkikolmion takaa, mutta ei vaista suojatietd ylittavaa pyorailijaa.

Pyorapalvelut

Merkittavin pyorapalvelu, kaupunkipy6rat, ollaan saamassa kayttdon kau-
delle 2021. Muita pydrailyn olemassa olevia palveluita ovat mm. liikenneva-
lojen kehittaminen pyoraily-ystavallisiksi, rautatieaseman Bikebox-palvelu,
pyoratiekartat ja pyoramatkailukartat. Suurin puute pyorailijdiden palve-
luissa on pyorakeskus, jossa olisi tarjolla neuvontaa, vuokrausta, korjausta
ja pesu- ja itsepalvelukorjauspalveluilta.

Liikkumisen ohjaus

Pyorailyn markkinointi ja liikkkumisen ohjaus ei ole Tampereella systemaat-
tista ja suunnitelmallista. Kavelyn ja pyoraliikenteen viestinnan kehittamis-
suunnitelmaa ei ole toimeenpantu. Liikkumisen ohjauksen kehittaminen
edellyttaa suunnitelmallista yhteistyota ja vastuiden sopimista monien
toimijoiden kanssa.
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Seuranta ja asukkaiden tyytyvaisyys

Pyoraliikenteen maaria seurataan ja automaattisia laskimia on saatu viime
vuosina lisaa kiitettava maara. Myds uusia laskimia on tulossa. Laskenta-
tiedoista on saatu ja tullaan jatkossa saamaan arvokasta tietoa pyoralii-
kenteen maarien kehittymisestad. Seurantatietoa voisi edelleen analysoida
tehokkaammin ja kdyttaa tietoa paremmin hyvaksi viestinnassa ja padtok-
senteossa.

Asukkaiden tyytyvaisyytta kavelyn ja pyoraliikkenteen olosuhteisiin tutkitaan
nettikyselyn avulla vuosittain, mutta tutkimuksen tulokset ovat suuntaa
antavia tutkimusmenetelman heikkouksien takia. Pyoralilkkenteen madarista
ja asukkaiden tyytyvaisyydesta pyritaan kokoamaan vuosittain pyorailykat-
saus, mutta katsauksen kokoamista ei ole onnistuttu tekemaan systemaat-
tisesti ja saannollisesti.

Poliittinen tuki

Pyoraily nakyy vahvasti kaupungin ylatason strategioissa ja tavoitteissa: se
mainitaan kaupunkistrategiassa ja pormestariohjelmassa ja SUMP-suun-
nitelmassa, Hiilineutraali Tampere 2030 Tiekartassa ja Pysakaintipolitilkan
linjauksissa on maaritelty pyoraliikenteen edistamiseksi toimenpiteita.
Poliitikoille tehdyssa kyselyssa tuli ilmi, etta osa vastaajista kokee pyoralii-
kenteen saaneen jopa liian suuren roolin: priorisointia tehdaan paattajien
mielesta liikaa jalankulun ja autolilkenteen kustannuksella. Viranhaltijat
olivat kuitenkin vastaavassa kyselyssa toista mieltd. Heidan mielestaan
pyoraliikenne sisaltyy vahvasti kaupungin strategioihin, mutta pyoraliiken-
netta ei priorisoida riittavasti liikennetta koskevassa paatoksenteossa.
Tuloksista voidaan paatella, etta pyoraliikenteen edistaminen on viela
pitkalti kiinni yksittdisten henkildiden kiinnostuksesta ja yhteensovitetta-
vaa muiden teemojen kanssa on vield. Kaytannon tyota vaikeuttavat myos
ristiriitaiset intressit ja ohjeet.
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