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Tampereen raitiotien
vaikutusten arviointi:

Onko Ratikka kannattava
investointi?



Kaupunginvaltuuston paatos 7.11.2016

Kustannusarvio, hankebudjetti: Taloudellinen kannattavuus,
238,8 Me (+ 56,6 Me) hyotykustannussuhde:
1,3/1,9




Vaikutusten arviointi
2016

Raitiotien keskeisimmat

Vaikutusten arvioinnin tausta ja tarkoitus
Vaikutusten arvioinnin vertailuasetelma
Vaikutusten arvioinnin menetelmat
Yhteenveto vaikutuksista

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset - arjen sujuvuus
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ymparistovaikutukset:
= Vaikutukset kaupunkikuvaan, -

- vahentaa lilkkenteen energiankulutusta ja g cset kaupunkikuvaa -
paaStOJa » kulttuuriympdristd6n ja maisemaan =
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Ymparistévaikutukset

‘IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII'-
= Alue- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset o
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEnnmnnn?

* parantaa ilmanlaatua keskeisilla
paakatuosuuksilla keskustassa seka

Hervannassa

 aiheuttaa bussivaihtoehtoa enemman
materiaalien kulutusta ja maamassojen
kuljettamisen tarvetta

van elinymparistoja

Liikenteelliset vaikutukset
Vaikutukset elinvoimaan, vetovoimaan ja imagoon
Taloudelliset vaikutukset

Tampereen tavoitteet ymparistdlle ja
kestaville lilkkkumiselle

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Liiteraportit ja muut ldhteet
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Alue- ja
vyhdyskunta-
rakenne

80 % uudesta
maankaytosta
kaavoitetaan
raitiotiekaytaviin

»
™

aitiotien varikko
- Lintuhytti
Asemakaava valmis, valmisteilla tai ohjelmoitu -

\ HerVe .tajéirvi
Yleiskaavoituksen, yleissuunnittelun tai arkkitehtikilpailun kohde A w




Liiteraportit

Hervannan hulevesiselvitys. Sito Oy, Hyoty Perttu,
Harilainen Lauri & Lehtinen Saara (2016).

llmanlaadun pitoisuusprofiilit Tampereen raitiotien
vaikutusten arviointia varten. Horisontaaliset
pitoisuusprofiilit kahdeksalla katuosuudella
Tampereella bussi- ja ratikkavaihtoehdoissa vuosina
2025 ja 2040. Enwin Oy, Tamminen Ari & Tamminen
Tarja (2016).

Liito-oravatilanne Hervantajarven
asemakaavaehdotuksen ja Tohtorinpuisto-
Ramppipuiston alueella. Tampereen kaupunki, Korte
Kari (2016).

Luontokohteet ja rakentamisen aikaisten vaikutusten
arviointi, Osa 1. Poyry Finland Oy, Turkulainen Soile
ym. (2016).

Meluselvitys (tilanne 17.5.2016). Poyry Finland Oy
(2016).

Pilaantuneen maan tutkimukset. Péyry Finland Oy,
Vainikainen Tiia ym. (2016).

Pintavesikonteet ja rakentamisen aikaiste NEHRIIREEY

arviointi, osa 1. Poyry Finland Oy, Jaatinen Karoliina
vm. (2016).

Pohjavesikohteet, osa 1. Poyry Finland Oy, Hakoniemi
Riku (2016).

Raitiotiejarjestelman vertailuvaihtoehto 0+ .
(runkobussit). Selvitys vertailuvaihtoehdon 0+
vaatimista katuverkon kehittamistarpeista ja niiden
rakentamiskustannuksista. Sito Oy (2016).

Raitiotien elinvoima-, vetovoima- ja imagovaikutukset.
Tampereen yliopisto/ johtamiskorkeakoulu, Karppi Ilari
& Sankala lina (2016).

Raitiotien vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen,
teemaryhman vaikutusarviointi lyhentamattomana. ’
Tampereen kaupunki (2016).

Raitiotien ymparistovaikutukset, teemaryhman
vaikutusarviointi lyhentamattémana. Tampereen
kaupunki (2016).

Selvitys raitiotielinjauksen ensimmaisen vaiheen alueen
liito-oravatilanteesta seka raitiotien vaikutuksista lajin
elinolosuhteisiin. Tampereen kaupunki, Korte Kari
(2015).

Tampereen kaupunkiraitiotien linjauksen
kiinteistotaloudellinen analyysi. Newsec Valuation Oy,
Vaarama Lauri ym. (2016). .

Tampereen kaupunkiraitiotien meluvaikutusten
arviointi. WSP Finland Oy, Lappalainen Sirpa & Jussila
Kai (2016).

Tampereen raitiotie. KAS-vaihe. Runkomelu ja
tarindmuistio. Poyry Finland Oy, Hakulinen Matti .
(2016).

Tampereen raitiotie. Kulttuuriymparistd, kaupunkikuva
ja maisema. Péyry Finland Oy, Rapola Eeva ym. (2015).

Tampereen raitiotie. Lantinen haara Pyynikintori -
Lentdavanniemi. Runkomelu ja tarindmuistio 27.5.2016.
Poyry Finland Oy, Hakulinen Matti (2016).

Tampereen raitiotiehanke. Yrityskysely. Akordi Oy ja
Taloustutkimus Oy, Holm Pasi ym. (2016).

Tampereen raitiotiehankkeen materiaali- ja
energiatehokkuus seka ilmastonmuutoksen
vaikutukset. Ramboll Finland Oy, Siik Kirsikka ym.
(2016).

Tampereen raitiotien rakentamisen rahavirrat ja
tyollistavyys. VTT 2016. VTT-CR-03406-16.

Tampereen raitiotien pima-selvitykset. Vaihe 1:
Riskikohteiden kartoitus. Golder Associates Oy,
Hautakangas Hannu (2015).

Tampereen raitiotien toteutussuunnitelma.
Raitiotieallianssi 2016.

Tampereen raitiotien vaikutukset. Liikenteen verkolliset
paastotarkastelut. Trafix Oy, Keranen Matti (2016).

Vihiojan pilaantuneisuustutkimus asemakaava nro
8604. Poyry Finland Oy, Vainikainen Tiia & Valo Risto
(2016).

Viitasammakkoselvitys lidesjarven kaakkoisosassa 3.—
4.5.2016. Poyry Finland Oy, Velmala William (2016).
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Osan 1 Hervanta—keskusta-
Tays ymparistoraportti:

Miten rakentamisessa
onnistuttiin?



Luonto ja vesistot

 Liito-oraville tehdyt kompensaatiotoimenpiteet ovat
onnistuneet hyvin. Tulevaisuudessa liito-oravan elinolosuhteet
ja kulkuyhteydet paranevat luontaisen metsan kasvun
seurauksena.

* Mutaojassa vuonna 2017 tapahtunut veden samentuminen ei
aiheuttanut viitasammakon kutualueen kaytolle ja
taplalampikorennon elinymparistolle haitallisia vaikutuksia.
Lopullisesti asia varmistuu vasta pitempiaikaisessa seurannassa.

* Rakentamistodiden alta siirrettiin yhteistydssa Villi Vyohyke ry:n
kanssa lehtoneidonvaippaa seka raidankeuhkojakalaa uusille
kasvupaikoille. Alustavien tulosten perusteella molemmat siirrot




Maisema ja kaupunkikuva

e Kaupunkikuva- ja maisemanakdkulmasta osan
1 toteutus on kokonaisuutena onnistunut,
Hameenkatu ja Sammonkatu parhaina
esimerkkeina. Pirkankatu, Itsenaisyydenkatu
seka osa Insinddrinkadusta jaivat laadultaan
hieman vaatimattomaksi, osin saastosyista.

* Rakentamisen vuoksi puustoa poistettiin
hieman koko linjan alueella ja laajemmassa
mittakaavassa Hallilassa seka varikon ja
Makkarajarven alueella. Poistetun puuston
tilalle on saatu kuitenkin huomattava maara




Melu ja tarina

 Melumittausten tulokset ovat etukateen arvioituja
pienemmat. Kaarrekirskuntaa havaittiin hyvin vahan.
Keskeinen syy tahan on uusi raitiovaunukalusto.

* Sahkonsyottoasemien ilmanvaihtokojeiden
aiheuttama melu lahiymparistossa oli yllatys. Melun
vaimentamiselle |6ytyi kuitenkin
kustannustehokkaat ratkaisut.

* Koeliikenteen mittausten perusteella raitiotie ei
aiheuta rakennuksille tai rakenteille haitallista
tarindaa minkaanlaisessa pohjamaassa yli 15 metrin

NRTRTE,




Yhteenveto

* Ymparistoselvityksia on tehty huomattavan paljon, jotta haitallisia vaikutuksia on voitu ehkaista,
lieventaa tai kompensoida. Tassa on onnistuttu paasaantoisesti hyvin.

* Rakentamisen intensiivisimmat vaiheet aiheuttivat paljon asukaspalautetta, liittyen paaosin
tyonaikaisiin liikkennejarjestelyihin ja rakentamisen kivijalkaliikkeille aiheuttamaan haittaan.
Jonkin verran palautetta tuli myos erityisesti yotdiden aiheuttamasta melusta ja polysta.

* Alue- ja yhdyskuntarakenteellisia vaikutuksia seurataan pidemmalla aikavalilla.
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Osan 2 Pyynikintori-
Lentavanniemi
vaikutusten arviointi:

Mita oli opittu osasta 1?
/7\

QD) Ratikkar



Osan 2 kehitysvaihe ja vaikutusten arviointi

. Lentdavanniemi
Vaikutusten arviointi toteutettiin paivittamalla S s : Sepshaz00
* palVIttama”a asukkaat 1800+ 2800 "me:.mmw Bopa
vuoden 2016 arviointia keskeisilta osiltaan. e ORI
g " . " . ESURkaat!50+1DD{] /{\-&_ f'.'HIEMEHRMﬂ.A
 Raitiotien vaikutuksia on vuosien 2018-2020 e R
aikana arvioitu myos raitiotien asemakaavojen oot &' ¢
- . . . . . i ; poe | G ¢
ja katusuunnitelmien seka kantakaupungin Leokeants 8000 LA \jf;:@";‘i’;”g:,‘;‘
yleiskaavan ja Hiedanrannan POPHIEEl 00T ) NenSG
yleissuunnitelman yhteydessa. :fffém'“”\t}h
tyopaikat + 3 300 -
* Vuoteen 2016 verrattuna parempaa |
ymmarrysta oli nyt etenkin rakentamisen
e e : . . . . . Santalahti '.
2 asurl':t:a?: 3::0 +2 000 by |
alkaisiin vaikutuksiin, yritysvaikutuksiin seka
- . oc tyopaikat 200 + 20
Dok pynen
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Ymparistovaikutukset

\

« Rakentamisen aikana merkittavimpia
vaikutuksia ovat kasvillisuuden ja puuston
poisto, tyomaan melu ja poly seka
Hiedanrannan vesistotayton rakentamisesta
aiheutuvat tilapaiset vesistovaikutukset.

« Kayton aikana raitiotiella ei arvioida olevan
merkittavia haitallisia vaikutuksia luontoon.

« Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden
arvioidaan kasvavan ja henkiloautoilun
plenenevan mika vaikuttaa myonteisesti

9 paikalliseen ilmanlaatuun.




limastovaikutukset

- Uutena omana teemana
mukana arvioinnissa

Rakennusten lammitys :Kaukolﬁrr';pb .f}ljy 53hko ym.
Lilkenne l : PA ;:Linja-aut':él:
Sahkonkulutus : pﬂuﬁm Tenllisu;;us
Teollisuus ja tydkoneet I .
Jatehuolto
Maatalous
0% 5[;'5 Ii.'b.q‘ir 15l%- 26% 25.% 30% 35.% 4Ul%

 Raitiotie mahdollistaa tiiviin
kaupunkirakenteen ja sita kautta
kasvihuonekaasupaastojen vahenemisen.

 Raitiotien (osat 1 ja 2) arvioidaan
vahentavan joukkoliikenteen
iImastopaastoja 7 % ja koko
henkiloliikennejarjestelman paastoja noin
1,5 % vuoteen 2030 mennessa.”)

 Raitiotien kayton aikaiset ilmastovaikutukset

syntyvat ajoneuvokalustosta (vaunujen
valmistaminen ja toimitus), kaytosta
(ostosahko) seka kunnossapidosta ja
korjaustoimenpiteista.

*) Oletuksina huomioitu henkil6ajoneuvoliikenteen kasvu ja vaestonkasvu seka

tavoitteellinen kayttévoimamuutos (30 % sahkodautoja, vahdapaastdinen joukkoliikenne).‘
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Liikennéinnin kaynnistyminen:

Milts nédyttis?



Ensimmainen linjavuoro, 9.8.2021 klo 4.26
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Linjasto 2021 vaiheittain kayttoon

G 6 vaunua G 15 vaunua
% linjaa 2 linjaa
&

&S w
290 bussia 180 bussia Q 260 bussia
59 linjaa 56 linjaa 56 linjaa
_——
! ma 7.6.2021 i ma 9.8.2021
Ratikka osavastuussa * 2ratikkalinjaa liikenteeseen
Hervannan joukkoliikenteestd ~ * 4 ratikan liityntabussilinjaa
* 15 bussilinjaa muuttuu * 19 muuta bussilinjaa muuttuu
* Valkeakoski liittyy Nysse- * 3 bussilinjaa lakkautetaan
lippujarjestelmaan * Bussiliikenteen ohjauskeskus

NYSSE * keskustan tydnaikaiset BOK
poikkeusreitit pois kaytosta




Talvikauden 2021-2022 kaynnistyminen

 Lilkenne on lahtenyt paasaantoisesti hyvin ja
suunnitellusti kayntiin

« Asiakaspalautetta tulee, mutta ei erityisen paljon
muutoksen laajuuteen nahden

« Ratikkaliikenne erittain tasmallista, bussien
alkatauluissa paikoin viela hiottavaa

 Hameenkadun yhteisliikenne on toiminut

« Matkustajamaara on kehittynyt talvikaudesta
2020-2021, mutta viela ollaan noin 25 % jaljessa
talvikaudesta 2019-2020

M\




Kaksi linjaa: 1 Tays-Sorin aukio ja
3 Hervanta-Pyynikintori

* Noin 25 000 matkustajaa paivassa (linja 3 koko Nysse-
liikenteen kaytetyin linja)

» Luotettavuus ja tasmallisyys erinomaisella tasolla
« Kaksi tormaysta auton kanssa

» 12 matkustajavahinkoa: lahes kaikki kaatumisia
liikkeelle lahdettaessa tai jarruttaessa

Y



Kaarrekirskunta ja
vaihdemelu
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* Eniten palautetta aiheuttanut asia
liikennoinnin alkamisen jalkeen

« Kaarrekirskuntaa pyritaan vahentamaan
seka vaunujen pyorien etta kiskojen
rasvaamisella

* Yhden melua aiheuttaneen vaihteen
asentoa on muutettu palautteiden
perusteella — tilannetta seurataan
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2022

Tavoitteet ja toimenpiteet
ymparistotyossa:

Miten téasta viela
parannetaan?




Arvio ratahaarojen
toteuttamisaikataulusta

T [ veinven retaheara |

Olettaen karkeasti, ettd rakentaminen R [2029-203
etenee jatkuvasti haara kerrallaan:
1. Koilliskeskus—Pirkkala: 2025-2028 | » . R
2. Lielahti-YI6jarvi: 2029-2032
3. Koilliskeskus—Lamminrahka: ‘ -

2033-2036 (20252028
4. Hatanpaa—\Vuores: 2030-luvulla VE ‘ :

N\

: [ 2025_2028 rahkan ratahaara :
% 2033-2036

VE Piettaserirata
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Uudisrakentaminen on
nollaenergiatasoa ja
asumisen hiilijalanjalki
pieni

Kestava Tampere 2030 —
kohti hiilineutraalia
kaupunkia: tavoitteet

Kulutus on kestavaa ja
kiertotalous toimii

Kaupunkiluonto ja -
rakenteet sitovat hiilta ja
ilmastonmuutokseen on

varauduttu

Y



Kestava Tampere
2030 -tiekartta

 Raitiotie on osa kaupungin
IImastostrategiaa ja
hiilineutraliteettiin tahtaavaa
Kestava Tampere 2030 —
tiekarttaa:
ilImastovahti.tampere.fi

« Tiekartan toimenpiteita
paivitetaan seuraavan kerran
vuonna 2022, jolloin

mahdollisesti myos raitiotien

ayksia.

Kestava liilkennejarjestelma

--

Valmis Valmis
Raitiotien ensimmainen Raitiotien liikenne
0sa Koskipuisto-Sorin
aukio

- -

Valmis Suunnittelu (Aikataulussa)
Raitiotien seudullinen Tampereen ja Pirkkalan
suunnitelma raitiotien suunnitelma

- :

Valmis Toteutus (Aikataulussa)
Vihreaa sahkoa raitio- Raitiotien kayttoonotto-
tieliikenteeseen kampanja

Toteutus (Aikataulussa)

Raitiotien toinen osa

38

Suunnittelu (Aikataulussa)

Raitiotien muiden
linjojen aikataulutus

P



https://ilmastovahti.tampere.fi/

Tampereen Raitiotie Oy,
ymparistovastuu 2021

 Raitiotieliikenteessa kaytetty sahko on uusiutuvalla
energialla tuotettu.

 Raitiovaunuihin on suunniteltu kuljettajaa avustavia
jarjestelmia, jotka kannustavat energiaa saastavaan ajoon.

* Osa yrityksemme luotoista on hyvaksytty vihrean
rahoituksen piiriin, joka on suunniteltu

ymparistoystavallisten investointien rahoittamiseen. ‘ - ? g
’ 3 ; 2

yiossamme on sahionen arksion TAMPEREEN
* Toimitiloissamme klerrz’fgiggdfoj}/;tlomme RAITIOTI E
17

« Kaikissa hankinnoissamme painotetaan elinkaariajattelua.

« Kaytossamme on sahkoinen arkistointi ja dokumentointi.

oY




Tampereen Raitiotie Oy,
ymparistotavoitteet 2022-

* Entista vahvempi painotus
vastuullisuuteen kaikessa yhtion
toiminnassa

* Ymparistotavoitteiden seuranta ja
ymparistopolitiikka

« Hiilijalanjalkilaskenta koko
jarjestelmalle

TAMPEREEN
RAITIOTIE —
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Aanesta taideratikalle ilme!
| www.tampereenratikka.fi/aanestys
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antti.haukka@tampere.fi
040 1807096
Twitter, LinkedIn



