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» Tieliikenteen turvallisuustilanne Suomessa
Traficomin erityisasiantuntija Riikka Rajamaki

» Ajokorttilain uudistus vuonna 2018 - katsaus
lakimuutoksen vaikutuksiin

» Katsaus nuorten kuljettajien liikkennekayttaytymiseen -
Traficomin havaintoja
Traficomin erityisasiantuntija Elina Uusitalo

» Uusien kuljettajien seurantatutkimus - Tyytyvaisyys
kuljettajaopetukseen ja kokemukset liikenteesta
Sitowise Oy Vanhempi suunnittelija Janne Tuominen

» Ajokorttilain uudistuksen taloudelliset vaikutukset
Sitowise oy Apulaisosastopéaaéllikké Noora Airaksinen

» Liikenneturvallisuuden valtionavustushankkeet nuorten
liikenneturvallisuuden edistamiseksi
Traficomin johtava asiantuntija Annu Korhonen

» Liikenne- ja viestintaministeri Timo Harakan
loppupuheenvuoro
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Tielitkkenteessa kuolleet ja tavoite
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Kaikki

poliisin tietoon tulleet loukkaantuneet

ja tavoite
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Litkennevakuutuksesta korvatuissa vahingoissa
vammautuneet
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Kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet

1400

1200

1000

800

600
400

200

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Vakavasti loukkaantuneet, vain hoitoilmoitusaineisto
m Vakavasti loukkaantuneet, poliisin tietoon tulleet
m Kuolleet

» Lahde Tilastokeskus

TRATICCM 10.3.2021



Tieliikenteessa kuolleet kuukausittain
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Kuolleet tienkayttajaryhmittain
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Kaikki poliisin tietoon tulleet loukkaantuneet

tienkayttajaryhmittain
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Nuorten kuljettajien liikkennekuolemat
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Mopon kuljettaja tai
matkustaja, ika 15 -
20 vuotta

» Lahde Tilastokeskus
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Moottoripyoran Henkildauton
kuljettaja, ika 15 - kuljettaja, ikd 17 -
20 vuotta 20 vuotta
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Henkildauton
kuljettaja, ika 21 -
24 vuotta
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Nuorten kuljettajien loukkaantumiset
poliisin tietoon tulleissa onnettomuuksissa
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17-vuotiaat loukkaantuneet kulkutavoittain
poliisin tietoon tulleissa onnettomuuksissa
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Lilkenne- ja viestintavirasto

Ajokorttilain uudistus
2018

Katsaus lakimuutoksen vaikutuksiin
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Katsaus nuorten

kuljettajien
liikennekayttaytymiseen -
Traficomin havaintoja

Traficom
Elina Uusitalo




Ajokorttilain uudistuksen vaikutukset - muistio

» Esityksessa kaydaan lyhyesti » Tavoitteena on ollut antaa
lapi Traficomissa yleiskuva ajokorttilain
virkamiestyona tehtya uudistuksen vaikutuksista.
\%?IiiltéaiasigtladIStUKsen > Kokonaiskuva muutoksen

' vaikutuksista voidaan

» Muistioon on koottu saatavilla muodostaa kun kaikki

olevaa aineistoa paaosin tutkimukset valmistuvat.

aikajaksolta 1.7.2018-
31.8.2020 uudistusten
vaikutusten arvioimiseksi.

TRATICCM 10.3.2021
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Ajo-oikeuden

hankkiminen nuorten
keskuudessa
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Ajo-oikeuden hankkiminen B-luokka

» B-luokan ajo-oikeuden hankkiminen

on vahentynyt tasaisesti 2000- B-luokan ajo-oikeuden omaavien osuus ikaluokasta
luvulla 28;: 79%
.. o .. ) 70% m—7 ) %
> 18-vuotiaista 54 % hankkii B-ajo- G — .,
oikeuden 10%
- - - 30%
» Alueellisesti on suurta vaihtelua 20% 17%
0%
’ﬁ,@& w@% w@% f@é\ w@% "L@q ﬂ,@'@ ﬁ,@} ’PN'% @N{b ’19\? m""\’% '19\’{0 '19('\ '19&%:\9@%119@
,,;,'-\’ Nl
e Osuus 19-vuotiaista e suus 18-vuotiaista Osuus 17-vuotiaista
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Ajo-oikeuden hankkiminen — muut luokat

» Ajo-oikeuden hankkiminen 16-17 -
vuotiailla on vahenemassa

» Nayttaisi silta, etta osa jattaa
hankkimatta AM luokan tai Al ajo-
oikeuden ja odottaa B-luokan ajo-
oikeuden saamista ikapoikkeusluvalla

TRATICCM
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Aineisto
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Aineisto

» Muistion aineistona on 1.7.2018-
31.8.2020 aikajaksolla B-luokan ajo-
oikeuden saaneet uudet kuljettajat

Sukupuoli
» Aineistoa on analysoitu Ajo-oikeuden alkamisikda Mies Nainen Total
ikaryhmittain 17 13687 6570 20257
» Aineiston sukupuolijakauma on 18 38963 35141 74110
tasainen 18- ja 19-vuotiaiden 19 3347 3970 7317
kohdalla, mutta 17-vuotiaiden Total 56003 45681 101684

ikaryhmassa miehet ovat
yliedustettuina

TRATICCM 10.3.2021 22



Ikapoikkeusluvat

Myonnetyt ikdapoikkeusluvat alueittain

» Ikapoikkeusluvat lahtivat 000
. 3500
voimakkaaseen nousuun vuonna 2019 3000
2500
» Syyskuun loppuun 2020 mennessa oli oo
) - o
_myon_netty yhteensa 24 849 o I I i1 I | I : I :
ikapoikkeuslupaa e e e b e e s a e
TS s & ;,@1,& \:\9 & &L R & &
. .. .y e W &R F &S S &
» Miesten osuus myodnnetyista & TS S TG o
qo

ikapoikkeusluvista on 65 % ja naisten
osuus vastaavasti 35 %.

2018 m2019 m2020

B-luokan ajo-oikeuden omaavien osuus 17-vuotiaista

» Ikapoikkeuslupia on myonnetty eniten 31.12.2019
Uudenmaan, Pirkanmaan, Pohjois-
Pohjanmaan ja Varsinais-Suomen
alueilla

» Suhteellisesti eniten niita on Etela-
Pohjanmaan, Kainuun, Satakunnan ja
Etela-Savon alueilla

TRATICCM 10.3.2021



Ian vaikutus tutkinnossa

1. kerralla ajokokeen hyvaksytysti
suorittaneet (%) ian mukaan 1.7.2018-

30.9.2020
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17-vuotiaat 18-vuotiaat yli 18-vuotiaat

» 17-vuotiaat menestyivat tutkinnossa
parhaiten

» 74 % 17-vuotiaista lapaisee ajokokeen
1. yrityskerralla, 18-vuotiaista 64 % ja
yli 18-vuotiaista vain 45 %

TRATICCM

menestymiseen

1. kerralla ajokokeen hyvaksytysti suorittaneet (%) ian
ja opetustavan mukaan

17 18 18

yli 18 17 yli 18
Autokoulu Opetuslupa

Hyvéksymis-%
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» Opetustavalla ei ole vaikutusta tahan
ilmiéodn
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Nuorten kuljettajien

ajokayttaytyminen
ajokieltorikosten valossa
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Ajokieltorikokset

» Tarkastelussa on kaytetty vain » Analyysissa on kaytetty seka
poliisin liikkenteen valvonnassa kuljettajakohtaisia lukuja etta
Maaraamia valiaikaisia kaikkia valiaikaisia ajokieltoja eli
ajokieltoja kokonaismaaria

» Tarkastelun nakokulmia ovat tapauskohtaisest

olleet: ika, ajohistoria,
ajokokemus, sukupuoli,
opetusmuoto, alue, vuodenaika,
viikonpaiva, kellonaika

TRATICCM 10.3.2021



Yleinen huomio ajokieltojen kehityksesta

» Kokonaisuutena tarkastellen
nuorten valiaikaisten ajokieltojen
maarat nayttaisivat kasvaneen
hitaasti kaikissa nuorten
ikaryhmissa, kun verrataan
keskenaan vuosia 2016-2020.

TRATICCM
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Ajokiellot ja ika

» Tulokset osoittavat, etta 17-vuotiaat
syyllistyvat suhteessa hieman
useammin ajokieltorikoksiin kuin 18-
vuotiaat tai 19-vuotiaat uudet
henkildauton kuljettajat.

» Ajanjaksolla 1.7.2018 - 31.8.2020

ajokieltoon maarattiin 662 kuljettajaa,

joilla oli ikaa 17 vuotta. Tama on 3,3
% 17-vuotiaista ajo-oikeuden
haltijoista.

» Vastaava osuus on 18-vuotiailla 0,3
prosenttiyksikkoa pienempi eli 3,0 %.

TRATICCM

lkd Ajo-oikeuden haltijat  Ajokiellot  Osuus
17v 19998 662 3,31%
18v 74 978 2264 3,01%
19v 7419 95 1,28%

Uudet kuljettajat ja ajokiellot ajo-oikeusidassa

19v i
B 7419

18v 2264
74978

17 v 662

19998

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000 80000

m Ajokiellot  m Kuljettajien kokonaismaara
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Ika ja ajo-oikeushistoria

» Tuloksista kavi ilmi, etta mikali
17-vuotiaalla on ajo-
oikeushistoriassa aiempi
ajokieltorikos, han
todennakdisemmin syyllistyy
siihen uudestaan B-ajo-oikeuden
saatuaan kuin 18- ja 19 -vuotias
uusi kuljettaja

TRATICCM

» Niista 17-vuotiaista kuljettajista,
jotka oli maaratty ajokieltoon
ajo-oikeuden hankkimisen
jalkeen 15,2 prosentilla (101) oli
ajokielto jo ennen B-ajo-
oikeuden myontamista.

» Vastaava luku 18-vuotiaiden
kohdalla oli 12,5 prosenttia (284)
ja 19-vuotiailla naiden
kuljettajien osuus oli 10,5
prosenttia (10)

10.3.2021
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Torkea

liikenneturvallisuuden
vaarantaminen
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Torkea litkkenneturvallisuuden vaarantaminen

» 17-vuotiaiden ajokielloista noin 41 o Terke o
0/0 _]OhtL“ tOI‘keaSta lkd Ajokiellot !nke:jr:ziunr:;r::l}s:eunden gjokielloista
liikenneturvallisuuden R 70 TETT
vaarantamisesta. 18v 2264 727 32,11%

19v 95 28 29,47 %

» 18-vuotiailla vastaava osuus oli R
noin 32 %. Ikaryhmien véliaikaiset ajokiellot ja torked

lilkkenneturvallisuuden vaarantaminen

» Ero oli ldhes 9 prosenttiyksikk6a

2000
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.
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17 v 19v

= Ajokiellot mmmmm Torkea liikenneturvallisuuden vaarantaminen
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Ajokokemus
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Ajokokemus

» Uusien kuljettajien
riskikayttaytymisessa oli
ikaryhmasta riippumatta samoja
piirteita.

» Noin 50 %:ia ensimmaisen
ajovuoden ajokieltorikoksista
tapahtui ensimmaisen 4

kuukauden sisalla ajo-oikeuden
saannista kaikilla ikaryhmilla.

TRATICCM
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Opetustapa
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Opetustapa

» Autokoulussa opetuksen saaneet
uudet kuljettajat syyllistyivat
suhteellisesti enemman
ajokieltorikoksiin verrattuna
opetuslupalaisiin

» Tama ero nakyi kaikissa
ikaryhmissa.

» IImio oli samansuuntainen myos
kolmivaiheisen
kuljettajaopetuksen aikana eli
ennen ajokorttilain uudistuksen
voimaantuloa.

TRATICCM

Opetustapa ja ajokielto

Kokonais Kokonais
Autokoulu mdadrd Osuus Opetuslupa mddrd Osuus
17v 466 10232 4,55 % 375 9815 3,82%
18v 3733 47 336 7,88% 1235 25927 4,76 %
19v 262 5395 4,85 % 40 1843 2,17%
Total 4461 62 963 7,08 % 1650 37585 4,39%
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1,00%
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Opetustavan vaikutus ajokieltoon

17v 18v 19v

m Autokoulu  m Opetuslupa
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Sukupuoli
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Sukupuoli

» Merkittavana asiana nousee esiin » 17-vuotiaiden kohdalla
kaikissa ikaryhmissa miesten sukupuolen merkitys korostuu
ajokayttaytymisen entisestaan, koska tarkastelun
riskihakuisuus. kohteena olevassa joukossa

miesten osuus 17/-vuotiaista ajo-
oikeuden haltijoista oli
kaksinkertainen naisiin
verrattuna, kun se muissa
ikaryhmissa oli tasainen.

» Miesten osuus
ajokieltorikkomuksissa oli lahes
90 prosentin tasoa kaikissa
ikaryhmissa.
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Vuodenaika, viikonpaiva
IERGUIEILG
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Vuodenaika, viikonpaiva ja kellonaika

» Ajokieltorikkomuksista erottui
selkeana Suomen vuodenaikojen
vaikutus ajokayttaytymiseen.

» Ajokieltorikkomuksia tapahtui
eniten kevaalla, kesalla seka
alkusyksylla ts. valoisaan
ajankohtaan vuodessa.

TRATICCM

» Viikonpaivissa ja kellonajoissa
tarkastellen ne painottuivat
viikonloppuun ja yoaikaan.

» Kayttaytyminen oli samanlaista
kaikissa ikaryhmissa

10.3.2021
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Vertailu syksy-talvi ja kevat-kesa - 6 kuukautta

» Mikali uusi kuljettaja saa ajo-oikeuden kevaalla
syyllistyy han todennakoéisemmin valiaikaiseen
ajokieltorikokseen kuin jos ajo-oikeus on alkanut
syksylla

» Syys-talviaikaan 17-vuotiaat uudet kuljettajat
maarattiin ajokieltoon suhteessa vain hieman
enemman kuin 18-vuotiaat uudet kuljettajat

» Sen sijaan kevat-kesaaikaan 17-vuotiaat uudet
kuljettajat maarattiin useammin ajokieltoon kuin
18-vuotiaat uudet kuljettajat.

» 2,52 % 17-vuotiaista kuljettajista maarattiin
ajokieltoon, kun vastaava osuus 18-vuotiaiden
kohdalla oli 1,36 %.

» Eroa ikaryhmien valilla oli 1,16 prosenttiyksikko6a

TRATICCM

Syyskuu 2019 - Helmikuu 2020
Ikd Ajo-oikeuden haltijat

Ajokiellot Osuus

17 6657
18 15550
19 1935

76 1,14%
128 0,82%
14 0,72%

Maaliskuu 2020 - Elokuu 2020
Iké Ajo-oikeuden haltijat

Ajokiellot Osuus

3,00
2,50
2,00
1,50

1,00

0,00

17 7298
18 15070
19 1871

184 2,52%
205 1,36%
17 0,90 %

Ikdaryhmien ajokieltojen suhteellinen osuus
vuodenajan mukaan

W Osuus ajo-oikeutetuista kevat-kesd

%
%
%
%
. I H A
%
17v 18v 19v

W Osuus ajo-oikeutetuista syksy-talvi
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Ajokieltokoulutus
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Ajokieltokoulutus

» Nayttaisi silta, etta ajokorttilain » Vastaava prosenttiluku ennen
uudistuksessa saadetty uudistusta oli 87%
tp;lr(];)il\lllgen ajokieltokoulutus on » Ajokieltokoulutus nayttaisi olevan
' vaikuttavinta 17-vuotiaiden
» 92 % ajokieltoon maaratyista kuljettajien kohdalla (94 % ei
kuljettajista ei enaa uudestaan uusinut)

syyllisty ajokieltorikokseen

TRATICCM 10.3.2021
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Liikenne- ja viestintavirasto

Klitos
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Liikenne- ja viestintavirasto

Ikapoikkeusluvalla
ajokortin suorittaneiden
kokemukset ja menestys
liilkenteessa

Tieliikenteen turvallisuuswebinaari
10.3.2021

Janne Tuominen, Sitowise Oy



Ikapoikkeuslupakaytannot
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Ikapoikkeusluvan myontaminen

» Traficom voi myontaa ajokortin 17- » Erityisia syita luvan myontamiselle
vuotiaalle hakijalle, mikali siihen on voivat olla pitkat etaisyydet ja
erityisia syita. puutteelliset tai kohtuuttomasti

aikaa vievat joukkoliikenneyhteydet
kouluun, tyohon, tyoharjoitteluun tai
tavoitteelliseen harrastukseen
kulkemiseksi.

» Ikapoikkeuslupahakemukset
kasitellaan yksildllisesti ja lupa
myonnetaan kokonaisharkinnan
perusteella.

» Luvan myontamiseen voivat lisaksi
vaikuttaa akilliset muutokset
perhetilanteessa ja saman
kotitalouden valttamattdmien
asioiden hoitamisen turvaaminen.

» Ehtoja ikapoikkeusluvan hakemiselle
lievennettiin lakimuutoksen
yhteydessa 1.7.2018, jonka jalkeen
ikapoikkeusluvalla ajokortteja on
myonnetty jo noin 30 000 hakijalle.

TRATICCM



Ikapoikkeusluvan yleisyys
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TRATICCM

[
7/2018-12/2018 2019 2020

Haetut ja myonnetyt ikdpoikkeusluvat 1.7.2018 - 31.1.2021

01/2021

Haetut ikdpoikkeusluvat m Myonnetyt ikdpoikkeusluvat

Léhde: https://www.traficom.fi/fi/tilastot/ajokortin-ikapoikkeuslupiin-liittyvat-tilastot
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/TraFi__Kuljettajantutkinnot/050_tutk_tau_105.px/

SUORITUSTAPA

SUKUPUOLI

MAAKUNTA

Myonnetyt B-luokan ajokortit vuonna 2020

Kaikki myonnetyt m 17-vuotiaille myonnetyt

0 10 000 20 000 30000 40 000 50 000

Autokoulu - 17 %
Opetuslupa - 36 %

Mies - 28 %
Nainen - 19 %

Uusimaa I 14 %
Pirkanmaa I27%

Pohjois-Pohjanmaa I26 %
Varsinais-Suomi I26 %
Eteld-Pohjanmaa |40 %
Satakunta I 31 %
Kanta-Hame | 31%
Pohjois-Savo | 25 %
Pohjanmaa | 29 %
Keski-Suomi | 22 %
Lappi | 29 %
Paijat-Hame | 22%
Eteld-Savo | 30%

Pohjois-Karjala 24 %

Kymenlaakso | 20%
Eteld-Karjala 21 %

Kainuu 35%

Keski-Pohjanmaa = 26 %

% = 17-vuotiaiden osuus kaikista hakijoista

60 000 70 000

24 %



Tuloksia uusien

kuljettajien
seurantatutkimuksesta

TRATICCM



TUTKIMUSAINEISTON SISALTO

TAUSTA - Vastaajan taustatiedot
Tutkimuksen toteutus . Ik
» Asuinpaikka
» Opetustapa ja ajotunnit
+ Koepisteet
Tutkimuslomakkeelta saadut tiedot
. : .. .. . » Liikkumistottumukset
» Uusien kuljettajien liilkennemenestystd on seurattu vuodesta + Ajokortin hankinnan syyt
2001 lahtien Traficomin toteuttamalla kyselytutkimuksella. : ,?th%’ffgjjig’;’éﬁfﬁivat
Lilkennemenestyksen lisaksi tutkimuksella on keratty tietoa « Tyytyvéisyys opetuksen sisélt66n

« Sattuneet rikkeet ja vahingot

kuljettajien kokemuksista kuljettajakoulutukseen ja siina . Vapaa palaute

tapahtuneisiin muutoksiin liittyen.

RAPORTOITAVAT TULOKSET

» Tutkimukseen on valittu vuosittain satunnaisesti 8000 noin Tutkimuksen tekoon liittyvit tiedot

vuosi ennen tutkimuksen tekohetkea ajokortin suorittanutta . Tutkimuksen rooli osana fiikenneturvallisuustydta

uutta kuljettajaa. Vastauksia on saatu tyypillisesti noin - Tutkimusmenetelmét ja vastausasteet
2000 /VU 0Si. » Perusjoukko ja otoksen muodostaminen
Aikasarjat ja vertailut ryhmien vaélilla

» Perustutkimuksen rinnalla toteutettiin vuoden 2020 » Suoritustavat (autokoulu/opetuslupa, _
syksyll3 lisdotos ikdpoikkeusluvalla ajokortin o (MR SR )
suorittaneille uusille kuljettajille. Otokseen poimittiin + Ajokokemus ja liikkumistottumukset )
8000 alle 18-vuotiaana ajokortin saanutta vuosilta U R S e | S G
2018-2020. Tuloksia vertailtiin perusjoukkoon ja * Liikennevahingot, rikkeet ja ajokieltokoulutus
selvitettiin keskeisimpii eroavaisuuksia ORISR ] OSSR (EELE e
tutkimu SjOLI kkOj en valilla. Vapaa palaute kuljettajaopetukseen ja

kuljettajantutkintoon liittyen

TRATICCM



TUTKIMUSTULOKSET

Keskeisimmat syyt ikapoikkeusluvan hakemiselle

» Tutkimustulosten perusteella Idhes 60
% vastaajista ilmoitti koulu- tai
opiskelumatkan kulkemisen
ensisijaiseksi syyksi ikapoikkeusluvan
hakemiselle. Ty6hon liittyvat matkat
ilmoitti syyksi 31 % vastaajista ja

tavoitteelliseen harrastamiseen liittyvat

matkat 26 % vastaajista.

» Pitkat valimatkat ja huonot julkisen
liikenteen yhteydet olivat esilla useissa
vastauksissa. Lahes poikkeuksetta ne
sisaltyivat kuitenkin johonkin kolmesta
keskeisimmasta syysta.

TRATICCM

Mika oli ensisijainen syy poikkeusluvan hakemiselle?
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Pitkat valimatkat omalla asuinseudulla 30%
Harrastusmatkat (ml. kilpaurheilu) _ 26%
Huonot julkisen liikenteen yhteydet 15%
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Léhde:
Ikdpoikkeuslupalaisten tutkimusaineisto 2020, N = 1908



TUTKIMUSTULOKSET

Litkkumismahdollisuudet ja kuljettajana toimiminen

» Ajokortin saaminen ikapoikkeusluvalla
vaikutti merkittavasti vastaajien
liikkumismahdollisuuksiin
kaikentyyppisilla matkoilla. Yli 90 %
vastaajista ilmoitti ikapoikkeusluvan
vaikuttaneen merkittavasti tai erittain
merkittavasti koulu- tai tydtmatkojen
kulkemiseen.

» Muiden kuljettaminen oli myds melko
yleista. 67 % vastaajista ilmoitti
kuljettavansa muita koulu- tai
tyomatkoilla vahintaan kerran
viikossa. Vapaa-ajan matkojen osalta
osuus nousi lahes 80 prosenttiin.

TRATICCM

Vaikuttiko ajokortin saaminen ikdpoikkeusluvalla liikkkumismahdollisuuksiisi...?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Koulu- tai tydmatkoilla 79% 13% 5%29
Harrastusmatkoilla 17% 13% 5% 4%
Muilla vapaa-ajanviettoon liittyvilla matkoilla 20% 8% 29

m 5 Erittdin merkittavasti 4 3 2 m1Eilainkaan En osaa sanoa

Arvioi kuinka usein erilaisilla matkoilla toimit kuljettajana my6s muille (ts. autossa
on matkustajia)?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Koulu- tai tydmatkoilla 36% 31% 19% 11%

Harrastusmatkoilla 14% % 23% 19% 14%

Muilla vapaa-ajanviettoon liittyvilla matkoilla 46% 17% 4%

m Paivittain tai lahes paivittdin = Vahintdan kerran viikossa = 1-3 kertaa kuussa = Harvemmin kuin kerran kuussa = En koskaan

Léhde:
Ikdpoikkeuslupalaisten tutkimusaineisto 2020, N = 1908



TUTKIMUSTULOKSET

Litkkumistottumukset
omalla asuinseudulla

» Henkil6auton kayttd on tyypillisesti
hyvin yleista kaikilla uusilla
kuljettajilla. Ikapoikkeusluvalla
ajokortin saaneilla henkildauton
kaytté osana arkiliikkumista
korostuu entisestaan.

» Ikapoikkeusluvalla ajokortin
saaneista 87 % ilmoitti tekevansa
henkildautomatkoja paivittain tai
|dhes paivittdin. Harvemmin kuin
kerran viikossa henkildautomatkoja
tekevien osuus jai kahteen
prosenttiin.

TRATICCM

Kavellen

Pyorall

Henkil6autolla

Joukkoliikenteelld

m Paivittain tai l[ahes paivittdin

Kuinka usein teet matkoja seuraavilla kulkutavoilla omalla asuinseudullasi?

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

37%

Ikdpoikkeuslupa 16% 25%

Perusjoukko

Ikdpoikkeuslupa NFA 11%

o
o

Perusjoukko 11%

11%

Ikdpoikkeuslupa

+

Perusjoukko

35%

Ikapoikkeuslupa

Perusjoukko 10% 10% - 38%

Vahintaan kerran viikossa m 1-3 kertaa kuussa

Harvemmin kuin kerran kuussa = En koskaan

Léhde:
Peruskierrosten tutkimusaineisto 2020, N = 1709
Ikdpoikkeuslupalaisten tutkimusaineisto 2020, N = 1908



Ajokokemusmaadra 1. ajovuonna km
5000 10000 15000 20000

o

o Ikapoikkeuslupa
TUTKIMUSTULOKSET 5 Perusjoukko (vertailuarvo) 10 522
- - EE = N
Ajokokemus ensimmaisen
ajovuoden ajalta
g Mies
a 13 024
» Ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneet
olivat ajaneet ensimmaisen ajovuotensa g Futokoulu
. . . . . . . 9919
aikana selvasti enemman kuin kaikki 2 S
ajokortin saaneet keskimaarin. o H17E5
Ikapoikkeuslupalaisilla ensimmaisen vuoden ®
keskimaarainen ajosuorite nousi yli 16 000 Paskaupunkiseutu
kilometriin, kun se tyypillisesti on uusilla s Do o R st
kuljettajilla ollut 10 000 kilometrin 1> 343
tu ntu Massa. Tampereen, Turun ja Oulun kaupunkiseudut
D 9 943
» Eri kuljettajaryhmista eniten ajokilometreja g vislian, Kiopion Lavden o porn
oli kertynyt miespuolisille vastaajille ja E 9 632
pienilla paikkakunnilla asuville vastaajille. < 40000-90 000 ssuidkaan kaupunkdseudut
9 643
20 000-40 000 asukkaan kaupungit

11 553
Alle 20 000 asukkaan kunnat 17 208
12 205

TRATICCM Lande:

Peruskierrosten tutkimusaineisto 2020, N = 1709
Ikdpoikkeuslupalaisten rajattu aineisto 2020, N = 873



TUTKIMUSTULOKSET

Kuljettajaopetuksen antamat valmiudet ja
tyytyvaisyys kuljettajaopetukseen

Miten hyvin saamasi kuljettajaopetus antoi
valmiuksia seuraavissa asioissa?

1 2 3 4 5

I 4,5

4,3

Ajaminen taajamassa _ 4‘:'5
I 46

4,4

I -4
4,2
I 4o

3,7
Ajaminen taloudellisesti ja _ 4,1
ympadrist0a sadstavasti 3,9
Oman tilan hallinga I 4,3

4,1

Oman ikaryhman liilkenneriskien _ 4,4
4,3

tunnistaminen ja valttaminen

Sosiaaliset taidot NN 4,3

4,2

Ennakointi ja riskien vahentaminen _443’4
Yleisarvio kuljettajaopetuksen _ 4,4
4,2

antamille valmiuksille

Ajoneuvon kasittely

Ajaminen maantiella
Ajaminen itsenaisesti

Ajaminen vaikeissa olosuhteissa

m Ikapoikkeuslupa Perusjoukko

TRATICCM

1 = ei lainkaan riittavasti

5 = taysin riittdvésti

Kuljettajaopetus

Kuljettajantutkinto

Kuinka tyytyvainen olet seuraaviin kuljettajaopetuksen

Riskien tunnistamikoulutus

osiin?

EAS-koulutus

Ajotunnit lilkenteessa

Riskien tunnistamiskoulutus (yleisarvio)

Teoriaopetus

Pimeadlla ajon harjoitukset

Liukkaalla kelillda ajon harjoitukset

Maantieajo

Taajama-ajo

Yleisarvio kuljettajaopetuksesta

Teoriakoe

Ajokoe

Yleisarvio kuljettajantutkinnosta

m Jkapoikkeuslupa

1 2 3 4 5

I 41

4,0

. 4,5

4,4
. 41
4,0
[ Eh

4,0

N 35
3,2
N 0

3,8

I 4

4,2

I 4

4,3

Ty

4,2

I 4,3

4,3

N 4,2

a1

I 4,3

4,2

1 = erittdin tyytymétén

5 = erittdin tyytyvédinen

Perusjoukko

Léhde:
Peruskierrosten tutkimusaineisto 2020, N = 1709
Ikdpoikkeuslupalaisten tutkimusaineisto 2020, N = 1908



TUTKIMUSTULOKSET
Tyytyvaisyyden kehitys
2010-2020

» Ikapoikkeusluvalla ajokortin suorittaneet
olivat keskimaaraista ajokortin suorittajaa
tyytyvaisempia sekd kuljettajaopetuksen
antamiin valmiuksiin etta
kuljettajaopetuksen sisaltdodn yleisesti.
Tyytyvaisyyskeskiarvo asteikolla 1-5 nousi
yhta osa-aluetta lukuun ottamatta kaikissa
teemoissa yli neljaan.

» Ikapoikkeuslupalaisten keskiarvosana
kuljettajaopetuksen antamille valmiuksille
oli korkeammalla kuin perusjoukon
vastaava keskiarvosana minaan aiempana
tutkimusvuonna.

TRATICCM

Miten hyvin saamasi kuljettajaopetus antoi valmiuksia

seuraavissa asioissa?
2 3 4

=

Ajoneuvon kasittely

Ajaminen taajamassa

Ajaminen maantiella

Ajaminen itsenaisesti

Ajaminen vaikeissa olosuhteissa

Ajaminen taloudellisesti ja
ymparistda saastavasti

Oman tilan hallinta

Oman ikaryhman liikenneriskien
tunnistaminen ja valttaminen

Sosiaaliset taidot

Ennakointi ja riskien
vahentaminen

Yleisarvio kuljettajaopetuksen
antamille valmiuksille

Léhde:

2010
2011
2012
2013
2014
m2015
m2016
m2017
m2018
m2019
m 2020
m 2020 ikapoikkeuslupa

Peruskierrosten tutkimusaineistot 2010-2020, N ka n. 2100
Ikdpoikkeuslupalaisten tutkimusaineisto 2020, N = 1908



TUTKIMUSTULOKSET

Rikkeet ja vahingot

» Ikapoikkeusluvalla ajokortin
suorittaneet raportoivat
keskimaarin hieman
enemman vahinkoja,
rikkeita ja lahelta piti -
tilanteita ensimmaiselta
ajovuodeltaan kuin kaikki
ajokortin suorittaneet
keskimaarin.

Suhteutettaessa vahinkojen
maarat ajettuihin
kilometreihin, jaivat
ikdpoikkeuslupalaisten
vahinkomaarat kuitenkin
selvasti keskiarvon
alapuolelle.

B Ikapoikkeuslupa

Perusjoukko

TRATICCM

Vahinkoja 1. ajovuoden aikana (kpl)

Vahinkoja 1. ajovuoden aikana / 10 000 km

Lahelta piti -tilanteita, joista ei -

aiheutunut vahinkoja

0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5
Pienia vahinkoja, joista ei haettu _ Pienia vahinkoja, joista ei haettu _
korvauksia korvauksia
Vakuutusyhtioille ilmoitettuja _ Vakuutusyhtioille ilmoitettuja -
omaisuusvahinkoja omaisuusvahinkoja
Ladkdrinhoitoa vaatineita I Ladkarinhoitoa vaatineita |
henkilévahinkoja henkilévahinkoja
Poliisin antamia kirjallisia - Poliisin antamia kirjallisia -
huomautuksia huomautuksia
Rikesakkoja tai _ Rikesakkoja tai -
liilkennevirhemaksuja liilkennevirhemaksuja
sokoa NN sskoa TN
Vankeutta (ehdollista tai I Vankeutta (ehdollista tai I
ehdotonta) ehdotonta)
0 1 2 3 4 5 6 0 1 2 3 4 5 6

Lahelta piti -tilanteita, joista ei -

aiheutunut vahinkoja

Léhde:
Peruskierrosten tutkimusaineisto 2020, N = 1709
Ikdpoikkeuslupalaisten rajattu aineisto 2020, N = 873



Johtopaatokset

» Ikapoikkeusluvalla ajokortin
suorittaneet

1. Kayttavat autoa yleisesti arjessaan.

» Ajokortteja on myonnetty vuoden 2018 _ _ _ _
» Ajokortti hankitaan tarpeeseen. Automatkoja

lakiuudistuksen jalkeen 17-vuotiaille tehdaan paivittain ja ajokilometreja kertyy lihes
hakijoille noin 30 000 kappaletta. poikkeuksetta selvasti enemman kuin ajokortin
Ikapoikkeusluvan hakeminen on suorittajille keskim&arin. Myos muiden
yleisintd miespuolisilla, pienilla kuljettaminen on yleista.
paikkakunnilla asuvilla henkil6illa, joilla 2. Ovat keskimaaraista tyytyviisempia
on mahdollisuus suorittaa ajokortti koulutuksen sisaltéon ja siita saamiinsa
opetusluvalla. valmiuksiin.

» Ikapoikkeuslupaa haetaan ensisijaisesti > Ajokortin hankinnalle on tarkea syy. Motivaatio

TR : . : heijastuu tyytyvaisyyteen.

tyo- ja opiskelumatkojen kulkemisen
helpottamiseksi ja mahdollistamiseksi. 3. Ovat osallisina hieman keskimaéaraista
Toissijaisia syita ovat tyohon tai useampiin vahinkoihin ja rikkeisiin
tavoitteelliseen harrastamiseen liittyvat ensimmaisen ajovuotensa aikana.
matkat. » Suurempi ajokokemusmé&ara nakyy altistumisena

erilaisille liikennetilanteille. Suhteutettuna
ajokilometreihin jaa ikapoikkeuslupalaisten
vahinkomaarat puolestaan selvasti keskiarvon
alapuolelle.

TRATICCM
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Liikenne- ja viestintavirasto




TrRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Ajokorttilain uudistuksen
taloudelliset vaikutukset

Tieliikenteen turvallisuuswebinaari
10.3.2021

Noora Airaksinen, Sitowise Oy



Tutkimuksen sisalto

Tutkimuksessa selvitettiin
ajokorttilain uudistuksen
vaikutuksia

» ajokortin suorittamiseen ja
kustannuksiin, palveluiden
saatavuuteen,

» kuljettajakoulutusalaan (yritysten
talous, harmaa talous,
liilkenneopettajien tyollisyys)

» kuljetusyrityksiin ja ajoneuvoja
vuokraaviin yrityksiin seka

» viranomaisiin.

TRATICCM

Tutkimusmenetelmina olivat
tilastot, kysely autokouluille ja
ajoharjoitteluradoille seka
haastattelut kuljetusyrityksille,
viranomaisille ja muille

lilkenneturvallisuus-alan toimijoille.

Vertailuvuodet 2017 (ennen) ja
2019 (jalkeen). Myos pidempia
aikasarjoja tarkasteltiin.

10.3.2021

60



B-kortin suorittaminen

Lakiuudistuksen jalkeen

» B-kortteja suoritettiin 2 %
enemman

» miehet +5 % ja naiset +1 %

» 17-19-vuotiaiden joukossa kasvu oli
keskimaaraista suurempi (+7 %)

» B-kortin suorittaneiden osuus
opetusliuvalla kasvoi 20 % -> 32 %
ja autokoulussa laski 80 % -> 68 %.

Suoritusmaaria nosti erityisesti 17-
vuotiaiden ikapoikkeuslupa.

Alueelliset erot suoritusmaarien ja
opetustavan muutoksissa olivat suuria.

TRATICCM L&hde: Traficom, kuljettajatutkinnot

Ajokokeet [kpl]
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

mmm Hyvaksytyt ajokokeet

Lakiuudistus 1.7.2018

60318 6157

D/o

20%0

- (Qpetuslupalaisten %-osuus

10.3.2021

Opetuslupalaisten osuus [%]
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B-kortin kuljettajantutkinnon suorittaminen

B-ajokoe, 1. yrityskerran lapaisyprosentti

Lakiuudistuksen jalkeen
80 72 72 72 72 72 72

» ajokokeen 1. yrityskerran 70 ———e——g——¢—— 68 66 65 65
lapadisyprosentti laski 60 T o4 69 69 68 66 o4 s
autokouluissa 68->58 ja 50 58 56
nousi opetuslupaoppilailla 40
64->68 30

20

» teoriakokeen lapaisyprosentit 10
laskivat molemmilla 0
opetustavoilla. 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Keskimééréisten yrityskertojen —e—(petus autokouluissa —e—petus opetusluvilla

maara kasvoi a]ut_okoulussa ]a laski B-ajokokeen yrityskertojen B-ajokokeen yrityskertojen

opetuslupaoppilailla. - keskiarvo, autokoulu

Muutokset autokoulujen luvuissa mlle::t nlalzzt mlle;;t nf'::t

voidaan katsoa aiheutuneen % 1’62 1’75 1’39 1’43

lakimuutoksesta. Muutos T e "o =

TRATICCM Lahde: Traficom, kuljettajatutkinnot ja liikkenneasioiden rekisteri 10.3.2021 62



Lakiuudistukseen liittyvat havainnot muiden
ajokorttiluokkien suorituksissa

» Al-suoritukset -25% , A2- » Mopokortin (AM120) kasittelykokeen
suoritukset +27 % ja A-suoritukset ensimmaisen yrityskerran
+35 %. hyvaksymisprosentin lasku
L : useamman vuoden korkeasta
» Moottoripyoraluokkien korotus tasosta (97 % — 88 %)
kahden vuoden kokemuksen '
jalkeen ajokokeella. » Pakollisten ajotuntien

poistuminen.
» LT-suoritukset -100 % (luokka

poistui) » C ja D-korttien suoritusmuutoksissa
» AM121-suoritukset +9 % ei nahty yhteytta lakiuudistukseen.

» T-suoritukset +35 %

TRATICCM Léhde: Traficom, kuljettajatutkinnot 10.3.2021 63



B-kortin kuluttajahinta

Autokoulussa Opetusluvalla
Hinta-arvio keskimaarin ennen lakimuutosta: Hinta-arvio keskimaarin ennen lakimuutosta:
- Perusvaihe 1 900 euroa (ajo-oikeus) - Perusvaihe 900 euroa (ajo-oikeus)

- Yhteensa 2 500 euroa (perusvaihe + - Yhteensa 1 500 euroa (perusvaihe +
harjoitteluvaihe + syventava vaihe) harjoitteluvaihe + syventava vaihe)
Hinta-arvio keskimaarin lakimuutoksen Hinta-arvio keskimaarin lakimuutoksen

jalkeen: jalkeen:

- Yhteensa 1 600 euroa - Yhteensa 1 100 euroa
Kuluttajahinnan muutos: Kuluttajahinnan muutos:

- Perusvaihe -300 euroa (-16 %) - Perusvaihe +200 euroa (+22 %)

- Kokonaishinta -900 euroa (-36 %). - Kokonaishinta -400 euroa (-27 %).

Kuluttajien B-kortin suorittamiseen kayttama rahamaara laski noin 138,6 miljoonasta eurosta
noin 90,3 miljoonaan euroon (-48,3 milj. euroa).

Hinta-arviot sisédltdvéat viranomaismaksut, yrityskertojen kasvun, minimiajotunnit + 2 lisdtuntia jélkeen-tilanteessa, EAS:n jalkeen-tilanteessa
Hinta-arviot eivét sisélléd mahdollisia autokoulun lisétunteja hyléatyn ajokokeen jidlkeen kummassakaan tilanteessa.

TRATICCM 10.3.2021 64



B-kortin hintaan vaikuttavia tekijoita

» Tutkintorakenteen muutos ja pakollisten
teoria- ja ajotuntimaarien selva
vahentyminen.

» Ajokokeiden maara ja hylatyn ajokokeen
jalkeen otetut lisatunnit, joista ei ole
luotettavaa tilastoa olemassa.

» Lakimuutoksen jalkeen lisatuntien
hankkiminen jai oppilaan itsensa
harkittavaksi. Aiemmin lisatunnit
maarattiin. Kyselyn perusteella
keskimaarin 60 % ottaa lisatunteja.

» Teoriakokeen suorittaminen verkko-

opintoina aiemman lahiopetuksen sijaan.

TRATICCM

» Lisaantynyt simulaattoriopetus.
» Tkapoikkeuslupamaksu.

Kaytannossa ajokortin hinta autokoulussa
suoritettuna vaihtelee suuresti riippuen
oppilaan valmiuksista, tarvittavien
ajotuntien maarasta (opetuspaketista ja
lisatunneista) seka autokoulusta ja
alueesta.

Opetuslupaoppilailla ajokortin hintaan
keskeinen vaikuttava tekija on ajotuntien
maara eli polttoainekustannukset.

10.3.2021 65



Palveluiden saatavuus

» Kuljettajakoulutusta tarjoavien toimipaikkojen maara

vaheni 4 % vuodesta 2017 vuoteen 2019 (816 ->
786)

» Toimipaikkojen maara suhteessa nuorten
maaraan kasvoi kymmenessa maakunnassa ja

laski kahdeksassa maakunnassa (kuva). Muutos
koko Suomessa oli -2 %.

» Suhteellisesti eniten toimipaikat vahentyivat Etela-
Pohjamaalla ja lisaantyivat Lapissa.

» Toimipaikkojen maara B-korttisuorituksia kohti laski
1 %. Suoritusmaaria vuonna 2019 nosti tilapaisesti
uusi 17-vuotiaiden kortin suorittajien ryhma.
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Kuljettajakolutusta tarjoavien yritysten talous

Muutokset 2017-2019:

» Yritysten maara -6 % (-30),
toimipaikkojen maara -4 % (-30)

» Liikevaihto -2 % (-4 milj. €)

» Alueellinen vaihtelu suurta (-
23%...+23%)

» Henkilotyovuodet -17% (-286 htv) ,
Palkkasumma -9 % (-5 milj. €)

TRATICCM L&hde: Tilastokeskus, yritysten rakenne- ja tilinpééatéstilasto

Liikevaihtoa on

» laskenut tutkintorakenteen muutos seka
lisaantynyt opetuslupaopetus.

» tuonut lisaa tai yllapitanyt
opetuslupalaisten koulutukset
(EAS/RTK), uudet 17-vuotiaat kortin
suorittajat seka viela vuonna 2019
suoritetut aiemman tutkintorakenteen
syventavat vaiheet.

Yritysten liikevaihto suhteessa
henkilotyovuosiin on kasvanut vuodesta
2016 alkaen, mika kertoo toiminnan
tehostumisesta alalla, jota ajokorttilain
muutos nayttaa vauhdittaneen
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Kuljettajakoulutusta
tarjoavien yritysten ja
henkiloston maara
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Liikevaihto (milj.€)
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Kysely autokouluille ja ajoharjoitteluradoille

» Kyselyyn saatiin 187 vastausta, 93 % ei
kuulunut yritysketjuun. Paaosa
vastanneista yrityksista oli pienia.

» Kyselyn perusteella autokoulujen tilanne
lakiuudistuksen jalkeen nayttaa
synkemmalta kuin koko valtakunnan
tilastolukujen valossa.

» Kyselyyn vastanneet kokivat
lakiuudistuksen vaikutukset autokoulualaan
yleisesti enemman kielteiseksi kuin
myonteiseksi.

» Suurin osa vastaajista arvioi oman yrityksen
kannattavuuden heikentyneen,
kilpailutilanteen kiristyneen seka liikevaihdon
ja henkilétybvuosien pienentyneen

_ uudistuksen jalkeen.
TRATICCM

» MyoOnteisimmin talousluvut olivat
kehittyneet keskisuurissa tai suurissa
yrityksissa ja heikoiten kehityksen
arvioivat pienet yritykset ja erityisesti
ajoharjoitteluradat. Palvelutarjonnan
kehityksen osalta nakemykset
hajaantuivat.

» Suuri osa yrityksista koki myos

tulevaisuudennakymat melko kielteisina.

» Synkimmaksi yritystensa tilanteen
arvioivat ajoharjoitteluratojen edustajat.
Jos vastaajien arviot tulevaisuudesta
pitdvat paikkansa, alalta poistuu yrityksia
|ldhivuosina.
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Avoinna olevien

Tyottomat lilkkenneopettajien
lilkkenneopettajat tyopaikkojen maara
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vahentynyt.
TRATICCM L&hde: Tyb- ja elinkeinoministerio
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Harmaan talouden mahdollisuudet

Tutkimuksessa etsittiin tilastotietojen
perusteella viitteita harmaan talouden
mahdollisuuksista merkittavassa
mittakaavassa.

Opetuslupaoppilaiden B-suoritukset lupaa
kohden vuosina 2017-2020:

» Suurin kasvu (yli 100%) oli luvissa, joilla

oli vain yhden oppilaan suoritus ko. aikana.

Lupien, joilla useita suorituksia, kasvu oli

noin 20%. Luvat, joilla oli samana vuonna
useita suorituksia, vahentyivat erityisesti

kun suorittajia oli yli kaksi.

Saman henkilon esiintyminen opetusluvan
hakijana useammin kuin kerran kasvoi, mutta
osuus kaikista hakijoista laski lakimuutoksen
jalkeen. Esiintyminen kerran kasvoi selvasti
enemman.

TRATICCM

» Yli kolme lupaa vuodessa hakeneiden maara

on pysynyt kokonaisuuteen nahden
vahaisena.

Useiden lupien hakijat ovat tyypillisesti
perheita tai sukuja, joissa on paljon lapsia.
Jokaisen opetusluvan myodntamisen
edellytykset, kuten aiemmat luvat ja

sukulaisuussuhteet, tarkistetaan huolellisesti.

Mahdollisuutta harmaaseen talouteen ei
nahda.

On mahdollista, etta on henkil6ita, jotka
opettavat ilman opetuslupaa ja opetuslupa-
ajoneuvon tunnuksia. Tallaisiin tapauksiin ei
paasta kiinni opetusluvan hakuprosessin
kautta, vaan valvonta tapahtuu liikenteessa
seka kuljettajantutkintoon saavuttaessa.
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Opetuslupien hyvaksytyt B-ajokoesuoritukset
vuosina 2017-2020
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Saman henkilon Saman henkilon esiintyminen
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Vaikutukset viranomaisiin

Traficom Poliisi
> Eert‘]’galuinteiset jErjestIe_Imien _ » 1.7. voimaan tulleet muutokset eivat
780'?&5 ustannukset olivat noin lisinneet merkittavasti poliisin tydmaaraa.
hyvaksynta lisdsi hakemusten siirtyivat alioikeuksilta poliisille. Ennen
kasittelyty6ts ja korttien lakimuutosta tehty arvio: +30 htv/vuosi ja
aitoustutkimuksia. noin 17 000 uutta ajokieltoasiaa/vuosi.

» Traficom saa uusia tuloja . . . - :
autokoulujen vaIvontanJ‘iaksusta Kuljettajatutkintojen vastaanotto (Ajovarma)
noin 50 000 euroa vuodessa ja
ikdpoikkeuslupamaksusta noin
1,45 miljoonaa euroa vuodessa
(2019).

» B-kortin ajokokeen muutos seka kokonaissuoritusmaarien
kasvu lisasi tutkinnon vastaanottajien maaraa 20%. Lisaksi
esimies- ja hallintotyd lisaantyi. Vaikutukset olivat arvioiden
mukaisia.

» Opetuslupaopettajan teoriakokeen poistuminen vahensi
lilkevaihtoa vuositasolla noin 250 t€. Uudistuksen
aiheuttamia kertaluonteisia kustannuserat
(tietojarjestelmamuutokset, rekrytointi, neuvonta) olivat
noin 500 t€.
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Keskeiset paatelmat (1/2)

» B-kortin, mopokortin (AM120) ja
mopoautokortin (AM121) kuluttajahinnat
laskivat. B-kortin hinta autokoulussa
vaihtelee suuresti riippuen oppilaan
valmiuksista ja valinnoista.

» Lakiuudistus lisasi B-korttisuorituksia
usean vuoden suoritusmaarien laskun
jalkeen ja kiihdytti opetusluvan suosion
kasvua.

» 17-vuotiaiden ikapoikkeusluvalla oli
merkittava vaikutus suoritusmaarien
kasvuun ja tilanne tulee
tasaantumaan tulevina vuosina.
Ajokorttia suorittavat ikaluokat
pienenevat.

TRATICCM

» Lakiuudistus vaikutti myos A-, T-, ja AM-
luokkien suorituksiin, mutta volyymit
ovat selvasti B-luokkaa pienempia.

» Autokouluoppilaiden menestyminen B-
ajokokeessa heikkeni ja ajokokeen
yrityskertojen maara kasvoi.

» Tkapoikkeusluvan hakeminen maksoi
nuorille yhteensa 1,45 miljoonaa euroa
vuonna 2019. Ajokortti mahdollisti
usealle nuorelle itsenaisen liikkumisen,
tyon tai tybharjoittelun, opiskelun tai
harrastuksen.

» Kuljettajakoulutuspalveluiden saatavuus
ei heikentynyt merkittavasti.
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Keskeiset paatelmat (2/2)

» Kuljettajakoulutusalan yritysten ja toimipaikkojen
maara, liikevaihto ja henkilostomaara laskivat
lakiuudistuksen jalkeen (2019), mutta muutoksiin
nahden kohtuullisen vahan.

» Vaikutukset vaihtelivat suuresti riippuen alueesta ja
yrityksista. Ajoharjoitteluratojen arvioidaan
karsineen lakiuudistuksesta eniten.

» Toiminta on tehostunut ja keskittynyt harvempiin
yrityksiin (ns. ketjuuntuminen) jo pidemmalla
aikavalilla.

» Vertailuvuonna 2019 alalla oli viela liikevaihtoa
yllapitavaa toimintaa. Vaikutuksia yrityksiin
realisoituu viela tulevina vuosina. Pienet yritykset
nakevat tulevaisuuden suuria heikompana.

» Muiden liikenneturvallisuusalan kouluttajien
lilketoiminta on pienta ja taloudelliset vaikutukset
jaivat yksilotasolle.

TRATICCM

» Valittomia vaikutuksia kuljetusyrityksiin
ja autovuokraamoihin ei havaittu.

» Valittomia vaikutuksia tyottomien
liilkenneopettajien maaraan ei havaittu,
mutta vuonna 2020 havaittiin
merkittava kasvu tyottdmien maarassa
ja selvia muutoksia avoinna olevissa
tyOpaikoissa.

» Tarjolla on todenndkdisesti aiempaa
enemman vahemman houkuttelevaa
osa-aikatyota. Mahdollisesti myo6s
kohtaanto-ongelma.

» Tilastotarkastelut eivat indikoi harmaan
talouden laajaa esiintymista alalla.
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Liikenne- ja viestintavirasto

Liikenneturvallisuuden
valtionavustushankkeet

nuorten
liikenneturvallisuuden

edistamiseksi

S - Traficom
| | Annu Korhonen
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Tieliikenteen turvallisuustyon
edistamisen hankeavustukset

» Traficom myontad valtionavustusta tieliikenteen
turvallisuustydn edistamiseen

» Kunnille, kuntayhtymille ja voittoa tavoittelemattomille
yhteisélle

» Kehittamishankkeisiin, kokeiluihin, tutkimuksiin - ei infraan
(suunnittelu tai rakentaminen)

Max 75 % hankkeenkustannuksista
Maararaha 200 000 euroa / v
Hakukierros vuosittain

Avustettuja hankkeita 10-13 kpl/v
» Hankeaika noin 12 kk

vV v v Vv

» https://www.traficom.fi/fi/traficom/tietoa-
traficomista/myonnetyt-tieliilkenteen-turvallisuuden-
valtionavustukset
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Hanketeemoina paikallisen litkkenneturvallisuustyon

athepilireja

» Vuosina 2020 ja 2021 kaynnistetty
hankkeita nuorten
liilkenneturvallisuuden teemasta:

» Tavoitteena edistaa erityisesti
nuorten moottoriajoneuvon
kuljettajien ja matkustajien
turvallisuutta. Hankkeet voivat
sisaltaa esimerkiksi koulujen,
nuorisotoiminnan, urheiluseurojen
ja muiden vapaa-ajan toimijoiden
yhteisia toimia tai yhteistyon
kehittamista.

TRATICCM

» Vuonna 2021 kaynnissa myos

muutamia hankkeita tielitkennelain
uusien ratkaisujen
lilkkenneturvallisuusvaikutuksista:
uusien ratkaisujen ja niiden
toteutustavan arviointi, vaikutukset ja
seuranta

» Aiempina vuosina teemoina ollut myos

mm. koulumatkojen turvallisuus,
kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden
edistamisen keinot maankayton
suunnittelussa seka

poikkihallinnollisen
lilkenneturvallisuustyon edistaminen
kunnissa. 10.3.2021 80



Turvallinen mopoilu

» Turvallisen mopoilun hankkeita 2020-21
seuraavissa kunnissa: Hamina, Hollola, Hyvinkas,
Lapinlahti, Outokumpu, Taipalsaari

» Perustuu nuorisotyon arvoihin ja menetelmiin, toimintaan
mukaan moottorialan osaajia, mopojen ja pyorien
kunnostusta, “mopotallitoimintaa”, kulkuvalineiden
turvallisuus, ajotaidon ja ajoneuvon kasittelytaidon
kehittyminen, yhteiset pelisaannot, laaja-alainen
lilkennekasvatus, liikennesaantboppi, koulun kerhotoiminnan
laajentaminen, vanhempien osallistaminen

» Keskeista nuorten osallistaminen, yhdessa tekeminen, arjen
lilkennekasvatus

» Tavoitteena turvallisempaa mopoilua, vahemman
hairiokayttaytymista, parempaa liikenteen ilmapiiria, yhteispelia
ja asumisviihtyisyytta
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Nuoret, liikenneturvallisuus ja
mediakasvatus

» Nuorten aanella nuorille; videoita ja some-sisaltoa,
ideakilpailu, yhteisia pelisaantdja vastuulliseen liikkumiseen,
lasten ja nuorten liikenneturvallisuusteemoja kuntapaattajille,
turvallisen ja viisaan liikkumisen teemojen kasittelya yhdessa,
liilkenneturvallisuus mediakasvatuksen kohteena, esiselvitys
koulukatu-mallista (rajoitetaan moottoriajoneuvoliikennetta
koulun alkamisen ja loppumisen aikaan)

» mm. Yla-Savon kunnat, Imatra, Porvoo

» Liikenteen ja media-alan ammatti-opiskelijat laativat
materiaaleja, oppivat "“liikenneturvallisuusagenteiksi”,
jarjestavat tapahtumia, tehdaan ohjevideoita ja
oppimateriaalia uusien sahko6isten kulkuvalineiden

(sahkopotkulaudat) turvalliseen kayttoon

» Hameen amk, Hdmeen ammatti-instituutti +
Ammattiopisto Tavastia + Hyvinkaan HYRIA, Hameen amk,
Kaakkois-Suomen amk
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