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1 Tausta ja tavoitteet

Tama taustamuistio on Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin liikenne- ja
viestintaminiterion pyynndsta laatima asiantuntijaselvitys. Muistiossa kuvataan
tieliikenteen kevyiden ja raskaiden hyoétyajoneuvojen sahkélatausinfrastruktuurin
seka metaanin ja vedyn tankkausinfrastruktuurin tilaa vuoden 2023 lopussa.
Lisdksi arvioidaan jakeluinfra-asetuksen (EU) 2023/1804 vaatimusten edellyttamaa
sahkolatausinfrastruktuurin ja vetytankkausinfrastruktuurin kehitysta TEN-T-
verkolla Suomessa aikavalilla 2025-2035.

Ty perustuu tilastoaineistoihin, tilastomaisiin seuranta-aineistoihin, kirjallisuuteen,
sidosryhmien asiantuntijatietoon seka asiantuntija-arvioihin.

Taman muistion katsaus tdydentaa ja paivittda aiemmin tehtyja arvioita:

e Taustamuistio: Asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta. Tieliikenteen vaatimukset, nykytila ja kehittamistarpeet?-?

e Taustamuistio: Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfrastruktuurin nykytila3

e Taustamuistio: Julkisen tieliikenteen sahkdlatausinfrastruktuurin nykytila4.
2 Jakeluinfrastruktuuriin liittyva saantely

Vaihtoehtoisten kayttévoimien lataus- ja tankkausinfrastruktuurista saadettiin
aiemmin vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttédénotosta annetussa
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissa 2014/94/EU (AFI-direktiivi, AFID).
Suomessa direktiivi pantiin tdytantoon liikenteessa kaytettdvien vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakelusta annetulla lailla (478/2017), eli jakeluinfralailla.

AFI-direktiivin korvaa jakeluinfra-asetus (AFI-asetus tai AFIR), eli Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1804 vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kayttéonotosta ja direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta®. Asetusta
sovelletaan 13.4.2024 alkaen. Asetusehdotus annettiin osana Euroopan vihredn
kehityksen ohjelmaa toteuttavaa niin kutsuttua 55-valmiuspakettia heindkuussa
2021. Lopullinen asetusteksti julkaistiin Euroopan unionin virallisessa lehdessa
syyskuussa 2023. Asetuksen kansallista tdydentamistd ja tasmentamista
valmistellaan parhaillaan kansallisen jakeluinfraohjelman lisdksi useassa
saaddshankkeessa.

! Traficom, 2023. Taustamuistio: Asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta. Tieliikenteen vaatimukset, nykytila ja kehittdmistarpeet (5.5.2023).

2 Traficom, 2023. Taustamuistio: Asetus vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttdédnotosta. Tieliikenteen vaatimukset, nykytila ja kehittdmistarpeet. Padivitys raskaiden
hyétyajoneuvojen sahkdélatausinfrastruktuurin ja tieliikenteen vetytankkausinfrastruktuurin
nykytilaan ja kehittdmistarpeisiin (15.8.2023).

3 Traficom, 2022. Taustamuistio: Liikenteen vaihtoehtoisten kayttévoimien
jakeluinfrastruktuurin nykytila (13.10.2022).

4 Traficom, 2021. Taustamuistio: Julkisen tieliikenteen sahkolatausinfrastruktuurin nykytila
(13.11.2021).

5 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2023/1804, annettu 13 paivana syyskuuta
2023, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttédénotosta ja direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta (ETA:n kannalta merkityksellinen teksti). https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/FI/TXT/?uri=CELEX:32023R1804
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3 Lahtokohdat
3.1 Tietoaineistot

Tassa tydssa hyoddynnettyjen tietoaineistojen lahteet on merkitty muistiossa
alaviitteisiin. Keskeisimpia tietolahteita ovat:

- tilastotiedot liikkennekaytdssa olevista ajoneuvoista 2019-2023: Traficomin
tilastot

- tiedot tieliikenteen tulevaisuuden ajoneuvokannasta: VTT:n tuottaman WEM-
ennusteen® (2024) arviot

- tiedot tieliikenteen sahkélatauksesta ja vetyasemista:

e Sdhkoautoilijat ry:n toimittamat Latauskartta.fi-palvelun tiedot
latauspisteista (30.12.2023, 29.10.2023, 28.3.2023, 30.12.2022 ja
26.8.2022)

e tiedot Energiaviraston infratuen hyvaksyvista paatoksista suuritehoisille
latauspisteille” toukokuun 2022, lokakuun 2022 ja maaliskuun 2023
hakukierroksilla seké uusiutuvan vedyn tankkauspisteille® lokakuun 2022
ja maaliskuun 2023 hakukierroksilla

e tiedot Verkkojen Eurooppa -valineen (CEF, Connecting Europe Facility)
lilkenneohjelman vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskevan haun viidennesta hakukierroksesta® syksylla 2023

- tiedot tieliikenteen metaanin tankkausasemista:

e Gasum Oy, sahkopostitse toimitettu listaus (20.12.2023 ja 18.8.2022)

e Kaasuasemat, Google Maps -karttal® (18.12.2023 ja 15.8.2022)

e Euroopan komission European Alternative Fuels Observatory -
tietoportaalil! (18.8.2022)

- taustakartta Tilastokeskuksesta: Suomen kartta, maakunnat 2023 1:4 500 000
- TEN-T-tieverkko Suomessa: kolmikantaneuvotteluissa (18.12.2023) saavutetun
alustavan sovun mukaisesti; lisdtiedot liikenne- ja viestintdministeriosta
sahkopostitse
- taustatiedot karttoihin Vayldvirastosta:
¢ maantieverkko vuoden 2023 lopun tilanteessa
e TEN-T-tieverkon solmukohdat (Digiroad)
e maanteiden liikkennemaaratiedot vuodelta 2022.

3.2 Maaritelmat ja oletukset

Jakeluinfralain (478/2017) maaritelman mukaan julkisella latauspisteelld
tarkoitetaan pistetta, johon kaikilla kayttdjilla on paasy, jos sita tarjotaan
kaupallisesti, kaupallisen toiminnan yhteydessa tai jos toiminnan harjoittaja on

6 VTT, 2024. Perusskenaariot energia- ja ilmastotoimien kokonaisuudelle kohti paastottomyytta
(PEIKKO) -hanke: PEIKKO-WEM-Tieliikenne-15022024-taulukot.xlsx (Helmikuu 2024)
https://www.hiisi2035.fi/

7 Energiavirasto, 2023. Sahkopostitse toimitettu listaus tukihuutokaupan hyvéksyvista
paatoksista toukokuun 2022, lokakuun 2022 ja maaliskuun 2023 hakukierroksilla -
Suuritehoiset latauspisteet (7.8.2023).

8 Energiavirasto, 2023. Sahkopostitse toimitettu listaus tukihuutokaupan hyvéksyvista
paatoksista lokakuun 2022 ja maaliskuun 2023 hakukierroksilla - Uusiutuvan vedyn
tankkauspisteet (7.8.2023).

9 Liikenne- ja viestintaministerio, 2023. Suomalaiset yritykset hakevat EU-tukea séhkon ja
vedyn jakeluasemille (Tiedote 26.10.2023) https://Ilvm.fi/-/suomalaiset-yritykset-hakevat-eu-
tukea-sahkon-ja-vedyn-jakeluasemille

10 Kaasuasemat (GoogleMaps-kartta, 15.8. 2022 ja 18.12.2023)
https://goo.gl/maps/Arle8SFUWCjKkrS16

11 European Alternative Fuels Observatory (18.8.2022) https://alternative-fuels-
observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/finland/infrastructure
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maaritellyt sen julkiseksi latauspisteeksi. Julkisella latausasemalla tarkoitetaan
paikkaa, jossa on yksi tai useampi julkinen latauspiste.

Jakeluinfra-asetuksessa ja tdssa muistiossa termin "julkinen" sijaan kaytetaan
ilmausta "yleisesti saatavilla olevalla"”, jolla tarkoitetaan "vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuria, joka sijaitsee paikassa tai alueella, joka on avoin
suurelle yleisdlle, riippumatta siita, sijaitseeko vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri julkisessa vai yksityisessa omistuksessa olevalla paikalla ja
sovelletaanko sijaintipaikkaan tai -tilaan paasya koskevia rajoituksia tai ehtoja,
seka riippumatta sovellettavista vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttéehdoista". Esimerkkeja maaritelman tayttavista ja sen ulkopuolelle jaavista
tapauksista on kuvailtu jakeluinfran johdanto-osan resitaalissa 11. Kaytdnndssa ja
taman muistion tarkastelujen kannalta termeilla "julkinen" ja "yleisesti saatavilla
olevalla" ei ole eroa, joskin jakeluinfra-asetuksen maaritelmaa voidaan pitaa
tasmallisempana.

Tassa muistiossa termia "latausasema" kaytetaan kahdessa eri merkityksessa, silla
termille on kaksi vakiintunutta maaritelmaa, joista kummallekaan ei ole toistaiseksi
vakiintunut yksiselitteistd korvaavaa termia. Muistiossa pyritdan kuitenkin
erittelemaan, kumpaa merkitysta asiayhteydessa tarkoitetaan. Jakeluinfra-
asetuksen maaritelmissa "latausasema" tarkoittaa tietyssa paikassa olevaa fyysista
laitteistoa, joka koostuu yhdesta tai useammasta latauspisteesta. Yleiskielinen ja
merkitykseltdan laajempi termi "latausasema" taas tarkoittaa termin
"huoltoasema" tapaan paikkaa tai sijaintia, jossa on yksi tai useampi
latauslaitteisto.

Tassa muistiossa esitetaan sahkon latauspisteiden ja -asemien (sijaintipaikat)
kokonaismaadrat seka maarat jakeluinfra-asetuksen mukaisissa teholuokissa
(Taulukko 1). Latausasemien sijainteja ja peittavyytta tarkastellaan karkeammalla
kolmijaotuksella: (1) kaikki latausasemat, (2) pika- ja suurteholatauspisteita
sisaltavat asemat (50 kW tai enemman) ja (3) suurteholatauspisteita sisaltavat
asemat (150 kW tai enemman). Tassa muistiossa suurteholatauksen maaritelma
siis eroaa jakeluinfra-asetuksen madaritelmasta (Taulukko 1, Maaritelma-sarake).
Jakeluinfra-asetuksen vaatimusten arvioimiseksi tehdaan analyysi latauspisteiden
muodostamista latauskentistda TEN-T-verkon varrella.

Tassa muistiossa kaytetyt termit kevyt hydtyajoneuvo ja raskas hydtyajoneuvo on
maaritelty jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan kohdissa 33 ja 30. Kevyella
hybtyajoneuvolla tarkoitetaan henkil6- ja pakettiautoja (ajoneuvoluokat M1 ja N1),
ja raskaalla hydtyajoneuvolla linja- ja kuorma-autoja (ajoneuvoluokat M2, M3, N2
ja N3)2,

12 Traficom (websivu) Ajoneuvoluokat:
https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tielikenne/ajoneuvoluokat?toggle=Auto
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Taulukko 1. Jakeluinfra-asetuksen teholuokittelu, jonka mukaisesti jasenmaat tulevat
raportoimaan latauspisteiden ja -asemien lukumdéérista.
*Taulukossa esitetty jakeluinfra-asetuksen mukainen médéritelmé suurteholatauspisteesta
eroaa muualla tdssd muistiossa kdytetystd mddritelmdésta.

Alaluokka Suurin antoteho Maaritelma

Hidas P< 7,4 kW

vaihtovirtalatauspiste,

yksivaiheinen Normaaliteho-
Luokka 1 Keskinopea 7,4 kW <P <22 kW latauspiste
(vaihtovirta, vaihtovirtalatauspiste,
AC) kolmivaiheinen

Nopea P> 22 kW

vaihtovirtalatauspiste,

kolmivaiheinen

Hidas tasavirtalatauspiste P < 50 kW

Nopea tasavirtalatauspiste | 50 kW < P < 150 kw | Suurteho-
Luokka 2 latauspiste*
(tasavirta, Taso 1 - huippunopea 150 kW < P < 350 kW
DC) tasavirtalatauspiste

Taso 2 - huippunopea P > 350 kw

tasavirtalatauspiste

Lataustehon ja latauskenttien maaritysmenetelmat ja -epavarmuudet

Sahkoélatausinfrastruktuurin yksityiskohtainen analyysi tdssa muistiossa perustuu
Sahkoautoilijat ry:n (31.12.2023) tietoaineistoon. Se sisdltaa latausasemien
maara- ja sijaintitiedot, seka latausasemakohtaiset latauspisteiden maarat
seuraavalla jaottelulla:

CCS 0 kW+
CCS 50 kwW+
CCS 100 kW+
CCS 150 kW+
CCS 200 kW+
CCS 300 kW+
CCS 350 kW+
CHAdeMO
TeslaSPC
Type2.

Taulukko 2 osoittaa, kuinka tietoaineisto kasiteltiin ja muokattiin jakeluinfra-
asetuksen teholuokitusta vastaavaksi téman muistion tarkasteluja varten.
Aineistosta rajattiin pois japanilaisissa autoissa kaytetyn pistoketyypin CHAdeMO-
latauspisteet, jotka eivat ilman adapteria sovi suurimpaan osaan sahkdautoista.
CHAdeMO-lataus on poistumassa Euroopassa, silla EU:n vaatimus standardiksi AFI-
direktiivissa, jakeluinfra-asetuksessa ja muissakin sovelluskohteissa on CCS
(Combined Charging System). Aineistosta rajattiin pois myo6s Teslan Type2-
latauspisteet (Destination Charger) seka TeslaSPC-latauspisteet (Supercharger),
jotka ovat tyypillisesti vain Teslojen kaytettavissa eli eivat ole kaikille avoimia.
Teslan uusimmat, avoimesti kaikkien kdytéssa olevat ja siten yleisesti saatavilla
olevan latauspisteen maaritelman tayttavat latauspisteet oli aineistoissa sisallytetty

traficom.fi
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CCS-luokkiin antotehonsa mukaisesti, ja he huomioidaan taman muistion
tarkasteluissa. Osa Teslan Type2-latauspisteista on nykyisin avattu kaikkien
kayttoon, mutta tarkemman tiedon puutteessa Teslan Type2-latauspisteet rajattiin
ulos tasta tarkastelusta.

Taulukko 2. Sdhkéautoilijat ry:n tietoaineistojen tulkinta tdmdan muistion tarkasteluihin
Jakeluinfra-asetuksen teholuokituksen mukaisesti.

Luokka Alaluokka Suurin antoteho Tietoaineiston

tulkinta tassa

muistiossa
Hidas P< 7,4 kW -
vaihtovirtalatauspiste,
yksivaiheinen

Luokka 1 Keskinopea 7,4kwW <P <22 Type 2 -latauspisteet,

(vaihtovirta, vaihtovirtalatauspiste, | kW pois lukien Teslan

AC) kolmivaiheinen Type 2 -pisteet
Nopea P> 22 kW -

vaihtovirtalatauspiste,
kolmivaiheinen

Hidas P < 50 kW CCS 0 kW+
tasavirtalatauspiste

Nopea 50 kW < P < 150 CCS 50 kW+ ja CCS
Luokka 2 tasavirtalatauspiste kW 100 kW+
(Dtgia"'rta' Taso 1 - huippunopea | 150 kW < P < 350 | CCS 150 kW+, CCS
tasavirtalatauspiste kW 200 kW+ ja CCS 300
kW+
Taso 2 - huippunopea | P = 350 kW CCS 350 kW+

tasavirtalatauspiste

Kartoissa pikalatauspisteiksi luokiteltiin CCS 50 kW+ ja CCS 100 kW+, eli nopeat
tasavirtalatauspisteet. Vastaavasti suurteholatauspisteiksi luokiteltiin CCS 150
kW+, CCS 200 kW+, CCS 300 kW+ ja CCS 350 kW+, eli huippunopeat
tasavirtalatauspisteet tasoilla 1 ja 2.

Taman muistion karttatarkasteluissa etdisyydet on paaasiassa mitattu linnuntieta
eikd tieverkkoa pitkin. Jakeluinfra-asetuksen mukaisesti latauskentan tulkitaan
sijaitsevan TEN-T-verkon varrella, mikali se sijaitsee enintdén 3 km:n
ajoetadisyyden paassa lahimmasta TEN-T-verkon tien poistumisliittymasta. Tassa
muistiossa TEN-T-tieverkon varrella oleviksi latausasemiksi (sijaintipaikat) on siten
maaritelty ne asemat, jotka sijaitsevat linnuntietd mitattuna 3 km:n sateelld TEN-
T-tielld olevasta maantie-, katu- tai yksityistieliittymasta. Ero linnuntieta ja
ajoreittia mitatun etaisyyden valilla on melko pieni, mutta muistioon valittu
vksinkertaistus helpottaa karttatarkastelujen toteuttamista merkittavasti. Valittu
etdisyystarkastelutapa voi yliarvioida jakeluinfra-asetuksen mukaisen
latausasemaverkoston asemien lukumaaraa, mutta virhe on kuitenkin oletettavasti
pieni. Vetytankkausasemille sallitaan jakeluinfra-asetuksessa pidempi, 10 km:n
ajoetadisyys TEN-T-verkon poistumisliittymasta.

Jakeluinfra-asetuksen maaritelman mukaan latauskentélla tarkoitetaan yhta tai
useampaa tietyssa paikassa olevaa latausasemaa. Mdaritelma jattaa kuitenkin
avoimeksi, minkalaista ja minka kokoista aluetta "tietty paikka" tarkoittaa.
Latauskentdt maariteltiin tdssd muistiossa, kuten aiemmassa muistiossa?l, siten,
etta asemat, jotka ovat maksimissaan 200 m:n etdisyydella toisistaan

traficom.fi
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muodostavat latauskentan. Jakeluinfra-asetuksen epavirallisessa
tulkintaohjeistuksessa (julkaisematon dokumentti) latauskentat muodostuvat
esimerkiksi asemista, jotka sijaitsevat samalla moottoritien lepoalueella.
Lepoalueella tarkoitettaneen moottoriteille tyypillisia, erillisilla liittymilla
varustettuja huoltoasema-alueita.

Aiemmassa vuoden 2022 muistiossa3 on esitetty havainnekuvia TEN-T-verkon
varrella sijaitsevista yhden tai useamman latausaseman muodostamista
latauskentistd. Siina on myds arvioitu herkkyystarkastelunomaisesti TEN-T-verkon
varrelle kuulumisen epavarmuuksia, kuten ero linnuntieta mitatun ja
ajoetdisyytena liittymasta mitatun valilla.

Tassa muistiossa kdytettya laskentatapaa TEN-T-tieverkon risteyskohdissa on
havainnollistettu visuaalisin esimerkein vuoden 2023 muistiossa®.

Latauskenttien teho- ja latauspistelukumadaravaatimusten kattavuustarkastelussa
TEN-T-tieverkko jaettiin noin 1 km:n osiin ja jokaiselle, noin 1 km:n tieosuudelle
maaritettiin jakeluinfra-asetuksen osoittama tehovaatimus. Tieosille asetettu
tehovaatimus riippui keskimaadraisesta vuorokausilikennemaarasta ja se vaihteli
seka vaatimusvuoden (2025, 2027, 2030 ja 2035) etta sen mukaan, mihin TEN-T-
tieverkon osaan (ydinverkko, ydinverkon ulkopuolinen kattava verkko) tieosuus
luokitellaan (Taulukko 6 ja Taulukko 11). Niille tieosuuksille, joilla kevyiden
hy6tyajoneuvojen keskimadrainen vuorokausiliikennemaara oli vahintaan 8 500
(raskaille hyétyajoneuvoille 2 000), kunkin vuoden ja TEN-T-tieverkon osan
tehovaatimus asetettiin 100-prosenttisena. Toisaalta niille tieosuuksille, joilla
kevyiden hydtyajoneuvojen keskimdardinen liikennemaara oli alle 8 500 (raskaille
hybtyajoneuvoille 2 000), tehovaatimus asetettiin jakeluinfra-asetuksen
poikkeuksen mahdollistamalla tavalla 50-prosenttisena. TEN-T-tieverkkoon
yhdistettiin Vaylaviraston Digiroad-aineiston tieverkon solmukohdat. Naiden
solmukohtien avulla valittiin ne latauskentat, jotka ovat 3 km:n sdteella TEN-T-
tieverkon liittymista. Samalla latauskenttiin liitettiin tieto siitd, minka tieosuuden
varrella (tienumero) ne sijaitsevat.

Ndin muodostettujen latauskenttien ymparille maaritettiin sateeltdan 30 km:n ja
50 km:n katealueet (ympyrat), jotka sisalsivat kaikki latauskenttien tiedot, myos
tiedon siita, minka TEN-T-tieverkon valtatien varrella latauskenttd on. Sateeltaan
30 km:n katealueiden tiedot (latauskenttien vélinen enimmaisetaisyys 60 km)
yhdistettiin niihin TEN-T-tieverkon osiin, joita ne kattavat ja joiden keskimadrainen
vuorokausilikennemaara oli vahintdan 8 500 (raskaalle liikenteelle 2 000), ja
toisaalta sateeltdan 50 km:n katealueiden tiedot (latauskenttien vélinen
enimmaisetaisyys 100 km) yhdistettiin niihin TEN-T-tieverkon osiin, joita ne
kattoivat ja joiden kevyiden hyétyajoneuvojen keskimaarainen
vuorokausiliikennemaara oli alle 3 000 (raskaille hydtyajoneuvoille 800). TEN-T-
tieverkon jokaiselle 1 km:n osalle laskettiin sen kattava latausteho,
suurteholatauspisteiden lukumaara ja latauskenttien lukumaara. Naiden tietojen
perusteella maaritettiin se, tayttdaako tieosa jakeluinfra-asetuksen vaatimukset.
Jakeluinfra-asetuksen mukaisesti kahden latauskentan valinen tieosuus maaritettiin
luokkaan "ei tayta vaatimuksia"”, mikali jokin tieosuus kahden latauskentan valilla
ei tayttanyt vaatimuksia.

Latausasemien ja latauskenttien kokonaisantotehotehot arvioitiin kertomalla
arvioidut latauspisteantotehot (Taulukko 3) kunkin tyypin latauspisteiden
lukumaaralla ja laskemalla ndin saadut tehot yhteen. Latauspisteiden lukumaara-
ja tyyppitieto saatiin Séhkoautoilijat ry:n tietoaineistosta. Tama kokonaisantotehon
arviointimenetelma saattaa yliarvioida latauskenttien kokonaisantotehoja, silla
tietoaineiston perusteella ei tiedeta, onko latauspistekohtainen teho taulukossa
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annettu teho vai mukautetaanko latauspisteiden tehoa pienemmaksi esimerkiksi
aseman latauspisteiden kayttétason mukaan.

Joissakin latausratkaisuissa kaikki teho on yhden latauspisteen kaytettavissa, kun
taas toisissa ratkaisuissa teho jaetaan kahden tai useamman pisteen kesken.
Jalkimmaisessa tapauksessa latausasemakohtainen kokonaisteho yliarvioidaan,
kun se lasketaan tehoa jakavien pisteiden ilmoitettujen tehojen summana.
Toisaalta laskennassa kdytetadn latauspisteiden tehovalien alarajoja, mika
joissakin tapauksissa aliarvioi kyseisen latauspisteen antotehoa. Vaikka tdlla
hetkella latausasemien tai latauskenttien kokonaisantotehotietoa ei ole saatavilla,
tiedot tulevat tarkentumaan jakeluinfra-asetuksen taytantéénpanon myéta, kun
latauspisteiden yllapitdjien tulee asettaa saataville dataa seka latauspisteiden
enimmaisantotehosta etta latausasemien teoreettisesta enimmadisantotehosta
(kW).

Taulukko 3. K&ytetyt latauspistetyyppien tehoarviot latauskenttien kokonaistehoa
laskettaessa.

Latauspisteen tyyppi ja teholuokka Latauspisteen arvioitu teho

Sahkoautoilijat ry:n toimittamassa latauskentdn tehoa

aineistossa laskettaessa, kW

Type2 22
CCS 0 kW+ 25
CCS 50 kW+ 50
CCS 100 kW+ 100
CCS 150 kW+ 150
CCS 200 kW+ 200
CCS 300 kW+ 300
CCS 350 kW+ 350

Arvioitaessa uusien latauskenttien tarvetta tienpituuden perusteella tulee huomata
nelja merkittavaa epavarmuutta:

1. Latauskenttien katealue, eli ne tieosat jotka ovat enintaan sallitun
enimmaisetaisyyden padssa latauskentasta, riippuu vuotuisista
keskimaaraisistd vuorokausiliikennemaarista tieosalla ja siitd missa
liikennemaariin perustuvaa poikkeusta voidaan hyddyntaa. Latauskenttien
kattama tieverkoston pituus siis vaihtelee vuosittain jonkin verran. Tama
epavarmuus vaikuttaa vain siihen tieosaan, joka kappaleen 5.5 katealue
tarkastelussa on esitetty katetuksi latauskentilld, joiden enimmaisetaisyys
on 100 km.

2. "Ei tayty"-luokitelluilla tieosilla voi olla latauskenttia, jotka eivat tayta
tarkasteluvuoden vaatimuksia. Uusien latauskenttien sijaan on siis joissain
tapauksissa mahdollista kasvattaa olemassa olevien asemia tehoja tai
muuttaa niiden latauspisteiden antotehoja. Téma epavarmuus johtaa
yliarvioon uusien latauskenttien lukumaaran tarpeen laskussa.

3. "Ei tayty"-luokitellut tieosat eivat jakaudu tarkalleen 60 km:n tai 100 km:n
monikertoihin. Tieosuus voi vaatia uuden latausaseman, vaikka "ei tayty"-
luokitellun osuuden pituus olisi alle 60 km. Tama epdavarmuus johtaa
aliarvioon uusien latauskenttien lukumaaran laskussa.
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Jakeluinfra-asetuksen liikennemaariin perustuvia poikkeuksia kevyiden ja
raskaiden hydtyajoneuvojen sahkdlatausinfrastruktuurivaatimuksille on tarkasteltu
tdssa muistiossa perustuen vuoden 2022 keskimaardiseen vuorokausiliikenteeseen,
joka oli uusin saatavilla oleva tietoaineisto.

4 Euroopan laajuinen liikkenneverkko TEN-T

Euroopan laajuisen liikenneverkon, eli TEN-T-verkon (Trans European Transport
Network), laajuus maaritelldan unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
lilkenneverkon kehittamiseksi ja paatéksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta
annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013
(jaljempana TEN-T-asetus). TEN-T-verkko koostuu ydinverkosta ja kattavasta
verkosta. Voimassa olevan asetuksen mukaan Suomessa TEN-T-ydinverkkoon
kuuluu noin 1 100 kilometria maanteita ja kattavaan TEN-T-verkkoon noin 5 200
kilometria, sisaltéden myo6s koko ydinverkon pituuden. Kaupunkisolmukohtia on
asetuksen mukaan kaksi, ja ne sijaitsevat Helsingissa ja Turussa.

TEN-T-asetusta ollaan parhaillaan uudistamassa, ja tassa muistiossa huomioidaan
nykyisen TEN-T-tieverkon ja solmukohtien lisdksi neuvoston, parlamentin ja
komission kesken kolmikantaneuvotteluissa (18.12.2023) saavutetun alustavan
sovun mukaiset ehdotukset verkon muuttamiseksi Suomessa. Kuva 1 nayttaa
karttakuvana alustavan sovun mukaisen TEN-T-tieverkon ja kaupunkisolmukohdat
Suomessa. Uusina tieosuuksina kattavalle verkolle on ehdotettu yhteysvadleja
Hanko-Mantsala (valtatie 25), Kotka-Kouvola (valtatie 15), Rauma-Tampere-Tuulos
(valtatie 12) ja Tornio-Norjan raja (valtatie 21). Lisaksi ydinverkosta on kattavaan
verkkoon muutettu valtatie 7:n osuus Hamina-Vaalimaa. Alustavan sovun
mukaisen TEN-T-tieverkon kokonaispituus olisi Suomessa noin 6 060 km, josta
ydinverkon pituus olisi noin 1 040 km ja ydinverkon ulkopuolisen kattavan verkon
pituus noin 5 020 km. TEN-T-verkon kaupunkisolmukohtia olisi alustavan sovun
mukaisesti Suomessa yhteensa seitseman: Helsinki, Turku, Tampere, Oulu,
Kuopio, Lahti ja Jyvaskyla.
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TEN-T-tieverkko, 18.12.2023,
kolmikantaneuvottelujen mukaisesti

TEN-T-tieverkko

mmm Ydinverkko .
=== Kattava verkko )
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O Kaupunkisolmukohdat
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Kuva 1. Neuvoston, parlamentin ja komission kesken kolmikantaneuvotteluissa
(18.12.2023) saavutetun alustavan sovun mukainen TEN-T-tieverkko ja
kaupunkisolmukohdat.

Taulukko 4 esittaa TEN-T-tieverkon pituuden luokiteltuna keskimaaraisilla
vuorokausiliikennemaarilld vuonna 2022 kymmeniin kilometreihin pyo6ristettyna.
Kevyiden ja raskaiden hyoétyajoneuvojen liikennemaarat samoilla liikennemaarien
kriteereilla esitetdan myds karttakuvina (Kuva 2 ja Kuva 3). TEN-T-tieverkon
pituudet on luokiteltu kayttden jakeluinfra-asetuksen poikkeusten kriteereina
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kaytettyja liikkennemaaria. Taulukossa TEN-T-tieverkko sisaltaa myds alustavan
sovun mukaiset ehdotetut laajennukset. Taulukon tiepituuksissa voi olla pienta
epatarkkuutta, silla tiepituudessa voi olla mukana joitain maantieverkon
katuosuuksia; lahdeaineistosta ei ollut mahdollista rajata pois naita katuosuuksia.
Samoin epatarkkuutta, tierekisterin tietoihin verrattuna, voi syntya siita, ettd TEN-
T-tieverkon pituudet on tdssa muistiossa maaritetty paikkatietojarjestelma-
ohjelmiston (Qgis) avulla. Ohjelmiston tiepituuden laskentamenetelma poikkeaa
hiukan tierekisterin pituusmaaritysmenetelmasta. Ohjelmiston kayttd tiepituuden
maarittelyyn on kuitenkin perusteltua, koska keskimaaraisten liikennemaéarien
mukaan luokiteltujen tiepituuksien vertailu on nain mahdollista kohtuullisella
tyomaaralla.

Vuosien 2022 ja 2021 liikennemaarien mukaan luokiteltujen tieverkonosien
suhteellisissa pituuksissa (%) ei ole suuria eroja. Suurin muutos, 6
prosenttiyksikdn kasvu, on kevyiden hydtyajoneuvojen ydinverkon ulkopuolisen
kattavan verkon alle 3 000 ajoneuvon keskimaaraisen liikennemaaran
tiepituudessa. Tama ero johtuu vahaliikenteisen valtatie 21:n liittdmisesta kattavan
TEN-T-tieverkon osaksi.

On huomattava, etta etenkin kattavalla verkolla korkeiden liikkennemaarien
tieosuudet ovat paadosin hajanaisia ja lyhyitd, jolloin liikennemaariin perustuvien
jakelukenttien vahimmaisetadisyyksien ja joissain tapauksissa vaadittavien
kapasiteettien maarittely on hankalaa ja tulkinnanvaraista. Joissain tapauksissa on
myds hankalaa maaritella, milla TEN-T-verkon osuudella latauskentta sijaitsee.

Taulukko 4. TEN-T-tieverkon pituus eri liikennemd&érilld 2022. TEN-T-tieverkko on mddaritelty
neuvoston, parlamentin ja komission kesken kolmikantaneuvotteluissa (18.12.2023)
saavutetun alustavan sovun mukaisesti.

Yhteensa

Kattava verkko
ydinverkon
ulkopuolella

TEN-T-verkko Ydinverkko

Pituus Osuus
[km] [%]

Osuus
[%]

Pituus
[km]

Osuus
[%]

Pituus
[km]

Keskimaaradinen
vuorokausiliikenne
[ajoneuvoa/vrk]

Kevyet hydtyajoneuvot

= 8 500 530 51 % 760 15 % 1290 21 %
3 000 - 8 499 440 42 % 2 060 41 % 2500 41 %
< 3000 70 7 % 2 200 44 % 2270 37 %
Yhteensa 1 040 100 % 5020 100 % 6 060 100 %
Raskaat hyotyajoneuvot

= 2 000 200 19 % 180 4 % 380 6 %
800 - 1 999 690 66 % 1160 23 % 1 850 31 %
< 800 150 14 % 3 680 73 % 3 830 63 %
Yhteensa 1 040 100 % 5020 100 % 6 060 100 %
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Kevyiden hyétyajoneuvojen
keskimaarainen vuorokausiliikenne
TEN-T-tieverkolla, 2022
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Kuva 2. Kevyiden hyétyajoneuvojen keskim&ardinen vuorokausiliikenne TEN-T-tieverkolla
vuonna 2022.

traficom.fi



14 (56)

T R ‘ — l Cf\M Muistio
A 4
Dnro TRAFICOM/71705/04.04.06/2024

Liikenne- ja viestintavirasto
12.4.2024

Raskaiden hybdtyajoneuvojen keskimaardinen
vuorokausilikenne TEN-T-tieverkolla,
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Kuva 3. Raskaiden hyétyajoneuvojen keskiméérdinen vuorokausilikenne TEN-T-tieverkolla

vuonna 2022.
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5 Kevyiden hyotyajoneuvojen siahkolatausinfrastruktuuri

Tassa luvussa kasitelldaan kevyita hybdtyajoneuvoja, eli henkilé- ja pakettiautoja
koskevat sdahkolatausinfrastruktuurin vaatimukset, nykytila ja kehittadmistarpeet
vaatimusten tayttadmiseksi.

5.1 Jakeluinfra-asetuksen vaatimukset

Tassa alaluvussa esitetdaan taman muistion analyysin kannalta merkittavat
jakeluinfra-asetuksen kevyiden hyoétyajoneuvojen sahkélatausinfrastruktuurin
vaatimukset. Taulukko 5 ja Taulukko 6 nayttavat yhteenvedon vaatimuksista.

Asetus (EU) 2023/1804, 3 artikla:

"1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta niiden alueella otetaan kayttdéon kevyille
sahkokayttoisille hybétyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latausasemia tavalla, joka on oikeassa suhteessa kevyiden sahkdkayttoisten
hybétyajoneuvojen yleistymiseen, ja ettd ne tarjoavat riittdvasti antotehoa kyseisille
ajoneuvoille.

Tata varten jasenvaltioiden on varmistettava, etta kunkin vuoden lopussa alkaen
vuodesta 2024 saavutetaan kumulatiivisesti seuraavat antotehotavoitteet:

a) yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta tarjotaan kutakin niiden
alueella rekisterditya kevytta akkusahkokayttoistéd hydtyajoneuvoa kohti
vahintaan 1,3 kW:n kokonaisantoteho; ja

b) yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta tarjotaan kutakin niiden
alueella rekisterditya kevytta pistokehybridikdyttdista hybdtyajoneuvoa kohti
vahintaan 0,80 kW:n kokonaisantoteho.

2. Kun kevyiden akkusahkokayttoisten hydtyajoneuvojen osuus suhteessa
jasenvaltion alueella rekisterodityjen kevyiden hyétyajoneuvojen kokonaiskantaan
yltda vahintaan 15 prosenttiin ja jasenvaltio osoittaa, ettd 1 kohdan toisessa
alakohdassa sdadettyjen vaatimusten taytantéénpanolla on haitallisia vaikutuksia
kyseisessa jasenvaltiossa siksi, etta se jarruttaa yksityisia investointeja, eika se ole
enaa perusteltua, mainittu jasenvaltio voi esittda komissiolle perustellun pyynnoén
saada soveltaa kokonaisantotehon tasoa koskevia alempia vaatimuksia tai lopettaa
tallaisten vaatimusten soveltaminen.

3. Komissio tekee paatdksen kuuden kuukauden kuluessa 2 kohdan nojalla esitetyn
perustellun pyynndn vastaanottamisesta kussakin tapauksessa perustelluista
syista.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava kevyille sahkdkayttoisille hydtyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden vahimmaiskattavuus
tieverkossa alueellaan.

Tata varten jasenvaltioiden on varmistettava, etta

a) TEN-T-ydintieverkon varrella otetaan kaytt66n kummankin kulkusuunnan osalta
kevyille sahkokayttoisille hybtyajoneuvoille tarkoitettuja ja seuraavat
vaatimukset tayttavia yleisesti saatavilla olevia latauskenttid, joiden valinen
enimmaisvalimatka on 60 kilometria:

i) viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2025 kukin latauskentta tarjoaa
vahintaan 400 kW:n antotehon ja sisdltdaa vahintaan yhden
latauspisteen, jonka yksildllinen antoteho on vahintaan 150 kW;

traficom.fi



T R ‘ — I CCM Muistio 16 (56)

Liikenne- ja viestintdvirasto Dnro TRAFICOM/71705/04.04.06/2024
12.4.2024
i) viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2027 kukin latauskentta tarjoaa

vahintaan 600 kW:n antotehon ja sisdltda vahintaan kaksi
latauspistettd, joiden yksiléllinen antoteho on vahintaan 150 kW;

b) kattavan TEN-T-tieverkon varrella otetaan kayttéén kummankin kulkusuunnan
osalta kevyille sdhkokayttoisille hyodtyajoneuvoille tarkoitettuja ja seuraavat
vaatimukset tayttavia yleisesti saatavilla olevia latauskenttia, joiden valinen
enimmaisvalimatka on 60 kilometria:

i) viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2027 vahintaan 50 prosentin varrella
kattavan TEN-T-tieverkon pituudesta kukin latauskentta tarjoaa
vahintaan 300 kW:n antotehon ja sisaltaa vahintaan yhden
latauspisteen, jonka yksildllinen antoteho on vahintaan 150 kW;

i) viimeistaan 31 padivana joulukuuta 2030 kukin latauskentta tarjoaa
vahintaan 300 kW:n antotehon ja sisdltda vahintdan yhden
latauspisteen, jonka yksiléllinen antoteho on vahintdaan 150 kW;

iii) viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2035 kukin latauskentta tarjoaa
vahintaan 600 kW:n antotehon ja sisaltda vahintaan kaksi
latauspistettd, joiden yksil6llinen antoteho on vahintdan 150 kW.

5. Edelld 4 kohdan b alakohdan i alakohdassa tarkoitetun kattavan TEN-T-
tieverkon pituuden prosenttiosuuden laskenta perustuu seuraaviin seikkoihin:

a) nimittdjan laskenta: kattavan TEN-T-tieverkon kokonaispituus jasenvaltion
alueella;

b) osoittajan laskenta: kahden kevyille sahkdkayttoisille hydtyajoneuvoille
tarkoitetun ja 4 kohdan b alakohdan i alakohdassa saadetyt vaatimukset
tayttavan yleisesti saatavilla olevan latauskentan valisten kattavan TEN-T-
tieverkon osuuksien kumulatiivinen pituus, lukuun ottamatta kahden tallaisen
toisistaan yli 60 kilometrin pddssa sijaitsevan latauskentan valisia kattavan
TEN-T-tieverkon osuuksia.

6. TEN-T-tieverkon varrella voidaan ottaa kayttéon yksi ainoa kevyille
sahkokayttoisille hybétyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva
latauskenttd molempia kulkusuuntia varten edellyttaen, etta

a) mainittuun latauskenttaan padsee helposti molemmista kulkusuunnista;
b) kulku mainittuun latauskenttdan ilmoitetaan asianmukaisin opastein; ja

c) 4 kohdassa saadetyt, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien
valista enimmaisetdisyytta, latauskentan kokonaisantotehoa, latauspisteiden
lukumaaraa ja yksittaisten latauspisteiden antotehoa koskevat vaatimukset
tayttyvat molempien kulkusuuntien osalta.

7. Poiketen siita, mité tédman artiklan 4 kohdassa saadetaan, sellaisten TEN-T-
verkon teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimaarainen
vuorokausiliikenne on alle 8 500 kevytta hydtyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin
kayttéonottoa ei voida perustella sosioekonomisella kustannus-hydtysuhteella,
jasenvaltiot voivat saataa, etta kevyille sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille
tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauskentta palvelee molempia kulkusuuntia,
edellyttaen, ettd taman artiklan 4 kohdassa saadetyt, yhden kulkusuunnan osalta
sovellettavat latauskenttien valistd enimmaisetaisyytta, latauskentan
kokonaisantotehoa, latauspisteiden lukumaaraa ja yksittaisten latauspisteiden
antotehoa koskevia vaatimuksia noudatetaan ja ettd latauskenttdan paasee
helposti molemmista kulkusuunnista ja kulku siihen ilmoitetaan asianmukaisin
opastein. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat
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hyddyntdneet tdssa kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jasenvaltioiden on
tarkasteltava uudelleen naita tapauksia kahden vuoden valein osana 15 artiklassa
tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

8. Poiketen siita, mita taman artiklan 4 kohdassa saadetaan, sellaisten TEN-T-
verkon teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimaarainen
vuorokausiliikenne on alle 8 500 kevytta hyttyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin
kayttéonottoa ei voida perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella,
jasenvaltiot voivat alentaa enintdan 50 prosentilla téman artiklan 4 kohdan nojalla
vaadittua kevyille hydtyajoneuvoille tarkoitetun yleisesti saatavilla olevan
latauskentdn kokonaisantotehoa edellyttden, ettd mainittu latauskentta palvelee
vain yhta kulkusuuntaa ja etta muut taman artiklan 4 kohdassa saadetyt,
latauskenttien valistd enimmaisetaisyyttd, latauspisteiden lukumaaraa ja
yksittaisten latauspisteiden antotehoa koskevat vaatimukset tayttyvat.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat
hyddyntdneet tdssd kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jasenvaltioiden on
tarkasteltava uudelleen naita tapauksia kahden vuoden vaélein osana 15 artiklassa
tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

9. Poiketen tdman artiklan 4 kohdan a ja b alakohdassa sadadetysta vaatimuksesta,
joka koskee 60 kilometrin enimmaisetdisyytta kevyille hyétyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauskenttien valilla, jasenvaltiot voivat
sallia pidemman, enintdan 100 kilometrin etdisyyden tallaisille latauskentille
sellaisten TEN-T-verkon teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen
keskimaarainen vuorokausiliikenne on alle 3 000 kevytta hyodtyajoneuvoa,
edellyttaen, etta etadisyys latauskenttien valilld ilmoitetaan asianmukaisin opastein.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat
hyddyntdneet tdssa kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jasenvaltioiden on
tarkasteltava uudelleen naita tapauksia kahden vuoden valein osana 15 artiklassa
tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

10. Jos jasenvaltio on ilmoittanut komissiolle tapauksesta, jossa se on hyddyntanyt
7 kohdassa tarkoitettua poikkeusta, on katsottava, ettd 4 kohdan ajab
alakohdassa saadettyja, latauskenttien valista enimmaisetaisyytta koskevia
vaatimuksia on noudatettu.

11. Naapurijasenvaltioiden on varmistettava, ettd 4 kohdan a ja b alakohdassa
tarkoitetut enimmaisetaisyydet eivat ylity TEN-T-ydintieverkon ja kattavan TEN-T-
tieverkon rajatylittavilla osuuksilla.”

Taulukko 5. Yhteenveto kevyiden hyétyajoneuvojen sédhkélatausinfrastruktuurin
vaatimuksista: Autokantaan perustuva kokonaisantoteho hyétyajoneuvoa kohti.

Ajoneuvotyyppi Kokonaisantoteho hyotyajoneuvoa kohti
Tayssdhkoautot 1,30 kW
Ladattavat hybridit 0,80 kw

Autokantaan perustuva vaatimus on voimassa kunnes tdyssahkéautojen osuus on vahintaan
15 % kokonaisautokannasta
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Taulukko 6. Yhteenveto kevyiden hyétyajoneuvojen sédhkélatausinfrastruktuurin
vaatimuksista ja poikkeuksista: Ydinverkkoa ja kattavaa verkkoa koskevien vaatimusten
voimaantulopédivé, latauskenttien enimmadisvélimatka, latauskenttien
vahimmadiskokonaisantoteho, -pisteteho ja mainitun pistetehon pisteiden lukumééra.

TEN-T-tieverkon osa Voimaantulopadiva Enimmais- Kokonaisantoteho /
valimatka latauspisteiden
vahimmaislukumaara
ja -teho

Ydinverkko 31.12.2025 60 km 400 kW / 1 kpl 150 kW
31.12.2027 60 km 600 kW / 2 kpl 150 kW

Kattava verkko 31.12.2027 60 km (50 %) 300 kW / 1 kpl 150 kW
31.12.2030 60 km 300 kW / 1 kpl 150 kW

31.12.2035 60 km 600 kW / 2 kpl 150 kW

Poikkeukset

Jousto Molempia kulkusuuntia voidaan palvella yhteisella
(tuplatehoisella) latauskentalla.

Poikkeus (teho) Kevyiden hyoétyajoneuvojen keskimaarainen vuorokausiliikenne
KVLkev < 8 500, kokonaisantotehovaatimusten puolitus joko
kulkusuuntien yhteiselle (tuplatehoiselle) latauskentélle tai
kulkusuuntien omille latauskentille.

Poikkeus (etdisyys) KVLkev < 3 000, enimmaisetdisyyden nosto 100 km:iin.

5.2 Taydentdvat kansalliset tavoitteet

Vuonna 2023 laaditussa kansallisessa jakeluinfraohjelmassa!?® maariteltiin eraita
kansallisia tavoitteita, jotka taydentavat jakeluinfra-asetuksen vaatimuksia ja
pyrkivat vahvistamaan yleisesti saatavilla olevan latausinfran, ja erityisesti
suurteholatauksen, saatavuutta my6s TEN-T-verkon ulkopuolisilla alueilla.
Kansallista tavoitteidenasetantaa tarkastellaan uudelleen vuonna 2024 laadinnan
alla olevassa uudessa ohjelmassa.

Kevyita hyodtyajoneuvoja koskien jakeluinfraohjelmassa asetettiin seuraavat
kansalliset tavoitteet:

- jokaista tdyssahkokayttdista henkil6- ja pakettiautoa kohden on julkista
latausta vahintaan 3 kW:n antoteho ja hybridiajoneuvoa kohden vahintaan
0,66 kW:n antoteho kunkin vuoden lopussa

- pitkdn matkan taittamista varten Suomessa on vahintaan 1,5 kappaletta
erittdin nopeita, vahintaan 150 kW:n suurteholatauspisteita 100
tayssahkdkayttoista henkild- ja pakettiautoa kohden kunkin vuoden lopussa

- vuonna 2030 vahintaan 150 kW:n latauspisteita on paatieverkolla koko maassa
50 kilometrin sateella.

13 Liikenne- ja viestintaministerio (2023). Ohjelma tieliikenteen uusien polttoaineiden
jakeluinfran kehittdmiseksi Suomessa vuoteen 2035. Liikenne- ja viestintédministerion julkaisuja
2023:4.
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Tassa alaluvussa esitelladan sahkokayttdisten henkild- ja pakettiautojen
ajoneuvokantaa seka kuvaillaan ndiden kevyiden hyodtyajoneuvojen nykyinen,

yleisesti saatavilla olevalla sahkdlatausinfrastruktuuri koko Suomessa seka TEN-T-
tieverkon varrella.

5.3.1 Ajoneuvokanta

12.4.2024

Taulukko 7 nayttaa liikennekdytdssa olevien sahkokayttdisten ajoneuvojen maarat
Manner-Suomessa vuosina 2019-2023 kunkin vuoden lopussa. Lisdksi esitetaan
naiden ajoneuvojen ennustemaarat vuosille 2025 ja 2030.

Taulukko 7. Liikennek&dytdssa olevat séhkékayttdiset ajoneuvot 2019-2023 (Traficomin
tilastot) ja ennuste 2025 ja 2030 (WEM-skenaario®).

Sdhkokayttoiset
ajoneuvot

2019 2020 2021 2022 2023 2025 2030

Henkildautot yht. 29 365 55 318 99 911 148 928 | 218 868 | 369 774 | 925 584
e tayssahkot 4 661 9 697 22 921 44 889 83762 | 182254 | 626 771
¢ ladattavat 24 704 45 621 76990 | 104039 | 135106 | 187520 | 298 813

hybridit

Pakettiautot yht. 351 551 978 1814 3475 9 506 43 035
e tayssahkot 312 444 796 1 556 3181 9 058 42 451
¢ |adattavat 39 107 182 258 294 448 584

hybridit

5.3.2 Kaikki yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuuri

Joulukuun 2023 lopussa Suomessa oli yleisesti saatavilla olevia latausasemia
(sijaintipaikat) yhteensa 2 467 kpl, ja niissa yhteensa 11 993 latauspistetta.

Pikalatauspisteita (50 kW < P < 150 kW) oli yhteensa 911 kpl ja

suurteholatauspisteita (P = 150 kW) 1 851 kpl. Taulukko 8 esittaa latauspisteiden
maarat tarkemmin jakeluinfra-asetuksen mukaisissa teholuokissa seka niiden
latausasemien maarat, joissa on vahintaan yksi kunkin teholuokan latauspiste.

Kun verrataan joulukuun 2023 tilannetta maaliskuun 2023 tilanteeseen, kaikkien
muiden latausteholuokkien latauspisteiden ja latausasemien lukumaarat ovat
kasvaneet noin 5 % - 800 % paitsi alle 50 kW:n tasavirtalatauspisteiden ja -
asemien lukumaarat (Taulukko 8). Tama selittynee silla, etta alle 50 kW:n
tasavirtalatauspisteitd on paivitetty kuluvan vuoden aikana yli 50 kW:n
teholuokkaan. Yli 350 kW:n teholuokan latauspisteiden lukumaaran kasvu on ollut
kuluvan vuoden aikana huomattavaa (yli 800 %:n kasvu), myds teholuokan

150 kW < P < 350 kW latauspisteiden lukumaara on kasvanut huomattavasti (yli

80 %).

Kuva 4 nayttaa yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden lukumaarien kehityksen
jakeluinfra-asetuksen mukaisissa teholuokissa elokuussa 2022, joulukuussa 2022,
maaliskuussa 2023, lokakuussa 2023 ja joulukuussa 2023.
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Taulukko 8. Latauspisteiden méaéarat joulukuussa 2023 eri teholuokissa seké niiden
latausasemien madarét, joissa on vdhintddn yksi kunkin teholuokan latauspiste.
Latausasemien ja -pisteiden muutos (%) aikavélillda maaliskuu 2023 - joulukuu 2023.

Alaluokka Suurin Lataus- Muutos Latausasemia, Muutos
antoteho pisteita maaliskuu joissa maaliskuu

-joulukuu teholuokan -joulukuu
2023 [%] latauspisteitéa 2023 [%]

Luokka | Keskinopea 7,4kW <P
1 vaihtovirtalatauspiste, | < 22 kW
(vaihto- | kolmivaiheinen 9 199 17 % 2220 13 %
virta,
AC)
Luokka | Hidas P < 50 kW
2 tasavirtalatauspiste 32 -6 % 26 -14 %
(tasa-
virta,
DC) Nopea 50kW < P
tasavirtalatauspiste < 150 kW 911 26 % 496 32 %

Taso 1 - huippunopea | 150 kW < P
tasavirtalatauspiste < 350 kW 1 688 85 % 416 66 %

Taso 2 - huippunopea | P = 350 kW
tasavirtalatauspiste 163 806 % 29 480 %

Latauspisteiden ja latausasemien

D —"— 11 993 25 % 2 467 17 %
10 000
9 000
8 000
7 000
6 000
5 000
4 000
3 000
2 000
Lo - =mmnn =mull _
AC DC < 50 50<DC< 150 150=<DC < 350 DC =z 350
m08/2022 6 586 76 542 509 6
m12/2022 7 582 32 673 812 12
m03/2023 7 882 34 723 914 18
10/2023 8 801 32 846 1434 95
m12/2023 9 199 32 911 1 688 163

Kuva 4. Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden lukuméérét [kpl] eri teholuokissa
elokuussa 2022, joulukuussa 2022, maaliskuussa 2023, lokakuussa 2023 ja joulukuussa
2023.
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Seuraavissa karttakuvissa on esitetty kaikkien latausasemien (Kuva 5,

yhteensa 2 467 kpl), pika- ja suurteholatauspisteita sisaltavien latausasemien
(Kuva 6, P =2 50 kW, yhteensa 871 kpl) ja suurteholatauspisteita sisaltavien
latausasemien (Kuva 7, P = 150 kW, yhteensa 439 kpl) sijainnit seka
latausasemien peittéavyys 25, 50 ja 100 km:n etdisyysvydhykkeina joulukuun 2023
lopussa. Kaikkien latausasemien lukumaara on kasvanut noin 17 % maaliskuun
2023 tasosta, pika- ja suurteholatauspisteita sisaltavien latausasemien lukumaara
on kasvanut noin 37 % kun taas suurteholatauspisteita sisaltavien latausasemien
lukumaara on kasvanut aikavalilla noin 67 %.

Lahin latausasema I6ytyy kaikkialla Suomessa alle 100 km:n sateelld ja l[dhes koko
Suomessa 50 km:n sdteelld. Etela- ja Lansi-Suomessa latausasema |6ytyy lahes
aina 25 km:n sateelld. Pika- ja suurteholatauspisteet painottuvat kaupunkeihin ja
paateiden varsille. Verrattuna vastaaviin aiempina vuosina toteutettuihin
tarkasteluihin#3:21, erityisesti pika- ja suurteholatauspisteita sisaltavien asemien
maara ja peittavyys on parantunut. Suurteholatauspisteitd on nykyiselldan entista
tihedmmin TEN-T-tieverkon sekd muiden paateiden varrella. Niita on lisdksi
rakennettu useille niista Pohjois- ja Itd-Suomen vahiten katetuista alueista, joissa
etdisyys lahimmalle suurteholatauspisteelle oli aiemmin yli 50 km. Pika- ja
suurteholatauspisteita sisaltavat latausasemat kattavat 100 km:n sateelld koko
Suomen lukuun ottamatta Utsjoen ja Inarin pohjoisimpia osia. Myds
suurteholatauspisteita sisaltdvat latausasemat kattavat 100 km:n sateelld koko
Suomen lukuun ottamatta Utsjoen ja Inarin kuntien pohjoisimpia osia seka Sallan
ja Savukosken kuntien itaisimpia osia.
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Latausasemien sijainti ja peittavyys, 4
kaikki latausasemat

- Julkinen latausasema
TEN-T-tieverkko
= Ydinverkko
- Kattava verkko

Etdisyys lahimmalle
latausasemalle

P 25 km
50 km

100 km

— Muut paatiet

lappeenranta

0 50 100 km

[ s
TRAFICCM - shkautoll
- Likenne- ja viestintavirasto Latauspistedata: Sahkdauteilijat Ry, 12/2023

Kuva 5. Yleisesti saatavilla olevien latausasemien (julkinen) sijainti ja peittévyys joulukuussa
2023; kaikki latausasemat (yhteensa 2 467 kpl).
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Latausasemien sijainti ja peittavyys,
pika- ja suurteholatausasemat, 2023,
vahintdaan 50 kW pisteteho

Julkinen latausasema

Etdisyys ldhimmalle
latausasemalle

B 25 km
50 km

100 km

TEN-T-tieverkko
= Ydinverkko
- Kattava verkko

— Muut paatiet

Vi
C"‘ J
( »
‘._
)

fahtilh

0 50 100 km

L ses—

TRATICCM :
bl Liikenne- ja viestintvirasto Latauspistedata: Sahkdautoilijat Ry, 12/2023
Kuva 6. Yleisesti saatavilla olevien latausasemien (julkinen) sijainti ja peittdvyys joulukuussa

2023, latausasemat (yhteenséa 871 kpl), joilla véhintddn 50 kW:n pika- tai
suurteholatauspisteita.
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Latausasemien sijainti ja peittavyys,
suurteholatausasemat, 2023,
vahintaan 150 kW pisteteho

Julkinen latausasema

Etaisyys lahimmalle
latausasemalle

B 25 km

50 km

100 km
TEN-T-tieverkko
== Ydinverkko
- Kattava verkko

— Muut paatiet

0 50 100 km

L ses—

TRATICCM | Shisautoili
~ Liikenne- ja viestintavirasto Latauspistedata: Sahkdautoilijat Ry, 12/2023

Kuva 7. Yleisesti saatavilla olevien latausasemien (julkinen) sijainti ja peittdvyys joulukuussa
2023, latausasemat (yhteensa 439 kpl), joilla on vahintdan 150 kW:n
suurteholatauspisteita.

5.3.3 TEN-T-tieverkon yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuuri

Joulukuun 2023 lopussa Suomessa oli TEN-T-tieverkon varrella, eli enintaan

3 km:n sateelld TEN-tielld olevasta maantie-, katu- tai yksityistieliittymasta,
yleisesti saatavilla olevia latausasemia (sijaintipaikat) yhteensa 1 561 kpl, ja niissa
yhteensa 7 780 latauspistetta. Naista latausasemista muodostui yhteensa 1 314
latauskenttdd. Vuoden 2023 maaliskuun tilanteessa latauskenttien lukumaara oli
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1 203 kpl?t, 2022 elokuun tilanteessa vastaava latauskenttien lukumaara oli 960
kpl3 ja 2021 lokakuun tilanteessa 686 kpl*.

Valtaosa nykyisista latauskentista, 1 130 kpl, koostui ainoastaan yhdesta
latausasemasta ja latauskentista noin 55 % oli kokonaisantoteholtaan alle 150 kW.
142 kenttaa koostui kahdesta latausasemasta ja 42 kenttda kolmesta tai
useammasta latausasemasta. Suurin latauskeskittyma oli kahdeksan latausaseman
latauskentta Helsinki-Vantaan lentoasemalla.

Taulukko 9 ja Kuva 8 esittavat tietoja jakeluinfra-asetuksen vaatimusten kannalta
merkityksellisista latauskentista. Taulukossa latauskenttien lukumaarat on esitetty
vaatimusten taytantéonpanovuosien ja vaatimuksiin liittyvien mahdollisten
joustojen, antotehorajojen ja vaadittujen latauspisteiden lukumadarien mukaan
listattuna. Jakeluinfra-asetuksen mukaisesti latauskenttien lukumaaraan on
laskettu vain ne yleisesti saatavilla olevat latauskentat, jotka ovat enintdén 3 km:n
etaisyydelld TEN-T-tieverkosta.

Jakeluinfra-asetuksen vaatimusten kannalta merkityksellisid latauskenttia, joiden
antoteho on 300 kW tai enemman ja joissa on ainakin yksi véahintaan 150 kW:n
latauspiste oli 314 kpl. Jakeluinfra-asetuksen velvoitteiden kannalta
merkityksellisia 150 kW:n ja 200 kW:n tehon latauskenttia ei analyysissa kaytetyn
latausasemadatan perusteella ollut. Suurteholatauspisteita (= 150 kW) sijoitetaan
latausasemasijainteihin yleensa vahintaan kaksi, eika aineiston perusteella
muodostunut yhtaan sellaista latauskenttaa, jossa olisi ollut vain yksi yksittainen
vahintaan 150 kW:n latauspiste. Kokonaisantoteholtaan vahintdan 400 kW:n
suuruisia latauskenttia oli 284 kpl ja vahintdan 600 kW:n suuruisia 214 kpl.
Kokonaisantoteholtaan vahintdan 800 kW:n suuruisia latauskenttia oli 166 kpl ja
vahintédan 1 200 kW:n suuruisia latauskenttia oli 106 kpl.

Taulukko 9. Jakeluinfra-asetuksen mukainen kokonaisantoteho, latauspisteiden
vdhimmadisantoteho ja -lukumdééara seké latauskenttien lukuméaérd TEN-T tieverkon osalla
vaatimuksen voimaantulopdivan ja mahdollisen poikkeuksen mukaan listattuna. Taulukon

alla joustot.
TEN-T-tieverkon osa, voimaantulopaiva Kokonaisantoteho / Latauskenttien
ja poikkeukset latauspisteiden lukumaara

lukumaara ja teho

Kattava verkko, 31.12.2030, poikkeus b) 150 kW / 1 kpl 150 kW 314
Ydinverkko, 31.12.2025, poikkeus b) 200 kW / 1 kpl 150 kW 314
Kattava verkko, 31.12.2030 300 kW / 1 kpl 150 kW 314
Ydinverkko, 31.12.2035
Kattava verkko, 31.12.2035, poikkeus b) 300 kW /2 kpl 150 kW 314
Ydinverkko, 31.12.2027 400 kW / 1 kpl 150 kW 284
Ydinverkko, 31.12.2035
Kattava verkko, 31.12.2035 600 kW /2 kpl 150 kw 214
Ydinverkko, 31.12.2027, jousto a) 800 kW / 2 kpl 150 kw 166
Kattava verkko, 31.12.2030, jousto a) 600 kW / 2 kpl 150 kW 214
Ydinverkko, 31.12.2035
Kattava verkko, 31.12.2035, jousto a) 1200 kW / 4 kpl 150 kw 106

a) Jousto: molempia kulkusuuntia voidaan palvella yhteisella (tuplatehoisella) latauskentalla.

b) Poikkeus (teho): KVLkev < 8 500, kokonaisantotehovaatimusten puolitus joko
kulkusuuntien yhteiselle (tuplatehoiselle) latauskentélle tai kulkusuuntien omille
latauskentille.
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Latauskentat TEN-T-tieverkon

varrella 12/2023
o \/

n
Latauskentat - $ g\
B > 1200 kW ja = 4 kpl 150 kW
@ = 800 kW ja = 2 kpl 150 kW
A > 600 kW ja > 2 kpl 150 kW
O = 400 kW ja = 1 kpl 150 kW
O = 300 kW ja =1 kpl 150 kW 2

lRovameml

TEN-T-tieverkko
mmm Ydinverkko

Kattava verkko

—— Paatiet
Tu rku T!'
nki 0 50 100 km
[ =——
R ~
T IC"’M Hikenne- a viestimtavirasto Latausasemadata: Sahkoautoilijat Ry, 12/2023

Kuva 8. Latauskentdt TEN-T-tieverkolla joulukuussa 2023. Latauskentét on jaoteltu lasketun
kokonaistehon ja suurteholatauspisteiden lukuméédran mukaan. Vahintdan yhden
suurteholatauspisteen siséltédvien latauskenttien minimikokonaisteho TEN-T-tieverkolla oli
300 kW
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5.4 Vaatimusten toteuttaminen: infra suhteessa ajoneuvokantaan

Tassa osiossa tarkastellaan, miten jakeluinfra-asetuksen ajoneuvokantaan
perustuvat vaatimukset (luku 5.1) ja kansalliset tavoitteet (luku 5.2) tayttyivat
vuoden 2023 lopun tilanteessa. Tulosten tulkinnassa tulee ottaa huomioon, etta
joulukuun 2023 kokonaisantotehoarvio on laskettu luvussa 3.2 esitetyilla oletuksilla
ja siella kuvatuin epavarmuuksin, jotka mahdollisesti johtavat kokonaisantotehon
yliarviointiin. Lisdksi arvioidaan kansallisen tavoiteskenaarion ajoneuvoennusteisiin
perustuen, mille tasolle jakeluinfra-asetuksen vaatimukset ja kansalliset tavoitteet
asettuvat vuosina 2025-2030.

Vuoden 2023 lopun tilanteessa autokantaan perustuvat tavoitteet tayttyivat
seuraavasti:

- Jakeluinfra-asetus: Vuoden 2023 autokantatilastojen perusteella autokantaan
perustuva kokonaisantotehovaatimus olisi noin 221 300 kW.
e Nykyisen latausinfrastruktuurin arvioitu kokonaisantoteho on noin
650 000 kW, joten vaatimus taytetaan.
- Kansallinen tavoite: Vuoden 2023 autokantatilastojen perusteella autokantaan
perustuva kokonaisantotehovaatimus olisi noin 350 200 kW.
e Nykyisen latausinfrastruktuurin arvioitu kokonaisantoteho on noin
650 000 kW, joten tavoite taytetaan
- Kansallinen tavoite: Vuoden 2023 autokantatilastojen perusteella autokantaan
perustuen suurteholatauspisteita tulisi olla noin 1 300 kpl.
e Nykyisen latausinfrastruktuurin suurteholatauspisteiden maara on
1 851 kpl, joten tavoite taytetaan.

Taulukko 10 nayttad ajoneuvokantaennusteen (WEM-skenaario®) mukaisen
sahkokayttdisten henkilo- ja pakettiautojen kannan 2025-2031 seka siihen
perustuvat jakeluinfra-asetuksen kokonaisantotehovaatimuksen ja kansalliset
tavoitteet. Kaikki kappalemadria ja antotehoja kuvaavat luvut on pyoristetty
taulukossa satoihin. Laskelmassa on huomioitu seka henkilé- etta pakettiautot.
Tayssdhkoautojen osuus kannasta ylittdisi 15 %:n osuuden skenaariossa vuonna
2029.
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(henkilbautot ja pakettiautot) sdhkdokéayttdinen autokanta ja osuudet seké néitd vastaavat

Jjakeluinfra-asetuksen (AFIR) vaatimukset ja kansalliset tavoitteet.

‘ 2025 ‘ 2026 2027 2028 2029 2030
Tayssahko- 191 300 258 700 336 100 427 600 536 900 669 200
ajoneuvot [kpl]
Tayssahko- 6 % 8 % 11 % 13 % 17 % 21 %
ajoneuvot [%]
Lataushybridit [kpl] 188 000 213 700 238 200 260 200 280 700 299 400
Lataushybridit [%] 6 % 7 % 8 % 8 % 9 % 9%
AFIR: Kokonaisanto- 399 100 507 200 627 400 764 000 922 500 1109 500
tehovaatimus [kW]
Kansallinen tavoite: 698 000 917 000 1 165 400 1 454 400 1796 100 2 205 300
Kokonaisanto-teho
[kw]
Kansallinen tavoite: 2 900 3900 5000 6 400 8 100 10 000
Suurteholataus-
pisteet [kpl]

Luvussa 3.2 esitetyilla oletuksilla ja sielld kuvatuin epavarmuuksin, jotka
mahdollisesti johtavat kokonaisantotehon yliarviointiin, kaikkien Suomessa yleisesti
saatavilla olevien latausapisteiden yhteenlaskettu teho vuoden 2023 lopussa oli
noin 650 000 kW. Maaliskuussa 2023 kaikkien latauspisteiden yhteenlaskettu teho
oli noin 390 000 kW!, elokuussa 2022 noin 265 000 kW3 ja lokakuussa 2021 noin
160 000 kW4. Koko nykyisen yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin
voidaan arvioida jo kattavan WEM-skenaarion sahkdajoneuvokantatavoitteesta
johdetun jakeluinfra-asetuksen kokonaisantotehovaatimuksen vuoden 2027 tasoon
asti ja olevan melko lahelld kansallisen kokonaisantotehotavoitteen vuoden 2025
tasoa.

Vaatimusten toteuttaminen: latauskentat

Tassa alaluvussa tarkastellaan jakeluinfra-asetuksen vaatimusten tayttymista TEN-
T-verkolla nykytilanteessa ja infran lisdrakentamisen tarpeita tavoitevuosina 2025,
2027, 2030 ja 2035. Tarkastelu toteutetaan erikseen ydinverkolle ja ydinverkon
ulkopuoliselle kattavalle verkolle.

Kuva 9 esittaa jakeluinfra-asetuksen vuoden 2025 vaatimusten tayttymisen TEN-T-
ydinverkolla. Nykyinen yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuuri tayttaa
vaatimukset 100 %:lla ydinverkon tiepituudesta. Vaatimukset tayttava tieverkko
on esitetty kuvassa sinisella viivalla. Noin 7 % TEN-T-ydinverkon pituudesta on
katettu yhdella, molemmille kulkusuunnille yhteisella latauskentalla.
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Kuva 9. Jakeluinfra-asetuksen vuoden 2025 vaatimusten tadyttyminen TEN-T-ydinverkolla.
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Kuva 10 esittaa jakeluinfra-asetuksen vuoden 2027 vaatimusten tayttymisen TEN-
T-ydinverkolla. Nykyinen yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuuri tayttaa
vaatimukset 72 %:lla ydinverkon tiepituudesta. Vaatimukset tayttava tieverkko on
esitetty kuvassa sinisella viivalla, ja tieverkon osat, jotka eivat tayta 2027
vaatimuksia, on merkitty punaisella viivalla. TEN-T-ydinverkko, joka ei tayta
vuoden 2027 vaatimuksia, on jakautunut neljdan valtatien 4 osaan (numerointi
kuten Kuva 10):

1. Lahden etelapuoli, tiepituus alle 60 km

2. Jyvaskylan pohjoispuoli, tiepituus alle 60 km
3. Oulun etelapuoli, tiepituus noin 100 km

4. Oulun pohjoispuoli, tiepituus alle 60 km.

TEN-T-ydinverkon osasta, joka ei tayta vuoden 2027 vaatimuksia (noin 280 km),
45 %:lla kevyiden hydtyajoneuvojen keskimaardinen liikennemaara ylitti 8 500 ja
55 %:lla alitti 8 500. Tieosuuksilla, joilla keskimdarainen liikennemaara alittaa 8
500, vaadittua lataustehoa voidaan alentaa enintdaan 50 %:lla jakeluinfra-
asetuksen 3 artiklan 8 kohdan mukaisesti. Vuoden 2027 vaatimusten tayttamiseksi
tulisi rakentaa vahintaan viisi molempia kulkusuuntia palvelevaa latauskenttaa.

Vuoden 2027 vaatimuksien mukaan ainoastaan noin 2 %:lla (20 km) tieosuudesta
on kaytossa jakeluinfra-asetuksen 3 artiklan 8 kohdan mukainen poikkeus, joka
mahdollistaa latauskentan kokonaisantotehon alentamisen 50 %:lla. Muilla
tieosuuksilla, joilla lataustehon puolitus olisi liikennemaarien perusteella
mahdollista, latauskenttien kate vastaa 100 % vaadittua kokonaisantotehoa.
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Kuva 10. Jakeluinfra-asetuksen vuoden 2027 vaatimusten téyttyminen TEN-T-ydinverkolla.
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Kuva 11 esittaa jakeluinfra-asetuksen vuosien 2027 ja 2030 vaatimusten
tayttymisen TEN-T-ydinverkon ulkopuolisella kattavalla verkolla. Kokonaisteho- ja
latauspistemaaravaatimukset ovat vuosille 2027 ja 2030 samat, mutta vuonna
2027 edellytetaan vaatimusten tayttamista vain 50 %:lla tieverkon pituudesta.
Kuvassa on esitetty sinisella viivalla ydinverkon ulkopuolisen kattavan TEN-T-
tieverkon osat, jotka tayttavat vuosien 2027 ja 2030 vaatimukset. Punaisella
viivalla on esitetty osat, jotka eivat tayta jakeluinfra-asetuksen vaatimuksia.
Turkoosilla viivalla on esitetty ne TEN-T-tieverkon osat, joissa latausverkon
latauskenttien valinen enimmaisetaisyys on 100 km jakeluinfra-asetuksen 3
artiklan kohdan 9 mahdollistaman poikkeuksen mukaisesti. Latauskenttaverkoston
tiepituudesta 76 % toteuttaa vuosina 2027 ja 2030 voimaan tulevat jakeluinfra-
asetuksen vaatimukset. Nykyinen latausinfrastruktuuri siis kattaa jo vuonna 2027
ydinverkon ulkopuolisella kattavalla verkolla voimaantulevat jakeluinfra-asetuksen
vaatimukset.

Nykyisesta ydinverkon ulkopuolisesta kattavasta TEN-T-tieverkosta 53 % on
katettu latauskentilld, joiden enimmaisetadisyys on 60 km, 2 % on katettu
latauskentillad, joiden enimmaisetadisyys on 100 km, ja 21 % latauskentilld, jotka
palvelevat molempien kulkusuuntien liikennetta. Ydinverkon ulkopuolisesta
kattavasta TEN-T-tieverkosta noin 10 % (noin 460 km) on katettu latauskentilla,
joiden antoteho on 50 % vuosien 2027 ja 2030 tehovaatimuksesta jakeluinfra-
asetuksen 3 artiklan 8 kohdan salliman jouston mukaisesti.

Ydinverkon ulkopuolisen kattavan TEN-T-tieverkon osasta, joka ei tdyta vuoden
2030 vaatimuksia (noin 1 200 km), 3 %:lla kevyiden hydtyajoneuvojen
keskimaarainen liikennemaara oli vahintaan 8 500 ja 97 %:lla alle 8 500. Vuoden
2030 vaatimusten tayttamiseksi tulisi rakentaa vahintaan 11 molempia
kulkusuuntia palvelevaa latauskenttaa.
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Kuva 11. Jakeluinfra-asetuksen vuosien 2027 ja 2030 vaatimusten tdyttyminen ydinverkon
ulkopuolisella kattavalla TEN-T-verkolla.
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Kuva 12 esittda jakeluinfra-asetuksen vuoden 2035 vaatimusten tayttymisen TEN-
T-ydinverkon ulkopuolisella kattavalla verkolla. Kuvassa on esitetty sinisella viivalla
ydinverkon ulkopuolisen kattavan TEN-T-tieverkon osat, jotka tayttavat, vuoden
2035 jakeluinfra-asetuksen vaatimukset. Punaisella viivalla on esitetty osat, jotka
eivat tayta jakeluinfra-asetuksen vaatimuksia. Turkoosilla viivalla on esitetty ne
TEN-T-tieverkon osat, joissa latausverkon latauskenttien valinen enimmaisetdisyys
on 100 km jakeluinfra-asetuksen 3 artiklan kohdan 9 mahdollistaman poikkeuksen
mukaisesti.

Nykyisesta ydinverkon ulkopuolisesta kattavasta TEN-T-tieverkon tienpituudesta
52 % toteuttaa vuonna 2035 voimaan tulevat jakeluinfra-asetuksen vaatimukset.
Tieverkosta 42 % on katettu latauskentilla, joiden enimmaisetaisyys on 60 km,

2 % on katettu latauskentilld, joiden enimmaisetadisyys on 100 km, ja 9 %
latauskentilla, jotka palvelevat molempien kulkusuuntien liikennetta. Ydinverkon
ulkopuolisesta kattavasta TEN-T-tieverkosta noin 7 % (noin 340 km) on katettu
latauskentilla, joiden antoteho on 50 % vuoden 2035 tehovaatimuksesta
jakeluinfra-asetuksen 3 artiklan 8 kohdan salliman jouston mukaisesti.

Ydinverkon ulkopuolisen kattavan TEN-T-tieverkon osasta, joka ei tdyta vuoden
2035 vaatimuksia (noin 2 400 km), 4 %:lla kevyiden hydtyajoneuvojen
keskimaarainen liikennemaara ylitti 8 500 ja 96 %:lla alitti 8 500. Vuoden 2035
vaatimusten tayttdmiseksi tulisi rakentaa 27 molempia kulkusuuntia palvelevaa
latauskenttaa.
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Kuva 12. Jakeluinfra-asetuksen vuoden 2035 vaatimusten tédyttyminen ydinverkon
ulkopuolisella kattavalla TEN-T-verkolla.
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6 Raskaiden hyotyajoneuvojen sahkolatausinfrastruktuuri

Tassa luvussa kasitelldan raskaita hyoétyajoneuvoja, eli linja- ja kuorma-autoja,
koskevat sdahkolatausinfrastruktuurin vaatimukset, nykytila ja kehittadmistarpeet
vaatimusten tayttadmiseksi.

6.1 Jakeluinfra-asetuksen vaatimukset

Tassa alaluvussa esitetdan taman muistion kannalta merkittavat jakeluinfra-
asetuksen raskaiden hyoétyajoneuvojen sahkolatausinfrastruktuurin vaatimukset.
Taulukko 11 nayttaa yhteenvedon vaatimuksista.

Asetus (EU) 2023/1804, 4 artikla:

|l1.

Jasenvaltioiden on varmistettava raskaille sahkokayttoisille hydétyajoneuvoille

tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden vahimmaiskattavuus
alueellaan.

Tata varten jasenvaltioiden on varmistettava, etta

a)

b)

c)

d)

e)

viimeistaan 31 paivdna joulukuuta 2025 vahintadn 15 prosentin varrella TEN-T-
tieverkon pituudesta otetaan kayttéén kummankin kulkusuunnan osalta
raskaille sahkokayttoisille hybtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla
olevia latauskenttia ja kukin latauskenttd tarjoaa vahintdén 1 400 kW:n
antotehon ja sisaltaa vahintaan yhden latauspisteen, jonka yksildllinen
antoteho on vahintaan 350 kW;

viimeistdan 31 paivana joulukuuta 2027 vahintaan 50 prosentin varrella TEN-T-
tieverkon pituudesta otetaan kdayttéon kummankin kulkusuunnan osalta
raskaille sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla
olevia latauskenttia ja kukin latauskentta

i) TEN-T-ydintieverkon varrella tarjoaa vahintaan 2 800 kW:n antotehon ja
sisaltaa vahintaan kaksi latauspistetta, joiden yksil6llinen antoteho on
vahintaan 350 kW;

i) kattavan TEN-T-tieverkon varrella tarjoaa vahintdaan 1 400 kW:n
antotehon ja sisaltaa vahintaan yhden latauspisteen, jonka yksildllinen
antoteho on vahintaan 350 kW;

viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2030 TEN-T-ydintieverkon varrella otetaan
kayttdon kummankin kulkusuunnan osalta raskaille sahkokayttdisille
hybtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauskenttid, joiden
valinen enimmaisvalimatka on 60 kilometrid, ja kukin latauskentta tarjoaa
vahintaan 3 600 kW:n antotehon ja sisaltaa vahintaan kaksi latauspistettd,
joiden yksiléllinen antoteho on vahintaan 350 kW;

viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2030 kattavan TEN-T-tieverkon varrella
otetaan kayttéon kummankin kulkusuunnan osalta enintdan 100 kilometrin
valein raskaille sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauskenttid ja kukin latauskentta tarjoaa vahintaan 1 500
kW:n antotehon ja sisdltaa vahintaan yhden latauspisteen, jonka yksiléllinen
antoteho on vahintdaan 350 kW;

viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2027 kullakin turvallisella ja valvotulla
pysakointialueella otetaan kayttdoén vahintdan kaksi raskaille sahkdkayttoisille
hyoétyajoneuvoille tarkoitettua yleisesti saatavilla olevaa latausasemaa, joiden
yksiléllinen antoteho on vahintdan 100 kW;
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f) viimeistddn 31 pdivana joulukuuta 2030 kullakin turvallisella ja valvotulla
pysakointialueella otetaan kayttéodn vahintdaan nelja raskaille sahkokayttoisille
hyoétyajoneuvoille tarkoitettua yleisesti saatavilla olevaa latausasemaa, joiden
yksildllinen antoteho on vahintaan 100 kW;

g) viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2025 kussakin kaupunkisolmukohdassa
otetaan kayttoon raskaille sahkokayttoisille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja
yleisesti saatavilla olevia latauspisteita, joiden yhteenlaskettu antoteho on
vahintaan 900 kW ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksildllinen antoteho
on vahintaan 150 kW;

h) viimeistaan 31 paivana joulukuuta 2030 kussakin kaupunkisolmukohdassa
otetaan kayttéon raskaille sahkodkayttdisille hybétyajoneuvoille tarkoitettuja
yleisesti saatavilla olevia latauspisteita, joiden yhteenlaskettu antoteho on
vahintaan 1 800 kW ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksiléllinen
antoteho on vahintaan 150 kWw.

2. Edellad 1 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitetun TEN-T-tieverkon pituuden
prosenttiosuuden laskenta perustuu seuraaviin seikkoihin:

a) nimittdjan laskenta: TEN-T-tieverkon kokonaispituus jasenvaltion alueella;

b) osoittajan laskenta: kahden raskaille sahkdkayttoisille hydtyajoneuvoille
tarkoitetun ja 1 kohdan a tai b alakohdassa saadetyt vaatimukset tayttavan
yleisesti saatavilla olevan latauskentan valisten TEN-T-tieverkon osuuksien
kumulatiivinen pituus, lukuun ottamatta mahdollisia kahden tallaisen toisistaan
yli 120 kilometrin paassa sijaitsevan latauskentan valisia TEN-T-verkon
osuuksia.

3. TEN-T-tieverkon varrella voidaan ottaa kayttdéon yksi ainoa raskaille
sahkokayttoisille hyétyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva
latauskenttda molempia kulkusuuntia varten, edellyttaen, etta

a) mainittuun latauskenttaan padsee helposti molemmista kulkusuunnista;
b) kulku mainittuun latauskenttdaan ilmoitetaan asianmukaisin opastein; ja

c) 1 kohdassa saadetyt, yhden kulkusuunnan osalta sovellettavat latauskenttien
valista enimmaisetdisyytta, latauskentan kokonaisantotehoa, latauspisteiden
lukumadaraa ja yksittdisten latauspisteiden antotehoa koskevat vaatimukset
tayttyvat molempien kulkusuuntien osalta.

4. Poiketen siita, mita tdman artiklan 1 kohdassa saadetaan, sellaisten TEN-T-
verkon teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimaarainen
vuorokausiliikenne on alle 2 000 raskasta hyoétyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin
kayttéonottoa ei voida perustella sosioekonomisella kustannus-hydtysuhteella,
jasenvaltiot voivat sdatad, ettd raskaille sahkdkayttoisille hyétyajoneuvoille
tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauskentta palvelee molempia kulkusuuntia,
edellyttaen, etta taman artiklan 1 kohdassa saadettyja, yhden kulkusuunnan osalta
sovellettavat latauskenttien valistd enimmaisetaisyytta, latauskentan
kokonaisantotehoa, latauspisteiden lukumaaraa ja yksittaisten latauspisteiden
antotehoa koskevia vaatimuksia on noudatettu ja etta latauskenttdan paasee
helposti molemmista kulkusuunnista ja etta kulku siihen ilmoitetaan asianmukaisin
opastein. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat
hyddyntdneet tdssa kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jasenvaltioiden on
tarkasteltava uudelleen naita tapauksia kahden vuoden valein osana 15 artiklassa
tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

5. Poiketen siita, mitd taman artiklan 1 kohdassa saadetaan, sellaisten TEN-T-
verkon teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimaarainen
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vuorokausiliikenne on alle 2 000 raskasta hydtyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin
kayttéonottoa ei voida perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella,
jasenvaltiot voivat alentaa enintdan 50 prosentilla téman artiklan 1 kohdan nojalla
vaadittua raskaille sahkdkayttoisille hyotyajoneuvoille tarkoitetun yleisesti
saatavilla olevan latauskentdn kokonaisantotehoa edellyttden, ettd mainittu
latauskentta palvelee vain yhta kulkusuuntaa ja ettd muita taman artiklan 1
kohdassa saadettyja, latauskenttien valista enimmaisetaisyyttd, latauspisteiden
lukumaaraa ja yksittaisten latauspisteiden antotehoa koskevia vaatimuksia on
noudatettu. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat
hyddyntdneet tdssa kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jasenvaltioiden on
tarkasteltava uudelleen naita tapauksia kahden vuoden valein osana 15 artiklassa
tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

6. Poiketen tdman artiklan 1 kohdan c alakohdassa saadetysta vaatimuksesta, joka
koskee 60 kilometrin enimmaisetdisyytta raskaille sahkodkayttdisille
hybtyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauskenttien valillg,
jasenvaltiot voivat sallia pidemman, enintddn 100 kilometrin etdisyyden téllaisille
latauskentille sellaisten TEN-T-ydinverkon teiden varrella, joilla yhteenlaskettu
vuotuinen keskimaarainen vuorokausiliikenne on alle 800 raskasta
hydétyajoneuvoa, edellyttden, ettd etdisyys latauskenttien valilla ilmoitetaan
asianmukaisin opastein. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista,
joissa ne ovat hyddyntaneet tassa kohdassa tarkoitettua poikkeusta.
Jasenvaltioiden on tarkasteltava uudelleen naita tapauksia kahden vuoden valein
osana 15 artiklassa tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

7. Jos jasenvaltio on ilmoittanut komissiolle tapauksesta, jossa se on hyédyntanyt
6 kohdassa tarkoitettua poikkeusta, on katsottava, ettd 1 kohdan c alakohdassa
saadettya, latauskenttien valistd enimmaisetadisyytta koskevaa vaatimusta on
noudatettu.

8. Poiketen 1 kohdan a, b, c ja d alakohdassa sdadetyista vaatimuksista, jotka
koskevat raskaille sahkdkayttdisille hyétyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauskenttien kokonaisantotehoa, ja 1 kohdan c alakohdassa
saadetysta vaatimuksesta, joka koskee enimmaisetaisyytta kyseisten
latauskenttien valilla, Kypros voi esittda komissiolle perustellun pyynndn saada
soveltaa raskaille sahkdkayttdisille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauskenttien kokonaisantotehon tasoa koskevia alempia
vaatimuksia tai soveltaa pidempaa, enintdan 100 kilometrin enimmaisetdisyyttd
tallaisten latauskenttien valilld taikka soveltaa molempia edellyttden, etta tallainen
pyyntd ei siinéd tapauksessa, ettd siihen suostutaan, estdisi raskaiden
sahkokayttdisten hydtyajoneuvojen liikennéintia mainitussa jasenvaltiossa.

Komissio tekee paatoksen kuuden kuukauden kuluessa ensimmaisen alakohdan
nojalla esitetyn perustellun pyynnoén vastaanottamisesta kussakin tapauksessa
perustelluista syista. Kyprokselle tallaisen paatdéksen nojalla mydnnettava lupa on
voimassa enintaan neljan vuoden ajan. Jos Kypros haluaa jatkaa luvan
voimassaoloa, se voi esittdd komissiolle uuden perustellun pyynnén ennen luvan
voimassaolon paattymista.

9. Naapurijasenvaltioiden on viimeistddan 31 pdivana joulukuuta 2030
varmistettava, ettd 1 kohdan c ja d alakohdassa tarkoitetut enimmaisetaisyydet
latauskenttien valilla eivat ylity TEN-T-ydintieverkon ja kattavan TEN-T-tieverkon
rajatylittavilla osuuksilla. Ennen kyseistd paivamaaraa on kiinnitettdva erityista
huomiota rajatylittéviin osuuksiin ja naapurijasenvaltioiden on kaikin mahdollisin
tavoin pyrittava noudattamaan naita enimmaisetdisyyksia, niin pian kuin ne ottavat
latausinfrastruktuurin kayttéén TEN-T-tieverkon rajatylittavien osuuksien varrella."
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Taulukko 11. Yhteenveto raskaiden hyétyajoneuvojen sdhkélatausinfrastruktuurin
vaatimuksista ja poikkeuksista.

TEN-T-tieverkon osa Toteutettava Latauskenttien Kokonaisantoteho/
viimeistdaan enimmais- latauspisteiden
valimatka vahimmaislukumaara
ja -teho
Ydinverkko 31.12.2025 120 km (15 %) | 1 400 kW / 1 kpl 350 kW
31.12.2027 120 km (50 %) | 2 800 kW / 2 kpl 350 kW
31.12.2030 60 km 3 600 kW / 2 kpl 350 kW
Kattava verkko 31.12.2025 120 km (15 %) | 1 400 kW / 1 kpl 350 kW
31.12.2027 120 km (50 %) | 1 400 kW / 1 kpl 350 kW
31.12.2030 100 km 1 500 kW / 1 kpl 350 kW
Turvalliset 31.12.2027 200 kW / 2 kpl 100 kw
pysakointialueet
31.12.2030 400 kW / 4 kpl 100 kW
Kaupunkisolmukohdat 31.12.2025 900 kW / kaikki 150 kwW
31.12.2030 1 800 kW / kaikki 150 kW

Poikkeukset

Jousto Molempia kulkusuuntia voidaan palvella yhteisella
(tuplatehoisella) latauskentalla.

Poikkeus (teho) Raskaiden hydtyajoneuvojen keskimaarainen vuorokausiliikenne
KVLras < 2 000, kokonaistehovaatimusten puolitus joko
kulkusuuntien yhteiselle (tuplatehoiselle) latauskentélle tai
kulkusuuntien omille latauskentille.

Poikkeus (etdisyys) KVLras < 800, enimmaisetaisyyden nosto 100 km:iin.

6.2 Nykytila

Tassa alaluvussa esitelladn sahkdkayttdisten kuorma- ja linja-autojen
ajoneuvokantaa seka kuvaillaan ndiden raskaiden hyétyajoneuvojen nykyinen ja
Idhivuosina toteutettavaksi suunniteltu yleisesti saatavilla olevalla
sahkdlatausinfrastruktuuri koko Suomessa seka TEN-T-tieverkon varrella.

6.2.1 Ajoneuvokanta

Taulukko 12 esittéa liikennekaytdssa olevien sahkodkayttdisten raskaiden
ajoneuvojen maarat Manner-Suomessa vuosina 2019-2023 kunkin vuoden
lopussa. Lisdksi esitetdaan ndiden ajoneuvojen ennustemaarat vuosille 2025 ja
2030.
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Taulukko 12. Liikennekdytdssa olevat sédhkbkayttdiset raskaat ajoneuvot 2019-2023
(Traficomin tilastot) ja ennuste 2025 ja 2030 (WEM-skenaario®).

Sahkokayttoiset 2019 2020 2021 2022 2023 2025
raskaat ajoneuvot

Kuorma-autot yht. 2 7 9 25 70 333 2 368
e tdyssahkot 2 7 9 25 65 333 2 368
¢ |adattavat 0 0 0 0 5 0 0

hybridit

Linja-autot yht. 65 89 273 552 655 1 349 3 567
e tdyssahkot 62 87 271 550 653 1347 3 565
¢ |adattavat 3 2 2 2 2 2 2

hybridit

6.2.2 Kaikki yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuuri

Suomessa on talla hetkelld yksi yleisesti saatavilla oleva raskaan liikenteen
tarpeisiin erikoistunut latausasema. Paaosin sahkokayttdiset raskaat ajoneuvot
turvautuvat toimijoiden omaan, yksityiseen latausinfrastruktuuriin!4, ja suurin osa
raskaan liikenteen tarpeisiin rakennetusta yksityisesta latausinfrasta sijaitsee linja-
autovarikoilla palvellen sahkdkayttdisten paikallisbussien tarpeita. Useat toimijat
ovat kuitenkin ilmoittaneet suunnitelmistaan raskaan kaluston yleisesti saatavilla
olevien latausasemien rakentamiseksi lahivuosina, joten infrakehitys vaikuttaisi
olevan kdynnistymassa.

Osa kevyiden hyotyajoneuvojen latausasemista soveltuu seka toiminnallisesti ettd
mitoituksensa puolesta myds kuorma-autojen kayttéén. Toimijoilta saadun
kaytannon kokemuksiin perustuvan tiedon perusteella ainakin reilu parikymmenta
nykyistd latauspistetta eri sijainneissa soveltuisi tyypillisille sahkékuorma-autoille.
Mahdollisia esteitd, joiden vuoksi latauspiste ei sovellu raskaan ajoneuvon
tarpeisiin, ovat mm. liian ahdas tilaratkaisu, jolloin ajoneuvo ei padse laturin
ulottuville, tai lilan alhainen jannite tai antoteho, jolloin lataaminen on kaytannossa
lilan hidasta. On myds mahdollista, etta latausaseman kayttéehdot rajoittavat
raskaan kaluston latausta.

Kevyille hy6tyajoneuvoille tarkoitetut véahintdan 150 kW:n suurteholaturit voisivat

soveltua raskaalle kalustolle, ja useissa nykyisissa kohteissa rajoittava tekija onkin
raskaalle kalustolle liian pieni tila. Yksi kevyiden hydtyajoneuvojen latausasemien

kayttdéa raskaan liikenteen hydtyajoneuvojen kayttédn rajoittava tekija on se, etta
kevyiden hyodtyajoneuvojen latauspisteelle ei pdase taysikokoisella kuorma-autolla
tai ei ainakaan peravaunun kanssa.

Haasteeksi nykyisen kevyiden hyétyajoneuvojen latausinfran kdaytdssa raskaan
liikenteen latauskayttédn voi muodostua myds latausasemien pieni
kokonaisantoteho ja tehon jakaminen useammalle latauspisteelle suhteessa
raskaiden ajoneuvojen vaatimaan tehoon. Esimerkiksi jos 300 kW:n teho jaetaan
useammalle 150 kW:n latauspisteelle, raskaiden ajoneuvojen lataaminen on
kaytanndssa liian hidasta. Tehomitoitus voi talldin riittaa hyvin henkildéautoille,
mutta mikali lataamassa on yksikin kuorma-auto ja useampi henkiléauto, voi

14 Liikenne- ja viestintéministerio, 2022. Arviomuistio sadhkodautojen latausverkon kansallisesta
kehittamisesta.
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latauspisteiden antotehosta tulla rajoittava tekija, mika hidastaa kaikkien
lataustapahtumia.

Latausasemista ei nykyiselldan ole systemaattisesti saatavilla tietoa siitd, mika on
aseman kaikkien latauspisteiden yhtaaikaisen latauksen yhteenlaskettu
maksimiteho. Kaytanndssa tavanomaisilla asemilla tatéd maksimitehoa rajoittaa
ainakin sahkdéliittyman koko, mutta mahdollisesti myds muu tekniikka. Lisdksi
erilaiset kiinteiden energiavarastoina toimivien akustojen ratkaisut muuttavat
tilannetta mahdollistaen hetkittaisesti liittymatehoa suuremman lataustehon, ja
voivat tuoda saastéja, jos liittyman tai verkon kasvattamistoimilta voidaan valttya.
Lisdksi tallaiset akustot voivat toimia myo6s sahkdverkon saatdomarkkinoilla ja tata
kautta tuoda operaattorille lisatuloja tilanteessa, jossa pelkdn raskaan kaluston
lataustoiminta ei ole taloudellisesti kannattavaa.

6.2.3 TEN-T-tieverkon yleisesti saatavilla olevalla latausinfrastruktuuri

Suomessa on talla hetkella yksi raskaan liikenteen tarpeisiin erikoistunut
latauskentta Tampereen Viinikassa. Latauskentdlla on kaytdssa yksi latausasema
(laitteisto), jonka 360 kW:n tehon jakavat kaksi latauspistetta pystyvat kumpikin
maksimissaan 360 kW:n lataustehoon. Asemalla on myds 450 kWh:n akku sahkon
varastoimiseksi. Latausaseman ja -kentan latauspistemaaraa ja maksimitehoa
voidaan nostaa, mutta on epdselvad, kuinka paljon kokonaislataustehoa on
mahdollista korottaa.

Energiaviraston hyvaksymien, infratukea koskevien tukipaatdsten perusteella
raskaan liikenteen tarpeisiin soveltuvaa latausinfraa olisi lIahitulevaisuudessa
rakentumassa kymmeniin uusiin kohteisiin. Kuva 13 nayttaa suunnitteilla olevien
45 latausaseman sijainnit, joille on tulossa raskaille hydtyajoneuvoille soveltuvia
suuritehoisia latauspisteita. Naista yksi (Seingjoki) sijaitsee yli kolmen kilometrin
ajoetdisyydella TEN-T-tiesta, eika sita sen vuoksi huomioida jakeluinfra-asetuksen
vaatimusten tayttdmisessa. Tieto suunnitelmista perustuu Energiaviraston antamiin
hyvaksyviin infratukipdatoksiint®> toukokuun 2022, lokakuun 2022 ja maaliskuun
2023 hakukierroksilla.

Suomeen perustettaville raskaiden hydétyajoneuvojen latauspisteille ei ole haettu
rahoitusta Verkkojen Eurooppa -valineen (CEF, Connecting Europe Facility)
liilkenneohjelman vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan haun
viidenteen hakukierrokseen mennessa.

Jokaiseen karttaan merkittyyn sijaintiin on suunnitteilla ainakin yksi jakeluinfra-
asetuksen vaatimusten mukainen, raskaalle kalustolle sopiva, vahintdan 350 kW:n
suuritehoinen latauspiste. Asemista 15 on sellaisia, ettd aseman latauspisteiden
maksimitehojen summa on vahintaan 1 400 kW, ja ndista kolmessa tapauksessa
kaksi asemista sijaitsee samassa sijainnissa, eli ne muodostaisivat toteutuessaan
mahdollisesti latauskentan. Nain perusvaatimuksen tayttavia latauskenttia on
hakemuksien perusteella suunnitteilla 12 sijainnissa.

Yhdenkadn hyvaksyvan tukipaatdoksen saaneen latausaseman tai niiden
muodostaman latauskentan suunniteltu kokonaisteho ei tassa vaiheessa ylla 3 500
kW:n tehoon, mika tarkoittaa, etta jokaisen TEN-T-ydinverkon varrella sijaitsevan
aseman lataustehoa on paivitettava viimeistaan vuonna 2030, jotta ne olisivat
jakeluinfra-asetuksen vahimmaisvaatimusten mukaisia.

Jakeluinfratuen ehdoissa ei kuitenkaan ole vaatimusta sille, ettd kaikkien aseman
latauspaikkojen pitaisi olla raskaalle kalustolle soveltuvia. Nain ollen on

15 Energiavirasto, 2023. Sahkopostitse toimitettu listaus tukihuutokaupan hyvaksyvista
paatoksista toukokuun 2022, lokakuun 2022 ja maaliskuun 2023 hakukierroksilla -
Suuritehoiset latauspisteet (7.8.2023).
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mahdollista, ettei tukipaatdoksen saaneiden asemien taytta kokonaistehoa voida
allokoida raskaalle kalustolle. Tukipaatds ei liioin ole tae siitda, ettd latausasema
tullaan rakentamaan. Energiaviraston mukaan kaikkien tukipdatoksen saaneiden
CCS-pistehankkeiden toteutumisaste on toistaiseksi ollut 34 %. Raskaan liikenteen
korkean kustannuksen biokaasuhankkeiden ja latausasemahankkeiden, joissa on
150-300 kW:n CCS-latauspisteita, toteutumisaste on ollut keskiarvoa alhaisempi.
Taman perusteella Energiaviraston asiantuntija-arvio on, etta tukipaatoksen
saaneiden raskaan liikenteen latauspistehankkeiden toteutumisaste voisi olla vain
10-15 %.

Energiaviraston toimittaman infratukipaatdstiedon perusteella ei voida tehda
tasmallisia arvioita yhdesta tai useammasta asemasta muodostuvien latauskenttien
antotehoista, saati huomioida mahdollista tuen ulkopuolista, suunniteltua
latausinfraa tai latausinfran saavutettavuutta molemmista ajosuunnista. Pelkkaan
hakemustietoon perustuen (hakemuskohtaisesti ilmoitettu: "Yhteenlaskettu
latausteho >= 1 400 kilowattia, 1=Kylld, 0=Ei") voidaan ainoastaan yhdeksan
sijainnin olettaa tayttavan vuoden 2025 tehovaatimukset (1 400 kw / 1 kpl 350
kW), kun huomioidaan lisdksi liikkennemaariin perustuva tehopoikkeus
(kokonaistehovaatimusten puolitus joko kulkusuuntien yhteiselle tuplatehoiselle
latauskentdlle tai kulkusuuntien omille latauskentille, kun KVLras < 2 000).

Vuoden 2025 tehovaatimukset tayttavien latauskenttien sijainnit ovat: Kotka
(kaksi suunniteltua asemaa), Oulu (kaksi suunniteltua asemaa muttei yhdessa
latauskentdssd), Lohja (kaksi suunniteltua asemaa), Hartola, Joutsa, Ikaalinen,
Leppavirta, Humppila ja Joroinen. Sellaisia asemia, joiden antoteho on vahintdan

1 400 kW, mutta joiden kohdalla raskaan liikenteen keskimaardinen liikennemaara
on selvasti yli 2 000, ovat lisdksi Helsinki (Tullinpuomi), Pyhtaa (kaksi suunniteltua
asemaa), seka Turku (satama). Ndissa kohteissa tehon puolituspoikkeusta ei voi
kayttaa eika vaatimus siten ndissa kohteissa tayty. Todellista latausasemien
kokonaismaksimitehotietoa ei hakemustiedoista ole saatavilla.

Hankkeiden sahkadliittymien kapasiteetit vaihtelevat 415 ja 2 000 kVA:n valillg,
mika vastaisi havidéttéman siirron oletuksella vastaavaa hyoétytehon suuruutta
(kw). Jakeluinfra-asetuksen vaatimuksien tehotason saavuttamiseksi liittymien
kapasiteettia tulisi osin kasvattaa, muodostaa latauskenttd muiden lahialueelle
mahdollisesti tulevaisuudessa rakennettavien asemien kanssa tai kasvattaa
antotehon ylarajaa esimerkiksi akustoilla, jopa jo vuoteen 2025 mennessa. Koska
tehoa usein jaetaan dynaamisesti eri latauspisteiden valilld, ei todellinen
latausasematason kokonaisteho ole valttamatta 1 400 kW, vaikka latauspisteiden
yhteenlaskettu teho sita olisikin.

Infratuen hakemuksissa on ilmoitettu sijainteihin suunniteltu latausteho ainoastaan
siltd osin, kun latausasemaan on haettu tukea. Samassa sijainnissa voi jo olla, tai
sinne voi olla suunnitteilla latauspisteitd, joille ei olla haettu tai saatu tukea.
Latauspaikkojen tehon kasvattamispotentiaalit (tekniset ratkaisut, séhkdasemat,
sahkdéverkon kapasiteetti) eivat myoskaan ole tiedossa. Jo téssa vaiheessa on
tukihakemusten perusteella selvaa, etta markkinaehtoisesti latauskentat eivat
sijoitu jakeluinfra-asetuksen vaatimusten nakdkulmasta optimaalisesti, joten
kdytannodssa latauskenttia joudutaan rakentamaan enemman kuin mika
laskennallinen vahimmaisvaatimus on (vrt. kevyiden hyétyajoneuvojen latausinfran
kehitys). Lisdaksi on huomattava, ettd myos jo tehtyjen tukipaatésten ulkopuolella
on julkistettu ja kdynnistetty raskaan liikenteen latausinfrasuunnitelmia ja -
hankkeita. Esimerkiksi Naantaliin TEN-T-verkon varteen on EU:n LIFE-rahoitusta
saavan ACE-hankkeen puitteissa suunnitteilla raskaan liikenteen latausasema.
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Kuva 13. Raskaiden hyotyajoneuvojen latausasemien (1 kpl) sijainti ja hyvdksyvan
tukipaatoksen saaneiden latausasemien (45 kpl) sijainti. Lisdksi karttaan on merkitty
kaupunkisolmukohdat.

6.3 Vaatimusten toteuttaminen

Tassa alaluvussa tarkastellaan jakeluinfra-asetuksen vaatimusten tayttymista TEN-
T-verkolla nykytilanteessa ja infran lisdrakentamisen tarpeita tavoitevuosina 2025,
2027 ja 2030. Tarkastelu toteutetaan erikseen ydinverkolle ja ydinverkon
ulkopuoliselle kattavalle verkolle seka turvallisille pysakdintialueille ja osin myds
kaupunkisolmukohdille.

Mikali suunnitellut, myéntavan tukipaatdksen saaneet 45 latausasemaa tarjoaisivat
yksin tai joissain tapauksissa samassa kentdssa vaaditun latauskenttékohtaisen
tehon, niiden myoéta jakeluinfra-asetuksen vaatimukset tayttyisivat yhteensa noin
kolmasosalla TEN-T-tieverkkoa, mika tarkoittaa reilua 1 800 kilometrid (noin

600 km TEN-T-ydinverkkoa ja noin 1 200 km kattavaa verkkoa). Kuitenkin
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hankkeista vain kolmasosa on hakemuksessaan ilmoittanut, etta vuoden 2025
kokonaislataustehovaatimus (1 400 kW) taytetdan. Lisaksi hankkeiden
toteutuminen on epdvarmaa. Jos reilu 30 % tukea hakevista hankkeista toteutuu,
kuten Energiaviraston asiantuntijoiden mukaan jakeluinfratukipaatoksen saaneilla
sahkoautojen lataushankkeilla on toistaiseksi ollut, katetaan hankkeilla arviolta
noin 600 km:n osuus TEN-T-verkosta. Mikali toteutumisaste olisi 10-15 %, kuten
Energiaviraston asiantuntija-arvio raskaan kaluston latauksen osalta on, tarkoittaa
se 200-300 km:n kattavuutta.

Jakeluinfra-asetuksen vaatimuksena on kattaa 15 % TEN-T-verkon tiepituudesta
vuonna 2025 ja 50 % vuonna 2027. Vuoden 2025 vaatimukset tiepituuden
kattamiseksi 15-prosenttisesti vaatisivat vahintdaan noin 10 latauskentan
rakentumista. Jos nama olisivat Energiaviraston jakeluinfratukipaatdéksen saaneita
hankkeita, niiden kenttakohtaista maksimitehoa pitdisi tdssa tapauksessa jossain
maarin nostaa suunnitellusta, joko lisdteholla kyseisiin latausasemiin tai
lisdasemien perustamisella samaan sijaintiin niin, ettd asemat muodostavat yhden
riittdvan tehon tarjoavan kentan.

Jos nama jakeluinfratukipaatoksen saaneiden latausasemien yhteyteen
muodostuvat kentat tayttdisivat tehovaatimukset, tarvittaisiin 2025 vaatimusten
tayttamiseksi vain yksi latauskentta lisaa, Jyvaskylan kaupunkisolmukohtaan. Jos
kuitenkaan latauskenttiin ei nykyisesta infrasta I6ydy tdydennystd, latauskenttien
tehoja ei vahvisteta ja asemat toteutetaan tukihakemuksissa esitellylla tavalla,
vaatimukset tayttyvat vain noin 200 kilometrin matkalla, ja jo vuonna 2025
tarvitaan Jyvaskylan kaupunkisolmukohtaan vaadittavan latauskentan lisaksi
vahintaan noin 6 ehdot tayttavaa latauskenttaa lisda TEN-T-verkon varrelle. Jos
tukihankkeiden toteutuminen noudattaa totuttua kaavaa, ja vain murto-osa niista
toteutuu, eikd muu markkinaehtoinen rakentaminen kaynnisty toivotusti, on
mahdollista, ettei yhtaan jakeluinfra-asetuksen kriteerit tayttavaa raskaan kaluston
latausasemaa valmistu vuoden 2025 aikana.

Jos latausinfratuen tukipaatoksen saaneet latausasemat toteutuisivat suunnitellusti
niin etta myds tehovaatimukset tayttyisivat, kattaisivat syntyvan latauskentat noin
1 800 km (noin 30 %) TEN-T-tieverkosta. Téhan vuoden 2027 50 %:n vaatimus
tarkoittaisi noin 1 200 km:n lisdkattavuutta, mita varten tarve olisi jakeluinfra-
asetuksen vaatimusten suhteen sopiviin sijainteihin (suunniteltujen latauskenttien
valeihin) sijoittelulla véhintéan kahdeksan, mutta todenndkdisesti yli kymmenen
latauskenttaa. Jos hankkeiden toteutumisprosentti on pieni, lisarakentamisen tarve
voi olla merkittavasti suurempi.

Yhteensa tarvittavien latauskenttien vahimmaismaara on ihanteellisessakin
sijoittelussa lahes 30, ja kaytanndssa selvasti yli 30 latauskenttda. On huomattava,
etta latauskenttien sijoittelun olisi tapahduttava tarveldhtdisesti. Sijoittelussa olisi
my0s tarkeda ottaa huomioon yksittaisen kentan mahdollisuus palvella samaan
aikaan pohjois-eteld- ettéd ita-lansi-suunnan liikennettd. Suomen TEN-T-tieverkolla
on noin kymmenen keskeista valtateiden risteystd, joiden lahelle sijoitettu
latauskentta palvelisi tehokkaasti liikkennetta useisiin kulkusuuntiin. Ndissa sijaitsee
valmiiksi isoja liikenneasemia palveluineen.

Jos latauskenttia rakennettaisiin alusta lahtien vuoden 2030 vaatimuksia silmalla
pitden, ei 120 km:n vali ole kattavalla verkolla tarkoituksenmukainen. Téama johtuu
siitd, ettd siina missa vuonna 2030 ydinverkolla valimatkavaatimus puolittuu

60 km:iin ja latauskenttien sijoittelu vanhojen kenttien véleihin on jarkevaa,
kattavalle verkolle tarvittaisiin kokonaan uusi sijoittelu, silla valimatkavaatimus
muuttuu 120 km:sta 100 km:iin. Tama tarkoittaisi lisarakentamistarpeeseen
vahintaan yhta latauskenttaa lisda vuoteen 2025 ja viittd vuoteen 2027 mennessa.

Lisdrakentamisen tarve vuoden 2030 vaatimusten kattamiseksi, sisdltden
kaupunkisolmukohdat, olisi véhintdan 48 uutta tehovaatimukset tayttavaa
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latauskenttad, seka osin jo suunniteltujen kenttien lataustehon lisdysta, mikali
myodnteisen tukipaatoksen saaneet hankkeet toteutuvat suunnitellusti.
Latauskenttien jakeluinfra-asetuksen vaatimusten suhteen optimoidullakin
sijoittelulla tarvittaisiin vahintdan noin 70 latauskenttad, joista noin
kymmenesosalla latausteho- ja -pistevaatimukset ovat kaksinkertaiset (tai kenttia
tarvitaan lisaa palvelemaan molempia suuntia kyseisella alueella).

Jakeluinfra-asetuksen 2 artiklan 63 alakohdan mukaan turvallisella ja valvotulla
pysakdintialueella tarkoitetaan tavara- tai henkildliikenteen kuljettajien
kaytettavissa olevaa pysakdéintialuetta, joka on sertifioitu komission delegoidun
asetuksen (EU) 2022/1012 mukaisesti. Suomessa ei viela ole taman maaritelman
mukaisia turvallisia pysakdintialueita. TEN-T-asetusuudistuksen alustavassa
sovussa ollaan saatamadssa vaatimuksia turvallisille pysakdintialueille siten, etta
vuoteen 2040 mennessa ydinverkolla pitdisi olla turvallisia pysakoéintialueita 150
km vaélein (keskimaarin), keskittyen vilkkaimmille osuuksille. Mukaan on tulossa
poikkeusmahdollisuus tieosuuksille, joissa liikennemaara on alle 10 000 KVL, tai
muita perusteita (maantieteelliset esteet, negatiivinen hyéty-kustannus-suhde,
ymparistovaikutukset).

Kaytanndssa Suomeen tarvitaan ilman poikkeusmahdollisuuden huomiointia noin
seitseman turvallista pysakdintialuetta latauspisteineen (vahintaan kaksi 100 kW:n
latauspistettd pysakdintialuetta kohden vuoteen 2027, ja nelja vuoteen 2030
mennessa). Tama siis tarkoittaisi yhteensa vahintdan 1 400 kW:n lisatehoa vuonna
2027 ja 2 800 kW vuoteen 2030 mennessa. Nama turvallisten pysakdintialueiden
latauspisteet voivat tayttda myds muita jakeluinfra-asetuksen vaatimuksia, mutta
rajoittavana tekijana on silloin, ettd samaan yhteyteen olisi mahduttava seka
latauskentta ettd suuri pysdkdintialue toimintoineen ja vaatimuksineen.

Etaisyysvaatimusten lisaksi latauskenttien on taytettéva tavoitevuosikohtaiset
tehovaatimukset. Kaytanndssa kokonaistehovaatimus 15 %:n kattavuudella
riippuu siitd, kuinka suuri osuus latauskentista on sijoitettu vahaliikenteisia teita
koskevien poikkeusten alueille. Ottaen huomioon tukipaatéksen saaneet
latausasemat ja todenndkdinen vaatimusta tiiviimpi rakentaminen, lopputuloksena
vaatimusten tayttéamisesta on arviolta yli 30 MW:n kokonaislatausteho vuonna
2025. Lisaksi seitsemasta kaupunkisolmukohdasta neljaan ei arvion mukaan
rakennu valimatkaperusteisesti latausasemaa. Naihin kaupunkisolmukohtiin
tarvitaan 3,6 MW lisalataustehoa.

Vuonna 2027 kattavalla verkolla tehovaatimukset ovat samoja kuin vuonna 2025.
Ydinverkolla latauskentan ajosuuntakohtainen latausteho ja -pistevaatimus on
kaksinkertainen vuoteen 2025 verrattuna. Huomioiden markkinaehtoisuus, jo
suunnitellut latauskentat seka mahdollinen vaatimusta tiiviimpi rakentaminen, on
lopputuloksena kuitenkin arviolta noin 60 MW:n tai suurempi yhteisteho, jos
vaatimukset taytetadn. Seitsemastd kaupunkisolmukohdasta arvioidaan olevan
kaksi sellaista, joihin ei rakennu valimatkaperusteisesti latauskenttda. Nain
sijoitellen kaupunkisolmukohtiin tarvitaan 1,8 MW lataustehoa.

2030 vaatimukset johtavat vahintaan noin 70 tehovaatimukset tayttavaan
latauskenttaan, ja vaativat etenkin TEN-T-ydinverkolla latauskenttien lataustehon
lisdysta. Tama vastaisi arviolta yhteensa noin 160 MW:n kokonaisantotehoa
(sisdltdaen kaupunkisolmukohdat). Yhdistelmana valimatkavaatimuksen
puolittaminen ja suuremmat lataustehovaatimukset latauskenttéa kohden johtavat
siihen, ettéd vaatimukset kasvavat vuosien 2027 ja 2030 valilla jyrkemmin kuin
ennen vuotta 2027.
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7 Vetytankkausinfrastruktuuri

Tassa luvussa kasitelldan tieliikenneajoneuvoja koskevat
vetytankkausinfrastruktuurin vaatimukset, nykytila ja kehittdmistarpeet
vaatimusten tayttadmiseksi.

7.1 Jakeluinfra-asetuksen vaatimukset

Tassa alaluvussa esitetdan taman muistion kannalta merkittavat jakeluinfra-
asetuksen tieliikkenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuurin vaatimukset.
Taulukko 13 nayttaa yhteenvedon vaatimuksista.

Asetus (EU) 2023/1804, 6 artikla:

"1. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta niiden alueella otetaan kayttéon
vahimmaismaara yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia viimeistaan 31
paivana joulukuuta 2030.

Tata varten jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistaan 31 paivana
joulukuuta 2030 TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kayttéén enintdan 200
kilometrin valein yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia, jotka on
suunniteltu 1 tonnin kumulatiiviselle vahittaiskapasiteetille paivasséa ja joissa on
vahintaan 700 baarin jakelulaite.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd viimeistédan 31 paivana joulukuuta 2030
kussakin kaupunkisolmukohdassa otetaan kdyttoén vahintaan yksi yleisesti
saatavilla oleva vetytankkausasema. Jasenvaltioiden on varmistettava, etta
tallaisten tankkausasemien parhaan sijainnin maarittamiseksi tehdaan analyysi ja
etta analyysissa tarkastellaan erityisesti téllaisten tankkausasemien kayttédnottoa
multimodaalikeskuksissa, joissa voitaisiin palvella my6ds muita liikennemuotoja.

Jasenvaltioiden on esitettava kansallisissa toimintakehyksissaan selked lineaarinen
kehityskulku kohti vuoden 2030 tavoitteiden tayttamista, seka selkea ohjeellinen
tavoite vuodeksi 2027 TEN-T-ydinverkon riittdvan kattavuuden takaamiseksi, jotta
voidaan vastata kehittyvaan markkinakysyntaan.

2. Naapurijasenvaltioiden on varmistettava, etta 1 kohdan toisessa alakohdassa
tarkoitettu enimmaisetaisyys ei ylity TEN-T-ydinverkon rajatylittavilla osuuksilla.

3. Yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman yllapitajan tai, jos yllapitdja ei ole
omistaja, kyseisen aseman omistajan naiden valisten jarjestelyjen mukaisesti on
varmistettava, ettd asema on suunniteltu palvelemaan kevyita ja raskaita
hyétyajoneuvoja.

4. Poiketen siitd, mita taman artiklan 1 kohdassa saadetdan, sellaisten TEN-T-
ydinverkon teiden varrella, joilla yhteenlaskettu vuotuinen keskimaarainen
vuorokausiliikenne on alle 2 000 raskasta hyoétyajoneuvoa, ja jos infrastruktuurin
kayttéonottoa ei voida perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella,
jasenvaltiot voivat alentaa enintaan 50 prosentilla tdman artiklan 1 kohdan nojalla
vaadittua yleisesti saatavilla olevan vetytankkausaseman kapasiteettia edellyttaen,
etta mainitussa kohdassa saadetyt, vetytankkausasemien valista
enimmaisetaisyytta ja jakelulaitteen painetta koskevat vaatimukset tayttyvat.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle tapauksista, joissa ne ovat
hyddyntdneet tdssa kohdassa tarkoitettua poikkeusta. Jasenvaltioiden on
tarkasteltava uudelleen naita tapauksia kahden vuoden valein osana 15 artiklassa
tarkoitettua kansallista edistymisen raportointia.

5. Poiketen siitd, mita tdman artiklan 1 kohdassa séadetaan, jos infrastruktuurin
kayttoonoton kustannukset ovat suhteettomat hyétyihin, myds ymparistéhyotyihin,
nahden, jasenvaltiot voivat paattaa olla soveltamatta taman artiklan 1 kohtaa
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a) SEUT 349 artiklassa tarkoitettuihin unionin syrjaisimpiin alueisiin; tai

b) saariin, jotka kuuluvat direktiivin (EU) 2019/944 mukaisen pienten liitettyjen
verkkojen tai pienten erillisten verkkojen maaritelman piiriin.

Tallaisissa tapauksissa jasenvaltioiden on perusteltava paatdksensa komissiolle ja
asetettava kaikki asiaankuuluvat tiedot saataville kansallisissa
toimintakehyksissaan."

Taulukko 13. Yhteenveto tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuurin vaatimuksista
Ja poikkeuksista.

TEN-T-tieverkon osa Totutettava Asemien Tekniset vaatimukset
viimeistaan enimmais-
vdlimatka
Ydinverkko 31.12.2030 200 km 1 tonni paivassa /
700 baaria
Kaupunkisolmukohdat 31.12.2030 1 asema -

Poikkeukset

Poikkeus (kapasiteetti) KVLras < 2 000, jakelumaaraa koskevan kapasiteettivaatimuksen
puolitus.

7.2 Nykytila

Tassa alaluvussa esitelldaan vetykayttdista ajoneuvokantaa seka kuvaillaan
nykyinen ja lahivuosina toteutettavaksi suunniteltu yleisesti saatavilla olevalla
vetytankkausinfrastruktuuri koko Suomessa seka TEN-T-tieverkon varrella.

7.2.1 Ajoneuvokanta

Taulukko 14 nayttaa liikennekdytdssa olevien vetykayttdisten ajoneuvojen maarat
Manner-Suomessa vuosina 2019-2023 kunkin vuoden lopussa. Lisaksi esitetadn
naiden ajoneuvojen ennustemaarat vuosille 2025 ja 2030.

Taulukko 14. Liikennekdytdssa olevat vetykdyttdiset ajoneuvot 2019-2023 (Traficomin
tilastot) ja ennuste 2025 ja 2030 (WEM-skenaario®).

Vetykdyttoiset 2019 2020 2023 2025 2030

ajoneuvot

Henkildautot 1 1 2 2 2 2 20

Pakettiautot 0 0 0 0 0 0 27

Kuorma-autot 0 0 0 0 0 0 196

Linja-autot 0 0 0 0 0 0 0
7.2.2 Yleisesti saatavilla olevat vetytankkausasemat

Suomessa ei tdlla hetkella ole toiminnassa olevia yleisesti saatavilla olevia
vetytankkausasemia. Suomessa oli 2010-luvulla kaksi vetytankkausasemaa
Vuosaaressa ja Voikoskella, mutta ne on jouduttu kaytdén puutteessa sulkemaan.
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Energiaviraston infratuen hyvdksyvien tukipdaatdsten perusteella
Iahitulevaisuudessa olisi rakenteilla nelja vetytankkausasemaa. Kuva 14
(merkinnalla tuen myoéntdja: Energiavirasto) nayttaa suunnitteilla olevien neljan
vedyn tankkausaseman sijainnin Turun lahist6lla Liedossa, Helsingissa, Vantaalla ja
Jarvenpdassa. Tieto tankkausasemasuunnitelmista perustuu Energiaviraston
infratukipaatoksiini® lokakuun 2022 ja maaliskuun 2023 hakukierroksilla.
Energiaviraston toimijoilta saaman tiedon perusteella ei ole varmuutta, etta
suunnitellut asemat tayttaisivat ainakaan heti valmistuttuaan jakeluinfra-asetuksen
tdyden kapasiteettivaatimuksen (yksi tonni paivassa / 700 baaria).

Suomeen perustettaville vetytankkausasemille on haettu rahoitusta myés
Verkkojen Eurooppa -valineen (CEF, Connecting Europe Facility) liikenneohjelman
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria koskevan haun viidennella
hakukierroksella syksylld 2023. Rahoitusta hakenut suomalaisyritys suunnittelee
vihrean vedyn tankkausasemia rakennettavaksi neljdan kohteeseen: Tornioon,
Liminkaan, Jyvaskyldan ja Helsinki-Vantaan lentokentélle. Kuva 14 (merkinnalla
tuen mydntaja: CEF) nayttda myods naiden suunniteltujen vetytankkausasemien
sijainnit. Asemat soveltuisivat seka kevyiden etté raskaiden hyoétyajoneuvojen
tankkaamiseen, ja ne kattaisivat todenndkdisesti jakeluinfra-asetuksen
kapasiteettivaatimuksen. Raha-asiainvaliokunta on puoltanut suomalaisyrityksen
hakemusta, mutta hakemusten lopullinen arviointi ja valintaprosessi on viela
kesken.!’

Julkista rahoitusta hakeneita vetytankkaushankkeita on siis suunnitteilla yhteensa
kahdeksan aseman verran. Naiden tukipaatdsten ja -hakemusten ulkopuolella on
lisdksi julkistettu useita muita suunnitelmia jopa kymmenien vetytankkausasemien
perustamisesta. On kuitenkin huomattava, etta seka julkista rahoitusta hakeneiden
ettd muiden hankkeiden toteutumiseen liittyy merkittavia epavarmuuksia.

16 Energiavirasto, 2023. Sahkopostitse toimitettu listaus tukihuutokaupan hyvéksyvista

paatdksista lokakuun 2022 ja maaliskuun 2023 hakukierroksilla - Uusiutuvan vedyn
tankkauspisteet (7.8.2023).

17 Liikenne- ja viestintéministerio, 2023. Suomalaiset yritykset hakevat EU-tukea sahkon ja
vedyn jakeluasemille (Tiedote 26.10.2023) https://lvm.fi/-/suomalaiset-yritykset-hakevat-eu-

tukea-sahkon-ja-vedyn-jakeluasemille
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Suunnitellut vedyn
tankkausasemat, 2023,
Manner-Suomi

Tukea haettu
B CEF

(O Energiavirasto
TEN-T-tieverkko
= Ydinverkko
= Kattava verkko

%[% Kaupunkisolmukohdat
—— Pdatiet

Turku
TRATICCM... e

Tankkausasemadata: Energiavirasto, LVM

Kuva 14. Suunnitteilla olevien vedyn tankkausasemien (8 kpl) sijainti. Liséksi karttaan on
merkitty kaupunkisolmukohdat.

7.3 Vaatimusten toteuttaminen

Tassa alaluvussa tarkastellaan jakeluinfra-asetuksen vaatimusten tayttymista TEN-
T-ydinverkolla ja kaupunkisolmukohdissa nykytilanteessa ja infran
lisarakentamisen tarpeita tavoitevuonna 2030.

Suomessa ei talla hetkella ole lainkaan yleisesti saatavilla olevia
vetytankkausasemia. Lisdrakentamisen tarpeen arvioinnin pohjaksi nostetaan
kahdeksan suunniteltua vetytankkausasemahanketta, joille on haettu rahoitusta
Energiaviraston infratuen tai Verkkojen Eurooppa -vélineen hauista. Naiden
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kahdeksan vetytankkausaseman sijainnit ovat sellaisia, etta padosin niiden
liilkennemaarat ylittdvat tai ovat lahella poikkeuksen rajaa 2 000 KVLras, jonka
alittavilla osuuksilla kapasiteettivaatimuksen voisi puolittaa. Taten
kapasiteettivaatimuksen voidaan naissa sijainneissa arvioida olevan 6-8 t paivassa.

Lisarakentamisen tarve vuonna 2030 olisi suunniteltujen kahdeksan
vetytankkausaseman lisaksi seka ydinverkon etta kaupunkisolmukohtien
kattamiseksi vahintaan nelja uutta tankkausasemaa, mika vastaisi maksimissaan
noin 3,5-4 tonnin paivakapasiteetin lisarakentamista. Jakeluinfra-asetuksessa ei
kaupunkisolmukohtien asemille ole asetettu paivakapasiteettivaatimusta, mutta ne
ovat oleellisia raskaalle kalustolle, joten myo6s kaupunkisolmukohdissa voisi olla
hyva noudattaa lilkkennemaaraan sidottua kapasiteettivaatimusta kuten
ydinverkolla, ja kaupunkisolmukohtien asemat voisivat suurella todenndkdisyydella
rakentua korkean liikennemaaran alueelle.

Uusia tankkausasemia tarvittaisiin kaupunkisolmukohtien kattamiseksi Lahteen,
Tampereelle ja Kuopioon. Liedon ja Limingan asemat voidaan mahdollisesti tulkita
kattamaan Turun ja Oulun kaupunkisolmukohdat. Naiden liséksi ydinverkolle
tarvittaisiin yksi vetytankkausasema Jyvaskylan ja Oulun valille. Ydinverkon pituus
Helsingisté Vaalimaalle on hieman alle 200 km, joten vetytankkausaseman
rakentaminen valtatie 7:n varrelle ei ole jakeluinfra-asetuksen vaatimusten
perusteella valttdamatonta. Kaytannossa lienee kuitenkin tarkoituksenmukaista
rakentaa asema myds ldhemmas itdrajaa (Haminan tai Kotkan seutu), jos vedyn
liilkennekadyttd todella alkaa my6ds Suomessa vuosikymmenen loppupuolella. On
my0Os huomattava, etta ei ole taytta varmuutta siita, voiko nykyiset
kaupunkisolmukohtien [&dheisyyteen suunnitellut vedyntankkausasemat tulkita
tayttamaan kaupunkisolmukohta-asemien sijainnille asetettuja kriteereja.

8 Metaanin tankkausinfrastruktuuri
8.1 Jakeluinfra-asetuksen vaatimukset

Tassa alaluvussa esitetdan jakeluinfra-asetuksen vaatimukset koskien nesteytetyn
metaanin infrastruktuuria tieliikenteen ajoneuvoille.

Asetus (EU) 2023/1804, 8 artikla:

"Jasenvaltioiden on varmistettava 31 paivaan joulukuuta 2024 saakka, etta ainakin
TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kayttédn asianmukainen maara yleisesti
saatavilla olevia nesteytetyn metaanin tankkauspisteita, jotta nesteytettya
metaania kayttavat raskaat moottorikayttdiset hyodtyajoneuvot voivat lilkkennéida
kaikkialla unionissa, jos kysyntaa on, paitsi jos tdsta aiheutuvat kustannukset ovat
suhteettomat hydétyihin, myds ymparistéhyoétyihin, nahden."

8.2 Taydentdvat kansalliset tavoitteet

Vuonna 2023 laaditussa kansallisessa jakeluinfraohjelmassa!® maéariteltiin eraita
kansallisia tavoitteita, jotka taydentavat jakeluinfra-asetuksen vaatimuksia ja
ottavat huomioon kansalliset metaanikayttdisten ajoneuvojen ennusteet ja liittyvan
polttoainekysynnan. Kansallista tavoitteidenasetantaa tarkastellaan uudelleen
vuonna 2024 laadinnan alla olevassa uudessa ohjelmassa.

Metaanikayttoisia ajoneuvoja koskien jakeluinfraohjelmassa asetettiin seuraavat
kansalliset tavoitteet:

- vahintdan 40 nesteytetyn biometaanin jakeluasemaa vuonna 2025, vahintaan
90 asemaa 2030 ja vahintaan 180 asemaa vuonna 2035

- vahintaan 100 paineistetun biometaanin jakeluasemaa vuonna 2025.
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8.3 Nykytila
Tassa alaluvussa esitellaan kaasukayttdistd ajoneuvokantaa seka kuvaillaan
nykyinen yleisesti saatavilla olevalla metaanin tankkausinfrastruktuuri koko
Suomessa sekd TEN-T-tieverkon varrella.
8.3.1 Ajoneuvokanta
Taulukko 15 nayttaa liikennekdytdssa olevien kaasukayttbdisten ajoneuvojen
maarat Manner-Suomessa vuosina 2019-2023 kunkin vuoden lopussa. Lisdksi
esitetaan naiden ajoneuvojen ennustemaarat vuosille 2025 ja 2030.
Taulukko 15. Liikennekdytdssa olevat kaasukdyttdiset ajoneuvot 2019-2023 (Traficomin
tilastot) ja ennuste 2025 ja 2030 (WEM-skenaario®).
* LNG-kuorma-autoja ei ole tilastoitu omana luokkanaan ennen vuotta 2021, ja
ennustevuosina ne sisdltyvdt CNG-kuorma-autojen lukuihin.
Kaasu- 2019 2020 2021 2022 bl pic 2025 2030
kayttoiset
ajoneuvot
Henkildautot, 9 380 12 357 14 381 15610 16 390 17 253 15 496
CNG
Pakettiautot, 745 928 1033 1119 1184 1215 993
CNG
Kuorma-autot, 181 236 320 375 435 911 2 233
CNG (sis. (sis.
LNG) LNG)
Kuorma-autot, 79 117 151
LNG*
Linja-autot, 54 62 54 64 69 75 70
CNG
8.3.2 Yleisesti saatavilla olevat metaanin tankkausasemat

Suomessa oli joulukuussa 2023 yhteensa 82 yleisesti saatavilla olevaa paineistetun
metaanin, eli paineistetun bio- ja maakaasun (CBG ja CNG), tankkausasemaa, ja
niista 38 kpl keskittyi ainoastaan biokaasun jakeluun (Kuva 15). Lisaksi Suomessa
on kaksi niin sanottua puolijulkista tankkausasemaa, joiden kayttd edellyttaa
esimerkiksi rekisterditymista tai tiettya tankkauskorttia. Valtaosa
tankkausasemista sijaitsee TEN-T-tieverkon varrella. Paineistettua kaasua
kaytetdan sekda kevyissa etta raskaissa kaasuajoneuvoissa, mutta kaytdssa olevan
tausta-aineiston perusteella ei ole mahdollista selvittaa, soveltuvatko kaikki
paineistetun kaasun tankkausasemat esimerkiksi kapasiteettinsa,
tankkausliittimiensa ja tilajarjestelyidensa puolesta myds raskaalle kalustolle.
Suurimman toimijan asemilla, jotka lukumaaradisesti kattavat koko verkostosta yli
puolet (44 kpl), paineistetun kaasun tankkaaminen onnistuu kuorma-autoilla
ainakin ilman peravaunua.

Nesteytetyn metaanin, eli nesteytetyn bio- ja maakaasun (LBG ja LNG),
tankkausasemia oli joulukuussa 2023 yhteensa 18 kpl, ja ne soveltuvat raskasta
liikenteen kalustolle (Kuva 16). Lahes kaikki nesteytetyn bio- ja maakaasun
tankkausasemat sijaitsevat TEN-T-tieverkon varrella.

Kaasun tankkausasemien operaattoreina toimii Suomessa talla hetkelld noin 20-30
toimijaa.
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Kaasun tankkausasemien maara- ja sijaintitiedot perustuvat alan toimijoilta
saatuihin tietoihin seka kaasuautoilusta kiinnostuneiden vapaaehtoisvoimin
yllépitamaan tietoaineistoon'® joulukuulta 2023.

Paineistetun metaanin
tankkausasemat, 2023,
Manner-Suomi

Tyyppi
O Biokaasu

B Bio- ja maakaasu

TEN-T-tieverkko
= Ydinverkko

Kattava verkko

)

Rovaniemi
—— Paatiet
]

Qulu

.

o
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Vaasa ‘
0
“" Selna_]okl Kuoplo

Joensuu

‘ VA Jyvaskyla 4‘ '

APoti Tampere
'L-
V'} LaLgpeenranta
‘ilhnl....A
TurkLyl/_'l'l"'Helsmkl 0 50 100 km
Tankkausasemadata:

I'RATICCM
- Lilkenne- ja wiestintavirasto

Juho Liimatainen, 12/2023,
https://goo.gl/maps/ArJeBSFUWC]jKkrS16

Kuva 15. Paineistetun metaanin tankkausasemat Suomessa joulukuussa 2023 (yhteensad

82 kpl)?s.

18 Kaasuasemat (GoogleMaps-kartta, 15.8. 2022 ja 18.12.2023)

https://goo.gl/maps/ArlJe8SFUWCjKkrS16
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Nesteytetyn metaanin
tankkausasemat, 2023,
Manner-Suomi

Tyyppi
@® Bio- ja maakaasu

TEN-T-tieverkko
= Ydinverkko '
Kattava verkko

— Paatiet ‘

Rovaniemi

%)
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Tankkausasemadata:
- Juho Liimatainen, 12/2023,
TRATICCM ... e thltpos:/l}g:na; gI D?aps/ArJeSSFUWCijrSlG

Kuva 16. Nesteytetyn metaanin tankkausasemat Suomessa joulukuussa 2023 (yhteensé
18 kpl)18.

Taulukko 16 esittda nesteytetyn ja paineistetun metaanin jakeluasemien maaran
Suomessa 2019-2021 perustuen Euroopan komission ylldpitdmaan
tietojarjestelmaan ja elokuussa 2022 seka joulukuussa 2023 perustuen
kansallisesti vapaehtoisvoimin yllépidettyyn kartta-aineistoon'®. Taulukon lukuihin
on sisédllytetty myds kaksi niin sanottua puolijulkista asemaa. Molempiin
tietoaineistoihin liittyy epavarmuuksia, ja tiedon tulkinnassa on myés huomioitava,
ettd mikali samalla asemalla jaellaan seka nesteytettya etta paineistettua kaasua,
on se merkitty omana jakeluasemanaan taulukossa molemmille riveille.
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Taulukko 16. Nesteytetyn ja paineistetun metaanin jakeluasemat Suomessa 2019-202117,
elokuussa 2022 ja joulukuussa 202318,

Tankkausasemat 2019 2020 2021 2022 2023
(elokuu) (joulukuu)

| Paineistettu metaani | 48] 73| 84|
Nesteytetty metaani 9 9 11 14 18
8.4 Vaatimusten toteuttaminen

Tassa alaluvussa tarkastellaan jakeluinfra-asetuksen vaatimusten ja taydentdvien
kansallisten tavoitteiden tayttymista suhteessa nykytilanteeseen ja tulevaisuuteen.

Jakeluinfra-asetuksen mukaan jdsenvaltioiden on varmistettava ainakin TEN-T-
ydinverkolla asianmukainen maara yleisesti saatavilla olevia nesteytetyn metaanin
tankkauspisteita raskaiden hyodtyajoneuvojen kayttédén vuoden 2024 loppuun
mennessa. Artikloissa ei anneta tarkempia vaatimuksia, mutta asetuksen johdanto-
osan kappaleessa 43 viitataan direktiivin 2014/94/EU vanhaan suositukseen, jonka
mukaan tankkauspisteita tulisi olla 400 km:n valein. Tata suositusta voidaan pitaa
edelleen suuntaa antavana ohjeena.

Suomessa nykyiselldan kdytdssa olevat nesteytetyn metaanin tankkausasemat
kattavat Suomen TEN-T-ydinverkon siten, ettei asemien vali ole missaan yli

400 km. Tankkausasemia on myds jokaisen ydinverkon paatepisteen
laheisyydessa. Nain ollen nesteytetyn metaanin tankkausinfrastruktuurin voidaan
tulkita tayttavan jakeluinfra-asetuksen vaatimukset nykytilanteessa.

Taydentdvien kansallisten tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa, ettd nykyisten 18
nesteytetyn metaanin tankkausaseman lisaksi (olettaen, ettd niista kaikilla jaellaan
biometaania) olisi rakennettu:

- vuonna 2025 vahintaan 22 uutta asemaa (yhteensa 40 kpl)
- vuonna 2030 vahintaan 72 uutta asemaa (yhteensa 90 kpl)
- vuonna 2035 vahintaan 162 uutta asemaa (yhteensa 180 kpl).

Lisdksi taydentavien kansallisten tavoitteiden saavuttaminen edellyttaa, etta
nykyisten 82 yleisesti saatavilla olevan paineistetun metaanin tankkausaseman
lisaksi (olettaen, ettd niista kaikilla jaellaan biometaania) olisi rakennettu:

- vuonna 2025 vahintaan 18 uutta asemaa (yhteensa 100 kpl).

Vapaaehtoisvoimin keréttyjen tietojen perusteella'® Suomessa on suunnitteilla
Iahivuosina rakennettavaksi hieman alle kymmenen nesteytetyn metaanin ja
hieman yli kymmenen paineistetun metaanin tankkausasemaa. Lisdksi on yli 50 kpl
sellaisia metaanin tankkausasemien perustamissuunnitelmia, joiden aikatauluissa
on esimerkiksi merkittavaa viivetta, ja joiden toteutumiseen siten liittyy
suurempaa epavarmuutta. Naiden tietojen ja arvioiden valossa kansallisten
tavoitteiden saavuttaminen edellyttdnee nesteytetyn metaanin osalta merkittavaa
jakeluinfrastruktuurin lisdkehittamista. Paineistetun metaanin osalta kansallisen
tavoitteen saavuttaminen nayttéda melko todennakoiselta.

19 European Alternative Fuels Observatory (18.8.2022) https://alternative-fuels-
observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/finland/infrastructure
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9 Korkeaseosetanolin tankkausinfrastruktuuri

Korkeaseosetanolia, eli EB5-bioetanolia, oli tammikuussa 2024 saatavilla Suomessa
yhteensa 183 asemalla?® 22!, E85-jakeluverkosto kattoi vuonna 2019 yhteensa
140 asemaa ja syyskuussa 2022 yhteensa 176 asemaa.

10 Yhteenveto

Tama taustamuistio on Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin liikenne- ja
viestintdministerién pyynnosta laatima asiantuntijaselvitys. Muistiossa on kuvattu
tieliikenteen kevyiden ja raskaiden hyodtyajoneuvojen sahkélatausinfrastruktuurin
seka metaanin ja vedyn tankkausinfrastruktuurin tilaa vuoden 2023 lopussa.
Lisdksi on arvioitu jakeluinfra-asetuksen (EU) 2023/1804 vaatimusten
edellyttamaa sahkolataus- ja vetytankkausinfrastruktuurin kehitystd TEN-T-
verkolla Suomessa aikavalilla 2025-2035.

Kevyiden hyoétyajonevojen sihkodlatausinfrastruktuuri

Joulukuun 2023 lopussa Suomessa oli yleisesti saatavilla olevia latausasemia
(sijaintipaikat) yhteensa 2 467 kpl, ja niissa yhteensa 11 993 latauspistetta.
Pikalatauspisteita (50 kW < P < 150 kW) oli yhteensa 911 kpl ja
suurteholatauspisteita (P = 150 kW) 1 851 kpl. Lahin latausasema I6ytyy kaikkialla
Suomessa alle 100 km:n sateellad ja lahes koko Suomessa 50 km:n sateella. Etela-
ja Lansi-Suomessa latausasema l6ytyy lahes aina 25 km:n sadteella. Pika- ja
suurteholatauspisteet painottuvat kaupunkeihin ja keskeisimpien paateiden
varsille. Kaikkien Suomessa yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden
yhteenlaskettu teho oli joulukuussa 2023 noin 650 000 kW.

Kevyiden hydtyajoneuvojen sahkdlatausinfrastruktuuri tdyttaa jo nykyiselldan
jakeluinfra-asetuksen vuoden 2025 vaatimukset ydinverkolla ja vuoden 2027
vaatimukset kattavalla verkolla. Vaatimukset TEN-T-ydinverkolla tayttyvat vuoden
2027 osalta 72 %:lla tiepituudesta. Lisdarakentamisen tarve, joko uusina
latauskenttina tai jo olemassa olevia latausasemia vahvistaen, olisi siten
ydinverkolla vuonna 2027 vahintdan viisi tehovaatimukset molemmille
kulkusuunnille tayttéavaa latauskenttaa.

Jakeluinfra-asetuksen vaatimukset ydinverkon ulkopuolisella kattavalla TEN-T-
verkolla tdyttyvat vuoden 2030 osalta 76 %:lla ja vuoden 2035 osalta 52 %:lla
tiepituudesta. Lisarakentamisen tarve, joko uusina latauskenttina tai jo olemassa
olevia latausasemia vahvistaen, olisi vuonna 2030 vahintdan 11 ja vuonna 2035
vahintaan 27 tehovaatimukset molemmille kulkusuunnille tayttdavaa latauskenttaa.

Tilannearvio: Kevyiden hydtyajonevojen sdahkoélatausinfrastruktuuri tayttaa jo
nykyiselldén jakeluinfra-asetuksen vuoden 2025 vaatimukset ydinverkolla ja
vuoden 2027 vaatimukset kattavalla verkolla. Ydinverkon vaatimukset vuodelle
2027 ja kattavan verkon vaatimukset vuosille 2030 ja 2035 edellyttavat
latausinfran lisarakentamista.

Raskaiden hyotyajonevojen sahkodlatausinfrastruktuuri

Raskaan liikenteen tarpeisiin erikoistuneen yleisesti saatavilla olevan
latausinfrastruktuurin kehitys on kdynnistymassa; Suomessa on talla hetkella yksi
yleisesti saatavilla oleva raskaan liikenteen tarpeisiin erikoistunut latausasema.
Energiaviraston infratukipaatdsten perusteella tiedetdaan, etta suunnitteilla on 45

20 https://www.stl.fi/asemahaku/ (13.9.2022 ja 12.1.2024)
21 https://www.abcasemat.fi/asemat (13.9.2022 ja 12.1.2024)
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latausasemaa, joille on tulossa raskaille hydtyajoneuvoille soveltuvia suuritehoisia
latauspisteitda. Hankesuunnitelmien toteutumiseen ja aikatauluihin liittyy paljon
epavarmuuksia.

Lisdrakentamisen tarve (suunniteltujen 45 latauskentan lisaksi, olettaen etta ne
tarjoaisivat riittavan lataustehon) jakeluinfra-asetuksen vaatimusten tayttamiseksi
koko TEN-T-verkolla ja kaupunkisolmukohdissa olisi vuonna 2025 ainoastaan yksi
(Jyvaskylan kaupunkisolmukohta) ja vuonna 2027 vahintaan 8 tehovaatimukset
tayttavaa latauskenttda. Lisdrakentamisen tarve vuoden 2030 vaatimusten
kattamiseen olisi vahintdaan 48 uutta tehovaatimukset tayttavaa latauskenttaa.

Tilannearvio: Raskaiden hybtyajonevojen sdahkolatausinfrastruktuurin
rakentuminen on vasta kaynnistymassa. Jakeluinfra-asetuksen vuoden 2025
vaatimustasoon paaseminen nayttaa suhteellisen todennakdiselta suunniteltujen
lataushankkeiden valossa. Tama edellyttaa, etta suunnitellut latausasemat
toteutuvat ja ettd muodostuvien latauskenttien antoteho on riittava. Jakeluinfra-
asetuksen vuoden 2027 vaatimustasoon paaseminen edellyttaa suunniteltujen
lataushankkeiden lisaksi latausinfran lisarakentamista. Vuoden 2030
vaatimustaso on vuoden 2027 vaatimuksiin verrattuna yli kaksinkertainen ja
edellyttaa merkittavaa latausinfran lisdrakentamista.

Vetytankkausinfrastruktuuri

Suomessa ei talla hetkella ole yleisesti saatavilla olevia tieliikenneajoneuvojen
vetytankkausasemia. Energiaviraston infratukipaatdsten perusteella kuitenkin
tiedetaan, etta suunnitteilla on nelja vedyn tankkausasemaa. Rahoitusta on haettu
neljalle muulle vetytankkausasemalle Verkkojen Eurooppa -vélineen
liikenneohjelmasta. Hankesuunnitelmien toteutumiseen ja aikatauluihin liittyy
paljon epavarmuuksia.

Lisdrakentamisen tarve (suunniteltujen kahdeksan tankkausaseman lisaksi) olisi
vuonna 2030 vahintaan 4 kapasiteetti- ja muut vaatimukset tayttavaa asemaa
TEN-T-ydinverkolla ja kaupunkisolmukohdissa, jotta jakeluinfra-asetuksen
vaatimukset taytettaisiin.

Tilannearvio: Tieliikenneajonevojen vetytankkausinfrastruktuurin rakentuminen
on vasta kaynnistymassa. Ydinverkkoa ja kaupunkisolmukohtia koskevat
jakeluinfra-asetuksen vaatimukset vuodelle 2030 edellyttdvat tankkausinfran
lisdrakentamista.

Metaanin tankkausinfrastruktuuri

Suomessa oli joulukuussa 2023 yhteensa 84 paineistetun metaanin
tankkausasemaa ja 18 nesteytetyn metaanin tankkausasemaa. Nesteytetyn
metaanin tankkausinfrastruktuurin voidaan tulkita tayttavan jakeluinfra-asetuksen
vaatimukset nykytilanteessa.

Korkeaseosetanolin tankkausinfrastruktuuri

Korkeaseosetanolia, eli EB5-bioetanolia, oli tammikuussa 2024 saatavilla Suomessa
yhteensa 183 asemalla.
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