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Miksi juuri nyt on
syyta tarkastella
raideliikenteen
kokonaiskuvaa
tulevaisuuden
toiminta-
ymparistossa?
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Suomi on sitoutunut erittain
haasteellisiin paastotavoitteisiin
ilmastonmuutoksen torjunnassa ja
liikenteella on siina suuri rooli. Yhdeksi
keskeiseksi ratkaisuksi on esitetty
henkilo- ja tavaraliikenteen siirtamista
suurelta osin raiteille. Mutta onko se
mahdollista ilman merkittavia
investointeja? Myos tiekuljetusala tekee
paljon paastojen vahentamiseksi ja
kuljetusjarjestelman tehokkuuden
parantamiseksi.
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Miten rautatieliikennejarjestelmasta tulisi
entista kilpailukykyisempi?
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Miten sekaliikenneradoilla
operoitavalla rataverkolla saadaan
yhdistettya tehokas ja hyvan
palvelutason tarjoava henkildliikenne
seka elinkeinoelaman kuljetustarpeisiin
vastaamisen kautta varmistettua
Suomen vientitulon jatkuvuus ja
positiivinen kehitys?

i

Miten se voisi muodostaa teolliselle
tuotannolle kilpailukykya parantavan
toimintaymparistotekijan, joka auttaa
suomalaista teollisuutta olemaan
maailman huippua tulevaisuuden
toimintaymparistossa?

Suomessa on juuri nyt oikea aika
pohtia rataverkkoa ja raideliikenteen

roolia liikkennejarjestelmassa

kokonaisuutena strategisella tasolla



Milta
raideliikenne-
IEES G ER
kehittaminen

hayttaa?
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Padhuomio on henkiloliikenteessa: matka-aikojen
lyhentaminen, tunnin junat, lentorata kaikessa mukana, mutta
mika on henkildliikenteen kysynta Korona-pandemian jalkeen?
Muuttuvatko tydomatkustamisen tarpeet pysyvasti?
Lentoliikenteen kehitys vs. raideliikenteen kehittaminen
rataverkon paasuunnissa?

Hankeyhtiovetoinen kehittaminen. Kuitenkin hyvin pitkan
aikavalin megahankkeita. Onko tama tulevaisuuden
liikennepolitiikan tekemisen malli, etta ne hankkeet etenevat,
joihin radan vaikutusalueella olevat kunnat laittavat eniten rahaa
hankeyhtioon? Vai pitaisiko olla asiakkaiden liikkumis- ja
kuljetustarpeet paafokuksessa?

Paapaino Etela-Suomen kasvukeskusten liikkumistarpeissa.
Enta tavaraliikenne, joka kayttaa koko Suomen rataverkkoa ja
myos vahaliikenteisia ratoja? Myods pandemian aikana
tavaraliikenne toiminut normaalilla tasolla ja yritykset tarvitsevat
tavaraliikennetta tulevaisuudessakin. Lisaksi suuret teolliset
investoinnit muuttavat kysyntaa merkittavasti.

Raitiotiejarjestelman kehitysta eri kaupungeissa. Kannatettavaa
sielld, missa on joukkoja.

Kulunvalvontajarjestelman kehittaminen, ERTMS. Rataverkon
kapasiteettia nykyisella rataverkolla parantavaa kehittamista.
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Rataverkon tarkasteluun liittyy olennaisesti myos
liikennemarkkina. Ei ole toista ilman toista.

Rataverkkoon panostaminen on valttamatonta jo nykyisen
liikenteen toimivuuden varmistamiseksi ja tehostamiseksi, mutta
myos toimivan rautatiemarkkinan kehittamiseksi. Paaradan
kapasiteetti kuntoon koko matkalta auttaisi moneen nykyisin
tunnistettuun ongelmaan.

Ruotsin rataverkon ja raideliikennemarkkinan huolellinen
benchmarking voisi olla hyodyllista - investoitu pitkaan erittain
paljon rataverkkoon ja monipuolinen liikennemarkkina. Lisaksi
ymmarretty multimodaalisuus ja edistetty yhdistettyja
kuljetuksia.

Suomessa on runsaasti hyodyntamatonta rataverkkoa, jotka
ovat joko suljettu liikenteelta tai ovat erittain vahaliikenteisia -
elinkeinoelama voisi hydodyntaa naita ja lisaksi tukee rataverkon

toimimista verkkona. Esim. Suomen keharata poikittaisyhteytena.

Milla periaattein ratoja suljetaan tai annetaan toiminnan elaa ja
kehittya - esimerkkinad Suupohjan rata? Liikennemaarat vai
teollisuuden tarpeet driverina?

Rataverkon
kehittamisen
pohdiskelua
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Tuore rataverkon tavoiteltava kehityskuva vuoteen 2050 on hyva
kooste nykyisen rataverkon kehittamistarpeiden yksityiskohdista seka s o
tunnistaa investointien arvioinnin haasteet. VlSlo

Millainen visio Suomella on raideliikennejarjestelmasta ja sita tu Ieva ISUU d en

palvelevasta rataverkosta? Onko sellaista? Mika on suunnitteluvalmius,

etta voidaan hakea esim. CEF2 rahoitusta ydinkorridorille? rataverkOSta?

Uskotaanko oikeasti raideliikenteen voimakkaaseen kasvuun
henkilo- ja tavaraliikenteen osalta vastauksena ilmastokysymysten \Y/
haasteisiin? Missa se nakyy? Viythureto

Trafikledsverket

Vaylaviraston Julkaisuja
43/2020

Elinkeinoeldman kuljetusten huomioon ottaminen o
hankearvioinneissa todetaan vaikeaksi ja siksi se jaa taka-alalle tai KEHWstu?/Hﬁ‘é?'J.f,},Qﬁ‘;g
huomiotta. Miksi nain on? Onko kyse todellakin osaamisesta vai
tahdosta?

Rata ei ole itsedan eika vaylanpitajaa varten, se on alusta ja
mahdollistaja, kun tavoitellaan vaikutuksia talouteen, tyollisyyteen,
ymparistoon, saavutettavuuteen, alueiden elinvoimaisuuteen ja
elinkeinoelaman kilpailukykyyn.

Pitaisikd Suomessakin muuttaa mindset liikenteen
vahentamispyrkimyksista liikenneinfrastruktuurin
mahdollisimman tehokkaaseen kayttoon Ruotsin tapaan?
Kummallakin sama pyrkimys hiilineutraalisuuteen, lahestymistapa
taysin erilainen.
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Samaan aikaan Ruotsissa:

Pressmeddelande fran Infrastrukturdepartementet

Storsta ekonomiska ramen
nagonsin for
transportinfrastrukturatgarder

Publicerad 16 april 2021

Regeringen lagger nu fram en proposition med den stdrsta
ekonomiska ramen nagonsin for
transportinfrastrukturatgarder. Sammanlagt uppgar ramen
till 876 miljarder kronor for perioden 2022-2033.
Propositionen bygger pa en éverenskommelse mellan
regeringen, Centerpartiet och Liberalerna.

Visio
tulevaisuuden
rataverkosta?
Enta tieverkosta
ja sen roolista
liikennejarjes-
telmakokonai-
suudessa?
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Toimivan
rautatie-
IEERCHER
tulevaisuus-
kuva
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Metsateollisuus

Metalliteollisuus : . &
Monipuolinen :
Kemianteollisuus 1 palvelutarjonta
Transito ‘T 91’ Mallia Ruotsin —
§ > rautatiemarkkinoista
. . “ :
éo % Intermodaalikuljetukset o
S— T  Toimivan Y4 tiekuljetusten vahentdjana -
Turpeen uudet kayttotavat : 7, o
< rautatie- ) i,
. " .. é jarjestelman v L
Biotalouden kuljetuspotentiaali § tulevaisuuskuva 0 .
RATAVERKON UUSI "4’
KAYTTOTAPA g o

Olemassa olevien ratojen
taysimaarainen hyodyntaminen

Rataverkon tdydentaminen =



Tulevaisuus syntyy tekemalla

ei ennustamalla

Jarkko Rantala
jarkko.rantala@wsp.com
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