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1. Tyon tausta ja
tarkoitus



Tyon tausta ja tarkoitus

Turussa on viime vuosina ollut tavallista enemman tyémaa-  vaatimuksiin, pidetdan kaksi ryhméhaastattelua ja toteutetaan
alueita, jotka ovat sijoittuneet vilkkaasti likenngidyille alueille. maastokavely nykytilan haasteiden kartoittamiseksi. Parhaiden
Ikédihmiset ovat antaneet Turun kaupungille paljon palautetta  kaytanttjen kartoittamiseksi tydssé tutustutaan muiden
tilapaisista liikennejarjestelyisté ja niiden esteellisyydesta sekéa suurempien kaupunkien ohjeistuksiin. Havaintojen pohjalta
turvattomuudesta. luodaan ohjeistus ja asiakirjaliite esteettdomyyden huomiointiin

, . ... tilapaisten liikennejarjestelyiden toteutuksessa.
Vuonna 2019 Turun kaupungille toteutetussa opinnéytety6ssa

on havaittu puutteita likennejarjestelyiden hoitamisessa. Turun kaupunki on tilannut hankeen konsulttitydna. Turun
Tilapaisten liikennejarjestelyiden osalta on havaittu puutteita  kaupungilta ohjausryhméassé on toiminut kaupunkiympariston
mm. reittien merkitsemisessé, ohjautuvuudessa seka reittien  palvelukokonaisuuden edustajia ja konsultin roolissa Ramboll
esteettomyydessa (korkeus- ja materiaalierot). Finland Oy.

Tassa hankkeessa pyritaan selvittdmaan tilapaisten
likennejarjestelyiden puutteet esteettomyyden nakdkulmasta,.
Niiden pohjalta kehitetd&n urakka-asiakirjaliitteeksi ohje
havaittujen ongelmien korjaamiseksi. Tydssa tutustutaan Turun
nykyisiin tilapaisten liikennejarjestelyiden ohjeistuksiin seka
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2. Nykyiset ohjeet |a
vaatimukset



Nykyiset ohjeet ja vaatimukset 1/2

Tydssa perehdyttiin Turun kaupungin nykyisiin ohjeisiin ja vaatimuksiin kaduilla
tehtavien tdiden ja tilapaisten liikennejérjestelyiden toteuttamiselle. Nykytilan
kartoituksella selvitetdén lahtdtilanne, jotta mydhemmassa vaiheessa voidaan
esittdd parannusehdotuksia.

Kansalliset ohjeet ja lait

Kansallisesti kaduilla ja muilla yleisilla alueilla tapahtuvasta tydsta on laadittu ohjeita
sekd maarayskia mm. lain muotoon. Laki kadun ja erdiden yleisten alueiden
kunnossa- ja puhtaanapidosta annetun lain muuttamisesta (547/2005) velvoittaa
tyosta vastaavaa ilmoittamaan kunnalle tyosta, joka sijoittuu kaduille tai muille
yleisille alueille. Laki velvoittaa ilmoitukseen siséllytettdvaksi mm. suunnitelman
tilapéisten likennejérjestelyiden toteutuksesta. Kunnalla on mahdollisuus lain
mukaan antaa tydn suorittamiseen maarayksia, jotka on tarpeen tyodsta
mahdollisesti likenteen sujuvuudelle, turvallisuudelle ja esteettémyydelle aiheutuvan
haitan ja vahingon vélttdmiseksi. Lain mukaisesti kunnalla on oikeus perid maksu
iimoituksen tarkastamisesta sekéa tyon valvonnasta kunnalle aiheutuvista
kustannuksista. (547/2005 § 14 a &b.)

Katujen tilapaisia liikennejarjestelyja on ohjattu Suomen kuntatekniikan yhdistyksen
(Mydhemmin SKTY) julkaisulla: Tilapaiset likennejérjestelyt katu- ja yleisilla alueilla.
Ohjeeseen on kirjattu esteettémyyden toteuttamisesta seuraavaa: “Erityisesti on
huomioitava jalankulun ja pyoréilyn esteetdon kulku. Myos liikkumis- ja
toimimisesteisten on pystyttava kayttdmaéan jalankulkuvaylia turvallisesti. Erityista
huomiota on kiinnitettdva kompastumis-, putoamis- ja térmaysvaaran estamiseen.”

(Suomen kuntatekniikan yhdistys, 2013.)

SKTY:n julkaisun ohella Helsingin kaupunki on toteuttanut Esteettéméan
rakentamisen ohjeet (SuRaKu-kortit), joista mainittakoon ohjekortti 8 Tilapaiset
likennejarjestelyt. SKTY:n julkaisussa sekd SuRaKu 8-ohjeessa on maaritetty mm.
opasteiden sijoitusperiaatteita, vaylien minimileveyksia ja -korkeuksia, luiskien seka
kaivantosiltojen minimimitoitukset, materiaalivaatimuksia seka kaltevuudet ja
kuormavaatimukset. (Helsingin kaupunki, 2008; Suomen kuntatekniikan yhdistys,
2018.)

Suomen kuntatekniikan yhdistyksen liséksi Vaylavirasto on laatinut Liikkenne
tietydbmaalla -ohjesarjan tilapaisiin liikennejarjestelyihin liittyen. Vayléan ohjesarjassa
kasitellaan vaatimuksia mm. sulku- ja varoituslaitteiden osalta (Liikenneviraston
ohjeita 2/2018). (Vaylavirasto 2022).

Turun kaupungin kaytannot

Turun kaupungin ohjeet tydmaiden aikaisten tilapaisten liikennejérjestelyiden
vastuista ja toteutuksesta on kirjattu kaupunkiympéristétoimialan laatimaan
ohjeistuksen Kaduilla ja muilla yleisilla alueilla tehtavien tdiden ohjeet ja maaraykset
(Turun kaupunki, 2018).

Ohjeistus linjaa tilapéiset liikennejarjestelyt toteutettavaksi Liikennejarjestelyt katu- ja
yleisilla alueilla (SKTY:n julkaisu 1/2013) -julkaisun sek& Esteettbméan rakentamisen
ohjeen (SuRaKu 8) Tilapaiset likennejérjestelyt mukaisesti.



Nykyiset ohjeet ja vaatimukset 2/2

TILAPAISET LIKENNEJARJESTELYT, KAIVANTO KADULLA, TYYPIT A-D

A
Muuten vaatimukset perustuvat pitkélti lakiin kadun ja erdiden yleisten alueiden A kataNTD %
kunnossa- ja puhtaanapidosta annetun lain muuttamisesta (547/2005). Kaupunki | 2] C.L) ~
mm. velvoittaa, etté kaikista kaduille ja muille yleisille alueille sijoittuvista tdista on LEL

tehtava lupahakemus ja toteutettavista tilapéisisté liikennejarjestelyista tulee laatia
suunnitelmapiirustukset.

Kaupunki on laatinut muutaman tyyppikuvan (kuva 1), joita voi hyddyntaa
suunnitelmia tehdessa tai soveltaa sellaisenaan. Tyyppikuvissa jalkakaytava on
siirretty kokonaan tai osittain ajoradalle. Ajorata ja siirretty jalkakaytédva on erotettu

tydmaa-aidoin. Reunatuen korkeusero on toteutettava luiskin tai osittaisessa ' ’

jalkakaytavan siirrossa ajorata on paallystettava tilapaisesti jalkakaytavan tasoon. @

Ohjeessa on myds maadritetty, ettd jokaiselle tydmaalle tulee maaritella TILAPAISET LIKENNEJARJESTELYT, VAIHTOLAVA TAI NOSTOLAITE KADULL.._{IWWE;.
vastuuhenkilé vastaamaan tilapéisten liikennejarjestelyiden toteuttamisesta ja E F

yllapidosta. Henkilon tulee olla perehtynyt likenteenohjaus- ja varoituslaitteiden
kayttéon ja hanen tulee valvoa, ettd jarjestelyt ovat joka hetki ajantasaiset ja tyon ‘

paatyttya liikennejarjestelyt palautetaan ennalleen. | @ ki
\_VAHTOLAVA
Ohjeen mukaisesti tydmaalla on jarjestettava alku- ja loppukatselmukset.
Alkukatselmuksessa tarkastetaan ennen tdiden aloittamista mm. tilapéiset G H
likennejarjestelyt ja niiden esteettdomyys. Loppukatselmuksessa tarkastetaan ennen f

tyon hyvaksymista mm. tydalueen olevan liikenngitavassa ja siistissa kunnossa. % o N % ®

£ g HER 11112008

Kuva 1. Tilapaisten liikennejarjestelyiden tyyppikuvia. (Turun kaupunki
2009.)
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3. Ryhmahaastattelut



Ryhmahaastattelut 1/2

Tilapéisten liikennejarjestelyiden toteutuksen nykytilaa ja ohjeistuksen tarpeita
selvitettiin tydssa kahdella ryhmahaastattelulla. Ryhmahaastatteluihin osallistui
asiantuntijoita Turun kaupungilta, Turun Vesihuollolta sek& Turku Energialta.
Haastatteluilla pyrittiin selvittdmaan kuinka tydmaiden osalta vastuut ovat
jakautuneet, miten esteettdmyyttd on osattu huomioida ja vaatia, millaisia palautteita
likennejarjestelyistéd on saatu sek& millaisia ohjeistustarpeita esteettémyyden
huomiointiin on tarve saada.

Vastuu

Turun kaupungin alueelle sijoittuvat tydmaat jakautuvat padosin vastuultaan Turun
kaupungille, Turun Vesihuollolle tai Turku Energialle. Tilaajana voi olla muukin taho,
jolloin vastuu tydmaasta on tilagjalla. Riippumatta tydmaasta on haettava tarvittavat
luvat. Lupahakemukset ohjautuvat kaupungin kasittelyyn.

Esteettémyys tilapaisten liikennejarjestelyiden toteutuksessa

Turun vaatimukset tilapaisten likennejarjestelyiden esteettdmyydesta perustuvat
Kuntaliiton tilapaisten liikennejarjestelyiden ohjeeseen sekd SuRaKu-kortteihin.
Haastatteluista sai kasityksen, ettd kaytannon toteutus on I6yh&a eikd urakoitsijat
valttamatta perehdy edella mainittuihin ohjeisiin.

Kaupungilla on kaytdssaan tyyppikuvia likennejarjestelyista. Urakoitsijat
hyddyntavat tyyppikuvia sellaisenaan laatiessaan suunnitelman tilapaisista
likennejarjestelyistd. Vaihtoehtoisesti urakoitsijat laativat omat suunnitelmat
tyyppikuvien pohjalta, mikali urakka vaatii kohdekohtaisia ratkaisuja ja suunnitelmia.
Tilagjalla seka kaupungilla on mahdollisuus kommentoida tehtyja suunnitelmia.
Suunnitelmien mukaisia toteutuksia valvotaan. Liikennejérjestelyiden
esteettdmyyden toteutumiseen puuttuminen ja valvonnan laatu on kuitenkin
valvojasta ja osaamisesta riippuvaa.

Valvontakdynnit

Tydvaiheiden valmistuttua ei lopputarkastuksessa tarkasteta erikseen
esteettomyytta. Mikali kohteesta saadaan kayttadjapalautetta, saatetaan kohteeseen
tehda kohdekaynti esteettémyyden tilan tarkastamiseksi.

Sanktiokdytannot

Sanktiokaytantoja tilapéisten liikennejérjestelyiden osalta on vaihtelevasti. Tilaajana
Turku Energia tai Turun Vesihuolto voi sakottaa urakoitsijaa, mutta ennen rahallista
sanktiota pyritdén asia ratkaisemaan kirjallisesti oikaisten. Kaupungilla ei ole
sakkomahdollisuutta/sakotusoikeutta? liikennejérjestelyiden valvonnan suhteen.
Kuitenkin ylimaaraisista kohde- ja valvontakdynneista voidaan veloittaa
kertakéayntimaksuin.

Palautteet esteettémyyden toteutumisesta tilapéisissa lilkennejarjestelyissa

Haastatteluissa ilmeni muutamia esimerkkeja tilapéisten liikennejarjestelyiden
osalta, joissa oli esteettdmyyden suhteen parantamisen varaa. Mainituissa
esimerkeissé liikennejarjestelyiden suunnittelussa ei ole huomioitu jalankulkureitteja
ja reitin pituus on muuttunut parista sadasta metrista yli kilometrin mittaiseksi.
Toisessa esimerkissa reitin varrelle oli tehty esteetén kaivantosilta, jota opaskoira ei
uskaltanut 1ahted ylittdmé&aan, mink& vuoksi kayttaja joutui kiertdmaan pitkdn matkaa.

Edelld kuvattujen esimerkkien liséksi kaupunki on saanut tilapaisten
likennejarjestelyiden esteettémyydesta palautetta. Palautteita on saatu kaupungin
palautekanavan liséksi puhelimitse. Palautteista suurin osa on tullut pyorailijéilté ja
ne ovat koskeneet korkeita reunatukia seka reittien ja ohjauksen hahmottamista.
Saadut palautteet on ohjattu suoraan tilaajalle ja niihin on puututtu.
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Toiveet ohjeelle

Laadittavasta asiakirjaliitteesté ja ohjeistuksesta haastateltavat toivoivat kdytdnnon esimerkkeja seka selkeda tarkistuslistaa. Aineistoon toivotaan selkeitd vaatimuksia
reittien ohjautuvuudesta, minimimitoista seké vaatimuksia kaytettavista aidoista. Aitojen osalta tulisi vaatia, ettei suojateiden yhteydessa kayteta peittévia tydaitoja, jotka
heikentavat etenkin lasten havaittavuutta. Liséksi nykyisin haasteita esteettémyydelle aiheuttaa tydmaa-ajoneuvojen tai tyontekijoiden ajoneuvojen pysakdinti. Ajoneuvoja
pysakoidaan jalankulku- ja pyoravaylille ajoradalle pysakdimisen sijaan. Myds opastusta olisi selkeytettava. Tyomaiden nykyiset opastustaulut ovat keskenaén erilaisia ja
varityksiltdan seka mittasuhteiltaan saattavat olla haastavia lukea. Opastetauluilta toivotaan yhtenaista ilmetta, jotta taulut olisi helposti tunnistettavissa ja toisaalta
luettavuudeltaan saavutettavia toteuttajasta riippumatta.

Ohjetta muodostaessa vaatimuksista ei saa muodostaa liian tiukkoja. On mahdollistettava ohjeiden soveltaminen esim. tarvittavan tilan puuttuessa. Vaatimukset eivéat
mydskaan saa olla kohtuuttomia. Urakoitsijoilta ei voida esimerkiksi vaatia kohtuuttomasti parempaa esteettémyystasoa, jos esimerkiksi tydmaa-alueen ulkopuolella samat
vaatimukset eivat toteudu pysyvien jarjestelyiden muodossa.

Muut toiveet

Haastatteluista ilmeni, ettd nykyisin kaupunki on opastanut suunnittelemaan liikennejarjestelyt esteettémyys huomioiden ja noudattamaan SuRaKu:n ja SKTY:n ohjeita.
Valvonnan ja sanktiokaytanteiden puuttuessa tai ollessa vajavaista seka tyéhon kohdistuvien vaatimusten vuoksi on toteutus jaanyt vahaiseksi. Siten tilapaisten
likennejarjestelyiden esteettdomyydesséa on puutteita. On tarve selkeille ohjeille seka koulutukselle. Ongelmana on, ettei tyontekijat osaa asettua esteellisen henkilon
asemaan. Tyontekijoéiden osaamisessa seka asenteissa on parannettavaa. Haastateltavat nakivat tarpeelliseksi jarjestaa yleisesti koulutuksia esteettémyyden
huomioimisesta sekéa laadittavasta ohjeesta.
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Benchmark

Ty6ssé perehdyttiin muiden kaupunkien tilapaisten
liikennejarjestelyiden toteutukseen liittyviin ohjeisiin parhaiden
kaytantojen selvittamiseksi. Parhaita kaytantoja pyrittiin
selvittaméaan erityisesti jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen seké
esteettomyyden ja liikenneturvallisuuden nakdkulmasta.
Samalla kartoitettiin erilaisia luvitukseen ja ohjeistukseen
liittyvid kaytantoja, valvonnan tapoja seka sanktio- ja
bonuskaytantoja.

Edellisessa osiossa kuvattiin nykytilaa kansallisten ohjeiden ja
lakien kautta, silla kaupunkien ja kuntien omat kaytannot
pohjautuvat niihin. Seuraavaksi raportissa kasitellaan
muutamien kaupunkien omia ohjeistuksia parhaiden
kaytantojen kuvaamiseksi.

=~ Kuva: Ramboll §
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Paakaupunkiseutu

Paakaupunkiseudun kaupungit ovat luoneet yhteisen ohjeistuksen Yleisten alueiden kaytto,
tilapaiset likennejarjestelyt ja katuty6t (PKS-kaupungit, 2021). Ohjeessa mainitaan asiakirjat,
joita tdissd on noudatettava. Asiakirjalistauksessa on mm. SKTY:n julkaisu, SuRaKu 8-kortti,
seka Liikenneviraston Sulku- ja varoituslaitteet —ohje (2018).

Ohjeessa on erillinen kappale esteettémyyden huomioimisesta tilapaisissa
likennejarjestelyissa. Ohjeistuksessa on madritetty mm. minimi- ja maksimimitoituksia ja
suojalaitteiden kayttéa. Ohjeeseen on liitetty Helsingin kaupungin tilapaisten
likennejarjestelyiden tarkastuslista (kuva 1)

Hameentien uudistus —hanke ja tilapéiset liikennejarjestelyt Helsingissa sai positiivista
huomiota esteettomyyden nakokulmasta.

Hanke sai nékévammaisten esteettdmyyspalkinnon vuonna 2020 esimerkillisesta tyosta
huomioida peruskorjaushankkeessa esteettomyys ja viestintd. Ennen hankkeen
rakennustdiden kaynnistymista kaupunki kutsui koolle suunnittelupalaverin, jossa sovittiin
rakennusaikaisen esteettomyyden suunnittelusta seka tiedotuksesta nakévammaisille tien
kayttajille. Hankkeessa jarjestettiin nakdvammaisille tiedotustilaisuus, jossa kaytiin
rakennusurakan suunnitelmia lapi. Tiedotustilaisuuden liséksi rakennuttaja jakoi aktiivisesti
ajantasaista informaatiota Helsingin ja Uudenmaan Nakdvammaiset ry:lle. (Nakdvammaisten
liitto, 2020.)

l Helsinki l

B8.11.2019

HELSINGIN KAUPUNKI 111
Kaupunkiymparistd

Tilapéisten lilkennejarjestelyjen tarkastuslista

Tarkastanut: Tyon tarkoitus:
Tarkastuspéi Tytkohde:
Tarkastuslista on tarkotatiy 1 pastsk a3 til apdisiin likenn lyihin litty tarkastuksissa,
Lista jaa tyemaalle, sitd & palauteta valvontayksikon.
Tietybmerkit Kaivantosillat

[0 Tydmaa on merkilly jokaisesta suunnasta.
0O Tydmaa on merkitly merkit fistedvilla kaduilla
lisdkilvelld 812 (lydkohleen sijaitessa risteyksen

walittdmasss |heisyydessa).
Siirtokehotusmerkit

O Merkkeja asstellaessa paikalla olleet ajoneuvol

on kifjatu ja pystytyspiyiskina |Shatetty
sahkdpostitse asysirmol@hel fi.
O Merkeisss on voimassaoloaikaa osoittava lisakilpi
(lyhytaikaisat tyt).

O Siitckehotukssn pastymismerkit on asetetiu.
Tydmaa-alueen merkitseminen ja
rajaaminen

O Ajoradalla ja kevyen liikenteen vayilla sijsitsevat

aidal on varustettu heijastimilla tai merkitty

sulkupyhvaila.

Aidat oval riittivan korkeat.

Aidat oval rittdvan ukeval.

Aidan raoista ei ole puloamis-Nakeriumisvaaraa.

Aitojen jalusiat ja tukirakenteet eival aiheula

kompastumis-"armaysvaaraa.

Rakennustelineiden katuun nahden poikitlaisel

tued oval riittdvan korkealla.

Liikennevaylild sijaitsevat rakenieal on merkitty
heijastimilla tai huomiolaudoilla
Jalankulkureitit ja pydratiet

Leveys jalkakdytévalld on joka kohdassa

wahintadn 1,5 m tai kuten L)-pastoksesss

miAEralty.

O Yhdistetyn pydratien ja jalkakaytavan leveys on

vahintéan 3,0 m.

O Yhdistatty pydratie ja jalkakaytava on merkitty

maerkilla 423
[0 Reitli on esteetin / estealdn raitti on merkitty ao.
O
u]

O O oooo

m]

merkeild (luiskat, portaal yms. L.

Reitli on erotettu tybkohteesta varkko- tai
levyaidalla.

Reitti on erotettu ajoneuvoliikenteastd vahint3an
werkko- ai levyaidalla.

0O 0OOoo o o

0 O ooooo

000 oo oo

Sillat ovat riittay&n tukevia vaylan
kaytolarkoitukssan ndhdan.

Sillat on varustetiu rittdvan korkeilla ja tukevilla
kaiteilla.

Sillojen valeissa ei rakoja.

Sillat on ankkuroilu tukevasti.

Sillan luiska on tenpinnan lasossa.

Sillan laveys on vahinl3an 3,0 m ajoradalla, allai
pastoksessd masrdtly levedmpas sillaa.

Sillan leveys on vdhintaan 1,25 m kevyen liilkeneen
wayldllad, elle padliksessa madratly leveadmpas
siltaa.

Liikennemerkit

Merkil oval puhtaita ja ehjia.

Merkin heijastavuus on vaatimusten mukainen.

Merkit on suunnatiu oikein.

Merkit on pystyleity tukevasti.

Merkkien jalustat aivat aiheuta kompastumis-
Mbrmaysvaaraa.

Liikenteenjakajal ja pakollisel ajosuunnal osoittaval
oikeaan suuntaan,

Kasnnettavissa likenteenjakajissalpakollisissa ajo-
suunnissa merkki on lukittu, joltei se paase
kaantymaan.

Muut

Tydmaa on varustellu lydmaalaululla.
Liikenteenchjauslaitieissa ja aitausvalineissad on
tyGnsucrittajan yhieystiedal
Kadun katkaisu on ilmoitetiu pelastuslaitokselle.
Vastuuhenkild on letoinen jarjestelys koskevista
valvontavelvoitleistaan.

Tydmaan kunnossa- ja publaanapito on jarfesiatly.
Liikenteenohjasjilla on lli-Huokan turvaliivi.
Liikenteenohjaajat on parehdyletty tehtdvaan.

Tydmaaturvallisuudesta huolehtiminen kuuluu kaikille tyémaan osapuolille. Rakentaja ja rakennuttaja ovat

yhteisvastuullisia tydmaajaqestelyvien turvallisuudesta. HUOM! Lippusiima ei ole aitaamisviline ja sen

kiyttd on sallittu 3

Asubas- |a yitpspalveid - 4
Paosticeniie: PLEEZZ1, DODD

Kayntiosoe: Sornakienkat

Kuva 1. Helsingin tilapéisten liikennejarjestelyiden tarkastuslista.

(PKS-kaupungit 2021.)




Tampere ja Oulu

Tampere

Katulupahakemukseen liittyen Tampereen kaupunki (2020) on laatinut asiakirjan
Ty6 kaduilla tai muulla yleisella alueella — maaraykset ja ohjeet. Kéytannoét
pohjautuvat lakiin (547/2005), mik& nékyy mm. ohjeen kirjauksessa, etté tilapaisten
likennejarjestelyiden suunnitelmaehdotuksessa tulee huomioida kaikki kayttajat ja
lisémainintana on mainittu esteettdmyysvaatimusten huomiointi seka
nakorajoitteisten henkildiden turvallisen likkumisen takaaminen. Lakiin pohjautuvat
oikeudet ja velvoitteet nakyvat myds mm. kunnan oikeutena peria
katulupahakemuksen tarkastus- ja valvontamaksun liittyvat kulut urakoitsijalta seka
antaa maarayksia tyoskentelylle, mikali maéraykset on tarpeen tydstd mm.
esteettdmyydelle aiheutuvan haitan ja vahingon véhentamiseksi.

Tampereen kaupungin ohjeistuksessa on oma kappaleensa esteettomyyden
huomioimisesta, johon on kirjattu mm. mitoitusvaatimukset. Liséksi ohjeessa on
mainittu mm. tilapéisissa liikennejérjestelyissa kaytettavista suoja-aidoista seka
tiedottamisesta. Lisdksi Tampereen kaupunki on laatinut myds useamman
tyyppikuvan jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyista tydmaan ohi.

* Sulku- ja suoja-aitojen on oltava heijastimilla varustettu ja tarvittaessa aitoja on
korostettava varoitusvilkuin.

*  Tyyppikuvien mukaan jalankulku- ja pyoréliikenne tulisi ohjata suojatienkohdalta
kadun toisen puolelle sijoittamalla heijastava tydmaa-aita suojatien reunan
kohdalle.

« Tiedotus tulee laatia lupahakemuksen kasittelevan virkamiehen pyynnésta.

» Tiedotuksessa tulee kayda ilmi mm. olennaiset muutokset jalankulku- ja
pyoravayliin, mahdolliset kiertotiet, muutokset joukkoliikenteessa, tydn sijainti ja
tarkoitus seké arvioitu kesto. Tarvittaessa tiedotetekstia on tdydennettava
kartalla.

Oulu

Oulussa tehtavissa kaivutoille on maaritetty kaivulupaohje (Oulun kaupunki, 2020).
Tassa madritetdan ettd kaivutdissa tulee noudattaa mm. SKTY:n ohjetta.

Oulun kaupungin yhdyskunta- ja ymparistopalvelut on myos julkaissut Ohjeet ja
maaraykset tilapaisille likennejarjestelyille (Oulun kaupunki, 2021), jossa on
madritetty tilapaisten liikennejérjestelyiden toteutuksesta. Ohjeessa on kuvattu miten
tilapaiset jalankulku- ja pyorailyvaylat tulee toteuttaa esteettomasti (kuva 3).
Ohjeeseen on liitetty likennejarjestelyista tyyppikuvia.

Ohjeistuksessa on méaaritetty mm. tilapéisten jalankulku- ja pyorailyvaylien
mitoitusvaatimuksia. Aiempien tutkittuihin kaupunkien ohjeistuksiin verrattuna Oulu
on ohjeistanut kaapelien tai muun vastaavan esteen ylitysjarjestelyita. Liséksi
ohjeessa on mainittu seuraavaa:

* Ohjeistettu jalankulun ja pyorailyn erotteluun moottoriajoneuvoliikenteesta
raskaalla suojakaiteella, aina kun kulkumuodot ohjataan samalle vaylélle.

* Ohjeessa on madritetty ettd tilanteessa jossa suojatie joudutaan sulkemaan tyon
ajaksi tulee korvaava suojatie jarjestaa turvallisesti ja esteettémasti alle 100 m
etéisyydelle.



Jyvaskyla ja Joensuu

Jyvéaskyla

Jyvaskylan kaupunki on laatinut ohjeita tilapéisille likennejarjestelyille. Kaupungin
sivuilta 16ytyy mm. useampia tyyppikuvia tilapéisita liikennejérjestelyista seka lista
huomioitavista asioista tilapaisten liikennejérjestelyiden jarjestelyissa (Jyvaskylan
kaupunki, 2022a). Lisaksi kaupunki on laatinut ohjeen Jyvaskylan kaupungin katu- ja
sijoituspaikkalupia taydentavét ohjeet ja ehdot (Jyvaskylan kaupunki 2021).

Jyvaskylassa tilapéisten likennejarjestelyiden osalta ohjeistetaan mm. seuraavaa:

* Suojateiden kohdalla tulee kayttda nakemaltaan avointa tydmaa-aitaa, jotta
jalankulkija havainnoidaan selkeésti (kuva 2).

» Risteyksien ja suojateiden ndkemaalueilla ndkeméan kokonaan peittdvén aidan
maksimikorkeus on 0,8 metrié.

« Kaikkien tydmaa-aluetta rajaavien aitojen tms. ja rajatun tydmaa-alueen
ulkopuolelle (luvan mukaisesti) sijoitettujen lavojen tms. kulmat on merkittava
heijastimin

» Kulkuvaylille asetettavat aidat ja muut esteet on aina varustettava koko
leveydeltddn huomiovérein, sekd pimeéan aikana heijastimin ja keltaisin
varoitusvilkuin.

« Luvan saajan tulee tiedottaa yleisté liikennettd merkittavasti haittaavan tyon
likennejarjestelyista. Tiedote toimitetaan sahkopostilla riittdvan ajoissa
tarkastettavaksi luvan valmistelijalle, joka valittaa tiedotteen viestimille
Jyvaskylan kaupungin vakiojakelun mukaisesti.

*  Tyyppikuvissa on mainittu ilmoittamisvelvollisuudesta oppilaitokseen, mikali
tydmaa-alue sijaistee tdman lahella.

Joensuu

Joensuun kaupungin ohjeistuksessa: Kaduilla ja muilla yleisilla alueilla tehtavat tyot
(2021) on liikennejarjestelyiden suunnittelu ohjattu noudattamaan SKTY:n ohjetta.
Joensuun kaupungin (2021) ohjeessa painopiste on tiedottamisessa.
Ohjeistuksessa madritetdén seuraavaa:

Lahtokohtaisesti tilapaisista likennejarjestelyista tulee tiedottaa aina, kun
tien/kadun kayttaja joutuu poikkeamaan normaalilta reitiltdan.

Pitkékestoisissa ja haastavissa kohteissa tulee tiedotteessa olla esitetty
mahdolliset kiertoreitit alueen kayttajille

Tyokohteessa kiertoreitit tulee esittda selkeasti. Kohteessa tulee olla
kiertoreiteista kartat ja karttojen ulkoasussa tulee ottaa huomioon niiden
havaittavuus maastosta seké huolehtia ettéd kartat esitetdan muodossa, jotka
ovat myds nakévammaisten tulkittavissa.

Lyhyissa tdissa (1-5 pv), yleensa riittda julkaisuvapaa tiedote medioille, jossa
ylla olevat asiat on mainittu.

Pitkakestoisista toista (1vko- ) tulee tehda isompi julkaisu ja tiedottaa eri
viestintavalineissa, jotta laajempi yleisd saa tiedon poikkeavista jarjestelyista.

Tydmaan eri vaiheista tulee tiedottaa yleis6a
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Esteettomiit jalankulun ja pyGriilyn lilkennejérjestelyt

Kulkuvdylien minileveydet

= Jalkakiytavan tulee olla vahintdan 1,5 metrid leved ja yhdistetyn pydratien ja jalkakaytawan 2.5 metria

«  Jos kaiteilla rajattu kulkuvayld on pitka, yii 15 metrid, tulee sille jarjestda leveampi, vahintadn 1,8 metria
leved kohtaamispaikka

«  Mikali kulkuvayld on katettu, tulee vapaan korkeuden olla vahintdan 2.2 metrid. Vaylan ja luiskan
enimmdiskaltevuus pitwussuunnassa on 8 % ja sivukalttevuus voi olla enintdan 2 %

Kullcuvéylien pinta

= Kulkupinnan tulee olla tasainen, kova ja pinta ei saa olla liukas sateellakaan

= Pintana vahint3an tiivistetty ja tasattu 0-16 murske (tarkastettava ja huollettava rittavan usein, jotta
pinta pysyy estesttdmans) tarvittaessa valiaikainen paillystys.
= Vaatimukset koskevat mys valiaikaisia pysakkeja sekd pysidkkien kulluyhteyksia.

Luiskat ja sillat

= Luiskan ja kaivannon yli johtavan sillan tulee olla yht3 leved kuin siihen liittywa vayla

= Luiskan tulee olla riittiwan kantava, jotta se kestad painavankin s3hkopybratuolin.

«  Luiskassa tulee ofla wahintaan 50 mm:n suojareunus, jos luiska ei rajoitus seindan.

«  Suojareunus tulee ulottua koko luiskan matkalle. Luiskan kynnys saa olla enintdan 20 mm.

Kasijohteet ja kaitest

Kasijohde, Iapimitaltaan 30-40 mm, tulee olla 0.9 metrin korkeudella ja suositeltavaa on, ettd toinen
kasijohde on 0.7 metrin korkewdella.

hteen tulee jatkua 0.3 metrid luiskan molempien paiden yii.

Kzsijohteen tulee sijaita vihintaan 45 mm etdisyydelld seindsti ja kiinnitys tulee olla kasijohteen
alapunlalta, jotta siing woi liu'uttaa kattd.

Kaiteen korkeus, 0.9 - 1,1 metrid, maaraytyy putoamiskorkeudesta. Kateessa tulee olla myds alapiena
korkeintaan 0,1 metrin korkeudella maanpinnasta

Kaide tulee olla aina, kun putoamiskerkeus on yli 0,5 metria. Kaide voi olla tarpesllinen myds matalam-
miissa korkeuseroissa mim. nakovammaisen turvaksi tai pyoratuokin kayttdmisen helpottamiseksi esim.
laapelin tai putken ylittdvan luiskan ja tason kohdalla

Kaapelin suojaus

= Kavely- ja pybriilyliikenteen vaylalld kaapedin, putken tai muun vastaavan esteen ylitykseen kiytetdan
siltaa ja sillan molermmissa paissa tulee olla kaitesllinen luiska.

Sillan tulee olla yhta leved kuin sihen littyva vayla ja sillan luiskattoman osuuden tulee olla vahintadn
1.5 metrid pitka.

Ajoradalla, jossa ei obe kively- tail pydeailyiiikennetts, kaapelin suojaukseen voidaan kiyitad “hidaste™
-tyyppisia ebementtisujia
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Tydémaa

Tyoémaa-alueen tai tydkohteen liikenteenohjaussuunnittelussa
huomioitavaa

Selvitetaan litkenneymparistd; nopeusrajoitus, lilkennemaara jne.
Huomioidaan jalankulun ja pyorailyn esteetdn kulku, mys lilkkumis- ja toimin-
|am|mttmsten on pystyttiva kiyttimad |alanku]kuva 133 turvallisesti
= onko tyBalueella tai ses i ja tai onko tyd-
maalla vaikutusta likennevalojen
kat sijaitsevat kadussa ennen liikennevalopyl
lit onko kadulla jo i ttd ja sailyykd esteetdn kulku pysa-

Likennevalojen 1

keille.

Linja-autopysdkin siirto:
Pysikin siirrosta sovitaan hyvin ajoin Jyviskylan kaupungin joukkolii-
kenteen edustajan kanssa
Poistettavalle pysakille vieddan hyvissi ajoin tiedote, jossa informoidaan
korvaava pysakki ja sulkuaika
Korvaavalle pysakille jarjestetaan esteetin kiertotie.
Korvaava pysakki merkirzan Linja-autopysikki (E6) likennemerkilla.

y omaa-alueella ja sen |

Tyomaan henkilokunnan wsakmnll]anemlyl
Tybmaan vaikutus yleiseen pysikéintiin (lippuautomaatit, ilmoitus Jyvis-

parkille)
Pysakiityjen autojen siirtiminen tyimaa-alueelta ennen tdiden alkua.
siirtokehotus kit asennetaan dan 2 vrk ennen tyo-
maan alkua. Taulussa mainitaan voimassaoloaika.

Kiertotien opastus (F15 kki), myds i (F52 liikenne-

).
merkki) ja pydrailijoille (F50.8 likennemerkki). Kevytliikenne pyritadn ohjaa-
maan tysmaa-alueen ulkopuolelle.
ietja
taan korvaava pelastustie.
liik poikkeaa liik elmasta, niin kaytetadn lii-

selvitetddn. Tarvittaessa jarjeste-

s
Lemeenoh]aama.
Tydmaataulu, josta nikyy tilaaja, urakoitsija ja sen yhteystiedot seka tyimaan
ajankohta. Jos tyamaa kesto on lyhy ja tyomaalla on he vas-
taamassa tiedusteluihin, laulua ei tarvita.

Tyd lueella kiy kit ovat puhtaita, ehjid ja Tieliikenne-
lain (729/2018) mukaisia. Merkkien heijastavuus on vaatimusten mukainen.
Merkit on suunnattu oikein ja pystytetty tukevasti. Liikenteenjakajat ja pakolli-
set ajosuunnat osoittavat oikeaan suuntaan.

Hitatdiden ja vuotokorjausten osalta katutylupaan liitetaan valokuva tydmaa-
alueella toteutuneista liikenteenohjausjarjestelyista.

Vastuuhenkild on tietoinen jarjestelya koskevista valvontavelvoitteistaan (ty6-
ryhman perehdyttaminen).

Tyomaa-alueesta tai tydkohteesta varoittaminen

Tietyd -liikennemerkki [A11) asennetaan kaikista suunnista lihestyttiessa tyd-
kohdetta. Tarvittaessa kiytetian ennakkomerkkia. Huomioidaan myds jalkakay-
tivit ja pydratiet.

Tybmaa-alueen tai tySkohteen merkitseminen ja rajaaminen; kaivannot ja nosto-

tyot

Erityista huomiota on kiinnitettiva kompastumis-, putoamis- ja tormaysvaaran
vélttimiseen.

Erityistd huomioita on myds kiinnitettava suojateiden turvallisuuteen. Tyémaa
ei saa asettaa nikbesteitd kiytdssa olevien suojateiden lahelle.
Tydmaa-alue tai tydkohde rajataan jossa on koko |
miovarit.

Sulkupuomia tai lippusiimoja ei kiytetd erottamaan kaivanto tai muuta tydkoh-
detta kadulla liikkujasta.

Sulkuaidassa tulee olla pimeilld, himardssa ja eri keliolosuhteissa
varoitusvalai-simet, joka lahettivit vilkkuvaa keltaista varoitusvaloa.

Raskasta suojausta kaytetdan vilkasliikenteisill kaduilla, kun kyseesss on syva
kaivanto (yli 0,7 m) ja tyémaan kesto on yli vuorokauden (katumestari antaa li-
sétietoja a]o\tuskalselmuksella]

Raskasta suojausta ki i 3 kaduilla, jos jalkakiytava ja/tai
pydratie siirretaan a]uradan reunaan.

Kavelykeskustassa sulkuaitojen tulee olla tukevasti pystytetty - mieluiten kak-
sinkertainen suojaus.

Kaistan sulkeutuminen ohjataan sulkupylvailla tai -kartioilla ennen sulkuaitaa.
Liikenteelle jatetasn vihintaan 3,5 m ajokaista ja jalkakaytava/pydritie 1,5 m.
Huomioidaan, ettd talvikunnossapito mahdollistuu.

Tyitkoneen ja lilkenteen vilissa on oltava riittivat suojavydhyldeet.
Tarvittaessa lilkenteenohjaaja jarjestetain turvaamaan ulkopuolisten liikkumi-
nen nostotydn aikana.

huo-

delti

Kadun katkaiseminen:

Sulkuaidassa on kiinted punainen valo ja Ajoneuvolla ajo kielletty -liikenne-
merdd [C1).
Kadun katkaisusta i
Uollmkeskns lspela@lyvaskyla_ﬁ, puh. 0500 542 112).

lehdi paasee 1la oleviin iin (va-

hmlaan 35m lEVEB vay]a]
lla pelast nosturiauto pidsee maa-

ettd
nlety]le pelastus- ja I]I:VStDpallia“E
Huolehditaan, etta posti, jatteen kerailykuljetukset ja muu huoltoliikenne jarjes-
tyvat.
Suunnittelussa hi
mini-moimiseksi.
Jos tyomaa on peruskoulun laheisyydessa, selvitetddn miten kadun katkaisu vai-
kuttaa oppilaiden koulumatkaan ja informoidaan tarvittaessa koulua (urakoitsi-
jan tehtava).

idaan tyon I wvuorossa haitan

Kuva 3. Oulun vaatimukset tilapaisten liikennejarjestelyiden esteettdmyydelle seka Jyvaskylan likennejarjestelyiden tarkastuslista. (Oulun kaupunki, 2021 & Jyvaskyla 2022b)
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5. Maastokaynti
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Maastokaynnin
toteutus

+ Maastokaynti toteutettiin 15.6.2022. Maastokayntikohteiden
valinta tapahtui tydryhman toimesta. Tyomaiksi valittiin
kattaus erilaisia ja eri vastuutahojen tyémaita.

* Havainnointi keskitettiin koskemaan erityisesti
esteettomyytta seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteita tydmaa-
aikaisissa lilkennejarjestelyissa.

+ Kaynnille osallistui kaksi konsultin edustajaa sek& Turun
kaupungin kunnossapidon edustaja. Maastokaynti
raportoitiin tydmaakohteiden sijaan havaintotyypeittain.

— Kuvat ellei toisin mainita: Elisa Heimo ja Tony Toyryla /
Ramboll Finland Oy

Kuva: Turun kaupunki, Pasi Leino
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Havaintotyypittely

* Kulkuvaylat

* Luiskat

+ Kaivantosillat

+ Aidat

* Suojatiet

* Liikenteenohjaus ja opasteet

* Ajoneuvojen sijoittelu
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Kulkuvaylat

Vierailluilla tydmailla erilaisille jalankulun ja pyorailyn vaylille
oli varattu korvaava reitti ajoradalta, joka on lahtokohtaisesti
toimiva ja turvallinen ratkaisu (kuva 1).

Luiskaukset korvaavien ja alkuperaisten vaylien
yhdistymiskohdissa ja oli toteutettu erindaisin ratkaisuin.
Luiskia kasitella&dn tarkemmin seuraavalla dialla.

Tarkastellut kulkuvaylat tayttivat padosin leveysvaatimukset
joitain torin ympariston kohteita lukuun ottamatta. Vaylien
kaltevuuksia tarkasteltiin silmamaaraisesti, eika niissa ollut
raikeita ylityksia.

Eniten kulkuvaylilla havainnoituja puutteita oli opastuksessa
ja aitauksissa.
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Luiskat

+ Tyomailla nékyi erilaisia luiskaratkaisuita. Luiskat tayttivat harvoin
niille asetettuja vaatimuksia.

+ Osassa tydmaita luiskiksi oli valikoitunut filmivanerilevyt (kuva 1).
Levyjen pinta tulisi joko karhentaa tai peittd& ne matolla liukkauden
poistamiseksi.

* Levyt olivat kohteissa kiinnittamattomina. Kiinnittaméattomat levyt
ovat vaaraksi kulkijoille. Luiskassa tulee olla my6s 50 millimetrin
korkuinen suojareunus estamassa pyoratuolin ja rattaiden pyoraa
luiskahtamasta reunan yli. Osa vanerilevyistéa olivat niin ohuita,
ettd ne taipuivat mm. manuaalipyoralla liikkuvan alla, jolloin
liikkuja menettaa luiskan hyodyn.

« Korvaavat jalankulun ja pydrailyn reitit paattyivat osin
luiskaamattomaan kulkuvaylan reunatukeen (kuva 2). Tama
hankaloittaa tai saattaa estaa taysin apuvalinetta kayttavan
likkujan siirtymisen takaisin alkuperaiselle jalkakaytavalle.

+ Kuvassa 3 luiskaamiseen on kaytetty pultattavaa, kiinteda luiskaa.
Tassa tapauksessa luiska oli liian korkea suhteessa reunakiveen
alkuperaisen ja se muodosti liilan korkean kynnyksen.

uva 3 Pultattu luiskag



Kaivantosillat 7 ey

+ Kaivantosiltoja oli kaytdssa muutamilla vieraillulla tydmailla. Eraédssa kohteessa oli
useamman kaivannon ylittavia kaivantosiltoja, jotka olivat suojattu kevyill&, ‘
heijastavilla terasverkkoaidoilla. Sillat luovat reitille 50 mm koron, joka ei tayta Y
esteettOmyysvaatimusta. s

« Kaivantosillan ja suojatien véliin jA& pinnoitteen poistamisesta syntynyt railo (kuva
1), joka aiheuttaa kompastumisvaaran ja se voi olla merkittava este apuvalinetta
kayttaville.

+ Silloilla olevat aitojen betonikivet olivat osin puolittain ilmassa. Téllaiset
aitaratkaisut ovat riski niin sillalla kulkevalle kuin kaivannossa tydskentelevalle.
Aitojen tulisi kestdé nojaamista ja kuvan 1 mukaiseen aitaan nojaaminen aitaan on
riski.

» Kaivantosillan minimileveys on 1,2 metria, joka tayttyy vierailluissa kohteissa.

* Kuvan 2 kohteessa olisi suositeltavaa peittda kaivanto silloilla koko suojatien
leveydeltd, jotta se olisi olemassa olevan suojatien levyinen. Tai rajata suojatie
kokonaisuudessaan kaivantosillan leveydelle. Kuvan tilanteessa kulkuvayla ohjaa
kulkijan kohti tydmaa-aitaa. Esimerkiksi nakdvammainen voi paatya vaylaa
kulkiessaan pain tydmaa-aitaa tai se voi ohjata kulkijan kohti ajorataa.
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Aldat

Yleinen huomio aidoista oli niiden tukeminen betonipainoilla.
Kuvassa 1 on nahtavilla kuinka betonipainot luovat kulkuvaylélle
lukuisia kompastumisvaaroja. Yleisesti ottaen aitojen ja
suojalaitteiden mahdolliset jalustat ja tukirakenteet eivat saa
aiheuttaa kompastumisvaaraa. Suosituksena on kayttaa aitojen
jalustana yhtenaista palkkia betonipainojen sijasta. Palkki ei
muodosta kompastumisvaaraa ja se ohjaa mm. nakévammaisia
liikkujia.

Toinen huomio on suojateiden kohdilla kaytettavat aidat.
Suojateiden laheisyydessa aita ei saa aiheuttaa nakoestetta.
Kuvan 2 aita aiheuttaa ndkemaesteen, jonka taa esim. pieni lapsi
Voi jaada.

Valtaosa tydmaista oli aidattu heijastamattomalla tai valottomalla
terésverkkoaidalla. Se on sallittua jalankulun ja pydrailyn vaylien
suuntaisesti kulkevilla tydmailla. Aidat kuitenkin aiheuttavat
erityisesti hamaralla merkittavia tormaysriskeja. Suositeltavaa
olisikin varustaa aidat heijastimilla tai merkkivaloin.

Kun tydmaan aikana tydmaiden sisddnajoissa avattavia aitoja
avataan, tulisi huomioida, ettei aitoja jateté avoimiksi valvomatta.
Kulkuvaylalle avattu valvomatta jatetty aita aiheuttaa merkittdvan
térmaysriskin. Aita on avattava ja suljettava siséan- ja ulosajon
yhteydessa.

Kuva 2 Nakemaesteen muodostava aital
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Suojatiet

* Suojatiejarjestelyt olivat paéosin jarjestetty ja

merkitty oikein.

* Kuvassa 1 kyseessé on jalankulun ja pyorailyn

korvaava reitti, joka johtaa olemassa olevalta
vaylalta ajovaylalle sorapolun kautta. Suojatie on
merkitty pelkin liikennemerkein, eivatka merkit
ole varsinaisen ylityspaikan kohdalla. Suojatien
jalkeen korvaavaa reittia ei ole opastettu, vaan
reitti tulisi osata paatella (kuvassa merkittyna).

» Mikali suojatie poistetaan kaytosta, tulisi se
sulkea aidoin suojatien molemmista paista seka
opastaa kulkija lahimmalle suojatielle (kuva 2)

» Mikali korvaavaa suojatieta ei ole lahella ja
tydmaa on pitkaaikainen, tulee l&hialueelle
jarjestaa valiaikainen suojatie.

S

Kuva 2 Suojatie sulkematta



N

2
=/
3

Lilkenteenohjaus |a
opasteet 1/2

Opasteet tydmailla tulisi asentaa aina niin, etté ne eivét aiheuta
nakemaestetta tai tormaysvaaraa. Opasteiden tulisi myds sijoittua
silmien korkeudelle (1,4-1,6 m). Opasteille on ohjearvot kokoa,
kaytettavaa kirjaisinkokoa ja vareja koskien. Ohjearvot tayttyivat
l&hes kaikkialla.

TyOmailla opasteet olivat usein kiinnitettyna tydmaa-aitoihin, mutta
opasteet olivat usein matalalla, n. metrin korkeudessa.

Lippusiimoja ei kayteta tydalueen rajaukseen tai kaivannon
suojaukseen. Lippusiimaa voidaan kayttaa yhdessa suoja-aitojen
kanssa optiseen ohjaukseen.

Kuvassa 1 on nahtavilla vaarin asetettu opaste. Opaste on
kulkuvaylalla, vahingoittunut ja ohjaa kayttajan suoraan
ajovaylalle.

Kuvassa 2 tydmaa on jalkakaytavalla. Tydmaa on aidattu oikea
oppisesti, mutta liikennetta ei ole ohjattu eikd korvaavaa reittia
osoitettu.
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Lilkenteenohjaus |a
opasteet 2/2

Erityishuomiona voidaan pitd& Kauppatorin remonttia ja sen
puutteellista opastusta. Kaupungilla voisi olla erityisesti isoja ja
pitkakestoisia tydmaita varten kaytdssaan tietynlainen opasteohje.
Ohjeessa voitaisiin maarittda koot, varimaailma, symbolointi ja
muut tarpeelliset ohjearvot, joilla opasteet voidaan luoda
tunnistettaviksi. Valmis ohje ja opaste-mallipohja helpottaisi myds
urakoitsijoita valmistamaan opasteet helposti ja kayttamaan niita
oikein.

Erityisesti em. pitkakestoisilla tydmailla myds opastukselle olisi
tarpeen tehdéa suunnitelma, jotta opasteiden péaivitys tapahtuisi
automaattisesti tydmaan edetessa. Valvovalle taholle voitaisiin
my0s asettaa velvoite tarkistaa tydmaan lisaksi opasteiden
oikeellisuus ja ajantasaisuus.

Ympaéaroivien palvelujen tai toimijoiden jarjestamaét, tytmaahan
liittyvat lisdopasteet, esim. kaupalliset suuntaopasteet (kuva 1)
jne. eivat toimi korvaavina opasteina vaan tyémaalla tulisi olla
yhtendinen ja ajantasainen opastus.
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Ajoneuvojen
sijoittelu

* Vuonna 2020 uudistetun tielikennelain mukaan ajoneuvon saa
erityistd varovaisuutta noudattaen pysayttaa lyhyeksi ajaksi
jalkakaytavalle ja pyoratielle erindisista syista, mikali ajoneuvolla
ei ole kaytettavissd muuta sopivaa paikkaa ja pysayttamiseen on
pakottavia syitd. Tallainen pysaytys ei saa kohtuuttomasti haitata
jalkakaytavalla ja pyoratiella kulkemista. Kuljettajan on pysyteltava
naissakin tapauksissa ajoneuvonsa laheisyydessa. Kuvan 1
tapauksessa mikaan ndista erityisehdoista ei toteudu.

+ Tyomailla tarvittavien tyokoneiden ja tyon suorittamiseen
tarvittavat laitteet on hoidettava tydmaalla luvan mukaisesti.

Henkildajoneuvojen pysakainti tulee vuorostaan hoitaa yleisilla
pysakointiin varatuilla alueilla.

* Huoltoajoon liittyvan pyséakdinnin ongelmat on yleinen ilmi6
Suomessa. Kuvan 1 kaltaisesti tyémaihin liittyva liikenne tai
huoltoajossa olevat ajoneuvot pysakdidaan usein jalkakaytaville ja
pyorateille. Tama aiheuttaa tormaysvaaran lisdksi jalankulkijat ja

pyordilijat joutuvat vaistamaan ajoneuvoa ajoradan kautta, joka
luo merkittavia vaaratilanteita.

& I Kuva 1 Jalkakaytavalle pysakoity ajoneuvo
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Vuorovalkutteinen
esteettomyyskavely



Esteettomyyskavelyn
toteutus

* Vuorovaikutteinen esteettomyyskavelykierros toteutettiin
15.6.2022.

» Kierrokselle osallistui konsultin seka tilaajan edustajat ja
esteettomyysraatilaisia. Kierroksella perehdyttiin
Kauppatorin, Aurakadun, Puolalankadun sek&
Puutarhakadun tilapéisiin liikennejarjestelyihin.

— Kuvat ellei toisin mainita: Elisa Heimo ja Tony Toyryla /
Ramboll Finland Oy
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| Kuva: Turun kaupunki, Joonas Makivirta
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Opastukseen
llittyvat havainnot
1/3

* Yleisimmat puutteet opastuksessa olivat opastuksen puute,
sen kirjavuus seka ohjaamattomuus. Opastus ei ollut
yhtenainen kokonaisuus, silla olemassa olevat opasteet eivat
olleet selkeasti havaittavissa. Esimerkiksi kauppatoria
kavelykadulta [ahestyttdessa ei opastusta ollut lainkaan
nakyvilla (kuva 1).

+ Poikkeuksena kaupallisen toimijan opaste, joka sekin ol
asetettu risteavan kadun suuntaan. Alueella oli siis eri
toimijoiden satunnaisia opasteita, joiden etsimiseksi tuli
nahda vaivaa.

* Opastuksen tulisi olla yhtenaista tydmaan alueella ja
opasteisiin olisi toivottavaa lisata tieto kiertomatkan
pituudesta, joka on etenkin huonokuntoiselle jalankulkijalle
tarkea tieto reitin suunnittelussa. Tieto olisi my6s hyva olla
l6ydettavissad ennakkoon esim. kaupungin kotisivuilta
hanketta koskevissa tiedoissa.
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Kuva 1 Kéavelykadulta kauppatoria lahestyessé ei ole virallisia opasteita.
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Opastukseen
llittyvat havainnot
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* Alueopasteita oli torialueella vain muutama, eivatka ne
sijainneet paareiteilla. Alueopasteiden havaittavuus oli
puutteellinen. Karttatuloste oli kooltaan pieni ja varitykseltaan
haalea (Kuva 1). Toiseen karttaan ei oltu merkitty kartan
sijoituspistettd helpottamaan kartan lukemista.

* Alueopasteiden lisaksi kauppatorille voisi toteuttaa
esimerkiksi valiaikaisen kokonaisopasteen, jotta liikkuminen
eri puolille keskustaa olisi helpompaa.

Kuva 1: Alueopaste torilla
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Opastukseen
llittyvat havainnot
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* Puolalankadun lantisen puolen jalankulkuvayla oli katkaistu

tydmaan kayttoon (kuva 1).

+ TyOdmaan kohdalla jalankulku oli osittain opastettu jalankulun

merkilla, mutta suuntanuolta ei ollut merkitty.

+ Vaylan paattyessa tydbmaa-aitaan on liikkkuvaan aidan osaan

asennettu suojatien merkki seka jalankulun opaste (kuva 2).

+ Reunakiven kohdalla ei ollut luiskaa, joten esim. pydratuolilla

kulkevan kayttajan olisi tarvinnut kiertaa takaisin kadun
pohjoispaahan. Kohde olisi tullut opastaa jo kadun
alkupaasta ja varustaa paattyva reitti asianmukaisin luiskin ja
opastein.

Kuva 2. Puolalankadun lantinen puoli

Jalan
toisel
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Kulkuvaylien
pinnat 1/2

» Torialueella tilapdisena pintana oli kaytetty paaosin
kivituhkaa. Kivituhkan seassa oli raekooltaan
suurempikokoisia kivié, jotka luo haasteita esim. pydratuolilla
tai rollaattorilla kulkeville. Erityisesti pienilla pydrilla
varustetulla pyoratuolilla kivet aiheuttavat toksahdyksia, jotka
voivat johtaa hallinnan menetykseen. Muita tilapaisia
pintaratkaisuita oli erilaiset mm. eristelevyt, vanerilevyt,
kaivantosillat (kuva 1).

+ Eristelevyjen suhteen niiden kestavyys ja painoraja
mietityttaa kayttajia. Virallisen ohjeen mukaan luiskan tulee
kantaa 250 kg, jotta se kestaa painavankin sdhkopyoratuolin.
Sateella eristelevy voi muuttua liukkaaksi.

» Eristelevyista muodostettu pinta koostui useista pienemmista
palasista, jotka muodostivat railoja, joihin eri apuvalineet
voivat jumiutua. Myo6s valkoista keppia kayttavien on hankala
hahmottaa kulkureittia, mikéli se on tdynna koloja ja railoja.

tehty jalankulun

reitti




Kulkuvaylien
pinnat 2/2

* Yhdella tilapaisella reitilla reunakiven ylitys oli tehty toiselta

puolelta vaneriluiskalla ja toiselta sepelipinnalla. Reitti ol
kapea ja jalankulkijoita oli paljon. Kierroksen aikana oli
kohteessa tilanne, jossa pyoratuolilla kulkevan oli haastava
ylittaa luiska sen jyrkkyyden ja pinnassa olevien raekooltaan
suurempien kivien vuoksi.

Jalankulun reitti torilta Yliopistonkadulle oli tehty
rakennustelinein. Telineiden elementit ovat leveydeltaan n.
30 cm. Naiden valiin oli muodostunut railoja. Railojen lisaksi
pinnasta nousi muutamia metallisia tapin kaltaisia osia, joihin
jalankulkija voi kompastua. Kyseista jalankulunreittia ol
haastava kulkea manuaalisella, kapea renkaisella
pyoratuolilla (kuva 1). Myds lastenvaunulla reitti oli haastava.

o Ratkaisuksi kayttaja ehdottaa vanereita, jotka
asetettaisiin metallikiskojen paaélle ja vanerit
paallystettaisiin matoilla.
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Altoihin lhittyvat
havainnot

» Lahes kaikki kauppatorin ymparistossa kaytetyt tybmaa-aidat
olivat terasverkkoaitoja vailla heijastimia tai muuta huomiota
herattavaa rakennetta.

« Jo aiemmin mainitulla rakennustelineista muodostetulla
kulkureitilla Kauppatorilta Yliopistonkadulle telinerakenteet
yhdistettyna terasverkkoaitaan muodostivat merkittavan
tormaysriskin (kuva 1).

* Rakennustydmaiden vuoksi jalankulkuvaylien laattoja on
jouduttu poistamaan. Laattoja on poistettu myos kaytossa
olevien jalkakaytavien reunoilta. Aidoilla n&ita ei kuitenkaan
ole rajattu riittavasti. Puuttuvat laatat muodostavat riskin
jalankulkijan ohiastumiseen (kuva 2).

v /L

Kuva 2. Puuttuvat laatat kulkureitilla
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Muut havainnot

Pyorapysakainti oli torialueella havaintojen perustella
jarjestamatta. Mikali pyoraily oli alueella kielletty, ei sita oltu
osoitettu likennemerkein. Opastus kosketti ainoastaan
jalankulkua.

Pyo6rapysakainnin puuttuminen aiheutti haitallista
pyorapysakaintia, joka tukki jo ennestaan ahtaita
kulkureitteja ja aiheutti haastaville kulkukohdille
térmaysvaaran (kuva 1).

Osa tilapaisista jalankulun reiteisté oli kapeita. Kuvassa 2
Aidan ja jalkakaytavan reunassa olevan sisdankaynnin
portaikon valinen vapaan alueen leveys oli 1,3 metria.

Muut kuin tilapaisiin liikennejarjestelyihin liittyvat havainnot:

— Pyoratuolinkayttajien nakodkulmasta erilaiset kiveykset etenkin
noppakiveykset ovat huono ratkaisu. Nama aiheuttavat
pyodratuolilla kulkiessa téarinda, joka etenkin selkéa- ja
niskavaivaisille epamukava.

— Jalankulkuvaylan poikittaiset sadevesikourut ovat
pyoratuolikayttajille haasteellisia.

Kuva 2. Kapea kulkuvayla
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