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TIIVISTELMA

Tyrnavan kunta on liittynyt hiilineutraaliutta tavoittelevien HINKU-kuntien
verkostoon vuonna 2016. Kunnan paamaarana on vahentaa paastéjaan 80
prosenttia vuoden 2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Tieliikkenteen
osuus kunnan paastéjakaumasta on nykyisin maatalouden jalkeen toiseksi
suurin paastojen lahde, yhteensa 27 %.

Paastdévahennyksiin ja esimerkiksi hyvinvoinnin kasvattamiseen liitettyjen
tavoitteiden saavuttamiseksi tarvitaan mahdollisimman laaja
tydkaluvalikoima, jossa tarkennettu jalankulun ja pyoraliikenteen
kehittamissuunnitelma nayttelee omaa osaansa.

Kehittamissuunnitelman tavoitevuosi on 2040. Suunnitelma sisaltaa
taustatietoja jalankulun ja pyoréliikenteen suunnittelulogiikasta, asukkaiden
nakemyksista kehittamistarpeiden suhteen, jalankululle ja pyoéralikenteelle
asetetun vision ja tavoitteet seka tulevaisuuden kehittamista ohjaavan
pyoralikenteen paaverkon ja jalankulun ydinalueiden maarittelyn. Visiosta ja
tavoitteista on johdettu lopulta konkreettiset toimenpidekortit, joilla visioon
ja tavoitteisiin paastaan.

On tarkeaa asettaa kunnalle tarpeeksi kunnianhimoiset tavoitteet tukemaan
jalankulun ja pyoraliikkenteen kehityskaarta. Kulkumuotojen kasvu ei
valttamatta tapahdu hetkessa ja vaatii ty6ta, mutta saatavat hyodyt ovat
sen arvoiset.
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Hankkeen ohjausryhma:

+ Janna Kumpula, kehittamispaallikkdé, Tyrnavan kunta

» Elina Vehkala, sivistysjohtaja

» Elina Huurre, kulttuuri- ja vapaa-aikajohtaja, Tyrnavan kunta

» Annika Hyttinen, puistotydnjohtaja, Tyrnavan kunta

+ Teija Eskola, henkildsté- ja hyvinvointijohtaja, Tyrnavan kunta

» Mikko Lehtinen, viestintdkoordinaattori, Tyrnavan kunta

« Tomi Leinonen, tekninen johtaja, Tyrnavan kunta (05/2022 saakka)

+ Hannu Komu, tekninen johtaja, Tymavan kunta (09/2022 eteenpain)

« Juha Petajaniemi, yhdyskuntatekniikan paallikkdé, Tyrnavan kunta
(05/2022 eteenpain)

« Lasse Lyijynen, toimitusjohtaja, Tyrnavan Kehitys Oy

» Soile Purola, kestavan liikkumisen vastaava, Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskus

» Michaela Sannholm, erityisasiantuntija, Traficom

Tyrnavan jalankulun ja pyoraliikenteen kehittdmissuunnitelman laatiminen
kdynnistyi maaliskuussa 2022 ja valmistui saman vuoden joulukuussa.
Ohjausryhma on kokoontunut tyén aikana nelja kertaa virtuaalisesti Teams-
yhteydella. Liséksi tydn osana on jarjestetty paikallisille sidosryhmille ja
ohjausryhman jasenille kohdennettu toimenpidety6paja Tyrnavan kunnantalolla.
Tyon konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy. Projektipaallikkéna Rambollista
toimi Kirsi Oversti ja muina asiantuntijoina hankkeena olivat mukana Reijo
Vaarala, Ville Pyhajarvi, Mari Laurila seka Mari Mutanen.
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KAVELYN, JALANKULUN CORMEERER SRR o
JA PYORALIIKENTEEN : B ./ N
MAARITELMAT
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——————

Kavely ja jalankulku Pyoradliikenne
Kévely on yksi jalankulun muoto ja se rinnastuu muun Pyoraliikenteen ominaispiirteet:
muassa pyérétuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla
kulkemiseen. 1. Pyéréalla liikkumiseen tarvitaan lihasvoimia
. . = 5 2. pyérélléa liikkuminen on tasapainottelua
g(féig_lssgnkﬁ;:\%nopeude/la omin jaloin joko kokonaan tai 3. pyéréss ei ole suojakuorta
) 4. pyérdssa on hyvin vdhéan jousitusta

. . . . . b ! . 5. pyéréllé poljetaan taivasalla
J qlgnkqlk(]a on ]glan, IiUIIiSI//Iia, / u//s timilla tai \{astaawlla 6. pydréllad liikkuminen on sosiaalista toimintaa
vélineillad liikkuva ja potkukelkan, lastenvaunujen, 7. X ihrhinen ofckaikentishtakohts:

leikkiajoneuvon, pyératuolin, jalankulkua avustavan tai
korvaavan liikkumisvélineen tai vastaavan laitteen kdyttéja

Pyoraliikenteen asiantuntijaryhma CROW-
taikka polkupyoérdn tai mopon taluttaja (TLL 2 §). e e e=Y e inI Y

Fietsberaadin maarittely pydraliikenteen

. . . ominaispiirteista.
Jalankulkuympadristoksi kutsutaan paikkaa tai aluetta, 5

jossa ihmiset liikkuvat jalan tai muilla jalankulkuun
rinnastettavilla kulkutavoilla. Néin ollen kaikkialle
ympdérillemme muodostuu erilaisia jalankulkuympdéristéja.
Jalankulkuympéristéjéa ovat esimerkiksi keskustat ja
keskukset, asuinalueet, virkistysalueet

ja puistot.

Toiminnallisesti pydra on lahempana autoa kuin
jalankulkijaa.

Lahteet:
Vaylaviraston ohjeita 18/2020,
Pyoraliikenteen suunnittelu.

Kehittamissuunnitelmassa kaytetaan padasiassa termia jalankulku

. . . Vaylaviraston ohjeita 34/2022,
sen laajemman merkityksen vuoksi. Jalankulun suunnittelu.



VUOROVAIKUTUS HANKKEEN AIKANA

Poikkihallinnollinen ohjausryhma

Hankkeen ohjausryhma on koostunut poikkihallinnollisesta kokoonpanosta. Edustajia siihen on
koottu niin teknisen toimen, hyvinvoinnin, sivistyksen, viestinnan, nuorisotoimen seka
elinympariston kehittdmisesta vastaavista henkildista. Ohjausryhma on koostunut osittain myo6s
paikallisen liikenneturvallisuusryhman edustajista.

Asukaskysely

Tyrnavan asukkaille ja muille alueella liikkuville toteutettiin osallistamiskysely toukokuussa 2022.

Kyselyssa kartoitettiin liikkujien kokemuksia jalankulun ja pyorailyn olosuhteista, likenteen
turvallisuudesta, tarkeimmista kehittdmistarpeista ja motiiveista muuttaa omaa
likkumiskayttaytymista kestavampaan suuntaan. Sanallisten vastausten lisaksi vastaajien oli
mahdollista antaa palautetta suoraan kartalle. Kaikki kyselyn vastaukset ovat nahtavissa
liitteessa 1.

Haastattelut

Kyselyanalysoinnin jalkeen Tyrnavalla asuvien erilaisia likkumismotiiveja ja
kayttaytymisprofiileja on selvitetty tarkemmin tekemalld muutamia haastatteluita.
Haastateltavat valikoituivat asukaskyselyyn vastanneiden keskuudesta: vastanneille annettiin
kyselyn yhteydessa mahdollisuus jattaa yhteystietonsa tarkempaa haastattelua varten.

Toimenpidetyopaja

Tarkeimpien toimenpiteiden tunnistamiseksi ja priorisoinniksi jarjestettiin kaikille avoin tydpaja,
josta tiedotettiin kunnan verkkosivuilla seka kohdennetulle joukolle suoraan sahkdpostitse.
Tydpajaan osallistui yhteensa noin 20 henkiléa vauvasta vaariin ja keskustelu oli vilkasta.
TyOpaja sisalsi yleista tiedotusta ja keskustelua hankkeen sisallostd, luonnostelluista
toimenpiteista seka parikeskustelua. Lopussa osallistujat aanestivat Menti-alustalla
toimenpiteiden tarkeydesta. Menti-kyselya ja toimenpidekortteja pidettiin tilaisuuden jalkeen
viela viikon verran kaikkien avoimesti kommentoitavana. Kyselyyn vastasi tuossa ajassa
yhteensa 64 henkilda. Yleinen ilmapiiri esitettyja toimenpiteita kohtaan oli positiivinen.

; |dety6paja




MIKSI EDISTAA JALANKULKUA JA
PYORAILYA?

Aikuisvédeston suosituin ja suurin lahiliikuntapaikka ovat jalankulun ja pyéréliikenteen
vayilat.

Siksipa arkiympariston valittbmassa laheisyydessa sijaitsevat alueet ja reitit tyd- ja opiskelupaikoille
seka palveluihin ovat avainasemassa arkiliikkumisen kannalta. Pienikin saanndllinen likuntamaara
auttaa yllapitamaan terveytta ja saastdaa myos sosiaali- ja terveyskuluja. Jalankulku ja pyoraily ovat
seka yksilon etta yhteiskunnan nakoékulmasta suotuisia likennemuotoja. Henkildautoliikenteen
korvaaminen jalankululla ja pyorailylla vahentaa paitsi liikenteen kasvihuonekaasupaastoja, myos

ilmanlaadun kannalta haitallisia paastdja ja melua seka lisaa ympariston viihtyisyytta ja liikenteen
turvallisuutta.

Jalankulun ja pyoraliikenteen edistamisen hyotyja:

Hyvinvoinnin, terveyden, Energia-, ymparisto- ja Kansantaloudellisten
fyysisen toimintakyvyn ja ilmastopoliittisten saastéjen saavuttaminen
kunnon edistaminen tavoitteiden edistaminen

Liikennejarjestelman Viihtyisan ja elinvoimaisen

Yhdenvertaisuuden ja
toimivuus ja turvallisuus ympariston luominen

tasa-arvon edistaminen

Lahes jokainen matka alkaa ja paéttyy kéavellen.

Neljasosa aikuisista ei liiku tarpeeksi. Kively ja
pyordily ovat aktiivisia likennemuotoja ja tukevat
tybkyvyn sailymista.

pidentyneen elinian ja terveysvaikutusten

muodossa. Taloudelliset hyddyt vaihtelevat 0,16-1,30 €
vélilld kilometria kohden.

Ilmanlaatu paranee, kun lilkenteestad aiheutuvat
paastot vahenevat

Lahteet:

Kavelyn ja pyoréilyn edistémisohjelma (LVM 5/2018).
UKK 2018: Liikkumattomuden kustannukset Suomessa,
Motiva 2016: Bikenomics,

ADFC-Radreiseanalyse 2020,

Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018



https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext

MIKSI EDISTAA VAPAA-AJAN
PYORAILYA?

Monet haluavat nykyisin matkaillessaan tehda vastuullisia ja kestavaa kehitysta
edistavia valintoja. Vapaa-ajan pyorailyssa ja pydéramatkailussa yhdistyvat ekologisuus,
hyvinvointi ja elamyksellinen luontokokemus. Lihasvoimalla likkuessa pydraily on
paastotonta. Pydramatkailu tekee hyvaa niin pyorailijdille kuin yhteiskunnallekin, se
hyodyttaa kotimaisia yrityksia ja kuntia seka antaa matkailijoille mahdollisuuden
tutustua kotimaahan.

Pydramatkailun yleistyessa matkailijoiden odotukset ja vaatimustaso kasvavat ja
samalla kilpailu pydéramatkailun euroista kiristyy. Palvelut ja informaatio ovat tarkea osa
matkaa infran ohella. Pydrailevien palveluihin panostaminen kannattaa, silla pyoéraillen
matkailevat viipyvat vierailemillaan alueilla usein pidempaan ja paivabudjetti on noin 20
% suurempi muihin matkailijoihin verrattuna. Hidas matkanteko saa monet polkijat
pysahtymaan majoitus- ja ravintolapalveluiden aareen. Pydramatkailun merkitys
korostuu erityisesti maaseudulla, vahvistaen maaseudun elinvoimaisuutta.

Toimia vapaa-ajan pyorailyn edistamiseksi tarvitaan, mikali halutaan nauttia
py6ramatkailun tuomista hyodyista. Pyéramatkailun osuus pyoéraliikkenteesta voi olla
suurta muuta sellaisilla tieverkon osuuksilla, joilla muuta arkipyérailya on huomattavan
vahan.

Pyoramatkailevat viipyvat

Kestavan kehityksen alueilla verrattain pitkaan

tukeminen ja vahvistavat paikallista
elinvoimaisuutta

Viihtyisyys lisadantyy,
mahdollisuudet uusien
palveluiden kehittamiseen

Pyoramatkailu tasaa Vapaa-ajan
matkailuelinkeinon pyorailyolosuhteiden
kysyntapiikkeja - parantaminen hyodyttaa

ymparivuotinen seka paikallisia etta
aktiviteetti alueella matkailevia

Pyoraily on terveytta

edistava ja verrattain

tasa-arvoinen vapaa-
ajanviettotapa

8 Lahteet: The benefits of cycling, ECF 2018 ; Vaylaviraston ohjeita 18/2020 Pydréliikenteen suunnittelu; Vaylavirasto (2020)



https://ecf.com/sites/ecf.com/files/TheBenefitsOfCycling2018.pdf
https://vayla.fi/-/lahde-pyoramatkalle-ja-koe-pala-kauneinta-kesa-suomea

POTENTIAALIA ON

Oulun seudulla kestavien liikkumismuotojen kulkutapaosuus on 40
prosenttia. Kestavilla kulkutavoilla tarkoitetaan jalankulkua, pyérailya ja
joukkoliikennetta. Tulokset perustuvat vuonna 2016 toteutettuun
Valtakunnalliseen henkildlikennetutkimukseen, johon Oulun seutu osallistui
lisdotoksella. Keskimaarin seudun asukkaat tekivat vuorokaudessa 3 matkaa
ja niiden keskipituus oli 14 kilometria.

Keskimaarainen matkaluku on varsin tasainen eri puolilla Suomea. Sen sijaan
kulkutapaosuudet ja matkojen keskipituudet vaihtelevat seudun
maankaytdsta ja likennejarjestelmasta riippuen.

Tyrnavalla jalankulun kulkutapaosuus matkoista on 18 %,
pyoraliikenteen 99 (kuva oikealla).

Jalankulun ja pyoraliikenteen kulkutapaosuuksien kasvattamisessa on
potentiaalia etenkin lyhyilla, alle viiden kilometrin matkoilla!

selitteet:

henkiléauto, matkustaja

henkil6auto, kuljettaja

muu
joukkoliikenne
pyoraily

jalankulku

Kulkutapajakauma asuinalueen mukaan (prosenttia alveen asukkaiden matkoista).

koko seutu
Hailuoto
Kempele
Liminka
Lumijoki
Muhos
Oulu

Tyrnava

41

Kuvat ylla: Kulkutapajakamat asuinalueen mukaan seka kulkutapajakaumat matkan

pituuden mukaan. Lahde: HLT16 Oulun seutu, seutujulkaisu 15.3.2018



https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Seutujulkaisu-HLT2016-Oulun-seutu.pdf
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LIKKUMATTOMUUDEN HINTA

Saanndllisella likunnalla, kuten kavelemalla kouluun tai pyorailemalla
tydpaikalle, on kauaskantoisia myonteisia seurauksia niin yksilélle kuin
yhteiskunnalle. Terveyden kannalta liian vahainen liikkuminen lisaa
kansansairauksien riskia suomalaisessa vaestossa 18-32 %.

Lilkkumattomuuden kustannuksista Suomessa on tutkimuksia. Suositusta
vahaisempi reippaan ja rasittavan liikkumisen maara eli liikkumattomuus
aiheuttaa Suomessa vuosittain yli 3 miljardin euron
kustannukset. Liikkumattomuus lisaa riskia useille kansansairauksille.
Kroonisista kansansairauksista suurin yksittdinen kustannusten aiheuttaja on
tyypin 2 diabetes.

Liikkumattomuuden laskelmissa on huomioitu kustannukset, joita
yhteiskunnalle muodostuu kansansairauksista aiheutuneista
terveyspalveluiden kaytosta ja laakityksesta, mutta myds tydikaisen vaestdn
tydn tuottavuuden heikentymisesta sairauspoissaolojen,
tyokyvyttomyyseldkkeiden ja ennenaikaisten kuolemien seurauksena. Lisaksi
laskelmissa on huomioitu liikkumattomuuden vaikutus tuloverojen
menetykseen, maksettuihin tyéttdémyysturvaetuuksiin ja ikaantyneiden koti-
ja laitoshoidon kustannuksiin.*

*Lahde: Kolu P et al. Economic burden of low physical activity and high sedentary behaviour in
Finland. J Epidemiol Community Health. 2022 https://jech.bmj.com/content/jech/76/7/677 .full.pdf

Tutkimus on tehty yhteistydssa UKK-instituutin, Jyvaskyldn yliopiston kauppakorkeakoulun, Jyvaskylan
ammattikorkeakoulun Likesin ja Turun yliopiston Sydantutkimuskeskuksen kanssa.

Liikkumattomuuden kustannukset
vuosittain Suomessa

Tuloverojen menetys Terveyspalveluiden
kaytto

1 843 milj. € 214 nmiij. €

Ikddntyneiden
laitoshoito

419 miij. € Liikkumatto-
Tyokyvyttomyys- mUUden
elikkeet kustannukset

325 milj. € 3,2 mrdo e Maksetut

Ennenaikaiset tyottomyysturva-
kuolemat etuudet

300 miij. € 21 milj. €

Sairauspoissaolot

56 nilj. €

Ladkkeet
49 nilj. €

@ UKK-instituutti Kolu P, Kari }, Raitanen , et al. ) Epidemiol Community Health 2022

Tyrnavan asukkaiden liikkumattomuus
aiheuttaa arviolta vuosittain liki

5 miljoonan euron
yhteiskuntataloudelliset tappiot.


https://jech.bmj.com/content/jech/76/7/677.full.pdf

ASUKKAIDEN NAKEMYKSIA

Asuinpaikkasi (vakituinen tai vapaa-ajan
asunto) etdisyys kuntakeskuksesta (n=490)

Tyrnavan asukkaille ja muille alueella liikkuville kohdennettu osallistamiskysely
toteutettiin toukokuussa 2022. Kysely toteutettiin sahkdisella Maptionnaire-alustalla
kartoitettiin liikkujien kokemuksia jalankulun ja pyoérailyn olosuhteista seka likkenteen
turvallisuudesta. Sanallisten vastausten liséksi vastaajien oli mahdollista antaa
palautetta suoraan kartalle.

Yii10 km D 06

7-10 km I 64
5-7 km I 23
3-5km S 19
2-3 km I 65
1-2 km I 128
0-1km IS 32

Enasu Tyrndvalla mmmmm 13

4 I
O0~0 . . .
(\Oﬁ Kyselyyn vastasi yhteensa 530 henkil6a
o J
Ikdaryhma (n=529) Sukupuoli (n=511)
- O O A 3% 1%
m o - ) o L W 7-12-vuotias
h_l [[[} 82 9o vastaajista oli alle 45-vuotiaita I - -
\ / M 16-17-vuotias
Ve ~N 18-24-vuotias Muu I 1
C . . e e . W 25-44-vuotias
— 60 % asuu alle 5 kilometrin paassa et vuotins
Tyrnavan keskuksesta. vies | 200
Z%J m Yli 64-vuotias
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ASUKKAIDEN NAKEMYKSIA
JALANKULUSTA

Kyselyyn vastanneista 38 9% ei liiku lainkaan tyd-, opiskelu- tai

asiointimatkoja jalan. Vastaajista 18 9% liikkuu jalan vuoden ympari.

Turvallisempiin jalankulkureitteihin, parempaan talvikunnossapitoon
ja sujuviin reitteihin investoiminen saisi Tyrnavan asukkaat kavelemaan

enemman.

Avoimissa vastauksissa tuotiin esille, etta kattavampi jalankulku- ja

pyoraliikenneverkosto lisdisi seka asukkaiden liikenteellista turvallisuutta
ettd turvallisuuden tunnetta. Myds valaistusta seka levahdyspaikkoja

toivotaan lisattavan Tyrnavan alueelle.

Kyselyvastaukset ovat kokonaisuudessaan ndhtévissa liitteessa 1.

(" )
m Vastaajista 21 %o kertoi kulkevansa usein osan
() () matkasta kavellen ja osan joukkoliikenteella.

\_ J

( )

@
47 %b vastaajista arvioi oman kavellen
liikkumisen lisdaantyvan tulevaisuudessa.

\_ J

Kuinka tyytyvdinen olet jalankulkuolosuhteisiin Tyrnavalla? (n=472)

M Erittdin tyytyvdinen (5) M Tyytyvdinen (4) M Ei tyytyvdinen eikd tyytymaton (3)

Opastus ja viitoitus

Ympariston viihtyisyys ja houkuttelevuus [JEI] 172

Yleisarvio jalankulun olosuhteille

Muu turvallisuudentunne [pE] 190

Jalankulkuvaylien maara |23

Jalankulkuympariston esteettomyys

Jalankulkureittien kunto i 175
Liikenneturvallisuus  EXY) 173
Reittien jatkuvuus ja yhdistavyys K3 177
Jalankulkureittien kunnossapito talvella (¥ 125
Jalankulun ja pyorailyn erottelu toisistaan {3 126

209

Tyytymaton (2) M Erittdin tyytymaton (1)

43 219 109 28

151 57 W

20 200 123 BEN-LENN16

123 59 A

109 672 EA

22 _qea 142 RPN

148 76 [H

112 BN 38 |

125 84 24 |

146 109 [ 25 |
174 48 4

Mika saisi sinut liikkumaan enemman jalan tyo-, opiskelu-, koulu- tai
asiointimatkoja Tyrnavalla? Valitse enintddn kolme tarkeinta asiaa.
(n=458)

Turvallisemmat jalankulkureitit

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus)
Sujuvammat jalankulkureitit

Jalankulkuvaylien parempi kunto (esim. paallysteet)
Lyhyemmat etdisyydet kohteisiini

Oma asennemuutos

Kavelen jo paljon

Esteettomat reitit

Viihtyisampi jalankulkuymparisto

Jalankulkijoiden ja pyérailijoiden erottaminen toisistaan omille vaylilleen
Muu syy

Jalankulkureiteista ja niiden hoidosta tiedottaminen
Selkedmpi opastus jalankulkureiteilld

Maaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat
Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten

I 164
I 124
S 1))
EE—— 16
EE—— 05

—— 6

I (3

I 43

I 33
Im——— 34
I 33
. ]2
mm 1]
m 6
i3



Polkupydrdan omistus (n= 525)

ASUKKAIDEN NAKEMYKSIA

m Omistan tavanomaisen
kaupunkipyoran tai hybridipyoran

PYORALIIKENTEESTA

= Omistan maastopydrdn/fatbiken

= Omistan maantie-/gravel-

Kyselyyn vastanneista suurin osa liikkuu py6raillen vuoden ympari. Jeyclocross-pyoran

Vastaajista 43 % pyoérailee eniten kesdaikaan.
Omistan sdahkoavusteisen pyoran

Asukkaat tekevat yleisimmin alle 3 km mittaisia matkoja (53 %).
= Omistan muunlaisen pyoran

Pyorailyolosuhteiden lilkkenneturvallisuus, talvikunnossapito seka
pyorailyreittien jatkuvuus ja yhdistavyys herattavat vastaajissa
eniten tyytymattomyytta. Kyselyyn vastanneet ovat tyytyvaisimpia
pyorailyn opastukseen ja viitoitukseen.

= En omista polkupyo6raa

. ) . . . . Mika saisi sinut liikkumaan enemman pyéraillen tyo-, opiskelu-, koulu- tai
Vastaajat kertoivat, etta erityisesti liikkenneturvallisuuteen seka asiointimatkoja? (n=505)

pyorailyvaylien kunnossapitoon tulisi panostaa. Vastaajien mukaan Turvallisemmat pybrailyreitit S G2
turvallisemmat pyorailyreitit (53 %), pyorailyvaylien parempi
kunto (39 %) seka parempi talvikunnossapito (33 %) saisivat
heidat py6railemaan enemman. Moni toivoo myds sujuvampia
pyorailyreitteja (32 %).

Pyorailyvaylien parempi kunto (esim. paallystet) IS 196
Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekotus) IEEEEEEEEGGGGGGGNGNGNGNGNGNGNG 166
Sujuvammat ja suoremmat pyordilyreitit GGG 162
Pyoradilen jo paljon I 69
Kyselyvastaukset ovat kokonaisuudessaan nahtévissa liitteessa 1. Viihtyisampi pyordily-ymparisto  EE—" 58
Muu syy N 51
Oma asennemuutos I 48
Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen omille vaylilleen I 39
Oman pyoéran huoltaminen tai vaihtaminen paremmin minua palvelevaksi... Il 28
Parempi pyorapysakointi madranpadssa (laatu, turvallisuus,... I 22
Pyordilyreiteista ym. tiedottaminen M 10
Selkeampi opastus (esim. opasteviitat) pyorailyreiteilla M 9
Maaranpdassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat B 6

Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tyoasiointia varten, jotta minun ei... 1 4
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HAASTATTELUT 1/2

Eri asiat motivoivat eri ihmisia kestaviin elamantapoihin. Sen vuoksi on tarkeda ymmartaa, mitka asiat alueella liikkujia motivoivat parhaiten
vahahiilisen tulevaisuuden saavuttamiseksi. Tydssa on kyselyn liséksi toteutettu nelja syventdvaa haastattelua asukaskyselyyn vastanneille, eri ikdisille miehille
ja naisille. Loka-marraskuussa 2022 toteutettujen haastatteluiden tarkoituksena on ollut hahmottaa tarkemmin mahdollisia motiiveja kavellen ja pyoraillen
likkumiseen ja "pullonkauloja” nykyisessa liikkumisymparistossa ja asenteissa. Haastatteluiden koonti on esitelty seuraavaksi.

+80-vuotias nainen

e Reilusti eldkeikainen (80v), asunut muutaman vuoden Tyrnavalla.

¢ Autoton, liikkuminen jalan tai pyoralla.

e Liikkumisen motiiveina kunnon yllapitaminen ja harrastusten
pariin paasy. "Kunhan tulee ldhdettyé johonkin”.

e  Tulisi ajeltua pyo6ralla enemmankin, mutta Tyrnavalla hanen
mukaansa kaikki olosuhteet eivat sita salli. Epdkohtia:

paikoittain ei turvallisia vaylaa tai piennarta, missa kulkea.
Valaistus paikka paikoin huono (erityisesti kirkonkylalla ja
Ahintielld)

kylakeskukseen paasee vain kiertoreitteja pitkin turvallisesti,
suorin reitti huonossa kunnossa ja turvaton.

e  Olosuhteet saavat kuitenkin myos kiitosta:

nuorisopalveluiden tekema pyodrien huolto sai kovaa kiitosta,
hakevat pyoran kotoa asti tarvittaessa huoltoon.

kaiken kaikkiaan Tyrndvalla hyva liikkua nykytilassa, silla uusia
vaylia tehty uuden asuinalueen yhteyteen.

36-vuotias mies

e Murrossa 7 vuotta asunut perheellinen.

e Palveluiden aarelle ja harrastuksiin liikkuminen padosin autolla, silla
esimerkiksi lahimpaan kauppaan tulee matkaa 10 km.

e Harrastuksina aktiivinen pydraily ja salibandy.

e Pyoradilyharrastusta motivoi kunnon kohotus ja maastopydrailyreitit.

e Epakohtia liikkkumisolosuhteissa:

huolina ja esteind mm. maantien laidassa polkeminen seka huonot
paallysteet siind yhteydessa, lohkareinen piennar vaarallinen

Murron suunnasta kylélle pain ei ole mahdollisuutta kulkea helposti /
turvallisesti pydralla

Tyrnavalta ei paase mydskaan yhdistymaan seudulliseen
pyoratieverkostoon turvallisesti. Tyrnava on ikaan kuin omana
saarekkeenaan

opasteita tulisi olla paremmin

kylalla paallystamaton pyoratie.

¢ TIhanteellinen liikkumisymparistd Tyrnavalla koostuisi:

uusi maastopyorareitti jai kaavan alle Murrossa, joten tdman asian
korjaaminen

maastopydrareitteja 16ytyy, muttei ns. virallisia joten niita toivottaisiin
pyorateita tulisi lisata eritoten maantien varrelle turvallisuus huomioiden
"jos Kempeleeseen saisi virallisen reitin, olisi hyva”.
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HAASTATTELUT 2/2

+30-vuotias nainen

Neljan lapsen éiti, ei asu taajaman sisalla. Paluumuuttaja = 4
Tyrnavalle. Talld hetkelld kotigiting. st
Padosin liikkuminen palveluihin, harrastuksiin ja téihin B
tapahtuu autolla. Kay vuorotdissa Tyrnavan ulkopuolella, mutta

talla hetkella kotiditina. Ouluun pitka matka ja julkisille

liikkuminen ei ole mahdollista aikataulujen puitteissa.

Kdvelemisen ja pyordilemisen motiiveina hyétyliikunta,

ulkoilu, lasten kanssa olo. Ennen, kun asuivat

kuntakeskuksessa, ei tullut kaytettya juuri ollenkaan autoa.

Kavely ja pyoraily ovat harrastuksena perheen kesken, tekevat

usein kavelylenkkeja. Aika paljon joutuu menemaan peltoteita

pitkin, kun ei ole muuhun mahdollisuutta

turvallisuusnakokulmasta.

Joskus jos yksin paasee liikkkumaan, niin kulkee pyoralla (4 km
kuntakeskukseen). Miehensa pyorailee téihin. Lasten kanssa ei

pysty menemadan pyorallg, sillda Muhostien varrella ei ole

pyoratieta ja jalkakdytdvaa ja kyseessa vilkas tie.

Valaistuksen paikoittainen puuttuminen aiheuttaa myo6s

turvattomuutta.

"Jos olisi mahdollisuus, ettei tarvis menna ison tien vierts, niin

olisi nykyaankin enemmén harrastuksena”

Ihanteellista liikkumisymparistoa kuvailee nain:

e pitkdssa juoksussa olisi hyva paasta lahikuntiin pyoraillen
ja vaylat [ahtisivat kunnasta joka suuntaan. Murrosta
paasee Kempeleeseen, mutta kylalta ei pdaase Murtoon
pyoratieta pitkin

e jossain vaiheessa nakisi kulkevansa téihin Kempeleeseen
pyoralla, jos siihen infralla luotaisiin mahdollisuus

e Tyrnavalla kivoja paikkoja, mita voisi hyodyntaa
reittipyorailyssa, voi nahda kokonaisvaltaisena
kehityksena kuntaa ajatellen. Toivoisin, etta olisimme
saavutettavampi paikka.

+65-vuotias mies

Elakkeella oleva mies, asuu Tyrnavalla ja liikkuu paasaantoisesti
“muuten vain”

Liikkkuminen téihin jne. ennen elaketta tapahtui aina omalla autolla.
Matkaa kotoa kuntakeskukseen 3,5 km.

Liikkuminen palveluiden aarelle tapahtuu edelleen autolla: “Ei
sinne uskalla l&dhteé vispaamaan, kun pyéréteité ei ole”

Motiivina liikkkumiselle on padasiassa hyoétyliikunta. Lenkkeily
tapahtuu kavellen eritoten vuoden ympari, kesélla pyorallakin. Talvella
entista vaikeampaa, kun ei ole pyorateita. Vilkkaasti lilkkenndityja ja
raskaita vaylia, sen vuoksi turvatonta liikkua kavellen tai pyoralla.
"Jalankulkija ja pyoréailijd melko onnettomassa asemassa teitten varsilla”
Epakohtia liikkkumisolosuhteissa:

e paadllimmaisena esteena liikkumiselle on vaylien puuttuminen.
Paljon raskasta lilkennetta maanteiden laidassa (ainoa kulkureitti),
eritoten Tupostiella ja myds Murrontielld. Muhostiella paljon
lapiajoliikennetta Ala-Temmekselta Kainuuntielle

e nopeusrajoitukset tulisi myds saada risteysalueilla kuntoon, niité on
laskettukin mutta ei selvasti noudateta. Vaarallista monelle
ikaryhmalle.

Ihanteellista liikkumisymparistoa han kuvaili seuraavanlaisesti:

e  pitaisi olla pyoratiet kuntakeskuksesta Tupokseen, Ala-
Temmekselle ja Murtoon

e haastateltavan mielesta Murron tilanne eriskummallinen, kun
Kempeleeseen paasee helpommin pyoralla kuin omaan
kuntakeskukseen. Erikseen vield mainitsi, etta Murrosta
keskukseen liikkuminen on vaarallista.



VISIO JA TAVOITTEET
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VAIKUTTAVIA LINJAUKSIA

Pyoraliikenteen ja jalankulun rooli osana
liikennejarjestelmaa ja ihmisten arkea on viime
vuosina noussut yha keskeisempaan asemaan.

Valtakunnallisen Kavelyn ja pyoérailyn
edistamisohjelman tavoitteena on, etta vuonna
2030 pydraliikenteen ja jalankulun matkoja
tehdéan 30 % enemman verrattuna
nykytilanteeseen. Tavoitteena on, etta vahintaan
puolet uusista kavely- ja pyoérailymatkoista tulisi
siirtymana henkildautomatkoista.

Tyrnavan jalankulun ja pyoraliikenteen
kehittamissuunnitelma tukee osaltaan niin
kansainvalisten, valtakunnallisten kuin
paikallistenkin tavoitteiden saavuttamista. Ohessa
on esitelty keskeisimpia vaikuttavia strategioita.

TERVEYTTAJA B 11 KESTAVAT
HYVINVOINTIA DLLIS A KAUPUNGIT
NNOVAATIOITA JA JAYHTEISOT
NFRASTRUKTUUREJA
| R
S| > AEé—
<,
NS [ ]==[=5=2]

huomioon.

Jalankulun ja pyoraliikenteen
kehittamissuunnitelma toteuttaa viitta
YK:n kestavan kehityksen tavoitteista.
YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda
2030 tahtaa kestavaan kehitykseen, jossa otetaan
ymparisto, talous ja ihminen tasavertaisesti

Kansainvaliset &
valtakunnalliset

Maakunnalliset &
seudulliset

Paikalliset

eKansainvaliset ilmastosopimukset

eValtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelma

eFossiilittoman liikenteen tiekartta

e12-vuotinen valtakunnallinen
lilkennejarjestelma-suunnitelma

eKansallinen energia- ja ilmastostrategia

eKeskipitkan aikavalin
ilmastosuunnitelma

eLiikenneturvallisuusstrategia 2022-
2026

eTieliikennelaki

ePohjois-Pohjanmaan
liilkkennejarjestelmasuunnitelma 2040
eQulun seudun kehityskuva 2030+

eQulun seudun pyodrailyn
paareittisuunnitelma 2030

eTyrnavan kuntastrategia
2020-2026

eTyrnavan hyvinvointikertomus

eResurssiviisauden tiekartta
eTyrnavan pyorailyn ja jalankulun
verkko 2040

oHINKU-kunta

TAVOITTEITA
TUKEVAT
TOIMENPITEET



VAIKUTTAVIA LINJAUKSIA
PAIKALLISESTI

Pohjois-Pohjanmaan Tavoitteena kestévd, turvallinen ja toimiva liikennejérjestelma
lilkennejarjestelmasuunnitelma 2040 koko maakunnassa.

Vuonna 2040 Oulun seutu on pohjoisen Suomen kestévad,
Oulun seudun kehityskuva 2030+ houkutteleva ja elinvoimainen kaupunkiseutu.

O_y_l_u n sc::udun pyt‘)réiilyn Pyordilyn tavoiteverkkoa on tarkoitus hyédyntdd mm.
paareittisuunnitelma 2030 kaavaratkaisuissa, kehittédmishankkeiden priorisoinneissa, véylien
kunnossapidossa seka viitoituksessa.

Tyrndvan kuntastrategia 2020-2026 Visio: “Tyrnédvén kunta on turvallinen koti jokaiselle ja kaikelle.”
Tehdéaan kestédvien valintojen tekeminen kuntalaisille mahdollisimman
helpoksi hiilijalanjélki huomioiden.

Tyrnavan hyvinvointikertomus

Tavoitteita: Terveelliset elaméntavat, viihtyisa ja turvallinen
elinympiiristé, hyvinvoivat kuntalaiset.

Resurssiviisauden tiekartta -

hiilineutraalisti eiké tuota ilmastonmuutosta aiheuttavia

Tyrnavan pyorailyn ja jalankulun verkko kasvihuonekaasupadstojd.

2040

Tyon tarkoituksena on toimia Tyrnédvén pyoréilyn ja jalankulun
edistédmisen suuntaviivana maankaytén suunnittelusta toteutukseen
Jja vaylien kunnossapitoon asti.

Lisaksi: Tyrnava on sitoutunut osana HINKU-kuntien verkostoa
vahentamaan paastoéja 80 % vuoden 2007 tasosta vuoteen
2030 mennessi. Vuonna 2020 tieliikenteen osuus kufnan

paastdjakaumasta oli 27 %.



https://paastot.hiilineutraalisuomi.fi/#fi_kunta859

VISIO JA TAVOITTEET JALANKULUN JA
PYORALIKENTEEN EDISTAMISELLE

®
250

Arvot *

Kestavyys
Turvallisuus
Avoimuus
Vastuullisuus

Oikeudenmukaisuus

Laadulliset

tavoitteet

Ymparivuotisesti turvallinen,
sujuva, houkutteleva ja tasa-
arvoinen liikkumis-
ymparisto

Jalankulku ja pyorallikenne
on niin helppoa, etta ne ovat
"itsestaanselvia”
kulkumuotoja — aktiivinen
viestinta tukemassa

Vahva sitoutuminen

*Arvot ovat Tyrnavan kuntastrategian mukaisia, visio
puolestaan on johdettu Tyrnavan resurssiviisaasta tiekartasta.

Toimenpiteet
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKKO &
JALANKULUN YDINALUEET
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KAKSI LIIKKUMISMUOTOA

Suunnitelmissa on jo luovuttu termeista "kevyt liikenne” tai "kevyen liikkenteen vayla”.
Jalankulkua ja pyoraliikennetta on jarkevaa pitaa ja kasitella erillisina kulkutapoina seuraavista syista:

' Ominaista jalankululle

Nopeus hidas

Matkat yleensa hyvin lyhyita
Poukkoilevaa liiketta vaylan puolelta toiselle, oleskelua, viipyilya ja
paikallaan olemista

Liike voi olla edestakaista

Hyobtyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta

Kavely on osa lahes kaikkia matkoja

Kavely on yksi jalankulun muoto - kavely rinnastuu mm. pyératuolilla,
rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkeviin

o Kavely kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettémia ratkaisuja

: Ominaista pyoraliikenteelle

Kohtalainen nopeus

Matkat voivat olla melko pitkia
Suoraviivainen liike = kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B
Tarve pysakdinnille

Hyobtyy tasaisuudesta ja suorista reiteista > pysahtymista ei suosita
Lainsaadanndssa pyora on ajoneuvo - rinnastuu enemman autoon kuin
jalankulkijaan

e Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sahkdavusteiset polkupyorat ja

sahkdpotkulaudat

¢ Yleensa vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa
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PYORALIIKENTEEN VERKKOSUUNNITTELU

Pyoraliikenne

Polkupydralla tulee voida turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut,
tydpaikat ja palvelut. Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa erillisia pydrateita, vaan kehittaa
pyorailyolosuhteita ja parantaa liikenneturvallisuutta kokonaisvaltaisesti seka sovittaa
pyoéraliikennetta ja muuta liikennetta yhteen koko katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla
sopeuttaa pyoraliikennettd muuhun liikenteeseen (esimerkiksi erillisella pyoératielld) tai sopeuttaa
muuta liikennetta pyorailyyn (likenteen rauhoittaminen). Infrastruktuurin parantaminen on
erityisesti kehittdmisen alkuvaiheessa tarkein ja vaikuttavin pyoraliikenteen edistamiskeino.

Pyoraliikennetta synnyttiavien kohteiden maarittely ja luokittelu

Pyoraliikennetta synnyttavat kohteet maaritelldaan ja luokitellaan pydraliikenteen virtojen
selvittdmista seka toiminnallisen verkon maarittelemista varten.

Ajallinen saavutettavuusalue

Kun pyoralikennetta synnyttavat kohteet on maaritelty, ne sijoitetaan kartalle ja niiden sijoittumista
tarkastellaan pydraliikenteen saavutettavuuden ndkdkulmasta. Pydraliikenteen ajallinen
saavutettavuus kuvastaa pyoraliikenteen potentiaalia. Pyoraliikennetta tapahtuu eniten alle
kolmen kilometrin pituisilla matkoilla ja se vahenee merkittavasti yli seitseman kilometrin
pituisilla matkoilla. Ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttavat verkon sujuvuus ja maaston muodot.
Pyoraliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien toiminnallisen luokituksen
maarittelyssa pitaa matkaa, jonka pydrailija ehtii kulkemaan 60-75 minuutin aikana.

Kayttotarkoitus

Pyoraliikenteen paaverkon suunnittelu toimii lahtékohtana toimivien pydrailyolosuhteiden
suunnittelulle ja toteutukselle. Tavoitteena on luoda edellytykset polkupydran kaytolle arkisena
kulkuvalineena seka parantaa pyoraliikenteen asemaa aina maankayton suunnittelusta
toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti.

Kaupunkikeskus
Aluekeskus

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Pyéraliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

Paareitti
— Aluereitti

Kuva: Pydraliikenteen suunnittelu -ohje.
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AIEMMIN LAADITTU TYRNAVAN

PYORALIKENTEEN JA JALANKULUN
VERKKO (2019)

Vuonna 2016 Oulun seudulle laadittiin kaikkia seudun kuntia koskeva yhteinen
pyoradilyn ja jalankulun tavoiteverkko 2030. Oulun seudun pyorailyn tavoiteverkon
suunnittelussa maariteltiin tavoiteverkon hierarkkinen taso seudullisesti palvelevien
reittien osalta. Myds Tyrnavan kunta oli tassa tydssa mukana. Oulun seudun pydérailyn
tavoiteverkossa Tyrnavan kunnan alueelle ei ole esitetty paareittitasoisia yhteyksia,
Tyrnavan jaadessa Ouluun nahden pyorailyn saavutettavuusalueen ulkopuolelle. Sen
sijaan seudullisessa suunnitelmassa esitettiin Tyrndavan osalta merkittavimmat
aluereittitasoiset yhteydet. Tama tarkkuus ei kuitenkaan ole Tyrnavan kunnan sisaisen
verkon kehittémisen kannalta riittéva taso ja siksi Tyrnavalle tarkennettiin oma

jalankulun ja pyoériliikenteen verkkosuunnitelma tahdaten vuoteen 2040. Tydssa
otettiin keskeisena huomioon my®os viitoitus ja opastus.

Tyrnavalla aluereitit ja merkittavat paikallisreitit muodostavat yhdessa
Tyrnavan pyoraliikenteen (ja jalankulun) tavoiteverkon. Verkon suunnittelussa on
huomioitu olemassa olevat pyoérailyyn soveltuvat vaylat, tyd- ja opiskelupaikkojen,
vaeston, joukkoliikenteen pysakkien, matkailu- ja aktiviteettipaikkojen, vahittaiskaupan
suuryksikoiden ja muiden pyorailya synnyttavien kohteiden sijoittumiset seka pydrailyn
saavutettavuus seka tulevan maankayton suunnittelu. Tavoiteverkossa Tyrnavan

keskustaajama kytkeytyy seudulliseen verkkoon Kempeleeseen, Tupokseen ja Limingan
keskukseen suuntautuvilla aluereittitasoisilla yhteyksilla.

Kehittadmissuunnitelman yhteydessé aiemmin laadittua strategista verkkosuunnitelmaa
on tarkistettu vuoden 2022 aikana. Péivitykset verkkoon on esitetty seuraavilla sivuilla.
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(c) MML, Esri Finland

Kuva: Tyrnavan pyorailyn ja jalankulun verkko (2019)



PAIVITETTY TYRNAVAN PYORA-
LIIKENTEEN PAAVERKKO

Kehittamissuunnitelmassa pyoriliikenteen padverkosta puhutaan omana asianaan,
silla jalankulun ydinalueet on tunnistettu ja esitetty myohemmin erikseen.
Pydraliikenteen paaverkkoon ei ole tehty isoja muutoksia, vaan paaosin vaylatyyppeja on
paivitetty kehittamissuunnitelman yhteydessa kaytyjen keskustelujen ja asiantuntija-arvioiden
pohjalta. Oikealla olevassa kartassa on esitetty paaverkko. Seuraavilta sivuilta ovat
lisaksi nahtavissa tarkemmin paivitetyt paaverkon vaylatyypit.

Seuraavat padivitykset on tehty pyoriliikenteen padaverkkoon:
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Korkalantie on lisatty aluereitiksi, silla sen varrella asuu tasaisena nauhana vaestéa ja reitti toimii
osalle luontaisempana yhteytend Muhoksen suuntaan (perustelut). Sen vaylatyypiksi on esitetty
kylatieta, silla likennemaarat ovat hyvin maltilliset ja ymparistd tukee muutenkin kyseista
vaylatyyppia.

Muhostien vdylatyypin on esitetty jatkuvan 4,0 metria leveana yhdistettyna pyoratiena ja
jalkakaytavana Kotimetsantien risteyksesta Muhostien ja Murrontien erkanemiskohtaan.
Asukaskyselyn ja toimenpidetydpajan yhteydessa nousi vahvasti tarve kytkea Tyrnava tiiviimmin
osaksi muuta Oulun seutua. Nykyiselldan kuntataajama nahdaan ikaan kuin omaksi
saarekkeekseen, silla turvallisia, sujuvia ja jatkuvia pyoraliikenteen yhteyksia ei ole koko matkaltaan
maanteiden varressa. Jotta yhteydet kehittyisivat tulevaisuudessa, on liikkeelle lahdettava
priorisoimalla ensimmaiseksi kehitettava yhteys. Vaihtoehtoisia kehittdmissuuntia on tunnistettu
kolme: Murrontien, Tupostien tai Vaaranmaantien kehittaminen.

+ ELY-keskus on ilmaissut kehittamissuunnitelman yhteydessa vahvan kantansa lahtea
ensisijaisesti viemaan Murron suunnan suunnittelua eteenpain. Murron suuntaa puoltaa
moni tekija: sen varrella on enemman asutusta ja se palvelee kunnan sisaista ja seudullista
lilkennettd. Kummassakin paassa (Murron ja Tyrnavan keskusta) on selked tarve nykyisten
pyoralilkenteen vaylien jatkamiselle taajamarakenteen sisalla. Lopulta Murrontien varren
kehitettava osuus on sen verran lyhyt, ettd se mahdollistaa hyvan pyoéraliikenneyhteyden
Murrosta niin Tyrnavan kuntakeskukseen kuin Kempeleeseen seka yhdistaa kaksi seudun
kuntakeskusta.

« Soveltuvin vaylatyyppi (erillinen pyoratie, levennetty piennar, kylatie) tarkentuu erillisessa
hankekortissa, joten asiaan ei tdssa vaiheessa ole otettu tarkemmin kantaa. Murrontien
suositus ensisijaisesti toteutettavaksi yhteydeksi Oulun seudun suuntaan ei poista
jatkomahdollisuuksia kehittéaa myéhemmin myés Tupostien ja Vaaranmaantien yhteyksia.

Tupostien, Vaaranmaan ja Muhostien vayldtyyppina esitetddn talla erda levennettya
piennarta tai 4,0 metrid leveda yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaad. Vaylatyypin soveltuvin
muoto vaatii tarkennettua hankekorttia.

Vuoden 2019 suunnitelmassa esitetyt “uudet vaihtoehtoiset pyérdilyn aluereitit” Murron ja
keskustan vililla on paatetty poistaa. Kyseiset vaylat ovat yksityisteita ja sorapintaisia. Sen vuoksi
ne soveltuvat Iahinna vapaa-ajan pyorailyyn. Selkeampi linjaus kulkee aluereitiksi tunnistetulla
Murrontiella.
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https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
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JALANKULKIJOIDEN TARPEET

Jalankulkijoita 16ytyy kaikista ikaryhmista. Heilla voi olla mm. toiminnallisia esteitd, he
voivat ajaa potkulaudalla, tydntaa lastenvaunuja tai ulkoiluttaa lemmikkia. Kavely liittyy
usein kaikkiin kulkutapoihin ja kaytéannossa aina osa matkasta kuljetaan kavellen.

Jalankulkuymparistjen kehittémisessa tarkeaa on ihmisen kokoinen mittakaava.
Ihmisten kokoisessa mittakaavassa on huomioitu eri ulottuvuuksien, aistien ja
vuorovaikutuksen suhde. Olennaisia osa-alueita ovat viihtyisyys, turvallisuus,
helppous ja mukavuus seka kiinnostavuus. Jotta ymparistd houkuttelee liikkumaan
kavellen, on alueella oltava toimintoja kohtuullisen etdisyyden paassa toisistaan. Nain
kavely koetaan hyodylliseksi liikkumistavaksi. Psykologisissa tutkimuksissa on todettu
aistiemmme kaipaavan arsykkeita suhteellisen tiheaan eli 4-5 sekunnin valein.

Turvallisuuden nakokulmasta liikkenteellisen turvallisuuden lisdksi korostuu sosiaalinen
turvallisuus - se kuinka turvalliseksi jalankulkijat kokevat ymparistdnsa. Turvallisuuden
tunnetta lisaavat esimerkiksi hyvin toimiva valaistus ja turvalliset katujen ylitykset.
Kavelyn on oltava my6s helppoa ja mukavaa. Siirtymisen paikasta toiseen on oltava
sujuvaa. Ymparistén on myds oltava mahdollisimman esteetdn. Siisteyden ja
kunnossapidon rooli on merkittava.

Kavelijoiden voidaan ajatella olevan melko vaativia liikkujia, sillda ymparistdon

kiinnitetdan hyvin paljon huomiota ja kokemusperaisyys korostuu. Viihtydkseen kavelijat
tarvitsevatkin vaihtuvia ja mielenkiintoisia virikkeita.

Lahteet: Jan Gehl, Ihmisten kaupunki (2018), Motiva 2019

Kavelymatkan pitaa olla hyodyllinen, turvallinen, mukava ja
kiinnostava.

KAVELYN
TARVEHIERARKIA

* Tunnelma
- Estetiikka
» Oleskelu

.. . * Houkuttelevuus
Viihtyisyys

« Liikenne-
turvallisuus
Turvallisuus * Koettu
ja terveys turvallisuus

* Hyvinvointi

* Yhteydet

» Etaisyydet

» Infra

* Kunnossapito
» Esteettomyys


https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news

JALANKULUN KEHITTAMINEN

Kaveltavyys

Kaveltavyys (walkability) tarkoittaa yleensa rakennetussa
ymparistdssa asioita, jotka houkuttelevat ihmisia likkumaan kavellen
tai kavelyyn rinnastettavilla kulkutavoilla tai oleskelemaan.

T I

« Rakennuksen korkeus

Kaveltavyyteen vaikuttavat kavelyn ulkoisten puitteiden kuten reittien, -\':alaistus . il:a:::guksen tyyppi
jalkakéytavien ja kalusteiden lisaksi ympardivan maankéayton ja oy s S Kadille wveistingt

rakennusten ominaisuudet. Kaveltavyys voi viitata myo6s olosuhteisiin,
kuten esteettomyyteen, joka mahdollistaa yhdenvertaisen
kaveltavyyden kaikille.

- Varjostavat rakenteet
« Nakymat ja maamerkit

toiminnot

« Sisdaankaynnit
« Kyltit ja mainokset
« Katokset ja markiisit

« Terassit

Hyvaa kaveltdvaa ymparistda voivat kuvata myds
jalankulkuymparistdssa tehtyjen matkojen pituus, sujuvuus ja Ajorata . Jalkakdytavi
turvallisuus. Hyva kaveltava ymparistd on elava ja miellyttava, ja siella A . o
. . . . . .. o . + Reunakivilinja « Pintamateriaali
ihmiset voivat kohdata toisiaan kiinnostavan toiminnan parissa. + Suojatiet . Leveys
Kaveltdvyytta voidaan pitad myos hyvéan taajama- ja kaupunkikuvan * Autojen pysakdinti * Pituus- ja sivukaltevuus

ja huoltoajo « Kasvillisuus

mittarina.
Jalankulkijoiden tarpeet
On tarkeda, etta jalankulkuymparistd palvelee eri kayttajaryhmia,

silla jalankulkijoiden joukolla on monia erilaisia tarpeita ja vaihtelevia
kykyja toimia liikkenteessa. Kun jalankulkuymparistd on viihtyisa,

« PyOratie- pybrakaista

- Kaivonkannet ja ritilat

« Pyorapysakointi

» Kunnossapito

« Opasteet

« Taide ja muut elamykset
« Valaistus

Jalkakaytava, joka on miellyttava, viihtyisa ja kaikilla aisteilla koettavissa, muodostuu niin
julkisivujen ominaisuuksista kuin ajoradan ja jalkakaytavan ylapuolella olevista tekijoista.
Kuva: Jalankulun suunnittelu, Vdylaviraston ohjeita 34/2022, s. 49.

houkuttelee se kavelemaan pidempiakin matkoja. Hyva
jalankulkuymparistd kannustaa kulkemaan jalkaisin tyopaikalle,
kouluun, harrastuksiin ja joukkoliikenteen pysakeille.

Kun kulkijoita on monenlaisia, on myds jalankulkuvaylan tyyppeja
useita erilaisia:

e Jalkakaytava e Sekaliikennevayla e Pydrakatu
e Yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava e Piennar e Pihakatu
e Kylatie e Kavelykatu o 2-1-tie

Lahteet: Vaylaviraston ohjeita 34/2022, Jalankulun suunnittelu.
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JALANKULUN YDINALUEET JA
REITIT TYRNAVALLA

Jalankulun ydinalue tarkoittaa alueita, jolla on tiivis palvelutarjonta ja ndin ollen myds korkein kysynta
laadukkaalle ja viihtyisalle likkumisymparistélle. Jalankulun ydinalue on myds hyvin saavutettava.
Ydinalueella on hyva potentiaali kehittya alueeksi, jolla liikutaan paljon kavellen. Tama edellyttda mm.
turvallisuuden ja turvallisuudentunteen lisddmista ymparistén rauhoittamisella, laadukkaalla kunnossapidolla
ja esteettdmyyden tasolla sekd mahdollistamalla sosiaaliset kohtaamiset mukavalla tavalla.

Jalankulun ydinalueiksi on tunnistettu Tyrnavalla:
e koulualueet

e kirkon ja hautausmaan alueet

¢ vanhan meijerin alue ja tori

e yleisurheilukenttien Iahisto.

Jalankulun ydinalueiden liséksi erityisia, jalankulun ydinreitteja ja virkistysreitteja on nostettu esille
karttaan. Jalankulun ydinreiteilld tarkoitetaan tassa yhteydessa erityisesti arkilikkumisen kannalta keskeisia
vaylia. Puolestaan virkistysreitit ovat padosin vapaa-ajan likkumisessa kdytetyimpia ja potentiaalisimpia.

Tyrnavalla joen rannassa kulkee olemassa oleva kuntoreitti, joka on yksi keskeisimmista jalankulun
virkistysreiteistd. Kuntoradan vartta on jo nykyisin elavditetty paikallisilla tarinoilla maastoon, jotka ovat
tutustuttavissa myods Citynomadi-sovelluksesta. Rantareittia esitetaan laajennettavaksi samalla, kun
Vanhatien eteldpuolelle ollaan rakentamassa uutta jalankulun ja pydraliikenteen siltaa (yhdistaen lukion ja
Nahkurin). Rantareitin mahdollinen laajennus vaatii kuitenkin tarkemman selvityksen mm.
maanomistusolosuhteista.

Yksi kehitettavista virkistysreiteista on lisaksi muistiystavallinen reitti kulkemaan mm. Mankilantien pihakatua
ja osaa jalankulun ydinalueesta. Mankilantien varrella on nykyisin ikaihmisten palvelutaloja ja paivakoti-
ikdisia, joten turvallisen ja mielenkiintoisen reitin kehittdminen palvelisi molempia ikaryhmia.

Keskustaajaman lisaksi Murrossa ja Temmeksessa on olemassa olevia, keskeisia jalankulun ydin- ja
virkistysreitteja seka Murron koulun lahialueen muodostama jalankulun ydinalue.

Jalankulun ydinalueet ja reitit on esitetty seuraavien sivujen kartoilla.
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JALANKULUN YDIN-
ALUEET JA REITIT
TYRNAVALLA
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JALANKULUN YDINALUEET JA REITIT: MURTO JA TEMMES

77 jalankulun ydinalue

== jalankulun ydinreitti

Erityiset jalankulun virkistysreitit
®e olemassa oleva kuntoreitti

® e mahdollinen uusi rantareitti

®e mahdollinen muistiystavallinen reitti
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TOIMENPIDEOHIJELMA
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TOIMENPITEIDEN KATEGORISOINTI

Seuraavilla sivuilla esitetyt toimenpiteet on jaoteltu suositeltaviin toteuttamisajankohtiin varikoodauksin.

Toteutuksen aikaikkuna:

. 2023-2025 (lyhyen aikavalin toimenpide)
2026-2030 (keskipitkan aikavalin toimenpide)
. > 2030 (pitkan aikavalin toimenpide)

4 A Y
() Jatkuvat toimenpiteet

Toimenpiteiden toteutusajankohdat ovat viitteellisia. Niiden tarkempaa toteuttamista koordinoi
saanndllisesti vuosittain kokoontuva kehittdmissuunnitelman seurantaryhma, joka muodostuu
poikkihallinnollisesti. Ryhma laatii vuosittaisen toimintasuunnitelman, johon valitaan kulloinkin edistettavat

teemat ja konkreettiset askeleet.

Kunkin toimenpiteen jdlkeen kursiivilla on esitetty edistamisestad vastaava paataho / -tahot.

Toimenpiteet on pyritty jakamaan mahdollisimman poikkihallinnollisesti.

N



TEHOSTETTU TALVIKUNNOSSAPITO

Talvikunnossapidon parantamisen on todettu olevan erittain kustannustehokas
jalankulun ja pydraliikkenteeen edistamisen toimenpide. Tyrndavan asukaskyselyssa
talvikunnossapidon laadun parantaminen mainittiin yhdeksi tarkeimmista
kehittdmistoimenpiteista seka jalankulun etta pyodraliikenteen kannalta.

‘ Kehittamistoimenpiteet vuosina 2023-2025:

+ Tarkistetaan asetetut laatuvaatimukset kunnossapidolle. Luodaan
talvikunnossapidolle luokitus ja selkea kartta, jossa kaikki pyoraliikenteen paaverkkoon
kuuluvat vaylat kuuluvat laadullisesti korkeimpaan luokkaan. Kunnossapidon aikatauluissa
otetaan huomioon yleiset huipputunnit tydmatka- ja koulumatkaliikkumisessa (klo 7-9 ja
15-17). P4d&vastuutaho: tekninen toimi ja ELY-keskus

+ Otetaan huomioon myos riittavat lumitilat. Ei kasata nakdesteita etenkaan risteysalueille
tai niiden laheisyyteen. Pdédvastuutaho: tekninen toimi ja ELY-keskus

_i Jatkuva toimenpide:

+ Talvikunnossapidon laatua seka sita koskevia palautteita seurataan. Talvikunnossapidon
asiakastyytyvaisyys ja sen saanndllinen mittaaminen voidaan liittdd myos osaksi
urakkasopimusten laatuvaatimuksia, jotta tavoiteltaviin laatuvaatimuksiin paastaan
paremmin. Laatuvaatimuksiin paasya voi ohjata erityinen bonus-sanktiomalli (kuten Oulun
seudun paapyorareittien talvihoitourakassa). Urakkasopimusten kilpailutusvaiheessa
urakoitsijan sitoutumista voi varmistaa esimerkiksi silld, etta urakoitsija velvoitetaan
pyorailemaan itse muutaman kerran talvikauden aikana yllapitémiaan vaylia. Myos
urakoitsijan kerran talvessa jarjestamat vaylanvarsitapahtumat voivat olla luontainen keino
lisata vuoropuhelua ja tyytyvaisyytta asukkaiden ja urakoitsijan valilla. Pddvastuutaho:
tekninen toimi

Kuva: Kirsi Oversti
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JALANKULUN YDINALUEIDEN
KEHITTAMINEN

Jalankulun ydinalueiksi tunnistetuilla alueilla eli ydintaajaman ja Murron koulujen,
palvelukeskusten ja hautausmaan lahiymparistoissa seka rantaraitilla panostetaan
viihtyisyyteen, mukavuuteen, turvallisuuteen ja loogisuuteen.

Vuosina 2023-2025:

Levahdyspenkkeja asetetaan saanndllisin valimatkoin ja ymparivuotisesti saataville jalankulun
ydinalueilla. Levahdyspaikkojen suositeltava etadisyys toisistaan on esteettémyyden erikoistasolla
50 m ja perustasolla enintdan 250 m. Pddvastuutaho: tekninen toimi keskustellen vanhus- ja
vammaisneuvoston kanssa

Kulttuuristen kohteiden tarinaa hytdynnetaan ja niista viestitdan maastossa. Jokivarren reitin
tarinoiden vieminen Citynomadi-sovellukseen on erinomainen esimerkki viestinnasta ja perinnetta
voisi laajentaa. Pddvastuutaho: hallinto- ja kehittdmisosasto

Kehitetaan valaistusta. Valaistusta tehostamalla voidaan vaikuttaa mm. risteyksien ja suojateiden
likenneturvallisuuteen ja asukkaiden kokemaan turvallisuuden tunteeseen. Aloitetaan Villentien
valaisemisesta. Padvastuutaho: tekninen toimi ja ELY-keskus

Vuosina 2026-2030:

Selvitetaan mahdollisuuksia laajentaa viihtyisaa jalankulun erityisreittia laajentamalla
Tyrndvanjoen rannalla kulkevaa kuntoreittia. Vanhatien eteldpuolelle ollaan rakentamassa uusi
jalankulun ja pyordliikenteen silta (yhdistaen lukion ja Nahkurin). Tuossa yhteydessa myds vapaa-
ajan rantareittia voisi laajentaa etelammas. Pdédvastuutaho: hallinto- ja kehittédmisosasto seké
tekninen toimi

Savilahdella muistiystavallista reittia on tuotu esille katuun maalatulla pinkilla juovalla (kuva
oik., Yle). Muistiystavallisen reitin voisi kehittaa kirkonkylan ytimeen (reittiehdotus sivulla 31)
tukemaan erityisesti ikaihmisten omatoimista liikkumista. Pddvastuutaho: hallinto- ja
kehittdmisosasto keskustellen vanhus- ja vammaisneuvoston kanssa

Vuodesta 2030 eteenpdin:

Murron kuntoilureitteja voisi markkinoida, laajentaa ja kehittaa lisda pyorailyyn ja jalankulkuun.
Paavastuutaho: hallinto- ja kehittédmisosasto seké tekninen toimi

Selvitetaan mahdollisuuksia kehittaa hyvin kuntaan saavutettava ja esteeton luontopolku.
P&é&vastuutaho: hallinto- ja kehittédmisosasto keskustellen vanhus- ja vammaisneuvoston kanssa

WAL SR

® Asfalttiin ilmestyi kaksi kilometria pitka
pinkki juova, joka sai asukkaat ymmailleen
4 — ndin se toimii: "Haluamme kannustaa
heidat ulos”

$M Katuun maalatulla varijuovalla halutaan kannustaa erityisesti
& muistisairaat ulos kodeistaan. Viivalla merkitty ulkoilureitti kulkee heille

Pinkki viiva houkuttelee

4

& 08 e

.~

Kuva: Esimerkki jo-kuntataajamassa olemassa
olevista, viihtyisyytta lisaavista istuskeluryhmista.
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PYORALIIKENTEEN PAAVERKON
KEHITTAMINEN

Pyoraliikenteen paaverkkoa kehitetdan systemaattisesti kohti tavoitetilaa. Pydraliikenteen
paaverkon kehittédminen parantaa osaltaan myds jalankulun olosuhteita esimerkiksi valaistuksen
ja kunnossapidon parannuksien seka liikkenteen rauhoittamistoimien myoéta.

. Vuosina 2023-2025:

Merkitaan pyoraliikenteen paareitit kaavoihin ja huomioidaan niiden merkittavyys
asemakaavoituksessa ja yleissuunnittelussa. Padvastuutaho: kaavoitus

Varmistetaan pyoraliikenteen sujuvuus ydintaajaman alueella. Pydraliikenteen paaverkon
risteavat sivusuunnat ovat vaistamisvelvollisia. Tama logiikka onkin maastokaynnin pohjalta vietykin
jo hyvin likenneymparistéon. Pddvastuutaho: tekninen toimi

Valaistaan kaikki pyoéraliikenteen padverkkoon kuuluvat vaylat, mahdollisuuksien mukaan myoés
merkittavat paikallisreitit. Valaistuksella lisdtaan viihtyisyyttd, liikenneturvallisuutta ja turvallisuuden
tunnetta. Valaistuksen tulee olla tasainen, eika se saa aiheuttaa haikaisya. Hamaryyden tai
likkujamaarien mukaan voidaan harkita kayttda myos kirkastuvaa valaistusta. Pddvastuutaho:
tekninen toimi

Kaikki pydraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat ovat talvikunnossapidossa
laadukkaimmalla tasolla (talvikunnossapitoa kuvattu tarkemmin toisella toimenpidekortilla).
Paévastuutaho: tekninen toimi

Vuosina 2026-2030:

-

4

=

Pydraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat paallystetaan, jos niiden suhteen on puutteita.
Pa&vastuutaho: tekninen toimi

\
[ ) Jatkuvat toimenpiteet:

Kaavojen ja muiden suunnitelmien luonnosvaiheessa toteutetaan niin kutsuttu KaPy-auditointi.
Auditoinnit tarkoittavat jarjestelmallista kaavojen ja suunnitelmien tarkastusta niin, etta jalankulku,
pyoraliikenne seka lilkkenneturvallisuus on huomioitu nykyisten suunnitteluohjeiden mukaisesti.
Paavastuutaho: kaavoitus yhteisty6ssd Oulun seudun KaPy-koordinaattorin kanssa

Asemakaavamaarayksiin maaritetaan pyorapysakoinnin maaraa ja laatua koskevat vaatimukset
keskeisten palvelukohteiden osalta (mm. koulut ja keskeiset tyopaikat). Pddvastuutaho: kaavoitus

ava: Stoe

magg
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LIIKENTEEN RAUHOITTAMINEN: 30 KM/H

Valtaosa liikennevahingoista tapahtuu taajamissa. Erityisesti iakkaammat jalankulkijat
ja pyorailijat ovat haavoittuvaisia. Nopeusrajoituksen 40 km/h muuttaminen 30
kilometriin tunnissa saastaisi henkildvahinkoja huomattavasti.

Jo useissa kaupungeissa nopeusrajoitusmuutoksen on arvioitu laskeneen ajonopeuksia
konkreettisesti seka parantaneen liilkenneturvallisuutta ja asukkaiden
turvallisuudentunnetta. (V1T 2020). Kun Liikenneturvan kyselyssa 2021 selvitettiin
suomalaisten suhtautumista 30 km/h nopeusrajoitukseen, vastanneista 62 prosenttia
luonnehti sita turvalliseksi. Lahes kahdeksan kymmenesta pitda edes jokseenkin
hyvaksyttavana 30 km/h nopeusrajoitusta alueilla, joissa kavelldan ja pyorailldan
paljon.

Keskustaajaman liikkumisymparistda esitetadankin rauhoitettavan laskemalla
ajoneuvoliikenteen nopeuksia lahelle pydraliikenteen nopeutta. Ajoneuvoliikenteen
nopeustaso vaikuttaa keskeisesti likenneonnettomuuksiin ja niiden vakavuuteen
erityisesti kavelijdiden ja pyodrailijdiden nakdékulmista, jotka ovat onnettomuuden
sattuessa heikoimmassa asemassa.

Vuosina 2023-2025:

* Nopeusrajoituksen alentaminen 30 km/h kirkonkylassa ja taajaman
asuinalueilla. Nopeusrajoituksen alentaminen on myos osaratkaisu
asukaskyselyssa esille tulleisiin heikkoihin nakemiin, silla alempi nopeus lisaa
reagointiaikaa yllattavissa tilanteissa. Tydpajassa kommentoitiin erityisesti Tupostien
korkeita liikennenopeuksia kirkonkylaan tultaessa. Pddvastuutaho: kunnan tekninen
toimi ja ELY-keskus

Vuosina 2026-2030:
+ Teeman nakyvyyden nostamiseksi muutamien keskeisten vaylien varrelle voi

hankkia nopeusnayttotaulut. Piévastuutaho: kunnan tekninen toimi ja ELY-
keskus (riippuen véylistd)

Kuvat oikealla: Liikenneturva

Jalankulkijan kuolemanriski
suhteutettuna auton tormaysnopeuteen

Kuoleman todennakéisyys
100 %

60 80 100
Tormaysnopeus (km/h)

Valitd, muista — ennakoi.

LIIKENNETURVA

Miten hyvaksyttavaa on 30 km/h rajoitus
taajamassa alueilla, jossa liikkuu paljon
jalankulkijoita ja pyoérailijoita?

80 77 %

Taysin tai jokseenkin
hyvaksyttavaa

'Ileitd, muista — ennakoi.
WV LIKENNETURVA

Lahde Liikenneturva ja Kantar TNS 2/2021. N=1025



https://cris.vtt.fi/en/publications/nopeusrajoituksen-30-kmh-turvallisuusvaikutukset
https://www.liikenneturva.fi/ajankohtaista/ajonopeuksien-rauhoittaminen/#1678e1ed

Kuvat ja maaritelmat: Jalankulun suunnittelu -ohje (2022)ja
Pydréliikenteen suunnittelu —ohje (2020)

TYRNAVAN THVIIMPI KYTKEMINEN OULUN SEUTUUN

Kehittamissuunnitelman eri vaiheissa on keskusteltu tarpeesta kytkea Tyrnava tiiviimmin osaksi muuta Oulun seutua. Kuten aiemmin on
sanottu, jotta yhteydet kehittyisivat tulevaisuudessa, on liikkeelle lahdettava priorisoimalla ensimmaiseksi kehitettava yhteys. Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskus ja kehittdmissuunnitelmaa laatinut konsultti kannattavat kunnan kytkemista tiiviimmin osaksi Oulun seutua ensisijaisesti Murrontieta kehittamalla.
Murron suuntaa puoltaa moni tekija: sen varrella on enemman asutusta ja se palvelee kunnan sisdista ja seudullista liikennetta. Kummassakin padssa

(Murron ja Tyrnavan keskusta) on selked tarve nykyisten pyoraliikenteen vaylien jatkamiselle taajamarakenteen sisalla.

Alla ovat kuvattuna soveltuvimmat vaylatyyppivaihtoehdot Murrontielle. Vaylatyypin tarkempi valinta tapahtuu erillisen selvityksen ja siina
laadittavan hankekortin kautta. Toimenpiteen edistdmisen vastuutahoina ovat Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus ja Tyrnévén tekninen toimi.

Kylitie

Kylatie on liikennejarjestely, jossa tiehen maalataan
kavelijoita ja pyorailijoita varten normaalia leveampi
piennar ajoradan molemmille reunoille. Ajorata on
normaalia kapeampi. Autoilijat kayttavat yhta keskelle
jaavaa, kaksisuuntaista kaistaa. Autoliikenteen
kohtaamistilanteessa autot siirtyvat rauhallisesti tilapdisesti
kayttamadn piennarta. Pientareen leveys on yleensa 1,5-2,2
m ja ajoradan leveys on 2,6-3,8 m.

Kylatien kokeilua Murrontielld puoltavat maltilliset
liikennemaarat (ajoneuvoja <3000/vrk) ja nopeuksia
hillitseva tiegeometria. Yhteyden kehittaminen lisaisi
luultavasti seka turvallisuudentunnetta etta Tyrnavan
parempaa kytkeytymista Oulun seutuun.

Kylatien toteuttaminen edellyttaa nopeusrajoituksen
alentamista kylatien alueella 50 km/h. Paaosin Murrontien
on talla hetkella 60 km/h, joten isoa muutosta ei tarvita.

f % T 2
X 3

Yhdistetty pyoratie ja jalkakadaytava

Yhdistetty pyorétie ja jalkakaytdva on pyoradliikenteen
jarjestely, jossa ei merkita tai rakenneta erikseen
jalkakdytavada pyoratien rinnalle.

Yhdistetylla vaylalla pyoralla ajetaan niin lahella pyoratien
oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on

mahdollista. Jalankulkija kayttaa yhdistetyn vaylan reunaa.

Yhteisella vaylalla pyoérailija ajoneuvon kuljettajana vaistaa
jalankulkijoita.

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava soveltuu
rakentamattomalle alueelle ja sitd voidaan kayttaa myods
valjasti rakennetussa lilkkenneymparistdssa.

\ /
v

&ﬁ X

Levennetty piennar

Piennar on ajoradasta reunaviivalla erotettu tien
pituussuuntainen osa. Piennarta kdytetadn yleensa
maantiella taajaman ulkopuolella, jossa se toimii
tarkeana jalankulku- pyoéraliikenteen ympariston
elementtina. Joissain tilanteissa myos taajaman valjasti
rakennetulla alueella voidaan kayttaa piennarta. Piennarta
kdytetdan muun muassa ulkoiluun ja virkistaytymiseen, tyo-
ja koulumatkoilla tai matkalla linja-autopysakille.

Paallystetty piennar toteutetaan vahintdaan 1,0 m leveana
silloin, kun pyoéraliikenteen ja jalankulun yhteenlaskettu
maara on yli 100 yksikkoéd/vrk tai kulkumuodoille halutaan
varata leveampi tila esimerkiksi verkon hierarkian takia (osa
pyoraliikenteen paaverkkoa). Pientareen toimiessa
jalankulun ja pyoraliikenteen merkittavana yhteytena
huolehditaan sen talvihoidosta esimerkiksi lisaamalla se
osaksi jalankulun ja pyéréliikenteen hoitoluokitusta.

-
|



https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-34_jalankulun_suunnittelu.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

Syksy ja alkutalvi Sydantalvi

VI ESTI N NAN VU OSI KELLO e Liikkujan viikko *  Talvikilometrikisa

e Liikenneturvallisuusviikko: * Kansainvalinen pydraile
esim. liukuesteinfo ikaihmisille toihin ja kouluun -paiva
e Heijastinpaiva 1.10.: esim.
Motivoinnissa ja asenteisiin vaikuttamisessa olennaista on saanndllinen, tehostetun heijastinsyksyn

kohdennettu viestinta. Viestinndssa keskeista on korostaa ymparivuotisen

jarjestaminen kouluilla
jalankulun ja pyoraliikkenteen mahdollisuuksia ja matalaa kynnysta.

e  Tapaturmapaiva

. Vuosina 2023-2025: *  Pysy pystyssa
« Tietoiskuja / kuukauden kysymyksia jalankulusta, pyorailysta ja *  Pyoréilytalvi-viikko
liikenneturvallisuudesta eri liikkuja- ja ikaprofiileille kohdentaen. ‘\~

Hybdynnettavia kanavia esim. kunnan Instagram, Facebook, vanhus- ja
vammaisneuvoston kokoukset, kyldillat, lautakuntien kokoukset,
kuntainfonaytét ym. Padvastuutaho: hallinto- ja kehittdmisosasto

-

l\' \; Jatkuvat toimenpiteet:
N

Xl

 Ylldpidetaan ja paivitetaan aktiivisesti ajantasaista tietoa jalankulusta ja
pyorailysta kunnan verkkosivuilla jo olemassa olevalle teemasivulle.
Raataldidaan jalankulun ja pyorailyn aiheista tiedottamiseen oma viestinnan
vuosikellonsa. Pddvastuutaho: Padvastuutaho: hallinto- ja kehittdmisosasto

WA

 Valtakunnallisiin likkumistempauksiin osallistuminen (kuva tapahtumien
vuosikellosta oikealla). Pddvastuutaho: sivistysosasto, aktivoiden myoés muita
sektoreita osallisturmaan. L
7

« Tuetaan niin nuorten kuin ikdihmisten liikkkumista. Kunta voi liittya esim.
mukaan Pyoéraliiton valtakunnalliseen Pyoralla kaiken ikaa -ohjelmaan, jossa
vapaaehtoiset "Pyoraluotsit” kuljettavat palvelutalojen ja kotihoidon asukkaita
riksapyorilla. Pddvastuutaho: sivistysosasto

Loppukesa Kevat
e Suomen luonnon paiva e Valtakunnallinen pydérailyviikko

Vinkki: Pyorailyvuosi.fi -sivustolta 16ytyy hyvid neuvoja tapahtumien ja e Kilometriki
viestinnan suunnitteluun! * Tunnissa maailman ympari - rometriisa

kavelytapahtuma e Vuoden Pydréilijan valinta ja
julkistaminen toukokuussa


https://pyorallakaikenikaa.fi/
https://pyorailyvuosi.fi/vinkkejajamateriaalia/

TYRNAVAN PROFILOITUMINEN OSANA
KULTTUURIPAAKAUPUNKIHANKETTA

Yhtena jalankulun ja pyoraliikkenteen kehittamistoimenpiteiden valietappina
voidaan pitaa Oulu2026-kulttuuripaakaupunkivuotta. Toiminnan keskeinen
paateema on osuvasti kulttuuri-ilmastonmuutos, johon on sitoutunut Oulun
lisaksi 33 pohjoisen Suomen kaupunkia ja kuntaa, mukaan lukien Tyrndva. Miten
Tyrnavaa halutaan profiloida osana seutua? Mitka ovat kunnan katkettyja
helmia? Etupainotteisesti suunnittelemalla kunnalla on mahdollisuus nostaa omia
erityislaatuista ymparistéaan ja kulttuuriaan esille. Alle on koottuna muutamia
kehittamisesimerkkeja.

Kuvat: oulu2026.eu ja Muhoksen kunta

Vuosina 2026-2030 (Pddvastuutaho: sivistysosasto)

+ Valotaiteella voi hienosti tuoda liséa yhteisdllisyytta ja viihtyisyytta.
Valotaidetempauksen voi ajoittaa pahimpaan kaamosaikaan sijoittaen sen esim. "
rantaraitin kuntoradalle. Samalla voi jakaa heijastimia (vertailuna Lemmenpolun
valot ja Lumo Light Festival).

hopi AL \7 Diéren 1

N
\

« "Pyoraile perunahallitaiteen aareen”. Tyrnava on jo mukana Oulu2026-
hankkeessa Perunagalleria2026-hankkeellaan, jossa perunahalleihin tuodaan
taidetta esille. Taideteemaan kytkeytyen voisi toteuttaa myoés pydramatkailua
nostattavaa kampanjointia tai tempauksia. Erilaisille kohderyhmille voisi opastaa
eri mittaiset reitit taidetapahtumien aareen (esim. lapsiperheille, ikdihmisille seka
aktiiviliikkujille).

« Lintubongaus on suosittua Tyrnavalla. Selvitetaan, miten esim. lintubongauksen,

jalankulun ja pyoraliikenteen yhteismarkkinointia voisi edistaa. e ... Lemmenpolun valot
. & o BN s TR L LA 12.11. KLO 16-20 / MUHOS

« "Soiva tie”: tytn yhteydessa Tyrnavan kulttuuritoimikunnan jasenten ehdottama
toimenpide, jonka tarkoituksena olisi hillita ajonopeuksia hauskalla tavalla ja lisata
likenneturvallisuutta. Soivassa tiessa tiehen on uurrettu kuviot, joihin oikealla
(sallitulla) nopeudella ajettaessa kuuluu savelma. Vastaavia l6ytyy muualta
maailmasta, mm. Unkarista, Tanskasta ja Yhdysvalloista. Suomessa ei ole viela
vastaavaa ja tama varmasti houkuttelisi kiinnostuneita matkailijoita paikan paalle.


https://www.google.com/search?q=Musical+Road+-+Hungary+-+YouTube&rlz=1C1GCEO_enFI1035FI1035&oq=Musical+Road+-+Hungary+-+YouTube&aqs=chrome.0.69i59j69i60.223j0j7&sourceid=chrome&ie=UTF-8#fpstate=ive&vld=cid:8c35892a,vid:beGiU1EpGKI
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RAHOITUSKANAVIEN AKTIIVINEN HYODYNTAMINEN
JA RIITTAVA BUDJETOINTI

Olennainen toimenpide on riittdvan rahoituksen osoittaminen jalankulun ja pyoraliikenteen
edistamiseen seka erilaisten rahoituskanavien aktiivinen hyédyntdaminen. Rahoituksen
ohella my®ds riittavien henkiléresurssien kohdentaminen on tarkeaa. Edistamistyn
aktivointiin voi olla myds perusteltua hankkia ulkopuolista ostopalvelua, jos nykyiset
henkiléresurssit eivat tue riittdvan hyvin asioiden valmistelua.

Kehittamistoimenpiteet:

+ Talousarvioon sisdllytetdan oma rahoitusosuus pydraliikenteen ja jalankulun
edistamiselle (infrastruktuurin parantaminen). Tavoitetasona on 20 % liikennevaylille
kohdistetusta maararahasta, jota myo6s YK suosittelee.

+ Niin infrastruktuuriin kuin liikkumisen ohjaukseen liittyvien erilaisten toimenpiteiden
rahoituksessa hyddynnetadan mahdollisimman tehokkaasti myds muita kanavia, kuten
Traficomin valtionavustusten vuosittaisia hankehakuja (kts. liite 3).

+ Nimetdan jalankulun ja pydraliikenteen edistamisesta ja seuraamisesta vastaava ryhma,
joka kokoontuu saanndllisesti. Luontaisin kanava téahan Tyrnavalla on olemassa oleva
liikenneturvallisuustyéryhma.



SITOUTUMINEN

Jalankulun ja pyo6railyn edistamiseen tarvitaan pysyva, poikkihallinnollinen ja innostunut yhteistyoryhma,
joka koordinoi ja laittaa liikkeelle kehittdmisohjelman toimia. Yhteistydryhma seuraa toimenpiteiden toteutumista ja
vaikuttavuutta saanndllisesti.

Edistamistyon aloittaminen ja jatkoaskeleet:
« Tyrnavan jalankulun ja pyoraliikenteen kehittamissuunnitelma viedaan kunnanvaltuuston hyvaksyttavaksi.

Ohjelman hyvaksynta sitouttaa niin virkahenkildita kuin luottamushenkilditakin asetettuihin strategisiin
tavoitteisiin.

+ Edistamistyota koordinoi kunnan liikenneturvallisuustyéryhma (esitys). Tydryhman toimenkuvaa
laajennetaan jalankulun ja pyoraliikenteen edistémiseen ja kokousten asialistalle lisatdan oma, saanndllinen kohta
jalankululle ja pyoraliikenteelle. Tydoryhman kokousten maaraa / vuosi tai yksittadisiin kokouksiin varattua aikaa on
suositeltavaa hieman kasvattaa.

« Liikenneturvallisuustyéryhman on hyva tiedottaa itsestaan ja tehtavistaan avoimesti kuntalaisille.

« Edistamisryhma seuraa toimenpiteiden toteuttamista ja niiden vaikuttavuutta saanndllisesti. Jalankululle ja
pyorailylle tehdaan vuosittainen toimintasuunnitelma, johon poimitaan pidemman tahtdimen ohjelmasta
soveltuvimmat ja keskitytdan nain osaan kerrallaan.

» Seurantaa toteutetaan mm. seuraavin tavoin:

+  Toimenpiteiden toteutuminen

+ Jalankulku- ja pyérailymaarien kehittyminen (laskentojen toteutus)

+  Tyytyvaisyys jalankulku- ja pyoérailyolosuhteisiin (kyselytutkimus)

+  Kavelijoille ja pyorailijoille tapahtuvien likennetapaturmien maara ja vakavuus (avoimet tilastot)

Poliittisesti hyviaksytty kehittamisohjelma mahdollistaa myds Traficomin jakaman kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman mukaisen valtionavustuksen hakemista.
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VASTAAIIEN TAUSTATIEDOT

Tyrndvén asukkaille ja muille alueella liikkuville kohdennettu osallistamiskysely
toteutettiin toukokuussa 2022. Kyselysséa kartoitettiin liikkujien kokemuksia Asuinpaikkasi (vakituinen tai vapaa-ajan
Jalankulun ja pyédréilyn olosuhteista seké liikenteen turvallisuudesta. Sanallisten asunto) etdisyys kuntakeskuksesta (n=490)
vastausten liséksi vastaajien oli mahdollista antaa palautetta suoraan kartalle.

Yli 10 km O 06

7-10 km I 64
O O 5-7 km I 23
— O~ Kyselyyn vastasi yhteensa 530 henkiloa 3km  —19
m 2-3km I G5
1-2 km I 128
0-1 km I 32

Enasu Tyrnavalla mmmm 13

\
O O
m 82 %b vastaajista on alle 45-vuotiaita ) )
Ikdaryhma (n=529) Sukupuoli (n=511)
J 3% 1%
\ W 7-12-vuotias
C M 13-15-vuotias Nainen _ 291
— 60 °(_o asuu alle 5 kilometrin paassa 1617 vuotia
Tyrnavan keskuksesta.
18-24-vuotias Muu I 1
J
M 25-44-vuotias
M 45-64-vuotias
Mies 209
Z‘VJ M Yli 64-vuotias -




VASTAAIIEN TAUSTATIEDOT

Madekoski

95 906 vastaajista on asukkaita Tyrnavan
keskuksen alueella. Puolestaan noin 2 %
kyselyyn vastanneista on vapaa-ajan asukkaita.

Yleisin postinumeroalue vastaajilla oli
Tyrnavan keskuksen alue (347 vastaajaa).
Kuntarajojen ulkopuolisilta postinumeroalueilta
annettiin yhteensa 22 vastausta.

Muhos Keskus

Mika on suhteesi Tyrnavdan? (n=504)

Muualta alueella tyossakadyva tai opiskeleva I 18
Vapaa-ajan asukas I 10
Kunnassa muuten vieraileva | 5

Muu ‘2
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PYORAILYTOTTUMUKSET

Tyrrnavan asukkaista suurin osa liikkuu pydéraillen vuoden ympari. Vastaajista

43 %o pyorailee eniten kesaaikaan.

Asukkaat tekevat yleisimmin alle 3 km mittaisia matkoja (53 %).

Vastaajat omistavat erityyppisia pyoria. 42 %o kertoo omistavansa
tavanomaisen kaupunkipy6ran tai hybridipyoran. Puolestaan 7 %o vastaajista
omistaa sahkoavusteisen pyoran. 3 %o vastaajista ei omista polkupyoraa.

Vastaajista 13 %o kertoo kulkevansa usein osan matkasta pyoralla ja osan

joukkoliikennevalineella.

Alle 1 km

1-3 km

3-5km

5-10 km

20-50 km

10-20 km

Yli 50 km

Mika on yleisimmin kulkemasi yhdensuuntaisen
matkan pituus (esim. ty6-, opiskelu-, koulu- tai
asiointimatka)? (n=503)

I 40
I 227
I 54

I 67

I 31

I 78

Polkupydran omistus (n= 525)

3%
|

= Omistan tavanomaisen
kaupunkipyéran tai hybridipyoran

= Omistan maastopyoréan/fatbiken
= Omistan maantie-/gravel-
/cyclocross-pyo6ran

Omistan sdahkoavusteisen pyoran

= Omistan muunlaisen pyoran

= En omista polkupydraa

Liikutko pyoradlla tyo-, opiskelu- tai asiointimatkojasi?
(n= 524)

Kylla, paljon kessisin ja talvisin [ N NN 142
Kyll3, jonkin verran kesaisin, en lainkaan talvisin [ N NRRRNIIE NN 12
Kyll4, paljon keséisin, en lainkaan talvisin | N N N 100
Enlainkaan [N -
Kyll4, jonkin verran keséisin ja talvisin [ N 56

Kylld, paljon talvisin, jonkin verran kesdisin [l 6



PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN 1/3

Kyselyyn vastanneet kertovat, etta erityisesti liikenneturvallisuuteen seka pydrailyvaylien kunnossapitoon tulisi panostaa. Vastaajien
mukaan turvallisemmat pyorailyreitit (53 %), pyorailyvaylien parempi kunto (39 %) seka parempi talvikunnossapito (33 %)
saisivat heidat pyodrdilemaan enemman. Moni toivoo myds sujuvampia pyorailyreitteja (32 %).

Muina syina vastaajat kertovat, ettd jos pyodrailyvaylia lisattaisiin seka tiet olisivat paremmassa kunnossa, pyoérailisivat he myds
enemman. Moni vastaajista kertoi myds pitkien valimatkojen vaikuttavan pyorailyn houkuttelevuuteen.

Mika saisi sinut liikkumaan enemman pyoradillen tyo-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatkoja? (n=505)

Turvallisemmat pyorailyreitit 268
Pyorailyvaylien parempi kunto (esim. paallystet) 196
Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekotus) 166
Sujuvammat ja suoremmat pyorailyreitit 162

Pyordilen jo paljon S 69
Viihtyisampi pyoraily-ympdristc I 53

Oma asennemuutos I 48

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen omille vadylilleen | 39
Oman pyo6ran huoltaminen tai vaihtaminen paremmin minua palvelevaksi (esim. séhkopyord) s 28
Parempi pyorapysakointi maaranpadassa (laatu, turvallisuus, helppokayttoisyys) I 22
Pyorailyreiteista ym. tiedottaminen 1l 10
Selkedmpi opastus (esim. opasteviitat) pyorailyreiteilla Wl 9
Mdaaranpdassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat M 6

48 Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten, jotta minun ei tarvitse kdyttdaa omaa autoa tyopdivan aikana W 4
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PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN 2/3

Kuinka tyytyvdinen olet pyordilyolosuhteisiin Tyrnavalla? (n=519)

Pyorailyolosuhteiden liikenneturvallisuus, talvikunnossapito

seka pyorailyreittien jatkuvuus ja yhdistavyys herattavat
vastaajissa eniten tyytymattomyyttd. Kyselyyn vastanneet
ovat tyytyvaisimpia pyorailyn opastukseen ja viitoitukseen.

Erityisen tarkeaksi pyoraliikenteen kehittamistoimenpiteeksi
asukkaat nakevat lilkenneturvallisuuden parantamisen seka
pyorailyreittien laadun parantaminen kunnossapidon
nakdkulmaista. Pydrailyolosuhteita toivotaan yleisesti
kehitettavan.

Yleisella tasolla asukkaat eivat ole tyytyvaisia eika
tyytymattomia Tyrnavan pyorailyolosuhteisiin (Yleisarvion ka.
2,9).

B Erittain tyytyvainen (5) B Tyytyvainen (4)

B Ei tyytyvdinen eika tyytymaton (3) Tyytymaton (2)

M Erittdin tyytymaton (1)

Opastus ja viitoitus 28 %

Pyéran pysakointimahdollisuudet L 29 |

Muu turvallisuudentunne I3 201 107 76 W

Liikkumisen sujuvuus ja jouhevuus pyorillen  [EE] 187 128 82 M

Yleisarvio pyorailyolosuhteille I NP7 110 | 60 |

Pyéréilyreittien viihtyisyys ja houkuttelevuus Kl 112 169 107 | 45 |

Pyorareittien rakenteellinen kunto M} 135 142 136 |51 |

Pyorailyvaylien maara [ 153 108 113

Liikenneturvallisuus 94

Pyorareittien kunnossapito talvella 100 138 120 | 64 |
Pyorareittien jatkuvuus ja yhdistavyys [ 140 111 113 102

Kuinka tarkeana pidat seuraavia asioita arkiliikkumisen kannalta?

W Erittdin tarkeaa (4)

| Melko tarkeaa (3) M Ei kovin tarkeaa (2) Ei lainkaan tarkeaa (1)

Pyorailyn liilkenneturvallisuuden parantaminen 4
Pyéréreittien kunnon parantaminen (paallyste, painaumat, kuopat jne.) 2
Pyorailyolosuhteiden kehittaminen yleisesti 244 181 1489
Pyorareittien talviaikaisen kunnossapidon tehostaminen (auraus, hiekoitus, lumivallien poisto) 6
Pyérareittien jatkuvuuden parantaminen 3
Pyodrailyn sujuvuuden ja ajamisen mukavuuden kehittdminen 3
Pydran pysdkdintimahdollisuuksien maaran, laadun tai turvallisuuden parantaminen 23
Opastuksen ja viitoituksen kehittaminen 38
Pyorailyn ja jalankulun erottelu toisistaan 61 129 190 64

KA.
3,7
3,3
3,1
3,1
2,9
2,9
2,8
2,8
2,7

KA.

3,7
3,3
3,1
3,1
2,9
2,9
2,8
2,8
2,7
2,7
2,7
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PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN 3/3

Tyrnavan asukkaille mielenkiintoisimpina reitteina
nayttaytyvat lahireitit (47 %), jotka ovat helposti
pyoérailtavissa maksimissaan parissa tunnissa.

Yhdessa perheen kanssa liikkkuminen on asukkaille tarkeaa.
Vastaajista 30 % pitaa perhepydradilyyn soveltuvia reitteja
kiinnostavina. Lisaksi luonnonldheisia ymparistdja pidetaan
houkuttelevina pyorailemiseen.

Erityisista pyorailyn muodoista eniten mielenkiintoa
herattda maasto- ja XC-reitit (26 %). Moni on myds
kiinnostunut maantie- ja retkipydrailyreiteista, gravel seka
bikepacking -tyyppisesta pyorailysta.

59 90 vastaajista arvioi oman pyo6ralla
liikkumisen lisdantyvan tulevaisuudessa.

Millaisia vapaa-ajan pyorareitteja pidat kiinnostavimpina? (voit valita useampia)

Lyhyet ldhireitit, joiden kulkemiseen menee maksimissaan pari tuntia
Helppokulkuiset tasaiset pyorailymaastot

Luonnonldheinen ymparistd kauempana asutuksesta
Perhepyorailyyn soveltuvat reitit

Maasto- / XC-reitit
Maantie- / retkipyoréilyreitit

Palveluita Iahelld ja lyhyen matkan padssa reitista
Taajama-alueen reitit

Yhden péivan aikana poljettavat reitit

Haastava maasto, vaihtelevat korkeuserot

(n=484)
bl
. |74
. 169
I 144
I [ 25
I 120
I 33
]

I 50

— 54

| Soratie (gravel) | 23
Muu reittityyppi 22
Helposti joukkoliikenteelld saavutettavat reitit mm—m 21

I Bike packing (useamman paivan py'dréivaellus)l s 17

Mika on oma arviosi pyoradillen liikkumisestasi
tulevaisuudessa? (n=487)

2%

~\

8%

4%

W Lisdantyy merkittavasti

m Lisdantyy hieman

B Pysyy ennallaan

u Vdhenee hieman
Vahenee merkittavasti

En osaa sanoa
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MUUT PYORALIIKENTEEN HUOMIOT

Avoimissa vastauksissa pyoradliikenteen osalta korostuvat
erityisesti tarpeet lisata pyoradliikenteen vaylia. Uusia
pyoraliikenteen vaylia toivotaan erityisesti Temmeksen ja
Tyrndvan keskuksen vilille, Tupostielle, Muhostielle,
Vaaranmaantielle seka Murto — Tyrnavan keskus valille.

Asukkaat pitavat tarkeana pyoraliikenteen kehittamista seka
nakevat sen tuovan monipuolisia hydtyja viihtyvyyteen, terveyteen
seka imagolliseen vetovoimaan.

Samalla asukkaat toivovat myds vaylien parempaa kunnossapitoa
seka jo olemassa olevien vaylien asfaltointia. Myds pyorien
pysakointimahdollisuuksia halutaan kehitettavan.

Vastauksissa toivotaan kehittamistoimenpiteiden kohdistuvan
erityisesti taajaman ulkopuolelle.

Kyselyyn vastanneet kertovat, ettd pyoraliikenteen vaylien
rakentaminen lisda Tyrnavan vetovoimaisuutta asuinpaikkana.

"Kyldlla pyoratiet ovat oikein hyvat ja erittdin hyvin viitoitettu. Tyytymattomyys
johtuu pyorateiden puutteesta esim. Murtoon tai tai edes Tupokselle.”

"Tassa mielestani turvallisuus on selkea ykkoésasia, nyt joutuu pyoérdilemaan
autojen seassa esim. Muhostien varressa, jossa tosi korkeat nopeudet autoilla

»
!

"Enemman asfaltoituja teita .”

”Se ettd olisi enemman mettareitteja, jossa voisi pyorailla koska piddan metsassa
pyorailemisesta kun on rauhallista jne.”

"Kavely- ja pyorateita voisi aurata ja hiekoittaa tai suolata talvella enemman.
Talvella pyoralla on vaikea kulkea esimerkiksi kouluun, koska tiet ovat ihan
loskassa, lumessa ja jadssa.”

Kattava pyoratieverkosto vaikuttaa myos Tyrnavan houkuttelevuuteen
asuinpaikkana erityisesti lapsiperheiden nakékulmasta.”

”"Uudet kyltit ovat erittdin hyvat ja ne lisdavat mielekkyytta
pyorailla.”
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PYORAMATKAILU

Tyrnavan pyoramatkailun kehittamista pidetaan
tarkeana. 82 9% vastaajista katsoo pyéramatkailuun
tarkoitettujen reittien kehittelemisen olevan erittain tarkeaa
tai melko tarkedaa.

Kyselyyn vastanneet kertovat avoimissa vastauksissa, etta
pyoraliikenteen vaylien rakentaminen lisaisi Tyrnavan
vetovoimaisuutta matkailijoiden osalta.

Samalla vastaajat arvioivat, etta pyoérailyn infrastruktuurin
rakentaminen seka pyorailyreittien kehittdminen lisaavat
my0s Tyrnavan kunnan vahittaiskaupan ja palveluiden
ostovoimaa.

Kuinka tarkeana pidat Tyrnavan pyoramatkailun
kehittamista (reitteja lyhyille ja pitkille pyoraretkille
paikallisille ja matkailijoille)? (n=486)

1%
I

8%

m Erittdin tarkeana (4)

m Melko tarkeéna (3)

= En kovin tarkedna (2)

En lainkaan tarkeana (1)

Keskiarvo = 3,1

"Tyytyvaisyyteni tulee siita, etta tadlla Murrossa on minulle sopiva
Maastopyoérareitti.”

"Pyorailymahdollisuuksien parantaminen kylanpinnan ulkopuolella
olisi tarkead, pidempia pyorailyreitteja ei oikein ole”

"Pyorareittien lisadminen toisi lisad paikkakunnan ulkopuolisiakin
kaymaan Tyrnavalla.”

"Turismipyorailysta olisi hyotya myos tyrnavalaisille yrittdjille, jota
pidan tarkeana. Pyorailijat kayttdisivat esim. Ravintolapalveluita.”



JALANKULKU

)



JALANKULUN KEHITTAMINEN 1/2

Kyselyyn vastanneista 38 % ei liiku lainkaan tyd-, opiskelu- tai
asiointimatkoja jalan. Vastaajista 18 % liikkuu jalan vuoden ympari.

Turvallisempiin jalankulkureitteihin sekd parempaan
talvikunnossapitoon investoiminen saisi Tyrnavan asukkaat kavelemaan
enemman.

Vastaajien mukaan myos jalankulkuvaylien kunnon seka sujuvuuden
parantaminen vaikuttavat kdvelyn suosimiseen kulkumuotona.

Muina syina vastaajat kertovat, ettd jos jalankulkuvaylia rakennettaisiin,
kavelisivat he myds enemman.

( )
m Vastaajista 21 % kertoi kulkevansa usein osan
® M matkasta kavellen ja osan joukkoliikenteella.

\_ J

( )

[ 4
47 %b vastaajista arvioi oman kavellen
lilkkumisen lisaantyvan tulevaisuudessa.

\_
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Liikutko jalan tyd-, opiskelu-, koulu- tai asiointimatkojasi?
(koko matkan) (n=493)

Enlainkaan N 135
Kyll4, jonkin verran keséisin ja talvisin | N N NN 11/
Kyll4, paljon keséisin ja talvisin | NI 33
Kyll&, jonkin verran kesaisin, en lainkaan talvisin | NNNNIE 27
Kyll3, paljon talvisin, jonkin verran kessisin | NIl 26

Kyll3, paljon kesdisin, en lainkaan talvisin [l 13

Mika saisi sinut liilkkumaan enemman jalan ty6-, opiskelu-, koulu- tai
asiointimatkoja Tyrnavalla? Valitse enintaan kolme tarkeinta asiaa.
(n=458)

Turvallisemmat jalankulkureitit T T 164
Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus) T (24
Sujuvammat jalankulkureitit T |22
Jalankulkuvaylien parempi kunto (esim. paallysteet) IS 116
Lyhyemmat etdisyydet kohteisiini S 05
Oma asennemuutos IS 64
Kavelen jo paljon IS 3
EsteettOmat reitit IE——— 43
Viihtyisampi jalankulkuympéristo m—— 38

Jalankulkijoiden ja pyo6railijoiden erottaminen toisistaan omille vaylilleen m—— 34

uusyy I 33
Jalankulkureiteista ja niiden hoidosta tiedottaminen B 12
Selkeampi opastus jalankulkureiteilld mm 11

Madranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat ® 6
Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tyOasiointia varten 1 3
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JALANKULUN KEHITTAMINEN
2/2

Tyrnavan asukkaiden mielestd jalankulkureittien
talviaikaista kunnossapitoa tulisi vieda eteenpain.
Yleisesti talviaikaiseen kunnossapitoon ollaan
tyytymattomia. 25 % vastaajista oli joko
tyytymattomia tai erittain tyytymattomia
kunnossapitoon talvella ja 53 % pitaa sen tehostamista
erittain tarkeana.

Liikenteellinen turvallisuus, turvallisuuden
tunteen lisaaminen seka jalankulkureittien kunnon
parantaminen ovat myds jalankulkijoille tarkeita
kehittamiskohteita.

Yleisella tasolla asukkaat eivat ole tyytyvaisia eika
tyytymattémia Tyrnavan jalankulun olosuhteisiin
(Yleisarvion ka. 3,1).

Kuinka tyytyvdinen olet jalankulkuolosuhteisiin Tyrnavalla? (n=472)

M Erittdin tyytyvdinen (5) B Tyytyvdinen (4) M Eityytyvdinen eikd tyytyméaton (3) © Tyytymaton (2) M Erittdin tyytymaton (1)

Opastus ja viitoitus  [JIEE] 219 109 28 f
Ympariston viihtyisyys ja houkuttelevuus ] 172 151 57 T

Yleisarvio jalankulun olosuhteille

20 200 123
Muu turvallisuudentunne  [PERIEEETT NN TS 59

Jalankulkuvaylien maara B3 209 109 67 EA
Jalankulkuympiériston esteettomyys 32
Jalankulkureittien kunto {8 175 148 76
Liikenneturvallisuus [T 173 112 85 EN

Reittien jatkuvuus ja yhdistavyys [ 177 125 84 24 |
Jalankulkureittien kunnossapito talvella 125 146 109 [ 25 |
Jalankulun ja py6riilyn erottelu toisistaan 48

Kuinka tarkeana pidat seuraavia asioita? (n=443)

M Erittdin tarkeda (3)  ® Melko tarkeda (2) M Eilainkaan tarkeaa (1)

Jalankulkureittien talviaikaisen kunnossapidon tehostaminen... 237 150 18
Avoimissa vastauksissa tuodaan esille, etta ) . .
Jalankulun liikenneturvallisuuden parantaminen 211 162 17

kattavampi jalankulku- ja pyoraliikenneverkosto lisaa
seka asukkaiden liikenteellista turvallisuutta etta
turvallisuuden tunnetta. Myos valaistusta seka

Jalankulkijan turvallisuudentunteen lisadminen

Ievéhdyspaikkoja toivotaan Ilsattavan Tyrnévén Jalankulkureittien kunnon parantaminen (paallyste, painaumat,... 196 178 2

alueelle.

Jalankulkuolosuhteiden kehittaminen yleisesti 161 200

Jalankulkureittien jatkuvuuden lisddminen 130 214 3

N -

Jalankulun esteettomyyden kehittédminen 119 218 28

Jalankulkualueiden viihtyisyyden ja houkuttelevuuden kehittdminen 113 225 32

KA.
3,3
3,1
3,1
3,1
3,1
3,1
3,0
3,0
2,9
2,7
2,7

KA.
3,4
3,3
3,2
3,2
3,2
3,1
3,0

3,0
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Murrosta ei pddse Ojakylddn eikd kyldlle.

¢ - Murto

g RitQkorpi ‘I/

8 ‘N
o
L) o 0’
» e
Oheisessa kartassa on esitetty pisteina asukaskyselyyn L | Yll-MUI’tO i
vastanneiden - : Jokasiita X
karttamerkinnat. h..o L : Metsahaka
®

-karttavastauksista 't [} X
voidaan huomata erityisesti vastausten klusterit ‘0.
paikallisten seutu- ja yhdysteiden varrella. Parras & °

b ®

Vastaajat toivovat pyoéraliikkenteen vaylan jatkamista « " 1 ] ‘° ¢
erityisesti Tupoksentien, Muhostentien, Vanhatien ja e o 20

Murrontien varteen. /

4o "o | R!’Qeslevé Ral

Pydrdily-yhteys puuttuu joka suuntaan ®
Tyrndvdn taajaman ulkopuolelle. Reitti > ° J o
Tupoksen ABC:lle asti, lisdd mielenkiintoa ®
myds ulkopaikkakuntalaisille ja turvallisuutta e ° g ]
kaikille. R S
\ Qo
Ala-Ten

@®
. Pyéritie Tyrndvd - Murto ja / @
:’ o ® ‘ 8 tai . ®
® T Tyrnévd - Muhos \
® ®
® L
@
Liminkaan ajaessa tie ei ole turvallinen. @
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JALANKULUN
YHTEYSPUUTTEET

Oheisessa kartassa on esitetty pisteind asukaskyselyyn
vastanneiden jalankulkuyhteys puuttuu -karttamerkinnat.
Lisaksi karttaan on lisatty Vaylaviraston Digiroad-tietokannan
olemassa olevat kavelyn- ja pyoraliikenteen vaylat.

Jalankulun yhteyspuute -teeman vastauksissa korostuvat
osittain samat asiat mita pydraliikenteen vastauksissa.
Sanallisissa vastauksissa erityisesti Muhoksentien, Murrontien ja \
Tupoksentien vaarallisuus saivat kommentteja osakseen.

o Jokisilta

Jalankulkutie puuttuu Kaakilantien
risteyksestd Kylmdldnkylddn pdin. Vaarallinen
tie erityisesti koululaisille.

Haurukyla
o

Kapea tie, ei minkdanlaista suojaa
kavelijoille. Vilkas liikenne.

Matin
Metsahaka
@
Polvensuo
Murrontie vaarallinen, olisi hyva olla
(g oma vayla jalankulkijoille ja
o ¥ pyorailijsille Murtoon asti kun sielt

kuitenkin jo alkaa vayla
Kempeleeseen pain.

@ Jalankulun yhteyspuute
—Jalankulun ja pyoraliikenteen vayla

Keskikyla N

Isosuo

0 1 2 km
|

(©)

Pu,
Taustakartta: Maanmittausalaitos 06/2022
Jalankulun ja pyéraliikenteen vaylat: Digiroad 2022

kan.
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TURVATON TIENYLITYS

Oheisessa kartassa on esitetty pisteina asukaskyselyyn
vastanneiden turvaton tienylitys —karttamerkinnat.

Vastauksissa on korostettu suojatien puutteita, huonoa
nakyvyytta risteysalueilla seka autoliikenteen paikoittaisia
kovia nopeuksia.

Muutamaan otteeseen on myds mainittu siitd, etta tienylitys ei ole
jarkevassa paikassa.

/ '?f% ‘
// ,/ ® ‘\,7'
4 /
y /
// AN\
/ ,‘/ \ ~
= 7 //‘ X o ‘a
A / OV - =
e 7 ® X \ oI,
B¢ e‘y ;
s B B R B, p
Tassa ajetaan todella lujaa ja pienia ) Simongg;, f’° g,
lapsia ylitta3 tien. / B Y/85N f»%
: \ ) ==

nanc

T\

kila RS \
& s ) ,\_.4,(//) 2 , = / J
Ko “%.__ Heikura - i
Korpela Murto Ve
7 K yxﬁ"aﬁg\
g N
S/ AN J
,/ ‘
/ ) 2/
e / ; r.:\ :
-l \ %%
kankorpi NSS4
Vaarallisin murron risteys, huono \ /
nakyvyys ja ei hidasteita {’}‘;ﬁa‘""a[‘mal‘&\ 3 1/’ A
G B N S e

NS

. 7 "".> o
Q\\ ’&é\z
Turunen S S
. - ; Mikkola 7
Nakyvyyden yms takia ei lapset Huono nakyvyys /
huomaa etté pydritie muuttuu \ risteyksesta
yhtakkia my6s autotieksi. Tupostielle Takalo
\ . .
Y R N AV A Turvaton risteys siirryttdessa
; kevyenliikenteenvaylalle.
Suojatie puuttuu Pirkola Puujaakola
Eskola :
()
° o
° . i
o0 “
° \ ® Rame
Seppala .
Ylitalo
isk,
P o : °
'.“.Dm'..- Tdssd kohdassa autot pyséhtyviit
harvoin antamaan tien ylittdjille.
Vieressd on 2 helpommin havaittavaa
4*‘, } tien ylityskohtaa. Tdtd ei edes monesti
o = aurata talvella auki.

@ Turvaton tienylitys / hankala risteys

Kangastalo

Huono nakyvyys

0 0,5 1 km

Lepisto : ; |

° Fraistakartta: Maanmittausalaitos 06/2022



MUULLA TAVALLA TURVATON

Oheisessa kartassa on esitetty pisteina asukaskyselyyn
vastanneiden jollain muulla tavalla turvattomuutta
aitheuttava paikka -karttamerkinnat.

Turvattomuuden tunnetta vaikuttaisi vastausten perusteella hyvin
suurin osin aiheuttavan paikoittainen valaistuksen puuttuminen.

{ y ® Metsahaka
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Polvensuo

Rai

Isosuo
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Mikkola /'?
\ Tdmdé hyvd pyérdtie, mutta
\ kaipaa valoja ehdottomasti! Takalo
\ X ot Talvella pimed ja tdtd kautta
\\ TY R N AVA kulkee paljon lapsia mm.
. - kouluun. {otimet:
Pirkola \ Puujaakola i
2 | / .
. » \ . =
Eskola : 2‘, : ' :
@
TR _ Rame
@
X t
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Valaistus on puutteellinen

Tdssd voisi olla vaikka portti, etté vain tyontekijdt
pddsee. Vanhemmat painaa kaasu pohjassa
parkkipaikalla, kun lapset viedddn myo6hdssé

kouluun. Tdssé kumminkin kulkee lapsia pyérillé ja
kévellen kouluun.

Pyérdtie puuttuu, isoja rekkoja kulkee
ja tie paikoin kupera, tien kunto
paikoin huono. Lapsia pelottaa ajaa
Kylmdldntietd pyordlld

la

Dallas

Ollila

Ylitalontieltd ja Hirveldn alueelta
puuttuu kunnollinen valaistus, térkedd
koululaisille.

e

:é )8
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Muulla tavalla turvattomuuden
tunnettava aiheuttava paikka
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®
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TARVE VAHENTAA
AUTOLIIKENNETTA

Tarve vahentaa autolitkennetta —karttamerkinndistd korostuvat
Tupos-/Kirkkotie sekd Vanha-/Muhostie. Myés Murtoon on
kohdistettu muutamia merkintdja.
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\ TYRNAVA e

Pirkola \ Puujaakola
|
-
2. Va
Eskola ? P &
B i S
-\ ® B /é
\ Omenaraitille hidasteita, koska pitkd
\ \ | suora tie houkuttelee autokaahareita.
Dallas
Olli

Vilkasliikenteinen risteys ja paljon

koululaisia.
Autot ajaa ylinopeutta.
N
A \
- ?
0 0,5 1, km \
| 1 | ‘%
%
- 8
Tarve rauhoittaa tai vahentaa ’ \ ®
autoliikennetta \. -
\
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Ojala
Alatalo

Hannula

VAARALLISET
PAIKAT

©

©
- % Salonen
Oheisessa kartassa on esitetty GO
vastaajien ilmoittamat
onnettomuudet/tapaturmat
kavellessa ja heidan kokemansa
lahelta piti -tilanteessa lilkenteessa
kavelijana tai pyorailijana kulkiessa.

Jokiaho

@ Suorsa

Kartasta voidaan havainnoida
Eaikkoja, joihin voisi olla tarpeen
ohdistaa liikenneturvallisuuden

kehittamistoimenpiteita. ]

Turunen

TYRNAVA

Puujaakola

Erityisesti Tupostien ja
Vanhatien/Muhostien varsi
korostuvat. @

Eskola

Pirkola

pala

08
= ©
Seppala @

/aananen

o=
\ (©)
\ Olen kahdesti kaatunut
\  pydrdlld Joonaantielld tien b
\ liukkauden takia. @
\ @
Autoilijat ei anna esteetdntd kulkua tietd ylittdville. @

Tupostie- Vanhatie risteys

\
\
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Lepisto

Heikkila

Tervo

Mikkola

Kotihalme

Dallas

Arola
@ Autot ajaa kovaa ja liian lahelts. Uuden
Liian kapea piennar Tupostielld, joutuu
jalankulkija/py6railija vaistamaan pientareelle
muiden kulkuneuvojen tielta.
% _ yttarinrdme
Toppinen 45@
> } - Ketola
Angesleva
Peltola
Korkala
Yli-Kotila @
@ @ s Koskela
"4,,,/“_
Y Siira
Takalo Patala
@ Yli-Siira
@ Kotimetsa @ Mihoste @ Kuusela

Pyérdilijd jdi auton alle, joka tuli kolmion

Ylitalo

Ollila

Kangastalo

Ala.Karinon

©
Suomela ‘

Markkuu Mibosge

©

°

takaa Eellusmiehentieltd.

Eeellusmiehentie - Muhostie risteys

Pehkola Perald

@ Onnettomuus / tapaturma kévellessa
(©)Lahelta piti -tilanne kavellessa

@ Onnettomuus / tapaturma pyordillessa
©) Lahelts piti -tilanne pyoraillessa

Rosi
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ESTEETTOMYYS TAI
LAATUONGELMA

Oheisessa kartassa on osoitettu pisteina vastaajien
merkitsemia esteettomyyteen tai laatuun

liittyvia ongelmia.

= AR
\\ ‘00 SO‘O //
Pe R
\ S s \o
\____%° ‘%,. Q“/ o

Talvikunnossa pito. Kaikki tiet ympyrassa
talvella tukossa, ei paase ylittamaan tieta .
Qc mm. pyoratuolia tyontaen, ellei joku satu
x‘i tulemaan avuksi. Samoin haittaa varmaan
9 muitakin liikuntarajoitteisia ja lastenvaunuja f‘f
tyontavia kulkijoita.

Tien poikki enenevd rako. Tdhdn oli kaatua
pydrdtuoli, kun pieni etupyérd rakoon
>0 tokkdsi. Useamminkin on hankaloittanut

kulkua.

°,
2% "
.8,

2

/ Te kartta: Maanmittausalaitos 06/2022
P
3

1% '




64

PAIKALLISET HELMET

Asukaskyselyyn vastanneet ovat merkinneet kavelyn
ja pyorailyn "helmia”, eli kohteita joita tulisi
markkinoida erityisesti pydrailyyn tai kavelyyn.

Kohteiden tekeminen helposti saavutettavaksi seka
niista tiedottaminen keskitetyssa muodossa,
esimerkiksi nettisivuilla ja kohteissa (kartat ja

saapumisohjeet) tuo niille lisdarvoa seka virkistyksen
ettd matkailun muodossa.

po

Vanhatien ravintola,
“pyérdlld burgerille”

Tdmdé on kaunis paikka.
Rengasreitin voisi tehdd joen

ympdirille, lyhyemmdn esimerkiksi

3 km ja pidemmdin.

Maétadssuo \

Ipi :

Kuntoilureittid voisi markkinoida,
laajentaa ja kehittdd liséd pyordilyyn o

Ampumaradan ympdristé. Tdnne

ja kavelyyn. s ) )
0 pydrdily maastoja enemmdin. Todella
Yli-Murto upeat maisemat!

ilta Metsahal Markkuun alueen polut loistavat \
| maastopyédrdilyyn. Merkatut reitit
lisdisi aloittelijoiden
pyérdilyharrastusta.

Midintykankaan hiekkatiet

ulkonaliikkumiseen ja uimapaikka -

*xxRauhionoja

Hautausmaan vierestd menevd
lku ihanaa rauhoittumista keskelld
kyldad

*

\'0 05 \1
|

|

|
1
', Paikalliset helmet, joita voisi kehittaa ja
|
I

“ markkinoida erityisesti pyoréilyyn ja/tai sk|ky|a
kavelyyn =L

Isosuo
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TOIMIVAT JA Bk =7
TURVALLISET RATKAISU;..

Villentiellé oleva kevyen liikenteen véyld on
AT 2% e

h:enn'@ ’
ollut todella hyvd ratkaisu! 7

Ala-Rame
. e~
?apa*\m
2. §
Vastaajat saivat merkita myos tavalla tai

2 437 " Aleksila /"
toisella liikkkumisen kannalta toimivia ja ‘
turvallisia ratkaisuja.

3 Tdmd suojatie on huippu juttu!
| e
1% ) wUusitalo

~

Liikenneympyrd on nykyddn tosi turvallinen ja

jérkevd ratkaisu!
Pururata on hyvd lenkki niin r—f el B Uy ' L8
kéivelijoille kuin pydrdilijéillekin.

- Nevala

3ltola

Hyvin merkitty ja korotettu suojatie, suojaa

hyvin koululaisia varsinkin!
Loistava "kdvelykatu”, ei tarvitse

pddstd autolla

Kursu  Hyvd ettd tdmd pdtkd rauhoitettiin
-3
=3
c

‘ autoliikenteeltd kokonaan
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Onko jalankulun ja pyordliikenteen matkamadrien
kasvutavoite 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa
mielestdsi realistinen tavoite Tyrnavalla?

o5 26

Taysin Jokseenkin En samaa Jokseenkin Taysin eri
samada samada enka eri eri mieltd mieltd

mieltd mieltd mieltd
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i Mentimeter



 Mentimeter

Minké& alueen/alueet koet kavelyn ydinalueiksi
Tyrnavalla?

muhostie murrontie vali
kirkonkylan pyoratiet

s — muut palvelukeskittymat kirkkotie - isosuontie
paavaylat tyrndavdlle tOGijG‘Olueet

eppiojantle 1 askusta ja lahialueet
tonilan lenkki :

kuntopolku kylalla

murrontie = | ~ i puu OQ!(OIQ D
kylmC”Cintle ( J dGHGS .8 ® % asutus-alueet
kuntakeskus fj oukit tonila I I Iu rto 8 .jzj § tacjama alueen
pururata O = kGqut = 9 jotta
eakentit:  C) W3 : 'z
- 2 8 2 keskusta :
2 1) 1 i El f 1 oo
o o /"3 E g;’apﬂifﬁ"\‘v“ilv,«w a[‘f‘i\a
S @ KITKOIIRKYV l,k, !
E = E INEE INGUJT RINY it murron tagjama
E 38 20 kotihalme oot i
o) -E)a v’ kaikki koulut keskustacjama
8 E ydinkeskusta keskustan alue
ymperi O ericnpetto LYrNAVAN Kirkonkyld ¢ irkkotie
joen rannan lenkkipolku 1km séteellé kaikki tiet eskolanpelto £
tie alatemmekselle turvallisesti pyordalla
temmeksen keskusta
taajaman IGhialueet 2 kmn sateella kirkolta
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Mitka ovat tarkeimmat toimenpiteet Tyrndvan jalankulun — «Mertmete
ja pyordliikenteen kehittémiseksi?

I\rlkunnossapl kehittaminen ran Ioehlttnmlnen ydintogjomaan kylatiella kulttuunpalmupunklhunk {:ktll\rlnen kklhalllmollln
mmmmmmmmmmmmmmmmmmm
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VALTIONAVUSTUKSET KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISEKSI

Liikkumisen ohjauksen valtionavustus

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on jakanut vuosittain valtionavustusta
likkumisen ohjauksen hankkeille. Vuoden 2021 haussa kavelyn ja pyorailyn
edistémisohjelmiin jaettiin valtionavustuksia yhteensa 530 000 euroa 22 eri
hankkeelle. Muut kestavan liikkumisen hankkeet (26 kpl) saivat
valtionavustusta yhteensa 891 000 euroa.

Vuoden 2022 haku avautui syyskuussa 2021 ja valtionavustuksia jaetaan
yhteensa noin 1,25 miljoonaa euroa. Valtionavustushakemuksia toivottiin
erityisesti seuraavista teemoista: 1) Kestavat matkaketjut, 2) Tydpaikkojen
likkumisen ohjaus seka 3) Kestavan liikkkumisen kokonaisvaltaiset
suunnitelmat.

Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistamisen valtionavustus

Traficom on jakanut valtionavustuksia tieliikenteen turvallisuustoiminnan

edistamiseen. Vuoden 2021 haku avautui syyskuussa 2021. Haun teemoina

olivat lasten ja nuorten liikenneturvallisuus seka ikaihmisten liikkkumisen,

reittien ja palvelukohteiden ymparistojen liikenneturvallisuus. Haussa jaetaan

hankeavustusta kunnille, kuntayhtymille ja voittoa tavoittelemattomille
yhteisdille yhteensa noin 200 000 euroa.

Kdvelyn ja pyoradilyn investointiohjelman valtionavustus

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustuksen jakaminen on osa
vuonna 2018 julkaistun Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman toteutusta.
Vuonna 2020 investointiohjelman kautta jaettiin kunnille valtionavustusta
yhteensa 31,5 miljoonaa euroa. Avustusta mydnnettiin infrastruktuurin, kuten
vaylien, niiden varusteiden, pyorapysakdinnin yms. rakentamiseen tai
parantamiseen. Maararaha alkusyksysta 2021 paattyneessa
valtionavustushaussa oli 28,5 miljoonaa euroa.



