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Esipuhe

Kavelyn ja pydrailyn edistdminen on viime vuosina
noussut yha tarkeammaksi keinoksi hillita
ilmastonmuutosta ja kohentaa kansanterveytta. Kavely ja
pydraily ovat meluttomia ja saasteettomia
liikkumistapoja, ja niihin perustuvat yhdyskunnat
koetaan myds sosiaalisesti turvallisiksi, viihtyisiksi ja
tasa-arvoisiksi. Lihasvoimin tapahtuva liikkuminen tukee
myo6s keskustojen elavoitymista ja lahipalveluiden
kayttoa.

Pyorailykuntien verkostoon kuuluva Uusikaupunki on HINKU-
kuntana sitoutunut paastdjen vahennyksiin. Kasilla oleva
Uudenkaupungin ensimmainen kavelyn ja pyorailyn
edistdmisohjelma nojaa niin valtakunnallisiin kuin alueellisiin
strategisiin tavoitteisiin — samalla se tukee
kaupunkistrategian, arkkitehtuuripoliittisen ohjelman, Hyte-
tyon ja #UKiLiikkuu-ohjelman toteutuksia.

Kéavelyn ja pyorailyn edistimisohjelma méaarittelee
kehittamisen tavoitetilan seka tukijalkoja toteuttavat toimet ja
toimintamallit, joilla jalankulun ja pydréliikenteen asema ja
suosio voi uusikaupunkilaisten arkilikkumisessa nousta
merkittavasti nykyisesta.

Ohjelman hyvaksyttavyyden ja kuntalain 22 § mukaisten
osallistumismahdollisuuksien varmistamiseksi ty0 on
toteutettu vuorovaikutteisesti niin asukkaiden kuin
luottamushenkildiden kanssa, minka liséksi kehittamistarpeita
ja toimenpiteita on kasitelty poikkihallinnollisesti.

Ty6n valmistumisen myota Uudellakaupungilla on myos
aiempaa paremmat lahtokohdat hakea valtiolta k&velyn ja
pyorailyn infrastruktuurin kehittdmiskohteisiin investointitukea.

Ty6n ohjausryhmand on toiminut poikkihallinnollinen
Kestavan ja turvallisen liikkumisen laajennettu tydryhma.
Hankkeen koordinoinnista on vastannut suunnittelija
Henriikka Lohtaja. Konsultteina edistamisohjelman
valmistelussa ovat toimineet Ramboll Finland Oy, Linea
Konsultit Oy ja Valonia.

Edistdmisohjelman laadinta aloitettiin helmikuussa 2021 ja se
valmistui tammikuussa 2022. Tydn laadintaan on saatu
Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustusta.



Tvistelma

Terveyden edistamisen ja ilmastonmuutoksen hillinnan
kannalta suomalaiset liikkuvat liian vahan lihasvoimalla ja
lilan paljon moottoroituja liikennevalineita kayttaen.
Uudellekaupungille on laadittu ensimmainen kavelyn ja
pyorailyn kehittamista linjaava edistamisohjelma, jonka
tavoitevuosi on 2030.

Ohjelma on valmisteltu ja toteutettu vuorovaikutteisesti
asukkaiden ja luottamushenkildiden kanssa. Tyon
loppuvaiheessa 12.11-12.12.2021 toteutettiin asukaskysely,
jonka tarkoitus oli kartoittaa asukkaiden kokemuksia pyorailyn ja
jalankulun olosuhteista ja kehittamistarpeista. Kyselyyn vastasi
800 henkilta tavoittaen etenkin 25—-64-vuotiaita asukkaita.
Kyselylla saatiin yli 1600 karttamerkintéaa liikenneymparistén
koetusta nykytilasta.

Kyselyn perusteella nykyisten kavely- ja pyorareittien laadun ja
hoidon parantaminen ja uusien reittien toteuttaminen koetaan
tarkeiksi kehittdmiskohteiksi. Huolen aiheena erityisesti kavelyn
ja pyorailyn koettu turvattomuus nousee esiin.

Kuntaorganisaation paatoksentekijéille ja viranhaltijoille
suunnatun vuoropuhelun my6ta ohjelman tukijaloiksi valittiin 1)
arkiliikunnan arvostuksen kasvattaminen

2) Turvallinen, esteeton ja viihtyisa liikkumisymparistd ympari
vuoden ja 3) Sitoutuminen ja yhteistyo tukevat ohjelman
toteutusta ja seurantaa

Maaralliseksi tavoitteeksi asetettiin valtakunnallisen tavoitteen
mukainen kavelyn ja pyorailyn matkamaaria lisaéaminen 30 %
vuoteen 2030 mennessa. Samanaikaisesti tavoitellaan
liikenneturvallisuuden paranemista. Tavoitteet ovat
kunnianhimoiset, ja vaativat toteutukseen edistamisohjelmaan
kirjattujen toimenpiteiden maarétietoista toteuttamista.
Ohjelmaan on kirjattu yhteensa 12 toimenpidekokonaisuutta,
jotka sisaltavat yksityiskohtaisempia toimia ja toimintamallia.

Ohjelman jalkauttamiseksi tarvitaan sitoutumista ja resursseja.
Edistamistyota koordinoivat padasiassa Uudenkaupungin
liikenneturvallisuusryhmaé ja hyte-ryhm& mm. toimenpiteiden ja
toiminnan vuosikellon kautta.

Edistamisohjelman seuranta kasittda toimenpiteiden seurannan
ohella toiminnan ja vaikuttavuuden seurannan. Ohjelman
toteutustilannetta ja aikaan saatua kehityskulkua on tarpeen
arvioida perusteellisemmin noin vuonna 2026, jolloin
toimenpideohjelman siséltda on tarpeen tarkastella uudellaan ja
tehda tarvittaessa paivityksia.
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Strategiset lahtokohdat

Kavelyn ja pyordilyn edistdminen pohjautuu vahvasti
valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin. Ekologisen
kestavyyden lisaksi likennejarjestelman ja
yhdyskuntarakenteen turvallisuus, tasa-arvoisuus ja
resurssitehokkuus ovat téarkeité suunnittelun I&htokohtia. Eri
ohjaustoimilla tavoitellaan merkittavaa siirtymaa
henkilbautoliikenteen matkoista kestaviin kulkutapoihin.

Kansalaisten liikkumattomuudesta aiheutuu Suomessa
vuosittain miljardiluokan kulut ja tuottavuuden menetykset.
Poikkihallinnollisen hyvinvointitydn tavoitteena on luoda
omaehtoisen liikkumisen mahdollisuuksia kaikille
kaupunkilaisille.

Kunnat ja kaupungit toimivat laheisessa
vuorovaikutuksessa asukkaidensa kanssa. Tarkeimpia
kunnan toimia kestavien kulkutapojen suosion kasvattamiseen
ovat turvallisen ja miellyttavan infran rakentaminen seka
likkumistottumuksiin vaikuttaminen kaavoituksen ja
likkumisen ohjauksen keinoin.

Varsinais-Suomen liikennestrategia 2035+ seka Vakka-
Suomen liikennejarjestelméasuunnitelma - liikkennestrategia
2025 tavoitteina on mm. vahentaa paastoja seka kasvattaa
kestavien kulkutapojen ja kulkutapaosuuksien suosiota niin
kaupunkialueilla kuin taajamissa. Strategioissa painotetaan
myd6s maankaytdn suunnittelun merkitysta jalan ja pyoralla
helposti saavutettavien arjen toimintojen sailymisessa ja
kehittymisessa.



Linkittyminen kaupungin strategioihin ja ohjelmiin

#UKi20300 — Oikeenlaista kemiaa kaupunkistrategia (KV
5.2.2018) korostaa uusikaupunkilaista asukasnakdkulmaa ja
yhteisollisyyttéd. Sen paamaaria ovat hallittu kasvu, hyva elama
ja kehittyva yhteistyd. Strategiaa tukevat ja konkretisoivat
myos arkkitehtipoliittinen ohjelma (Apoli) ja HYTE-ohjelma.

Uudenkaupungin strategia
Uudenkaupungin O|k_eenla|sta! kfem|aa korostaa
. uusikaupunkilaista
strategia asukasnikokulmaa ja
yhteisollisyytta.

Vuonna 2020 valmistunut Apoli
Arkkitehtipoliittinen sisaltaa
ohjelma > tavoitteita kavelyn ja pyorailyn
edistamiseksi.

Valmistella olevan
poikkihallinnollisen Hyte-ohjelman
yksi teemoista on liilkkumisen

HYTE-ohjelma > edistdminen ja liikenneturvallisuus.

Kévelyn ja pyorailyn
edistdmisohjelma taydentaa osaltaan
likkumisen teemaa.

Alle on koottu voimassa olevasta kaupunkistrategiasta
poimintoja, jotka suoraan tai valillisesti linkittyvéat kavelyn ja
pyorailyn edistamiseen. Kaupunkistrategia paivittyy vuoden
2022 aikana.

Kaupunkistrategia

Hallittu kasvu  Vetovoimainen Sujuvat liikenne- ja
kaupunki ja imago joukkoliikenneyhteydet
Kestava kehitys Matkailun kehittdmisohjelma
Hyva elama Monipuoliset palvelut  Keskustan
kehittdmissuunnitelman
Kaventuneet laatiminen ja toteuttaminen

hyvinvointierot
Hyvinvointiohjelman

Viihtyisa kaupunki toteuttaminen (sisaltaa
Kéavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelman laadinnan)




Liikkuntaohjelma keskeinen tukijalka

Osana Uudenkaupungin laaja-alaista hyvinvointityota on perustettu likkumisen
edistamisen tyoryhma #UKiLiikkuu. UkiLiikkuu - Uudenkaupungin liikuntaohjelma
2025 (KV 19.4.2021 § 22) tarkoituksena on mahdollistaa uusikaupunkilaisille
aktiivisempi arki liikkumisen ja liikunnan avulla. Liikuntaohjelma konkretisoi
Uudenkaupungin strategiaa #UKI20300 monipuolisten palveluiden, viihtyisan
kaupungin, kaventuneiden hyvinvointierojen, kotoutumisen, ympariston,
osallistamisen seka yhteistyon osalta. Liikuntaohjelmassa on maaritetty ns.
keihaankarjet, jotka on nahty keskeisiksi panostuskohteiksi ja ratkaisumalleiksi:

1. Matalan kynnyksen toiminnan mahdollistaminen elaméankaaren kaikissa
vaiheissa

= Sopivia olosuhderatkaisuja: |&hella kotia, turvallisia ja innostavia seka
helppokayttdisia olosuhteita.

= Monipuolisia, lahella kotia olevia likunnanohjaus- ym. palveluita.
2. Viestinnan ja markkinoinnin tehostaminen
= Liikunnan edistamisen viestinta- ja markkinointisuunnitelman
valmistaminen yhdessé eri toimijoiden kanssa
3. Osallistamisen ja yhteisen tekemisen vahvistaminen
= Yhteinen oppimisprosessi yhteistyon ja verkostotytn kehittdmiseksi.
Oppimisprosessi ei ole irrallinen osa muusta, vaan siséltyy yhteistyon
k&ytannon vahvistamiseen eri toimenpiteissa.
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Tavoitetila 2025

Lisataan liiketta

Kaikenikaisilld asukkailla on mahdollisuus omatoi-
miseen liikkumiseen turvallisessa ja houkuttelevassa
ympdristossd sekd mahdollisuus monipuolisiin ja
innostaviin lilkkuntapalveluihin.

Kaupungin yhteinen viestinta ja markkinointi var-
mistaa eri ikdisten asukkaiden tiedon saatavuuden
liikuntaolosuhteista ja —palveluista.

Yhteistydstd yhteisiin tavoitteisiin ja tekemiseen
Liikuntaohjelmaa on jalkautettu yhdessa eri toimi-
joiden kanssa.

Yhteinen tekeminen on luonut yhteisollisyytta ja
vahvistanut eri toimijoiden omaa toimintaa.

Yhteistyota on vahvistettu seka toiminnallisesti etta
rakenteellisesti: Poikkihallinnollinen yhteistyo ja eri
toimijoiden (seurat ja muut yhdistykset, yritykset,
oppilaitokset, srk, jne. ja kaupunki) vhteistyo.




Liikkennejarjestelman kehittamislinjaukset

Uudenkaupungin liikennejarjestelman kehittamista
ohjaavat mm. Uudenkaupungin kaupunkistrategiaan ja
arkkitehtipoliittiseen ohjelmaan kirjatut periaatteet
vetovoimaisesta, viihtyisasta, kestavasta, turvallisesta,
terveellisesté ja toimivasta kaupungista, joka yhdistaa
ihmisia ja rakennetaan yhdessa. Liikennejarjestelméan
kehittamisen periaatteet voidaan tiivistaa seuraavasti:

KESTAVA

« Ekologisesti, sosiaalisesti ja taloudellisesti kestava
likennejarjestelma, joka on vahapéaéastbinen ja ymparistodnsa
sopeutuva, palvelee tasapuolisesti kaikkia asukasryhmia ja luo
kestavat edellytykset seudun kehitykselle ja elinvoimalle.

« Liikkennejarjestelma tarjoaa toimivat yhteydet seka henkilo- etta
tavaraliikenteelle ja joka toteutetaan kaupungin eri osissa ja eri
reiteilla tarkoituksenmukaisia kulkutapoja priorisoiden.

maad VETOVOIMAINEN

« Liikkennejarjestelma tukee asukkaiden ja yritysten kannalta viihtyisan,
houkuttelevan ja ajan hammasta kestavan kaupunkiympériston
rakentumista.

mmd TURVALLINEN JA TERVEELLINEN

« Kaikille asukasryhmille ja kulkutavoille turvallinen liikennejarjestelméa
tarjoaa hyvat mahdollisuudet arkimatkojen kulkemiseen terveellisesti
omin lihasvoimin.

LIIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISTAVOITTEET

Keskustassa ja asuntoalueilla ykkésprioriteettina on jalankulun turvallisuus
ja ymparistdn viihtyisyys, muun ajoneuvoliikenteen jarjestelyt toteutetaan
sen ehdoilla.

Pydraliikenteelle tarjotaan koko kaupunkialueen kattavat turvalliset ja
sujuvat reitit, jotka tekevat pyorasta helpon ja houkuttelevan valinnan
asukkaiden arkimatkoilla. Kulkijamaariltdan vilkkaimpia samoin kuin
erityisesti pitempimatkaista, nopeavauhtista tydmatkapyérailya palvelevia
yhteyksia on perusteltua kehittaa laatu- ja hoitotasoltaan
korkealuokkaisina reitteind.

Tavaraliikenteen ja pitempimatkaisen liikenteen paavirrat ohjataan
tarkoituksenmukaisille ja ymparistdhairiét minimoiville reiteille, joiden
kehittdmisessa priorisoidaan turvallisuus ja raskaan liikkenteen jouheva
kulku.

Muualla autoliikenteen jarjestelyt toteutetaan turvallisesti ja laadukkaasti
ympardivan kaupunkiympériston ja haavoittuvampien tienkayttéjien
ehdoilla.

Linja-autoasema, tarkeimmat pysékit ja paikallisjunaseisakkeet toimivat
sujuvien matkaketjujen solmupisteina.




Litkenneturvallisuustyo

Vakka-Suomen seudun kuntien
likenneturvallisuussuunnitelmat valmistuivat vuonna

2015. Liikenneturvallisuussuunnitelmissa asetetaan tiukat
tavoitteet vakavien liikkenneonnettomuuksien maaran
vahentamiseksi vuoteen 2025 mennessa.

Toimenpiteet on ryhmitelty kuuden painopistealueen alle:

 Liikenneturvallisuustydn perusta kuntoon

* Riskikayttaytymisen vahentaminen

« Eroon onnettomuuskasaumista

* Nuorten liikenneturvallisuuden parantaminen

* lakkaiden liikenneturvallisuuden parantaminen

+ Kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden parantaminen taajamissa

Vuonna 2020 Uudessakaupungissa (ja Laitilassa) pilotoitiin
likenneturvallisuuskoordinaattorimallia ja se on saanut myos
jatkoa vuosille 2021-2023. Koordinaattorihankkeen mydta
kaupunkiin perustettiin poikkihallinnollinen
likenneturvallisuustyéryhma (2020), joka vuonna 2021 sai
nimekseen KETULI-ryhma (Kestavén ja turvallisen liikkumisen
tydoryhma).

Tydryhméan kokoontuu vuosittain 3-4 kertaa ja sen
tavoitteena on suunnitella ja koordinoida kaupungin alueella
tehtavaa liikkenneturvallisuusty6téa (ml. kavelyn ja pyoréilyn
edistdminen ja mikroliikkuminen). Tyéryhma on myds tarkea
foorumi kaupungin sisdisessa seka kaupungin ja sidosryhmien
valisessa tiedonvaihdossa. Vuonna 2022 tavoitteena on
kehittaa tyéryhman kokousten teemoittelua seka parantaa
tydbryhman toiminnan kytkentaa
likenneturvallisuussuunnitelmaan ja kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmaan.

Asiantuntijapalveluna hankittavan (ELY, kaupunki)
likenneturvallisuuskoordinaattorin tehtavana on avustaa ja
tukea KETULI-ryhma&a ja eri toimialoja kaytannon
likenneturvallisuustydsséa (kokoontumiset, toiminnan ideointi,
tilastojen ja toiminnan seuranta, ajankohtaisten asioiden ja
hyvien kaytantojen esille tuominen jne.).
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Aktiivisen lilkkumisen tarkeys

Kavelyn ja pyorailyn edistdminen pohjautuu vahvasti
valtakunnallisiin ilmastotavoitteisiin. Tavoitteena on
vahentaa kasvihuonekaasupaastdja 39 prosentilla vuoteen
2030 verrattuna vuoden 2005 tasoon ndhden. Henkil6-
autoliikenteen matkoista tavoitellaan merkittdvaa siirtymaa
kestaviin kulkutapoihin eri ohjaustoimilla.

Liikkumattomuus on WHO:n mukaan jo neljanneksi suurin
itsenainen kuoleman riskitekija ja lasten liikkumattomuudella
voi olla erityisen vakavat seuraukset. Uudeksi uhkatekijaksi on
noussut nykyisen lansimaisen kulttuurin peruskulmakivi eli
pitkakestoinen, yhtdjaksoinen paikallaanolo istuen. Tama
koskee kaikkia sosioekonomisesta asemasta tai muistakaan
tekijoista rippumatta; suomalaiset viettavat noin kolme
neljasosaa valveillaoloajastaan liikkumatta

Saannoéllisella lilkunnalla, kuten kavelemalla kouluun tai
pyorailemalla tydpaikalle, on kauaskantoisia myonteisia
seurauksia niin yksil6lle kuin yhteiskunnalle. Vaeston
likkumattomuus on niin kansantaloudellinen kuin yksildiden
hyvinvointiin liittyva merkittdva haaste. Terveyden kannalta
lian vahainen liikkuminen lisda kansansairauksien riskia
suomalaisessa vaesttssa 18—32 %. Liikunnan yhdistaminen
arkirutiineihin on helpoin tapa liikkua terveyden kannalta
riittavasti.

Liikkuminen kavellen ja pyoréillen edistaa terveytta.
Liikkuminen mahdollistaa myds sosiaalista vuorovaikutusta ja
elavat kaupunkitilat lisdavat turvallisuuden tunnetta ja
luonnollista valvontaa.
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Kavelyn ja pyodrailyn hyoddyt

Pyoraily ja kavely ovat lihasvoimin eli aktiivista liikkumista, jolla on merkittavia hyotyja niin yksilolle kuin yhteiskunnalle:

®
60
~
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Kavely ja pyoraily ovat edullisia kulkumuotoa niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle. Ne edistavat liikkumisen tasa-arvoa
ja tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia, kunhan liikkkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Ekologisuus
Kavely ja pyoraily saastavat ymparistoa. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat kuluta uusiutumattomia
luonnonvaroja. Kévelyn ja pyoraliikenteen suosiminen keskustoissa tuo merkittavia positiivisia vaikutuksia liike-elamalle ja

koko kaupungin imagolle.

Terveellisyys
Kavely ja pyoraily ovat helppoja tapoja lisata arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaman laatuun,

julkiseen terveyshuoltoon kuin tyénantajille.

Turvallisuus

Kestavaan liikkkumisen perustuvat yhdyskunnat koetaan turvallisemmiksi ja viihtyisimmiksi kuin yksityisautoiluun perustuvat
yhdyskunnat. Kavelyn ja pyoréilyn yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva
liikkumisymparistd. Myds autoilijat osaavat huomioida suojattomammat liikkujat, kun jalankulun ja pyoraliikenteen jarjestelyt
suunnitellaan hyvin.

Kaupunkiympariston viihtyisyys
Kavely ja pyoraily ovat tilatehokkaita, ja ne tutkitusti parantavat asumisen laatua ja tyytyvaisyytta elinymparistoon.
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Taloudellinen faktapohja

Liikkumattomuudesta iso lasku yhteiskunnalle

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, etta
likkumattomuuden vuotuiset kustannukset ja tuottavuuden
menetykset ovat Suomessa yhteensa 3,2—7,5 miljardia euroa.

Kansansairauksien kustannuksista 80—90 % muodostuu
tyoikdisen vaeston tuottavuuden joko véliaikaisesta
(sairauspoissaolot) tai pysyvasta (tyokyvyttomyyselédkkeet ja
ennenaikaiset kuolemat) menetyksesta. Kustannuksista noin
10-20 prosenttia aiheutuu kansansairauksien perus- ja
erikois-sairaanhoidosta ja laakityksesta.

Uudenkaupungin asukkaiden liikkumattomuus aiheuttaa
yhteiskunnalle vuosittain
kustannukset.

Uudessakaupungissa kavelyn ja pyorailyn méaréan
lisdantyminen 30 % merkitsisi Idhes 1,4 miljoonan
euron vuotuisia hy6tyja ennenaikaisen

kuolleisuuden vahenemisen myo6té.
(WHO: Health Economic Assessment Tool)

Liikenneturvattomuus

Vuosina 2016-2020 Uudessakaupungissa tapahtui yhteensa
16 Poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, jossa osallisena oli
jalankulkija tai pyorailija. (Tilastokeskus 2021). Yhteensa
likenteessé loukkaantuneita oli samalta ajalta 116. Virallisen
tilaston kattavuus vakavien onnettomuuksien osalta on
sataprosenttinen. Loukkaantumisten kohdalla tilaston
kattavuus on vain 20-30 %.Yksittaisonnettomuuksissa
polkupydrailijoista vain noin 10 % on tilastoitu.
Jalankulkijoiden liukastumisia ja kaatumisia ei lasketa mukaan
tielikenteen onnettomuustilastoihin. Kavelylle ja pyoréilylle
turvallisemmat liikkumisympaérist6t ohjaavat muillakin tavoilla
likkuvia turvallisuushakuisempaan likennekayttaytymiseen.

=0

Uudenkaupungin liikenteessa loukkaantuneista ihmisista
aiheutuu yhteiskunnalle kustannuksia (Vaylaviraston ohjeita
40/2020) 8,6 milj. euroa vuodessa.

Kuntien maksettavaksi onnettomuuskustannuksista
kohdistuu noin 10-15 % mm. pelastus-, terveys- ja
sosiaalitoimen menoina (Valmixa 2006). Liikennelouk-
kaantumiset aiheuttavat Uudellekaupungille keskimaarin
1,3-1,7 milj. euron kustannukset vuodessa.
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Litkkumistottumukset ja potentiaali

Uudenkaupungin asukkaiden liikkumistottumuksia ja
kulkutapojen kayttoa ei ole tutkittu tilastollisesti.
Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen tuloksista voidaan
kuitenkin johtaa suuntaa antavia arvioita kulkutapojen kaytdsta
arjen matkoilla.

Traficomin tutkimusaineiston (2016) mukaan suomalaiset
tekevat paivittain 2,7 matkaa ja liikkuivat nailla matkoillaan 41
kilometrid. Matkaluvusta jalankulun osuus on 22 % ja
pyoraliikenteen 8 %, mutta matkasuoritteesta (km) olennaisesti
pienempi. Uudenkaupungin taajamat lukeutuvat kaupunki-
maaseutu —luokituksessa maaseudun paikalliskeskuksiin,
joissa jalankulun osuus matkoista on 20 % ja pyorailyn 10 %.

Suomen Ymparistokeskus puolestaan on arvioinut
valtakunnallisen liikennetutkimusaineiston pohjalta
kulkutapojen kayttoa erilaisilla aluetyypeilla (Paivittaisen
likkumisen tunnusluvut ja hiilidioksidipaastot kaupunkiseutujen
yhdyskuntarakenteen vythykkeilla, raportti 10/2019).
Tarkastelun alueluokituksessa Uusikaupunki lukeutuu
maaseudun yli 5000 asukkaan taajamiin, joissa keskusta-
alueilla jalankulun osuus on 32 % ja pyorailyn 7 % matkoista.
Muissa taajamissa jalankulun osuus 15 % ja pyorailyn 12 %.

Henkildautoliikenteen osuus kasvaa olennaisesti matkan
pituuden kasvaessa. Kuitenkin varsin lyhyita matkoja tehdaan
paljon autolla. Esimerkiksi noin puolet alle 2 km mittaisista
matkoista tehddan jo autolla, vaikka ne etaisyyden puolesta
olisivat hyvin taitettavissa omin lihasvoimin. Potentiaalia
pyoraliikenteen osuuden kasvuun on erityisesti alle viiden
kilometrin matkoilla.

Kuva. Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan (HLT 2016).

-1 1-2 2-3 35 57 7-10 10-20 20-30 3040 £0—50

jalankulky m pyoraily mjoukkoliikenns m henkildauto, kuliettaja m henkiléauto, matkustaja mmuu
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Autonomistus

Arjen matkoilla kulkutavan valintaan vaikuttavat
keskeisesti matka-aika, matkan sujuvuus ja kustannukset.
Autonomistus tai auton kayton mahdollisuus ovat keskeisia
likkumistottumuksia maarittavia tekijoita paivittaisessa
likkumisessa. Tilastollisissa tutkimuksissa auton
omistuksen tarkeimp&na selittdjana pidetaan kotitalouden
tuloja. Toinen keskeinen auton omistusta selittéava tekija on
kotitalouden jasenten maara ja ik& seka kolmantena
asuinalueen yhdyskuntarakenne.

Liikennekaytossa olevien henkildautojen tiheys on
Uudessakaupungissa hieman suurempi kuin muualla
maakunnassa ja Suomessa. Vuodesta 2011
likennek&aytossa olevien henkildautojen maaré on
lisdéntynyt tasaisesti koko Manner-Suomessa.
Uudessakaupungissa vuonna 2020 autoja oli 6 %
enemman kuin vuonna 2010. Kestavien kulkutapojen
kayton kannalta kehitystrendi on jossain mééarin
huolestuttava. Toisaalta viime vuosina erityisesti tiiviimmilla
kaupunkiseuduilla on alkanut tulla viitteita siita, etta auton
ja ajokortin omistusta koskevat trendit saattavat olla
taittumassa.

700

Henkildautotiheys (autoa / 1000 asukasta) vuonna 2019
valikoiduilla alueilla

586 562 501 499

419
334

115
110
105
100
95
90

e Jusikaupunki

Henkildautotiheyden (autoa / 1000 asukasta) kehityksen
vertailu vuosina 2011-2019. Vertailu alueittain vuoden 2011
tilanteeseen

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Turku
e Helsinki

Rauma

Varsinais-Suomi Manner-Suomi
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Yhdyskuntarakenne

Kahden kilometrin sateelld kaupungin keskustasta asuu
puolet koko kaupungin vaestosta.

. Vieraskielisista kuntalaisista 70 % asuu alle 2
kilometrin sateelld hankealueesta.

. Kaikista kuntaan muuttaneista viiden viimeisen
vuoden tarkastelujaksolla, yli 60 % sijoittui asumaan
alle 2 kilometrin sateelle hankealueesta kuntaan
muuton yhteydessa.

. Yli 80-vuotiaat hakeutuvat keskustaan asumaan,
etenkin jos asuvat yksin. Yksin asuvista yli 80-
vuotiaista 43 % asuu alle kilometrin sateella
hankealueesta.

* Uudenkaupungin keskustaajama on
0 yhdyskuntarakenteelta hyvin kdveltava ja

O’ pyorailtava kaupunki, jossa etaisyydet

ovat verrattain lyhyet.

- * Uudessakaupungissa on nykyisin 74 km
jalankulku- ja pydrailyvaylia.
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Saavutettavuus jalan

. 5 minuutin kavelymatkan etéisyydella
keskustasta asuu 7 % Uudenkaupungin
vaestosta.

. 10 minuutin kavelymatkan etaisyydella
keskustasta asuu 15 % Uudenkaupungin
vaestosta.

. 15 minuutin kavelymatkan etaisyydella
keskustasta asuu 28 % Uudenkaupungin
vaestosta.

. 20 minuutin kavelymatkan etaisyydella
keskustasta asuu 40 % Uudenkaupungin
vaestosta.

Hanko
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|
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Saavutettavuus pyadraillen

. 5 minuutin pyorailymatkan etaisyydella
keskustasta asuu 21 % Uudenkaupungin
vaestosta.

. 10 minuutin pyorailymatkan etaisyydella
keskustasta asuu 55 % Uudenkaupungin
vaestosta.

. 15 minuutin pyoérailymatkan etaisyydella
keskustasta asuu 65 % Uudenkaupungin
vaestosta.

. 20 minuutin pyo6railymatkan etaisyydella
keskustasta asuu 67 % Uudenkaupungin
vaestosta.

Tammin

NYSTAD N
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Lilkennelaskennat

Mittauskohde

Vakka-Suomenkatu / S-marketin kohta (9/2019)
2019 Koulupolku / Jaahallin kohta (9/2019)
Pohjoistullitie (9/2019)

Honkatie (9/2021)

Kalannintie, jarven puoli (9/2021)

Hiuntie (9/2021)

Vakka-Suomenkatu / S-marketin kohta (9/2021)

2021

Fyma-liikennekameramittaukset Alisellakadulla,
Sepéankatu-Koulukatu puolivali (8/2021)

Arkisin

410

160

300
340
300
330

Kaikki
viikonpaivat
360

130

250
300
250
300

Pyorien | svelijat
osuus

Kaikki
viikonpaivat Arkisin
4% - 11 000
5% - 3200
7% - 4100
3% - 10 400
12 355 17 330

Kaikki
viilkonpaivat
10 000

2900

3900
9500

25 095

Raskas
lilkkenne

7,5 %

2,8%

6,5 %
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Kavely ja pyoraily — kaksi erilaista kulkutapaa

Useimmissa suunnitelmissa on jo luovuttu termeistad "kevyt liikenne” tai "kevyen liikenteen vayla”. Kavelya ja pyorailya on
jarkevaa pitaa ja kasitella lahtokohtaisesti erillisina kulkutapoina, koska ne poikkeavat merkittavasti toisistaan ja monilta osin.
Tama on otettu huomioon mm. tieliikennelain uudistuksen lahtékohdissa. Myds suunnitteluohjeistus (mm. pyoraliikenteen
suunnitteluohje, Vaylaviraston ohjeita 18/2021) ottaa kulkutapojen tarpeet ja vaatimukset huomioon.

®
®
Ominaista kavelylle k Ominaista pyorailylle O%
*  Nopeus hidas »  Kohtalainen nopeus
*  Matkat yleensa hyvin lyhyita +  Matkat voivat olla melko pitkia
*  Poukkoilevaa liiketta vaylan puolelta toiselle, oleskelua, *  Suoraviivainen liike (tyypillisesti paikasta A paikkaan B)

viipyilya ja paikallaan olemista . Tarve pysaksinnille

* Likevoiolla edestakaista +  Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteistd, eika pysahtymista

«  Hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta suosita

+  Kavely on osa lahes kaikkia matkoja »  Lainsdadanndéssa pyéra on ajoneuvo, joka rinnastuu

. - . ennemmin hitaasti likkuvaan autoon kuin jalankulkijaan
«  Kavely on yksi jalankulun muoto, ja rinnastuu mm.

pyoratuolilla, rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkeviin *  Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, séhkdavusteiset

+  Kavely kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia pell Rl j2 s epe e

ratkaisuja *  Yleensa vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa
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Asukaskysely

Osana Uudenkaupungin kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamisohjelmaa toteutettiin asukaskysely, jolla
pyrittiin kartoittamaan Uudenkaupungin kavelyn ja
pyorailyn nykytilaa ja olosuhteita. Kysely oli auki 12.11.-
12.12. ja se tavoitti yli 800 kavijaa, joista yli 600 vastasi
kyselyyn. Kysely rakentui kysymyksista, joilla kartoitettiin
esim. vastaajien liikkumistottumuksia ja paaasiallisia
kulkutapoja. Naiden liséksi kyselysséa oli karttaosiot,
joiden avulla palautetta pystyi antamaan suoraan kartalle
nykytilasta seké kavelyn ja pyorailyn tavoiteverkoista.
Karttaosioihin saatiin kaikkineen yli 1600 vastausta.

Enemmist6 kyselyyn vastanneista oli
Uudenkaupungin asukkaita, mutta vastauksia saatiin
myos esimerkiksi alueella tydssakayviltd seka lahikuntien
asukkaita. Vastanneista kaksi kolmasosaa oli naisia, ja
isoin vastaajaryhma oli tyoikaiset. Tarkeimmiksi
kehityskohteiksi k&velyn ja pydréilyn kehittamiselle
koettiin erilaiset nykytilan parannukset, kuten reittien
kunnon ja kunnossapidon, liikenneturvallisuuden ja
koetun turvallisuuden seké haja-asutusalueiden
pyorailyolosuhteiden parantaminen.

Auto osoittautui arkimatkojen paaasialliseksi
kulkutavaksi. Kavely ja pyoraily ovat vastauksissa
karjessa heti autoilun jalkeen. Arkimatkojen kulkutavan
muutos autoilusta kavelyyn ja pyorailyyn on toivottava
kehityssuunta, joka liséisi asukkaiden terveytta seka
alueiden turvallisuutta ja viihtyvyytta autoilun
vahentyessa. Vastaajat kokivat kavellen ja pyoréillen
tehtyjen arkimatkojensa lisdantyvan, jos panostettaisiin
nykyistd enemman reittien kuntoon ja kunnossapitoon
seka valaistukseen. Myts oman asennemuutoksen ja
ajanhallinnan rooli on merkittava likkumistottumusten
muutosten kannalta.

Karttapalautteina saatuja vastauksia voidaan
hy6dyntaéa tarkemmin, kun suunnitellaan
likenneympariston kehittdmista. Palautetta kerattiin niin
negatiivisista kokemuksista kuin positiivisistakin asioista
ja paikoista. Raportin liitteesta 2 voi kayda katsomassa
tarkempia tuloksia.



Liikuntapaikkaolosuhteet

Liikuntapaikkojen olosuhdekysely toteutettiin alkuvuodesta 2021.

. Jalankulku- ja pyoravaylasto on kaytetyin liikuntapaikka
Uudessakaupungissa.

. Vastauksissa on néhtavilla samansuuntaisia havaintoja kuin
arkiliikkumista kartoittaneessa asukaskyselyssa. Esimerkiksi
arkipyorailyn olosuhteissa (oik. ylhaalla) heikkouksiksi koetaan
pyoréreittien kunto, jatkuvuus ja kunnossapito.

Liikkuntakyselyissa selvinnytta

Kuinka paljon kdytét seuraavia kohteita liikkumiseesi?

Arviot arkipyordilyn olosuhteista

Asukaskysely 2021, aikuiset n=275

Pydrdreittien viihtyisyys ja houkuttelevuus

Pyorapysikointimahdollisuudet

Lilkenneturvallisuus, yleinen asenneilmapliri
liikkenteessa

Pyordreittien kunnossapito talvelia ja hiekan poisto

Pybrareittien kunto (paidllyste, leveys yms.)

Pydrareittien jatkuvuus ja yhdistyvyys

Pyorailyyn soveltuvien reittien maira

wirittiin huono tanne @ Helkko tilanne - @ Medko hyvi titanne

1-3 kertaa kuussa

Kavely- ja pybritiet Ulkoilureitistot, pururadat ja ladut
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Paattgjille suunnattu keskustelutilaisuus

Edistamisohjelman valmisteluun liittyen paattajille
toteutettiin ty6paja, jonka tarkoituksena oli Ioytaa
keskustellen yhteinen tahtotila kavelyn ja pyorailyn
edistamisen toimista. Keskiviikkona 3.11. klo 17—19 pidettiin
osallistava keskustelutilaisuus kuntaorganisaation
paatoksentekijoille ja viranhaltijoille tavoitteiden ja
toimenpidetarpeiden kartoittamiseksi. Tilaisuutta pohjustettiin
ennakkotehtavalla, johon vastasi kutsutuista 26.

Keskustelutilaisuuteen osallistui 12 henkild4, joista 8 on
kaupungin luottamushenkilditd. Ennakkotehtavat ja
tyopajatydskentely tarkensivat tavoitealueita ja niiden alle
kirjattavia toimenpiteita.

Ty6pajassa tarkasteltiin ja priorisoitiin tavoitteita ja
toimenpidetarpeita eri teemojen nakdkulmasta.
Tavoitealuekohtaisesti kayty keskustelu painottui
turvallisuuteen, esteettémyyteen ja virkistysalueihin tai -
reitteihin. Toimenpidetarpeita tarkasteltiin erikseen kavelyn ja

pyoraliikenteen osalta. Osallistujien puheenvuoroissa nostettiin

useita kohdennettuja toimenpidetarpeita.

Taysin eri mieltd

Mihin Uudenkaupungin kéavelyn ja pyordliikenteen
edistdmisuunnitelman tavoitteissa tulisi mielesténne
keskittya?

Turvallisuus

Ympdristéasiat

Alue- ja yhdyskuntarakenne

Tasa-arvo ja oikeudenmukaisuus

Taloudellisuus

Terveys

Matkailu

Arjen sujuvuus

Kuva: Ty6pajan ennakkotehtavan vastauksista.

Taysin samaa mieltd
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Muu hankkeen aikainen vuorovaikutus

Tyon valmisteluvaiheessa jarjestettiin kaupungin viranhaltijoille kaksi tydpajaa, joista alla on tiivistetysti esitetty tydpajatehtavat
ja kasitellyt aihealueet. Lisdksi kaupungin eri yksiot ovat useissa eri yhteyksissa kasitelleet tavoitteita ja toimenpiteita.

Tybpaja 26.5.2021 (fasilitaattorina Valonia) Tybpaja 26.8.2021 (fasilitaattorina Ramboll Finland Oy)
Tyb6skentelyssa priorisoitiin tavoitteita ja niité tukevia toimia.

POHDITTAVAKSI

Valitkaa 3 — 5 toimenpidekokonaisuutta ja pohtikaa seuraavia asioita:
Jotta tdma toimenpidekokonaisuus saavutettaisiin
mitd pitdisi tapahtua?

Mita esteitd/hidasteita yksittaisen toimenpiteen /
toimenpidekokonaisuuden toteutumiselle mahdollisesti on ja miten niita
voi purkaa?

Onko jotain helppoja ratkaisuja, joilla saataisiin edistettya asiaa heti?

Mitka ovat tarkeimpid toimenpiteitd toimenpidekokonaisuuden
saavuttamiseksi?

Keita tarvitaan mukaan ohjelman tekovaiheessa tiettyyn toimenpiteeseen
eli ketka ovat sidosryhmia?

.

Mitka organisaatiot tai henkilot ovat ns. kriittisia tekijoita, jotta toimenpide
voi toteutua?

VALONIA q”
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VISIO

Uudellakaupungilla on mainiot edellytykset lihasvoimin tapahtuvaan liikkumiseen lyhyiden etaisyyksien
ansiosta. Kaupunkistrategia, likuntaohjelma ja hyte-ty6 tukevat aktiivisen liikkumisen ja asukkaiden hyvinvoinnin
lisdamista. Lisaksi kavelyn ja pyoraliikenteen laadukasta ja kokonaisvaltaista edistamista tukevat mm.
likenneturvallisuusty6 ja Varsinais-Suomen liikennejarjestelméa-suunnitelma.

Visio ilmentéaa sita, etta aktiiviset kulkutavat halutaan selkeaan kasvuun, ja samalla parannetaan asukkaiden
terveytta ja hyvinvointia. Visiolla voidaan viestia valitusta suunnasta niin tyontekijoille kuin asukkaille.

#UKIBiikkuufoikeenlaisellalkemiallale
kavellen)jalpyoraillenlkohtilkunnonjkasyual




Maaralliset tavoitteet vuoteen 2030 mennessa

Edistamisohjelman maarallisiksi tavoitteeksi esitetaan
valtakunnallisen linjauksen (LVM 2018) mukaista kavelyn ja
pyoraliikenteen maaran kasvua 30 % vuoteen 2030 mennessa.
Tavoite on kunnianhimoinen, mutta se on saavutettavissa
toteuttamalla maaréatietoisesti ohjelmassa kuvattuja toimia.

Matkamaarien kasvun lisaksi kavelyn ja pyorailyn turvallisuuden
tulee parantua, jotta kasvu voidaan saavuttaa kestavasti. Tama
edellyttaa toimenpiteita erityisesti likennejarjestelyihin ja kestavan
ja turvallisen liikkumiskulttuurin muovaamiseen.

Tavoitteiden seuraamiseksi valittiin seuraavat mittarit:

. Laskentapisteissa mitattu kavelyn ja pyoraliikenteen
keskimaarainen vuosikasvu on 3 % v. 2021-2030.

. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet (Tilastokeskus).
Virallisen tielikenteen onnettomuustilastoinnin puutteiden takia
liikenneturvallisuuden seurannassa hyddynnetdan lisdksi THL:n ja
TVK:n tilastoja.

Kavelyn ja
pyorailyn suosio

lisdéntyy 30 %

Jalankulku- ja
pyoraily-
onnettomuuksien
maéra puolittuu

28



Ohjelman tukijalat

Ohjelmalle on valittu tukijalat, jotka ilmentavat
yhtaalta tyon strategisia tavoitteita ja toisaalta
ohjelmaan kirjattuja toimenpidetyyppeja. Tukijalkoja
toteuttavat toimenpiteet nojaavat asenteisiin,
arvostuksiin ja liikkumistottumuksiin vaikuttamiseen,
infran ja olosuhteiden parantamiseen ja
toimenpideohjelman toteutuksen edellytyksiin.

Tukijalat on valittu niin, ettd ne tukevat toisiaan
mahdollisimman hyvin ja parantavat edistamisohjelman
vaikuttavuutta. Tulosten saamiseksi tulee toteuttaa
systemaattisesti ja monipuolisesti jokaisen
painopisteen alle kirjattuja toimenpiteita. Esimerkiksi
olosuhteiden kehittamiseen tulee aina liittda viestintaa.
Toisaalta pelkk& motivointi ei riita, jos
likkumisolosuhteet eivat houkuttele kavelemaan ja
pyorailemaan. Kahta edella kuvattua tukijalkaa "liimaa”
yhteen tavoitteiden mukainen sitoutuminen, yhteisty6 ja
resursointi.

Arkiliikunnan arvostuksen
kasvattaminen

Turvallinen, esteeton ja viihtyisa
liikkumisympaéaristd ympari
vuoden

Sitoutumisella, yhteistyolla ja
resursoinnilla tuetaan ohjelman
toteutusta ja seurantaa
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Arkilitkunnan arvostuksen kasvattaminen

Kaikenikaisilla asukkailla on mahdollisuus ja halu Tavoitealue nojaa vahvasti liikuntaohjelmaan, jossa
omatoimiseen aktiiviseen arkiliikkumiseen turvallisessa ja toimenpide-ehdotukset on jaettu viiteen kokonaisuuteen:
houkuttelevassa ymparistdssa sekéd mahdollisuus lasten liikkuminen, nuorten liikkuminen, tyoikaisten
monipuolisiin ja innostaviin liikuntapalveluihin. Asukkaita likkuminen, ikédantyvien liikkuminen ja naita tukevat muut
kannustetaan valitsemaan jalankulku tai pyoraily aina toimet.

kun mahdollista.

Kaupungin yhteinen viestinta ja markkinointi
Kohderyhmakeskeisissa ja erityisryhmien varmistavat eri ikaisten asukkaiden tiedon saatavuuden
nakodkulmat huomioon ottavissa toimissa vaikutetaan likuntaolosuhteista ja -palveluista.
arvostuksiin ja asenteisiin monipuolisesti neuvonnalla,
motivoinnilla, kannustuksella, kasvatuksella ja
viestinnalla.

Kampanjoinnin, tiedon lisdamisen ja yleisen
positiivisen ilmapiirin merkitys on suuri, mutta erityisen
vaikuttavaa on lasten ja nuorten liikennekasvatus.
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Turvallinen, toimiva ja viihtyisa
liikkumisymparistd ympari vuoden

Turvallinen, esteetdn, viihtyisa ja kaytettava
infrastruktuuri eli tiet, kadut, torit ja viheryhteydet
muodostava keskeisen edellytyksen kavely- ja
pyoraliikenteen matkoille. Lilkkenneymparistdn tulee
mahdollistaa, mutta my6s houkutella tekemé&éan arjen
matkoja jalan ja pyoralla.

Eri kulkutavoin liikkuminen koetaan turvalliseksi.
Liikkumisen turvallisuus on perusedellytys kestavien
kulkutapojen valinnalle. Turvallisuuden tunne on
subjektiivinen, yksil6ittain vaihteleva kokemus.

Liikkuminen on esteettnta ja arki sujuu
ymparivuotisesti kavellen ja pyoraillen. Jalankulun ja
pyoraliikenteen reitit ovat suoria ja hyvin hoidettuja
mahdollistaen arkitarpeiden helpon hoitamisen.

Kavelya ja pyorailyd on jarkevaa pitaa ja kasitella
suunnittelussa ja toteutuksissa lahtékohtaisesti erillisina
kulkutapoina. Kavelyn ja pyo6railyn edistamisen kannalta
on tunnistetaan kulkutapojen erilaiset tarpeet, jotka
ohjaavat toimenpiteiden suunnittelua ja infran
kehittamistoimia.

Viihtyisa elinymparist6 rentouttaa ja luo arvoa
elamaan. Kaupunkiymparistossa liikkkuvien, nakyvien ja
kuuluvien ihmisten méaarasta ja kohtaamisista saadaan
hyvinvointia ja terveyden kohotusta.
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Sitoutuminen ja yhteisty0 tukevat ohjelman
toteutusta seka seurantaa

Ohjelman toteuttaminen edellyttdd organisoitua Ohjelman toteutusta ja seurantaa koordinoi kunnan
yhteistydta. Edistamisohjelmassa on esitetty toimenpiteille likenneturvallisuustyoryhma. Ryhmasta viedaan edelleen
toteutuksen alustava tavoiteaikataulu ja vastuutaho. asioita tarkoituksenmukaisille toimialoille. Toimialoja pidetaan
Ohjelmassa esitetyt toimet ja niiden ohjelmointi tAhtaavat tietoisina myos toimenpiteista, jotka vaativat tyon johtamista
tavoitteen mukaiseen huomattavaan jalankulun ja tai muutoksia resursseissa.

pyoraliikenteen kasvuun.
Ohjelman toteutuksen viimeisena vaiheena on paivittda

Tavoitteen saavuttaminen edellyttaa useita yhtaaikaisia edistamisohjelma jalleen vuonna 2026. Paivitystyon
toimenpiteita ja osin myds lisédé henkildresursseja tai yhteydessa toimia voidaan kohdentaa yha tarkemmin
nykyisten resurssien osittaista uudelleensuuntausta, jotta seurannan ja sen hetkisen tilanteen mukaisesti.
toimenpiteitd voidaan toteuttaa kunnianhimoisia tavoitteita

vastaavasti.

Toimenpiteiden toteutuksen kannalta on olennaista kytkea
toimenpiteet osaksi kaupungin eri toimialoilla vuosittain
laadittavia toimintasuunnitelmia, ja vieda tarvittavat
budjettiehdotukset kaupungin talousarvioehdotukseen.
Toimenpiteiden seuranta voidaan sisallyttdd soveltuvin osin
kaupungilla vuosittain laadittaviin muihin seurantaraportteihin
kuten hyvinvointikertomukseen.
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Kavelyn tarpeet

Kavely on yksi jalankulun muoto, jonka kehittdmisessa on
tarkea tunnistaa laajasti jalankulun tarpeet ja tarpeiden
hierarkia. Esimerkiksi autoliikenteeseen nahden jalankulkija
on liikenneympaériston laadun ja virikkeellisyyden suhteen
herkka ja tarvitseva.

Liikkumisymparistélta vaaditaan mahdollisuutta valita
kéavely liikkumismuotona. Mahdollisuudet vaihtelevat
subjektiivisesti ihmisesta toiseen riippuen fyysisista
likkumisrajoitteista (mm. ympariston esteellisyys) ja henkisista
rajoitteista (mm. turvattomuuden tunne). Toimivassa kavely-
ymparistossa lahtbkohtana on heikoimpien osapuolten
tarpeiden tyydyttaminen. Jalan voidaan saavuttaa erilaisia
palveluita ja kohteita, kun etaisyydet pysyvat riittdvan lyhyina
ja liikkumisymparisto tukee kaveltavyytta.

Yksikaan alue ei parjaa elinvoimaisena ja vetovoimaisena
vain arkielaman perustarpeita tyydyttamalla. Uniikkeja
kohtaamisia, muistoja ja elamyksia tarjoavat likkumis- ja
oleskeluymparisttt vastaavat yksildiden elaman
merkityksellisyyden tarpeeseen ja saavat liikkujat jaamaan
kohteeseen ja tulemaan paikalle yha uudestaan.

Iltsenséa
toteutus

Arvonanto

Sosiaaliset tarpeet ja
arkitarpeet

Turvallisuuden tunne

Vapaus valita jalankulku

JALANKULUN TARVEHIERARKIA
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Kavelyn suunnitteluperiaatteet

Jalankulun
hyodyllisyys

Ymparistdssé on
toimintoja, joita voi
saavuttaa helpoiten

jalan

Maankayton ja
liikenteen integroidulla
suunnittelulla
huolehditaan
kaupunkirakenteen
monimuotoisuudesta ja
riittvasta tiiveydesta

Jalankulun
turvallisuus

Ymparisto on kaikille
sosiaalisesti ja
liikenteellisesti

turvallista

Reiteille ja alueille on
jalankululle kohdistettu
valaistus.

Reiteilld on hyva
nakyvyys ymparille ja
vaylat ovat leveita.

Ajoneuvoliikenne on
eroteltu jalankulusta ja
ajoneuvoliikenteen
nopeudet ovat
risteyksissa turvallisen
alhaiset.

\_ J

Jalankulun
helppous ja
mukavuus

Ymparisto
mahdollistaa
jasennellyn, sujuvan
jasuoran etenemisen

Melutaso on matala ja
liikkuminen ei stressaa.
Ihminen voi kulkea
omissa ajatuksissaan,
leikkien tai
keskustellen.

Reittien varrella on
paikkoja levahtamiseen.

Pensaat, puut ja muu
kasvillisuus viilentavat
ja piristavat ymparistoa.

\_ J

Jalankulun
kilnnostavuus

Ymparisto tarjoaa
virikkeitd, vaihtelua ja
yksityiskohtia

Julkisivut ovat
mielenkiintoisia ja
reiteilld on viihtyisia
nakymia.

Reittien ja
oleskelualueiden
paallysteet ovat

laadukkaat.

Jalankulun
merkityksellisyys

Ymparisto tarjoaa
puitteet kohtaamisille
javiipymiselle

Ihmisille
merkityksellisyytta
elam&an tuo usein
perhe, kaverit, muut

sosiaaliset tilanteet ja
erilaiset elamykset.

Jalankulku on ihmisen
luonnollisin lilkkkumisen
muoto.
Jalankulkuymparistd
mahdollistaa
merkityksellisten
tapahtumien
toteutumisen.

\_ J
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Jalankulun tavoiteverkko

KAVELY-YMPARISTON PARANTAMINEN

Uudenkaupungin keskustan
osayleiskaavan liikennetarkastelussa jalankulun
kehittamistarpeiksi on tunnistettu:

* Ydinkeskustan katuymparistdjen
parantaminen, erityisesti Alisenkadun
kehittdminen viihtyisana
jalankulkupainotteisena kauppakatuna.

» Alisenkadun jatorin ympéaristdon
muodostaman liikekeskustan yhdistaminen
Kaupunginlahden ranta-alueiden kanssa
laajemmaksi viihtyiséksi jalankulkukeskustaksi
mm. Rantakadun ja rantaan johtavien katujen
katuymparistdja parantamalla ja Rantakadun
varren uudisrakennuksilla

» Ydinkeskustan, Vakka-Suomenkadun varren
ja Ketunkallion liikkeiden ja palvelujen
kytkeminen paremmin toisiinsa
kohentamalla keskustasta Ketunkalliolle
Alisenkadun itdosaa ja Vakka-Suomenkatua
pitkin johtavan jalankulkureitin viihtyisyytta.

Jalankulun alueille esitetaan tasot, jotka
maarittelevat jalankulkuympéaristén
laatuominaisuuksia.

”Hienoa kun olette alkaneet
kehitella keskustaan tempauksia
jotka tuovat ihmiset sinne
viihtymaan. Viime kesaiset
tempaukset ja kavelykatu ja

Pohitulli ; y I .
) i ohitull puisto toivat meidan perhetta
b F yhdessa keskustaan.”
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Pyoralitkenteen suunnitteluperiaatteet

VERKKOSUUNNITTELUN TAVOITE

Toimivien pydrailyolosuhteiden suunnittelun kulmakivi on
pyoraliikkenteen verkon suunnittelu. Tavoite on luoda
edellytykset polkupyorén kaytolle arkisena kulkuvélineena ja
parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen asemaa katujen ja
kaupunkitilojen suunnittelussa.

Pydraliikenteen tavoiteverkko kuvaa ja jAsentaa
pyoraliikenteen roolia kaupungin tie- ja katuverkon eri osissa
ja suhteessa muihin kulkumuotoihin. Se linjaa keskeiset
pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet erilaisissa
likkumisymparistdissa, ja antaa suosituksia tavoitteellisista
pyoraliikenteen jarjestelyista.

Tavoiteverkko tukee infran kehittdmistoimien ja
kunnossapidon suunnittelua ja ohjelmointia. Se on tydkalu,
jolla varmistetaan yhdenmukaisten ja saumattomasti toisiinsa
kytkeytyvien jarjestelyiden toteutus. Tavoiteverkon aikajanne
ulottuu tyypillisesti yleiskaavan tavoitevuoteen.

Parhaimmillaan tavoiteverkon rakentuminen on hankkeistettu

ja vaiheistettu niin, etta yhteys- ja laatutasopuutteet voidaan
toteuttaa loogisena osana muuta kaupunkikehitysta.

Lahtokohtaisesti kaupungin jokainen osoite tulee olla
vaivatta saavutettavissa pyoralla. Polkupydrélla tulee voida
turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaupungin kaikki kohteet
kuten kodit, koulut, tydpaikat, paivakodit ja palvelut.

Tavoite ei kuitenkaan ole rakentaa pyorateitd, vaan
kehittaa pyodrailyolosuhteita ja parantaa liikenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti seka sovittaa pydraliikennettd ja muuta
likennetta yhteen koko katuverkon laajuudessa. Vaihtoehtoina
on katukohtaisesti sopeuttaa pyoraliikennettd muuhun
likenteeseen (esim. erillisella pydratielld) tai sopeuttaa muuta
likennetta pyorailyyn (liikenteen rauhoittaminen).
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Pydraliikenteen tavoiteverkko

LAATUTASON PARANTAMINEN = Uusi yhistetty jkpp o
== Uusi hidaskatu N\ =

. . . . . . . === |Jusi erotettu pydratie \
Kulkijamaariltdan vilkkaimpia samoin kuin 4= Suunniteltu yhteys = B,
erityisesti pitempimatkaista, *— Kylde : e ;
nopeavauhtista tydmatkapy6réilya o :‘::::‘:é: oo \ : R
palvelevia yhteyksia on perusteltua = Erotettu pydritie g /-
kehittaa laatu- ja hoitotasoltaan aveun L)
korkealuokkaisina reitteina. Kaytannossa " Liikekeskustan pyoréilyn laatureitti = ) /

se tarkoittaa mm. hyvaa yhtenaista
talvihoitotasoa, leveampia vaylia

osuuksilla, joilla kulkijoita on paljon seka T _%yvm
pyorrﬁllyn Jajalgnkulun erotte!ua siella, %
missa molempia on runsaasti. et

Tallaisiksi laatureiteiksi on esitetty: =

» Keskustan reitti

» Kaupunginlahden reitti

» Santtion reitti

* Hangonsaaren reitti

+ Kalannin reitti

» Pyharannan—Lokalahden reitti
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Toimenpideohjelman siséalto

Toimenpideohjelma muodostuu tukijalkoja toteuttavista
12 toimenpide-kokonaisuudesta, joista kunkin alle on
kirjattu monia yksityiskohtaisia toimia, toimintamalleja,
aihioita ja ideoita.

Edistdmisohjelman toimenpiteet on muodostettu siten,
ettd ne tukevat kulkutapaosuuden kasvutavoitetta ja
onnettomuuksien vahenematavoitetta. Lisaksi
kehittamislinjaukset ovat ohjanneet ja rajanneet
toimenpidevalikoimaa ja painotuksia.

Kehittamislinjausten ja toimenpiteiden maarityksessa
on hyoédynnetty nykytila-analyysin, asukaskyselyn, tyon
ohjausryhmalle ja kaupungin luottamushenkilGille ja
sidosryhmille suunnatun ty6pajatydskentelyn tuloksia
seké asiantuntija-arviota.

Edistamisohjelmassa on esitetty toimenpide-
kokonaisuuksia ja toimintamalleja, joilla kavelyn ja
pyorailyn asemaa ja suosiota voidaan merkittavasti
parantaa. Liitteessa 1 on esitetty tarkemmin esimerkkeja
toimista, joita jo toteutetaan tai on tarpeellista edistaa
ohjelman jalkautuksessa.

ARKILIIKUNNAN ARVOSTUKSEN KASVATTAMINEN
(siséltaa liikkumisen ohjauksen, kasvatuksen, viestinnan ja markkinoinnin toimenpiteita)

Viestinta ja kampanjat kannustavat aktiivisen liikkumisen myonteiseen ilmapiiriin
Elinikéisen liikennekasvatuksen toimintamalli vauvasta senioreihin

Lasten ja nuorten koulu- ja harrastusmatkat omatoimisesti lihasvoimin
Kéavelyn ja pyorailyn lisdaminen tydpaikoilla
Monipuoliset vapaa-ajan aktiivisen liikkumisen mahdollisuudet

TURVALLINEN, TOIMIVA JA VIIHTYISA LIIKKUMISYMPARISTO YMPARI VUODEN
(sisaltad paaosin infran ja olosuhteiden kehittdmistoimia)

Esteettoman ja viihtyisén kévelypainotteisen keskustan toteuttaminen
Pyoraliikenteen tavoiteverkon toteuttaminen

Laadukas vaylien hoito ja yllapito kesat talvet

Pyoraliikenteen palvelut kuntoon

SITOUTUMINEN JA YHTEISTYO TUKEVAT OHJELMAN TOTEUTUSTA JA
SEURANTAA
(siséltaa padosin yhteistydhon, organisointiin, seurantaan ja resursointiin liittyvia toimia)
Osaaminen, yhteistyd ja resursointi
Aktiivinen ja ideoiva vuoropuhelu asukkaiden, yrittdjien ja yhdistysten kanssa

Systemaattinen seuranta ja tuloksista viestiminen
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Ohjelman jalkautus ja resursointi

Edistamisohjelmassa esitetyt toimet tahtaavat tavoitteen
mukaiseen jalankulun ja pyoraliikenteen kestavaan kasvuun.
Tavoitteen saavuttaminen edellyttaa useita yhtaaikaisia
toimenpiteita ja osin myds lisaa henkiléresursseja tai nykyisten
resurssien osittaista uudelleensuuntausta, jotta toimenpiteita
voidaan toteuttaa kunnianhimoisia tavoitteita vastaavasti.
Toimenpideohjelmassa on esitetty toimenpiteille toteutuksen
alustava tavoiteaikataulu ja vastuutaho.

Toimenpiteiden toteutuksen kannalta on olennaista kytkea
toimenpiteet osaksi kaupungin eri toimialoilla vuosittain
laadittavia toimintasuunnitelmia, ja vieda tarvittavat
budjettiehdotukset kaupungin talousarvioehdotukseen.
Toimenpiteiden seuranta voidaan sisallyttaa soveltuvin osin
kaupungilla vuosittain laadittaviin muihin seurantaraportteihin
kuten hyvinvointikertomukseen.

Ohjelman toteutusta ja seurantaa koordinoi
likenneturvallisuusty6éryhmé (ns. KETULI_ryhmda). Ryhmasta
viedaan edelleen asioita tarkoituksenmukaisille toimialoille.
Toimialoja pidetaan tietoisina myds toimenpiteista, jotka
vaativat tyon johtamista tai muutoksia resursseissa. Toinen
toimien jalkautuksen kannalta keskeinen foorumi on hyte-
ryhma.

Pydréliikenteelle ja kavelylle on asetettu kasvutavoite, jolloin
naiden budjetin tulee olla kasvusuuntainen ja investointeihin
riittdva. YK suosittaa, ettd moottoroimattomiin
likennemuotoihin kaytettaisiin 20 % kaikista likennebudjeteista
(UN Environment 2016). Euroopan pydrailyjarjesté ECF:n
mukaan kaupungeissa, joissa pyoraliikenteen kulkutapaosuus
on 10-20 % ja sita halutaan kasvattaa, tarvitaan kasvu-uran
saavuttamiseen 15-25 €/as/v rahoitustaso. Se tarkoittaa
Uudessakaupungissa noin 230 000-375 000 euron
panostuksia vuosittain. Viimeisen viiden vuoden aikana
kaupunki on investoinut osana kaupunkikehittdmista
keskimaarin 600 000 €/v kavelyn ja pyoraliikenteen
olosuhteiden parantamiseen.

Liikuntaohjelman tavoin myos tassa ohjelmassa on todettu
nykyiseksi haasteeksi viestintaresurssien puute. Ehdotuksena
tarjotaan vuotuista viestintabudjettia. Tyon aikana on néhty
tarve virallistaa KETULI-ryhman asema, ja antaa tarvittava
mandaatti toteuttaa ja koordinoida viestinta- ja
markkinointibudjetin kohdentamista vuosittain. Toimenpiteiden
edistamiseksi tarvitaan myos toimialakohtaista koordinointia ja
resursointia.
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Seurantakokonaisuus

Ohjelmassa maaritetyn tavoitteellisen
toimenpideohjelman toteutumista ja aikaan saatuja
vaikutuksia tulee seurata systemaattisesti, jotta n&hdaan
edetaanko vaadittavalla muutosnopeudella asetettuja
tavoitteita kohti.

Toimenpideohjelman toteutustilannetta on tarpeen arvioida
vuosittain. Sisallén ja painotusten laajempi paivitystarve on
ajankohtaista noin vuonna 2026. Paivitystyon yhteydessa
toimia voidaan kohdentaa yha tarkemmin seurannan ja sen
hetkisen tilanteen mukaisesti.

Seurantakokonaisuus kasittaa toimenpiteiden
toteutumisen, toiminnan maaran ja laadun seka ja
toimenpiteiden vaikuttavuuden arvioinnin.

Ohjelman toteutuksen seuranta ja mittarit tulevat nakyviin
hyvinvointikertomuksessa tarkeimmilta osin. Tarkempi kavelyn
ja pyorailyn vuosikohtainen koontiraportti (josta
hyvinvointikertomukseen paatyy osa) on oma raporttinsa,
jonka koostamisesta vastaa kaupunkisuunnittelu.
Seurantaraportti suositellaan vietdvan tiedoksi ohjelmasta
paattaneelle lautakunnalle. Lisaksi raportoinnin valmistuessa
pyoraliikenteen ja kavelyn seurannan tuloksista suositellaan
viestimaan aktiivisesti erityisesti asukkaiden suuntaan.

Toimenpiteiden seuranta

Toimenpiteiden seurannassa arvioidaan, miten laaditut
toimenpide-ehdotukset on aloitettu ja miten toteutus ovat
edenneet. Seurantaan riittdd yksinkertainen
toimenpidetaulukko ja tieto siitd, onko toimenpide aloitettu ja
edennyt aikataulussa. Jos toimenpide on viivastynyt,
paivitetddn aikataulu vastaamaan parasta kasitysta
toimenpiteen toteutusajankohdasta. Kiireellisten hankkeiden ja
investointiohjelman toteutumista on tarpeen seurata
yksityiskohtaisemmin, ja esittaa vuosittain hanke- tai
kohdekohtainen tilannekuva.

Toiminnan seuranta

Talousarvioon suositetaan otettavaksi kayttédn oma
momentti aktiivisten kulkumuotojen hankkeille niin
kayttdtalouteen kuin investointeihin. Toiminnan osalta
keskeista onkin seurata kaupungin talousarvioehdotuksen
mukaista budjettia pyoraliikenteen ja kdvelyn investointeihin.
Kayttotalouden ja investointien seurannan lisaksi toiminnan
maaraa kuvaaviksi avainmittareiksi voidaan maarittaa
esimerkiksi pydraliikenteen tavoiteverkon laatutason mukainen
laajuus (km), laadukkaan pyodrapysakdinnin maara yleisilla
alueilla (paikkaa) ja priorisoidun talvihoitoreittien laajuus (km).
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Vaikuttavuuden avainmittarit

Edistdmisohjelmassa asetettujen maarallisten
tavoitteiden seuranta nojaa seuraaviin mittareihin:

. Kulkutapaosuuksien kehittymistéd seurataan osana
valtakunnallista henkil6liikennetutkimusta, joka

toistetaan noin viiden vuoden valein. P
. Pydréliikenteen ja kdvelyn méaaria liikenneverkolla
on tarpeen seurata vuosittain osana

likennelaskentoja, jotta saadaan jatkuvaa tietoa
toimenpiteiden vaikutuksista kavelyn ja pyo6railyn
suosioon.

(J
. Asukkaiden tyytyvaisyytta kavelyn ja pyorailyn ? pl

olosuhteisiin ja koettuun turvallisuuteen on hyddyllista
selvittad esimerkiksi kahden vuoden valein tehtavilla
asukasbarometreilla.

. Liikenneturvallisuusty®n osana seurataan ja
analysoidaan vuosittain onnettomuustilastoja.

Ohjelman toteutuksen seuranta ja avainmittarit viedaan soveltuvin osiin hyvinvointikertomukseen.
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Toimenpidekokonaisuudet

Liikuntaohjelman toimenpide-ehdotukset on jaettu
1. ARKILIIKUNNAN ARVOSTUKSEN KASVATTAMINEN viiteen kokonaisuuteen:

(sisaltaa liikkumisen ohjauksen, kasvatuksen, viestinnan ja markkinoinnin toimenpiteita)
Viestinta ja kampanjat kannustavat aktiivisen liikkumisen myonteiseen ilmapiiriin ¢ Lasten liikkuminen.
Elinikaisen liikennekasvatuksen toimintamalli vauvasta senioreihin «  Nuorten liikkkuminen.
Lasten ja nuorten koulu- ja harrastusmatkat omatoimisesti lihasvoimin
Kéavelyn ja pyorailyn lisdédminen tyopaikoilla
Monipuoliset vapaa-ajan aktiivisen liikkumisen mahdollisuudet

«  Tyoikaisten liikkuminen.

+  Ik&antyvien liikkuminen.

+  Naita tukevat muut toimenpide-ehdotuksiin.

2. TURVALLINEN, TOIMIVA JA VIIHTYISA LIIKKUMISYMPARISTO YMPARI VUODEN
(sisaltéa paadosin infran ja olosuhteiden kehittdmistoimia)

Esteettoman ja viihtyisdn kévelypainotteisen keskustan toteuttaminen
Pyoréliikenteen tavoiteverkon toteuttaminen

Laadukas vaylien hoito ja yllapito kesat talvet

Pyoraliikenteen palvelut kuntoon

3. SITOUTUMINEN JA YHTEISTYO TUKEVAT OHJELMAN TOTEUTUSTA JA SEURANTAA
(sisaltaa paaosin yhteistydhon, organisointiin, seurantaan ja resursointiin liittyvia toimia)

Osaaminen, yhteisty6 ja resursointi
Aktiivinen ja ideoiva vuoropuhelu asukkaiden, yrittdjien ja yhdistysten kanssa
Systemaattinen seuranta ja tuloksista viestiminen




1. ARKILIIKUNNAN ARVOSTUKSEN
KASVATTAMINEN



1.1 Viestinta ja kampanjat kannustavat

hyvin Ketuli-

aktiivisen litkkumisen myonteiseen ilmapiiriin

. Viestinnan ja markkinoinnin tehostaminen (Liikuntaohjelman 2025 keihdankarki #2)
. Pydrailyn brandays ja nakyvyyden lisaantyminen: 5000 euron vuotuinen viestinté- ja markkinointibudjetti

. Nakyvat ja toistuvat kampanjat ja haasteet: Jatéa auto kotiin kerran viikossa -paiva, Valtakunnalliset teemat ja haasteet (Pyorailyviikko,
Kilometrikisa), Lilkkennesaantdjen kertaus —tietoiskut, Pydrasuunnistus, patsasmetsastys, museokavelyt

. Liikkuva aikuinen —ohjelmasta hyvia vinkkeja viestintaan

. Kéavelykoulu — opetetaan kéveleméaéan tehokkaasti

" Kestavan ja turvallisen liikkumisen tietopaketti uusille uusikaupunkilaisille (vastamuuttaneille)

. Pelillistaminen: Crowdchupa-mobiilipeli pydrateiden kunnon kartoittamiseen (nuoret)

. Koululaiset osallistuvat liikennelaskentoihin, tulosten kasittelyyn ja niista tulee tehtava soveltuvaan oppiaineeseen

" Tarinallistaminen: Mielekkaiden reittien ja paikkojen markkinointi, genious points, Esite, mista katujen nimet ovat saaneet alkunsa ja
niiden ymparille jokin tarina, sovellukset nahtavyyskohteisiin (lisatietoa QR-koodit), markkinointia ja palvelua myds englanniksi

= Kaupunki tiedottaa aktiivisesti (UkiLife, some)

KETULI-ryhma
Hyvinvointi- ja vapaa-aikapalvelut
Liikenneturva




1.2 Elinikaisen litkennekasvatuksen

hyvin Ketuli-

toimintamalli vauvasta senioreihin

. Erillinen litemateriaali (mm. toimenpiteitd seuraaville kohderyhmille: neuvolat, varhaiskasvatus, perusopetus, kouluterveys,
nuoriso- ja liikunta / vapaa-aika, tyoikadiset/tyopaikat/tydterveys/tydsuojelu, seniorit, tekninen toimi, ELY-keskus)

Hyvinvointi- ja vapaa-aikapalvelut
Seura- ja yhdistyskoordinaattori
Kasvun ja oppimisen palvelut

Sosiaali- ja terveyspalvelut

KETULI-ryhmé

Hyvinvointi- ja vapaa-aikapalvelu
Seura- ja yhdistyskoordinaattori
Kasvun ja oppimisen palvelut
Sosiaali- ja terveyspalvelut




1.3 Lasten ja nuorten koulu- ja harrastusmatkat g esmnum—"

hyvin Ketuli-

omatoimisesti lihasvoimin kuljettaviksi

. Koululaisten kayttdmien reittien tunnistaminen
. Kouluympéristdjen vaaranpaikkakartoitukset
. Koulumatkaliikkumisen seuranta (rehtorikysely, kysely vanhemmille ja kuvaustehtava koululaisille)

. Kéavellen ja pyoralla tai sdhkbdavusteisella polkupyérallda kouluun mahdollisimman suuren osan vuodesta.
1-luokkalaiset pyorélla kouluun huoltajan kanssa, 2-luokkalaiset huoltajan luvalla

= "Tarpeettoman” saattoliikenteen vahentaminen

= Liikkuva koulu, kavelevat ja pyorailevat koulu- ja harrastusbussit

. Liikutaan lasten kanssa jalan ja pyoralla ja opetellaan liikenneasioita

= Lapset harjoittelevat pyorailya paivakodin pihassa

. Vélitetaan huoltajille liikenneturvallisuuden lyhytviesteja, joilla kannustetaan kestavéaan ja turvalliseen
likkumiseen

. Heijastinliivit on kaytdssa lapsilla ja henkildstolla

KETULI-ryhma
Kasvun ja oppimisen palvelut
Seura- ja yhdistyskoordinaattori




Teemat sopivat

1.4 Kavelyn ja pyorailyn lisdaminen

ryhméaan

pohdittavaksi,

tyo p al kO I I I a mutta paapaino

hyte-ryhmalla.

. Henkiloston haastaminen kavelemaan ja/tai pydrailemaan tyo- ja tydasiamatkoja
. Taloudelliset kannustimet (esim. kilometrikorvaus) tydasiamatkoista pyoralla
. TyOsuhdepydraetuuden hyddyntaminen
. Sahkoavusteiset tavarapyorat kayttoon
. Hankitaan vuosittain laadukkaita pyérapysakointikatoksia eri yksikoiden tarvekartoituksen perusteella
. Kéavelykokoukset
. Haasteet:
= Tyodntekijéiden tyopaivan aikana tapahtuvan aktiivisen liikkumisen lisdantyminen
= Vuosikellon teko kaikille hallintokunnille, siséinen viestinta
= Pyorailyn Kilometrikisa, Kavelyn Kilometrikisa

Hallinto- ja elinvoimapalvelut
Hyvinvointi- ja vapaa-aikapalvelut
KETULI-ryhméa




1.5 Monipuoliset vapaa-ajan aktiivisen

hyvin Ketuli-

llikkumisen mahdollisuudet

. Ikaantyvien kannustaminen omaehtoiseen liikkumiseen
=  Esim. Voimaa Vanhuuteen -sivuston vinkeilla
= |k&- ja muistiystavalliset kulkureitit
= Kaupunki toimii alustana/tukijana/promoottorina Kunnossa kaiken ikaa -vertaistuen koulutuksen kanssa
" Reitti- ja kohdetiedot, markkinointi/esitteet, Reittikartta
= Pyoraretkireitit, maastopyorareitit
= Esteettomat lahiliikuntareitit
= Pump trackit
= Kaupunginosapyorailyt
= Ukin ymparipyoraily
Jalankulkukampanjat: kavely ja hiihto
" Pyoramatkailumahdollisuudet

KETULI-ryhméa
Hyvinvointi- ja vapaa-aikapalvelut
Hallinto- ja elinvoimapalvelut




2. TURVALLINEN, TOIMIVA JA VIIHTYISA
LIIKKUMISYMPARISTO YMPARI VUODEN



= Viihtyisyyden tukeminen arkkitehtipoliittisen ohjelman toteutuksella
= Esteeton, kaikille sopiva keskusta

Katuvalaistus

Penkit ja levahdyspaikat

Katuvihrea

Autoliikenteen rauhoittaminen (30 km/h ruutukaavakeskustassa)

Keskustan pysékaintipolitiikka

Jalankulun ja pyoréaliikenteen erottelu keskustassa (pyorailysta vapaat vaylat)
Esteeton reitti Sakunkulmalta kauppatorille reittia Vakka-Suomenkatu- Alinenkatu

= Uusien mikroliikkumismuotojen (s&hkdpotkulaudat) huomiointi katutilojen kayttajina
= Kavelyn ja pyoraliikenteen priorisointi keskustan liikennejarjestelyissa

Kaupunkisuunnittelu
Tekniset ja ympéristépalvelut
Hallinto- ja elinvoimapalvelut



Valtakunnallisen pyoraliikenteen suunnitteluohjeen kayttéonotto ja soveltaminen suunnittelun
laht6kohtana

Pienten teemaparannusten tunnistaminen
= Reunakivet
= Ajogeometria
= Risteysjarjestelyt
Haja-asutusalueiden jarjestelyt
= Uudet vaylat
= Kylatiet
Autoliikenteen rauhoittaminen asuinalueilla
Tavoiteverkon hankkeistus ja priorisointiohjelma investointien perustaksi
= Hankkeistuksen myodta mahdollista hakea Traficomin infran investointitukea
Investointiohjelma
Nopeusrajoitukset ja liikenteen rauhoittaminen
Opastus/viitoitus

Kaupunkisuunnittelu
Tekniset ja ympéristbpalvelut
ELY-keskus



2.3 Laadukas vaylien hoito ja yllapito
kesat talvet

= Ymparivuotisen kunnossapidon suunnitelma:

= Tehostetaan laatuvaylilla esim. hiekanpoiston toteutumista kevaisin, neulaset ja
lehdet pois, auraustehokkuus, -kellonajat

" Pyorateiden kuntokartoitus ja korjausohjelma

= Crowdchupa-mobiilipeli pyérateiden kunnon kartoittamiseen (nuoret)
= Tehostetun talvihoidon reitit
" Tydmaiden sujuvat ja esteettdmat ohitusmahdollisuudet

Ketuli-ryhma voisi
toimia tassa
teemassa keskustelu-

/palautefoorumina
mutta
suunnittelu/ideointi
muualla.

Tekniset ja ympaéristdpalvelut
ELY-keskus




Kaupunkituristipyorét / Uki tutuksi —pyorat
Pyorapyséakainnin yleissuunnitelma ja rakentamissuunnitelmat
= Julkisten palveluiden pyorapysakainti
= Keskustan asiointikohteet
Pyorapyséakainti kiinteistdissa (esim. alkaen kaupungin omistamista kiinteistoista)
=  Ohjeistus ja neuvonta
Maankayttn suunnittelu ja rakennusluvat
= Kaavamaaraykset ja pyorapyséakaintinormit
=  Rakennusjarjestys
=  Rakennusvalvonta
= Keskustan osayleiskaava-alueen hyvaksyttyjen tavoiteverkkojen toteuttaminen

Tekniset ja ymparistopalvelut
Hallinto- ja elinvoimapalvelut



3. SITOUTUMINEN JA YHTEISTYO
TUKEVAT OHJELMAN
TOTEUTUSTA JA SEURANTAA



3.1 Osaaminen, yhteisty0 ja resursointi

Tassa varmaan
Ketuli-ryhmalla rooli
mm. vuosikellon

ideoinnissa, ja
ylipdansa asioista
. Kavelyn ja pyorailyn edistdmisen taloudelliset hyddyt nakyvaksi keskustelemisessa.

= Ajantasainen tieto suunnittelussa ja paatoksenteossa
" Edistamisohjelman hyvéaksyminen (kaupunginvaltuusto)
" Kaupungin johto on sitoutunut ohjelman toteuttamiseen ja ulkoiseen viestintdan (johtoryhma ja toimialat)
= Kavelyn ja pyo6railyn kehittdmisbudjetti (kayttdtalous ja investoinnit)
= UKiLife esittelyja paattajista ja toimialajohtajista kavelijoina ja pyorailijoina
" Vuosikello kavelyn ja pyorailyn edistimistoimista
" Kaupunki toimii esimerkkind muille tydnantajille kavely- ja pyorailymyodnteisyydessa

Kaupungin johtoryhméa
KETULI-ryhmé&




3.2 Aktiivinen ja ideoiva vuoropuhelu asukkaiden,

yrittajien ja yhdistysten kanssa

. Kaupungin eri toimijoiden valisen vuoropuhelun ja hankeyhteistydn tiivistaminen

Hyte- ja

elinvoima-
palveluiden alaa.

. Keskustan yrittgjien aktivointi ja kannustaminen

Haastekilpailu pyorailevista asiakkaista/tyontekijoista

. Yhteinen tempaus/kampanja autotehtaan kanssa

. Urheiluliikkeet mukaan

= "Hyvinvointitori”’

= Kerrataan likennesaannot, kunkin kulkumuodon vastuut ja oikeudet, tilannenopeuden merkitys ym.

Liikenneturvallisuuskasvatus oppilaitoksissa ja varhaiskasvatuksessa
Liikenneturvallisuuden "tietoiskut”

Maahanmuuttajataustaisten asukkaiden informointi likennesaanndista ja aktiivisten kulkutapojen
myonteisista vaikutuksista

Erityisryhmien, kuten vammaisten liilkennetaitojen vahvistaminen
Ikédantyneiden liilkennetaitojen parantaminen

. Myyttien murtaminen: keskustassa ratkaisee autotiheyden sijaan lompakkotiheys, liikevaihtoa tuovat muutkin
kuin vain autolla saapuvat

Hyvinvointi- ja vapaa-aikapalvelut
KETULI-ryhma
Elinvoimapalvelut




3.3 Systemaattinen seuranta ja tuloksista
viestiminen

koordinointi Ketuli

Vs. Hyte

= Seurantakokonaisuus
= Edistamisohjelman toimenpiteiden toteutumisen seuranta
=  Toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta
= Toiminnan seuranta
. Seurannan tuloksista vuosittain
= Raportointi johtoryhmalle
= Viestintd asukkaille
= Liikuntapalveluiden tuloskortti
. Edistdmisohjelman toimenpideohjelman arviointi ja péaivittiminen noin vuonna 2026

Hyvinvointi- ja vapaa-aikapalvelut
KETULI-ryhmé&
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Liite 2.
Asukaskyselyn tulokset
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Taustaa

Asukaskyselylla kartoitettiin asukkaiden kokemuksia seka nadkemyksia kavelysta seka
pyorailysta. Kysely toteutettiin Maptionnaire-alustalla. Kyselyssa hyddynnettiin
tavallisten kysymystyyppien lisédksi myds karttapohjaista kysymystyyppia.
Karttaty6kalu mahdollistaa tarkemman palautteen annon suoraan kartalle.

Kysely oli auki 12.11-12.12.2021 ja se tavoitti yli 800 kavijaa. Kaikista kavijoista yli 600
henkil6a vastasi kyselyyn. Karttaosuuksissa vastaajia oli vuorostaan yli 300 ja
vastauksia saatiin yli 1600 kappaletta.




P

§J UUSIKAUPUNKI

Tvistelma

Enemmisto kyselyyn vastanneista oli Uudenkaupungin asukkaita, mutta vastauksia saatiin myds esimerkiksi
alueella tydssakayvilta seka lahikuntien asukkaita. Vastanneista kolmannes oli naisia ja isoin vastaajaryhma
oli tyoikadiset. Tarkeimmiksi kehityskohteiksi kavelyn ja pyorailyn kehittamiselle koettiin erilaiset nykytilan
parannukset, kuten reittien kunnon ja kunnossapidon, liikenneturvallisuuden ja koetun turvallisuuden seka
haja-asutusalueiden pyoradilyolosuhteiden parantaminen.

Auto osoittautui arkimatkojen paaasialliseksi kulkutavaksi. Kavely ja pyoraily ovat vastauksissa karjessa heti
autoilun jalkeen. Arkimatkojen kulkutavan muutos autoilusta kavelyyn ja pyorailyyn olisi toivottava
kehityssuunta, silld se lisdisi asukkaiden terveytta seka alueiden turvallisuutta ja viihtyvyytta autoilun
vahentyessa. Vastaajat kokivat kdvellen ja pyoraillen tehtyjen arkimatkojensa lisdantyvan, mikali reittien
kuntoon ja kunnossapitoon seka valaistukseen panostettaisiin. Myds oman asennemuutoksen ja
ajanhallinnan rooli on merkittava tekija eri kulkutapoihin liittyvassa muutoksessa.

Karttapalautteina saatuja vastauksia voidaan hyddyntda tarkemmin, kun suunnitellaan lilkkenneympariston
kehittamista. Palautetta kerattiin niin negatiivisista kokemuksista kuin positiivisistakin asioista ja paikoista.
Raportin liitteesta X voi kdyda katsomassa tarkempia tuloksia.
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Vastaajien taustoja 1/2

Sukupuolijakauma (n=583)

1% 1%

= Nainen = Mies = Muu Jata tyhjaksi

Alle 12-vuotiaat | p—
12-14-vuotiaat L
15-17-vuotiaat [
18-24-vuotiaat h
2544 vuotiaat R —
45-64-vuotiaat | —
65-70-vuotiaat -
yli 70-vuotiaat h
0% 10% 20% 30% 40%

Ikdrakenne (n=583)

B vastanneet M vdesto

50%
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Vastaajien taustoja 2/2

Vastaajat postinumeroalueittain (n=616) Mika/mitka kuvastaa vastaajaa parhaiten?
(n=691)

23500 Uusikaupunki IR 458
23600 Kalanti [N 77

Uudenkaupungin asukas [N 576

Uudessakaupungissa tyossa kayva [l 58
23450 Lokalahti [l 33

Lahikuntien asukas 29
Muu I 22 a

Vapaa-ajan asukas

23930 Pyhdmaa W 13 Uudessakaupungissa I 12

23660 KalantiAs I 9 Uudessakaupungissa opiskeleva | 9

23310 Taivassalo | 2 Vierailija tai matkailija | 5

23200 Vinkkild | 2 Jokinmuu | 2

0 100 200 300 400 500 0 100 200 300 400 500 600
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Arkimatkojen kulkutavat

* Vastaajat kulkevat
arkimatkojaan paaasiassa
autolla seka kavellen.

Arkimatkojeni kulkutavat

Henkiloauto (n=560)

Kavely (n=569)

Polkupydra (n=545)

Sahképydra (n=395)

Muu moottorikdyttdinen ajoneuvo (linja-auto, taksi, moottoripydra ym.) (n=387)

Kavely avustavalla valineella (rollaattori, pydratuoli ym.) (n=360)

Sahkdskootteri tai vastaava (n=374)

Mankija, skootteri tai mopo (n=375)

BN | .

0 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Padasiallinen kulkutapani ™ Melko usein Useita kertoja viikassa kesdkaudessa Useita kertoja viikossa talvikaudella M Harvoin tai ei koskaan
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Vastaajat pitavat kavelya ja
pyoraliikennetta kehittamisen
tarkeimpina tavoitteina nykyisten
reittien kunnon ja kunnossapidon
seka liikkenneturvallisuuden ja koetun
turvallisuuden parantamista.

Vastaajat toivoisivat edistdmistyon
olevan kaupungin karkitavoitteita.

Avoimissa vastauksissa korostuivat
valaistuksen
uusiminen/parantaminen ja
talvikunnossapidon puute.

Toiveissa ovat myos
nykyaikaisemmat pyoratelineet ja
pyOravarkauksiin puuttuminen.

Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittamisen
tarkeimmat tavoitteet

Valitse mielestasi kolme tarkeinta tavoitetta Uudenkaupungin kavelyn ja

pyoréiliikenteen kehittamiselle

Nykyisten reittien kunnon ja kunnossapiden parantaminen
Liikenneturvallisuuden ja koetun turvallisuuden parantaminen

Kavelyn ja pyorailyn edistdmisen tulisi olla Uudenkaupungin kérkitavoitteita
Pydrailyn olosuhteiden parantaminen haja-asutusalueilla

Pydramatkailun olosuhteiden parantaminen

Olosuhteiden kehittdminen virkistyskdyttda ja vapaa-ajan viettoa ajatellen
Viihtyisyyden ja houkuttelevuuden seka kohtaamispaikkojen lisadminen

Esteettdmyyden parantaminen

Omin lihasvoimin liikkumisen hyvista terveysvaikutuksista tulisi tiedottaa
enemman ja innostavammin

Kavelyn ja pydrdilyn edistdminen ei saa vaikuttaa autoliikenteeseen

Jokin muu, mikd?

I 128

I 127
I 117
I 114
I 70
N s

| EED]

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450




K09 UUSIKAUPUNK

Kavellen tehtyjen arkimatkojen lisaaminen

«  Suosituimmat keinot lisata
kavellen tehtyja arkimatkoja
olisivat reittien parempi kunto tai
parempi kunnossapito seka
parempi valaistus.

*  Vastaajat kertovat kavelevansa
enemmankin virkistysmielessa,
kuin arkimatkoja tehdessaan.

*  Muita suosittuja keinoja olivat
risteyksien ja suojateiden
turvallisuuden lisaaminen seka
oman asenteen muuttaminen ja
kiireen onnistunut vahentaminen.

Miké saisi sinut ja/tai lahipiiriisi kuuluvan kdvelemiin enemmaén arkimatkoja

(asiointi ym.) Uudessakaupungissa? Valitse kolme mielestasi tarkeinta kohtaa

Reittien parempi kunto tai parempi talvikunnossapito
Parempi valaistus

Kévelen enimmakseen vain vapaa-ajalla virkistysmielessa
Turvallisemmat risteykset ja suojatiet

Enemmin aikaa/vihemman kiirettd

Oma asennemuutos

Lyhyemmat etdisyydet kohteisiini

Viihtyisdmmat reitit

Sujuvat ja suoremmat reitit, ei kiertdmista

Mahdollisuus kayttdd joukkoliikennettd osalla matkaa
Parempi terveydentila tai fyysinen kunto

Pyorat ja sihkdvempaimet erotettaisiin omille vaylille
Jokin muu, mika?

Reiteilld pystyisi liikkkumaan helpommin pydratuolilla ja rollaattorilla

Ei yhtdan mikaan

I 04

I 35
I— 21
I 73
I 71
I— 67
I 07

I 05

9
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Pyoraillen tehtyjen

Suosituimmat keinot lisata
pyoréillen tehtyja arkimatkoja
olisivat reittien parempi talvi- ja
muu kunnossapito seka
turvallisemmat pyorailyreitit.

Avoimissa vastauksissa
korostuivat eri keskittymien véliset
joko puuttuvat tai huonokuntoiset
pyorétiet seka olosuhteiden, kuten
valaistuksen merkitys pyorailyn

miellyttavyyteen.

arkimatkojen li

saaminen

Mika saisi sinut ja/tai ldhipiiriisi kuuluvan pyériileméin enemmain arkimatkoja

(asiointi ym.) Uudessakaupungissa?

Parempi talvi- ja muu kunnossapito

Turvallisemmat pyorailyreitit

Parempi valaistus

Pydérailen ldhinnd vain vapaa-ajalla

Oma asennemuutos

Sujuvammat ja suoremmat reitit, ei katkokohtia tai kiertamistd

Ei tarvitsisi vaistelld jalankulkijoita, vaan ndille olisi osoitettu oma vayla
Tyosuhdepolkupyéra

Parempi pyorapysakainti madranpdassa (katos, lukitusmahdollisuudet ym.)
Oman pydrdn huoltaminen tai vaihtaminen paremmin minua palvelevaksi
Madranpadssani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat

Jokin muu, mika?

Tyopaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten, jotta en tarvitse
Ei yhtddn mikdan

Kaupunkipydrajarjestelma

Valitse kolme mielestési tarkeinta kohtaa.

I ——— 173
I — 145
I 124
——— 112
I 75
I 71
I 66

... I 0
I 56
I 53

... I 33
I 23
. 24

0 50 100 150 200 250
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Kavelyn ja pyorailyn edistamiskeinot

Arvioi seuraavia kavelyn ja py6railyn edistamiskeinoja Uudenkaupungin keskustan
osalta (asteikko O=ei kannatettava-5=kannatettava)

Uusien pydritieosuuksien rakentaminen nykyisten pydrateiden
yhdistdmiseksi

Pyorien ja jalankulkijoiden erottaminen omille kadunosilleen paavaylilla

Liikkeisiin/palveluihin/virastoihin paasee sujuvasti kivellen enintaan 200
metrin paastd parkkipaikalta (mutta ei valttdmatta [3hempai)

Ajoneuvoliikenteen rauhoittaminen nopeutta laskemalla (nopeusrajoitus 30

km/h) tasa-arvoisten risteysten ruutukaava-alueella ja asuinalueiden sisilld

0,0 1,0 2,0 3,0 4,0
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Huomiot ja mielipiteet pydrailyn tavmteverkolle

«  Pyorailyn tavoiteverkko kerasi
lahes sata kommenttia. Eniten
palautetta keradsivat suunnitellut
yhteydet.

«  Palaute oli pdaasiassa
positiivista, osa ol
likenneymparistoon liittyvia
huomioita tai puutteita

* Osassa palautteissa toivottiin
uuden reitin sijaan yhteyden
jdédvan ennalleen tai jopa
luonnontilaiseksi.

o Kylitie

=== Jusi yhdistetty jkpp

< \
== Uusi hidaskatu ( 53 ,“
QS i s |
y) = A {

== |Jusi erotettu pyordtie
4= Suunniteltu yhteys

== Hidaskatu

— Yhdistetty jkpp en
== Erotettu pydratie i :
Pyorailyn_laatureitit .{:‘ .: &

Liikekeskustan pyorailyn laatureitti PR 1/
ISIKAU@ INKI

Pyorallyn paa/laaturelttl

© taustakartta: MML

1000 Metr l
| | 22
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Huomiot ja mielipiteet kavelyn tavoiteverkolle

Kavelyn tavoiteverkon palaute
hajaantui eri puolille

tavoiteverkkoa. Keskustan
kavelypainotteisuus kerasi
hyvaa palautetta.

Kuten pyorailynkin
tavoiteverkkopalautteessa, niin
kavelynkin osalta suunnitellut

yhteydet kerasivat positiivista.
palautetta.

Osa palautteesta koski korkeita
ajonopeuksia ja
talvikunnossapidon toiveita.

© O Esteetdn laatureitti
<<+ Esteetdn perusreitti
«+++ Viihtyisa jalankulkureitti
+= Suunniteltu yhteys
Tapahtumakatu
Jalankulkualue

Jalankulkupainotteinen liikekatu
Jalankulkupainotteinen pysakéintikatu,

Jalankulun alue

)'{”a"'llu

Viihtyisa katumilioo jalankulkurei
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Karttapalautteet —

« Positiivisia palautteita
keraantyi 625 kappaletta.

« Palaute luonnollisesti
keskittyy keskustan alueelle
ja erityisesti vesistojen
aareen.

*  Pikkukartasta on nahtavilla,

etta palautetta saatiin eri
puolille Uuttakaupunkia.

nositiiviset

o
Kuusialho N
/n//m?ﬁ* A
i A Pyh%m‘
Otaniemi A . X
e prosia Saari@o * *
Kaira F ® *‘ O & o)
: Palometsa Uusikaupur
Pahkinginen Sm‘() Nys[ C
A L
‘(anld/nen 5“” kj D UusiKyla .’ A .
i
U¥|K UN Vehmaa
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*
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k A
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* ‘ Salmi
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Karttapalautteet — negatiiviset

* Negatiivisia palautteita e N NN A

keraantyi 917 kappaletta. A ) By /. A
* Heat map —kartasta voidaan W iy

nahda, mihin palautetta on | /s o

eniten keraantynyt. Mit& & X |

tiheampi palautemaéra, sitéa N ARE: ; s

punaisempi alue on. KA _| et - ‘K,;‘,ama “. Negatiivisten palautteiden aiheet (n=917)
- Ympyradiagrammista a

voidaan nahda karkeasti e ‘

miten negatiiviset palautteet
jakautuvat eri osa-alueille.

/

u Liikenneympdristé = Kunnossapito = Liikenneturvallisuus
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Liite 3.
Rehtori- ja varhaiskasvatuksen
johtajakyselyiden tulokset
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Rehtorikysely
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Mista yksikoista kyselyyn saatiin vastauksia?

Vastauksia saatiin eniten toisen asteen Yksikkéni on n=15
yksikdista. Vastaajista n. neljas vastaajista
olivat alakoulujen rehtoreita/opettajia.

m toisen asteen yksikkd = alakoulu = ylakoulu (yhtenaiskoulu)
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Koulukuljetukset

Koulukuljetuksiin oikeutetut oppilaat kouluittain:

Hakametsan koulu: 21 oppilasta, joista 18 kulkee koulukuljetuksella
Pyhamaan koulu: 9 oppilasta, joista kaikki kulkee koulukuljetuksella
Saarniston koulu: 14 oppilasta, joista kaikki kulkee koulukuljetuksella
Uudenkaupungin yhtenaiskoulu:

» 22 alakoulun oppilasta, joista kaikki kulkee koulukuljetuksella

» 92 ylakoulun oppilasta, joista kaikki kulkee koulukuljetuksella
Kalannin koulu:

» 165 ylakoulun oppilasta, joista kaikki kulkee koulukuljetuksella
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Mista pain ja milla kulkuvalineilla toisen asteen
koulun oppilaat saapuvat kouluihin?

Koulujen oppilaista..

- n. 43 % saapuu keskustan alueelta

- n. 22 % saapuu Laitilasta, Pyharannasta, Taivassalosta tai Vehmaalta
- n. 22 % saapuu Kalannista, Pyhdmaasta tai Lokalahdelta

- n. 12 % saapuu muualta

Koulujen oppilaista..

- n. 41 % kulkee kouluun linja-autolla

- n. 46 % kulkee kouluun kevyelle moottorikayttdisella ajoneuvolla
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Litkkenneturvallisuustyon toimintamallit

Liikenneturvallisuusty6n toimintamallien toteutuminen kouluissa
luokilla 1-9 (n=6)

Liikennekasvatus toteutuu opetussuunnitelman mukaisesti eri oppiaineiden..!

Oppilaiden turvavarusteiden (pyorailykypara, pydran valot, heijastin) kayttoa..

Koululla on pyérailykyparia lainattavaksi (esim. pyoraretkia varten)

Pienempien koululaisten osalta retkilla kaytetdan huomioliiveja (seka.. !

Henkildstolle tarjotaan sdanndllisesti liikennekasvatukseen liittyvaa..

Koulureittien ja koulujen lahiympariston vaaranpaikkoja ja kavely- ja..

Liikenneturvallisuusasioita on kirjattu koulun turvallisuussuunnitelmaan,..
Koululle on laadittu liikkumis-/likenneturvallisuussuunnitelma

Kaytamme aktiivisesti monipuolisia ja ilmaisia eri luokka-asteille suunnattuja..

Koulumatkojen liikkkumisesta omin voimin ja koulumatkan..

Sidosryhmien kanssa tehdaan yhteistyota (esim. Liikkenneturvan, poliisin tai..
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m toteutuu hyvin ®toteutuu kohtuullisesti m ei toteudu nykyisin, mutta olisi tarpeen mei toteudu nykyisin, emmeké koe tarpeelliseksi ®en osaa sanoa
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Minkalaisia tapahtumia, tempauksia tai kampanjoita koulussanne on
toteutettu viime vuosina?

« Koulun kavely- ja pyoraretket lahiymparistoon

« Heijastintempaukset/-ratsiat

« Pyorailykypara-/pyoravalotarkkailut/-ratsiat

- Valtakunnalliseen liikenneturvallisuusviikkoon osallistuminen

- Taitoajoradat

* Pyorien katsastukset/huolto

- Kavelevat ja pyorailevat koulubussit (yhdesséa kuljettu koulumatka)
« Suojatiepaivystykset koulujen alussa
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Millaisia liikkenteeseen (koulumatkaan, retkiin ym.) liittyvia ohjeistuksia
tai -sdantdja teilla on kaytossa?

«  Opettajat kayvat oppilaiden kanssa lapi yleisia ohjeita ja tielikennesaantoja.
Kyparasuositus. Koulupaivan aikana oppilailla oltava pyorailykypara pyoralla
kuljettaessa.

« Liikuttaessa tulee noudattaa likennesaantoja. Toisen asteen opiskelijat
siirtyvat opetuspisteisiin haluamallaan tavalla itse. Retkista tehdaan
riskikartoitus.

* Heijastinsuositus

« Opiskelijoiden pysakadintipaikat on maaritelty.

« Odota, etta liikkuva auto pysahtyy, tien ylityksen saanto, tarkkaile
likennettd, istu kuljetuksen aikana, kayta turvavyota, yleisesti hyvat tavat
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Minkalaisia kestavaan liitkkumiseen ja
lilkenneturvallisuuteen liittyvia
tapahtumia, kampanjoita tai tempauksia
koulussanne on jarjestetty viime
vuosina?

+  Olemme tehneet kuntayhtymatasoisen
suunnitelman hiilineutraalisuuden
tavoittelemisesta. Tahan osana kuuluu myds
kuntayhtyman kayttaman ajoneuvokaluston
hankinta ja kaluston uusiutuminen.

*  Liikuntapaivia

Miten olette ohjeistaneet pyoralla
kouluun saapumisen alakoululaisten
osalta?

Suositus on etta ekaluokkalainen ei
pyorailisi kouluun viela syyslukukaudella.

Noudatetaan liikennesaantoja

Ohjeistus tulla kouluun mahdollisimman
paljon pyorateita kayttaen. Pyorien sailytys
koulun alueella pyoratelineissa tai niiden
lAheisyydessa. Koulun pihalla ei sallita
pyorailya koulupaivan aikana.
Koulupyoraillesséd olemme tutustuneet
likennesaantoihin. Kylalla myoés muut
aikuiset puuttuvat pyorailijéiden
likkumiseen, mikali havaitaan puutteita
likennekayttaytymisessa.




P

K09 UUSIKAUPUNK

Opintoihin integroitu toiminta

. Kuinka monta kertaa vuodessa opintoihin integroitua, kdvelya sisdltdavéaéd toimintaa on suunniteltu toteutettavaksi?

Véahintdén 2 x kuukaudessa/luokka.

12

Jokaisella luokalla keskim&arin kerran viikossa pois lukien liilkuntatunnit

Kerran viikossa ryhmittéin.

En osaa vastata. Liikumme kavellen kaikkiin l&ahella oleviin paikkoihin. Pururata on koulun vieressa, ja sita kaytetdéan todella
paljon. Pururadan kehikkoon on rakennettu téysvayléinen frisbee golf -rata, joka myoskin ahkerassa kaytossa. Alkusyksysta

kadvelemme usein Telakanrannan uimarannalle pelaamaan ja leikkim&an. Sadepaivind emme kavele, mikali ei ole sovittua
menoa johonkin. Silloin puolen tunnin valitunti pidet&an liikuntahallissa.

. Enta pydrailya sisaltavaa toimintaa?

Pois lukien talvikuukaudet kaikkiin tapahtumiin, jotka ovat koulun ulkopuolella joko kavellaan tai pyoraillaan. n. 2 x kk.

8

1 pyoréareissu ryhméaé kohden lukuvuodessa

1-2 kertaa lukuvuodessa ryhmaa kohden.

Syksylla pyoraillaan valituntisin niin pitkalle kuin kelit sallivat. Teemme myds pyoraretkia lahimaastossa liikuntatunneilla.
2-5 kertaa vuoden aikana



s
§J UUSIKAUPUNKI

Millaisia liikenteeseen (koulumatkaan, retkiin ym.) liittyvia ohjeistuksia
tali -saantoja teilla on kaytossa?
« Opettajat kayvat oppilaiden kanssa lapi yleisia ohjeita ja tieliikennesaantdoja.

Kyparasuositus. Koulupaivan aikana oppilailla oltava pyoérailykypara pyoralla
kuljettaessa.

 Liikuttaessa tulee noudattaa likennesaantgja. Toisen asteen opiskelijat
siirtyvat opetuspisteisiin haluamallaan tavalla itse. Retkista tehd&aan
riskikartoitus.

* Heijastinsuositus

« Opiskelijoiden pysakadintipaikat on maaritelty.

« QOdota, etta liikkuva auto pysahtyy, tien ylityksen saanto, tarkkaile
liikennettd, istu kuljetuksen aikana, kayta turvavyota, yleisesti hyvat tavat
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Opettajien ja oppilaiden kayttoon tarkoitetut
polkupyorat seka niiden pysakointimahdollisuudet

Oppilaiden ja opettajien kayttéon Vastausten mukaan

varatut polkupydrat: pyorapysakadintimahdollisuuksia 16ytyy

. Hakametsé_’ opp||a|||e ja Opettaji”e eri kouluilta. Paaosin pysék('jlntl on
yhteiset 7 polkupyoraa tavallinen pyorateline, joskus teline on

* Uudenkaupungin yhtenaiskoulu, katettu. Yhtenalsk9ulg| O.?]. oihi
oppilaille 20 polkupyoraa, opettajille ei muuttqmassa uusiin F,' oihin, jothin on
yhtazn suunniteltu pyorapysakointitilat.

Palautteessa kaivataan mygs

* Kalant, ei pyoria oppilailie eika sahkopyoran latausmahdollisuutta.

opettajille
+ Pyhamaa, oppilailla 8 pydraa, opettajille
ei yhtaan
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Varhaiskasvatuksen johtajakysely
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Lilkenteessa litkkuminen seka kavelya ja pyorailya
sisaltava toiminta

Millaisia liikenteeseen ja yhteiseen liikkumiseen liittyvid ohjeistuksia tai sdantoja teilla on kaytossa?

. Paivakotien ulkopuolella liikutaan turvaliiveissa, pareittain ja niin, etta jonoa johtaa ja jonon perda pitda kasvatushenkild. Mukana pidetééan
ensiapulaukkua sekad ryhman puhelinta mukana, jotta huoltajiin voidaan olla tarvittaessa yhteydessa.

. Paivakodin ulkopuolella liikuttaessa noudatetaan likennesaantéja seka tutkitaan likennemerkkejé. Liikkutaan rauhassa, pienemmat kayttaa
kévelynauhaa jonossa ja mukana on rattaat.

. Retkisté laaditaan turvallisuussuunnitelmat.

. Pyoraillessé kaytetaan aina kypéaraa ja pyorilla 1ahdetaan liikenteeseen vasta kun perustaidot ovat hallussa.

Kuinka monta kertaa vuodessa kavelya sisaltavaa toimintaa (esim. retket puistoihin) on suunniteltu toteutettavaksi?
. 20-30 kertaa, 52 kertaa, joka viikko

. Metséretkid, retkia puistoon tai urheilukentélle tehdaéan vahintaan kerran kuussa per ryhma
. Ryhmat kavelevat lahimetsaan lahes viikottain ja kayvat silloin talldin kirjastossa
. Noin kerran viikossa ympari vuoden

Kuinka monta kertaa vuodessa pydrailya siséltavaa toimintaa (esim. taitoradat) on suunniteltu toteutettavaksi?

. Suunniteltua toimintaa 2-3 kertaa vuodessa
. Eskarilaisilla on pyorailyviikko tai vilkon mittainen pydrakoulu kevaisin
. Lapset kayttavat potkupyorid/pyodria pihalla ulkoillessaan lahes paivittain
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Paivakotien valmiudet

Onko paivakodilla lasten kayttodn varattuja pyoria ja/tai potkupyoéria. Jos on, kuinka monta?

Kelien salliessa paivittdisessa kaytdssa 5 potkupyoraa.

Kolme potkupyoraa ja yksi poljettava, johon mahtuu matkustaja kyytiin

Ei yht&é&n, piha on liian pehmeé pyorailyyn

Paivakodissamme on potkupydria ja potkulautoja vapaassa kaytossa ulkoilun aikana.

Yksi tasapainopyora, kaksi kahden istuttavaa polkupyoraa seka potkulautoja

Pihalla kaytettavia kolmipyorié ja potkupydria n. 5 kappaletta ja osin ne ovat huono kuntoisia

Onko paivakodilla kaytettavissaan lasten turvalliseen kuljettamiseen soveltuvaa py6raa?

Yhdellak&éan vastanneella paivakodilla ei ole kuvailtua pyoraa.

Onko henkilokunnan pydrille laadukasta pysakdinti- ja/tai sdilytyspaikkaa?

Paivakotien henkilostolla on kaytossaan lahinna irtonaisia pyoratelineita, mutta laadukkaita, katettuja
pyorapysakadintipaikkoja ei ole lukuun ottamatta yhta paivakotia.




P

UUSIKAUPUNK]

Toimintamallit

Arvioikaa seuraavien liikenneturvallisuustyon toimintamallien toteutumista
paivakodissanne (n=9)

Lapsilla ja henkilokunnalla on huomioliivit kdytossa aina, kun liikkumme paivakodin
ulkopuolella

Liikennekasvatus toteutuu osana paivittdistd toimintaa: turvalliseen liikkumiseen
liittyvid sdantoja ja tapoja harjoitellaan lahiymparistossa ja retkilld seka leikkien ja
pelien avulla
Liikenneturvallisuusasioista ja omin voimin liikkkumisen tarkeydesta arjessa ja

paivdakotimatkoilla keskustellaan vanhempainilloissa, huoltajatapaamisissa ja arjen
kohtaamisissa

Henkilostolle tarjotaan liikennekasvatukseen liittyvaa perehdytysta tai koulutusta
(Lilkenneturvan koulutukset ilmaisia)

Kaytamme aktiivisesti Lilkenneturvan monipuolisia ja ilmaisia varhaiskasvatukseen
suunnattuja materiaaleja

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

M toteutuu hyvin M toteutuu kohtuullisesti ™ ei toteudu nykyisin, mutta olisi tarpeen W ei toteudu nykyisin, emmeka koe tarpeelliseksi ™ en osaa sanoa
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Tapahtumat, tempaukset ja kampanjat

Minkalaisia tapahtumia, tempauksia tai kampanjoita paivakodissanne on
toteutettu viime vuosina? (n=9)

Paivakodin kavely- ja pyoraretket lahiymparistoon GG
Liikenne-/pyorailyaiheisten satujen ja leikkien hyédyntaminen
Heijastimiin liittyvat tempaukset
Taitoajoradat ja pyotrien katsastukset/huolto (isommat lapset)
Jokin muu mik&a?
Valtakunnalliseen Pyoréilyviikkoon osallistuminen

Valtakunnalliseen liikenneturvallisuusviikkoon osallistuminen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
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Liite 4.
Lilkennelaskentaraportti



Litkennelaskennat

. Liikennelaskennat suoritettiin tutkaan perustuvilla ViaCount2-
likennelaskentalaitteilla

— Laskentalaitteilla voidaan mitata ajoneuvoliikennetta
(jalankulkijoita laitteilla ei voi laskea luotettavasti)

. Laskennat suoritettiin aikavalilla 14-29.9.2021

— Hiuntien auto- ja pyoréliikenne, Kalannintien seka
Honkatien pyoralikenne 14-21.9.2021

—  Vakka-Suomenkadun auto- ja pydraliikenne 21-29.9.2021

¢ Tuloskorteissa on esitetty laskentalaitteiden vuorokausidata
(tunnin jaksoissa), keskim&arainen vuorokausiliikenne (KVL)
seka keskimaarainen arkivuorokausiliikenne (KAVL)

. Laskentalaitteiden raakadata l10ytyy erillisista excel-taulukoista.
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I I I ken n e - Laskentatieto vajaa laitevian vuoksi

KVL 250*
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Hiuntien, Honkatien ja Kalannintien analyysi

Hiuntien, Honkatien ja Kalannintien
likennelaskentojen aikaan ei ollut sateisia paivia, jotka
olisivat vaikuttaneet laskentatulokseen

Laitevian vuoksi Hiuntien pyoéraliikenteen mittaustulos
oli vajaa (laskettu vain iltapaivan likenne)

—  Keskimaaraiset liikennemaarat kalibroitiin vuoden
2019 Koulupolun liikennelaskentojen perusteella (38 %
liikenteesta klo 21:00-12:00 valilla ja 62 % liikenteesta
klo 12:00-21:00 valilla

—  Vuoden 2019 Koulupolun ja vuoden 2021 Hiuntien
pyoréliikennemaaréd on yhteneva (KVL 300 ja KAVL
250)

Uusikaupunki
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Vakka-Suomenkadun
vertailu

. Vakka-Suomenkadulle on toteutettu liikennelaskennat
my0s vuonna 2019.

. Vertailu aikaisempiin laskentoihin osoittaa, etta Vakaa-
Suomenkadun likennemaarat ovat laskeneet
—  -5,4 % autoliikenne
- -19,5 % pyoréaliikenne
. Lilkennemé&arien laskun perusteena oletetaan olevan
vallitseva Korona-pandemiatilanne. Myds saatila ja
paivakohtainen likennemaarien satunnaisuus vaikuttavat
tulokseen (pieni otanta, 1 viikko)

. Vuonna 2019 liikenteellinen huippu on ollut perjantaina
klo 15-16 (1099 ajon/h) ja vuonna 2021 perjantaina klo
14-15 (1054 ajon/h)

. Torstain 23.9.2021 vesisade vahensi merkittavasti
pyoraliikenteen maaraa, mutta ei vaikuttanut
autoliikenteen maariin

KAVL 2019 | KAVL 2021

Pyoréaliikenne

yoran 220 170 - 50 (- 22,7 %)
(itépuoli)

Pyoraliikenne

yoraiiikel 190 160 -30 (- 15,8 %)
(lansipuoli)

Autolilkenne 11 000 10 400 - 600 (- 5,4 %)
Uusikaupunki Lahde: Foreca
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Ajonopeudet

. Vakka-Suomenkadulla noin 55 %
autoliikenteesta ajoi ylinopeutta
(laskentalaitteen suuntaa antava
arvio, nopeusrajoitus 40 km/h)

- Pohjoisen ajosuuntaan
ajonopeudet ovat olleen etelan
ajosuuntaa hieman korkeammat
- eteldan ajettaessa osa
ajoneuvoista vasta kiihdyttaa
saavuttaessa S-marketin
liittymasta ja osa ajoneuvoista
ennakoi/vaistaa suojatieta
ylittavia jalankulkijoita

. Hiuntiell& noin 35 — 40 %
autoliikenteesta ajoi ylinopeutta
(laskentalaitteen suuntaa antava
arvio, nopeusrajoitus 40 km/h)

- Alamé&keen (autot etelaan)
ajetaan keskimaarin lujempaa,
kuin ylaméakeen ja kohti valo-
ohjattua littym&a (autot
pohjoiseen)

<20 km/h
21-30 km/h
31-40 km/h
41-50 km/h
51-60 km/h
61-70 km/h
71-80 km/h
81-90 km/h

> 90 km/h

325 (0,4 %)
4359 (5,8 %)
28913 (38,7 %)
36785 (49,3 %)
4054 (5,5 %)
179 (0,2 %)
11 (-0 %)

6 (~0 %)
2 (~0 %)

9%
8%
7%
6%
5%
4%
3%
2%
1%
0%

Vakka-Suomenkatu, Ajonopeuden

jakaumat

W Autot eteldan

1315171921232527293133353739414345474951535557596163

< 20 km/h
21-30 km/h
31-40 km/h
41-50 km/h
51-60 km/h
61-70 km/h
71-80 km/h
81-90 km/h
> 90 km/h

100 (0,3 %)
1829 (6,6 %)
15226 (55,2 %)
9639 (34,9 %)
717 (2,6 %)
61 (0,2 %)

9 (~0 %)

2 (~0 %)

2 (~0 %)

10%

8%

6%

4%

2%

0%

Hiuntie, Ajonopeuden jakaumat

W Autot eteldan

1315171921232527293133353739414345474951535557596163




Yhteenveto ja havainnot

+  Vakka-Suomenkadun laskentojen perusteella likennemaarat Sijainti KVL
ovat hieman laskeneet vuoteen 2019 verrattuna
(autoliikenne noin 5 % ja pyoralilkenne noin 20 %)

—  Liikennemaaran laskua selittaa vallitseva korona-pandemia, Honkatie, pydraliikenne 150 180
seka laskentajakson pituus ja paivakohtainen satunnaisuus

Kalannintie, pyoraliikenne 300 340

L . ) Hiuntie, pyoraliikenne 250 300
. Laskenta-aineistojen perusteella on havaittavissa, etta
aamupaivien liikkenne on Uudessa kaupungissa merkittavasti Hiuntie, autoliikenne 3900 4100
vahaisempaa, kuin iltapaivan liikenne (2019 ja 2021) Vakka-Suomenkatu, autolikenne o 10 400
—  Tavallisesti vuorokausikuvaajissa nakyvat aamuhuipputunnin (yhteensa)
teravat kysyntapiikit puuttuvat autoliikenteen osalta Vakka-Suomenkatu, 150 170
- Vesisade alentaa merkittavasti pyoralikenteen maaraa, e s (o)
mutta silla ei ole vaikutusta autoliikenteen maériin. Vakka-Suomenkatu, 150 160

pyoréliikenne (lansipuoli)




Ydinkeskustan paakadun litkennelaskenta

« Alinenkatu valilla Sepankatu-
Koulukatu (torin viereinen
kortteli)

«  Testikaytt6 hahmontunnistus-
teknologiaan perustuvasta
likennemittauksesta elokuulta
2021 (ennen tydmaan
alkamista)




Hahmontunnistukseen pohjautuva mittaus

Uudessakaupungissa on pilotoitu videosuoratoistosta
hahmontunnistusteknologiaa keskustan
liikennemittaukseen.

Tavoitteena on jalostaa kerattavasté datasta elavyytta kuvaava
indeksi, joka auttaa kaupungin kehityksen ja strategian
toteutumisen seurannassa. Teknologia on Fyma Ou:n tekoalyyn
perustuvaa hahmoanalyysia, jonka tunnistustarkkuus on 92 % tai
enemman. Kyseessa on start-up ja teknologiaa kehitetaan
jatkuvasti ja sité hiotaan kaytettdessa Uudenkaupungin
elavyyden ja likennemaérien selvittamisen tyokaluksi.

Alinenkatu on ollut padéasiassa tydmaana laskenta-ajan. Elo-
syyskuun (myds mydhemmin) pienté epavarmuutta pyorailijdiden
tunnistamisessa. Pyoréilijoita ei ole alkuvaiheessa mukana.
Mittaukset on huomioitu ajalta 10.8.-1.9.2021 ennen tyémaan
alkua. Myds tydmaanaikaista mittausta tehdéén, mutta ne eivat
ole kavelyn ja pyorailyn pohjatietojen kannalta valideja.
Jalankulkijoista on otettu seka eteld- ettd pohjoisreunan jkpp-reitit
huomioon. Yksi henkilo voi ndkya laskurissa useamman kerran,
esim. mentyaan likkeeseen ja tultuaan sieltd ulos. Kulkusuuntia
on yhteensé 4, jalkakaytavat Alisenkadun molemmin puolin (ité-
lansi ja lansi-itd) ja taulukossa esitetdan ndiden yhteenlaskettu

summa. Jalankulkijoiden lukemassa mukana kaikki jalankulkijat,
myds autosta nousseet/siihen palanneet henkil6t. Pyoratuolit ja
pyoran taluttajat tulkitaan kukin yhdeksi henkiloksi. Lastenvaunut
tyontajineen tulkitaan yhdeksi jalankulkijaksi.

Alisenkadun mittauksista ennen tydmaan alkamista voidaan
mittausjakson lyhyyden vuoksi tehd& ainoastaan alustavia
havaintoja. Selvéasti on havaittavissa, ettd Alinenkatu on
ensisijaisesti autojen valtakuntaa. Jokainen mittausvalille
pysakoinyt auto ndkyy mittauksissa yhden kerran (auto
tunnistetaan samaksi, koska se ei poistu kuvasta), mutta
jalankulkijat poistuvat ajoittain kuvasta liikkeen sisaan ja
rekisterdityvat uutena kavelijana tullessaan ulos. Autoista
nousseet/palanneet henkil6t kirjautuvat myos jalankulkijoina.
Mittauksissa keskimaarainen kévelijan ja autoilijan suhdeluku oli
mittausjaksolla 0,51 eli autoja oli karkeasti puolet enemman,
vaikka jalankulkijoihin kirjautuu todellista enemman henkildita.
Uudenkaupungin keskusta on selvasti autokeskusta.

Mittaustulosten graafinen esitys |6ytyy seuraavalta sivulta.



Fyma-liikennekameramittaukset Alisellakadulla 8/2021
Sepankatu-Koulukatu puolivali
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Liite 5.
Terveysvaikutusten arviointiraportti
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HEAT-tyokalu

* WHO:n kehittama HEAT-tyokalu (Health Economic
Assessment Tool) on menetelma, jolla voidaan laskea
kavelyn ja pyorailyn lisaantymisen yhteiskuntataloudellinen
arvo.

+ HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien
terveyshyotyjen taloudellinen arviointi aikuisikaisella vaestolla
kokonaiskuolleisuuden kautta.

* Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri
(www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhmén kokoamaan ja vertailemiin
kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin arvoihin.

- Vuonna 2017 ty6kaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden
rinnalle onnettomuus-riskin, CO2 —péaastojen ja
iImansaasteiden taloudellisen sdaston arviointi
kulkumuotomuutosten myo6ta.

Laskenta vastaa kysymykseen

"Kuinka suuri rahallinen hyéty
terveysvaikutuksista saadaan kuolleisuuden
vahenemisen kautta, jos esimerkiksi
pyorailymatkat lisdantyvat 30 prosentilla
vuodesta 2020 vuoteen 2030 mennessé?”

TyoOkalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia
voidaan soveltaa esimerkiksi:

Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin
suunnittelun perustelussa

Kuolleisuuden vahenemisen
taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja
tavoitelluilla kulkutapajakaumilla
Lahtotietojen tuottamiseen laajempia
taloudellisia laskelmia varten osana
kaupunkisuunnittelua
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Tyokalun rajaukset

Tarkoitettu tavanomaiseen ja sddnnoélliseen kayttaytymiseen kohdistuvan vaikutuksen arvioimiseen vaestétasolla.
Arvioitavaan kohderyhmaan kuuluvat aikuiset (pyorailyn osalta 20-64 ja kdvelyn osalta 20-74-vuotiaat).
Pyoraliikenteen ikdjakauman ylaikarajan taustalla on tutkimustulokset siita, ettd pyorailyn on todettu olevan vahvasti
sidoksissa tyomatkapydorailyyn ja elékkeelle jaamisen jalkeen pyorailytottumukset yleensad muuttuvat. Lapset,
ammattiurheilijat ja tydssaan paljon pyorailevat eivat sovellu arviointikohteeksi.

HEAT-laskenta ottaa huomioon vain aktiivisen liikkumisen méaaran lisdéntymisen aiheuttamat muutokset
kuolleisuuteen, mutta ei esimerkiksi sairauspoissaolojen tai ennenaikaisten elakoitymisen vahenemisen
vaikutuksia. Laskentamenetelma ei myodskaan huomioi elamanlaatuun liittyvia vaikutuksia.

Laskentatytkalu olettaa pyorailyn olevan lineaarisessa suhteessa kuolleisuuteen eli aktiivisen liikkumisen maaran
kasvaessa myds mahdollisuus kuolla mista tahansa syysta vahenee samassa suhteessa tiettyihin raja-arvoihin
saakka. Pyorailyn osalta raja-arvo on 45 % (kavelyn osalta 30 %), minka jalkeen riskin pieneneminen ei ole enaa
merkittavaa.

» Menetelmassa suhteellinen kuolleisuuden ja likunnan valinen riski on 0,9 kun saanndllinen pyoérailyn maara on
100 minuuttia vilkkossa. Taman verran pyorailevilla on siis 10 % pienempi todennakoéisyys kuolla ennenaikaisesti
verrattuna ei-pyoraileviin henkil6ihin. Viikossa 200 minuuttia pyorailevien henkildiden todennakoisyys kuolla mista
tahansa syysta on talléin 20 % pienempi verrattuna ei-pydraileviin henkil®ihin.
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Yhteenveto laskelman lahtotiedoista

Kulkumuoto lkéluokka Populaation koko Kuolleisuus /100 000 as. Ihmishengen tilastollinen Diskonttauskorko
arvo

Kavely 20-74 10 696 521.7 2,56 M€ 35%
Pydraily 20-64 8 145 260.3 2,56 M€ 35%
= Lihteet: Tilastokeskus (Uusikaupunki), 2020. Tie- ja rautatieliikenteen Tie- ja rautatieliikenteen
' Kuolleisuus laskettu 5v keskiarvona. hankearvioinnin yksikkéarvot hankearvioinnin yksikkdarvot
2018, Vaylavirasto 2020 2018, Vaylavirasto 2020

Kulkumuoto Lahtotilanne Tavoite 2030 (30 %
km/asukas/vrk kasvu)

Kavely 0.80 1.04

Pyoraily 0.37 0.48

= Ldhde: HLT2016 Turun seutu
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Tulokset

Kulkumuoto Ennenaikaisen kuolleisuuden vdhenema Laskennallinen hyoty
(hlo)

Vuodessa Vuoteen 2030 Vuodessa Vuoteen 2030 mennessa
mennessa (sis. 3,5% diskonttaus)
Kavely 0.48 4.3 1.23M€ 8.22 M €
Pyoraily 0.045 0.41 116 000 € 844 000 €

+  Kavelyn maaran lisdantymien kulkutapatavoitteen mukaiseksi yli 1.2 M €:n vuotuisia hyotyja. Vuoteen 2030 mennessa hy6ty olisi

yi82M €.

. osalta taas kulkutapatavoitteen saavuttaminen merkitsisi yli 100 000€:n suuruisia vuotuisia hyotyja ennenaikaisen
kuolleisuuden vahenemisen myota. Vuoteen 2030 mennessa hyéty olisi Iahes 850 000 €.

*  Yhteenséa kavelyn ja pyorailyn kasvaminen asetettujen kulkumuototavoitteiden mukaan toisi siis vuosittain Iahes 1.35 M €:n
suuruiset hyodyt aikuisten 20-74 vuotiaiden ikéluokassa fyysisen aktiivisuuden lisdyksen tuomien terveyshyotyjen myota.
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Huomioita

+ Tulosten perusteella kulkutapojen muutos asetettujen tavoitteiden
mukaiseksi pyorailyd suosivaksi toisi merkittavia saastoja fyysisen
aktiivisuuden lisddntymisen kautta vuosittain jo pelkastaan tyoikaisen
ikaluokan ennenaikaisen kuolleisuuden vdhenemisen myota.

+ Koska laskentamenetelma ei huomioi esimerkiksi sairastavuudessa
tapahtuvia muutoksia lisdéntyneen likkumisen myéta eika
ennenaikaisen elakoitymisen vahenemistd, kulkumuotojakauman
muutoksen tuomat saastot voivat olla todellisuudessa esitettya
merkittavastikin mittavammat.

« HEAT-laskenta olisi tehtavissa myos likenneonnettomuuksien ja
paastojen osalta. Niiden vaikutus on kokemusperaisesti verrattain
vahainen verrattuna fyysisen aktiivisuuden tuottamiin hyétyihin.

« Laskentatydkalua kaytettaessa tulee huomioida, ettda HEAT-menetelméa
ei sellaisenaan ota huomioon onnettomuusriskin muutoksia
kulkutapojen kayton muutosten myota (ns. Safety In Numbers -ilmio)
eikd ajoneuvoteknologian kehitysta.
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Liite 6.
Elinikaisen litkennekasvatuksen
toimintamalleja ja toimia



Kyse on nykyisen toiminnan tarkastelusta ja
uusien vaihtoehtojen puntaroinnista

. Liikkuminen paikasta toiseen kuuluu normaaliin Missé asun? Liikunko? Minne liikun? Milloin liikun? Mit reittia kuljen? Minka kulkutavanvalitsen? Onko
T L . e " kulkupelini kunnossa? Olenko itse ajokunnossa? Miten toimin liikenteessé eri kulkutavoilla liikkuessani?
arkielamaan ja eripituisia matkoja kertyy paivassa Kaytank turvalaitteita? jne. jne.

useita: kullemme kouluun, téihin, paivakotiin,

kauppaan, kaverin luokse ja harrastuksiin. » »

. Vuoden aikana teemme keskimé&arin tuhat matkaa ja

O Asuinpaikanvalinta O Matkakohteenvalinta O Turvalaitteiden kayttd
niiden yhteydessa teemme lukuisia liikkumiseen Q Tydpaikansijaint O Reitinvalinta Q' Saantjennoudatiaminen
.. . .. e e e . O Muiden arjen O Matkan ajankohta ja aikataulu O Ajotapaja-tyyli (ennakointi)
liittyvia valintoja ja paatoksia: mita reittia kuljemme, toimintojen sijaint O Kullatavanvalinta Q Riskien ottaminen (vasymys, paihteet, miclentia,
. . F_— e ys . Q Ajoneuvovalinnat sairaudet, tarkkaamattomuus jne.)
mihin aikaan matkustamme, milla valineella O Etatyoskenteln O Matkaseura
. . . . . . hdollisuud
likumme, toimimmeko ennakoiden, millainen on ) Sanhorsion patehiden
ajotapamme, noudatammeko liikennesaantsja ja tarionta uljetspaivlit

kaytammeko turvalaitteita. - Elamantilanne

O Sosioekonomisettekijat
. Viisaasti voi liikkua kaikilla kulkutavoilla ja
suurimmalla osalla ihmisista olisi jo nykytilanteessa
mahdollisuus hienosaataa likkumistottumuksiaan
kestavimmiksi ja turvallisemmaksi.



Liitkkumisen ohjaus, lilkennekasvatus ja
viestinta on saumaton kokonaisuus

. Liikkumisen ohjaus (motivointi), likennekasvatus
(tiedot ja taidot, asenteet) ja viestinta (yleinen
asenneilmapiiri) ovat tarke& osa kavelyn ja pyorailyn
edistamistyo6ta.

. Ihmisia on yhtaalta kannustettava ja motivoitava
lisdédmaan omin voimin tapahtuvaa likkumista edes
osalla arjen matkoistaan. Suurimmalle osalle tama olisi
etaisyyksien ja yhteyksien puolesta jo nyt mahdollista.

. Toisaalta tarvitaan turvallisen liikkumisen perustietoihin
ja -taitoihin liittyvaa kasvatusta ja viestintaa.

. Laajemmalle yleisdlle kohdennetun viestinnéan ja
kampanjoinnin keinoin heratellaan ihmisia
ajattelemaan ja keskustelemaan aiheesta, lisataan Kuva: Ramboll Finland g
tietoisuutta tarkeista teemoista ja vaikutetaan yleiseen
mielipiteeseen.




Elinikaisen litkennekasvatuksen osapuolet

. Elinikaisella likennekasvatuksella ihmisille luodaan
perusvalmiudet — tiedot, taidot ja motiivit — tehda vastuullisia
likkumisvalintoja seka huolehtia omasta ja muiden
turvallisuudesta.

. Liikennekasvatus ja likkumisen ohjaus koostuu
perusasioiden opettelusta ja tiedostamisesta (ajotaidot,
saannot, turvalliset toimintamallit jne.) ja omin voimin
likkumiseen kannustamisesta ja motivoimisesta
(hydtynakokohdat, mahdollisuudet).

. Kaupungissa elinikainen liikkennekasvatus konkretisoituu eri
palvelualueilla (mm. neuvoloiden, paivakotien, koulujen ja
oppilaitosten, opiskelijaterveyshuollon, nuorisotoimen,
sosiaalityon (esim. paihteet), vanhustyon ja tydsuojelun)
tehtavan tyon kautta.

. My06s kolmannen sektorin toimijoilla on keskeinen rooli

; . . . . . . . Liikunnallisen elaméantavan oppiminen saa alkunsa
vastuullisten ja turvallisten liikkumisvalintojen luomisessa. perheen paivittaisista rutiineista ja

liilkkumistottumuksista.




Esimerkkeja eri toimijoiden mahdollisuuksista

Neuvolat » Keskustelut huoltajan kanssa: huoltajan rooli esimerkkina ja kasvattajana (mm. kyparén kéaytto), pyoran selkdan pienesta pitden
(potkupyérat), lapsen turvallinen kuljettaminen pyoéralla (valmista aineistoa)

Varhaiskasvatus » Keskustelut huoltajan kanssa: kannustaminen omin voimin liikkumiseen paivakotimatkoilla ja perheen arjessa, yhdessa liikkenteessa
likkuminen jalan ja pyoraillen

» Opettajat: pyorailykasvatukseen ja likennekasvatukseen yleisemmin liittyva koulutus (Liikenneturva, Pyoraliitto)

» Paivékodin kavely- ja pyoraretket lahiymparistodn (viskarit ja eskarit), jalankulkijan ja pyorailijan likennemerkit ja sdannét, liikenne-
Ipyorailyaiheiset sadut, pyorien ja potkupyorien hankinta paivékoteihin, pyorailyleikkeja ja taitoajoratoja perusarjessa, pyorien
kunnostus/katsastus, pyorailyn turvavarusteisiin tutustuminen, heijastintempaukset

Koulut » Keskustelut huoltajan kanssa: kannustaminen omin voimin liikkumiseen koulumatkoilla ja perheen arjessa, kévelevat ja pyorailevat
koulubussit

+ Opettajat: pyorailykasvatukseen ja likennekasvatukseen yleisemmin liittyva koulutus (Liikenneturva, Pyoraliitto), koulun
lahiympariston ja koulumatkojen pyorailyolosuhteiden kartoitus/seuranta (yhteisty6ssé)

» Perustaitojen opettelu luokka-asteittain ikdryhméaéan sopivalla tavalla: ajotaidot, likennesaantétuntemus, vuorovaikutustaidot,
turvavarusteiden kaytto ja turvallisuusmyonteiset asenteet, ymmarrys itsesta liikkujana, heijastintempaukset

» Fillarilla.fi kéyttoonottaminen 3.-6. Ik, pyorailyajokortit/-merkit, pyorailyleikkeja, taitoajoratoja, pydrien katsastukset/huolto,
pyorailyretket, likenneharjoitukset koulun lahiympéaristossa ja retkilla, heijastintempaukset/-ratsiat. pyorailykyparakampanjat, kypara-
/pydravalotarkkailut, koulumatkojen kulkemisen pyorailymyonteiset pelisddnnét, haastekisat saattoliikenteen vahentamiseksi

» Valtakunnalliset teemapaivat ja kampanjat: Autoliiton Fillarimestari, Kévellen ja pyoralla kouluun paiva, Koulujen kilometrikisat,
Liikenneturvallisuusviikko (turvallisesti kavellen ja pyoraillen)



Teema

Kouluterveydenhoito

Nuoriso- ja liikunta (vapaa-
aika)

Tyoikaiset
Tydpaikat

Tyoterveys
Tydsuojelu

Seniorit

Kaytossa olevia toimintamalleja

» Keskustelut huoltajan kanssa laajojen tarkastusten yhteydessa: huoltajan rooli esimerkkina ja kasvattajana (mm. kypéaran kaytto,
omin voimin liikkuminen perheen arjessa), koulumatkojen kulkeminen omin voimin, vanhempien kannustaminen autottomaan
saattoliikenteeseen

» Teemaillat nuorisotalolla, Amazing race pyodrailytapahtumat, geokatkdilya tai kuvasuunnistusta kavellen ja pyoraillen, opastetut
teemapyoraretket, kyparantuunauspaiva, kuva-/videokilpailut pyorailyyn liittyvasta teemasta, pyoranhuoltopajat, pydraparkin
tuunaaminen nuorisotiloihin, pyorantuunaustapahtumat, pyorélla harrastuksiin teeman osalta yhteistyd seurojen kanssa (pyoraileva
harrastebussi), heijastintempaukset

» Valtakunnalliset teemapaivat ja kampanjat, liikunnan edistamiseen liittyvat teemapaivat ja kampanjat (esim. Unelmien liikkuntapaiva)

» Tiedotus ja motivointi (kavely-/pyorailytapahtumat virkistyspaivien yhteydessa): tietoiskut hyddyista tai turvallisuusasioista,
sahkopyoraesittelyt, tydmatkapyorailijan varusteet, pyorien turvamerkintd, pyéran kunnon perustarkistus, pydranhuoltokoulutus,
kaupunkiajokoulutus, pyorailyergonomian vinkkeja, liukastumistapaturmiin liittyvé info

» TyoOpaikan pyorapyséakainti, sosiaalitilat, yhteiskayttopyorat asiointiin, tydsuhdepyorat, huoltovalineiden hankkiminen,
kilometrikorvaukset autoilun tapaan, pyoréhuoltoon oikeuttavat palvelusopimukset tai alennukset, pyorailymyonteinen tydpaikka -
sertifikaatin hankinta

» Valtakunnalliset teemapaivat ja kampanjat (sopii kannustamiseen, motivointiin, kokeiluihin): Pyorailyviikko, Pyoralla toihin paiva,
Kilometrikisat, Askel-kampanjat, Liikkujan viikko, Energiansaastoviikko, Tapaturmapaiva jne.

» Teematilaisuudet jalankulusta ja pyorailystéa ja niiden turvallisuudesta, eriteemaiset kampanjat, senioripyorailijdiden koulutukset,
ohjatut pydraretket, Pyoralla kaiken ikéa -kampanja (iakkaiden ulkoilu riksapyoria hyddyntéen), Vie vanhus ulos -kampanja,
Ikdihmisten ulkoilupéiva (pyorailyteemalla)



Teema Kaytdssa olevia toimintamalleja

Tekninen toimi, ELY- » Tietoiskut pyorailysdannoista ja pyorailyreiteista, tietoiskut kiinteistoille kunnossapidosta (liukkaudentorjunnasta) ja esim.
keskus pyorapysakoinnista, pyorailyyn liittyva infopaketti uusille asukkaille

» Pyodrailykarttojen ja muun pyorailyyn (infraan ja palveluihin) liittyvan informaation yllapito (pyorapyséakointipaikat, liityntapyoraily,
huoltopisteet jne.)

» Esteettomyyskavelyt-/kartoitukset, pyorailyolosuhteita koskevan palautteen keruu, kriittisen pyoraretken tai pyoraparaatin
jarjestaminen, pyorailyagenttien hyddyntaminen vaylien laatuongelmien kartoituksessa

Muita (monen toimijan « Jalankulku-/pyoréilyaiheisten tiedotteiden tai artikkeleiden julkaiseminen paikallismediassa
yhteisid) » Pyodrailyn edistamisen kunniamainintojen jakaminen, vuoden pyoéréilijan valinta, jne.

» Kavelyn ja pydrailyn edistamiseen liittyvat seminaarit ja keskustelutilaisuudet

« Vaikuttajille kavely-/pydrailyaiheinen tydpaja/seminaari ja tutustumisretki liikenneolosuhteisiin
* Pyo6ranhuolto- ja pyérantuunaustapahtumat/-kurssit

«  Pyorailykirpputorin tai huutokaupan jarjestaminen; vanhat pyorat ja varusteet kiertoon

« Paikallisen pyorailytapahtuman jarjestaminen; esitellaén ja myydaan pyoria, varusteita ja vaatteita, esitellaan erilaisia
pyoraurheilulajeja, alueen pyoéraretkimahdollisuuksia, kilpailuita, jne.)

Huom! Paikalliset jarjestot, yhdistykset ja seurat ovat myos erittéin keskeisia toimijoita kavelyn ja pyorailyn
edistdmiseen liittyvassa kasvatuksessa ja viestinnassa. Toimintamallit ovat pitkalti edella esitettyja, mutta
ajateltuna kunkin toimijan lahtékohdista ja toiminnan luonteesta kasin.
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