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Anvisningen grundar sig pa féljande lagstiftning:

Lag om Transport- och kommunikationsverket (935/2018), 2 §
Andringsuppgifter:

Ersatter Trafikverkets anvisning “Begrepp med anknytning till farlederna” 4956/1021/2011.

Begrepp med anknytning till farlederna
Forord

Syftet med beskrivningarna ar att klarlagga begreppens betydelse och tolkning samt farleds-
hallarens ansvar. Beskrivningarna géller i férsta hand de allmanna farlederna och begreppen i
anslutning till dem.

I beskrivningarna ar sjalva definitionerna tryckta med fet stil. Begrepp med anknytning till
djup, farledsomraden och geometri liksom segelfri hdjd askadliggoérs dessutom med hjalp av
principscheman.
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1 Farled

En farled ar en enhetlig rutt mellan tvd dndpunkter, som ar utmarkt till
sjoss samt inford i sjokort.

I vattenlagen (587/2011) forstas med allmén farled en farled i ett vattendrag, som
enligt bestdmmelserna i lagen har inrattats som offentlig farled eller allman lokal
farled. Ovriga farleder ar enskilda.

Regionférvaltningsverket kan pa anstkan av Trafikledsverket fatta beslut att en sa-
dan del av ett vattendrag som det &r nédvandigt att halla 6ppen for allman fartygs-
eller battrafik ska vara en offentlig farled. P& ansékan av andra fattas motsvarande
beslut gallande allman lokal farled. Farledens uppgifter bekrdftas genom ett farleds-
beslut som fattas av Transport- och kommunikationsverket.

Allmé&nna farleder inférs i sjokort, som uppratthalls av Transport- och kommunikat-
ionsverket. Alla farleder vid Finlands kust och i insjéarna anses i princip hoéra till
tranga farleder enligt sjévégsreglerna (FérdrS 30/1977), dock med undantag av
farleder och farledsavsnitt pa dppna havet och pa andra éppna fjardar med djupt
vatten.

2 Farledsdragning och farledslinje
Farledsdragningen utvisar farledens strackning i vattenomradet.
I regel utgodrs farledsdragningen av flera, pa varandra féljande raka farledslinjer.
Farledslinjerna férenas med varandra genom cirkelbdgar. Ibland markeras farleds-
dragningen med ett fritt draget streck (batrutterna, dragningen av grunda farleder i
tranga sund).

Farledslinjen utvisar den rekommenderade kérlinje som fartyget planeras félja i far-
leden.

Farledslinjerna kan vara markta med ensmarken.

Farleder som bestar av tva strak har i regel bara en farledsdragning (en uppsatt-
ning farledslinjer).

Farledslinjen g&r inte nédvandigtvis mitt i farledsomradet.
Farledsdragningen redovisas entydigt genom koordinater i farledsdokumenten och

pa den farledskarta som tillstalls regionférvaltningsverket d@ man anséker om att
farleden ska bli en allman farled enligt vattenlagen.
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Den geografiska informationen om farledsdragningen/farledslinjerna lagras i Trafik-
ledsverkets farledsregister.

Farledsdragningen redovisas pa sjokortet med en enhetlig linje.

3 Farledens lage

Farledens ldge ar ett uttryck i vattenlagen som avser farledens position
och strackning i ett vattenomrade.

I de ansdkningshandlingar som goérs upp enligt vattenlagen redovisas farledens lage
genom att bade farledsomradet och farledsdragningen entydigt mérks ut pa ett sjo-
kort som &r bundet till ett koordinatsystem. Farledens l4dge redovisas i sjokorten at-
minstone med hjadlp av en farledsdragning. Farleder fér handelssjofart redovisas
vanligtvis dven med farledsomrade.

4 Farledens dimensionerade djupgaende

Med farledens dimensionerade djupgdende avses det planerade djupga-
ende med vilket det dimensionerande fartyget normalt kan anvanda farle-
den i jamforelse med referensnivan. Det rddande vattenstandet i jamfo-
relse med den ovannamnda referensnivan tas i beaktande som en 6kning
eller minskning av det angivhna dimensionerade djupgdendet i farleden.

I det gamla referenssystemet &r referensnivan i sjodistrikten drsmedelvattenstan-
det (MSL), och i det nya N2000-systemet 0-nivan. I insjbomraden &r referensnivan
i regel seglationssdsongens ldgsta vattenstdnd (LWnav).

Farledens dimensionerade djupgdende garanterar inte att ett fartyg, vars djupga-
ende inte dverskrider farledens dimensionerade djupgdende, korrigerat for radande
vattenstand, under alla forhallanden eller med vilken fart som helst tryggt kan an-
védnda farleden utan risk for bottenkanning. P& motsvarande sétt kan i vissa fall ett
fartyg med stoérre djupgdende &n det dimensionerade djupgdendet, justerat for ra-
dande vattenstdnd, anvanda farleden ifall man beaktar férhallandena, fartygets
egenskaper, farledens ramade djup, fartygets dynamiska djupgdende och 6vrig till-
ganglig information. Det dimensionerade djupgdendet i en allmén farled faststélls
av Traficom i ett farledsbeslut.

Det dimensionerade djupgdendet redovisas fér grunda farleder pa sjékortet genom
en djupsiffra pa farledslinjen. For handelssjofartens farleder redovisas det dimens-
ionerade djupgdendet i nautiska publikationer och pa farledskorten.

5 Djupmarginal

Med farledens djupmarginal (grossUKC) avses farledens dimensionerade
djupgdende plus det planerade tillaggsdjupet for farleden.

Djupmarginalen behdvs for att beakta de vertikala rérelser som uppstar da fartyget
&r pa vag samt for att uppratthalla fartygets manéverférmaga och undvika botten-
kanningar.

Farledens djupmarginal &r summan av farledens planerade rérelsemarginal och
kélmarginal. P& motsvarande vis &r djupmarginalen skillnaden mellan farledens ra-
made djup och farledens dimensionerade djupgdende. Djupmarginalen kan variera
pa olika farledsavsnitt.
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Djupmarginalen for farleder fér handelssjoéfart redovisas i vissa nautiska publikat-
ioner och pa farledskort.

Ramat djup

Med farledens ramade djup (kontrollerat vattendjup) avses det djup pa vil-
ket man faststdllt att det finns fritt vatten i farleden.

Det ramade djupet utgérs av summan av det dimensionerade djupgdendet och far-
tygets rorelsemarginal samt kélmarginalen. Det kan variera enligt rérelsemargina-
len pa de olika farledsavsnitten, &ven om det dimensionerade djupgdendet forblir
detsamma.

Det ramade djupet faststélls utgdende fran en viss referensniva som for sjodi-
strikten i det gamla referenssystemet for medelvattenniva ar arsmedelvattenstan-
det (MSL), och i det nya N2000-systemet 0-nivan. I insjpomraden &r referensnivan
i regel seglationssdsongens lagsta vattenstand (LWnav).

Det ramade djupet faststdlls genom ett farledsbeslut.

For farlederna for handelssjofart visas det ramade djupet p% sjokorten och i 6vriga
nautiska publikationer samt pa farledskorten.

Rorelsemarginal

Med farledens rorelsemarginal avses det tilldaggsdjup som planerats for
fartygets rorelser, utover farledens dimensionerade djupgdende.

Rorelsemarginalen ar nédvéndig for att beakta de vertikala rorelserna som uppstar
under fartygets gang. Farledens rérelsemarginal ar skillnaden mellan farledens
djupmarginal och kélmarginal. Rérelsemarginalen kan variera pa olika farledsav-
snitt.

Rorelsemarginalen for farleder fér handelssjéfart redovisas i vissa nautiska publi-
kationer och pa farledskort.

Dynamiskt djupgdende

Med farledens dynamiska djupgdende avses den niva som fartygets kol kan
nd medan fartyget ror sig pa farleden.

Det dynamiska djupgdendet &r summan av farledens dimensionerade djupgdende
och fartygets rérelsemarginal som reserverats i farleden. Det dynamiska djupgden-
det faststélls for farleder for handelssjofarten i samband med farledsplaneringen.
Det dynamiska djupgdendet kan variera p& olika farledsavsnitt.

Dynamiskt djupgaende for farleder fér kustens handelssjéfart redovisas i vissa sjo-
fartspublikationer och pa farledskort.

Kolmarginal

Med koélmarginalen (netUKC) avses det avstdnd mellan fartygets kol och
farledens ramade djup som ska lamnas fritt under fartygets kol under

gang.

Kbélmarginalen ar skillnaden mellan farledens ramade djup och det dynamiska djup-
gdendet. Kélmarginalen faststalls for farleder for handelssjéfarten i samband med
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farledsplaneringen. Kdélmarginalens minimivarde vid farleder for kustens handels-
sjofart &r 0,5 m samt for farleder fér handelssjdfart i insjpomraden och vid grunda
farleder 0,3 m.

10 Farledsomrade

Med farledsomradde avses ett omrade for sjotrafik avgriansat av farledens
begransningslinjer.

Till farledsomradet rdknas ocksa de specialomraden for sjotrafik, t.ex. vante-,
motes- och svdngomraden, som etablerats i samband med farleden.

Farledsomradets djup sékerstélls pa basis av det dimensionerade djupgdendet och
motsvarande djupmarginal till det faststdllda ramade djupet. Farledsanvandarna in-
formeras separat om eventuella specialomraden som har mindre vattendjup &n det
ramade djupet.

Farledsomradet redovisas entydigt med hjalp av koordinater i farledsdokumenten
(farledsplanen) och pd den farledskarta som tillstélls regionférvaltningsverket da
man ansbker om att farleden ska inrattas som allman farled enligt vattenlagen. I
aldre etableringsbeslut har farledsomrade inte alltid angetts. I sddana fall tolkas
farledsomradet som det omrade som bildas utgdende fran farledsutmarkningen, ge-
nomférda kontrollmatningar och de allmanna kriterierna fér planering av farledsom-
raden.

I vissa fall markeras farledsomradet pa sjokorten med raster. Farledsomradenas
positionsdata lagras i Trafikledsverkets farledsregister.

I sjalva farleden kan farledsomradets konturer markeras med prickar, bojar eller
randmarken. Alla brytpunkter marks inte nédvandigtvis ut.

Farledshallaren ansvarar for att djupet inte pd ndgot stélle i farledsomradet ar
mindre &n det ramade djupet. I praktiken tolkas detta sd att kontrollmatningarna
ska vara korrekt och omsorgsfullt utférda nar farleden tas i bruk. Farledshallaren ar
ocksd senare skyldig att kontrollera det ramade djupet, om det &r befogat, och
vidta dtgdrder om uppgrundningar upptécks.

11 Farledsrum

Med farledsrum avses ett for sjotrafik avsett utrymme som bestiams av far-
ledens begransningslinjer, den ramade ytan och den tillbudsstdende segel-
fria hojden.

For farledsomrddets och den ramade ytans vidkommande hénvisas till vad som
ovan angetts om dem. Eventuella begransningar av det dppna rummet och héjdbe-
gransningar anges med hjalp av sjotrafikmarken. Hojdbegransningarna infoérs aven
i sjokorten.

Det krévs ett tillstand enligt bestsmmelserna i vattenlagen for att en trafikhind-
rande begransning av héjden eller det 6ppna rummet ska kunna inforas i en allman
farled. S6kanden ansvarar fér att begransningarna marks ut i terrangen och for att
farledsrummet inte begransas mer &n vad som anges i tillstdndsvillkoren.

12 Segelfri hojd

Med segelfri hojd avses den hogsta tilldtna fartygshoéjden, i praktiken ofta
masthéjden, med vilken ett fartyg sidkert kan passera under ett hinder (bro



TRATICCM Anvisning

Transport- och kommunikationsverket 6 (14)
515771/03.04.01.01/2021

eller luftledning) som begransar farledsrummet i héjdled. Hojden berdknas
fradn det vattenstdnd som motsvarar referensnivan.

I sjodistrikten &r referensnivan i det gamla systemet medelvattenstandet
(MW/MSL), samt i det nya N2000-systemet systemets 0-niva. Referensnivan i in-
sjbomraden &r i regel seglationssdsongens hogsta vattenstdnd (HWnav), vilken
anges antingen i det gamla NN- systemet eller i det nya N2000- systemet.

De olika begreppen med anknytning till broar och luftledningar redovisas i bilagorna
4 och 5.

13 Ankringsomrade

Med ankringsomrade avses ett omrade som &r reserverat och avgransat for
ankring och som infors i sjokortet och vid behov ocksd marks ut till sjoss.

Ett ankringsomrade kan vara etablerat invid farledsomradet eller vara ett separat
omrade, belédget t.ex. ute pa redden. Alla breddade omraden som tillhér farledsom-
radet och som anvands som vénte- eller métesplatser eller svingomraden eller for
tilifallig ankring &r inte ankringsomraden.

Vattenlagens bestammelser om ankringsplatser tillampas pa ankringsomradena.

P& sjokorten finns ocksa s.k. rekommenderade ankringsplatser med egen symbol.
De har inte faststallda konturer. Dessa ankringsplatser ar inte officiella ankringsom-
raden och fartyg har inte anvandningsritt till dem i den mening vattenlagen avser.

14 Kontrollerat tilldggsomrade

Med kontrollerat tilliggsomrade avses ett mot farleden grdnsande vatten-
omrade med samma djup som det ramade djupet, men som inte tillhor det
egentliga farledsomradet.

Omradet kan anges i beslutet om etablering av farleden.

Syftet med inférandet av begreppet kontrollerat tilliggsomrade &r att vid behov
kunna informera farledsanvandarna om alla omraden som kontrollerats genom far-
ledsméatning. Omradena kan da utnyttjas ndr man undantagsvis blir tvungen att ga
utanfor farledsomradet, t.ex. vid assistans av vintersjéfarten.

I de kontrollerade tillaggsomradena &r vattendjupet kontrollerat med samma meto-
der och enligt samma kriterier som i de egentliga farledsomradena.

Kontrollerade tillaggsomraden faststalls i regel utgdende fr&n samma referensniva
som det dimensionerade djupgdendet. I undantagsfall kan djupet i ett sddant om-
rade faststallas pa ndgot annat sétt.

Kontrollerade tilliggsomraden marks inte ut till sjoss. Kontrollerade tillaggsomra-
den redovisas i regel inte i sjdkorten men kan inféras i specialkort och specialutga-
vor.

Dar det i farledens narhet, utanfor farledsomrddet finns grund som markts ut med
sakerhetsanordningar strécker sig det kontrollerade tillaggsomradet atminstone
fran farleden anda till sékerhetsanordningarna.



TRATICCM Anvisning

Transport- och kommunikationsverket 7 (14)
515771/03.04.01.01/2021

Man behdver inte anséka om att dndra det kontrollerade tillaggsomradet till ett far-
ledsomrade i samband med ansékan om att inrdtta en offentlig farled. Omradet re-
dovisas inte heller i ansékningshandlingarna. I de kontrollerade tillaggsomradena
intar sjotrafiken inte ndgon sérstéllning i relation till de évriga formerna av vat-
tenanvandning.

Positionsdata om det kontrollerade tillaggsomradet lagras i Trafikledsverkets far-
ledsregister.

15 Specialomrade for sjotrafik

Med specialomradde for sjotrafik avses ett omrdde som ar kontrollmatt for
sjotrafik utan att det i omradet finns en faststédlld och utmarkt farled.

Exempel pa sddana specialomrdden &r t.ex. vattenomraden avsedda och uppmatta
for sjotrafik ute till havs, utanfoér farleden.

Omradena inférs vanligen inte i sjokorten, men kan inféras i specialkort och speci-
o
alutgavor.

16 Batrutt

Med batrutt avses en grund farled av lagre kategori som i fraimsta rummet
ar avsedd for batsport.

Batrutterna hor till de allmanna farlederna och ovan anférda termer, definitioner
och forfattningar med anknytning till farlederna ar tillampliga pa dem.

Vattendjupet har inte nédvéndigtvis kontrollerats pa batrutternas alla avsnitt fullt ut
och darfér maste det dimensionerade djupgdendet som angetts foér batrutterna an-
ses vara riktgivande.

Batrutterna och deras sikerhetsanordningar infors i sjdkortsserierna, insjékorten,
batsportkorten och remmarkorten men i regel inte i kustkorten. Batruttens strack-
ning utmarks till skillnad fr@n 6vriga farleder med en streckad linje.

17 Kanal

En kanal ar ett smalt, ofta helt eller delvis anlagt farledsavsnitt som fore-
nar tva vattendrag.

Beroende pa héjdskillnaderna mellan vattendragen kan kanalen vara antingen 6p-
pen eller férsedd med sluss(ar).

Kanalomradet &r ett administrativt omradde som tillhér kanalférvaltaren och som be-
o o . o
star av kanalens vattenomrade och de omgivande markomradena.

18 Ruttsystem

De trafikomraden som ingar i ruttsystemet (Routeing System), bl.a. tra-
fiksepareringssystemen, betjanar fartygstrafiken ute till havs. Syftet med
dem ar att dirigera trafiken in i sirskilda korridorer, vid behov separera
trafik i olika fardriktningar i egna strdk och dirigera korsande trafik in i
sarskilt utmarkta rondeller.
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Ruttsystemen faststélls av Internationella sjéfartsorganisationen (IMO). Plane-
ringen, utnyttjandet och utmérkningen av omradena baserar sig pa IMO:s anvis-
ningar och rekommendationer (IMO/Ships’ Routeing).

De trafikomraden som ingdr i ruttsystemet rdknas inte som farleder. Det i vattenla-
gen foreskrivna forfarandet for inrattande av farleder galler inte dem. I dvrigt kan
vatten- och miljdlagstiftningens foreskrifter om farleder ocksa tillampas pa ruttsy-
stem inom finskt territorium.

Vattendjupet i omradena som hér till ruttsystemet har kontrollerats med samma
metoder och enligt samma kriterier som i de egentliga farlederna.

19 Rutt
Rutt dr en generell bendmning pa en forbindelseled mellan tva punkter.

Rutten kan bestd av flera olika farleder eller av farledsavsnitt som tillhér olika farle-
der eller kan helt eller delvis bestd av en stracka pa 6ppna havet utanfor farle-
derna. Rutterna har ingen specifik administrativ eller juridisk stallning.

20 Beredskapsled

Med beredskapsled avses en farled for handelssjofart och ovrig civil trafik
som &r planerad for undantagsforhadllanden och krislagen.

Beredskapsleden ar en alternativ farled som kan tas i bruk med kort varsel, om det
uppstar hinder for trafikeringen av den farled som normalt anvands. Beredskapsle-
den kan bestd dels av den befintliga farleden, dels av helt andra férbindelseleder.

21 Sakerhetsanordning for sjofarten

Med en sidkerhetsanordning for sjofarten avses en fysisk byggnad eller an-
ordning som ar utlagd i vattenomradet eller pd stranden, for att utmarka
en farled eller i 6vrigt viagleda och trygga sjotrafiken. Sakerhetsanord-
ningen kan dven presenteras enbart virtuellt, eller som en kombination av
fysisk anordning och virtuell presentation.

En fysisk sdkerhetsanordning kan vara fast eller flytande. Den bestar av den fysiska
konstruktionen och tillhérande tekniska anordningar. En sdakerhetsanordning som
utmaérker en farled igenkdnns pa sitt dagmarke, sin fyrkaraktar, radarsignal, farg
eller virtuella symbol.

Sakerhetsanordningar som anvands for navigering och utmarkning av allmanna far-
leder infors i sjokorten.

Bestdmmelser om sdkerhetsanordningarna och utldggningen av dem ingar i vatten-
lagen (587/2011), vattentrafiklagen (782/2019) samt Trafik- och kommunikations-
verkets férordning Utprickningssystemet och s@kerhetsanordningarna fér sjéfarten
(3.7.2021, TRAFICOM/85503/03.04.01.00/2021)



TRATICCM

Transport- och kommunikationsverket

Trafik- och kommunikationsverket 16.11.2021

Janina Tapia-Cotrino Teamledare

Stefan Engstrom Overinspektor

Anvisning
9 (14)
515771/03.04.01.01/2021



TRATICCM

Transport- och kommunikationsverket

Anvisning
10 (14)

515771/03.04.01.01/2021

Bilaga 1 Begrepp med anknytning till farlederna

Farledsbegrepp i MSL / N2000
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Bilaga 2 Omrades- och geometribegrepp med anknytning till farlederna
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Bilaga 3 Farled i genomskarning, principschema

Segelfri hojd
(under bro eller luftledning)
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Bilaga 4 Segelfri hojd under bro
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SEGELFRI HOJD UNDER BRO (stérsta tilldtna masthéjd)
e Infors i sjokorten och anbringas pa bron, pa bilden 5,6 m

SAKERHETMARGINAL FOR SJIOHAVNING OCH FARTYGETS KRANGNING
FRI HOJD | BROOPPNING (H + h)

FRI BREDD | BROOPPNING

HOJD PA BRONS UNDRE YTA

MAXIMAL SAKER SEGELFRI HOJD

REFERENSNIVA
e jsjodistrikten medelvattenstandet (MW /MSL) eller N2000 systemets 0-niva
e iinsjoomraden seglationssdasongens hogsta vattenstand (HWnav)

SEGLATIONSSASONGENS LAGSTA VATTENSTAND
RAMAT DJUP | FARLEDEN

VARIATION FORANLEDD AV LAGRE VATTENSTAND (kan inte inforas i sjokorten eller inbegripas i
den segelfria héjden under bron)
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Bilaga 5 Segelfri hojd under luftledning

H= SEGELFRI HOJD UNDER LEDNING (stérsta tilldtna masthojd)

Infors i sjokorten och med hjalp av sjotrafikméarke i terrdngen, pa bilden 12,0 m
R= MAXIMAL MARGINAL FOR SATTNING AV LUFTLEDNING TILL FOLID AV VARME ELLER ISLAST
J= SAKERHETSAVSTAND

Sakerhetsintervall mellan ledningens lagsta lage och den stoérsta tillatna masthojden
(n6dvandig for undvikande av elektrisk urladdning), storleken beroende av
luftledningens spanning.

C= REFERENSNIVA
- i sjodistrikten medelvattenstandet (MW/MSL) eller N2000-systemets 0-niva
- i insjdomraden seglationssdasongens hogsta vattenstand (HWnav)

D= SEGLATIONSSASONGENS LAGSTA VATTENSTAND

E= VARIATION FORANLEDD AV LAGRE VATTENSTAND
Kan inte inforas i sjokorten eller inbegripas i den segelfria hdjden under luftledningen



