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Till [asaren

Handboken i VHF-radiokommunikation for radiooperatér med kusttra-
fikcertifikat ar framst avsedd som sjalvstudiematerial for dem som for-
bereder sig for VHF-radioexamen for kusttrafikcertifikat (SRC-examen).
Den lampar sig ocksa som handbok for fartygets radiostation. Boken
beskriver det maritima VHF-systemet, det digitala selektivanropssyste-
met som ingar i VHF-systemet (DSC) samt vissa andra radiosystem som
ingar i GMDSS-noddsystemet.

Innehallet i denna guide bygger pa det internationella radioregle-
mentet, europeiska examensfordringar (CEPT), Finlands lagstiftning och
etablerade internationella forfaringssatt i radiokommunikation. Hand-
boken erséatter den tidigare handboken i VHF-radiokommmunikation for
radiooperatér med kusttrafikcertifikat som Kommunikationsverket gav
ut ar 2004.

I denna guide beaktas de senaste internationella besluten om ma-
ritim radiokommunikation. Som det viktigaste beslutet kan ses att det
gamla nédanropssystemet har avvecklats och dess regler har avlags-
nats fran det internationella radioreglementet. Till f6ljd av beslutet
kombinerades vissa forfaringssatt i anslutning till det gamla nédanrops-
systemet med reglerna for det nuvarande GMDSS-systemet, i synnerhet
vad galler den maritima VHF-kanalen 16. Dessutom gjordes detaljand-
ringar i vissa forfaranden inom maritim VHF-kommunikation.

Denna guide har getts ut i begrdnsad upplaga. Guiden skickas inte
langre automatiskt till alla som har radiotillstand for fartyg. Den kan
laddas ned fran Kommunikationsverkets webbsidor eller bestallas fran
Kommunikationsverket. Guiden finns pa svenska och finska.

Guiden innehaller dven en del av de kunskaper som kravs for radio-
examen for hogsjoskeppare (LRC), som ar ett steg hogre an examen for
kusttrafikcertifikat (SRC).

Texter som dterges pa gra botten ingar inte i provet, men de utgor
en del av helheten.

OBS! En del av bilderna i denna publikation omfattas av upphovsratt.
Bilderna publiceras med sarskilt tillstand fran United Kingdom Hydrograp-
hic Office (UKHO). Dessa bilder har markts ut med copyrightmarket ©.
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1. Allmant om
radiokommunikationen
inom sjofarten

1.1. ALLMANNA PRINCIPER
FOR RADIOKOMMUNIKATION INOM SJOFARTEN

1.1.1 FORMER AV RADIOKOMMUNIKATION

De maritima radiofrekvenserna anvands for kommunikation mellan radio-
stationerna inom sjofarten. De viktigaste formerna av radiokommunikation ar
nod-, il- och varningstrafik samt radiokommunikation inom efterspanings- och
raddningstjansten. Andra former av radiokommunikation ar den allmanna kom-
munikationen, hamnkommunikationen, fartygstrafikservicen, kommunikatio-
nen mellan fartyg och intern kommunikation ombord pa fartyget.

Med allman trafik avses radiokommunikation som ar 6ppen for alla, ex-
empelvis for fritidsbatférare. Den allmanna radiokommunikationen omfattar
aven formedling av radiosamtal fran havet till det allmanna telefonnatet och
tvartom. I hamnkommunikationen och fartygstrafikservicen ar motstationen
vanligen en radiostation som uppratthalls av en myndighet eller en organisa-
tion inom kommunen eller staden.

1.1.2 RADIOSTATIONER
Radiostationerna indelas i stationstyper beroende pa var de finns, vilket
deras andamal ar och hur de anvander radiofrekvenserna.

1.1.2.1 KUSTRADIOSTATION

En kustradiostation - eller kuststation - kommmunicerar med fartygens
radiostationer. Sjoraddningscentralerna eller sjoraddningsundercentra-
lerna skoter radiokommunikationen i anslutning till sjoraddning. Lotsarnas
radiokommunikation skots av lotsstationernas radiostationer och VTS-
radiokommunikationen av VTS-centralerna. VTS-centralernas uppgift ar

att vagleda och dirigera fartyg som befinner sig i ett VTS-omrade. Radio-
kommunikationen i hamnarna skéts av hamnmyndigheternas radiostationer
och radiokommunikationen i smabatshamnar av smabatshamnarnas egna
radiostationer. Gemensamt for kustradiostationerna ar att de ar stationart
placerade pa fastlandet eller pa en 6.



Kustradiostationerna i Finland kan indelas i grupper pa foljande satt:
¢ det centrala kustradionatet

enskilda kustradiostationer

e maritima VHF-nat inom insjoomraden.

1.1.2.2 FARTYGSRADIOSTATION

Fartygsradiostationen ar som namnet anger placerad pa ett fartyg. Fartygs-
radiostationen bestar av alla radioapparater som fungerar pa maritima VHF-
frekvenser ombord pa fartyget. Fartygsradiostationen kan vara en radiosta-
tion pa ett handelsfartyg, ett fiskefartyg, ett fritidsfartyg eller pa vilken som
helst farkost som ror sig till sjoss. Radiostationen pa en fritidsbat kan besta
av enbart en VHF- eller VHF/DSC-radiotelefon, men ofta ingar dven annan
apparatur i batens radiostation, t.ex. barbar VHF-radiotelefon, radar, EPIRB-
nodradiofyr eller NAVTEX-mottagare. Mobiltelefoner, sasom GSM, hor inte till
fartygets radiostation.

1.1.2.3 LUFTFARTYGS RADIOSTATION

Vissa luftfartygs radiostation kan aven vara utrustad med en maritim VHF-
radiotelefon. Sadana sarskilda luftfartyg ar Gransbevakningsvdsendets
sjoraddningshelikoptrar och 6vervakningsplan. Med maritima VHF-radiote-
lefoner kan de kommunicera direkt med fartygen exempelvis vid efterspa-
nings- och raddningsinsatser (SAR).

1.1.3 RADIOVAGOR, BEGREPPET FREKVENS, RADIOVAGORNAS
FORTPLANTNING OCH HORBARHETSOMRADEN

1.1.3.1 RADIOVAGOR OCH FREKVENSER

Radiovagorna ar elektromagnetisk stralning. | vakuum fortplantar sig radio-
vagorna ungefar med ljusets hastighet (300 000 km/s). Radiosignalens
viktigaste egenskap ar frekvensen. Genom att stdlla in en radiomottagare
pa ratt frekvens kan man separera en radiosandning fran de 6vriga sand-
ningarna och ta emot den. Frekvensen anger hur manga ganger radio-
signalen svanger per sekund. Enheten for frekvens ar hertz (Hz). En hertz
motsvarar en svangning per sekund. | radioverksamhet anvands emellertid
mycket hogre frekvenser an detta. De vanligaste enheterna som anvands i
anslutning till radiofrekvenser ar:

e 1 kHz (kilohertz) =1 000 Hz
¢ 1 MHz (megahertz) =1 000 kHz
¢ 1 GHz (gigahertz) =1 000 MHz



A
\i

Med vaglangd avses den stracka som en
vagrorelse tillryggaldgger under en svang-
ning. Beteckningen for vaglangd ar den
grekiska bokstaven lambda ().

Eftersom radiovagen fortplantar sig
med ljusets hastighet, dvs. ca 300 000 km/s, kan radiovagens langd (1)
berdknas genom att dividera ljusets hastighet (c) med frekvensen (f).

0° 180 360°

300 000 000

RS f (Hz)

Nedan formeln i en mer praktisk form:

_ 300
A f (MHz)

Ett exempel pa berakning av vaglangden for kanal 16 (156,800 MHz):

300/156,800 (MHz) = ca 1,9 meter

Frekvensomraden:
Forkortning | Frekvensomradets namn | Frekvensomrade Vaglangd
VLF Very Low Frequency 3 kHz - 30 kHz 100 kmn = 10 km
LF Low Frequency 30 - 300 kHz 10 km =1 km
MF Medium Frequency 300 kHz - 3 MHz 1 km -100 m
HF High Frequency 3 -30 MHz 100 m-10 m
VHF Very High Frequency 30 - 300 MHz 10m-1m
UHF Ultra High Frequency 300 MHz - 3 GHz 1Tm-10cm
SHF Super High Frequency 3 GHz - 30 GHz 10cm-1cm
EHF Extremely High Frequency | 30 GHz - 300 GHz 1cm-0,1cm

10

1.1.3.2 RADIOVAGORNAS UTBREDNINGSMEKANISM

OCH HORBARHETSOMRADEN
VHF-vagorna utbreder sig nastan ratlinjigt pa samma satt som ljuset, men
bojer sig i nagon man bakom horisonten och andra hinder. Darfor ar hérbar-
heten for VHF begransad till nagra tiotal kilometer. Hoga terranghinder kan
orsaka att forbindelsen bryts speciellt vid gransen for horbarhetsomradet.



VHF-horbarhet

1 Large vessel with
’ About 50n miles ~ :ggml;gulleggpﬂ (90m)

N

Coast station
500ft (150m)
above sea level

2. ’ Yacht with mast aerial about
\\ About 35n miles > 30ft (9m) above sea level

Coast station

500ft (150m)

above sea level

3 Al i
- it 31n mil
- bout 31n miles > Small crat with handheld VHF set

45t (1-4m) above sea level

Coast station
5001t (150m)
above sea level

4 ~N About 14n miles

-
Yacht with mast aerial about o~
30ft (9m) above sea level

Yacht with mast aerial about
30ft (9m) above sea level

YYacht with mast aerial about

Small craft with handheld VHF set
30ft (9m) above sea level

4:5ft (1-4m) above sea level

Small craft with handheld VHF set : Small craft with handheld VHF set
45t (1-4m) above sea level ~»About 6n miles 45t (1-4m) above sea level

© UKHO
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Faktorer som paverkar horbarheten ar bl.a:

¢ Antennens hojd 6ver havsytan.

¢ Antennens ldangd. Antennens ldngd ska vara anpassad efter vaglangden.

¢ Antennens renhet. Antennen bor hallas ren och de féroreningar som da
och da samlas pa antennen tas bort (bl.a. havssalt).

¢ Sandningseffekten. Rackvidden med 25 watts sandningseffekt ar storre
an med den sankta effekten 1 watt. Den sankta sandningseffekten bor
anda alltid anvandas nar det ar mojligt eftersom flera anvandare da ryms
pa samma kanal.

¢ Antennens omgivning. Féremal och konstruktioner i antennens omedelbara
narhet som ar pa samma hojd som antennen forsamrar rackvidden. Speci-
ellt metallkonstruktioner borde undvikas eftersom de leder elektricitet.

1.1.4  ANROPSSIGNAL

Alla radiosandningar och deras avsandare ska kunna identifieras. | maritim
radiokommunikation sker identifieringen med hjalp av anropssignalen, farty-
gets eller kuststationens namn, sjéradionumret (MMSI-numret) eller med en
kombination av dessa. I sarskilda fall kan identifieringen goras med hjalp av
stationens position.

Finlandska fartygs anropssignal bérjar med bokstaverna OF, OG, OH, Ol
eller 0J, som anger landskoden. Ovriga sjofartsstater har egna motsvarande
landskoder, som ocksa kan innehalla siffror. Anropssignalerna for storre
handelsfartyg bestar i allmanhet av fyra bokstaver, till exempel OIRV (isbry-
taren KONTIO). Anropssignalerna for fritidsbatar och en del mindre fartyg i
yrkesbruk bestar av tva bokstaver och fyra siffror, t.ex. 0J1234. Kommuni-
kationsverket ger varje fartyg en individuell anropssignal och vid behov ett
sjoradionummer, som antecknas i fartygets radiotillstand (se avsnitt 6.1.3).

1.1.5 SJORADIONUMMER (MMSI-NUMMER)

Sjoradionumret (MMSI) fungerar vid sidan av fartygets namn och anrops-
signal som stationens identifikation. Det ingar i DSC-anropet och syns pa
bildskarmen pa motstationens DSC-apparat. Sjoradionumret beviljas i sam-
band med tillstandet, om man i tillstandsansdékan antecknat en apparat som
fordrar sjoradionummer.

Sjoradionumret anvands som apparatens individuella beteckning bl.a. i
¢ fartygs och kuststationers DSC-apparater
e EPIRB-nddradiofyrar (406 MHz)
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1.1.5.1 SJORADIONUMRETS UPPBYGGNAD

amt i

DSC-apparater i vissa luftfartyg som ar avsedda for efterspanings- och

raddningsuppgifter

vissa navigationssdkerhetsanordningar inom sjofarten (t.ex. AlS-séandare).

Sjoradionumret ar en niosiffrig nummerserie, dar stationens nationalitet
anges av en landskod pa tre siffror (MID=Maritime Identification Digits).
Finlands MID-nummer &r 230.

Sjoradionumrets uppbyggnad:

MMSI

Anvandning

Forklaring

MIDXXXXXX

sjoradionummer
for ett fartyg

MID = landskoden och X = siffrorna 0-9

O0OMIDXXXX

sjoradionummer for
en kustradiostation

00 = kuststationskod
MID = landskoden och X = siffrorna 0-9

OMIDXXXXX

gruppanropsnummer

0 = gruppanropskod,
MID = landskoden och X = siffrorna 0-9

E

xempel:

e 230123450 = Sjoradionummer for en fritidsbat i Finland
002300230 = Turku Radio

002653000 = MRCC Goteborg
023099730 = Gruppanropsnummer for ett segelsallskap i Finland

.1.6 VIKTIGHETSGRADER (PRIORITETSKLASSER)

INOM RADIOKOMMUNIKATIONEN

Med viktighetsgrader inom radiokommunikationen anger man meddelan-
dets prioritet i forhallande till den 6vriga radiokommunikationen som pagar
vid samma tidpunkt. Prioritetsklasserna inom radiokommunikationen till
SjOss ar:

A W N =

. Nodtrafik
. lltrafik
. Varningstrafik

. Rutintrafik (6vrig trafik)

Alla sandningar hor innehallsmassigt till nagon prioritetsklass. Huvudregeln
ar att kommunikation av hogre prioritetsklass vid behov avbryter kom-
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munikation av lagre prioritetsklass. | praktiken innebdr detta att nodtrafik
avbryter all annan kommunikation.

Nodtrafik kan inledas nar

e ett fartyg eller manniskor ombord pa fartyget hotas av allvarlig och ome-
delbar livsfara och omedelbar hjalp behovs

« en person/flera personer fallit verbord och man inte lyckas rédda denne/
dem utan hjalp.

litrafik kan inledas i féljande fall:

e man har hort signaler som inte med sakerhet har kunnat identifieras som
nddsignaler eller begaran om hjalp, men kan vara sadana

* man har observerat roda raketer, men vet inte annat om handelsen

¢ man meddelar att ett fartyg har férsvunnit

¢ man har ett meddelande som géller manniskors liv eller fartygets saker-
het, som dock inte uppfyller kriterierna for sjonod

¢ |dkarsamtal (RADIOMEDICAL)

e bestdllning av sjuktransport.

varningstrafik kan inledas nar
e man vill varna om nagot som utgér en fara for sjofarten, t.ex. en storm,
ett sjomarke som har flyttat pa sig, en fyr som ar ur funktion osv.

1.2, SJOFARTENS NOD- OCH SAKERHETSSYSTEM (GMDSS-SYSTEMET)
Det n6d- och sakerhetssystem som anvands inom sjofarten heter GMDSS
(Global Maritime Distress and Safety System). GMDSS-apparater ar obliga-
toriska endast i fartyg som omfattas av SOLAS-konventionen (handelsfar-
tyg, storre fiskefartyg osv.). En radiostation dr saledes inte obligatorisk i en
fritidsbat. | batklubbar och segelséllskap iakttas emellertid frivilliga besikt-
ningskray, som ofta dven forutsatter att baten har en maritim VHF-radiote-
lefon. Om ett fartyg ar utrustat med en GMDSS-radioapparat, ska foreskrif-
terna fér GMDSS-radiokommunikation féljas.

1.2.1 GMDSS-SYSTEMETS STRUKTUR
GMDSS-systemet bestar av fartyg till sjoss och av sjoraddningscentraler pa
land som utifran ett internationellt avtal uppratthaller fortlopande saker-
hetsjour.

| GMDSS-systemet ges larm med sdrskilda larmapparater, sasom DSC el-
ler EPIRB. Larmen styrs automatiskt eller manuellt till en sjoraddningscentral
(MRCCQ) eller sjoraddningsundercentral (MRSC). Nar larmet har mottagits av



en kustradiostation som ar avsedd for sjoraddning, formedlar det interna-
tionella sjoraddningssystemet automatiskt uppgifterna om fartygets sjonod
och detaljerna i anslutning till handelsen till alla parter som behéver dem.

I Finland fungerar sjéraddningscentralen i Abo (MRCC Turku) som kontakt-
punkt. Sjéraddningscentralen skoter ocksa om att informationen férmedlas
till fartygets rederi eller batférarens anhoériga.

Maritim VHF-radiotelefon med DSC-funktion ar det viktigaste kommunika-
tionssystemet inom GMDSS. Ovriga system och apparater for kommunika-
tion inom GMDSS:

e EPIRB-nddradiofyrar (406 MHz) (systemet COSPAS-SARSAT)

¢ VHF-handradiotelefoner

* NAVTEX-mottagare

¢ SART-radarsvarare

samt foljande apparater, som inte ingar i examensfordringarna for kusttra-
fikcertifikatet:

¢ MF/HF-radiosandare med DSC-funktion

e Inmarsat-satellitterminaler med nodlarmsfunktion.

De system som ingar i examensfordringarna for kusttrafikcertifikatet be-
handlas nedan i denna guide.
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GMDSS-systemet
Integral facilities of the GMDSS.

INMARSAT

COSPAS-SARSAT

Rescue
ordination
Centre

Local User
Earth Station Terminal/Mi n
Control Centre
National/Internationall
networks
[ Coast Radio
{4 Station HF, MF, VHF

Maritime Safety Information (MS)
eg: Navigational Warnings, SAR
information etc

National/Internationall
networks
Coast Radio
Station HF, MF, VHF
General Radiocommunications

eg: Ship Reporting, Medical
Advice etc

Land

® Incident; first alert messages broadcast from the deployment of emergency
locating equipment

INMARSAT

Rescue

Terminal/Mission
) i SEARCH AND RESCUE .|_Control Centre
- ® TRANSPONDER (SART)
e
networks

© UKHO
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© Emergency alert rhes'sage's passed to Mission Control and Rescue Co-ordination
Centres, Land Earth and Coast Radio Stalions and vessels in the area.

INMARSAT

COSPAS
SARSAT

Rescue Rescue
Co-ordination Co-ordination;
Centre :

Centre

R
|
Earth Station Terminal/Mission
4 Control Centre

National/Internationall iy National/Internationall
networks - networks

Coast Radio
Station HF, MF, VHF

(D GMDSS operational:emergency rescue services deployed; on-scene
communications. S

INMARSAT COSPAS
SARSAT

Rescue
Co- ion
Centre

. B
Land SR | cal User |
Earth Station Terminal/Mission
! Control Centre
National/International - \ . National/International
networks ~ N networks

Coast Radio - - . ¥ Coast Radio
Station HF, MF, VHF : > ol | station HF, MF, VHF
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1.2.2  SJOOMRADEN | GMDSS-SYSTEMET

| GMDSS-systemet indelas varldens havsomraden i s.k. GMDSS-sjoomraden.
Indelningen bygger pa det radiosystem eller den radioapparat pa ett fartyg
som ger ett sakert larm till atminstone en kustradiostation (réaddningscen-
tral eller sjoraddningscentral som har till uppgift att ta emot larm) inom
respektive sjpomrade. Sjoomradena ar A1, A2, A3 och A4. De definieras pa
féljande satt:

SJo- . Definition Ytterligare information
omrade
| praktiken ett omrade som stracker
. . sig cirka 30 nautiska mil fran kus-
Sjoomrade som tacks av en eller .
) ; ten. Baserar sig pa en antennhojd
A1l flera kustradiostationer med VHF/ R hd imala sand
DSC och kontinuerlig nodjour (H24). | P2 <@ 4 m och den maximala sand-
" | ningseffekten hos en fast installe-
rad VHF/DSC-radiosandare.
Sjoom”rade utanfor A1-omradet Omradet mellan 30 och 150 nau-
som T a e el e flor g tiska mil fran kusten. Baserar si
A2 radiostationer med MF/DSC (2187,5| - e 9
) S pa effekten hos en typisk MF/DSC-
kHz) och kontinuerlig nédjour sandare
(H24). ’
Sjoomrade utanfér A1- och A2-
omradena som tdcks av kustradio- | Varldshaven med undantag av
A3 stationer med kontinuerlig nédjour | polndra omraden (omradet mellan
(H24) for HF/DSC- eller Inmarsat- 70°N och 70°S).
nodlarm.
Sjoomraden utanfér omradena . . .
- . Polnara omraden (omraden norr
A1-A3 som tdcks av kustradio- o -
A4 ! . S om 70°N och séder om
stationer med kontinuerlig nédjour 70°S
(H24) for HF/DSC. ’

18

Finlands kustomraden ar A1-omrade. Pa Ostersjon finns sjoomraden av ka-
tegori A1 och A2. Kontakta sjofartsmyndigheten for detaljerad information
om sjoomradenas granser.



DSC-tackning i Ostersjoomradet

BALTIC AREA
Digital Selective Calling (DSC) |
Limits of Sea Areas
65
60~|
552
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1.3. SJORADDNINGSTJANST (SAR - SEARCH AND RESCUE)

1.3.1 SJORADDNINGSTJANSTENS ANSVARSOMRADEN

Med sjoraddningstjanstens ansvarsregion i Finland avses det havsomrade
som omfattar Finlands territorialvatten, skargarden inom detta samt den del
av det internationella havsomradet i direkt anslutning till territorialvattnet
om vilken avtalats separat med grannstaterna. De Ovriga staterna har pa
motsvarande satt sina egna ansvarsregioner.

Den finlandska sjoraddningstjanstens ansvarsomrade (SRR-omradet)

SUOMEN MERIPELASTUSTOIMEN VASTUUALUE (SRR} \\ A

. ROVANIEMI
DEN FINLANDSKA SJORADDNINGSTJANSTENS B
ANSVARSOMRADE (SRR) ] ™

FINNISH SEARCH AND RESCUE REGION (SRR) :g

>\
Suomean meripelastustoimen vastuualueen ulkoraja f C'
—  Ytire grans for Finiands sjéraddningsragion o~
Outer limit of the Finnish SRR TR
Meripalastusiohkojen valiraja ’,J
..... Grans mellan sjeraddningsdistrikten !J»
Boundary line between SAR subragions.
Meripelastushelikopterin tukikohta / Super Puma il
Bas for sjoraddningshelikopter / Super Puma : p
SAR hel I Super Puma Meripelastushelikopterien valmiusaika on 1t/ 24 t/ vrk
Meripalastushalikopterin tukikonta / Agusta Betl 412 | SIoradaningshelikoplrar alarmberedskap &r 1 £/24 t/ dag
~ssq .~ Bas for siraddningshalikopter / Agusta Bell 412 SAR helicopters in 1 h readiness / 24 h / day
SAR helicopter / Agusta Bell 412

%

PISTEIDEN KOORDINAATIT
KOORDINATER
COORDINATES

65°31,80 N 024°08,40 E

63°37,00 N 021°30,00 E

63°28,50 N 020°40,00 E

63°10,00 N 020°10,00 E

61°40,00 N 019°30,00 E

60°11,50 N 019°05,20 E

59°33,80 N 019°59,20 E

59°00,00 N 021°00,00 E

59°53,00 N 024°51,00 E

59°64,50 N 025°20,00 E

. 58"53,00 N 025°52,00 E

. 60°08,00 N 026°33,00 E

. 60°12,30 N 027°18,00E

RUOTSIN SRR
SVERIGES SRR
SWEDISH SRR

L L F b

-
Nao

6.
o 13.
& *f,r
i = 12 VENAJAN SRR
. RYSSLANDS SRR
. RUSSIAN SRR
VIRON SRR
ESTLANDS SRR
ESTONIAN SRR
L
BERS:
National SAR maritime alarm number 0204 1000 (from abroad +358 204 1000)
Wast Finland Coast Guard District Guif of Finland Coast Guard District
MRCC Turku 0204 1001 (from abroad +358 204 1001) MRSC Helsinki 0204 1002 (from abroad +358 204 1002)

MRSC Vaasa 0204 1003 (from abroad +358 204 1003)



sjoraddningstjénstens ansvarsomraden i Ostersjoomraden

BALTIC AREA
Maritime Search and
Rescue Regions (SRR)

65 -

FINLAND

Stockholm

SANKT
PETERBURG

1.3.2 SJORADDNINGSCENTRALERNAS ROLL

Sjoraddningscentralerna leder raddningsinsatserna och i allmanhet dven
radiokommunikationen i anslutning till dem. | Finland ar Gransbevakningsva-
sendet den ledande sjordddningsmyndigheten som ansvarar for ordnandet
av sjoraddningstjansten. Dess organisation omfattar sjoraddningscentralen i
Abo (MRCC Turku) samt sjéraddningsundercentralerna (MRSC) i Helsingfors
och Vasa . Dessa centraler kallas allmannt sjoraddningens ledningscentral.
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Alarminstruktion for sjoraddningen

MERIPELASTUKSEN HALYTYSNUMERQ + SJORADDNINGENS ALARMNUMMER
020 410 00

e Lansi-Suomen meripelastuslohko * Meripelastuskeskus
* Vastra Finlands sjardddningsdistrikt « Sjoraddningscentralen

MRCC TURKU 020 410 01

Meripelastuslohkokeskus * Sjoriddningsundercentralen

MRSC VAASA 020 410 03

= Suomenlahden meripelastuslohko « Meripelastuslohkokeskus
» Finska Vikens sjoriddningsdistrikt = Sjoraddningsundercentralen

MRSC HELSINKI 020 410 02

sRadioyhteydet *Radiokommunikation

VHF - DSC 70 VHF - DSC
VHF — kanava 16 VHF - kanal
MF - DSC 2187,5 kHz MF - DSC

Ilmoita hatatapauksesta tai vaaratilanteesta VHF- tai MF- taajuuksilla digitaaliselektiivi-
kutsulla (DSC), VHF -radiolla, puhelimella tai muulla nopealla tavalla meri- /
pelastuksen halytysnumeroon. Meripelastuksen halytysnumeroon I a
soittaessasi puhelu yhdistyy lahimpaan johtokeskukseen. Voit kayttaa
myds alueellista numeroa lahimpéan meripelastuskeskukseen tai r
meripelastuslohkokeskukseen. Suuntanumeroa ei kayteta. %
Tlmoituksia vastaanottavat ja valittavat myos
hatakeskukset (yleinen hatanumero 112).

Meddela om nodfall eller farosituation pa VHF-

eller MF-frekvenserna med digitalt seleltivt /
anrop (DSC), per VHF-radio, telefon eller E
pa annat snabbt satt till sjoraddningens
alarmnummer. Med sjéraddningens
alarmnummer kopplas sam talet till
sjoriaddningstjanstens narmaste
ledningscentral, Du kan ocksé anvanda
det regionala numrer till nArmaste
sjoraddningscentral eller sjoraddnings-
undercentral. Man behover inga
rikinummer. Anmalningar mottas

och formedlas aven av nédcentralerna
(allmant nodnummer 112)

www.merivartiosto.li [ ﬂe <

Meripelastuslohkon raja
Grins for sjoraddningsdistriket

_+ Meripelastustoimen vastuualueen ulkoraja
Yure grins [6r sjoraddningstjinstens
ansvarsregion

1.3.3 RADIOKOMMUNIKATION | NODPOSITIONEN
(SAR-RADIOKOMMUNIKATION)

Nar nodtrafik har inletts fortsatter den samordnade radiokommunikationen

mellan de nddstallda samt de raddningsenheter som kommit till undsatt-

ning och de 6vriga fartygen. Till raddningsenheterna hor oftast dven luftfar-

koster. Om man till f6ljd av nédsituationen blir tvungen att Iamna fartyget,



kan de nodstallda féra kommunikation pa olycksplatsen (On-scene commu-
nication) exempelvis med maritima VHF-handradiotelefoner.

1.4. SAKERHETSINFORMATION INOM SJOFARTEN (MSI-SANDNINGAR)
Pa Finlands havsomraden och pa flera andra kustomraden kan sakerhets-
meddelanden for sjofarare (MSI-sandningar) tas emot med NAVTEX-
apparater. Pa varldshaven kan MSI-meddelanden tas emot via satellit med
Inmarsat EGC-apparater. (OBS! Inmarsat-EGC ingar inte i examensfordring-
arna for kusttrafikcertifikat.)

1.4.1 NAVTEX-SYSTEMET

NAVTEX ar ett internationellt system for férmedling av meddelanden.
NAVTEX-stationerna sénder meddelanden om sjofartens sakerhet till fartyg.
Sadana meddelanden &r bland annat viktiga meddelanden om efterspa-
nings- och raddningsverksamhet (SAR), vaderleks- och navigationsvarningar
och sjovaderprognoser. For mottagning behovs en NAVTEX-mottagare,

som skriver ut de mottagna meddelandena pa papper eller pa en skarm.
NAVTEX-kuststationernas sandningar kan ha en rackvidd pa upp till 400
nautiska mil. En NAVTEX-mottagare fordrar inte tillstand eftersom apparaten
inte har en sandare.

1.4.1.1 NAVTEX-SANDARSTATIONER

OCH NAVTEX-MEDDELANDENAS STRUKTUR
I en NAVTEX-mottagare kan man valja vilka stationer och meddelandetyper
man vill ta emot. Detta sker med hjdlp av stationernas och meddelandety-
pernas kodbokstaver. NAVTEX-stationerna sander ocksa vissa viktiga med-
delandetyper vilkas mottagning och utskrift inte kan sparras.

Ett NAVTEX-meddelande bérjar alltid med den inledande markeringen
("2€zC”), som stdller in mottagaren for mottagning av det kommande
meddelandet. Meddelandets forsta del anger dven vilken station som sant
meddelandet och vad meddelandet géller. Det finns inga NAVTEX-sdndarsta-
tioner i Finland, men meddelanden som ar riktade till Finlands sjoomraden
skickas samordnat via sandare i Sverige eller Estland.

NAVTEX-stationerna i Ostersjoomradet har foljande kodbokstaver:

Bjuroklubb (Bottniska viken) H
Tallinn (Finska viken) u
Gislovshammar (Ostersjon)
Grimeton (Kattegatt)

— =
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NAVTEX-omraden i Ostersjén

NAVTEX

in the Baltic Sea area @

Bjurdklubb

@®  Navtex transmitter
[H] Transmitter ID character

5 )
------- Limit of service area "
Transmission times (UTC) i oy
[H] 0110 0510” 0910
1310% ‘47i0Y 2410 0 [H]
1) b
[|] 0120~ 0520" 0920 .
18207 - 17207 2420
[ J] 0130, 0530" 0930 |
13307 1730”2130
[U] 0328 6720 1207
1520 1920 2320 80508
1) Including Baltic Sea Weather Forecast B e T W n&.
2) Including Baltic Ice Information =5 3@(‘“ s aooa
40 \ -
S F ‘ﬁ e
5 [ \ g?’ Tallinn
o o Ul <=
TS . o
E " / i o ———— “
[L]: 9/ i

Grimeton

56-18N
012-27E
.
Gislovshammar

n [J]

SIOFARTSVERKET

20080101
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Meddelandetyperna har féljande bokstavskoder:

N-<><g<v—x‘——Im'nmoﬁw>

Navigationsvarning

Vaderleksvarning

Israpport

Efterspanings- och raddningsmeddelande (SAR)
Meteorologisk prognos

Lotstjanstmeddelande

AIS

Loran-meddelande

| reserv

Meddelande om satellitnavigering

Meddelande om annan elektronisk navigering
Navigationsvarning, tillaggsbokstav fér meddelandetyp A
Specialtjanst

Specialtjanst

Specialtjanst

Specialtjanst

Inget att sanda

Exempel pa NAVTEX-meddelanden finns i bilaga 11.
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2. Det maritima
VHF-systemet

2.1. DET MARITIMA VHF-SYSTEMET

Maritimt VHF ar ett kommunikationssystem for sjofarten med kort rackvidd.
Med maritima VHF-radiotelefoner ar det mojligt att halla direkt radiokontakt
mellan fartyg eller mellan ett fartyg och en kustradiostation. I vissa fall kan
radiokontakt dven hallas mellan ett fartyg och en luftfarkost pa maritima
VHF-frekvenser. En del kustradiostationer férmedlar avgiftsbelagda samtal
till det allmanna telefonnatet. Andra stationer hér till olika verk och myndig-
heter och anvands for dessa organisationers egen verksamhet.

Det maritima VHF-systemet ar internationellt. Systemet tacker en stor
del av de allmant trafikerade kustomradena i varlden och fungerar pa nastan
samma satt overallt runt om i varlden. Nationella avvikelser kan férekomma
till exempel avseende anvandningen av vissa radiokanaler, men de centrala
funktionsprinciperna ar desamma ¢verallt. De olika forfaringssatten i den
internationella maritima radiotrafiken, de erforderliga certifikaten (tillstand
och behdrighetsbevis) samt de viktigaste tekniska egenskaperna for vissa
radioapparater ar faststallda i det internationella radioreglementet (Radio
Regulations) som Finland har férbundit sig att folja.

2.1.1 DE MARITIMA VHF-KANALERNA;

SIMPLEX- OCH DUPLEXKANALER.
Maritima VHF-frekvenser betecknas for tydlighetens skull med kanalnum-
mer. Kanalerna kan utifran sina egenskaper delas in i tva grupper: simplex-
kanaler och duplexkanaler.

En simplexkanal bestar av en kanal med en enda frekvens. Kanalens
anvandare sander och lyssnar pa samma frekvens turvis. Sandningen och
avlyssningen sker med hjalp av en taltangent. Man trycker in tangenten vid
tal och slapper upp tangenten vid avlyssning.

En duplexkanal bestar alltid av tva frekvenser. Duplexkanalerna har
bildats genom att man kombinerat tva frekvenser till en kanal. En kustradio-
station sander till ett fartyg pa den 6vre frekvensen och fartyget sander till
kustradiostationen pa den lagre frekvensen.

Med hjalp av detta system kan trafiken I6pa i bada riktningarna samtidigt.
Fartygens maritima VHF-radiotelefoner saknar emellertid ett s.k. duplex-
filter, och darfoér sker kommunikationen aven pa duplexkanalerna turvis.
Denna sandningsform kallas halvduplex- eller semiduplexkommunikation.
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Duplexkanaler kan inte anvandas for direkt trafik mellan fartyg. De dr endast
avsedda for kommunikation mellan ett fartyg och en kustradiostation som
anvander duplexkanaler. Duplexkanaler anvands t.ex. da en foérbindelse med
det allmanna telefonnatet 6nskas via en maritim VHF-radiotelefon.

OBS! VHF-apparaten pa en kustradiostation ar annorlunda an fartygens
apparater. Pa kuststationeras apparater ar duplexkanalernas frekvenser ord-
nade “tvartom”, sa att det ar mojligt att halla kontakt med fartygen. Darfor
kan en fartygsapparat inte alltid anvandas som apparat pa en kuststation.

2.1.2 ANVANDNINGEN AV MARITIMA VHF-KANALER

Det ar typiskt for de maritima VHF-kanalerna att de alltid har flera anvan-

dare eller anvandargrupper. Detta ar anledningen till att det finns relativt

detaljerade internationella reglementen om anvandningen av de maritima

VHF-kanalerna. Reglementen definierar ett sarskilt anvandningsandamal och

eventuella begransningar for varje kanal. Maritima VHF-kanaler kan anvan-

das for foljande andamal:

¢ nod- och sdkerhetstrafik (n6d- och sdkerhetskanalerna)

e anrop av andra stationer (anropskanalerna)

e kommunikation mellan fartyg (kanalerna fér kommunikation mellan fartyg)

¢ hamnkommunikation eller i anslutning till manovrering av fartyg (kana-
lerna for hamnkommunikation eller i anslutning till fartygstrafikservicen)

e 3allman trafik (kanalerna for allman trafik)

Reglerna for anvandning av kanalerna bygger alltsa pa internationella avtal,
men varje forvaltning som bestammer om frekvenserna (i Finland Kommuni-
kationsverket) har majlighet att precisera eller begransa reglerna och tilldela
anvandningsratt i enlighet med det nationella behovet. For vissa maritima
VHF-kanaler har faststallts villkor eller begransningar exempelvis vad géller
sandningseffekten.

Pa omraden dar de geografiska avstanden mellan olika stater ar sma,
t.ex. pa Finska viken, kan grannstaterna inga avtal om anvandning av kana-
lerna for att minska stoérningarna. Sadana avtal kan i viss man avvika fran de
internationella huvudreglerna om anvandning av kanalerna. Finland, Estland
och Ryssland har ingatt 6msesidiga avtal.

Nedan anges vissa viktiga villkor i anslutning till anvandningen av mari-
tima VHF-kanaler:

Kanal 70
Kanal 70 far endast anvandas fér sandning och mottagning av digitalt se-
lektivanrop (DSC). Alla digitala selektivanrop sdnds pa kanal 70 oberoende
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av viktighetsgrad (prioritetsklass): nodlarm, ilanrop, varningsanrop och
rutinanrop. All rostkommunikation ar forbjuden pa kanal 70. Mojligheten
till réstkommunikation ar tekniskt férhindrad pa moderna maritima VHF-
radiotelefoner.

Kanal 16

Ett fartyg eller en kuststation far anvanda kanal 16 endast for:

e nodtrafik

e iltrafik

¢ forhandsmeddelande om kommande varningsmeddelande

¢ anrop till andra fartyg eller till kustradiostationer med réstkommunikation
om inte anrop direkt pa en trafikkanal ar mojlig

¢ sandning av ett kort meddelande som beror sakerheten for sjofarten eller
uppgift om fartygets navigering. Ett sadant meddelande far paga i hogst
en minut.

Manga arbetskanaler har ocksa ett specifikt andamal, i Finland ar t.ex:

Kanalerna 9, 67 och 71
Kanaler for trafikmeddelanden pa omraden inom trafikinformationsservicen
(VTS). Narmare uppgifter om VTS-sysemet finns i bilaga 9.

Kanalerna 10 och 73

Trafikkanaler fér manga raddnings- och sakerhetsmyndigheter. Dessa kana-
ler allokeras som trafikkanaler exempelvis vid efterspanings- och réddnings-
insatser, oljebekampningsoperationer o.d. | Finska viken far kanal 10 inte
anvandas for annat an VTS-verksamhet som leds av Ryssland.

Kanalerna 6, 8, 72 och 77

Kanaler for trafik mellan fartyg. De viktigaste har ar kanalerna 6 och 8 som
i huvudsak anvands av fartyg i handelssjofart. | trafik mellan fritidsbatar bor
man, om majligt, undvika att anvanda dessa kanaler. Vid Finska viken finns
aven kustradiostationer som far anvanda kanal 72 vid efterspanings- och
raddningsinsatser.

Kanal 14
Sjoraddningscentralernas trafikkanal (annan an nodtrafik).

Kanal 68
Gransbevakningsmyndigheternas trafikkanal i Finland. P3 kanalen kan man



anmala sig till en 6ppen sjobevakningsstation som utfor passkontroll, om
man fardas till ett land utanfor Schengenavtalet (t.ex. till Ryssland). Aven
vissa gasthamnar anvander kanal 68.

Arbetskanalernas specifika andamal kan variera i olika stater. Huvudreg-
lerna om kanalernas anvandning ar dock internationella.

AlS-kanalerna (AIS1 och AIS2)

Kanalerna AIS1 och AIS2 ar avsedda for anvdndning i det automatiska
identifieringssystemet for fartyg (Automatic Identification System, dvs. AlS).
Systemets apparater formedlar information om bland annat ett fartygs kurs
och hastighet. AlS-systemet anvdnds bland annat i VTS-verksamheten. Sjo-
fartsmyndigheten ger mera information om AlS-systemet.

Kanalerna for fritidsbatar L1, L2 och L3

Dessa kanaler anvands inte internationellt utan de bygger pa ett langvarigt
samnordiskt avtal. Fritidsbatkanalerna L1, L2 och L3 far endast anvandas av
fritidsbatar och av kustradiostationer som fatt sarskilt tillstand att anvanda
dessa kanaler. L-kanalerna anvands férutom i Finland dven i Norge. | Sverige,
Danmark och Estland anvands endast kanalerna L1 och L2.

Kanalerna for fiskebatar F1, F2 och F3
Dessa kanaler far endast anvandas av fiskebatar som registrerats for
yrkesfiske. Kanal F3 far anvandas bade av registrerade yrkesfiskebatar och
av fritidsfiskare. Fiskebatskanalerna anvands forutom i Finland dven i Sve-
rige, Norge och Danmark.

L- och F-kanalerna far inte anvandas inom andra staters omrade om
man inte vet att det ar tillatet att anvdanda dem.

En fullstandig forteckning éver kanalerna i det maritima VHF-natet och
deras dandamal finns i bilaga 1.

2.2 VAKTHALLNING PA MARITIMA VHF-KANALER

2.2.1 RADIOVAKTHALLNING PA FARTYG

Handelsfartyg till sjoss haller vakt pa anropskanalerna 70 (DSC) och kanal 16
genom lyssning. Dessutom haller fartygen vakt inom fartygstrafikserviccom-
radet (VTS) och pa den aktuella VTS-arbetskanalen. Enligt bestammelserna
ar radiovakthallning obligatorisk pa handelsfartyg. Andra fartyg én handels-
fartyg bor ocksa passa kanal 70, om fartyget ar utrustat med VHF-DSC-
apparat, samt kanal 16. Dessutom bor fartyget passa aktuell VTS-kanal inom
VTS-omradet till exempel genom dubbelpassning (DW), (se avsnitt 3.1.2).
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Handelsfartyg har oftast flera VHF-radiotelefoner och darfor ar det inget
problem for fartygen att samtidigt passa flera VHF-kanaler. P3 fartyg med en
enda radiotelefon bor kanalpassningen ordnas pa féljande satt:

1. Om fartyget har en VHF/DSC-apparat avlyssnas kanal 70.

2. | VTS-omraden passas det aktuella omradets VTS-kanal (bilaga 9).

3. Kanal 16 passas genom dubbelpassning eller scanning om detta ar
mojligt utan att stéra passningen enligt punkt 1 och 2. Manga VHF-
radiotelefoner ger mojlighet att scanna flera kanaler. Vid scanning
bladdrar radiotelefonen igenom pa férhand valda kanaler och stannar
pa en kanal dar trafik pagar. Med radiotelefoner som ar férsedda med
scanningsfunktion ar det mojligt att ocksa passa andra kanaler an de
kanaler som namns ovan.

0BS! DSC-kanalen ska endast avlyssnas med en mottagare som ar avsedd
for detta andamal.

2.2.2  KUSTRADIOSTATIONERNAS RADIOVAKTHALLNING

Det centrala kustradiostationsnatet

I Finland finns tva kustradiostationsnat som drivs av myndigheter. Naten
tacker hela kustomradet och bestar av fjarrstyrda basstationer och beman-
nade vakthallningsenheter. | regel har varje fjarrstyrd basstation kanal 70,
kanal 16 och en eller flera arbetskanaler.

Gransbevakningsvasendets nodradionat

sjéraddningens ledningscentraler (MRCC Abo, MRSC Helsingfors och MRSC
Vasa) passar dygnet runt det nédradionat som drivs av Gransbevakningsva-
sendet (DSC-kanal 70 och kanal 16) via alla basstationer.

sjofartsmyndighetens sdkerhetsradionat

Turku Radio och VTS-centralerna passar sakerhetsradionatet dygnet runt.
VTS-centralerna koncentrerar sig pa VTS-omradena. VTS-systemet beskrivs i
bilaga 9.



Ledningscentralernas nédtjanst

SJORADDNINGSTJANSTENS
VHF-VAKTHALLNING

o) Fjarrstyrd basstation

Alla fjarrstyrda
basstationer vid kusten
ar forsedda med
foljande VHF-kanaler:

+ 70 (DSC)
+16
+ 14 (arbetskanal)

+ Luftfartsradio
]

Replot I Gréns mellan
Sjordaddningsdistrikten
Kristinestad
Bjérmeborg {)

MRSC

RADIOANROP SJORADIONUMMER

« Sjéraddningscentralen Abo 002301000
+ Sjoraddningsundercentralen Helsingfors 002302000 @

+ Sjoraddningsundercentralen 002303000
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Botniska viken ch 16,70,67 | Botniska viken ch 16,70,67 + mirkt duplexkanal
Bottenhavet ch 16,70,9 Bottenhavet ch 16,70,9 + mérkt duplexkanal
Skargardshavet ch 16,70,71 Skirgardshavet ch 16,70,71 + mérkt duplexkanal
Aland ch 16,70,71, Jarsd dessutom ch 08 (TSS) Aland ch 16,70,71 + mérkt duplexkanal
Finska viken och Uto ch 16,70,9,67,71,60,80 Finska viken ch 16,70,9,67,71 + mérkt duplexkanal

A Djupfarleden i Saimen-omradet ch 16,70,09
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Turku Radio

Turku Radio passar dygnet runt DSC-kanalen 70, kanal 16 och alla sina
arbetskanaler. Dess uppgifter omfattar bl.a. varningstrafik samt sdndning av
vdderleksinformation och andra regelbundna meddelanden. De regelbundna
sandningarna behandlas i avsnitt 5.1.7.

Turku Radio laser upp regelbundna meddelanden pa sina lediga duplexkana-
ler enligt foljande:

0233 UTC navigationsvarningar

0633 UTC navigationsvarningar + vaderleksinformation

0833 UTC isbrytarnas positioner (pa vintern)

1033 UTC navigationsvarningar + isvarningar (vid behov)

1433 UTC navigationsvarningar

1833 UTC navigationsvarningar + vaderleksinformation + isvarningar
2233 UTC navigationsvarningar

Ett forhandsmeddelande om de regelbundna sandningarna sands pa kanal 16.

Saimenomradet
Saimens radionat, som utgor en del av sakerhetsradionatet, skots med
Saimens VTS-system (kanal 9). Saimaa VTS avlyssnar dven DSC-kanal 70 och
kanal 16.

Eventuella n6dmeddelanden formedlas fran Saimaa VTS-centralen till de
regionala nédcentralerna och via dem till polisen eller raddningsvasendet.

Enskilda kustradiostationer

Manga myndigheter och ambetsverk sasom hamnverk, lotsstationer, sjo-
bevakningsstationer, tullstationer och férsvarsmakten har kustradiostationer
for kommunikation med fartyg. Dessa enskilda kustradiostationer passar
maritima VHF-kanaler enligt eget behov och egna 6ppettider. Normalt pas-
sas kanal 16. Vissa stationer passar dessutom sin egen trafikkanal.

Ovriga insjoomraden

Inom vissa insjoomraden haller den lokala sjoraddningsféreningen vakt pa
VHF-kanal 16. Omradets sjoraddningsférening ger information om sadan
vakthallning.
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3. Radiostationens
Utrustning

3.1. VHF-RADIOSTATION

Fartygets radiostation utgors av samtliga fast installerade VHF-radiotelefo-
ner och VHF-handradiotelefoner ombord pa fartyget oberoende av antalet
apparater. Radiotelefonerna ska uppfylla de tekniska krav som Europeiska
unionen har faststallt. Overensstammelsen med kraven pavisas med EU-
markning (bilaga 10). Kommunikationsverket ger vid behov ytterligare
information om éverensstdmmelse med kraven.

3.1.1 RADIOTELEFONKANALER

Moderna maritima VHF-radiotelefoner ar i regel utrustade med alla inter-
nationella kanaler. Vid behov kan man dven programmera nationella eller
lokala kanaler i dem. Kanalerna har féljande nummer:

¢ de internationella kanalerna 1-28 och 60-88,

¢ AlS-kanalerna AIS1 och AIS2

o kanalerna for fritidsbatar L1, L2 och L3

¢ kanalerna for fiskebatar F1, F2 och F3.

OBS! Vissa modeller kan ha en annan bokstav i stallet for ”L”, t.ex. “P”.

3.1.2 VHF-RADIOTELEFONENS KANALVALJARE
OCH ANDRA TANGENTER

Maritim VHF-radiotelefon

VOLUME SQUELCH DIMMER
HANDSET POWER FUNCTION CHANNEL

NORM
25W w
ow H16
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Radiotelefonens tangenter:

VOLUME mottagarens ljudvolymkontroll

| exemplet ar apparatens strombrytare integrerad med volymkontrollen. Ap-
paraten ar franslagen nar volymkontrollen ar i OFF-ldge. Strombrytaren och
volymkontrollen kan dven vara separata.

HANDSET uttag for telefonlur eller mikrofon
Telefonluren eller mikrofonen ar férsedd med en taltangent som startar sandaren.

SQUELCH brussparr

Brussparren dampar bruset i apparaten nar ingen radiotrafik pagar pa kanalen.
Brussparren justeras pa foljande satt:

1. valj en ledig kanal

2. vrid brussparrens reglage tills bruset hors

3. vrid tillbaka sa mycket att bruset precis upphor

Vissa apparater ar forsedda med brussparr med endast tva ldgen, ON och OFF,
eller med automatisk brussparr. Omkopplaren halls normalt i ON-ldge.

POWER
25W,1W omkopplare fér sandningseffekt

DIMMER installning av ljusstyrkan pa kanalvisning och indikeringslampor
CHANNEL kanalvaljare med kanalvisning ovanfor valjaren
FUNCTION  funktionsomkopplare

CH 16 snabbval av kanal 16
Med denna funktion gar apparaten till kanal 16 oberoende av kanalvaljarens lage.

NORM apparaten ar installd pa den kanal som valts med kanalvéljaren

DW dubbelpassning (Dual Watch)

Vid dubbelpassning passar apparaten bade kanal 16 och den kanal som ar vald
med kanalvaljaren. Vid trafik pa kanal 16 prioriteras alltid kanal 16. D& mottar
apparaten endast pa kanal 16 och mottagningen pa den andra kanalen avbryts
medan trafik pagar. Under 6vriga tider tar apparaten emot trafik pa den kanal
som valts med kanalvaljaren och kontrollerar med en intervall pa nagot under
en sekund om trafik pagar pa kanal 16. Om trafik pagar pa bada kanalerna
mottar apparaten endast pa kanal 16. Dubbelpassningen aktiveras i allmanhet
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genom att forst valja den dnskade kanalen med kanalvaljaren och sedan
vélja "DW”, som ocksa kopplar in mottagning pa kanal 16.

De flesta apparater pa marknaden i dag ar férsedda med en bladdrings-
funktion (scan). Med denna funktion kan apparaten stallas in sa att den
mottar flera an tva kanaler. Bladdringsfunktionen kallas ocksa “scanning”
och “trippelpassning”.

0BS! Reglagen och deras benamningar kan variera mellan olika appa-
rattyper. Radiotelefonens bruksanvisning ska ldsas innan apparaten tas i
anvandning.

3.1.3  VHF-HANDTELEFON

En maritim VHF-handtelefon ar vanligen avsedd som ett komplement till
en fast installerad radiotelefon. Den har i stort sett samma egenskap-

er som den fast monterade radiotelefonen, men den skiljer sig fran den
fast monterade modellen betraffande sandningseffekt och antenn. VHF-
handtelefonens sandare har en mycket mindre rackvidd pa grund av lagre
sandningseffekt och mindre sandningsantenn. Nar handtelefon anvands
bér man beakta den korta rackvidden eftersom foérbindelse kanske inte kan
upprattas i en nodsituation. Om apparaten kopplas till en [amplig separat
fast monterad antenn blir rackvidden betydligt battre.

3.1.4. DSC - DIGITALSELEKTIVANROPSFUNKTION
Digitalselektivanrop, dvs. DSC (Digital Selective Calling), ar en metod for
sandning och mottagning av anrop.

Vid anvandning av en gammalmodig maritim VHF-radiotelefon utan DSC-
apparat bygger upprattandet av forbindelsen pa avlyssning och pa anrop
med tal. Nar digitalt selektivanrop anvands passar mottagaren DSC-kanalen
70, men hogtalaren kan vara avstdngd. Nar apparaten tar emot ett anrop
som ar avsett for apparaten ger den en ljudsignal och information om anro-
pet visas i bildskarmen. Anropet lagras ocksa i apparatens minne, och darfor
kan man granska det aven senare.

Med en DSC-apparat ar det mojligt att anropa en enskild motstation, en
grupp stationer, stationer inom ett visst omrade eller alla stationer inom
horbarhetsomradet.

3.1.4.1 TYPER AV DSC-ANROP

Det finns DSC-anrop av olika typer.

e nodlarm (DISTRESS ALERT sands automatiskt till alla i horbarhetsomradet)
 anrop till alla (ALL SHIPS CALL)

 anrop till en bestdmd station (INDIVIDUAL CALL) eller (SELECTIVE CALL)



3.1.4.2 VIKTIGHETSGRADER AV DSC-ANROP
Anropen kan vara av olika viktighetsgrader, sasom nodlarm (DISTRESS),
ilanrop (URGENCY), varningsanrop (SAFETY) eller rutinanrop (ROUTINE). Vik-
tighetsgradernas definitioner behandlas ovan i avsnitt 1.1.6.

OBS! Pa DSC-apparater anvands andra termer for prioritetsklasserna an i
rostkommunikation.

3.1.5 PROGRAMMERING AV SJORADIONUMRET

| VHF/DSC-RADIOTELEFONEN
Det ar inte mojligt att skicka nagra DSC-anrop med DSC-apparaten om inte
sjoradionumret (MMSI) har programmerats i apparaten. Nar sjoradionumret
har programmerats i apparaten, fogas det automatiskt till varje DSC-anrop
som skickas.

I de flesta VHF/DSC-modeller pa marknaden kan anvandaren sjalv pro-
grammera sjoradionumret férsta gangen i den nya apparaten. Nar fartygets
sjoradionummer har programmerats i apparaten, kan endast apparattypens
representant eller serviceleverantor andra numret.

Utdver sitt eget sjoradionummer kan anvdndaren i allmanhet ocksa
programmera gruppanropsnumret i DSC-apparaten. Oftast kan man ocksa
ta bort gruppanropsnumret sjalv. Beroende pa apparatens typ kan man
programmera flera olika gruppanropsnummer i apparaten. | Finland fas
gruppanropsnummer fran Kommunikationsverket.

3.1.6 DSC-APPARATERNAS EGENSKAPER OCH APPARATKLASSER
VHF-DSC-apparaten ar oftast en integrerad modell med bade radiotelefon
och DSC i samma enhet. Nagra tillverkare har valt en |6sning dar det ar moj-
ligt att skaffa ett separat DSC-programkort till VHF-radiotelefonen. | dessa
fall finns nédknappen fardigt pa radiotelefonens frontpanel, men knappen
aktiveras forst nar DSC-programkortet har installerats.

DSC-apparaterna klassificeras enligt sina egenskaper i apparatklasser. VHF/
DSC-klasserna betecknas med bokstaverna A, B och D. De mangsidigaste och
samtidigt dven dyraste ar apparaterna i klass A och B, som ar avsedda for
handelsfartyg. For anvandning i en fritidsbat duger en VHF-DSC-apparat i klass
D, som saknar vissa av de egenskaper som kravs for fartyg i handelssjofart. En
VHF-DSC-apparat av klass D kan sénda och ta emot anrop i alla prioritetsklass-
er. En apparat i klass D ar utover radiotelefonens mottagare dven utrustad
med en separat DSC-mottagare for kanal 70. Om radiostationen ar utrustad
med en enda antenn, &r mottagning pa DSC-kanalen sparrad medan antennen
anvands for sandning med réstkommunikation. Pa grund av brist pa utrymme
kan man séllan installera ett system med tva antenner i en fritidsbat.
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Apparater som 6verensstammer med kraven ska vara forsedda med EU-
markning (se bilaga 10).

3.1.6.1 NODLARMSKNAPPEN (DISTRESS-KNAPPEN)
En av de viktigaste egenskaperna hos DSC ar séndning av nédlarm med den
roéda DISTRESS-nodlarmsknappen. Efter att nodlarmet har sants vantar appa-
raten pa DSC-kvittering i 3%2-4 minuter. Om fartyget som skickar nédlarmet ar
inom horbarhetsomradet fér VHF/DSC, kommer kustradiostationens kvittering
snabbt. Om apparaten inte tar emot en DSC-kvittering fran en kuststation
inom denna tid, skickar apparaten automatiskt samma nodlarm pa nytt. Detta
upprepas tills apparaten tar emot en DSC-kvittering och slutar automatiskt
sanda nodlarmet. Man kan ocksa avsluta sandningen av nédlarmet manuellt
(apparaten kopplas ater till grundldge med en for andamalet avsedd knapp).

Nar DSC-apparaten tar emot ett anrop, meddelar apparaten detta med en
ljudsignal. Ljudsignalen for nodlarm eller kvittering av nodlarm skiljer sig fran
ljudsignalerna for 6vriga anrop.

0BS! Beroende pa den digitala datasandningens egenskaper har DSC-
signalen vanligen en storre rackvidd an sandningar med réstkommunikation.
Pa grund av detta kan det i vissa situationer handa att DSC-signalen nar fram,
aven om man inte lyckas uppratta en forbindelse for rostkommunikation.

3.1.6.2 INMATNING OCH GRANSKNING AV DATA | MINNET

I en DSC-apparat kan man inte mata in vilka uppgifter som helst. | stallet valjer man
uppgifter som sparats i apparatens permanenta minne och som bygger pa internatio-
nella foreskrifter. Fran apparatens DSC-meny valjer man kombinationer av olika data,
som bildar DSC-anropet. De valda elementen kan granskas i bildskarmen, och de kan
vid behov avlagsnas eller andras. Fran menyn valjer man i allmanhet féljande data:

1. DSC-anropets typ (Format specifier)
Som DSC-anropets typ valjs nagot av féljande alternativ:

e distress alert noddlarm

e all ships call anrop till alla stationer

¢ individual eller selective call individuellt anrop (anrop till en enskild motstation)
e group call gruppanrop

2. DSC-anropets adress (Address)

Beroende pa anropets typ matar man in féljande uppgifter i adressfaltet:

e iettindividuellt anrop matar man in motstationens sjoradionummer (fartyg
eller kustradiostation)

e i gruppanrop matar man in gruppanropsnumret



3. DSC-anropets prioritetsklass (Category)

Beroende pa amne véljs nagot av foljande alternativ:
e Distress  nodlarm

e Urgency ilanrop

e Safety varningsanrop

e Routine  rutinanrop

4. Telekommando (TELECOMMAND eller TELECOMMAND1)

Det avser i detta sammanhang egenskapen hos kanalen for fortsatt rost-
kommunikation. Valj antingen

e simplex (F3E/G3E Simplex) eller

¢ duplex (F3E/G3E Duplex)

Handelsfartygens apparater kan pa den har punkten ocksa ha andra alternativ.

5. Ytterligare information (TELECOMMAND?2)

Valj foljande alternativ for att ga vidare i menyn:

¢ No information

Denna punkt saknas i de flesta apparater for fritidsbatar.

6. Arbetskanalnummer/egen position
Har definieras numret till den arbetskanal som man 6vergar till for att samtala,
om man valt individuellt anrop. | anropet kan man endast vélja en numrerad
internationell kanal (DSC-apparaten identifierar inte t.ex. L-kanaler).

I de flesta apparater kan fartygets position endast fogas till nédlarm. Det
ar sallan mojligt att foga positionen till annat an ett DISTRESS-larm (beroende
pa tillverkare).

OBS! Individuell beteckning (Self identification)
D3 det individuella sjéradionumret har programmerats i apparaten, ingar det
automatiskt i varje DSC-anrop som skickas.

I bilaga 2 beskrivs menystrukturen i en VHF/DSC-apparat av klass D.

3.1.6.3 MANUELL OCH AUTOMATISK POSITIONERING AV FARTYGET
DSC-apparaten kan fa fartygets position direkt fran satellitpositioneringsapparaten,
t.ex. fran en GPS-mottagare. Om DSC-apparaten inte ar kopplad till positionerings-
apparaten eller om positionen och positionens uppdateringstid av nagon anled-
ning inte formedlas till apparaten, ska de matas in manuellt. En manuellt inmatad
position och tid blir kvar i apparatens minne tills de stélls in féljande gang eller for-
medlas automatiskt till apparaten. Positionens uppdateringstid anges som UTC-tid.
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OBS! DSC-apparater har en funktion som andrar positionsuppgiften till
okand, om det har gatt nagot under ett dygn fran den senaste uppdate-
ringen (ca 23%:h).

3.1.6.4 GRANSKNING AV MOTTAGNA ANROP

DSC-apparater som overensstammer med kraven har ocksa en integrerad
mottagare for DSC-kanal 70, med vilken man kan passa DSC-kanalen dven
da man for ett samtal pa nagon annan kanal.

Ndar apparaten tar emot ett anrop som riktats till den eller till alla fartyg,
ger den en ljudsignal. Om man inte reagerar pa det mottagna anropet inom
en viss tid, sparas anropet i apparatens minne, dér man kan granska det se-
nare. Om ett mottaget DSC-anrop har sparats i apparatens minne, visas van-
ligen ett meddelande om detta i apparatens bildskarm. Apparatens minne
har separat kapacitet for nod- och sdkerhetsanrop samt for rutinanrop.

3.1.6.5 VAKTHALLNINGSFUNKTIONER OCH TANGENTER

Sasom konstaterades ovan ar det mojligt att passa DSC-anrop med DSC-
mottagaren dven om den andra mottagaren skulle vara kopplad till nagon
annan kanal. Pa en DSC-apparat finns foljande tangenter, som visserligen
kan variera beroende pa apparatens modell:

¢ DISTRESS nddlarmsknapp fér eget nodlarm
e CALL for sandning av évriga anrop
e CANCEL aterstaller apparaten i kallage — automatisk funktion,

da man inte anvant apparaten pa fem minuter
e ENTER/Accept/OK godkdnner uppgift i menyn
o Siffertangenter  finns nédvandigtvis inte i alla apparater
¢ ON/OFF apparatens strombrytare

DSC-apparat

VHF DSC CONTROLLER

DISTRESS ALERT 1 2 || 3
Position 61N14 02053 at 16:49 UTC ABC| |IDEF| [LGHI
Undesigned distress G3 E simplex 4 5 6
Press DISTRESS button 6s to send JKL | [mNo| | PQR
Supply Main 7 8 9
on / off q D menu STU | [VWX]| | YZ

Cancel

DISTRESS

‘ Enter

(o]




Det kan ocksa finnas andra tangenter pa apparaten, t.ex. pilknappar med
vilka man kan réra sig mellan olika menyer.

OBS! Tangenterna och deras benamningar kan variera mellan olika
apparattyper. Radiotelefonens handbok ska lasas innan apparaten tas i
anvandning.

3.2 INSTALLATION AV MARITIM VHF-RADIOTELEFON PA FARTYG
En radiotelefon med tillhérande apparat ska installeras pa ett fartyg sa att
det ar enkelt att nad alla tangenter pa radiotelefonens anvandningsplats.
Radiotelefonens kanalvisning och DSC-apparatens bildskarm ska vara val

synliga. Apparaten far inte utgora en fara fér anvandaren eller omgivningen.

Installationen boér utforas sa att taltangenten pa en lur som kommit i fel
lage inte av misstag kan aktivera sandaren och att ett fallande foremal inte
kan aktivera nodlarmsfunktionen.

3.3. ANTENNER, KOPPLINGAR OCH STROMKALLOR

3.3.1  ANTENNER
Antennens uppgift ar att applicera sandarens radiosignal till en radiovag
som utbreder sig i det fria rummet.

3.3.1.1 ANTENNENS EGENSKAPER

En typisk VHF-antenn &r en s.k. sprétantenn. Antennen ska vara rund-
stralande. Den ska med andra ord sanda och ta emot signaler lika bra fran
alla riktningar. Det finns manga antennldésningar som skiljer sig nagot fran
varandra, men manga av dem paminner till utseendet om sprotantenner.

3.3.1.2 INSTALLATION AV ANTENNEN
Apparatens antenn ska installeras lodratt eftersom man ofta anvander
vertikal polarisation i maritima VHF-sandningar. Om antennen installeras i
nagot annat lage férsamras mojligheterna att uppratta forbindelser. Metall-
konstruktioner i antennens narhet stér antennens funktion och kan orsaka
att forbindelsen ar bra i en viss riktning, men dalig i en annan. Metallfore-
mal som ar mycket nara antennen (ca 50 cm) kan forsamra rackvidden i
alla riktningar. Det finns skal att halla antennen ren eftersom orenheter pa
antennens yta, t.ex. havssalt och sot, forsamrar antennens funktion.
Antennens hojd har stor betydelse for forbindelseavstandet. Ju hogre
antennen &r, desto storre forbindelseavstand kan man uppna med den. Det
I6nar sig att installera antennen pa en bat sa hogt som majligt. Fartygets
maritima VHF-antenns hojd 6ver havsytan paverkar rackvidden pa féljande
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satt: pa hojder under fem meter paverkar férandringar inte rackvidden
namnvart. Rackvidden mellan tva fartyg pa 6ppet hav ar da hégst 30-40
km. Pa hojder 6ver fem meter 6kar en férdubbling av antennhéjden (t.ex.
fran fem till tio meter) rackvidden med cirka en fjardedel.

Om VHF-telefonen ar utrustad med en DSC-apparat, kan dess fasta DCS-
mottagare forutsatta en separat antenn. Denna antenn ska inte installeras
pa samma niva helt nara den ordinarie VHF-telefonen eftersom antennerna
da kan stora varandra.

3.3.1.3 ANTENNENS MATARKABEL

Den kabel som férenar antennen och den maritima VHF-radiotelefonen
kallas fér matarkabel. Som matarkabel Idmpar sig normalt en koaxialkabel
med en impedans pa 50 ohm. Bade antennen och den maritima VHF-radio-
telefonens antennanslutning ar anpassade for en impedans pa 50 ohm. Da
signalen éverfors i matarkabeln sker signalforlust. Storleken pa forlusten

ar beroende av kabelns typ och ldngd. I vissa matarkablar sker vasentligt
mindre forlust an i andra.

3.3.2 KOPPLINGAR

Kopplingarna ar viktiga med tanke pa den maritima VHF-stationens helhet.
I havsforhallanden orsakar fukt och salt latt att kopplingarna oxideras och

i varsta fall kan detta leda till att man forlorar férbindelsen till det mari-
tima VHF-natet. Det ar skal att i man av mojlighet kontrollera kopplingarna
tillrackligt ofta.

3.3.2.1 ANTENNKOPPLINGAR

I manga antennmodeller kopplas matarkabeln med en s.k. UHF-koaxial-
koppling (stickkontakt). Kabeln kopplas till VHF-telefonen pa motsvarande
satt. Kopplingen ska fastas vid kabeln omsorgsfullt och andamalsenligt. Det
ar bra att skydda den atdragna kopplingen pa antennen med vulkaniserande
tejp, sa att vatten och fukt inte kommer in i antennen eller matarkabeln.

3.3.2.2 DSC-KOPPLINGAR

Det ar bra att ansluta DSC-apparaten med kabel till fartygets navigeringssys-
tem (t.ex. GPS), sa att DSC-apparaten alltid har den ratta positionsuppgiften
i minnet. For denna anslutning har bade DSC-apparaten och GPS-navigatorn
oftast en fardig kopplingsmajlighet i enlighet med standarden NMEA-0183
eller NMEA-2000. Av dessa torde NMEA-0183 vara vanligare. Dess kopp-
lingar och kablar ar inte standardiserade. Daremot ar kopplingstyperna och



kablarna i NMEA-2000 standardiserade. Kablar som behdvs for koppling saljs
fardigt utrustade med kopplingar.

3.3.3 STROMKALLOR
Det ar bra att skydda stromkallorna for fukt och vatten.

3.3.3.1 STROMKALLOR FOR FAST INSTALLERADE

MARITIMA VHF-RADIOTELEFONER
Ett ackumulatorbatteri anvands vanligen som strémkalla for en fast instal-
lerad maritim VHF-radiotelefon. Telefonen ska kopplas till ackumulatorbat-
teriet med en kabel, som har ledare med en tillrackligt stor tvarsnittsyta (se
VHF-radiotelefonens handbok). Strommatningens poler ska installeras ratt.
Kabeln ska installeras pa ett sadant satt att fara for kortslutning inte uppstar.
Strommatningen ska utrustas med en andamalsenlig sakring.

Batteriet bor vara fulladdat. Detta sakerstaller att VHF-radiotelefonen
alltid har strom till sjoss. Ett laddat batteri tal ocksa kold mycket battre an
ett urladdat batteri. Om man anvander ett blybatteri som inte har en full-
standigt forsluten konstruktion, ska man se till att det finns tillrackligt med
vdtska i alla celler. Vatskeytan ska vara ca 1 cm hogre an plattornas évre
kanter. Vid behov tillférs destillerat vatten eller s.k. batterivatten. Folj tillver-
karens bruks- och skétselanvisningar for ackumulatorbatteriet.

3.3.3.2 STROMKALLOR FOR VHF-HANDRADIOTELEFONER
Som stromkallor for VHF-handradiotelefoner anvands vanligen specialacku-
mulatorbatterier, t.ex. nickel-kadmium-, nickel-metallhydrid- eller litium-jon-
batterier. Nickel-kadmiumbatterier fungerar bast om de alltid far urladdas
helt innan de laddas pa nytt. Ett nickel-kadmiumbatteri forstors vid dver-
laddning.

Handradiotelefonens batterier ska laddas med den laddningsapparat
som levererats tillsammmans med handradiotelefonen.

Alla slutanvanda batterier ar problemavfall som ska atervinnas pa anda-
malsenligt satt.
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4. Forfaringssatt
vid GMDSS-radio-
kommunikation

4.1. NOD-, IL- OCH VARNINGSTRAFIK

4.1.1 ALLMANT OM NODTRAFIK
Med nodsandning eller nédanrop meddelas att fartyget och dess besattning
eller nagon ombord pa fartyget hotas av en allvarlig och omedelbar fara. P3
grund av denna fara behdvs omedelbar hjalp. Nodtrafik kan dven féras da
en manniska/manniskor fallit dverbord.

P3 ett fartyg far nodlarm eller nédanrop ges endast med tillstand av
fartygets befdlhavare eller av en person som har ansvaret for fartyget.

4.1.1.1 INLEDNING AV NODTRAFIK MED DSC

Nodtrafik inleds med ett DSC-nédlarm. En avgérande fordel med DSC ar
nddpositionens uppdateringstid och positionens omedelbara férmedling

till sjoraddningscentralen. (Om fartyget har en gammal radiotelefonmodell
som saknar DSC, inleds nodtrafik med rostkommunikation pa kanal 16 med
nddanrop och nédmeddelande i enlighet med punkt 4 nedan.)

Utarbeta ett DSC-nodlarm pa foljande satt:

1. Om tiden tillater, ga till apparatens nédmeny och vaélj féljande uppgifter:

e DISTRESS

e nodens art

¢ koordinaterna for fartygets senast kanda position

¢ klockslag (UTC) da positionen faststdlldes

e formen for fortsatt kommunikation (uppgiften ar ofta obligatorisk for att
man ska kunna ga vidare till sandning av nodlarmet).

Om VHF/DSC-radiotelefonen &r kopplad till positioneringsapparaten, infogas
positionen och dess uppdateringstid automatiskt i larmet, och uppgifterna
behover inte valjas manuellt.

0OBS! Fartygets MMSI-nummer infogas automatiskt i alla nodlarm.

(Om det inte finns tid att utforma nodlarmet via apparatens meny, sand
nodlarmet med DSC genom att trycka pa DISTRESS-knappen tillrackligt Iange.)
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2. Sand nodlarmet genom att trycka ner den roda DISTRESS-knappen och halla
den nedtryckt (beroende pa apparat i 3-6 sekunder).

Efter detta sander apparaten nodlarmet med bestamda intervaller (i ge-
nomsnitt var fjarde minut), tills en kustradiostation kvitterar nodlarmet eller
anvandaren avbryter sandningen sjalv.

3. Vanta pa kuststationens DSC-kvittering, som i normala fall kommer inom ca
15 sekunder. Kuststationens DSC-kvittering riktas till alla och ar avsedd att ock-
sa mottagas av andra fartyg an det nédstallda fartyget, precis som nodlarmet.

Kuststationens DSC-kvittering innehaller féljande uppgifter:

e uppgift om att det &r fraga om en kvittering (DISTRESS ACKNOWLEDGEMENT)
¢ den kvitterande kuststationens sjoradionummer (borjar alltid med 00)

¢ fartygets ursprungliga DSC-nédlarm som sadant.

Da DSC-kvitteringen ar mottagen, inleds nédtrafik genom ett nddmeddelande
som ges med rostkommunikation pa kanal 16. (Om man sarskilt vill underratta
ocksa sadana fartyg som endast har en gammal VHF-radiotelefonmodell som
saknar DSC, kan man ga till kanal 16 genast efter att man sant ndédlarmet och
borja med att forst Idsa upp nédanropet och darefter nédmeddelandet).

4. Kanal 16:

(Noédanrop)

¢ MAYDAY (nddsignal, Iases upp tre ganger)

e THISIS (= har ar)

e fartygets namn (Iases upp tre ganger, finns angivet i radiotillstandet)
e fartygets anropssignal (finns angivet i radiotillstandet)

¢ MMSI-nummer (om DSC anvandes for larm,

finns angivet i radiotillstandet)

(N6dmeddelande)
¢ MAYDAY
¢ fartygets namn
¢ fartygets anropssignal
e MMSI-nummer (om DSC anvandes for larm)
e position (med koordinater eller med baring och avstand
fran nagon kand geografisk plats)
e nodens art
e vilket slags hjalp
som behovs (vanligen ges allman hjalpbegaran)
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e annan nddvandig
information
for sjoraddningen (t.ex. antalet personer ombord).

I bilaga 13 finns en léstagbar instruktion fér nodtrafik, pa vilken man fardigt
kan anteckna standarduppgifterna om sitt fartyg.

4.1.1.2 UPPREPNING AV KUSTSTATIONENS NODLARM

OCH MOTTAGNING AV UPPREPNINGEN
Om kustradiostationen anser det nodvandigt, aterutsander stationen det
av fartyget skickade DSC-nédlarmet med DSC, dvs. upprepar det (DISTRESS
ALERT RELAY). P3 detta satt kan man na en stoérre mangd stationer eftersom
kuststationen har en storre rackvidd pa grund av dess stoérre sandnings-
effekt och antennhojd. Efter att ett fartyg har mottagit kuststationens
upprepade sandning av DSC-nodlarmet, bor det anmala sig till kustradiosta-
tionen pa kanal 16.

4.1.1.3 KVITTERING AV ETT NODMEDDELANDE, DVS. SANDA MEDDELANDE

OM MOTTAGNING AV NODMEDDELANDET (RECEIVED MAYDAY)
Ett fartyg som tar emot ett nodlarm och/eller ett nédmeddelande ska sdnda
en kvittering, dvs. ett meddelande om att meddelandet &r mottaget. Detta
kvitteringsmeddelande ges forst efter att nodmeddelandet har Iasts upp pa
kanal 16 (om det nddstallda fartyget har tid att Idsa upp ett nédmeddelan-
de). Vanta en stund med kvitteringen sa att stationer som ar ndrmare den
nodstallda har mojlighet att kvittera forst. Det ar inte andamalsenligt att ett
fartyg som befinner sig Iangt fran nodpositionen kvitterar n6dmeddelandet
om nagon annan redan gjort det. En kvittering far inte sandas férran nod-
larmets och nédmeddelandets centrala innehall &r uppfattat. Vid behov kan
stationen be nédmeddelandets avsandare att upprepa oklara detaljer och
kvittera forst darefter.

Vid rostkommunikation ges kvitteringen i féljande form:

e MAYDAY (nodsignal)

e orden THISIS (= har ar)

¢ namnet pa det nodstallda fartyget och dess anropssignal eller
MMSI-nummer (eller annan identifierare)

¢ det kvitterande fartygets namn och anropssignal (eller annan identifierare)

¢ ordet RECEIVED

¢ MAYDAY



En upprepning av ett nddlarm eller hjalpbegaran fér nagon annans rakning
kvitteras pa samma satt, men i stallet for ordet MAYDAY anvands ordet
MAYDAY RELAY.

I meddelandet som féljer efter kvitteringen meddelar fartygen sin berak-
nade ankomsttid till nédpositionen, om de &r pa vag dit. Som forkortning for
den beraknade ankomsttiden anvands “ETA” (= Estimated Time of Arrival).

4.1.1.4 ATERUTSANDNING AV NODLARM ELLER HJALPBEGARAN

PA ETT ANNAT FARTYGS VAGNAR (DISTRESS ALERT RELAY)
Nar ett fartyg far uppgift om att ett annat fartyg ar i nod ska fartyget sanda
ett nddlarm for det nodstallda fartygets rakning med DSC. Detta gors om
det nodstallda fartyget inte sjalv kan sanda ett nddlarm, eller om fartygets
befdlhavare anser att ytterligare hjalp ar nédvandig (t.ex. om fartyget upp-
repade ganger tar emot ett nédlarm som ingen kvitterar).

Ett nddlarm som sands pa ett annat fartygs vagnar ska innehalla infor-
mation om att nédlarmet ar en aterutsandning (DISTRESS ALERT RELAY). En
hjalpbegaran pa ett annat fartygs vagnar ska riktas med ett individuellt an-
rop (INDIVIDUAL eller SELECTIVE) direkt till den kuststation som ansvarar for
omradet, om det bara ar mojligt. Inom finlandskt omrade kvitterar sjoradd-
ningscentralen i normala fall ett nodstallt fartygs nodlarm, vilket betyder att
detta forfarande ytterst sallan behovs.

De flesta VHF/DSC-apparater av klass D, som ar avsedda for fritidsbatar,
saknar mojlighet att sénda hjalpbegdran pa annat fartygs vagnar per DSC
(och mojlighet till aterutsandning av DSC-nodlarm).

4.1.1.5 SANDNING AV HJALPBEGARAN

PA ETT ANNAT FARTYGS VAGNAR (MAYDAY RELAY)
En hjalpbegaran kan séndas pa ett annat fartygs vagnar aven med réstkom-
munikation pa kanal 16. En sadan hjalpbegdran ska, om majligt, riktas direkt
till sjoraddningscentralen. Hjalpbegaran pa ett annat fartygs vagnar inleds
med orden MAYDAY RELAY. Pa samma satt ska man handla om man beho-
ver aterutsanda ett mottaget nédmeddelande som ingen har kvitterat. | en
sadan situation ska det ursprungliga nodmeddelandet upprepas sa exakt
som mojligt.

4.1.1.6 KRAV OM TYSTNAD PA NODKANALEN (SEELONCE MAYDAY)

Om nagon under pagaende nodtrafik av nagon anledning stér nédtrafiken,
ska man krava att den stérande stationen iakttar tystnad. | typiska fall hand-
lar det om att den som anropar inte vet att nddtrafik pagar. Tystnad begars
med orden SEELONCE MAYDAY (uttalas pa franskt satt “silaans medee”).
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4.1.1.7 SLUT PA NODTRAFIKEN (SEELONCE FEENEE)

Fartyg som vet att nodtrafik pagar ska félja nodtrafiken tills assistans till det
nodstallda fartyget ar sdkrad. Stationer som vet att nodtrafik pagar far inte
inleda normal trafik pa den kanal som anvands for nodtrafiken forran ett
meddelande har Idmnats om att annan trafik ar tillaten. Nar radiotystnad inte
langre behovs pa den kanal som anvants for nddtrafik, avslutar den sjoradd-
ningscentral som lett nodtrafiken trafiken genom att med réstkommunikation
sanda ett meddelande riktat till alla stationer, som avslutas med orden
SEELONCE FEENEE (uttalas “silaans finii”).

Exempel pa nodtrafik finns i bilaga 5.
4.1.2 ILTRAFIK

4.1.2.1 ALLMANT OM ILTRAFIK

lIitrafik far anvandas nar en station har ett mycket bradskande meddelande som
avser ett fartygs eller en mdnniskas sdkerhet, men situationen dnda inte &r en
egentlig sjondd. | avsnitt 1.1.6 raknas de situationer upp dar iltrafik kan inledas.

4.1.2.2 INLEDNING AV ILTRAFIK

Iitrafik inleds med DSC-ilanropet (URGENCY). Ett URGENCY-anrop av detta slag
kan vara riktat till alla stationer eller en station. Den arbetskanal som anvands
for den egentliga iltrafiken med réstkommunikation meddelas i ilanropet.
(Om fartyget endast har en gammal maritim VHF-radiotelefonmodell utan
DSC-funktion, lases ilanropet upp med réstkommunikation).

4.1.2.3 ILTRAFIK MED ROSTKOMMUNIKATION

Atgarderna efter ilanropet beror pa till vem anropet var riktat. Om man anro-
par endast en station ska man vanta pa DSC-kvittering pa kanal 70 innan man
gar till arbetskanalen. Ett sadant forfarande kan anvandas exempelvis da man
vill samtala med sjoraddningscentralen men inte behoéver hjélp av andra far-
tyg. Om anropet ar riktat till alla stationer gar man efter sandning av anropet
till den arbetskanal som meddelades i anropet och laser upp ilmeddelandet.
Ett sadant forfarande anvands da man behover hjélp av alla i narheten eller
da man snabbt maste sdnda ilmeddelandet till alla.

D3 ett fartyg tar emot ett ilanrop ska det passa den arbetskanal som
anges i anropet i minst fem minuter. Om man inte hor ett ilmeddelande
under denna femminutersperiod ska fartyget i man av mojlighet underratta
sjoraddningscentralen (eller en annan kuststation). Forst efter detta kan nor-
mal radiokommunikation fortsatta.



llanrop som sands pa kanal 16 med réstkommunikation:

e PAN PAN (ilsignal, 13ses upp tre ganger)
¢ den anropade stationens namn

eller “ALL STATIONS” (lases upp tre ganger)
e THIS IS (= har ar)

¢ det sdndande fartygets namn  (ldses upp tre ganger,
finns angivet i radiotillstandet)
¢ fartygets anropssignal (finns angivet i radiotillstandet)
¢ MMSI-nummer (om DSC anvandes, finns angivet
i radiotillstandet)

Iimeddelande som ldses upp pa den arbetskanal
som meddelades i ilanropet eller pa kanal 16:

¢ PAN PAN (Iases upp tre ganger)
¢ den anropade stationens namn

eller “ALL STATIONS” (lases upp tre ganger)
e THISIS (= har ar)

¢ det sandande fartygets namn  (ldses upp tre ganger)
¢ fartygets anropssignal

¢ MMSI-nummer (om DSC anvandes)
(ilmeddelandets innehall).

4.1.2.4 ATERKALLANDE AV ILTRAFIK

Om ilanropet och ilmeddelandet var riktat till alla och om iltrafiken inte lang-
re behover prioriteras i radiokommunikationen, ska den station som inlett
iltrafiken avsluta den genom att sdnda ett meddelande om aterkallande.

litrafiken aterkallas pa kanal 16 pa foljande satt:

¢ PAN PAN (Iases upp tre ganger)
e ALL STATIONS (Iases upp tre ganger)
o THIS IS (= har ar)
e Namnet pa det fartyg som
inledde iltrafiken (Iases upp tre ganger)
¢ fartygets anropssignal
e MMSI-nummer (om iltrafiken inleddes med DSC)

e orden PLEASE CANCEL URGENCY MESSAGE OF (tid) UTC.

Efter detta atergar man till normalt Iage pa kanal 16.
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4.1.2.5 LAKARSAMTAL (RADIOMEDICAL)

Vissa kustradiostationer tillhandahaller avgiftsfri Iakarsamtalstjanst. For
denna tjanst anvands den internationella termen RADIOMEDICAL. Om en
person drabbats av en allvarlig sjukdomsattack eller skadats ombord pa
fartyget, och man behover snabb Iskarhjalp och vill tala med en ldkare, kan
man bestalla ett RADIOMEDICAL-samtal. Ett sadant lakarsamtal klassificeras
som iltrafik, vilket ger samtalet den prioritet gentemot évriga radiosamtal
som det behover. Pa finskt omrade ar det inte langre mojligt att bestalla
RADIOMEDICAL-samtal.

4.1.2.6 LAKARKONSULTATION (TELEMEDICAL ASSISTANCE SERVICE)

I dag skots lakarkonsultationsforbindelser pa finskt omrade i forsta hand
med satellit- eller mobiltelefon och i andra hand med maritim radio. For
lakarkonsultationen svarar Gransbevakningsvasendet (sjoraddningens led-
ningscentraler).

4.1.2.7 SJUKTRANSPORT (MEDICAL TRANSPORT)
Om det ombord pa baten finns en skadad person som behéver omedelbar
sjuktransport, t.ex. transport till sjukhus, anvands iltrafik.

I Finland ansvarar Gransbevakningsvasendets ledningscentraler for
sjéraddning for iltrafiken (MRCC Abo, MRSC Helsingfors och MRSC Vasa)
beroende pa sjoomrade.

Exempel pa iltrafik finns i bilaga 6.
4.1.3 VARNINGSTRAFIK

4.1.3.1 ALLMANT OM VARNINGSTRAFIK

Inom varningstrafik anvands i regel likadana forfaringssatt som inom iltrafik.

Med varningstrafik meddelar man att stationen har en viktig navigations- el-

ler vaderleksvarning, exempelvis:

¢ information om fyrar ur funktion, sjomarken som flyttat sig, hinder pa
farleden osv.

e stormvarning, vindvarning, isvarning.

4.1.3.2 INLEDNING AV VARNINGSTRAFIK

Varningstrafik inleds med DSC-varningsanropet (SAFETY). Ett sadant SAFETY-
anrop kan vara riktat till alla stationer eller en station. (Om fartyget endast
har en gammal maritim VHF-radiotelefonmodell utan DSC-funktion, lases
varningsanropet upp med rostkommunikation).



4.1.3.3 VARNINGSTRAFIK MED ROSTKOMMUNIKATION

Om man anropar endast en station ska man vdanta pa DSC-kvittering pa
kanal 70 innan man gar till arbetskanalen. Om anropet ar riktat till alla
stationer gar man efter sandning av anropet till den arbetskanal som med-
delades i anropet och laser upp varningsmeddelandet. Ett sadant forfarande
anvands da man snabbt maste sanda varningsmeddelandet till alla.

Det egentliga varningsmeddelandet |dses upp pa en arbetskanal, om det
bara ar mgjligt. Arbetskanalen meddelas i varningsanropet.

Kuststationerna inleder vanligtvis inte varningstrafik med DSC i anslut-
ning till sina regelbundna sandningar, eftersom de kontinuerliga ljudsigna-
lerna fran DSC-apparaterna kan stora personalen pa kommandobryggan pa
fartyg i yrkesmassig trafik. Om varningsmeddelandena ar lokala och endast
géller fartyg i narheten, ges meddelande om varningsmeddelanden endast
med rostkommunikation.

Fartyg som saknar DSC-apparater varslar om varningsmeddelanden pa
VHF-kanal 16. Varningsmeddelandena kan riktas till alla stationer eller vid
behov till en enskild station. Fartygens meddelanden om vilken som helst
fara som hotar sjofarten bér omedelbart sandas till behériga myndigheter
eller till andra fartyg i narheten fér kannedom.

Oom fartyget tar emot ett varningsanrop och/eller ett varningsmedde-
lande, ska fartyget passa den kanal som namnts i anropet eller meddelan-
det sa lange att det blir klart huruvida meddelandet galler fartyget eller det
omrade fartyget befinner sig i.

I Finland ansvarar Trafikverkets Turku Radio fér varningstrafiken. Sta-
tionen sander och tar emot varningsanrop och varningsmeddelanden som
géller finskt omrade. Fartygens varningsmeddelanden ska i regel riktas till
Turku Radio, om de inte ar avsedda att tas emot av alla.

Varningsanrop som sands pa kanal 16 med réstkommunikation:

e SECURITE (varningssignal, ldses upp tre ganger)
¢ den anropade stationens namn

eller “ALL STATIONS” (Iases upp tre ganger)
e THIS IS (= har ar)

¢ det sdndande fartygets namn (ldses upp tre ganger,

finns angivet i radiotillstandet)
¢ anropssignal (finns angivet i radiotillstandet)
¢ MMSI-nummer (om DSC anvandes,

finns angivet i radiotillstandet)
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Varningsmeddelande som sdnds pa den arbetskanal som meddelades
i varningsanropet:

e SECURITE (Iases upp tre ganger)
¢ den anropade stationens namn

eller “ALL STATIONS” (Iases upp tre ganger)
o THIS IS (= har ar)

e det sdndande fartygets namn  (ldses upp tre ganger)

¢ fartygets anropssignal

¢ MMSI-nummer (om DSC anvandes)

¢ varningsmeddelandets innehall

I varningstrafiken behévs inget forfarande for aterkallande, sasom i n6d-
och iltrafik.

Exempel pa varningstrafik finns i bilaga 7.
4.2 RUTINTRAFIK
4.2.1 ANROP AV ANNAN STATION OCH BESVARANDE AV ANROP

4.2.1.1 ANROP MED DSC

Alla DSC-anrop sands pa kanal 70. Utarbeta anrop vid rutintrafik (alltsa inte
ndd-, il- eller varningstrafik) pa foljande satt:

¢ valj anrop till enskild station (SELECTIVE eller INDIVIDUAL) som anropstyp.

Valj foljande uppgifter i DSC-apparaten enligt tillverkarens anvisningar:
e motstationens sjéradionummer (MMSI) som adress

e rutin (ROUTINE) som anropets prioritet

e orslag till trafikkanal vid anrop till ett annat fartyg.

Ett anrop till en enskild station (individuellt anrop) ska alltid kvitteras.

Forutom anrop till enskilda stationer kan man med en DCS-apparat
sanda allmant anrop, dvs. anrop till alla, gruppanrop och regionalt anrop.
Allmant anrop far endast anvandas for sakerhetskommunikation.

DSC-apparaten minns vanligen de uppgifter som anvandes vid forega-
ende anrop och foreslar dessa vid utarbetandet av det nya anropet. Darfor
ar det ofta tillrackligt att mata in motstationens sjéradionummer. Den
anropande stationens sjéradionummer och andra uppgifter i anropet visas i
bildskarmen pa den anropade stationens DSC-apparat.



4.2.1.2 SVAR PA DSC-ANROP

Svara pa ett anrop genom att godkanna den trafikkanal som féreslas i an-
ropet. Nar du har sant DSC-svaret, flytta over till den angivna trafikkanalen
och starta samtalet med rostkommunikation. Manga DSC-apparater kan
automatiskt byta till avtalad trafikkanal i VHF-radiotelefonen.

4.2.1.3 ANROP MED ROSTKOMMUNIKATION

Vid rostkommunikation anropas en annan station pa féljande satt:

¢ den anropade stationens namn och/eller anropssignal hégst tre ganger:
» orden HAR AR (vid kommunikation pa engelska THIS IS);

¢ den anropande stationens namn och/eller anropssignal hogst tre ganger.

4.2.1.4 SVAR PA ANROP MED ROSTKOMMUNIKATION

Svara pa ett anrop med rostkommunikation pa féljande satt:

e den anropande stationens namn och/eller anropssignal hégst tre ganger:
» orden HAR AR (THIS IS);

¢ den svarande stationens namn och/eller anropssignal hégst tre ganger.

| praktiken racker det ofta med att man sager namnet eller anropssignalen
endast en gang. Det rekommenderas att fartygets namn och anropssignal
anges i anropet, t.ex: Turku Radio har ar Satu OF2468.

Om den anropade stationen inte svarar, far féljande anrop sandas om
tva minuter.

4.2.1.5 VAL AV ARBETSKANAL

Vid trafik mellan ett fartyg och en kustradiostation ar det alltid kustradiosta-
tionen som bestammer trafikkanalen. Detta beror pa att kustradiostationen
endast har tillgang till de arbetskanaler som stationerna behoéver for sin
egen verksamhet. Fartygets radiotelefon har alla kanaler. Darfor ges kanal-
forslag endast vid anrop mellan fartyg. Nar ett fartyg anropar en kustradios-
tation ger fartyget inget trafikkanalforslag.

Exempel pa rutintrafik finns i bilaga 8.

4.3 SKYDD AV NOD- OCH SAKERHETSFREKVENSERNA

4.3.1 UNDVIKANDE AV STORNINGAR

Innan man inleder kommunikation pa en kanal bor man lyssna pa kanalen,

sa att man inte stor eventuell pagdende kommunikation pa kanalen. Var
speciellt uppmarksam pa att inte stéra nod-, il- eller varningstrafik.
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4.3.2 UNDVIKANDE AV OBEFOGADE NODLARM
Det ar strangt forbjudet att skicka nédlarm utan att det ar fraga om en
nddsituation.

DSC-apparater har skydd mot oavsiktliga nodlarm. Skyddet kan vara
genomfort exempelvis pa nagot av féljande satt:

¢ nodlarmsknappen tacks av ett lock eller skydd som ska 6ppnas

e man ska trycka ner larmknappen och halla den nedtryckt i flera sekunder
innan sandning av larmet borjar

¢ man ska samtidigt trycka pa tva olika knappar innan sandning av larmet
borjar.

Trots skyddet kan det handa att man av misstag skickar ett obefogat
nodlarm fran fartyget. Sjoraddningscentralen férhaller sig allvarligt till varje
nddlarm och inleder efterspaningar. Obefogad efterspaning blir dyr och
stor myndighetens ¢vriga verksamhet. Om ett fartyg av misstag skickar
ett obefogat nddlarm med VHF-DSC, ska larmet omedelbart aterkallas da
man upptacker misstaget. Alla nédlarm som skickats med DSC-apparaten,
adven obefogade larm, innehaller avsandarens sjoéradionummer. Nodlarmets
avsadndare kan saledes alltid sparas.

4.3.3  ATERKALLANDE AV OBEFOGAT NODLARM

Om DSC-apparaten har en funktion for aterkallande med DSC, kan denna
funktion anvandas, men det obefogade nédlarmet ska i varje fall aterkallas
pa kanal 16 pa foljande satt:

e ALL STATIONS (lases upp tre ganger)

o THIS IS (= har ar)

¢ det sandande fartygets namn  (Iases upp tre ganger)

¢ fartygets anropssignal

e MMSI-nummer

e PLEASE CANCEL MY DISTRESS  (jag aterkallar det obefogade
ALERT OF XXXX UTC (klockslag ~ nédlarmet som sandes XXX UTC).
i UTC-tid)

Efter detta ska man fortsatta att lyssna pa VHF-kanal 16, sa att man kan
svara pa eventuella meddelanden med anknytning till det aktuella obefo-
gade nodlarmet.



4.3.4 KANALERNA 16 OCH 70

Kanalerna 16 och 70 fungerar som anropskanaler, men ocksa som néd- och
sakerhetskanaler. Enligt det internationella reglementet far dessa kanaler
endast anvandas for ovannamnda dndamal overallt i varlden. Darfor ska
man agna anvandningen av dessa kanaler sarskild uppmarksamhet och
sandningarna pa kanal 16 ska hallas sa korta som mojligt. DSC-apparaten
skoter automatiskt om att sandning av DSC-anrop pa kanal 70 inte stor
pagaende DSC-anrop pa kanalen.

4.3.5 OLAGLIGA OCH OSAKLIGA SANDNINGAR

Radiokommunikationen pa de maritima VHF-kanalerna ska till innehallet
vara maritim radiokommunikation. Annan kommunikation far inte foras pa
de maritima VHF-kanalerna. All onédig sandning (bl.a. onédig tryckning pa
taltangenten) ar forbjuden. Olagliga och osakliga séndningar och sandningar
som i ovrigt strider mot reglementet rapporteras i enlighet med internatio-
nella forfaringssatt.

4.3.6 FORFARINGSSATT VID TESTSANDNINGAR
DSC-apparatens nod-, il- och varningsfunktioner far inte testas alls. En
DSC-apparat kan testas pa kanal 70 endast genom att sanda ett rutinanrop
till ett annat fartyg eller till en kustradiostation. En mottagen kvittering pa
rutinanropet visar att testet lyckades. Eftersom man inte kan ldgga till infor-
mation om det egentliga drendet i ett DSC-rutinanrop, ar det hansynsfullt att
ga over till en lamplig kanal for rostkommunikation och informera mottaga-
ren om syftet med anropet. P3 detta satt kan man ocksa férsakra sig om att
radiosandarens telefonifunktioner ar i skick.

I manga apparater finns ocksa ett testprogram med vilket man kan kon-
trollera apparatens interna DSC-struktur och strémforsorjning. Det ger dock
ingen sdkerhet om att séndaren och mottagaren fungerar.

4.3.7 UNDVIKANDE AV SANDNINGAR

PA SKYDDSKANALERNA TILL KANAL 16
Skyddskanaler till kanal 16 ar kanalerna 75 och 76, som i kanaltabellen be-
finner sig pa bagge sidor om kanal 16. Anvandning av skyddskanalerna ska
i regel undvikas. Om ldget dock foérutsatter att de anvands, ska kommunika-
tionen innehallsmassigt galla fartygets omedelbara navigering. Sandnings-
effekten far da vara hogst 1 W. Fritidsbatar anvander i regel inte kanalerna
75 och 76.
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4.4 LARM VID EFTERSPANING OCH RADDNING,
LOKALISERINGSSIGNALER OCH RADIOKOMMUNIKATION

4.4.1 406 MHZ EPIRB-NODSANDARE

4.4.1.1 SANDNING AV NODLARM OCH INSTALLERING AV EPIRB
Forutom med DSC kan nddlarm ocksa sandas med en EPIRB-nddsdndare.
Forkortningen EPIRB kommer fran orden “Emergency Position Indicating Ra-
dio Beacon”. EPIRBen &r en radiosandare som man aktiverar vid sjonod eller
som sjalvaktiveras om fartyget sjunker. Om EPIRB-sandaren ar férsedd med
en automatisk sjalvutlosare, ska EPIRBen installeras sa att den inte fastnar
nagonstans da den lossnar fran sitt faste.

EPIRB-apparaterna fungerar i COSPAS-SARSAT-systemet, som bestar
av satelliter, markstationer och EPIRB-sandare. Med hjalp av noédlarm fran
EPIRBen kan man lokalisera olycksplatsen. EPIRB-sdndarna som ar avsedda
att anvandas inom sjofarten ar ofta flytande, och de aktiveras automatiskt
da de hamnar i vattnet. De kallas ofta nodbojar.

4.4.1.2 LARM OCH LOKALISERINGSPRECISION

EPIRB-sandningen tas emot av satelliter som kan faststalla EPIRB-sdndarens
position. Satelliten férmedlar larmuppgifterna vidare till systemets marksta-
tion, darifran uppgiften efter olika skeden tas emot av raddningsmyndig-
heterna som ett nodmeddelande. Lokaliseringsprecisionen som satelliten
gor varierar fran nagra kilometer till hundra meter. Precision beror pa
EPIRB-sandarens typ och arbetsfrekvens. EPIRB-sandarna i COSPAS-SARSAT-
systemet har utover frekvensen 406 MHz vanligen ocksa frekvensen 121,5
MHz for pejling av baringar. De senaste EPIRB-modellerna har en satellitposi-
tioneringsmottagare (t.ex. GPS), med vilken EPIRB-sandaren sjalv kan med-
dela sin exakta position. Detta ger basta mojliga precision vid lokalisering av
nddsandaren och goér raddningsaktionerna snabbare.

Fartygets sjoradionummer programmeras i EPIRB-sandaren. Sjéradio-
numret ingar i EPIRB-sandningen, och utifran detta kan man identifiera det
nodstallda fartyget (samma sjoradionummer ar inprogrammerat i fartygets
DSC-apparat). Da man hanterar eller testar en EPIRB ska man akta sig for att
av misstag aktivera anordningen. P3 samma satt som ett DSC-noédlarm tas
ocksa en EPIRB-sandning alltid pa allvar, och den leder alltid till att efterspa-
ningar inleds.



4.4.1.3 ATGARDER VID OAVSIKTLIGT LARM

Om EPIRB-sandaren aktiveras av misstag, gor sa har:

1. Kontakta narmaste sjoraddningscentral (eller annan kustradiostation)
med vilken metod som helst

2. Meddela om det oavsiktliga larmet och aterkalla det.

Obs! Om det oavsiktliga nodlarmet skett inom Finlands sjoraddningsvasen-
des ansvarsomrade, bor dterkallandet i férsta hand riktas till Abo sjoradd-
ningscentral (MRCC Abo).

4.4.1.4 TESTNING AV EPIRB-SANDARE OCH RADIOTILLSTAND

EPIRB-sandare ar oftast forsedda med en testfunktion. Omkopplaren stalls
pa test och da skickar apparaten en dataskur som dnnu inte leder till efter-
spaningar. Sa kan man forsakra sig om att EPIRBens integrerade batteri har
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strom kvar. “Bast fore”-datum borde ocksa finnas antecknat pa EPIRBen.
Innan man testar en EPIRB, ska man alltid komma 6verens om testet med
nagon ledningscentral for sjoraddningen.

En EPIRB kraver tillstand. Ratten att anvanda EPIRBen antecknas i farty-
gets radiotillstand. Detta sakerstaller ocksa att EPIRB-larmet kan identifieras.
En EPIRB-anvandare ska inneha minst kusttrafikcertifikat.

4.4.2 RADARSVARARE (SART)

SART-apparaten ar avsedd for lokalisering av nodstallda fartyg med ett an-
nalkande fartygs radar (frekvensomradet 9 GHz, dvs. 3 cm eller X-bandet).
Nar man skickat nodlarmet med andra metoder, tar man SART-apparaten
med sig pa raddningsflotten eller i livbaten.

SART-apparaten kopplas i beredskapslage. SARTen borjar da passa det
frekvensband som anvands av radarn. Nar SART-apparaten upptacker radar-
signaler ger den en ljud- eller ljussignal och bérjar svara pa radarns pulser.

SART-apparaten ska installeras i livbaten eller pa raddningsflotten i
uppratt lage och sa hogt som mojligt. Typ och serienummer samt fartygets
identifieruppgifter ska finnas antecknade pa SART-apparaten.

Anteckningarna ska ocksa omfatta anordningens bruksanvisningar samt
datum for byte av stromkalla. Fritidsbatar anvander sallan SART-apparater.
Aven SART-apparaten &r en radiosandare som kraver tillstdnd. Anvandnings-
ratten antecknas i fartygets radiotillstand.

4.4.3  VHF-HANDRADIOTELEFON

Blir man tvungen att lamna fartyget skots radiokommunikationen i nédpo-
sitionen med en VHF-handradiotelefon. Tangenterna pa en handradiotelefon
ar i stort satt likadana som pa fast installerade VHF-radiotelefoner. Hand-
radiotelefoner har vanligen inte DSC pa grund av apparatens ringa storlek,
bildskdarm och effekt. Handradiotelefoner med DSC kommer emellertid att
lanseras pa marknaden. Sannolikt kommer de att vara utrustade med en
integrerad satellitpositionering.

Pa marknaden finns handradiotelefoner som uttryckligen ar avsedda att
anvandas i nddsituationer. Dessa apparater kallas for GMDSS-handradiotelefoner.
GMDSS-handradiotelefonerna har battre egenskaper an vanliga handradiotele-
foner. De har vanligen varselfarg, orange eller gul, sa att de &r |3tta att skilja fran
vanliga handradiotelefoner. De ar férsedda med nodbatterier som har separat
markning och som endast anvands i nédsituationer. GMDSS-handradiotelefoner-
na ar dessutom flytande. Handradiotelefoner av detta slag ar mycket dyrare an
vanliga handradiotelefoner. Man ska emellertid kornma i hag att handradiotele-
foner har en mycket mindre rackvidd an fast installerade apparater.



5. Allmarma
anvisningar om
radiokommunikationen

5.1 ALLMANNA FORFARINGSSATT OCH ANVISNINGAR

5.1.1 UPPREPNING AV ANROP
Om en anropad station inte svarar genast, far anropet upprepas tidigast om
tva minuter.

5.1.2  HANSYN TILL ANNAN KOMMUNIKATION

OCH SAKLIGHET VID SANDNING
Innan man inleder trafik pa en kanal bor man lyssna pa kanalen, sa att man
inte stor eventuell pagaende kommunikation pa kanalen. Var speciellt upp-
marksam pa att inte stéra nod-, il- eller varningstrafik. VHF-radiotelefonens
DSC-anordning skoter automatiskt om att sandning av DSC-anrop inte stor
pagaende DSC-anrop pa kanal 70.

Radioférbindelserna ska hallas sa korta som majligt. Alla onédiga sand-
ningar (bl.a. onddig tryckning pa taltangenten) ar férbjudna. All maritim
VHF-trafik kan avlyssnas av alla maritima VHF-stationer inom hoérbarhetsom-
radet och darfor ar det skal att tanka pa vad man sager.

5.1.3 VAL AV SANDNINGSEFFEKT

Radiotelefonens lagre sandningseffekt 1 W ska alltid anvandas nar den
racker till. S&ndningseffekten pa 1 W ar tillracklig for cirka 10-30 kilometers
forbindelse beroende pa antennhojden. Den lagre sandningseffekten ar vik-
tig eftersom flera stationer pa ndra avstand fran varandra da kan anvdnda
samma kanal utan att stéra varandra.

5.1.4  INTERNATIONELLT BOKSTAVERINGSALFABET
Da man har behov av att bokstavera anropssignaler, férkortningar eller
andra ord i radiokommunikationen anvands det internationella bokstave-
ringsalfabetet (Phonetic alphabet). Samma bokstavering anvands dven
da motstationen ar finlandsk. Det internationella bokstaveringsalfabetets
betydelse framhavs sarskilt i nodtrafiken.

I bilaga 3 presenteras det internationella bokstaveringsalfabetet, vissa
skiljetecken och siffrorna samt deras uttalsinstruktioner.
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5.1.5 SJOFARTSORDLISTA OCH TERMINOLOGI
Vid radiokommunikation dar parterna ar radiostationer fran olika lander ar
det viktigt att kommunikationen ar smidig och mgjlig att forsta. Genom de
internationella avtalen har engelska spraket en stark stdllning som interna-
tionellt radiosprak. Den internationella sjofartsorganisationen IMO (=Inter-
national Maritime Organization) ger ut en sjofartsordlista, som heter IMO
Standard Marine Communication Phrases.

I bilaga 4 presenteras ord och termer inom radiokommunikationen (for-
teckningen ar inte komplett).

5.1.6  RADIOTRAFIKAVGIFTER

Inom den internationella maritima radiokommunikationen anvands ett
sarskilt betalningssystem, med vilket man skoter avgiftsbelagda tjanster
inom radiokommunikationen som fartygen bestallt. Om fartyget och kust-
stationen inte anvander en gemensam valuta, exempelvis euro, anvands
den internationella jamforelsevalutan guldfrang (Gold Franc = GFr) eller SDR
(Special Drawing Right). Bada valutorna varderas mot euron och andra valu-
tor ett par ganger om aret.

Da man ringer till telefonnatet fran ett fartyg eller bestaller en av-
giftsbelagd tjanst via en utlandsk kustradiostation, ska man meddela sin
avrakningskod. Finland har tva avrakningskoder: FI01 (Foxtrot India Zero
One) och FIO3 (Foxtrot India Zero Three). Beroende pa avrakningskoden
skickar den utlandska kustradiostationen en faktura till Telemar Finland
(FI01) eller Hansabaltic Oy (FI03), som i sin tur fakturerar fartygets agare.
Forkortningen AAIC (Accounting Authority Identification Code) anvands for
avrakningskoden. En del utldndska kustradiostationer kan anvanda termen
Radio Company i stallet for AAIC.

Avrakningskoden &r obligatorisk i fartygets radiotillstand dven om man
inte skulle bestalla avgiftsbelagda prestationer. Man maste valja fakture-
ringsbolag da man ansoker om radiotillstand for en fartygsradiostation. Pa
ansokningsblanketten finns en punkt dér man meddelar det valda fakture-
ringsbolaget. Eftersom faktureringen av maritima radiotjanster ar kom-
mersiell verksamhet, behandlas faktureringsbolagen och de serviceavgifter
de debiterar inte mera ingaende i denna guide. Kommunikationsverket har
emellertid avtalat med de bada faktureringsbolagen i Finland om att dgare
av fritidsbatar inte behover teckna separata avtal med nagot av bolagen.
Da man bestaller avgiftsbelagda tjanster ska man ovillkorligen anvanda det
valda faktureringsbolaget (den valda avrakningskoden). Om man vill byta
avrakningskod ska man forst meddela Kommunikationsverket sa att radio-
tillstandet uppdateras.



5.1.7 KUSTRADIOSTATIONERNAS REGELBUNDNA SANDNINGAR

Manga kustradiostationer inom den allmanna trafiken sander pa utsatta
tider olika slags meddelanden som upprepas vid behov. De &r s.k. regel-
bundna sandningar, som vanligen féregas av ett férhandsmeddelande pa
kanal 16. De egentliga meddelandena ldses upp pa kustradiostationens alla
arbetskanaler som ar lediga vid tidpunkten. Regelbundna sandningar kan
gdlla navigationsvarningar, vaderleksuppgifter, trafiklistor eller annan viktig
information.

5.1.7.1 TRAFIKLISTA (TRAFFIC LIST)

Trafiklistan ar en forteckning med namnen och anropssignalerna pa de
fartyg till vilka kustradiostationen har samtal eller andra meddelanden att
formedla. Fartygen réknas vanligen upp i alfabetisk ordning enligt fartygets
namn. Internationellt sett ar det praxis att forst rakna upp utlandska fartyg
och sedan de fartyg som har samma nationalitet som kuststationen sjalv.
Trafiklistan ingar i rutintrafiken.

Ett exempel pa forhandsmeddelande om trafiklistan pa kanal 16:

ALL SHIPS ALL SHIPS ALL SHIPS, this is Tallinn Radio Tallinn Radio Tallinn
Radio, for my TRAFFIC LIST, please listen to my VHF working channels.
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6. Bestammelser,
dokument och
publikationer

6.1. INTERNATIONELLA OCH NATIONELLA

BESTAMMELSER OCH FORFARINGSSATT
Reglerna i anslutning till maritim VHF-kommunikation ar internationellt
overenskomna och de &r forpliktande for staterna. Utdver de internationella
avtalen finns det regionala eller nationella bestammelser och forfaringssatt
som kan avvika nagot fran de internationella forfaringssatten. Med nationella
och regionala bestammelser kan man inféra speciella forfaringssatt som inte
har kunnat genomforas eller beaktas i den internationella beslutsfattningen.

6.1.1 BEHORIGHETSBEVIS FOR RADIOKOMMUNIKATION
Fartygets radiooperator ska inneha ett behdérighetsbevis (operatorcertifikat)
som berdttigar att anvdnda fartygets radiostation. Med fartygets radiooperator
avses den person som ansvarar for fartygets maritima radiokommunikation.
Radiooperatdren &r alltid ansvarig for fartygets radiokommunikation. Behorig-
hetsbeviset ska pa begéaran uppvisas for representanter fér Kommunikations-
verket, polisen, Gransbevakningsvasendet eller sjofartsmyndigheten.

Det finns behorighetsbevis av manga slag. Olika behdrighetsbevis ger
olika rattigheter att anvanda maritima radiofrekvenser. Behoérighetsbevisen
inom GMDSS-systemet ar:

¢ Allmant operatorscertifikat (GOC, General Operator’s Certificate) — beratti-
gar innehavaren att anvanda alla maritima radiosystem. Detta behérighets-
bevis ar obligatoriskt for dacksbefal pa fartyg som omfattas av SOLAS-
fordraget.

e Begransat operatorscertifikat (ROC, Restricted Operator’s Certificate) — ger
i ovrigt samma behorighet som GOC, men inte ratt att anvanda MF- och
HF-apparater.

¢ Oceancertifikat (LRC, Long Range Certificate) — berdttigar innehavaren att
anvanda alla maritima radiosystem pa en fritidsbat.

e Kusttrafikcertifikat (SRC, Short Range Certificate) - berattigar innehavaren
att anvanda VHF-radiostationen pa en fritidsbat.
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Kusttrafikcertifikatet (och oceantrafikcertifikatet) Iampar sig ocksa for farty-
gets radiooperatorer pa vissa fartyg i yrkestrafik i hemlandet, om sjofarts-
myndigheten inte forutsatter nagot annat behdérighetsbevis. Kusttrafikcertifi-
kat forutsatts ocksa av personer som anvander maritim VHF-radiotelefon pa
land. Sadana personer ar t.ex. sjobevakare, lotsar, poliser, hamnovervakare
och overvakare av lyftbroar som anvander maritim VHF-radiotelefon i sitt
arbete. | regel géller europeiska SRC-certifikat som sadana i Finland.

Utdver dessa certifikat finns olika slag av behdérighetsbevis som bevilja-
des innan GMDSS-systemet infordes. Det ar bast att kontrollera giltigheten
av dessa behorighetsbevis innan man borjar anvanda radioapparater. Kon-
trollera aven att dldre utlandska bevis ar giltiga.

6.1.2  BEHORIGHETSEXAMINA

For att erhalla behorighetsbevis for maritim radiokommunikation bér man
avlagga en behorighetsexamen som Kommunikationsverket ordnar. | radio-
examen for erhallande av kusttrafikcertifikat (SRC) stalls fragor ur innehallet i
denna guide. Information om examensfordringarna och examensforfarandet
finns i ett separat informationsblad som kan bestallas fran Kommunikations-
verket eller laddas ned fran Kommunikationsverkets internetsidor. P3 internet-
sidorna finns ocksa exempel pa examina, av vilka provets struktur framgar.

6.1.3  TILLSTAND FOR FARTYGSRADIO

Innehav och anvandning av en radiosandare forutsatter tillstand som Kom-
munikationsverket beviljar pa ansokan. Det ar bast att géra ansékan pa en
fardig ansokningsblankett. Blanketten kan sandas per post, telefax eller
e-post. Ansokningsblanketter kan bestallas fran Kommunikationsverket eller
laddas ned fran dess internetsidor.

Det tillstand som beviljas for maritima radioapparater ombord pa ett
fartyg kallas Tillstand for fartygsradio. Tillstandet ger ratt att anvanda de
radiosandare som anges i tillstandet pa det fartyg som tillstandet avser. Till-
standet for fartygsradio ger inte ratt att anvanda radioanlaggningen pa land.
Det forutsatter ett separat tillstand. Om andra radiosdndare, én en VHF-
telefon, t.ex. en radar eller EPIRB-nédsandare, som fungerar pa maritima
radiofrekvenser ingar i en fartygsradiostation, maste dessa anges i samma
tillstandsansokan. Pa barbara maritima VHF-handradiotelefoner tillampas
samma tillstandsférfarande som pa anlaggningar som dar fast installerade
pa fartyg. Radiotillstandet ska forvaras pa fartygets radiostation och ska pa
begaran uppvisas for en granskande myndighet.

Anvandning av enbart radiomottagare forutsatter inte tillstand. Darfor
behover en radiomottagare, t.ex. GPS-navigator eller NAVTEX, inte anges i
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tillstandsansokan. Ett fartygs radiotillstand ar giltigt inom finskt territorium
och pa internationella vatten. Internationell praxis ar dock att fartygets
radiostation kan anvandas med ett tillstand for fartygsradio som beviljats av
en stat dven pa andra staters territorialvatten. Det ar anda maojligt att hamn-
eller vattenomraden i nagon stat omfattas av foreskrifter som avviker fran
informationen i denna publikation.

Om ett fartygs namn eller dgare andras eller om fartygets radiostation
kompletteras med en tillstandspliktig radiosandare (t.ex. radar eller EPIRB)
som tidigare inte ingatt i tillstandet bor man anstka om ett nytt radiotill-
stand. Tillstandshavaren ska se till att fartygets radiooperator har behdorigt
certifikat for maritim radiokommmunikation. Da en privatperson anséker om
ett tillstand ska han/hon i regel sjalv inneha behérighetsbevis.

6.1.4  GILTIGHET OCH FORNYANDE AV FARTYGETS RADIOTILLSTAND

Ett fartygs radiotillstand ar giltigt under den tid som ar angiven i tillstandet.
Tillstandet fornyas automatiskt med de uppgifter som finns i tillstandsre-
gistret. Tillstandshavaren har mojlighet att sdga upp ett automatiskt fornyat
tillstand eller andra dess uppgifter under utsatt tid. Tillstandshavaren ska
underratta Kommunikationsverket om adressuppgifterna andrar.

6.1.5  AVGIFT OCH UPPSAGNING AV TILLSTANDET

For fartygets radiotillstand tas under tillstandets giltighetstid ut en arlig avgift
som kallas frekvensavgift. Om tillstandshavaren sager upp sitt tillstand innan fol-
jande avgiftsperiod borjar, tas ingen avgift ut for foljande avgiftsperiod. Fartygets
radiotillstand sags upp skriftligt till Kommmunikationsverket. Uppsdgningen kan
godras genom att returnera tillstandet per brev eller meddela om uppsagningen
per telefax eller e-post. Det ar alltid skal att sdga upp ett fartygs radiotillstand da
det inte langre behovs. Om ett fartyg byter agare géller inte det tillstand som be-
viljats den tidigare dgaren fér den nya dgaren. Den tidigare dgaren ska sdga upp
sitt tillstand och den nya dgaren maste anstka om eget tillstand.

6.2 INTERNATIONELLA RADIOPUBLIKATIONER

Internationella Teleunionen ITU ger ut flera olika publikationer som stéder
den maritima radioverksamheten. Dessa publikationer ar internationella och
uppgifterna i dem harstammar fran ansvarsmyndigheter i olika lander. Upp-
gifterna uppdateras regelbundet.

6.2.1 FORTECKNING OVER KUSTRADIOSTATIONER
Den internationella publikationen ¢ver kustradiostationer heter “List of Coast
Stations”. Den innehaller uppgifter om kustradiostationer for nod- och sdker-
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hetskommunikation och allman kommunikation i olika ldnder samt infor-
mation om deras frekvenser och forfaringssatt. En annan publikation 6ver
kustradiostationer omfattar specialstationer, och innehaller bl.a. tidpunkter
och frekvenser for séndning av vaderleksrapporter, uppgifter om radarfyrar
och tidssignalsandningar samt annan viktig information for sjéfarande som
sands pa radiofrekvenserna. Dessa publikationer kommer att slas samman
till en enda publikation inom de ndrmaste aren.

6.2.2 FORTECKNING OVER FARTYGSRADIOSTATIONER

Uppgifter om fartygens radiostationer publiceras i “List of Ship Stations”.
Denna publikation innehaller bl.a. fartygets namn, anropssignal, MMSI-
nummer och andra identifikationer inom radiokommunikationen, fartygets
typ och andamal, apparater som fungerar pa maritima radiofrekvenser samt
frekvensinformation.

6.2.3  ANDRA INTERNATIONELLA PUBLIKATIONER

United Kingdom Hydrographic Office (UKHO) i Storbritannien publicerar
bokserien “Admiralty List of Radio Signals”, som omfattar flera volymer om
maritim radiokommunikation. En sadan publikation ar exempelvis boken
“Global Maritime Distress And Safety System (VOL5)”, som handlar om
GMDSS-systemet.
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6.3 SKYLDIGHETER FOR DEN SOM ANVANDER EN RADIOAPPARAT

6.3.1 NODANROP

Om en radiooperatdr mottar ett nédanrop kréver lagen att han omedelbart
vidtar de atgarder som anropet kraver. Han ar ocksa skyldig att pa myn-
digheternas begdran sjdlv sanda ett nodanrop eller nodmeddelande for en
annans rakning.

6.3.2  STORNINGAR

Om en radioanldaggning stor sdkerhetsradiokommunikation ska anvand-
ningen av radioanlaggningen omedelbart férhindras. Om en radiosandare
orsakar stérningar i radiokommunikation eller stoér andra radioanlaggningar
ska radioanlaggningens innehavare och dgare eliminera eller begrdnsa
stérningen. Kommunikationsverket har ratt att forbjuda import, saluféring,
forsaljning, dverlatelse och anvandning av en radioanlaggning om anlagg-
ningen har orsakat skadliga stérningar, eller om den med sannolika skal kan
antas orsaka skadliga storningar.

6.3.3 RADIODAGBOK

Vissa radiotrafikhdandelser ska registreras pa fartygets radiostation. Det basta
sdttet att gora detta ar att fora en radiodagbok, dar man samlar alla n6d-
vandiga uppgifter om radiokommunikationen pa samma stalle. Handelser i
anslutning till néd-, il- och sakerhetskommunikation ska antecknas till den
del de gdller det egna fartyget eller dess trafikomrade. Att féra radiodag-
bok ar obligatoriskt foér handelsfartyg och for fartyg i internationell trafik. Pa
en fritidsbat, dar radiostationen ar frivillig, ar det inte obligatoriskt att fora
radiodagbok. Det rekommenderas emellertid.

6.3.4 RADIOKOMMUNIKATIONENS KONFIDENTIELLA NATUR

SAMT TYSTNADSPLIKT INOM RADIOKOMMUNIKATION
Radiokommunikationen &r i princip konfidentiell och radiooperatéren har
tystnadsplikt: “Den som har tagit emot eller annars fatt kdnnedom om en
konfidentiell radiosandning som inte dar avsedd fér honom eller henne far
inte orattmatigt roja eller utnyttja uppgifter om innehallet i séndningen
eller om dess existens”. Uppgifter om en radiosdndnings existens och dess
identifieringsuppgifter far emellertid Iamnas till Kommunikationsverket, om
det ar ndédvandigt for att identifiera och lokalisera stérningar av radiokom-
munikation, eller avhjalpa eller begransa stérningar. Som konfidentiell radio-



kommunikation betraktas sadan radiokommunikation som inte ar avsedd
for allman mottagning, t.ex. ett samtal mellan tva fartyg. Sandningar som
ar avsedda for allman mottagning ar daremot sandningar pa de allmanna
nod-, sékerhets- och anropsfrekvenserna, t.ex. nédanrop, ilanrop och olika
varningar for sjofarten.

6.3.5 RADIOVAKTHALLNING (DEJOURERING, AVLYSSNING, PASSNING)
Ett fartyg till sjoss ska uppratthalla radiopassning. Detta innebar kontinuerlig
avlyssning av kanalerna 16 och 70. Pa vissa specialomraden, exempelvis
VTS-omraden, kan skyldighet att avlyssna pa nagon annan kanal galla. Vakt-
hallning ar obligatorisk pa handelsfartyg, men rekommenderas starkt ocksa
pa fritidsbatar.

6.4 DE VIKTIGASTE NATIONELLA BESTAMMELSERNA
OM RADIOANLAGGNINGAR

¢ Radiolagen (1015/2001)

¢ Kommunikationsministeriets forordning om vissa av Kommunikationsver-
kets avgifter (1175/2005)

e Kommunikationsverkets foreskrift (18C/2003 M) om examensfordring-
arna inom maritim radiokommunikation och amatoérradiokommunikation

¢ Kommunikationsverkets foreskrift (1D/2007 M) om sdkerstdllandet av
radioanlaggningars 6verensstammelse med vasentliga krav och om mark-
ningen av dem
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BILAGA 1 FREKVENSER OCH ANVANDNING AV MARITIMA VHF-KANALER
Internationella kanaler:

sandningsfrekvenser (MHz) Hamnkom- | Allman
Kommuni- | munikation | trafik
kation eller (Samtals-
Anmark- Kustradio- | mellan fartygsma- | formed-
Kanal nr ningar Fartyg station fartyg novrering lingstrafik)
60 1) 156,025 160,625 X X
01 k) 156,050 160,650 X X
61 1) 156,075 160,675 X X
02 k) 156,100 160,700 X X
62 k) 156,125 160,725 X X
03 k) 156,150 160,750 X X
63 k) 156,175 160,775 X X
04 k) 156,200 160,800 X X
64 k) 156,225 160,825 X X
05 k) 156,250 160,850 X X
65 k) 156,275 160,875 X X
06 a) 156,300 X
66 k) 156,325 160,925 X X
07 k) 156,350 160,950 X X
67 a) 156,375 156,375 X X
08 156,400 X
68 156,425 X
09 g) 156,450 X X
69 156,475 X X
10 ) 156,500 X X
70 a), e) 156,525 DIGITALA SELEKTIVANROP (DSC)
11 156,550 X
71 g) 156,575 X
12 156,600 X
72 d) 156,625 X
13 f) 156,650 X X
73 o), d) 156,675 X X
14 m) 156,700 X
74 156,725 X
15 b) 156,750 X X
75 j) 156,775 156,775 X X
16 a) 156,800 | 156,800 s
76 j) 156,825 156,825 X
17 b) 156,850 156,850 X X
77 156,875 X
18 k) 156,900 161,500 X X




Sandningsfrekvenser (MHz) Hamnkom- | Allman
Kommuni- | munikation | trafik
kation eller (Samtals-
Anmark- Kustradio- | mellan fartygsma- | formed-
Kanal nr ningar Fartyg station fartyg novrering lingstrafik)
78 k) 156,925 161,525 X X
19 k) 156,950 161,550 X X
79 k) 156,975 161,575 X X
20 k) 157,000 161,600 X X
80 )] 157,025 161,625 X X
21 k) 157,050 161,650 X X
81 )] 157,075 161,675 X X
22 k) 157,100 161,700 X X
82 k) 157,125 161,725 X X
23 k) 157,150 161,750 X X
83 k) 157,175 161,775 X X
24 k) 157,200 161,800 X X
84 k) 157,225 161,825 X X
25 k) 157,250 161,850 X X
85 k) 157,275 161,875 X X
26 k) 157,300 161,900 X X
86 k) 157,325 161,925 X X
27 157,350 161,950 X X
87 h) 157,375 157,375 X
28 157,400 162,000 X X
88 h) 157,425 157,425 X
AlS1 a), i) 161,975
AIS2 a), i) 162,025

Kanaler for direkt kommunikation
mellan fritidsbatar i Norden och Estland

L1 155,500
L2 155,525
L3 155,650

Arbetskanaler fér kommunikation mellan fritidsbatar.
OBS! | Sverige, Danmark och Estland endast kanalerna
L1 och L2 (L3 &r i annan anvandning)

Kanaler for direkt kommunikation
mellan fiskebatar i Norden

F1 155,625
F2 155,775
F3 155,825

Arbetskanaler for kommunikation

mellan registrerade yrkesfiskefartyg
F3 ocksa for andra fiskebatar
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Forklaringar till “anmarkningar”:

3) Kanal 6 anvands aven for kommunikation mellan fartyg och luftfarkoster
vid efterspanings- och réaddningsinsatser.

b) Kanalerna 15 och 17 anvands bl.a. for intern kommunikation (kommu-
nikation ombord) pa ett handelsfartyg. Sdndningseffekten ska stallas in pa
minimilage (1 W).

¢) Kanalerna 10 och 73 anvands aven i efterspanings-, raddnings- och olje-
bekampningsverksamhet som arrangeras av myndigheter. OBS! Pa Finska
viken ar anvandningen av kanal 10 férbjuden for annat an VTS-radiokommu-
nikation som leds av Ryska Federationen.

d) Kanalerna 72 och 73 kan anvandas av fartyg och luftfarkoster fér kom-
munikation som avser stod och bistand for sjofarten.

e) Kanal 70 ar det digitala selektivanropssystemets (DSC) kanal. Réstkom-
munikation pa kanalen ar férbjuden.

f) Kanal 13 anvands i Finland av lotsarna.

g) Kanalerna 9, 67 och 71 anvands for trafikinformationssystem for fartyg
(VTS) inom finskt territorium.

h) Kanalerna 87 och 88 ar simplexkanaler for fartygsmanovrering och
hamnkommunikation.

i) Kanalerna AIS1 och AIS2 &r avsedda for det automatiska identifieringssys-
temet (AIS).

j) Kanalerna 75 och 76 dr begransade att anvandas endast fér navigations-
andamal. Alla stoérningar pa kanal 16 ska ovillkorligen undvikas (t.ex. genom
att anvanda den sankta sandningseffekten 1 W).

k) Kanalerna 1-5, 7, 18-26, 62-66, 78-79 och 82-86 dr duplexkanaler som
med sarskilt tillstand av Kommunikationsverket dven kan anvandas som
simplexkanaler.

I) Kanalerna 60, 61, 80 och 81 ar avsedda for GOFREP-systemet pa Finska
viken. GOFREP-kanalen for Finlands ansvarsregion ar 60 och dess reservka-
nal ar 80. Motsvarande kanalerna for Estlands ansvarsregion ar 61 och 81.
m) Kanal 14 ar sjoraddningsmyndigheternas arbetskanal i Finland (ej n6d-
trafik). Kanalen anvands aven av Turku Radio.

Definitioner:

sandningsfrekvens (MHz), Fartyg

Sandningsfrekvens for fartygets radiotelefon (kustradiostationens mottag-
ningsfrekvens)



sandningsfrekvens (MHz), Kustradiostation
Sandningsfrekvens for kustradiostationens radiotelefon (fartygets mottag-
ningsfrekvens)

Kommunikation mellan fartyg
Direkt radiokommmunikation mellan fartyg.

Hamnkommunikation och fartygsmanoévrering

Kommunikation som berér hantering, styrning och mandévrering av fartyg
och i vissa fall kommunikation som berér sakerheten i en hamn, i hamnens
omgivning, i tranga farleder eller i svarnavigerade omraden. Hamnkommu-
nikation sker mellan fartyg eller mellan fartyg och kustradiostation.

Samtalsformedling
Telefonitrafik som formedlas till det allmanna telenatet. | Finland formedlas
VHF-radiosamtal inte Iangre till det allmanna telenatet.
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BILAGA 2 MENY FOR VHF/DSC-APPARATER (KLASS D)
OBS! VHF/DSC-apparater av klass D kan ha varierande menystrukturer bero-
ende pa tillverkaren och de kan avvika fran det som anges i detta avsnitt.

Forklaringar till standardbegrepp som avser nédens art pa nodschemat:

Nature of Distress
UNDESIGNATED DISTRESS
FLOODING
COLLISION
GROUNDING
LISTING, CAPSIZING
SINKING

DISABLED, ADRIFT
FIRE, EXPLOSION
ABANDONING
PIRACY, ROBBERY
MAN OVERBOARD
EPIRB EMISSION

Nodens art

Ospecificerad nod

Lackage

Kollision

Grundstotning

Slagsida, risk for kantring
Sjunker

Drivande, mandverodugligt
Brand, explosion

Fartyget overges

Pirater, sjoroveri

Man 6verbord (= MOB)
EPIRB-sandning (endast fér mottagning)
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BILAGA 3 DET INTERNATIONELLA BOKSTAVERINGSALFABETET,
VISSA SKILJETECKEN OCH SIFFROR
BOKSTAVER KODORD UTTAL

(utskrivet) (betoning pa de stavelser

som anges med fetstil)

/74

A ALPHA AL-FA
B BRAVO BRAA-VOU

C CHARLIE TSHAAR-LI

D DELTA DELL-TA

E ECHO EKK-OU

F FOXTROT FOKS-TROT

G GOLF GOLF

H HOTEL HOU-TELL

1 INDIA IN-DIA

J JULIETT DJU-LII-ET

K KILO KlI-LOU

L LIMA LI-MA

M MIKE MAIK

N NOVEMBER NO-VEM-BOR
0 OSCAR 0SS-KAAR

P PAPA PA-PAA

Q QUEBEC KEE-BEK

R ROMEO ROU-ME-OU

S SIERRA SI-EER-RA

T TANGO TANG-GOU

u UNIFORM JUU-NII-FOOM
v VICTOR VIK-TOOR

w WHISKEY WISS-KII

X X-RAY EX-REI

Y YANKEE JANG-KII

4 ZULU Zuu-LU
A=AA ALPHAALPHA AL-FA-AL-FA
A= AE ALPHAECHO AL-FA-EK-KOU
0 = OF OSCARECHO 0SS-KAAR-EKK-OU



SKILJETECKEN

PUNKT (.)
DECIMAL (,)
SNEDSTRECK (/)
BINDESTRECK (-)

SIFFROR

VO 00 N O UV A WN = O

KODORD
(utskrivet)

FULLSTOP
DECIMAL POINT
STROKE

DASH

NADAZERO
UNAONE
BISSOTWO
TERRATHREE
KARTEFOUR
PANTAFIVE
SOXISIX
SETTESEVEN
OKTOEIGHT
NOVENINE

UTTAL

(betoning pa de stavelser
som anges med fetstil)

STOP
DEE-SII-MAL
STROUK
DASH

NAA-DAA-ZII-ROU
UU-NAA-WON
BIIS-SOU-TUU
TER-RAA-TRII
KAAR-TEI-FOUVER
PAN-TAA-FAIV
SOK-SII-SIX
SET-TEI-SEVEN
OK-TOU-EIT
NOU-VEI-NAINER
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BILAGA 4 RADIOTRAFIKORDLISTA
(Obs! Vid examen delas en separat ordlista ut)

ENGELSKA

SVENSKA

ABOARD

OMBORD

ACCOUNTING CODE (RADIO COMPANY)

AVRAKNINGSKOD

ACKNOWLEDGE KVITTERA
ACKNOWLEDGEMENT KVITTERING
ADDRESS ADRESS
AERIAL ANTENN

AIRCRAFT STATION

LUFTFARTYGS RADIOSTATION

AlS (AUTOMATIC IDENTIFICATION SYSTEM)

AUTOMATISKT IDENTIFIERNGSSYSTEM FOR FARTYG

ANTENNA ANTENN
ANTENNA HEIGHT ANTENNHOJD
AREA CODE RIKTNUMMER
ASSIST HJALPA
ASSISTANCE (HELP) HJALP

BAD SIGNAL

DALIG HORBARHET (JAG HOR DALIGT)

BALTIC SEA

OSTERSJON

BAY OF BOTHNIA

BOTTENVIKEN

CALL SIGN

ANROPSSIGNAL

CALLING FREQUENCY

ANROPSFREKVENS

CANCEL (PLEASE CANCEL)

ANNULLERA (VANLIGEN ANNULLERA)

CHANNEL

KANAL

CHARGE

AVGIFT, (OCKSA: LADDA BATTERIET)

COAST GUARD

KUSTBEVAKNING

COAST STATION

KUST(RADIO)STATION

COMMUNICATION

KOMMUNIKATION, TRAFIK

COMMUNICATION RANGE

HORBARHET

CONTACT

KONTAKT, FORBINDELSE

CORRECT

RATT

COSPAS-SARSAT

SYSTEM DAR EPIRB OCH PLB FUNGERAR

COUNTRY CODE

LANDSKOD

COVERAGE AREA

TACKNINGSOMRADE

DELAY FORSENING
DESTINATION DESTINATION,
DISTRESS NOD

DISTRESS ALERT

DSC-NODLARM

DISTRESS CALL

NODANROP (TALANROP)

DISTRESS MESSAGE

NODMEDDELANDE (TALMEDDELANDE)

DSC (DIGITAL SELECTIVE CALLING)

DIGITALSELEKTIVANROP
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DUAL WATCH

DUBBELPASSNING

DUPLEX CHANNEL

KANAL SOM INNEHALLER TVA FREKVENSER
(DUPLEX KANAL)

EAST(ERN)

OSTER, OSTLIG

EFFECT

EFFEKT

EGC (ENHANCED GROUP CALLING)

INMARSAT MOTTAGARE FOR MSI-MEDDELANDE

EPIRB (EMERGENCY POSITION INDICATING BEACON)

NODSANDARE, NODFYR

ETA (ESTIMATED TIME OF ARRIVAL)

BERAKNAD ANKOMSTTID

FALSE ALERT

OBEFOGAT NODLARM,
NODLARM SOM SANTS AV MISSTAG

FREQUENCY

FREKVENS

GO AHEAD

LAT GA

GOFREP (GULF OF FINLAND REPORTING)

OBLIGATORISKT ANMALNINGSSYSTEM
FOR FARTYG | FINSKA VIKEN

GULF OF FINLAND

FINSKA VIKEN

HF (HIGH FREQUENCIES)

KORTVAGORNA (3-30 MHz)

I SPELL JAG BOKSTAVERAR
ICE BREAKER REPORT ISBRYTARRAPPORT
ICE REPORT ISRAPPORT

ICE WARNING ISVARNING

IN FIGURES MED SIFFROR

IN LETTERS MED BOKSTAVER
INFORMATION INFORMATION
INMARSAT INT. SATELLITSYSTEM

INTERSHIP COMMUNICATION

KOMMUNIKATION MELLAN FARTYG

KEEP WATCH AVLYSSNA, HALLA VAKT

KNOT KNOP

LINK CALL RADIOSAMTAL TILL DET ALLMANNA TELEFONNATET
LISTEN LYSSNA

MEDICAL TRANSPORT

SJUKTRANSPORT (FRAN FARTYG)

MEDIUM WAVES (=MF)

MELLANVAGORNA (300-3000 kHz)

MESSAGE

MEDDELANDE

MF (MEDIUM FREQUENCIES)

MELLANVAGORNA (300-3000 kHz)

MID (=MARITIME IDENTIFICATION DIGITS)

LANDSKOD (MMSI-NUMMER)

MISSING

FORSVUNNEN, SAKNAD

MMSI

SJORADIONUMMER

MRCC (MARITIME RESCUE COORDINATION CENTRE)

SJORADDNINGSCENTRAL

MRSC (MARITIME RESCUE SUBCENTRE)

SJORADDNINGSUNDERCENTRAL

MSI (MARINE SAFETY INFORMATION)

SAKERHETSINFORMATION FOR NAVIGATORER

MY POSITION IS

MIN POSITION AR,

MY SHIPS NAME IS

MITT FARTYGS NAMN AR

NAVIGATIONAL WARNING

NAVIGATIONSVARNING
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NEED IMMEDIATE ASSISTANCE

JAG BEHOVER OMEDELBAR HJALP

NEGATIVE NEGATIV, EJ
NEXT WORD FOLJANDE ORD
NORTH(ERN) NORR, (NORDLIG)
NORTHEAST(ERN) NORDOST, (NORDOSTLIG)
NORTHWEST(ERN) NORDVAST, (NORDVASTLIG)

ONBOARD (VESSEL)

OMBORD, PA FARTYG

ONBOARD COMMUNICATION

INTERN KOMMUNIKATION
(KOMMUNIKATION OMBORD)

ON-SCENE-COMMANDER (0SC)

NODPLATSENS LEDARE

ON-SCENE-COMMUNICATION (0SC)

NODPLATSENS KOMMUNIKATION

0SC (ON-SCENE-COORDINATOR)

NODPLATSENS KOORDINATOR

ouTt

SLUT (RADIOKOMMUNIKATION)

OVER

JAG LYSSNAR (DIN TUR)

PILOT

LOTS

PLB (PERSONAL LOCATOR BEACON)

PERSONLIG NODSANDARE

PORT HAMN

PORT OF CALL DESTINATIONSHAMN
PORT OPERATION HAMNVERKSAMHET
PORT SIDE BABORD

POSITIVE POSITIV (JAKANDE)
POWER EFFEKT, STYRKA

PROPAGATION

UTBREDANDE, PROPAGATION (RADIOSIGNAL)

PRUDONCE

BEGRANSAD KOMMUNIKATION TILLATEN MEDAN
NODTRAFIK PAGAR (UTESLUTET UR BESTAMMELSERNA)

PUBLIC CORRESPONDENCE

ALLMANN KOMMUNIKATION
(AVEN SAMTALSFORMEDLING.)

PUBLIC SWITCHED TELEPHONE NETWORK (PSTN)

DET ALLMANNA TELEFONNATET

QUARK (THE QUARK) KVARKEN
RADAR RADAR
RADIO CHECK JAG TESTAR (RADIOAPPARAT))

RADIOMEDICAL

LAKARSAMTAL (AVGIFTSFRITT)

RCC (RESCUE COORDINATION CENTRE)

RADDNINGSCENTRAL

READABILITY

LASBARHET (SANDNING)

RECEIVE MODE

MOTTAGNINGSMOD

RECEIVED MOTTAGEN (KVITTERING)

RECEIVER MOTTAGARE

RED ROCKET ROD (NOD)RAKET

REGION OMRADE

RELAY RELAA, SANDA FOR NAGON ANNANS RAKNING

REPEAT (PLEASE REPEAT)

KAN DU UPPREPA, REPETERA

REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE

JAG BEHOVER OMEDELBAR HJALP
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RESCUE

RADDNING, RADDA

ROUTINE (CALL)

DSC-RUTINANROP

SAFETY

SAKERHET (DSC-VARNINGSKATEGORI)

SAFETY ANNOUNCEMENT

DSC-VARNINGSANROP

SAFETY CALL

VARNINGSANROP (TALANROP)

SAFETY MESSAGE

VARNINGSMEDDELANDE (TALMEDDELANDE)

SAR (SEARCH AND RESCUE)

EFTERSPANING OCH RADDNING

SART (SEARCH AND RESCUE RADAR TRANSPONDER)

RADARTRANSPONDER, RADARSVARARE
(3cm RADAR=9 GHz)

SAY AGAIN EN GANG TILL, KAN DU UPPREPA
SCANNING FLERFREKVENSAVLYSSNING, SCANNING
SEA OF AALAND ALANDS HAV

SEA OF ARCHIPELAGO SKARGARDSHAVET

SEA OF BOTHNIA BOTTENHAVET

SEELONCE DISTRESS (SILENCE DISTRESS)

TYSNADSKRAV (UTESLUTET UR BESTAMMELSERNA)

SHIP

FARTYG

SHIP IN DISTRESS

FARTYG | SJONOD

SHIP MOVEMENT

MANOVRERING AV FARTYG

SHIP STATION

FARTYGS RADIOSTATION

SIGNAL

SIGNAL (SANDNING)

SIMPLEX CHANNEL

KANAL SOM INNEHALLER BARA EN FREKVENS
(SIMPLEX KANAL)

DEN INTERNATIONELLA KONVENTIONEN

SR OM SAKERHET FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS
SOUTH(ERN) SODER, (SYDLIG)

SOUTHEAST(ERN) SYDOST(LIG)

SOUTHWEST(ERN) SYDVAST(LIG)

SPEED HASTIGHET, FART

SPELL BOKSTAVERA (MED DET INT. ALFABETET)

SRR (SEARCH AND RESCUE REGION)

SJORADDNINGSANVARSOMRADE

STANDBY VANTA ETT TAG
STANDBY MODE BEREDSKAPSMOD
STARBOARD SIDE STYRBORD

STATION

RADIOSTATION

STRENGTH

(SIGNAL)STYRKA

TELEMEDICAL ASSISTANCE SERVICE

LAKARKONSULTATION

TELEPHONE CALL (LINK CALL)

RADIOSAMTAL (TILL DET ALLMANNA TELEFONNATET)

TRAFFIC

TRAFIK, KOMMUNIKATION

TRAFFIC LIST

TRAFIKLISTA

TRANSCEIVER

SANDARE-MOTTAGARE

TRANSMIT MODE

SANDNINGSMOD

TRANSMIT POWER

SANDNINGSEFFEKT
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TRANSMITTER SANDARE
URGENCY ILKATEGORI
URGENCY ANNOUNCEMENT DSC-ILANROP

URGENCY CALL

ILANROP (TALANROP)

URGENCY MESSAGE

ILMEDDELANDE (TALMEDDELANDE)

WARNING

VARNING

WATCHKEEPING

VAKTHALLNING, DEJOURERING

WEAK SIGNAL

SVAG SIGNAL

WEATHER FORECAST

VADERRAPPORT, VADERLEKSPROGNOS

VESSEL

FARTYG

WEST(ERN)

VAST(LIG)

VHF (VERY HIGH FREQUENCIES)

VHF-FREKVENSOMRADE (30-300 MHz)

WORKING FREQUENCY

ARBETSFREKVENS

VTS (VESSEL TRAFFIC SERVICE)

FARTYGSTRAFIKSERVICE (VTS)

SVENSKA

ENGELSKA

ADRESS

ADDRESS

ALLMANN KOMMUNIKATION
(AVEN SAMTALSFORMEDLING.)

PUBLIC CORRESPONDENCE

ANNULLERA (VANLIGEN ANNULLERA)

CANCEL (PLEASE CANCEL)

ANROPSFREKVENS

CALLING FREQUENCY

ANROPSSIGNAL

CALL SIGN

ANTENN ANTENNA, AERIAL
ANTENNHOJD ANTENNA HEIGHT
ARBETSFREKVENS WORKING FREQUENCY

AUTOMATISKT IDENTIFIERNGSSYSTEM FOR FARTYG

AlS (AUTOMATIC IDENTIFICATION SYSTEM)

AVGIFT, (OCKSA: LADDA BATTERIET)

CHARGE

AVLYSSNA, HALLA VAKT

KEEP WATCH

AVRAKNINGSKOD

ACCOUNTING CODE (RADIO COMPANY)

BABORD

PORT SIDE

BEGRANSAD KOMMUNIKATION TILLATEN MEDAN
NODTRAFIK PAGAR (UTESLUTET UR BESTAMMELSERNA)

PRUDONCE

BEREDSKAPSMOD

STANDBY MODE

BERAKNAD ANKOMSTTID

ETA (ESTIMATED TIME OF ARRIVAL)

BOKSTAVERA (MED DET INT. ALFABETET))

SPELL

BOTTENHAVET

SEA OF BOTHNIA

BOTTENVIKEN

BAY OF BOTHNIA

DEN INTERNATIONELLA KONVENTIONEN
OM SAKERHET FOR MANNISKOLIV TILL SJOSS

SOLAS

DESTINATION(SHAMN),

DESTINATION, (PORT OF CALL)

DET ALLMANNA TELEFONNATET

PUBLIC SWITCHED TELEPHONE NETWORK (PSTN)

30



DIGITALSELEKTIVANROP

DSC (DIGITAL SELECTIVE CALLING)

DSC-ILANROP

URGENCY ANNOUNCEMENT

DSC-NODLARM

DISTRESS ALERT

DSC-RUTINANROP

ROUTINE (CALL)

DSC-VARNINGSANROP

SAFETY ANNOUNCEMENT

DUBBELPASSNING

DUAL WATCH

DALIG HORBARHET (JAG HOR DALIGT)

BAD SIGNAL

EFFEKT

EFFECT, POWER

EFTERSPANING OCH RADDNING

SAR (SEARCH AND RESCUE)

EN GANG TILL, KAN DU UPPREPA

SAY AGAIN

FARTYG

SHIP, VESSEL

FARTYG | SJONOD

SHIP IN DISTRESS

FARTYGS RADIOSTATION

SHIP STATION

FARTYGSTRAFIKSERVICE (VTS)

VTS (VESSEL TRAFFIC SERVICE)

FINSKA VIKEN GULF OF FINLAND
FLERFREKVENSAVLYSSNING, (SCANNING) SCANNING
FREKVENS FREQUENCY
FOLJANDE ORD NEXT WORD
FORSENING DELAY
FORSVUNNEN, SAKNAD MISSING

HAMN PORT
HAMNVERKSAMHET PORT OPERATION

HASTIGHET, FART

SPEED

HJALP ASSISTANCE (HELP)
HJALPA ASSIST
HORBARHET COMMUNICATION RANGE

ILANROP (TALANROP)

URGENCY CALL

ILKATEGORI

URGENCY

ILMEDDELANDE (TALMEDDELANDE)

URGENCY MESSAGE

INFORMATION INFORMATION
INMARSAT MOTTAGARE FOR MSI-MEDDELANDE EGC (ENHANCED GROUP CALLING)
INT. SATELLITSYSTEM INMARSAT

INTERN KOMMUNIKATION (KOMMUNIKATION OMBORD)

ONBOARD COMMUNICATION

ISBRYTARRAPPORT ICE BRAKER REPORT
ISRAPPORT ICE REPORT
ISVARNING ICE WARNING

JAG BEHOVER OMEDELBAR HJALP

NEED IMMEDIATE ASSISTANCE,
REQUIRE IMMEDIATE ASSISTANCE (HELP)

JAG BOKSTAVERAR I SPELL
JAG LYSSNAR (DIN TUR) OVER
JAG TESTAR (RADIOAPPARAT)) RADIO CHECK
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KAN DU UPPREPA, REPETERA

REPEAT (PLEASE REPEAT)

KANAL

CHANNEL

KANAL SOM INNEHALLER TVA FREKVENSER
(DUPLEX KANAL)

DUPLEX CHANNEL

KANAL SOM INNEHALLER BARA EN FREKVENS
(SIMPLEX KANAL)

SIMPLEX CHANNEL

KNOP

KNOT

KOMMUNIKATION MELLAN FARTYG

INTERSHIP COMMUNICATION

KOMMUNIKATION, TRAFIK

COMMUNICATION

KONTAKT, FORBINDELSE

CONTACT

KORTVAGORNA (3-30 MHz)

HF= HIGH WAVES, HIGH FREQUENCIES

KUST(RADIO)STATION

COAST STATION

KUSTBEVAKNING

COAST GUARD

KVARKEN

QUARK (THE QUARK)

KVITTERA, KVITTERING

ACKNOWLEDGE, ACKNOWLEDGEMENT

LANDSKOD

COUNTRY CODE

LANDSKOD (MMSI-NUMMER)

MID (=MARITIME IDENTIFICATION DIGITS)

LOTS

PILOT

LUFTFARTYGS RADIOSTATION

AIRCRAFT STATION

LYSSNA LISTEN
LAT GA GO AHEAD
LAKARKONSULTATION TELEMEDICAL ASSISTANCE SERVICE

LAKARSAMTAL (AVGIFTSFRITT)

RADIOMEDICAL

LASBARHET (SANDNING)

READABILITY

MANOVRERING AV FARTYG

SHIP MOVEMENT

MED BOKSTAVER IN LETTERS

MED SIFFROR IN FIGURES

MEDDELANDE MESSAGE

MELLANVAGORNA (300-3000 kHz) MF = MEDIUM WAVES, MEDIUM FREQUENCIES
MIN POSITION AR, MY POSITION IS

MITT FARTYGS NAMN AR

MY SHIP'S NAME IS

MOTTAGARE

RECEIVER

MOTTAGEN (KVITTERING)

RECEIVED

MOTTAGNINGSMOD

RECEIVE MODE

NAVIGATIONSVARNING

NAVIGATIONAL WARNING

NEGATIV, EJ NEGATIVE
NORDOST, (NORDOSTLIG) NORTHEAST(ERN)
NORDVAST, (NORDVASTLIG) NORTHWEST(ERN)
NORR, (NORDLIG) NORTH(ERN)

NOD DISTRESS

NODANROP (TALANROP)

DISTRESS CALL
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NODMEDDELANDE (TALMEDDELANDE)

DISTRESS MESSAGE

NODPLATSENS KOMMUNIKATION

ON-SCENE-COMMUNICATION (0SC)

NODPLATSENS KOORDINATOR

0SC (ON-SCENE-COORDINATOR)

NODPLATSENS LEDARE

ON-SCENE-COMMANDER (0SC)

NODSANDARE, NODFYR

EPIRB (EMERGENCY POSITION INDICATING BEACON)

OBEFOGAT NODLARM,
NODLARM SOM SANTS AV MISSTAG

FALSE ALERT

OBLIGATORISKT ANMALNINGSSYSTEM
FOR FARTYG | FINSKA VIKEN

GOFREP (GULF OF FINLAND REPORTING)

OMBORD

ABOARD

OMBORD, PA FARTYG

ONBOARD (VESSEL)

OMRADE

REGION

PERSONLIG NODSANDARE

PLB (PERSONAL LOCATOR BEACON

POSITIV (JAKANDE)

POSITIVE

RADAR

RADAR

RADARTRANSPONDER, RADARSVARARE
(3cm RADAR=9 GHz)

SART (SEARCH AND RESCUE RADAR TRANSPONDER)

RADIOSAMTAL (TILL DET ALLMANNA TELEFONNATET)

TELEPHONE CALL (LINK CALL)

RADIOSAMTAL TILL DET ALLMANNA TELEFONNATET LINK CALL
RADIOSTATION STATION
RELAA, SANDA FOR NAGON ANNANS RAKNING RELAY
RIKTNUMMER AREA CODE
RADDNING, RADDA RESCUE

RADDNINGSCENTRAL

RCC (RESCUE COORDINATION CENTRE)

RATT CORRECT
ROD (NOD)RAKET RED ROCKET
(SIGNAL)STYRKA STRENGTH
SIGNAL (SANDNING) SIGNAL

SJUKTRANSPORT (FRAN FARTYG)

MEDICAL TRANSPORT

SJORADIONUMMER

MMSI

SJORADDNINGSANVARSOMRADE

SRR (SEARCH AND RESCUE REGION)

SJORADDNINGSCENTRAL

MRCC (MARITIME RESCUE COORDINATION CENTRE)

SJORADDNINGSUNDERCENTRAL

MRSC (MARITIME RESCUE SUBCENTRE)

SKARGARDSHAVET SEA OF ARCHIPELAGO
SLUT (RADIOKOMMUNIKATION) out

STYRBORD STARBOARD SIDE
STYRKA POWER

SVAG SIGNAL WEAK SIGNAL
SYDOST(LIG) SOUTHEAST(ERN)
SYDVAST(LIG) SOUTHWEST(ERN)

SYSTEM DAR EPIRB OCH PLB FUNGERAR

COSPAS-SARSAT

SAKERHET (DSC-VARNINGSKATEGORI)

SAFETY
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SAKERHETSINFORMATION FOR NAVIGATORER

MSI (MARINE SAFETY INFORMATION)

SANDARE

TRANSMITTER

SANDARE-MOTTAGARE

TRANSCEIVER

SANDNINGSEFFEKT

TRANSMIT POWER

SANDNINGSMOD

TRANSMIT MODE

SODER, (SYDLIG) SOUTH(ERN)
TRAFIK, KOMMUNIKATION TRAFFIC
TRAFIKLISTA TRAFFIC LIST

TYSNADSKRAV (UTESLUTET UR BESTAMMELSERNA)

SEELONCE DISTRESS (SILENCE DISTRESS)

TACKNINGSOMRADE

COVERAGE AREA

UTBREDANDE, PROPAGATION (RADIOSIGNAL)

PROPAGATION

VAKTHALLNING, DEJOURERING

WATCHKEEPING

VARNING

WARNING

VARNINGSANROP (TALANROP)

SAFETY CALL

VARNINGSMEDDELANDE (TALMEDDELANDE)

SAFETY MESSAGE

VHF-FREKVENSOMRADE (30-300 MHz)

VHF (VERY HIGH FREQUENCIES)

VADERRAPPORT, VADERLEKSPROGNOS

WEATHER FORECAST

VANTA ETT TAG STANDBY
VAST(LIG) WEST(ERN)
ALANDS HAV SEA OF AALAND
OSTER, OSTLIG EAST(ERN)
OSTERSJON BALTIC SEA
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BILAGA 5 EXEMPEL PA NODTRAFIK

Exempel 1: Fritidsbat i sjonod, nodtrafik inleds med DSC

Radiooperatoren pa den nodstallda fritidsbaten (KIPPO anropssignal
0G4567, MMSI 230123450) utarbetar forst ett DSC-nddlarm med VHF/DSC-
apparatens nodmeny och skickar det sedan pa kanal 70 genom att tillrack-
ligt lange trycka pa den roda DISTRESS-knappen. Mottagaren ser nddlarmet
pa foljande satt:

DISTRESS (kommer automatiskt nar avsandaren

trycker ner den réda nodknappen)
230123450 (avsandarens MMSI automatiskt fran apparatens minne)
SINKING (nodens art, véljs fran menyn,

i detta fall haller fartyget pa att sjunka)
61°15'N 025°31°E (den senaste positionen i minnet
(eller fran satellitpositioneringsapparaten))
1520 UTC (tidpunkt for uppdatering av positionsuppgiften)
G3E Simplex (man gar over till réstkommunikation (pa kanal 16)
for att fortsatta nodtrafiken)

Sjoraddningscentralen kvitterar nddlarmet med DSC ett 6gonblick efter
sandningen (inom c. tio sekunder). Kvitteringen av nédlarmet ser ut pa
féljande satt:

ALL SHIPS (riktat till alla)

DISTRESS ACKNOWLEDGEMENT (detta &r en kvittering)

002302000 (MMSI-numret till MRSC Helsingfors)
DISTRESS (Det ursprungliga nodlarmet som sadant)
230123450

SINKING

61°15’'N 025°31°E

1520 UTC

G3E Simplex

Skepparen pa det noédstallda fartyget 6vergar till réstkommunikation pa
kanal 16 och laser upp nédanropet:

MAYDAY MAYDAY MAYDAY har ar (this is) KIPPO KIPPO KIPPO
Oscar Golf fyra fem sex sju
MMSI-nummer tva tre noll ett tva tre fyra fem noll
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Det ar inte nodvandigt att sdnda nddanropet eftersom sjoraddningen redan
har kvitterat DSC-anropet. Om man ocksa vill underratta de fartyg som har
en VHF-radio utan DSC om laget, kan man ldsa upp nédanropet.

Efter nédanropet och en kort paus laser skepparen upp nédmeddelandet
pa samma kanal 16:

MAYDAY hér &r KIPPO Oscar Golf fyra fem sex sju
Tva tre noll ett tva tre fyra fem noll
position sexa etta grader etta femma minuter nord
nolla tvaa femma grader trea etta minuter ost
Grundstotning sjunker inom en halv timme
Behover omedelbar hjilp

Tre personer ombord

MAYDAY

Det ar bra att Idsa upp nddsignalen MAYDAY ocksa i slutet av meddelandet.

| Finlands ansvarsregion kvitterar sjéraddningen nédmeddelandet ytterligare
med rostkommunikation dven om meddelandet redan har kvitterats med
DSC. Syftet med detta ar att underratta ocksa de fartyg som har VHF men
saknar DSC om att sjéraddningen skoter nodtrafiken.

MAYDAY KIPPO Oscar Golf fyra fem sex sju

(tva tre noll ett tva tre fyra fem noll)
Har ar (this is) Sjoraddningen Helsingfors

RECEIVED MAYDAY

I detta fall namner sjéraddningen noédvandigtvis inte langre det nédstallda
fartygets MMSI-nummer.

Nedan samma ndédmeddelande pa engelska:

MAYDAY this is KIPPO 1 spell Kilo India Papa Papa Oscar

call sign Oscar Golf four five six seven

My number is two three zero one two three four five zero
Position six one degrees one five minutes north

zero two five degrees three one minutes east

Aground we are sinking within half an hour

Need immediate help (assistance)

Three persons onboard

MAYDAY



Exempel 2: Hjalpbegaran for ett annat fartygs rékning

och fartygens anmalning
For att underratta alla i omradet om att sjéraddningen tagit ledningsansvaret
och for att kalla fartyg som befinner sig i omradet aterutsander sjéraddning-
en nédmeddelandet (sander hjalpbegaran for ett annat fartygs rakning).

MAYDAY RELAY MAYDAY RELAY MAYDAY RELAY

ALLA STATIONER  ALLA STATIONER  ALLA STATIONER (ALL STATIONS)
hér ar Sjoraddningen Helsingfors Sjoraddningen Helsingfors Sjoraddningen
Helsingfors (this is Rescue Centre Helsinki)

Fritidsbaten KIPPO Oscar Golf fyra fem sex sju

position sexa etta grader etta femma minuter nord

nolla tvaa femma grader trea etta minuter ost

Har stott pa grund och sjunker inom en halv timme

Tre personer ombord

Ytterligare hjalp behovs

Fartyg i omradet kontakta sjéoraddningen

MAYDAY RELAY hér &r Sjoraddningen Helsingfors

Efter detta anmaler fartygen i omradet sig efter befdlhavarnas 6vervagande
till sjeraddningen:

MAYDAY RELAY Sjoraddningen Helsingfors
H&ar &r motorbaten VIVIAN 01234
Position tva mil séder om nédpositionen
RECEIVED MAYDAY RELAY

Fortsattningen beror pa vilka order sjéraddningen ger de fartyg som anmalt sig.

Exempel 3: Fartyget kvitterar nédlarmet/n6dmeddelandet

med rostkommunikation
Om sjoraddningen inte sander det ovanndmnda MAYDAY RELAY-meddelan-
det efter det nodstallda fartygets nodmeddelande, ska de dévriga fartygen
kvittera meddelandet direkt till det nodstallda fartyget. Fartyget sander sin
kvittering forst efter att nédmeddelandet har lasts upp pa kanal 16:

MAYDAY

KIPPO 0G4567
Har ar (this is)
VIVIAN 0)1234
RECEIVED MAYDAY
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Sjoraddningen noterar ocksa de kvitteringar som sands till det nodstallda
fartyget.

I sitt foéljande meddelande anger det kvitterande fartyget sin uppskattade
ankomsttid:

MAYDAY

KIPPO

Har ar (this is)

VIVIAN

Vi anlander till nédpositionen cirka 13:30 UTC (Our ETA to distress position
is 13:30 UTC)

Over

Exempel 4: Fartyget sander en hjdlpbegéran for ett annat fartygs rakning
En situation av det har slaget ar sallsynt, men mgjlig, om det nédstallda
fartyget befinner sig utanfor den finska sjéraddningstjénstens ansvarsregion
(eller 6ver huvudtaget utanfor sjpomradet A1) och inte far kontakt med en
kustradiostation med VHF. Det fartyg som ber om hjdlp for ett annat fartygs
rakning bor rikta meddelandet direkt till narmaste sjoraddningscentral eller
sjoraddningsundercentral pa kanal 16, om det bara ar mojligt.

MAYDAY RELAY MAYDAY RELAY MAYDAY RELAY
Sjoraddningen Helsingfors Sjoraddningen Helsingfors Sjoraddningen
Helsingfors

Har &r ( this is) VIVIAN 0J1234 VIVIAN 0J1234 VIVIAN 0)1234
Har hort foljande nodmeddelande pa kanal 16

MAYDAY hér &r KIPPO Oscar Golf fyra fem sex sju

Tva tre noll ett tva tre fyra fem noll

position sexa etta grader etta femma minuter nord

nolla tvaa femma grader trea etta minuter ost
Grundstotning sjunker inom en halv timme

Behover omedelbar hjalp

Tre personer ombord

MAYDAY RELAY har ar (this is) VIVIAN 0)J1234

VHF/DSC-apparater avsedda for fritidsbatar saknar ofta méjlighet till ater-
utsandning av DSC-meddelanden. Om apparaten dnda har mojlighet till
DSC-aterutsandning, ar det bast att anvanda denna funktion eftersom en
DSC-sandning nar langre an en rostsandning.



Exempel 5: Sjoraddningscentralen avslutar nédtrafiken

Nar den ledande sjoraddningen beslutar att avsluta nodtrafiken och tillata
normaltrafik pa nddkanal 16, Iaser den upp féljande avslutande meddelande
pa kanalen:

MAYDAY

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

Har ar (this is) Sjoraddningen Helsingfors Sjoraddningen Helsingfors
sjoraddningen Helsingfors (this is Rescue Centre Helsinki)

1740UTC (avslutningstiden)

230123450 KIPPO 0G4567

SEELONCE FEENEE (uttalas pa franskt satt ”silaans finii”)

Exempel 6: Ett fartyg meddelar om ett oavsiktligt DSC-nodlarm

Fartyget KIPPO har oavsiktligt skickat ett DSC-nodlarm pa kanal 70, trots att
fartyget inte befinner sig i sjonod. Fartygets skeppare aterkallar det obefo-
gade nodlarmet pa kanal 16 pa féljande satt:

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS
Har ar KIPPO KIPPO KIPPO 0G4567 230123450
Jag aterkallar det obefogade nédlarmet som sandes 1320UTC

Meddelandet pa engelska:

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

This is KIPPO KIPPO KIPPO 0G4567 230123450
Please CANCEL MY (FALSE) DISTRESS ALERT OF 1320 UTC

De senaste VHF/DSC-radiotelefonmodellerna kan vara utrustade med en

funktion for aterkallande med DSC. Da kan man forst aterkalla nédlarmet
med DSC, men man maste ocksa gora det pa ovan beskrivet satt.
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BILAGA 6 EXEMPEL PA ILTRAFIK

Exempel 1: RoOda raketer har observerats, iltrafik inleds med DSC

Fartyget VIVIAN 0J1234, MMSI 230987650, meddelar sjoraddningen om att
fartyget har observerat tva roda raketer efter varandra. Inga andra obser-
vationer har gjorts och inget har horts pa VHF-kanalerna. Fartyget utarbetar
forst ett DSC-ilanrop och sander det sedan pa kanal 70:

INDIVIDUAL (individuellt anrop)

002302000 (MMSI-numret till sjoraddningen i Helsingfors, fartygets
eget nummer kommer automatiskt fran apparatens minne)

URGENCY (valjs fran DSC-menyn)

F3E/G3E simplex (fortsattningen sker med réstkommunikation

pa en simplexkanal)
NONE (fartyget foreslar ingen kanal for rostkommunikation eftersom
sjoraddningen anger den i sin kvittering)

Sjoraddningen Helsingfors ser att ilanropet har kommit fran MMSI-numret
230987650 och skickar omedelbart en kvittering med DSC pa kanal 70.
Meddelandet syns pa Vivians DSC-bildskarm pa foljande satt:

INDIVIDUAL

002302000 (Vivians sjoradionummer, MRSC Helsingfors MMSI-nummer
kommer)

URGENCY

F3E/G3E Simplex

14 (Sjoraddningen ger arbetskanalen 14,

dar samtalet kommer att foras)
Efter detta anropar fartyget Sjoraddningen Helsingfors pa kanal 14:

PAN PAN sjoraddningen Helsingfors har ar VIVIAN 0jJ1234
Har observerat roda raketer

Kanal 14

Over

Meddelandet pa engelska:
PAN PAN Rescue Centre Helsinki this is VIVIAN 0J1234
Red rocket observation Channel 14 Over



Eftersom meddelandet ar riktat till en bestamd station och sjéraddningen
vet att vanta pa fartygets anrop, racker det att man sager PAN PAN bara en
gang. Om fartyget inte hade en radiotelefon med DSC-funktion, skulle det
inleda med det ovan beskrivna PAN PAN-ilanropet pa kanal 16.

Efter att sjoraddningen svarat skulle fartyget beratta om sin observation pa
kanal 14:

PAN PAN Sjoraddningen Helsingfors

Har ar VIVIAN 0)1234

Har observerat tva roda raketer efter varandra bakom Grahara fyr
Vi vet inget annat om héndelsen

Over

Meddelandet pa engelska:

PAN PAN Rescue Center Helsinki

This is VIVIAN 0jJ1234

Observed two red rockets behind Harmaja lighthouse
No further information is available

Over

Sjoraddningen kvitterar ilmeddelandet. | och med detta har ansvaret for
fortsatta atgarder overgatt till sjoraddningen.

Exempel 2: Sjoraddningscentralen meddelar att ett fartyg har forsvunnit
Sjoraddningen har fatt en anmalan om ett fiskefartyg som inte har atervant
vid utsatt tid, och det rader hoststorm. Sjoraddningen underrattar forst alla
med DSC pa kanal 70:

ALL SHIPS (till alla for kannedom)
URGENCY (prioritetsklass iltrafik)
002302000 (avsandarens sjoradionummer kommer automatiskt

fran apparatens minne)
F3E/G3E Simplex (fortsatt kommunikation pa simplexkanal 16)
16

Efter att ha vantat en stund Iaser sjoraddningen upp ett ilanrop och ett
ilmeddelande pa kanal 16:
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PAN PAN PAN PAN PAN PAN

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

Har ar (this is)

Sjoraddningen Helsingfors Sjoraddningen Helsingfors Sjoraddningen Hel-
singfors

(002302000) (MMSI-numret behovs nédvandigtvis inte eftersom det ar
fraga om en kustradiostation)

Efter en kort stund fortsatter sjoraddningen med det egentliga ilmeddelan-
det pa samma kanal:

PAN PAN

ALL STATIONS

Har ar

sjoraddningen Helsingfors

Iimeddelande om ett forsvunnet fartyg stop

Fisketralaren SILLI OF6699 vitt skrov svart ovandel

Fartyget har inte atervant till hemhamnen och har varit forsvunnet i 18
timmar

Fartyget dkte ut i gar vid middagstid for att fiska soder om Pellinge ndra
territorialvattengransen

Fartygen ombedes halla utkik efter fartyget

De som vet nagot om fartyget ombedes kontakta Sjoraddningen Helsing-
fors pa VHF-kanal 16 Har ar Sjoraddningen Helsingfors

Meddelandet pa engelska:

PAN PAN

ALL STATIONS

This is Rescue Centre Helsinki

Urgency message of a missing vessel stop

Fishing trawler SILLI OF6699 white hull black top

Vessel not returned homeport

Has been missing 18 hours

Vessel departed yesterday noon for fishing to south of Pellinki I spell PAPA
ECHO LIMA LIMA INDIA NOVEMBER KILO INDIA near territorial borderline
Please keep sharp lookout and report to Rescue Centre Helsinki on VHF
channel 16

This is Rescue Centre Helsinki



BILAGA 7 Exempel pa varningstrafik

Exempel 1: Turku Radio meddelar om en navigationsvarning

Om varningar som upprepas flera ganger sands inget DSC-varningsanrop.

I féljande fall sander Turku Radio denna for VTS-omradet avsedda naviga-
tionsvarning for forsta gangen och darfér sander den ett varningsanrop per
DSC pa kanal 70.

ALL SHIPS (riktat till alla)

002300230 (automatiskt fran apparatens minne)

SAFETY (prioritetsklass varning)

F3E/G3E simplex (simplexkanal 16)

16 (varningsanropet ldses upp med rostkommunikation pa kanal 16)

Efter detta vantar Turku Radio en kort stund och laser sedan upp varnings-
anropet pa kanal 16:

SECURITE SECURITE SECURITE

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

This is Turku Radio Turku Radio Turku Radio

For my navigational warning, please listen to my VHF working channels
Givakt har ar Turku Radio

Navigationsvarning lyssna pa VHF-arbetskanaler

Harefter staller fartyget in mottagaren pa Turku Radios narmaste duplexkanal.

SECURITE SECURITE SECURITE

ALL STATIONS

This is Turku Radio

Navigational warning nr 26

Harmaja lighthouse extinguished between 1000 and 1500 local time today
due to service operation

End of warning this is Turku Radio

SECURITE har ar Turku Radio

Navigationsvarning nummer 26

Grahara optiska fyr slackt mellan 1000 och 1500 lokal tid for reparationer
Har ar Turku Radio
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Om varningarna galler ett omrade dar internationella fartyg ror sig, lases
varningarna foérst upp pa engelska och sedan pa de inhemska spraken.
Lokala varningar som endast galler omraden utanfér farlederna ldses endast
upp pa de inhemska spraken.

Exempel 2: Ett fartyg utan DSC-apparat meddelar

om ett forsvunnet sjomarke
Fartyget VIVIAN meddelar alla om att ett sjomarke som varnar for grynna har
forsvunnit. VIVIANs skeppare laser forst upp ett varningsanrop pa kanal 16:

SECURITE SECURITE SECURITE

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS
Har ar (this is)

VIVIAN VIVIAN VIVIAN 0J1234
Navigationsvarning pa kanal 6

Som arbetskanal valjs simplexarbetskanalen fér kommunikation mellan
fartyg, sa att alla fartyg kan ta emot meddelandet.

Efter detta gar VIVIAN till kanal 6, vantar en kort stund och ldser sedan
upp varningsmeddelandet:

SECURITE SECURITE SECURITE

ALL STATIONS ALL STATIONS ALL STATIONS

Har ar (this is)

VIVIAN VIVIAN VIVIAN 0J1234

Navigationsvarning

Sydmarket 6ster om Abborrgrundet har forsvunnit

Jag upprepar sydméarket 6ster om Abborrgrundet har forsvunnit
Har ar VIVIAN 0J1234

Meddelandet pa engelska:

SECURITE SECURITE SECURITE

ALL STATIONS ALL STAIONS ALL STATIONS

This is

VIVIAN VIVIAN VIVIAN 0J1234

Navigational warning

Southern spar buoy missing from it’s position east of Abborrgrundet

1 spell ALPHA BRAVO BRAVO OSCAR ROMEO ROMEO GOLF ROMEO UNIFORM
NOVEMBER DELTA ECHO TANGO



| repeat southern spar buoy missing from it’s position east of Abborrgrundet
This is VIVIAN 0jJ1234

Efter detta ar det bast att ocksa underratta den berérda VTS-centralen eller
Turku Radio beroende pa var handelsen agt rum.

BILAGA 8 EXEMPEL PA RUTINTRAFIK

Exempel 1: Direkt radiotelefonkontakt mellan tva fritidsbatar
Fritidsbaten VIVIAN vill ha direkt radiotelefonkontakt med fritidsbaten CINDY:

Anrop pa kanal 16:
CINDY OF2468

Har ar

VIVIAN 0J1234

pa kanal 16

Jag lyssnar (OVER)

Svar pa kanal 16:
VIVIAN
Har ar
CINDY
Jag lyssnar (OVER)

VIVIAN meddelar arbetskanalen pa kanal 16:
CINDY

Har ar

VIVIAN

(Tag) kanal L1

Jag lyssnar (OVER)

CINDY kvitterar pa kanal 16 och gar till arbetskanalen:
Kanal L1
Klart
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Exempel 2: Direkt radiotelefonkontakt, fritidsbat och fiskebat
Fritidsbaten LEFA vill ha direkt radiotelefonkontakt med fiskebaten JAMPPA:

Anrop pa kanal 16:
Fiskebaten JAMPPA 0G9753
Har ar

LEFA 018642

pa kanal 16

Jag lyssnar (OVER)

Svar pa kanal 16:
LEFA

Har ar

JAMPPA

Jag lyssnar (OVER)

LEFA meddelar arbetskanalen pa kanal 16:
JAMPPA

Har ar

LEFA

(tag) kanal 77

Jag lyssnar (OVER)

JAMPPA kvitterar pa kanal 16 och gar till arbetskanalen:
Kanal 77
Klart

Exempel 3: En fritidsbat ar i vagen for ett passagerarfartyg
Passagerarfartyget AMORELLA OIWS anropar en okdnd motorbat som ar i
vagen for fartyget:

Anrop pa kanal 16:

GIVAKT

R&dvit motorbat norr om kassunen
Har ar AMORELLA OIWS

pa kanal 16

Jag lyssnar (OVER)



Svar pa kanal 16:

AMORELLA

Har ar motorbaten ROBI 0G9988
Jag lyssnar (OVER)

AMORELLA fortsatter pa kanal 16:

ROBI

har ar

AMORELLA

Du ar i vagen, flytta dig omedelbart ldngre bort

Exempel 4: Direkt forbindelse mellan fritidsbat och fritidsbathamn
Segelbaten OSKU anropar en fritidsbathamn pa dess egen arbetskanal 68
for att fraga efter en fri kajplats (OSKU vet att fritidsbathamnen anvander
och avlyssnar kanal 68):

Anrop pa kanal 68:
Sando fritidsbathamn
Har ar

segelbaten OSKU 019182
kanal 68

Jag lyssnar (OVER)

Fritidsbathamnen svarar pa kanal 68:
OSKU

Har ar

Sando

Jag lyssnar (OVER)

OSKU fortsatter pa kanal 68:

Har ar Osku

Finns det lediga kajplatser

Fartygets langd ar 6,4 meter och bredd 2,4 meter
Jag lyssnar (OVER)

Fritidsbathamnen fortsatter pa kanal 68:

Just nu finns det inga lediga platser

Om ni vantar cirka 20 minuter blir plats 9 ledig
Jag lyssnar (OVER)
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OSKU fortsatter pa kanal 68:
Har ar OSKU

Vi vantar

Tack

Exempel 5: En fiskebat bestaller ett radiotelefonsamtal

fran en kustradiostation
Fiskebaten AHTI bestaller ett avgiftsbelagt VHF-radiosamtal till Finland via
Stockholm Radio:

Anrop pa kanal 16:

Stockholm Radio

This is

Fishing vessel AHTI call sign 0J8090
link call (telephone call)

my position is outside Gavle
channel 16

OVER

Stockholm Radio svarar pa kanal 16:
AHTI 0J8090

This is

Stockholm Radio

Please take channel 23

OVER

Pa kanal 16:
This is AHTI
channel 23

Pa arbetskanal 23:
Stockholm Radio

This is AHTI

my accounting code is FIO1
telephone call to Finland
area code is 019 Lohja
number 123456

OVER



Pa kanal 23:

This is Stockholm Radio
OK

Standby please

Pa kanal 23:
Standing by

Stockholm Radio pa kanal 23:
AHTI
Please go ahead

AHTI pa kanal 23 efter samtalet:
Thank you

How many minutes

OVER

Stockholm Radio pa kanal 23:
3 minutes

1,74 SDR per one minute
OVER

AHTI pa kanal 23:

Thank you very much Stockholm Radio
Have a good watch

Bye bye

OVER and OUT

Stockholm Radio pa kanal 23:
Thank you
Bye bye
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BILAGA 9 VTS-FARTYGSTRAFIKSERVICEN

VTS ar en forkortning av orden Vessel Traffic Service, fartygstrafikservice. VTS-
centralen overvakar fartygen med radar, det automatiska identifieringssyste-
met (AIS) och kameror. Centralen 6vervakar och styr fartygstrafiken samt ger
fartyg som kommer in i eller befinner sig inne i omradet navigationsinforma-
tion som fartygen behover.

Varje VTS-omrade har en egen VHF-kanal som fartygen i omradet avlyss-
nar. Nar ett fartyg kommer in pa ett VTS-omrade eller lamnar det, anmaler
fartyget sig till VTS-centralen pa dess kanal. VTS-centralen ger fartygen infor-
mation om korsande eller motande fartygstrafik, fel pa sakerhetsanordningar,
vaderleksforhallanden osv. Finlands VTS-centraler ligger i Kotka, Helsingfors,
Nagu, Bjérneborg, Vasa och Villmanstrand.

Alla fartyg med en langd pa 24 meter eller mera ska delta i VTS-servicen.
Dessutom ska alla fartyg med en ldngd pa 12 meter eller mera, som &r utrus-
tade med maritim VHF-radiotelefon, nar de befinner sig pa ett VIS-omrade
kontinuerligt avlyssna den VTS-kanal som gaéller fér omradet.

0BS! Oberoende av fartygets storlek eller langd I6nar det sig att avlyssna
omradets VTS-kanal for sin egen och andras sakerhet.

VTS-systemet fungerar vid den finska kusten och pa inre territorialvatten
enligt foljande:

Archipelago VTS (kanal 71)

o omfattar Skargardshavet samt omradena Abo, Nadendal, Nystad, Langnas
och Mariehamn

Helsinki VTS

e HKI 1 (kanal 71), Helsingfors hamn och omradet utanfér Helsingfors

e HKI 2 (kanal 9), omradet Porkala och Emsal®

e HKI 3 (kanal 67), Hangoomradet forutom Hangé hamns vattenomrade

Kotka VTS (kanal 67)

e omradena 6ster om Emsald, Orrengrund samt Lovisa, Fredrikshamn och Kotka

Saimaa VTS (kanal 9)

¢ Saimens farledsomraden

Selkameren West Coast VTS (kanal 9)

e omradena Bjorneborg och Raumo

Bothnia VTS (kanal 67)

¢ vattenomradena norr om Kasko

¢ omradena Vasa, Kaskod och Kristinestad

e omradena Karleby och Jakobstad

e omradena Karlo, Uleaborg, Kemi och Tornea

OBS! Forutom hamnomradet i Helsingfors ingar inte hamnomradena i de
orter som namns ovan i VTS-systemet.

VTS-basstationernas lokalisering anges i avsnitt 2.2.2



BILAGA 10 OVERENSSTAMMELSE MED EU-KRAV

OCH MARKNING AV APPARATEN
I Finland far man endast sdlja radio- och teleterminalapparater som stam-
mer overens med kraven. Apparaterna ska vara forsedda med nédvandig
markning och atfoljd av en upplysning om anvandningsandamalet och en
forsakran om 6verensstammelse.

Radio- och teleterminalutrustning som ar godkand inom Europeiska
unionen ska vara férsedda med en markning om éverensstammelse med
EU-kraven. Kravet pa markning géller dven radioanldggningar inom sjoéfarten,
exempelvis maritima VHF-radiotelefoner, som ska vara forsedda med “RODER-
MARKET” eller “CE”-market med vissa tillaggsmarkningar samt namnet pa de
EU-stater som godkant anvandning av den aktuella utrustningen. CE-mark-
ningen ska finnas pa utrustningen och dess férpackning samt i dess handbok.

Rodermarket: CE-market:

OBS! Rodermarkets storlek kan variera. OBS! CE-markets minimihojd ar 5 mm.

Rodermarket visar att den aktuella maritima VHF-apparaten ar godkand
enligt Direktivet om marin utrustning (Council Directive 96/98/EC). Anvand-
ningen av sadan apparat ar obligatorisk pa handelsfartyg. Apparaten kan
ocksa anvandas pa fritidsbatar samt pa vissa mindre fiskebatar.

CE-markta apparater kan anvandas pa fritidsbatar samt pa en del av de
minsta fiskebatarna. Pa handelsfartyg duger dock inte CE-markta apparater
som obligatoriska apparater.

Exempel pa CE-markning:

C€0682 ®

I anslutning till radiosandarens CE-markning ska dessutom finnas en givakt-
markning, om anvandningen av sandaren ar begransad eller forutsatter
tillstand. En maritim VHF-radiotelefon kraver tillstand och anvandning av den
forutsatter dessutom behdorighetsbevis.
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Varje apparat ska vara forsedd med en férsakran om éverensstammelse
med kraven. En kopia av tillverkarens forsakran som tryckts i apparatens
bruksanvisning eller en fritt formulerad mening, dar tillverkaren férsakrar
att apparaten uppfyller vasentliga krav och de 6vriga kraven i direktivet
1999/5/EG kan gélla som forsakran om dverensstdmmelse. Dessutom ska
uppgift om de lander eller geografiska omraden i vilka apparaten ar avsedd
att anvandas anges pa radioapparatens forpackning och bruksanvisning.

Apparat som inte har nagon EU-madrkning om 6verensstammelse med
krav far anvandas pa fritidsbatar och pa nagra av de minsta fiskefartygen,
under foérutsattning att den tidigare fatt nationellt godkannande i Finland.
Godkannandet kan kontrolleras hos Kommunikationsverket.



BILAGA 11 EXEMPEL PA NAVTEX-MEDDELANDEN

ZCZC UB8S
856786 UTC JAM
BALTIC SEA GALE WARNING @17

GALE AND NEAR GALE WARNINGS.

SKAGERRAK AND KATTEGAT: AROUND W
LOCALLY 15 M-S,

COMING NIGHT TEMPORARILY S-SW 14-17.
LAKE URENERN: COMIMG NIGHT SW 15.
SOUTHEASTERN AND CENTRAL BALTIC: W
ABOUT 15.

LATER TODAY SOMEWHAT DECREASING.
NORTHERN BALTIC. SEA OF AALAND AND
ARCHIPELAGD SEA:

NW 14-18. SLOWLY DECREASING,

GULF OF RIGA, WESTERN PART OF GULF OF
FINLAND:

N6 14-18 M-S, IN GULF OF FINLAND UP TO
28, FROM

WEDNESDAY AFTERNOON SLOWLY DECREASING.
SOUTHERNMOST SEA OF BOTHMIA: NW 15 M/S,
SLOWLY

DECREASING.

NNNN

-==- End of Messase

PAGE 1

CER= @.8% ---

——————— ZCICUA38 --—-----
161430 UTC MAR
NAVIGATIONAL WARNING 25.
SEA OF AALAND, ARMBAAGEN.
DESTROYED RADAR TARGET
ARMBAAGEN NR 6387

IS REPLACED WITH A LIGHTED
EAST ICEBUOY IN POSITION

59 37,82 N 019 57,7 E (WGS-84).
NNNN

---- End of Message ----

103



104

BILAGA 12 APPARATER SOM INTE HOR TILL GMDSS-SYSTEMET

Personlig nodsandare, PLB

Forkortningen kommer fran orden Personal Locator Beacon. Apparaten
fungerar i COSPAS-SARSAT-systemet och anvader samma frekvenser som
EPIRB-sandarna pa fartyg. PLB-sandarna ar ofta sma och latta att transpor-
tera. De moderna PLB-sandarna fungerar pa satellitfrekvensomradet 406
MHz samt pa luftfartens nodfrekvens 121,5 MHz. De senaste modellerna har
aven ofta en inbyggd satellitpositioneringsmottagare (t.ex. GPS). Nodlarms-
signalen fran en sadan PLB-sandare innehaller redan positionsuppgiften.
Raddningsinsatser kan saledes inledas snabbare.

PLB-sandaren ar en radioapparat som kraver tillstand, men inget separat
behdrighetsbevis av anvandaren. Det ar emellertid viktigt att vara fortrogen
med atgdrderna och sitt ansvar om nodlarmet utléses av misstag (obefo-
gat). Kommunikationsverket beviljar pa ansékan tillstand for PLB-sdandare.
Da tillstandet beviljas ger Kommunikationsverket apparaten en identifikation
som i nodsituation kan anvandas for att identifiera apparatens anvandare.

Kommunikationsverket ombesorjer att raddningsmyndigheterna har
tillgang till de koder och identifieringsuppgifter som galler PLB-sandaren och
dess tillstandshavare. Det ar mycket viktigt att den som skaffar en PLB-
sandare kontaktar Kommunikationsverket for att fa narmare anvisningar om
tillstandsforfarande och programmmering av apparaten.

Kommunikationsverket tar ut en arlig frekvensavgift pa cirka 20 euro for
PLB-sandaren.

0BS! Aven om apparaten skulle anvéndas pa ett fartyg eller i ett luft-
fartyg ska den programmeras sa att det av nédsignalen framgar att det ar
fragan om en PLB-sandare. | Finland styrs alla n6dmeddelanden som galler
PLB-nédlarm forst till MRCC Abo.

Programmering (kodning) av PLB-apparat

Da det galler en finlandsk tillstandssokande finns det tva internationellt

godkanda satt for programmering av PLB-sandaren:

¢ “NATIONAL LOCATION PROTOCOL”-programmering om apparaten har en
inbyggd mottagare for satellitlokalisering (t.ex. GPS)

e “SERIAL USER PROTOCOL”-programmering om apparaten inte har en in-
byggd mottagare for satellitlokalisering

PLB-sandarens representant eller ett auktoriserat serviceféretag skoter
om programmeringen. Finlands landskod och ett unikt identifieringsnummer
fran Kommunikationsverkets eget system programnmeras i apparaten.



Att beakta!

e Om man skaffar en PLB-sandare utomlands lénar det sig att férsakra sig
om att det finns en representant for apparaten i Finland. Endast en offici-
ell representant for apparaten kan gora en behoérig programmering eller
andring av programmeringen.

¢ Det finns flera organisationer runt om i varlden som registrerar nédsanda-
re. D3 det ar fragan om en finlandsk anvandare ska registreringen skotas
via Kommunikationsverket.
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BILAGA 13
SA HAR INLEDER
DU NODTRAFIK

1: Tryck
== DISTRESS

(3-6 sek.)

e MAYDAY MAYDAY MAYDAY
_Las upp HAR AR (THIS IS)
NODANROPET
pa kanal 16
(fartygets namn) (fartygets namn) (fartygets namn)
(anropssignal)
(MMSI-nummer, om du sande DSC-nodlarm)
e ...Lds upp MAYDAY
NOD-
MEDDELANDET
pa kanal 16

(fartygets namn)

(anropssignal)

(MMSI-nummer, om du sande DSC-nodlarm)

MIN POSITION AR... (MY POSITION IS...)

(Fartygets position med koordinater eller som baring
och avstand fran en kand plats pa sjokortet)

(nodens orsak)

JAG BEHOVER OMEDELBAR HJALP (I NEED IMMEDIATE ASSISTANCE)

PERSONER OMBORD (PERSONS ONBOARD)

(antalet personer)

(tillaggsuppgifter)
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INTERNATIONELLA BOKSTAVERINGS-ALFABETET

STOP

DECIMAL
STROKE, SLASH
DASH

ALPHA
= BRAVO
CHARLIE
DELTA

= ECHO
FOXTROT
GOLF

= HOTEL
INDIA
JULIET

= KILO
LIMA
MIKE
NOVEMBER
OSCAR
PAPA

= QUEBEC
ROMEO
SIERRA

= TANGO
UNIFORM
VICTOR
WHISKY
X-RAY
YANKEE
ZULU

I I
40
4
o|'|'|
I

THREE
FOUR -
FIVE

SIX

SEVEN

= EIGHT

NINE

ZERO

~
I

© VWO NOUA WNSS
I

N<Xg<c=-Hw3xyovozzrxAT—"Iaoammonomp
Il

A = ALPHAALPHA
A = ALPHAECHO
0 = OSCARECHO
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PB 313
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Helsingfors

Telefon +358 9 69 661

Fax +358 9 6966 410






