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Matkaketjujen kehittaminen pyodrapysakoinnin paremmalla sijoittelulla -tydssé on kehitetty
paikkatietomenetelmaa, jolla voidaan arvioida joukkoliikennepysékkien houkuttelevuutta pyoraliityntapysakaointiin
ja nain ollen kehittaa pyoraliityntda osana matkaketjuja. Selvitysta on tehty likkumisen ohjauksen
valtionavustuksen tuella yhteisty6ssa Vantaan ja Espoon kaupunkien seka Liikenneviraston kanssa.

Raportin johdannossa on esitetty tyon tausta ja tavoitteet. Kappaleessa kaksi on kuvattu tyon aikana kehitetty
paikkatietomenetelma ja sen kehittamisprosessi yleispiirteiselld tasolla. Kappaleessa kolme on esitetty
paikkatietomenetelmalla saatuja tuloksia Espoon ja Vantaan osalta. Kappaleessa nelja on esitetty esimerkkeja
tulosten hyddyntamisesta ja nostettu esiin konkreettisia esimerkkikohteita. Raportin viimeisessa kappaleessa on
esitetty selvitystyon loppupaatelmat.

Tyodn ohjausryhméén ovat kuuluneet Vantaan kaupungilta Markus Holm ja Olli Tamminen, Espoon kaupungilta
Sinikka Ahtiainen ja Heini Peltonen seka Liikennevirastosta Anna Saarlo ja Maija Rekola. Konsulttina tyosta
vastasivat Trafix Oy:n Mikko Suhonen ja Essi Pohjalainen.
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Kavelyn ja pydrailyn valtakunnalliseen toimenpidesuunnitelmaan 2020 on Kirjattu
seuraavat asiat:

e Joukkoliikennematkoilla hyvat jalankulku- ja pyoraily-yhteydet pyséakeille ja
terminaaleihin seka pyorapysakointijarjestelyt ovat keskeisia palvelutasotekijoita

e  Suurilla kaupunkiseuduilla my6s joukkoliikenteen ja k&velyn tai pyorailyn
matkaketju voi korvata pitempia automatkoja.

e Liityntapyorapysakaoinnin kehittamisella matkaketjujen parantamiseksi on todettu
olevan vaikutusta etenkin kaupunkiseutujen ty6- ja opiskeluikaisiin

Espoon pyorailyn edistdmisohjelma vuosille 2013-2024 tukeutuu valtakunnalliseen
toimenpidesuunnitelmaan. Vantaan liikkennepoliittinen ohjelma linjaa etenkin haja-
asutusalueiden pyséakkien pyorapysakainnin kehittamisen korostuneeksi
suunnitteluperiaatteeksi.

HSL:n selvitystydssa "Analyysi pyorapysakdinnin potentiaalista joukkoliikenteen
pysakeilla” (HSL 15/2016) on kehitetty paikkatietomenetelmé Helsingin seudun 14
kunnan alueen joukkoliikennepysékkien pydrapyséakainnin houkuttelevuuden
arvioimiseksi. Tyossa kehitetty menetelma palvelee hyvin seudullista nékdkulmaa,
mutta tydssa tunnistettiin tarve tarkentaa tarkastelua kuntakohtaiseksi.
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https://julkaisut.liikennevirasto.fi/pdf3/ls_2012-02_kavelyn_ja_pyorailyn_web.pdf
http://www.espoo.fi/download/noname/{55BF30C6-6147-4D0A-83AF-8A43F442414A}/85389
https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/130108_Vantaan_liikennepoliittinen_ohjelma_VALO_120516.pdf
https://www.hsl.fi/sites/default/files/analyysi_pyorapysakoinnin_potentiaalista_joukkoliikenteen_pysakeilla_15_2016.pdf

Tyo6n tavoitteena on tunnistaa pydrapysakainnin kannalta potentiaalisimmat
joukkoliikennepysakit tydssa kehitettavan paikkatietomenetelméan avulla. Menetelméa
mahdollistaa kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen toimenpidesuunnitelman edistamisen
Vantaan ja Espoon kaupunkien alueella tukemalla oikeiden ratkaisujen toteuttamisen oikeaan
paikkaan ja nain matkaketjujen parantamiseen. Menetelmé&é voidaan my0os hyodyntaa
kaavoitusvaiheessa ja pyorapysakoinnin laatutasotarpeiden arvioinnissa.

Pyorapysakaoinnin potentiaalin arviointiin kaytettava menetelma on entuudestaan kehitetty
Helsingin seudun 14 kunnan yli 9 000 joukkoliikennepysakin pydrapysakdintipotentiaalin
arviointiin. Liikkumisen ohjauksen valtionavustuksen tuella menetelmaa kehitetddn eteenpain,
jotta kunnat saavat konkreettisia hyotyja pyorapysakainnin suunnitteluun ja sijoittamiseen

littyen. Tyon tavoitteena on kehittdd menetelmaa edelleen niin, ettéa sen avulla voidaan O%
huomioida kuntakohtaiset olosuhteet ja tarpeet. @

@
Tyo6n tavoitteena ei ole laatia tarkkoja py6rapysakoéinnin toteutussuunnitelmia, vaan tunnistaa O;O ¢
pyorapysakainnin kannalta potentiaalisimmat paikat. Tunnistamalla potentiaalisimmat paikat O O

voidaan pyo6rapysakoinnin kehittdmiseen kaytettavissa olevat rajalliset maararahat kohdistaa
tehokkaammin.
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Pyorapysakoinnin kannalta potentiaalisimpien joukkoliikennepysakkien tunnistamiseksi
kehitetty paikkatietomenetelmé koostuu kahdesta osasta: joukkoliikenteen palvelutasosta
ja maankayton maarasta. Pysakkien joukkoliikenteen palvelutasoa arvioidaan niiden kautta
kulkevien linjojen pituuden, nopeuden ja vuoromaarien avulla. Pysakkien maankayton
maaraa arvioidaan pysakeittain laadittavien saavutettavuustarkasteluiden avulla.

Pyorapysakaointipotentiaalin maarittamisessa kahta osatekijaéa on painotettu niin, etta
joukkoliikenteen painoarvo on 70 % ja maankayton 30 %. Joukkoliikenteen painoarvo on
suurempi, koska se nahtiin merkittdvampana tekijana pysakin houkuttelevuuden kannalta.

Joukkoliikenteen ja maankayton ominaisuuksien maarittamisen perusteella pysékit
pisteytetddn ja nain niité voidaan vertailla keskenaan. Pysakit on pisteytetty erikseen
Espooseen ja Vantaalle.

Joukkoliikenne- ja maankayttdpotentiaalin arviointimenetelman rakenne ja pisteytys on
kuvattu tarkemmin seuraavilla sivuilla.

2.1 Paikkatietomenetelman rakenne
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Maankaytto
(30 %)
Asukasmaara
Pyorailyverkko
Kunnossapitoluokat
Liikennevalot
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I 2.1 Paikkatietomenetelman rakenne
=N

Joukkoliikennepotentiaali
(painoarvo 70%)

Jokaiselle joukkoliikennepysakille maaritetaan kaikkien pysékin kautta kulkevien linjojen jaljell&a olevan
reitin pituus ja keskimaarainen nopeus. Tiedot lasketaan GTFS-aikataulutiedoista. Mikali pysakin kohdalla
linjalla on jaljella enda alle 3 kilometria matkaa, ei tata linjaa huomioida kyseisen pyséakin joukkoliikenne-

otentiaaliin.
\p
I Linjan kulkusuunta
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Kaikkien saman pysékin kautta kulkevien linjojen jaljella olevien matkojen pituudet ja nopeudet lasketaan
yhteen ko. pyséakin ns. joukkoliikenteen vertailuluvuksi, jonka avulla pysakin joukkoliikennepotentiaali
maaritetaan.




2.1 Paikkatietomenetelman rakenne
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®
Maankayttopotentiaal
(painoarvo 30%) )
\
Pyorailyverkko:
» Perusverkko 15 km/h (korkein kunnossapitoluokka +5 km/h perusverkkoon)
» Laatukaytavat/-reitit 25 km/h

Esimerkii vyohykkeista  Liikennevalojen hidastusvaikutus huomioitu

I Frcain 2 sonmtetavivoonye J
o e H—

ST )

Esim.

Saavutettavuus lasketaan pysakeittain vyohykkeittain®:

2 - 5 minuuttia = 100 % maankaytosta
5 - 7,5 minuuttia > 50 % maankéaytdsta
7,5 - 10 minuuttia > 25 % maankaytosta

Saman linjan vierekkaisten pysakkien vydhykkeet eivat saa menna péallekkéin.)

—_— L=

[

Vyohykkeisiin lisataan maankaytto (asukkaat vuonna 2024/2025). Pysakin
maankayton maaran perusteella maaritetaan pysékin maankayttopotentiaali.

S

*) Oletuksena, ettd alle 2 min matka (500 m) tehdaan kavellen, ja liityntapydrailyinnokkuus véhenee matkan pituuden kasvaessa yli 5 min

10



(4/5)

Joukkoliikenteen reittien nopeuden ja pituuden pohjalta muodostetun vertailuluvun perusteella pysakit pisteytetaan alla
olevan kuvan mukaisesti niin, ettéa paras 5 % pysakeista saa joukkoliikenteesta parhaat pisteet (17,5 p) jne. Maankayton
osalta pisteytys perustuu pysakin saavutettavuusalueella olevien asukkaiden absoluuttiseen lukumaaraan.

= f : 2.1 Paikkatietomenetelméan rakenne

Joukkoliikenne Maankaytto
Persentiili
paras 5 % pysakeista 095 17,5p Asukasluku pyséakin Pisteet
20 % pysékeista 10,5 p saavutettavuusalueella
0,75 > 5000 75p
3,5p 3 000 -5 000 4,5

50 % pysakeista == + >
500 — 3 000 15p
- 0,25 250 - 500 Op

20 % pysékeistd = Op
L 0.05 <250 -3p

huonoin 5 % pysakeista -{L ’ 7p

Pysékki voi siis saada yhteensa enimmillaan 25 pistetta ja vahimmillaan -10 pistetta. Pisteytys on tehty kummallekin
kaupungille erikseen. 1
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Tyon aikana on tutkittu paikkatietomenetelmalla
saatuja tuloksia ja pohdittu vaihtoehtoisia
l&hestymistapoja pysakkien vertailuun ja
pisteyttdmiseen. Joukkoliikennepotentiaalin osalta
tehtavalla persentiilipohjaisella pisteytyksella jaa
parhaiden pisteiden rajan alapuolelle vaistamatta
pyséakkeja, jotka ovat ominaisuuksiltaan lahes
identtisia juuri rajan ylapuolelle jaavien kanssa.

Pysékin kautta kulkevien linjojen nopeuksista ja
pituuksista muodostuva joukkoliikenteen vertailuluku
on melko abstrakti kasite, jolle on vaikeaa maarittaa
absoluuttista raja-arvoa. T&man vuoksi pisteytys on

paatetty tehda persentiileihin perustuvien raja-arvojen

avulla. Talla tavoin on saatu nostettua esiin
hallittavissa oleva maara kehittamiskohteita. Myos

huonompia pisteitd saaneita pysakkeja on mahdollista

ja suositeltavaakin tarkastella.

I 2.1 Paikkatietomenetelman rakenne

Pysikkien saavutettavuusvyéhykkeen asukasméarat ja pysakkien joukkoliikenteen vertailuluvut
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Tyon aikana paatettiin kuitenkin tehda vaihtoehtoinen "herkkyystarkastelu” paikkatietomenetelman tuloksiin. Oheisessa kuvaajassa on
esitetty kaikki tydssa tutkitut Espoon ja Vantaan joukkoliikennepysékit. Pisteen sijainti kuvaajassa kertoo puhtaasti sen ominaisuuksista
ilman pisteytyksen yhteydessa tehtavaa painotusta. Mitéd lahempana kuvaajan oikeaa ylanurkkaa piste on, sen parempi pysékki on
kyseessa. Kuvaajasta on poimittu parhaat pysakit ja ne on esitelty paikkatietomenetelman tuloksien esittelyn yhteydessa kappaleessa

3.
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;% 2.2 Tarkastelutilanne (1/6)

Paikkatietomenetelman pohjana on seuraavat aineistot:

Joukkoliikennepotentiaali

Espoossa Lansimetron liityntalinjasto ja sen aikataulutiedot (HSL:n avoin data).

Vantaalla nykyinen linjasto ja sen aikataulutiedot (HSL:n avoin data).

Maankayttdopotentiaali

Verkkona on OpenStreetMapin (OSM) mukainen verkko, josta on rajattu pois vaylat, joilla pyoraily ei ole mahdollista (mm.
moottorilikennetiet ja polut). Verkkoa on tdydennetty Espoolta ja Vantaalta saatujen pyorailyn laatukaytavien /-reittien
mukaisesti.

Tieverkon ja kevyen liikenteen vaylien kunnossapitoluokat Espoolta ja Vantaalta saatujen aineistojen mukaisesti.
Liikennevalot Espoossa ja Vantaalla.

Asukasmaarien pohjana on SeutuCD:n vuoden 2016 mukainen tilanne, johon on lisatty kaupungeilta saadut arviot
asukasmaaran muutoksesta vuoteen 2024/2025.

Maankayttt on laskettu SeutuCD:n joukkoliikennerekisterin mukaisella pysékkiaineistolla (Lansimetron liityntalinjaston

mukainen).
13



Pydraverkko, Espoo

Pyorailyverkon pohjana on OpenStreetMapin (OSM) mukainen verkko,
josta on rajattu pois vaylat, joilla pyoraily ei ole mahdollista (mm.
moottoriliikennetiet ja polut). Verkkoa on taydennetty Espoolta saatujen
pyorailyn laatureittien mukaisesti.

Saavutettavuusvyohykkeiden laskennassa kaytettiin seuraavia
pyorailynopeuksia:

e Lahtokohtaisesti pyorailyverkon nopeus on 15 km/h.

e Nopeampana luokkana on otettu huomioon laatureitit, joilla nopeus
on 25 km/h.

Pyéréverkon luokittelu
s | - Espoon laatureitit 25 kméh

II - Muu verkko 15 kmh

CCBY-SA 0o 1 2 4




Pydraverkko, Vantaa

Pyorailyverkon pohjana on OpenStreetMapin
(OSM) mukainen verkko, josta on rajattu
pois vaylat, joilla pyoraily ei ole mahdollista
(mm. moottoriliikennetiet ja polut). Verkkoa
on tadydennetty Vantaalta saatujen pyorailyn
laatukaytavien mukaisesti.

Saavutettavuusvyohykkeiden laskennassa
kaytettiin seuraavia pyorailynopeuksia:

e Lahtokohtaisesti pyorailyverkon nopeus
on 15 km/h.

e Nopeampana luokkana on otettu
huomioon laatukaytavat, joilla nopeus on
25 km/h.

Py&raverkon luokittelu

= | - Laatukaytavat 25 km/h
— Il - Muu verkko 15 km/h

N

h

15




,;X‘fg: 2 01 2 4 Kunnossapito ja liikennevalot

o Liikennevalot

Perusverkko

PyoraVerkko | AW ‘,4} R X Kunnossapito + 5 km/h
) y g //:5% v

Edellisten liséksi

saavutettavuus oh kkelden laskennassa
on huomioitu |pyoral yverkon
kunnossapitoluokat Seka liikennevalot.

e Lahttkohtaiseen pydrailynopeuteen on
lisatty + 5 km/h nopeutus parhaalle
kunnossapitoluokalle (lisdysta ei ole
tehty laatukaytaville).

e Liikennevaloista on lisatty hidastusta 40
sekuntia per liittyma.

e Saavutettavuusvyohykkeiden
lask ennassak ettava lopullinen
P yorailynopeus maaraytyy seuraavien
€kijoiden mukaan

» Lahtdkohtainen pyorailynopeus 15 km/h :i‘ iﬂi" LY Y L : |
Parempi kunnossapitoluokka 20 km/h FratEam
Laatukaytava /-reitti 25 km/h Yoff

Lisaksi liikennevaloista tulee erillinen 40
sekunnin hidastus per liittyma 3

Y YV X

16



Maankayttd, Espoo

Maankayton osalta Espoossa on tarkasteltu vuotta 2025.
e Nykytilanne SeutuCD 2016 (v. 2016 tilanne)

e Tulevan maankayton lisdys vuoteen 2025 on huomioitu pienalueittain, joita
on osittain tarkennettu kaavoitusohjelman tietojen perusteella.

0 1 2

Espoo, maankdytén muutokset

Asukasluvun muutos vuoteen 2025

[]1-500

[ 500- 1000
[ 1 000 - 3 000
I 2 000 - 6 000




Maankaytt6, Vantaa

Maankayton osalta Vantaalla on tarkasteltu

vuotta 2024.

e Nykytilanne SeutuCD 2016 (v. 2016
tilanne)

e Tulevan maankayton lisdys vuoteen

2024 mennessa on MAL-ty6hon
hyddynnetyn aineiston mukainen.
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3 Paikkatietomenetelman tulokset




Oheisessa kuvassa esitetty
paikkatietomenetelmalla maaritetty
pyorapysakointipotentiaali Espoon ja
Vantaan joukkoliikennepysakeilla.

Taydet pisteet saaneita pysakkeja
kahden kaupungin alueella on yhteensa
68 kpl, naista 39 sijaitsee Espoossa ja
29 Vantaalla.

Kuvassa esitetyista kohteista kaksi
ylintéa luokkaa ovat matkaketjujen
kehittamisen kannalta otollisia kohteita.
Naiden osalta on suositeltavaa tutkia
tarkemmin py6rapysakaoinnin
lisdamista.

3.1 Pyorapysakoinnin potentiaali
: pysakeittain

| S Tkm
25 5 10

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Pyorapysakoinnin
potentiaalipisteet

o
e]
°

22,0- 25,0 (93)
17,5- 20,0 (201)
10,5 - 15,0 (598)
0,5-10,0 (1799)
-10,0- 0 (597)

20



alueittain

3.2 Pyorapysakoinnin potentiaali

Onheisessa kuvassa on esitetty
paikkatietomenetelmalla maaritett _
Eyorapysakomtl-potentlaall 250x250 metrin

okoisissa ruuduissa Espoossa ja
Vantaalla.

Ruutuihin on laskettu yhteen ruudun =
alueella jaavien pysakkien potentiaali. Talla
voidaan kuvata yKsittaista pysakkia
suuremman aluéen merkitysta
pyorapysakoinnin kannalta.

Tarkastelussa korostuvat ensisijaisesti
isommat keskukset (Espoon keskus,
Leppavaara, Myyrmaki ja Tikkurila) joissa
on useita korkean pistemaaran pysakkeja
pienella alueella. Nama kohteet ovat usein
sellaisia, joissa pyorapysakoinnin tarve on
jo tunnistettu {a pysakaintia toteutettu
(esim. Nihtisilta).

Toiseksi korkeimman luokan (oranssi)
alueet ovat kohteita, joihin on hyva =~
Kiinnittaa erityista huomiota, silla niista voi
nousta esiin kohteita, joiden tarpeita ei ole
aiemmin tunnistettu.

Kaupunkikohtaiset aluetarkastelut ovat
liitteessa 1.

[ L Tkm

0 2,5 5 10

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Pyo6rapysakoinnin
potentiaali 250x250m
ruuduissa

> 750
[ ]50-75(25)
[ ] 25-50(165)

<25 (1686)
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3.3 Pyorapysakoinnin potentiaali
pysakellla Espoossa (1/3)

o Espoossa on yhteensa 53 pysakkia, jotka saavat vahintaan 22
potentiaalipistetta. 105 kappaletta Espoossa sijaitsevista pysakeista saa
17,5 - 20 potentiaalipistettd. Nama kaikki ovat varsin potentiaalisia
pyorapysakoinnin sijoittamispaikkoja.

o Potentiaaliset kohteet sijoittuvat pitkalti Etela-Espooseen (Otaniemi, Tapiola,
Matinkyla-Olari, Kivenlahti), Keha I:n ja Turuntien varrelle, Leppavaaraan ja
Espoon keskuksen ymparistoon. Nama alueet ovat samalla kaupungin
suurimpia keskuksia ja niilla on hyvat joukkoliikenneyhteydet.

e Pohjois-Espoon alueella ei ole juurikaan potentiaalisia pyorapysakoinnin
sijoittamiskohteita johtuen harvasta asutuksesta ja huonommasta
joukkoliikenteen palvelutasosta.

o Liitteessa 1 on esitetty tarkempia kuvia tuloksista ja lisaksi erilliset tulokset
joukkoliikenne- ja maankayttdpotentiaalista.

[ (3 Pyorépysaksinnin

4 potentiaalipisteet,
Espoo

o & %60 @ 220-250(53)
° o 17,5-20,0(105)

o o 105-150(327)

0,5- 10,0 (90!

LI Ikm o 10.5-40,0(908)

0 125 25 5 o -10,0-0 (304)

€ p (3ng) conts




3.3 Pyorapysakoinnin potentiaali
pysakellla Espoossa (2/3)

L]
®
Pysakki- Asukas- Palvelualueen Maankéaytto- Joukkoliikenteen Joukkoliikenne- Potentiaali-
Pysdkin nimi tunnus luku pinta-ala potentiaali vertailuluku potentiaali pisteet
Piispanaukio E3110 17251 7,95 7,5 29358 17,5 25
Kilonkartano E1801 8595 511 7,5 20228 17,5 25
Ratsukatu E1016 12825 5,07 7,5 19430 17,5 25
Kaivomestarinkatu E6021 18140 7,33 7,5 19400 17,5 25
Hakarinne E2111 11895 6,53 7,5 15241 17,5 25
Alakaupunki E4034 5688 5,67 IS 14500 17,5 25
Kemisti E2225 6620 3,07 7,5 14054 17,5 25
Kurkijoentie E1201 15001 8,25 {25 13553 17,5 25
Karanristi E1807 8118 4,16 7,5 13317 17,5 25
Nihtisillanportti E1312 15090 10,63 7,5 13293 17,5 25
Kontiontie E2030 10868 5,99 7,5 13266 17,5 25
Nihtisillanportti E1319 16783 11,89 7,5 13085 17,5 25
Matinkyla (M) E3158 12505 5,81 7,5 12808 17,5 25
Puustellinmaki E1049 26459 12,59 7,5 12218 17,5 25
Rajamanty E1502 5449 3,12 7,5 12143 17,5 25
Leppasilta E1835 5931 4,73 7,5 11877 17,5 25
Kuninkainen E1805 7235 5,00 7,5 11587 17,5 25
Espoon asema E6008 6300 6,89 7,5 11517 17,5 25
Vermo E1132 13539 9,09 7,5 11314 17,5 25
Kurkijoentie E1215 16659 8,28 7,5 11194 17,5 25
Tietaja E2227 7087 3,75 7,5 11120 17,5 25
Kaivomestarinkatu E6020 16578 531 {25 11070 17,5 25
Kirstinharju E6108 6849 3,88 7,5 10881 17,5 25
Jupperinympyra E1438 7661 7,52 75 10786 17,5 25
Karanristi E1808 11749 7,78 7,5 10785 17,5 25
Vermo E1979 12468 7,81 7,5 10769 17,5 25
Kalkkipellonmaki E1133 5301 4,91 7,5 10630 17,5 25
Tuuliniitty E2015 8766 5,75 {25 10597 17,5 25
Puustellinmaki E1052 18519 10,26 7,5 10498 17,5 25
Nihtisilta E1313 16763 10,74 7,5 10196 17,5 25
Pohjantie (M) E2105 18753 10,24 7,5 10171 17,5 25
Kantokaski E4301 5110 4,34 7,5 10087 17,5 25
Sateri E1162 6697 1,59 7,5 10037 17,5 25
WeeGee-talo E2107 9207 5,45 73 9969 17,5 25
ltéportti E3242 9196 2,61 7,5 9879 17,5 25
Paivantaite E3256 17751 5,62 7,5 9470 17,5 25
Auringonkatu E3266 15176 8,16 7,5 9210 17,5 25

e Oheisessa taulukossa on esitetty kaikki Espoossa
taydet pydrapysakoinnin potentiaalipisteet saavat
pysakit, joita on yhteensa 39 kappaletta.

e Parhaat pysakit sijoittuvat pdaasiassa Turuntien
varrelle, Tapiolaan, Olari-Matinkylaan ja Espoon
keskukseen.

D Qpansiress
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3.3 Pyorapysakoinnin potentiaali
pysakeilla Espoossa (3/3)

Herkkyystarkasteluna on tutklttu Pysikkien saavutettavuusvyohykkeen asukasmairit ja pysakkien joukkoliikenteen vertailuluvut
pyséakkien vertailulukujen 25000

(joukkoliikenne, asukkaat) . . -
'\| Legpavaara | ESPgO

perusteella pysakkien
paremmuutta ilman, etta 30000 Leppavaaran asema |
vertailulukuja erikseen
pisteytetaan. . . .

25000

Kuvaajassa oikeasta ylanurkasta Nittykumpu (M) |

punaisilla viivoilla rajatun alueen oo L3 . . / Pobjantie (V) |
* * . ® ] A

sisaan jaavat pysakit ovat samoja,
jotka saavat taydet pisteet myds e el .. . :
pisteytyksen kautta. 15000 | PR A de— " Leppavaaran asema
Juuri parhaiden pisteiden SRR o :
ulkopuolelle jaavia pysékkeja on 10000 oot oot otet :
kayty lapi manuaalisesti ja niiden ! ’
osalta voidaan todeta, etta niiden 5’_ ’
joukossa on paljon juna- ja .
metroasemien pysakkeja, jotka
ovat itsestaan selvia
pyorapysakointikohteita.

Asukasluku
.

15000 20000 25000
Joukkoliikenteen vertailuluku

® Espoo

30000
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3.4 Pyorapysakoinnin potentiaali
pysakellla Vantaalla (1/3)

e Vantaalla on yhteensa 40 pyséakkia, jotka
saavat vahintaan 22 potentiaalipistetta ja 3
96 jotka saavat 17,5 - 20 ]
potentiaalipistettd. Nama kaikki ovat varsin e
potentiaalisia pyorapysakoinnin YRS
sijoittamispaikkoja. L o0

o Potentiaaliset kohteet sijoittuvat °9 s %
Myyrmakeen, Martinlaaksoon, Pakkalaan, ST - Pla OB G oo o0
Koivuvaaraa, Koivukylaan, Hakunilaan ja bao.:,q?;

Vaaralaan. Alueet ovat suuria e LI y o 78
asutuskeskittymia ja niilla on hyvat s ° % £% . X X Nl B
joukkoliikenneyhteydet. i °°€: A 2° §»§ o

potentiaalisia pyOrapysakdinnin -~ o deg ¢ Wogp
sijoittamiskohteita johtuen ennen kaikkea %o §ohp o g

e Koillis-Vantaan alueella ei ole juurikaan _ 599, g o E(d% ¢
harvasta asutuksesta. % P

N

o
% o
o

o Liitteessa 1 on esitetty tarkempia kuvia

Pyoréapysakoinnin

tuloksista ja liséksi erilliset tulokset %acgg‘ ;
joukkoliikenne- ja oy o R | potnissipite
maankayttépotentiaalista. O ®s N e 2025000

o Liitteessa 2 esitetty tydpaikkojen osalta 8 oo

laadittu erillistarkastelu. 0,5-10,0 (894)
-10,0-0(293)

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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3.4 Pyorapysakoinnin potentiaali
pysakellla Vantaalla (2/3)

L
®
Pysakki- Palvelualueen Maankaytto- Joukkoliikenteen Joukkoliikenne- Potentiaali-
Pyséakin nimi tunnus  Asukas- luku pinta-ala potentiaali vertailuluku potentiaali pisteet
Vaskiwori V1612 13886 9,92 7,5 12411 17,5 25
Korson asema V8102 20316 13,30 7,5 12133 17,5 25
Vé&in6 Tannerin tie V5101 7499 7,80 7,5 11859 17,5 25
Iskostie V1597 11815 4,98 7,5 11636 17,5 25
Vaaralan Talkootie V9306 5273 4,39 7,5 10984 17,5 25
Sakakuja V9415 7712 3,64 7,5 10499 17,5 25
Tapaninkylantie V5013 14987 13,88 7,5 10475 17,5 25
Raudikkokuja Vo414 5975 3,63 7,5 10427 17,5 25
Kannuskuja V9493 8953 8,75 7,5 10340 17,5 25
Iskostie V1598 9326 2,29 7,5 9887 17,5 25
Kdysikuja V1201 7444 5,35 7.5 9593 17,5 25
Koiwvaarankuja V1203 7375 7,24 7.5 9498 17,5 25
Lentoasemantie V5121 5364 3,45 75 9319 17,5 25
Koysikuja V1202 9642 6,71 7,5 9136 17,5 25
Rautkallionkatu V7416 5241 1,24 7,5 9128 17,5 25
Myyrméen asema V1565 11782 3,49 7,5 9118 17,5 25
Rasinkatu V7418 8129 3,64 7,5 9096 17,5 25
Kirkkokuja V9309 9192 6,47 7,5 9083 17,5 25
Kuulakuja V9115 6789 2,89 7,5 8877 17,5 25
Ojapolku V1506 7521 2,10 7,5 8797 17,5 25
Keihastie V9117 12522 5,60 7,5 8766 17,5 25
Noropolku V1508 5221 1,06 7,5 8755 17,5 25
Noropolku V1509 9174 3,95 7,5 8250 17,5 25
Ojapolku V1507 7658 1,31 7,5 8199 17,5 25
Raappaworentie V1502 8780 2,85 7,5 8073 17,5 25
Martinkeskus V1705 8310 1,17 7,5 7844 17,5 25
Konttitie V7437 10182 7,05 7,5 7738 17,5 25
Sauvatie V7404 5412 0,73 7,5 7640 17,5 25
Jumbo V5127 10940 6,45 7,5 7549 17,5 25

o Oheisessa taulukossa on esitetty kaikki

Vantaalla taydet pyorapysakainnin
potentiaalipisteet saavat pysakit, joita
on yhteensa 29 kappaletta.

e Parhaat pysakit sijoittuvat pdéasiassa

Myyrmékeen, Veromakeen,
Koivukyldéan ja Hakunilaan.

N
LI Tm
0 125 25 s T
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3.4 Pyorapysakoinnin potentiaali
pysakellla Vantaalla (3/3)

L]
.
[ ) Herkkyystarkasteluna On tutk]ttu Pysakkien saavutettavuusvydhykkeen asukasmairat ja pysakkien joukkoliikenteen vertailuluvut
pysakkien vertailulukujen ——
(joukkoliikenne, asukkaat) perusteella 30000 = Tikkurila (V0618)
pysékkien paremmuutta ilman, etta ! o Vantaa

vertailulukuja erikseen pisteytetaan.

25000

¢ Kuvaajassa oikeasta ylanurkasta
punaisilla viivoilla rajatun alueen sisaan .
jaavat pysakit ovat samoja, jotka saavat o0 |

I:(Ia.a{ﬂteat.pISteet myos pISteytyksen _4/{ Tapani.nkyléntie (V5006)

/{ Peijaksentie (V7223) |

Asukasluku

15000

e Juuri parhaiden pisteiden ulkopuolelle i} L I PN
jaavia pysakkeja on kayty lapi oo 2ttt e
manuaalisesti. Pysakkien joukossa on AR A el .
potentiaalisia pyorapyséakointikohteita ja T e P IR S *| [ osuustie (v5154)
esimerkiksi Tapaninkylantie (V5006) - B T I C . oo * .
pysakille on jo nykyisin toteutettu T S L L coe D =
pyorapysakointia. Osuustien pysakki ;
(V5154) on siitd mielenkiintoinen 0 .
kohde, etta sen joukkoliikenteen e e o oo
vertailuluku on koko Vantaan parhain,
mutta saavutettavuusvyohykkeen
pienehkon asukasmaaran vuoksi se ei
saa aivan parhaita pisteita.
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4 Tulosten hyodyntaminen




Pyorapysakoinnin potentiaali on maankayttoon ja
joukkoliikenteen tarjontaan perustuva pisteytysmenetelma,
joka antaa osviittaa pysakeille teoreettisesti pydrailevista
lityntapysakoijista ja pyorapysakaintijarjestelyjen tarpeista
pysakeilla.

Pyorapysakaoinnin potentiaali ei kerro suoraan pysakeille
tarvittavien pyorételineiden maarasta, vaan ennemminkin
toimii suunnittelijan apuvalineena kun suunnitellaan
pyoréapysakainnin sijoittamista joukkoliikenteen pysakkien
yhteyteen. Menetelmén tuloksia tulee joka tapauksessa
tarkastella tapauskohtaisesti toteutettavuuden kannalta,
silla pysakkeja ympardivan fyysisen tilan asettamiin
rajoituksiin ei taman menetelman keinoin voida ottaa
kantaa.

Viime kadessa toteutettavien pysakdintipaikkojen maaran

maarittdminen edellyttdd suunnittelijan asiantuntija-arviota.

Potentiaalin ja muiden kaytettévissa olevien tietojen
pohjalta voidaan kuitenkin esittda arvioita pyorapaikkojen
maarista.

Pyorapysakaintipotentiaalin tuloksia voidaan hyédyntaa
kahdella vaihtoehtoisella tavalla:

VEL1: pyorapysakoéinnin potentiaalin avulla maaritetaan
ne pysakit, joille pysékdaintia toteutetaan. Maarittely
tapahtuu pistemaarien pohjalta, esimerkiksi niin, etta
kaikille yli 17,5 pistetta saaneilla pysakeille toteutetaan
lahtbkohtaisestl pyorapysakointia. Taman jalkeen
tarkempi telineiden maara maaritetaan asiantuntija-
arviona esimerkiksi nousijamaarien (kuten 1 paikka
per 10 aamuruuhka-ajan nousijaa) ja palveltavan
asukasmaaran pohjalta.

VE2: laskennallinen kaava paikkamaaran
Saavuttamiseksi

Kummankin menetelman tuloksia on hyva testata
toteuttamalla muutamalle potentiaaliseksi havaitulle
pysakeille pyorapysakaointid ja laskemalla
kayttajamaaria. Liséksi paikkoja on hyva toteuttaa
vaiheittain (modulaarisia ratkaisuja kayttaen) ja testata
samalla kysyntaa.
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4.1 Pyorapysakointipotentiaalista
pyorapaikoiksi (2/3)

VE 1

o Pyorapysakaintipotentiaalin avulla
maaritetddn ne pysakit, joille pysakaointia
toteutetaan. Maarittely tapahtuu
pistemaarien pohjalta, esimerkiksi niin,
ettd kaikille yli 17,5 pistetta saaneilla
pysakeille toteutetaan lahtékohtaisesti
pyorapysakointia. Tallaisia pysakkeja on
Espoossa 156 ja Vantaalla 134
kappaletta.

N

A

o Tarkempi telineiden méaaréa maaritetaan
asiantuntija-arviona esimerkiksi pysakin

nousijamaarien ja palveltavan
asukasmaaran pohjalta.

Pyoréapysakoinnin
potentiaalipisteet,
parhaat pysakit

® 25(68)
o 22(25)

I I Tkm o 19(50)
0 25 5 10 o 18(147)

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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4.1 Pyorapysakointipotentiaalista
pyorapaikoiksi (3/3)

VE 2

° Pyorapysékointipotentiaalin avulla madritetdan ne
pysakit, joille pysakéintia toteutetaan. Lisaksi
maaritetdan pysékkikohtainen
saavutettavuusvythykkeen pinta-ala. Tama kuvaa sita,
kuinka laajaa aluetta pysakki palvelee. Mita isompi
palvelualue pysakilla on, sitd merkittavampi kyseinen
yksittainen pysékki on omalla alueellaan.

° Oheisessa kuvassa on paksummalla mustalla
reunuksella korotettu yli 17,5 pistetta saaneista
pysakeista ne, joiden palvelualueen pinta-ala on yli 5
km2,

e  Toteutettavien telineiden maaraa voidaan arvioida
potentiaalin perusteella esimerkiksi niin, etta yli 20
pistettd (22 tai 25) saaneille pysékeille toteutetaan 8

N

A

pyorapaikkaa ja mikali pysakin palvelualue on yli 5 km? Py6répysaksinnin
suuruinen, tuplataan paikkaméaara. Vastaavasti 18 tai g::::g::‘;gf;;“'
19 potentiaalipistetta saaneille pysakeille toteutetaan @ 25(41)
lahtokohtaisesti 4 pyorapaikkaa ja mikali palvelualue 9; 22()
. 2 . . - Vah. 5 km? [ | I Tkm o 19(0)
on yli 5 km? suuruinen, tuplataan paikkamaara. ! 0 25 5 10
pinta-ala & HBI(8T)
© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Toteutettavan pyorapysakoinnin
peruslaadun tulee olla
potentiaalipisteista riippumatta hyvaa
(runkolukittavat telineet yms.), jotta
pyorapysakointi osana matkaketjuja on
houkuttelevaa esimerkiksi kokonaisen
tyopéivan ajaksi. Katosten ja
pyorakaappien sijoittaminen pyséakeille
riippuu kaytettavissa olevasta tilasta.

Oheisessa kuvassa on esitetty
tanskalaisen pydrapysakoinnin
suunnitteluohjeen (Bicycle Parking
Manual) mukainen ohjeistus pysakdinnin
laatutasosta suhteessa pysakéinnin
pituuteen ja etdisyyteen kohteesta.
Paivan mittainen pysakaointi vaatii
vahintaankin kunnolliset telineet tai jopa
pyoréakaappeja, eika katoskaan ole
poissuljettu vaihtoehto, erityisesti siina
tilanteessa, ettéd pysakointi sijaitsee
kauempana pysakista.

Principle for locating bicycle parking - acceptable distances depending on function, time and service levels

24 hours
12 hours
4 hours
3 hours
2 hours
1 hour
30 min
10 min

5 min

Shoppingstreets

0m

5m

Shopping

10m

15m

20m

Day parking

25m

30m

24 hour and night parking

35m 40m 45m 50m 55m 60m 65m

Distance from bicycle parking to destination

70m  <100m

4.2 Pyorapysakointipotentiaalin vaikutus
pysakoinnin laatutasoon

Bicycle servicing

o
k-
2
E
U
v

Lockers/theft
protection

Stands

Pyo6rapyséakoinnin laatutaso suhteessa pysakaéinnin pituuteen ja etéisyyteen kohteesta. Léahde: Bicycle Parking Manual
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http://www.celis.dk/Bicycle_Parking_Manual_Screenversion.pdf

Seuraavilla sivuilla on esitetty esimerkkikohteita
parhaiden pysakkien joukosta

Esimerkkikohteita on valittu viisi kappaletta
kummastakin kaupungista.

Esimerkkikohteiden osalta on tehty asiantuntija-
arvio paikkatietomenetelméan tulosten
realistisuudesta seka arvioitu fyysisen tilan
pyorapysakoinnille mahdollisesti asettamia
rajoitteita.

Pyo6rapyséakoinnin puutteelliset olosuhteet Nihtisillan pyséakilla (kuva: Mikko Suhonen)

# 4.3 Esimerkkikohteita jatkoa varten (1/11)
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ESPOO
ESBO

Karanristi, E1808

Asukasmaara
saavutettavuusvyohykkeella 2025

Maankayttopotentiaali
Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala
Joukkoliikenteen vertailuluku
Joukkoliikennepotentiaali
Pyorapysakdinnin potentiaali
Vuorokauden nousijamaara (2016)

Laskennallinen aamuruuhkan
nousijamaara

7,5

7,8 km?
10 785
17,5

25

225

68

Nousijamaaran perusteella
yorapalkkoia tulisi rakentaa n. 7
appaletta (1/10 nousijaa).

Potentiaalipisteiden ja ]
saavutettavuusvyohykkeen pinta-alan
mukaan maarittelemalla paikkoja tulisi
rakentaa 16 kappaletta.

Tulosten valilla melko iso ero ja 16
paikkaa tuntuu ylimitoitetulta!

Fyysinen tila ei aiheuta rajoitteita

Karanristi pysakkiparin pysakit yhdessa
muodostavat laajemmalla alueélla
(250x250 m ruutujako) erittain
prqter_]tlaallsen pyorapysakagintikohteen.
aman vuoksi voi_ olla’ syyta tutkia
pysakkiparin yhteisen .
pyorapyséakdintialueen toteuttamista.
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# 4.3 Esimerkkikohteita jatkoa varten (3/11)

i o Nousijamaaran perusteella
ESPOO : pyorapaikkoja tulisi rakentaa n. 3
ESBO kappaletta (1/10 nousijaa).

o Potentiaalipisteiden ja
saavutettavuusvyohykkeen pinta-
alan mukaan maarittelemalla
paikkoja tulisi rakentaa 8 kappaletta.

Kantokaski, E4301

Asukasmaara 5100
saavutettavuusvyohykkeella 2025

e Tulosten valilla on pieni ero. Toisen
ajosuunnan pysakin nousijamaara
on huomattavasti suurempi, ja
vaikka ko. pyséakki ei olekaan
paikkatietomenetelman mukaan
potentiaalinen
pyorapysakointikohde, kannattaa
pyorapysakointi toteuttaa samalla

Maankayttopotentiaali 7,5

Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala 4,3 km?

Joukkoliikenteen vertailuluku 10 090 kumpaakin pysakk|a pa|ve|evana_

Joukkolikennepotentiaali 17,5 e Fyysinen tilanpuute voi aiheuttaa
S o rajoitteita, silla katualueen raja on

Pydrapysakoinnin potentiaali 25 hyvin lahella jalkakaytavan reunaa.

Vuorokauden nousijamaara (2016) 88

Laskennallinen aamuruuhkan 27

nousijamaara 35



L
Nihtisillanportti, E1312

Asukasmaara
saavutettavuusvyohykkeella 2025

Maankayttopotentiaali
Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala
Joukkoliikenteen vertailuluku
Joukkoliikennepotentiaali
Pyorapysakdinnin potentiaali
Vuorokauden nousijamaara (2016)

Laskennallinen aamuruuhkan
nousijamaara

15 090

7,5
10,6 km?

13 290

380

114

Nousijamaaran perusteella
pyorapaikkoja tulisi rakentaa n. 11
kappaletta (1/10 nousijaa).

Potentiaalipisteiden ja
saavutettavuusvyohykkeen pinta-
alan mukaan méaarittelemalla
paikkoja tulisi rakentaa 16
kappaletta.

Tulosten valilla melko pieni ero.
Liséksi paikkamaaran
maarittdmisessa tulee ottaa
huomioon, etta oikein sijoitettuna
pyorapysakointi voi palvella kuvassa
nakyvia kolmea erittain
potentiaalista
pyorapysakointikohdetta.

Fyysinen tila ei aiheuta rajoitteita.



X2, 4.3 Esimerkkikohteita jatkoa varten (5/11)

1 : '« Nousijamaéran perusteella

: s yorapaikkoja tulisi rakentaa n. 4
ESPOO | < Eappaletta( /10 nousijaa).
ESBO | -
l 1 ~~ _~ e Potentiaalipisteiden ja _
‘ e A saavutettavuusvyohykkeen pinta-alan
o N A mukaan maarittelemalla paikkoja tulisi
e e 8, B g /4 rakentaa 16 kappaletta.
ol sl — ., 77 7 I Tulosten valilld iso ero ja
o = ap WY potentiaalipisteisiin ja =
Vermo, E1132 e Y /. saavutettavuusvyohykkeisiin
— 7 ¥ perustavan menetelmén antamat
Asukasméaara 13 540 Y A& paikkamaarat tuntuvat jarjestaan liian

saavutettavuusvyohykkeella 2025 Isoilta.

e Runkolinjalla 550 kéytdssé oleva
avorahastus voi vaikuttaa tiedossa
oleviin nousijamaariin.

Maankayttopotentiaali 7,5

Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala 9,1 km?
e Fyysisen tilan I6ytaminen pyséakin

Joukkoliikenteen vertailuluku 11 313 valittomasta lahéisyydesta voi olla
g haastavaan. Pyorapysakointia

Joukkoliikennepotentiaali 17,5 kannattaa toteuttaa riittdva maara

hMakkyIan_ta?temarll yt:jte een, ossalll_
T —— oot yvin sijoitettuna laadukas ja turvallinen

Pyorapysakoinnin potentiaali 25 Pyplzap¥sak0{ml pbalvel_ee ingl?‘_a.seman
ISaKSI luruntien pussipysakkeja.

Vuorokauden nousijamaara (2016) 130 Py J

Laskennallinen aamuruuhkan 39

nousijamaara
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ESPOO
ESBO

Traskandanristi, E6332

Asukasmaara
saavutettavuusvyohykkeella 2025

Maankayttopotentiaali
Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala
Joukkoliikenteen vertailuluku
Joukkoliikennepotentiaali
Pyorapysakoinnin potentiaali
Vuorokauden nousijamaara (2016)

Laskennallinen aamuruuhkan
nousijamaara

hteita jatkoa varten (6/11)

;% 4.3 Esimerkkiko

4 000

4,5

6,4 km?2
10 870
17,5

22

420

126

L3

Nousijamaaran perusteella
pyorapaikkoja tulisi rakentaa n. 13
kappaletta (1/10 nousijaa).

Potentiaalipisteiden ja
saavutettavuusvyohykkeen pinta-
alan mukaan maarittelemalla
paikkoja tulisi rakentaa 16
kappaletta.

Tulosten valilla melko pieni ero!

Fyysisen tilan puute voi aiheuttaa
rajoitteita paikkojen toteuttamiselle.
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Asukasmaara
saavutettavuusvyohykkeella 2025

Maankayttopotentiaali
Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala
Joukkoliikenteen vertailuluku
Joukkoliikennepotentiaali
Pyorapysakoinnin potentiaali
Vuorokauden nousijamaara (2016)

Laskennallinen aamuruuhkan
nousijamaara

181

54

‘-’.

Nousijamaaran perusteella
pyorapaikkoja tulisi rakentaa 5 - 6
kappaletta (1/10 nousijaa).

Potentiaalipisteiden ja
saavutettavuusvyohykkeen pinta-
alan mukaan maarittelemalla
paikkoja tulisi rakentaa 16
kappaletta.

Tulosten valilla iso ero ja 16 paikkaa
tuntuu ylimitoitetulta!

Fyysinen tila mahdollistanee 4-5
paikan toteuttamisen pysakin
loppuosaan.
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Tapaninkylantie, V5013

Asukasmaara
saavutettavuusvyohykkeella 2025

Maankayttopotentiaali
Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala
Joukkoliikenteen vertailuluku
Joukkoliikennepotentiaali
Pyorapysakoinnin potentiaali
Vuorokauden nousijamaara (2016)

Laskennallinen aamuruuhkan
nousijamaara

7,5
13,87 km?

10 475

Nousijamaaran perusteella
pyorapaikkoja tulisi rakentaa kaksi
(1/10 nousijaa).

Potentiaalipisteiden ja
saavutettavuusvyohykkeen pinta-
alan mukaan méaarittelemalla
paikkoja tulisi rakentaa 16
kappaletta.

Tulosten valilla erittain iso ero!

Ottamalla huomioon toisen suunnan
pysakin nousijamaara (51),
paikkamaard nousee neljaan.

Paikalle on nykyisin todellisuudessa
toteutettu pyorapysakointia noin 20
paikkaa.



o
Koysikuja, V1202

Asukasmaara
saavutettavuusvyohykkeella 2025

Maankayttopotentiaali
Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala
Joukkoliikenteen vertailuluku
Joukkoliikennepotentiaali
Pyorapysakdinnin potentiaali
Vuorokauden nousijamaara (2016)

Laskennallinen aamuruuhkan
nousijamaara

! o
| N L
i NS, 7[‘ / 8 % B
- | s <y
9 640
°
7,5
6,7 km?
9140
17,5 ¢
25
130
39

Nousijamaaran perusteella
pyorapaikkoja tulisi rakentaa 4
kappaletta (1/10 nousijaa).

Potentiaalipisteiden ja
saavutettavuusvyohykkeen pinta-
alan mukaan méaarittelemalla
paikkoja tulisi rakentaa 16
kappaletta.

My@s toisen ajosuunnan pysakki on
erittain potentiaalinen
pyorapysakointikohde, joten
pyorapysakointi kannattaa toteuttaa
palvelemaan kumpaakin pysakkia
samanaikaisesti.

Pyséakin laheisyydessa on tilaa, joka
mahdollistaa pyorapysakoinnin
toteuttamisen.



e Nousijamaaran perusteella
pyorapaikkoja tulisi rakentaa n. 14
kappaletta (1/10 nousijaa).

o Potentiaalipisteiden ja
saavutettavuusvyohykkeen pinta-
alan mukaan maarittelemalla
paikkoja tulisi rakentaa 16

kappaletta.
i o Tul n valilla on erittain pieni ero.
Asukasmaara 7 500 \ / _ | ulosten valilla on erittain pieni ero
saavutettavuusvyohykkeella 2025 : / o e Alustavan arvion perusteella fyysista
Maankayttopotentiaali 7,5 Ii 207l o " 20 tilaa pyorapysak_plnnln
=g o toteuttamiselle 10ytyy.

P . _ 2 ¥ - - - - T
Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala 7,8 km | ; ‘ ° Alueel!a p_al_jon mU|tak|_n erittain
Joukkoliikenteen vertailuluku 11 860 pOtentlaa“SIa pysakkeja'
Joukkoliikennepotentiaali 17,5
Pyorapysakoinnin potentiaali 25
Vuorokauden nousijamaara (2016) 452
Laskennallinen aamuruuhkan 135

nousijamaara
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g% 4.3 Esimerkkikohteita jatkoa varten (11/11)

A Vant 4‘ : ‘ | e Nousijamaaran perusteella
antaa , pyorapaikkoja tulisi rakentaa n. 5

kappaletta (1/10 nousijaa).

o Potentiaalipisteiden ja
— v, W saavutettavuusvyohykkeen pinta-
e - 1 alan mukaan maérittelemalla
paikkoja tulisi rakentaa 8 kappaletta.

Osmankaamintie, V6312

Asukasmaara 3760
saavutettavuusvyohykkeella 2025

e Tulosten valilla melko pieni ero!

e Fyysinen tilanpuute voi aiheuttaa
rajoitteita, mutta pysakin jalkeen
olevalle viherkaistalle mahtunee
toteuttamaan pienen maaran
pyoratelineita.

Maankayttopotentiaali 4,5

Saavutettavuusvydhykkeen pinta-ala 1,6 km?

Joukkoliikenteen vertailuluku 11 470
Joukkoliikennepotentiaali 17,5
Pyorapysakoinnin potentiaali 22
Vuorokauden nousijamaara (2016) 154
Laskennallinen aamuruuhkan 46

nousijamaara 43



5 Paatelmat




Pyoréilyn ja joukkoliikennematkan
yhdistelm&std muodostuvissa matkaketjuissa
pyorapysakointipaikan sijainti, laatu ja
turvallisuus ovat avaintekijoita.

Tyon aikana on onnistuttu kehittAmaan
ainutlaatuinen tyokalu matkaketjujen
kehittamiseen pydrapysakoinnin paremmalla
sijoittelulla.

TyOkalu antaa kaupungeille evaita kehittaa
matkaketjujen toimivuutta sijoittelemalla
pyorapysakointia erittain
kustannustehokkaasti potentiaalisimpiin
kohteisiin.

Pyorapysakoinnin toteutuksessa tulee aina
varmistaa hyva laatutaso, vahintaan
runkolukitus. Pysékin ymparoéivan tilan
salliessa on syyta harkita katosten ja
pyorakaappien toteutusta.

Menetelman tulosten hyddyntaminen
edellyttad myos asiantuntija-arviota, jolla
varmistetaan pysakin kaytettavissa oleva
tila pyorapysakaoinnille. Lisaksi asiantuntija-
arviota tarvitaan arvioimaan, onko juuri
kyseinen pysakki matkaketjujen
kehittamisen kannalta optimaalisin
toteuttaa pyorapysakaintia, vai kannattaako
pysakointi toteuttaa jollekin vierekkaisista
pysakeista.
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Menetelman tuloksia on hyva testata
toteuttamalla py6rapysakointia
menetelmassa esiin nouseville
joukkoliikenteen pysakeille ja laskea
toteutuneita kayttajamaaria.

Kokeiluja voi toteuttaa modulaarisilla ja
siirrettavilla ratkaisuilla, jolloin telineiden
maaraa ja sijaintia voidaan helposti
muuttaa kysynnan mukaan.

Kokeilujen tulosten avulla menetelmaa
voidaan kehittda edelleen ja paikkamaaria
lisata tai vahentaa.

Tyodssa kehitettya paikkatietomenetelmaa
voidaan hyddyntd& Espoon ja Vantaan
lisdksi muissakin kaupungeissa
joukkoliikennepysakkien
pyoraliityntapysakainnin houkuttelevuuden
arvioinnissa.

Menetelmé&a voidaan soveltaa myos muihin
tarpeisiin, kuten kaupunkipydrien asemien
sijoittamiseen tai uusien runkolinjojen
pyoraliitynnan tarpeen arviointiin.
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Liitteet







© OpenStreetMap (and) contributors; CC-BY-SA
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17,5-20,0 (105)
10,5 - 15,0 (319)
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10,0 - 0 (233)
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Liite 1 - Tarkemmat kuvat, Espoo

Pybérapysakoéinnin
potentiaali 250x250m
ruuduissa
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# Liite 1 - Tarkemmat kuvat, Espoo
=

LT km
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# Liite 1 - Tarkemmat kuvat, Vantaa
=

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

N
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Pyorapysakoinnin
potentiaalipisteet,
Vantaa
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©
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o
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# Liite 1 - Tarkemmat kuvat, Vantaa

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Joukkoliikenne-
potentiaali, Vantaa

©
o
°
°

17,5 (80)
10,5 (317)
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0 (241)
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© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Maankaytto-
potentiaali, Vantaa

@ 75(185)
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o 0o 00
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Liite 1 - Tarkemmat kuvat, Vantaa

Pyorapysakéinnin Pydrapysékoinnin
potentiaali 250x250m A S potentiaali 250x250m
ruuduissa = o ’ ruuduissa
> 756) B -750
[_]s0-75(11) [ ]s0-75(4)
- [125-50(75) — — [ ] 25-50(30)
<25 (806 <25 (180,
0 125 25 & CC-BY-SA :] %) 9 05 1 2 © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA <)
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b # Liite 2 - TyOpaikkatarkastelu, Vantaa
v



g% Liite 2 - TyOpalkkatarkastelu, Vantaa

A

Pydrapysdkoinnin
potentiaalipisteet,
Vantaa

Tyopaikat

@ 220-250(9)
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g . © OpenStreetMap (and) contributors. CC-BY-SA ! . © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Tyb6paikkatarkastelussa on kaytetty samoja pisteytyksen raja-arvoja kuin asukastarkastelussa. 56
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