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ja pyoraliikenteen systemaattista edistamista tukeva
pyoraliikenteen kehittamisohjelma. Se ilmaisee vahvan tahtotilan
pyoraliikenteen olosuhteiden kehittamiseksi Vantaalla.

Ohjelma linjaa pyoraliikenteen asemaa Vantaan liikenne- ja
kaupunkisuunnittelussa. Ohjelmaan on koottu keskeiset
pyoraliikenteen kehittamistarpeet ja niita tayttavat toimenpiteet,
joilla parannetaan pyodraliikenteen turvallisuutta ja
houkuttelevuutta. Pyoraliikenteen olosuhteiden kehittaminen
parantaa samalla myds kaupungin kaveltavyytta ja jalankulun
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TIIVISTELMA

Vantaan kaupungille on laadittu ensimmadinen kaupunkistrategiaa ja
pyordliikenteen systemaattista edistamista tukeva pyoraliikenteen
kehittamisohjelma. Tyolle on vahva asukkaiden tuki, silla 85 %
vantaalaisista kannattaa pyorailyn edistamista Vantaan
liikkennebarometrin 2020 mukaan.

Kaupungin strategiassa ja ohjelmissa pyoraliikenne on jo vahvasti
mukana. Pyoraliikenne ei kuitenkaan ole kehittynyt tavoitteiden
mukaisesti. Pyoraliikenteen maarat ovat kasvaneet, mutta
pyoraliikenteen osuus asukkaiden tekemista matkoista ja asukkaiden
tyytyvaisyys pyoraliikenteen olosuhteisiin on laskenut viime vuosina.

Tarkeimpien kehittamistarpeiden tunnistamiseksi tyon alussa
toteutettiin asukaskysely (19.4.—9.5.2021). Kysely tavoitti 1100 kavijaa,
joista 827 vastasi kyselyyn ja merkitsi kartalle 2300 kohdetta. Tyoikaiset
olivat aktiivisimpia vastaajia. Kyselyyn vastanneista yli 70 % suhtautuu
myOnteisesti pyoradilyn edistamiseen. Vastaajista 84 % kokee pyorailyn
Vantaalla joko erittdin tai melko turvalliseksi, vaikka noin

10 % vastaajista kertoi joutuneensa pydraonnettomuuteen viiden
vuoden aikana. Kolmannes vastaajista ilmoittaa pyorailemattomyyden
syiksi pyorareittien huonon laadun, heikon kunnossapidon,
puutteellisen pyorapysakoinnin tai pydravarkauden pelon.

Vantaan kaupungin pyoraliikenteen kehittamisohjelman tavoitteena on
kasvattaa pyoraliikenteen kulkutapaosuus 20 prosenttiin vuoteen 2030
mennessa. Kasvutavoite on kunnianhimoinen, ja vaatii toteutukseen
kehittamisohjelman toimenpiteiden maaratietoista toteuttamista.

Kasvutavoitetta konkretisoivat viisi kehittamislinjausta, joilla
vahvistetaan kaupunkirakennetta pyoraliikennetta tukevaksi,
jarjestetaan tilaa laadukkaille pyoraliikenteen ratkaisuille, tehdaan
pyorailysta houkuttelevaa ja turvallista ympari vuoden, painotetaan
pyoradilya liikennekasvatuksessa ja kannustetaan asukkaita pyoran
paalle. Lisaksi tarvitaan laaja-alaista yhteistyota ja koordinointia.

Kehittamislinjauksia tarkentaa 20 konkreettista toimenpidetta, joille on
maaritetty aikataulu ja paavastuutaho kaupungin organisaatiosta.
Toimenpiteet korostavat pyoraliikenteen infraa ja resursseja, koska
nama kansainvalisten esimerkkien mukaan vaikuttavat keskeisesti
pyoraliikenteen maarien kasvuun. Myds asukkaat toivovat
pyoraliikenteen olosuhteiden parannuksia.

Kehittamisohjelman toteutus hyodyttaa merkittavasti kaupunkia.
Vantaan asukkaiden liikkumattomuuden yhteiskunnalliset
kustannukset ovat noin 180 milj. euroa vuodessa. Pyoraliikenteen
suosion lisdantyminen tavoitetta vastaavasti toisi vuosittain 23 milj.
euron terveyshyodyt fyysisen aktiivisuuden lisdantymisen myota.



1. PYORALIIKENTEEN NYKYTILA VANTAALLA

Vantaan strategian 2018-2021 yhtena tavoitteena on kehittya
enenevissa maarin joukkoliikenne- ja pyorailykaupungiksi. Myds
Helsingin seudun MAL-sopimus tukee tata tavoitetta edistamalla mm.
raide- ja pyoraliikenteen yhteispelia.

Kaupungin strategian lisaksi pyoraliikenteen edistamista linjaavat
Vantaan liikennepoliittinen ohjelma (VALO, 2016) , resurssiviisauden
tiekartta, lilkuntapoliittiset linjaukset ja erilaiset suunnitelmat, kuten
Vantaan pyorapysakoinnin, pyoraliikenteen tavoiteverkon ja raitiotien
yleissuunnitelmat.

Vantaan asunto- ja tyopaikkarakenteelle on luonteenomaista niiden
sijaitseminen hyvin vahvasti erilldadn toisistaan mm. lentomelun takia.
Seka tyopaikkoja ettd asumista sisaltavia sekoittuneita alueita on hyvin
vahan — selkein poikkeus on Tikkurilan keskusta. Vdesto keskittyy
vahvasti asemanseudauille, ja vajaa puolet kaupunkilaisista asuukin alle
kilometrin etdisyydella rautatieasemasta. Voimakkaasta
kasvuskenaarioista huolimatta Vantaan yleiskaavassa (KV 25.1.2021) ei
olla tekemassa uusia kaupunkirakenteen avauksia, vaan kasvu
ohjataan nykyiseen rakenteeseen.

Lilkennepoliittisen ohjelman mukaan keskusta-alueelle on laadukkaat
vhteydet pyoraillen ja kestavan liikkkumisen alueilla on laadukkaat
pyorailyn runkoyhteydet. Myds muilla alueilla huolehditaan pyorailyn
turvallisuudesta ja pyorapysakointimahdollisuuksista.

Vantaalle on laadittu vuonna 2020 pydoraliikenteen tavoiteverkko
2030, jossa pyoraliikenteen paareiteista tavoitellaan suoria, jatkuvia ja
mukavia. Ty0ssa on maaritelty pyoraliikenteen paareittien lisaksi
verkon mitoitusperiaatteet ja laatukriteerit seka kunnossapidon
luokitus. Lisaksi tavoiteverkolta on tunnistettu merkittavimmat
kehittamiskohteet. Vantaa kehittdaa myos pyorapysakointia vuonna
2021 laaditun yleissuunnitelman mukaisesti.

Liitteeseen 5 on koottu valtakunnallisia, seudullisia ja Vantaan
kaupungin omia suunnitelmia, ohjelmia ja strategioita, jotka liittyvat
myos pyoraliikenteen kehittamiseen.

Valtakunnallisella kdvelyn ja pyoradilyn edistamisohjelmalla (LVM
2018) ja liikennejarjestelmasuunnitelmalla (Liikenne 12) halutaan
parantaa kavelyn ja pyorailyn edellytyksia kunnissa ja tukea liikenteen
kasvihuonekaasupadstdjen vahentamista ja kansanterveyden
parantamista Suomessa. Valtion tavoitteena on lisata kavely- ja
pyoramatkojen maaria 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa —
uusista matkoista vahintaan puolet tulisi siirtya henkildautomatkoista.



Vantaalla pyoraliikenteen maara on jatkuvissa laskentapisteissa
(9 kpl) kasvanut 31 % vuosina 2018-2020. Samanaikaisesti vaeston
kasvu on ollut noin 4 %.

Vantaan asukkaiden paivittaisliikkumisessa pyoraliikenteen
kulkutapaosuus tehdyista matkoista on laskenut vuoden 2012
vhdeksasta prosentista vuoden 2018 seitsemadan prosenttiin
(Liikkumistottumukset Helsingin seudulla, HSL 2018). Yksi mahdollinen
muutosta selittdava tekija on vuonna 2015 avattu Keharata, joka on
parantanut huomattavasti joukkoliikenteen kilpailukykya.

Olosuhteiden hidas kehitys on nahtavissa mm. asukastyytyvaisyyden ja
koetun turvallisuuden tunteen laskemisena. Vuonna 2020 tehdyn
Lilkkennebarometrin mukaan tyytyvaisyys Vantaaseen
pyordilykaupunkina on laskenut prosenttiyksikélld, ja koettu
turvallisuus on laskenut 86 prosentista 70 prosenttiin vuodesta 2016.

Pyoraliikennetta on vuosien varrella edistetty pienin askelin, mutta
pyoraliikenteen olosuhteet eivat ole kehittyneet muun
ajoneuvoliikenteen infrastruktuurin kehittamista vastaavasti.
Pyoraliikenteen kehittamisresurssit ja investoinnit ovat toistaiseksi
Vantaalla verrattain pienet. Talousarviossa on varattu noin miljoona
euroa pyoraliikenteen infran kehittamiseen. Pyoraliikennetta edistetdaan
my0Os muiden hankkeiden yhteydessa, kuten raideliikenteen
suunnittelussa. Pyoraliikenteen edistamiseen ei toistaiseksi ole Espoon,
Helsingin tai kansainvalisten pyorailykaupunkien tapaan osoitettu
erillisia henkiloresursseja.

Vantaalla on viime vuosina kuitenkin valmisteltu pyoraliikenteen
kehittamisselvityksia ja -suunnitelmia kuten pyoraliikenteen
tavoiteverkko ja pyorapysakoinnin yleissuunnitelma. Naiden myota
tulee edelleen jatkaa pyoraliikenteen verkon ja pyoérapysakdinnin
toteutukseen tahtadavaa suunnittelua.

Nykytila ndkyy seuraavassa taulukossa 01.



TAULUKKO 01

.. . 2012
PYORALIIKENTEEN NYKYTILA L W

2016 2017 \2018 2019 2020
Pyoraliikenteen kulkutapaosuus (HSL) - 7 % - -
Pyordliikenteen maarat (HRI: Vantaa pyoriiilijmadrdit) - 0,89 milj. ’0,97 milj. ’ 1,17 milj.
Pyoraliikenteen maarien kehitys jatkuva toimisissa
laskentapisteissa (Indeksiluku) 1035 ’ 1266
Tyytyvaisyys Vantaaseen pyoradilykaupunkina 0 o
(Liikennebarometri 2016 ja 2020) 63 % ‘ 62%
Ty.\.(tyvalsyys pyoraflukent.een turvallisuuteen 36 % ) ) ‘ 20 %
(Liikennebarometri 2016 ja 2020)
Kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneiden ) 5 ’ 4 x

pyoraliikenteen onnettomuuksien maara (Tilastokeskus)

’ POSITIIVINEN MUUTOS x NEGATIIVINEN MUUTOS

*=tieto julkaistaan vuonna 2022




Vantaalla vuonna 2020 toteutettuun liikennebarometriin vastanneista Asukaskyselyssa selvitettiin syita pyorailemattomyyteen. Lahes

vantaalaisista 21 % pyorailee touko-syyskuussa paivittdin tai lahes paivittain. kolmannes vastanneista kokee pyorareitit huonolaatuisiksi tai
Talvella vastaava luku on 8 %. HSL toteutti syksylla 2018 heikosti kunnossapidetyiksi, eivatka siksi pyoraile. Muita merkittavia
liikkumistutkimuksen, jolla selvitettiin asukkaiden liikkumistottumuksia. syita pyorailematta jattamiseen ovat pelko pyoravarkauksista seka
Tutkimuksen mukaan pyoraliikenteen kulkutapaosuus asukkaiden tekemista puutteellinen pyorapysakointi (taulukko 02).

matkoista oli Vantaalla 7 % .
Yli 70 % vastaajista suhtautuu myonteisesti pyorailyn edistamiseen

Taman tyon osana toteutettiin asukaskysely (liite 2) pyoréliikenteen Vantaalla. Tarkeimpina kehityskohteina pidetdaan pyorareittien
kehittamistarpeiden tunnistamiseksi. Kyselyn vastausten perusteella laadun ja turvallisuuden lisaamista, opastukseen panostamista ja
vantaalaisia motivoi pyordilemaan eniten ulkoilu ja virkistys. Toisena vapaa-ajanpyoradreittien tai maastopyorareittien toteuttamista tai
merkittavana syyna koetaan pyorailyn myonteiset vaikutukset fyysiseen niiden parantamista.

kuntoon ja terveyteen, mita myos liikennebarometrin 2020 tulokset tukevat.
Liilkennebarometrissa toiseksi tarkeimmaksi syyksi on ilmoitettu pyorailyn
helppous liikkumistapana.

........0.............0.6 O..O.....0.............O.....O..O.........................O..O................



TAULUKKO 02, KYSELYN TULOKSET: JOS ET PYORAILE VANTAALLA, MINKA TAKIA ET?

Liikkuminen autolla on helpompaa tai nopeampaa

Pyorareitit ovat huonolaatuisia tai niiden kunnossapito on heikkoa
Pyorapysakointi on puuttellista tai pelkdan, etta pyora varastetaan
Matkat ovat liian pitkia tai raskaita

Lapsen, ostosten tai tavaroiden kuljettaminen pyo6ralla on hankalaa
Kaupunkipyoraasemat ovat liian kaukana minulle

Pidan pyoradilya liian vaarallisena

Tarvitsen autoa paivan aikana

Ei pyoraa saatavilla tai pyora ei ole ajokuntoinen

Liikkuminen kavellen on helpompaa tai nopeampaa
Maaranpadssani (esim. toissa) ei ole riittavia suihku- tai pukeutumistiloja
En tunne reitteja riittavan hyvin tai pelkaan eksyvani

Liikkuminen joukkoliikenteelld on helpompaa tai nopeampaa
Terveydentilani ei mahdollista pyorailya

En pida pyordilysta tai en osaa pyoradilla

Liikun muutenkin paljon tai tyoni on fyysisesti raskasta
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2. PYORALIIKENTEEN HYODYT

Saanndllisella lilkkunnalla on positiivisia vaikutuksia seka mielenterveyteen etta fyysiseen hyvinvointiin. Pyoraily kuten myds kavely ovat
helppoja, virikkeellisid ja hauskoja tapoja lisata arkiliikuntaa. Ne tuovat positiivisia vaikutuksia niin yksilon elaman laatuun, julkiseen
terveyshuoltoon kuin tydnantajille.

Ekologisuus
Pyoraliikenne sadstaa ymparistda. Se ei aiheuta ilmasto- ja lahipaastoja, eika infran rakentaminen aiheuta merkittavia ymparistohaittoja.

Pyoraliikenne on tilatehokas kulkutapa. Pyoraliikenteeseen ja jalankulkuun perustuvat yhdyskunnat koetaan viihtyisiksi, ja ne parantavat
asumisen laatua ja tyytyvaisyytta elinymparistdoon. Saasteettomina ja meluttomina kulkumuotoina ne eivat aiheuta liikenteesta usein
aiheutuvia negatiivisia ulkoisvaikutuksia.

Pyoraliikenteen yleistymisen edellytyksena on turvallinen ja eri kulkumuodot huomioiva liikkkumisymparistd. Myo6s autoilijat osaavat
ottaa huomioon suojattomammat liikkujat, kun kavelyn ja pyoraliikenteen jarjestelyt suunnitellaan hyvin. Pyorailyn turvallisuus lisaantyy
kestavien kulkutapojen kayton lisaantyessa.

Tasa-arvoisuus
Pyoraliikenne seka jalankulku ovat kaikille tasapuolisia liikkumismahdollisuuksia ja edistavat liikkumisen tasa-arvoa. Ne ovat edullisia
kulkumuotoja niin liikkujalle itselleen kuin yhteiskunnalle, kunhan liikkumisolosuhteet ovat kunnossa.

Pyoraliikenteen edistaminen on resurssiviisautta parhaimmillaan!



Aktiivinen liikkuminen on lihasvoimin liikkumista eli pyorailya tai kavelya. Niin Asukkaista

valtakunnalliset kuin alueelliset strategiat pyrkivat edistamaan aktiivisia liikkumismuotoja ja 0
niiden kaytettavyytta ja olosuhteita. 70A

Pyoraliikenteen edellytysten parantaminen saa vahvaa tukea asukkailta. Asukaskyselyyn kokee pyérdily-
(liite 2) vastasi yli 800 henkil6a tavoittaen asukkaita kaikista ikaluokista. Yli 70 prosenttia olosuhteiden

kyselyyn vastanneista suhtautuu erittdin myonteisesti Vantaan tavoitteiseen lisata pyorailya. kehitlidnz(isen
tarkedksi.
Vuosina 2016—2020 Vantaalla tapahtui yhteensa 143 polkupydraonnettomuutta, jotka

tulivat poliisin tietoon (Tilastokeskus 2021). Ajanjaksolta laskettuna keskimaarin vuosittain
loukkaantui 28 ja kuoli 1,0 pyorailijaa vuodessa. Pyordilyonnettomuudet ovat 15 % kaikista
loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista ja 29 % kaikista kuolemaan johtaneista
onnettomuuksista. Pyorailyonnettomuuksista aiheutuneet kustannukset yhteiskunnalle ovat
olleet keskimaarin 7,3 milj. €/vuosi (Vaylaviraston ohjeita 40/2020 ). Kaupungin osuus tasta

Liikkumattomuus

on 15-20 %, mika tarkoittaa euroissa 1,1-1,5 milj. €/vuosi (Valmixa 2006). aiheuttaa
vuosittain

Terveyden kannalta liilan vahainen liikkuminen lisaa kansansairauksien riskia 18-32 % 180 M€

suomalaisessa vaestodssa. Tasta aiheutuu vuosittain Suomessa 3,2—7,5 miljardin euron Pyérilikenteen

kustannukset (Valtioneuvoston kanslia ja UKK-instituutti 2018). Vantaan kohdalla kasvu tavoitteen AU

liikkkumattomuuden kustannukset ovat noin 180 milj. euroa vuosittain. Pyoraliikenteen kasvu mukaisesti tuottaisi vantaa

tavoitteen mukaisesti toisi vuosittain 24,5 M€:n terveyshyodyt (liite 4) fyysisen aktiivisuuden 24.5 M€

lisaantymisen myota. Aktiivisilla liikkumismuodoilla on kansanterveydellisten vaikutuksien 7=

lisdksi ilmastohydtyja. suuruiset

terveyshyddyt
vuodessa
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Pyoraliikenteen suotuisia vaikutuksia on selvitetty ja havaittu mm. K66penhaminassa, joka on
kansainvalisellakin mittapuulla erittdgin menestynyt pyorailykaupunki. Pyoraliikenteen hyddyt
on nahty erityisen keskeisena kaupungin kokonaiskehitykselle ja elinvoimaisuudelle (liite 3).

Pyordliikenteen yhteiskuntataloudellisen arvioinnin mukaan jokainen pyorailykilometri
tuottaa 0,68 €/km hyotya, joka koostuu terveys- ja hyvinvointivaikutuksista. Sen sijaan
autoliikenteesta tulee vastaavasti haittaa 0,78 €/km negatiivisten ulkoisvaikutuksien
(onnettomuudet, paastot, melu) takia (Morten Kabell, 2021).

Koopenhaminan pyoraliikenteen budjetti vuosien 2005-2020 aikana on ollut yhteensa 280
milj. euroa eli keskimaarin 18,6 milj. euroa vuodessa. Talla budjetilla on saatu 500 km
pyorateita ja 10 uutta siltaa. Samalla rahalla on puolestaan saatu 3 km autoliikenteen
tunnelia. Pyoraliikenteen infra on olennaisesti edullisempaa autoilun infraan verrattuna.
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Myds YK (Yhdistyneet Kansakunnat) suosittelee, etta 20 % valtioiden ja kuntien
lilkennebudjeteista kaytettaisiin aktiivisiin kulkumuotoihin eli pyoraliikenteeseen ja kavelyyn
(UN Environment, 2016). European Cyclists’ Federationin pyorailystrategia (ECF, 2017)
puolestaan suosittaa, etta investointeja lasketaan vuosittain asukaslukuun suhteutettuna
kaupungin tavoitellun edistysasteen mukaan. Pyoraliikenteen 10-25 % kulkutapaosuutta
tavoitteleville kaupungeille ECF suosittaa 15—-25 €/as vuosibudjettia.

C/ o Kuva: Ramboll
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3. VISIO JA TAVOITE

Vantaalla on hyvat edellytykset pyoraliikenteen kehittamiseen jo tehtyjen toiden ja
selvityksien perusteella. Useat tehdyt suunnitelmat tukevat pyoraliikenteen kehittamista ja
kunnianhimoisia tavoitteita kestaville kulkumuodoille, joista pyoraliikenne on yksi. Myos
valtakunnalliset strategiat tukevat tavoitetta kasvattaa pyoraliikenteen suosiota ja kehittaa
samanaikaisesti pyoraliikenteen turvallisuutta.

Vision ja tavoitteen lahtokohtina on huomioitu asukaskyselyn tulokset, kansainvaliset
esimerkit, Vantaan nykytilanne ja vaikutukset kansanterveyteen (liitteet 2-5).

Visio ja tavoite ilmentda kunnianhimoa kasvattaa pyoraliikennettd, mika vaatii myos
merkittavia ja monipuolisia toimia toteutuakseen. Tavoitetta tukevat toimet ja tehtavat on
koottu toimenpideohjelmaksi.

Vantaan kaupungin pyoraliikenteen visio ja tavoite on seuraava:
Vantaa houkuttelee pyodrdilemaan
— pyoraliikenteen kulkutapaosuus on 20 % vuoteen 2030 mennessa.

Kulkutapaosuuden kehittymista seurataan saannollisesti HSL:n tekemalla seudullisella
liikkumistottumustutkimuksen. Mitattu kulkutapaosuus on pyoramatkojen osuus kaikista
tutkimusaikana tehdyista matkoista paakulkutavan mukaan laskettuna. Tiedot kuvaavat syksyn
keskimaaraista arkipaivan liikkumista. Tutkimus tehdaan satunnaisotannalla
matkapaivakirjatutkimuksena, ja vastaukset laajennetaan koskemaan koko vaestoa.

Frpem s 2,
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4. KEHITTAMISLINJAUKSET JA TOIMENPITEET

Visiota ja maarallista tavoitetta tukevat kehittamislinjaukset, jotka suuntaavat kehittamistoimien sisaltoa ja painotuksia pyoraliikenteen
kasvutavoitteeseen paasemiseksi.

Viidella kehittamislinjauksella pyritaan vahvistamaan
kaupunkirakennetta pyoraliikennetta lisaavaksi, tekemaan tilaa
laadukkaille pyoraliikkenteen ratkaisuille, tekemaan pyorailysta
houkuttelevaa ja turvallista ympari vuoden, painottamalla

a KAUPUNKIRAKENNE LISAA PYORALIIKENNETTA

pyorailya liikennekasvatuksessa ja kannustamalla asukkaita a 3 a4
pyoran paalle. Lisaksi tarvitaan laaja-alaista yhteistyota ja ﬁ

koordinaatiota pyoraliikenteen lisadmiseksi. F."a

Kehittamislinjauksien perustelut ja sisaltd toimenpiteineen on

avattu seuraavilla sivulla tarkemmin. Jokaisesta toimenpiteesta 4

on muodostettu toimenpidekortti (liite 1), jossa on kuvattu Laadukkaille pyériliikenteen

tarkemmin toimenpiteen sisaltoa ja vaiheistusta. ratkaisuille annetaan tilaa.

‘ = YHTEISTYOTA TEHDAAN LAAJA-ALAISESTI

Kuva: Viisi kehittamislinjausta
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KAUPUNKIRAKENNE )
LISAA PYORALIIKENNETTA

Kaupunkirakennetta tulee suunnitella tarkoituksenmukaisesti pyoraliikenteen edellytysten
kannalta, koska matkan pituus ohjaa keskeisesti kulkutavan valintaa. Yhdyskuntarakenteen
hajautuminen ja palvelupisteverkon harveneminen pidentavat matkojen pituuksia ja heikentavat
polkupydran kayton edellytyksia arkisena liikkumismuotona.

Kaupungin toimintojen suunnittelun lahtokohtana on pyoéraliikenteen edellytysten varmistaminen
ja vahvistaminen, jotta kestavien kulkutapojen kaytto voi kasvaa. Pyoraliikenteen
edistamistavoitteet ja asiantuntemus tulee olla vahvasti mukana kaavoituksen lahtokohdissa.

Taydennysrakentamisen ohella erityisesti uudet alueet tulee suunnitella ja toteuttaa kestavia
kulkutapoja suosiviksi. Maankayton suunnitteluratkaisuiden vaikutukset kestavan liikkumisen
kayton edellytyksiin tulee arvioida systemaattisesti. My0s julkisen ja yksityisen palveluverkon
kehitysta tulee ohjata aiempaa vahvemmin niin, etta palvelut ovat vaivatta saavutettavissa jalan

ja pyoralla.




Kehittamislinjauksia jalkauttaa kaksi keskeistda maankayton ja palveluverkkojen suunnitteluun liittyvaa laajaa toimenpidetta — kaavoituksella
ja palveluiden sijoittelulla ratkaistaan monilta osin kestavien liikkumismuotojen kilpailukyky muihin liikkumismuotoihin verrattuna.

1. UUSIEN JA TIIVISTYVIEN ALUEIDEN KAAVOITUS

Yleiskaava maarittaa eri maankayttoalueiden, merkittavien palveluiden
ja liikenneverkon yleispiirteisen sijoittumisen, mika luo reunaehdot
lilkkkumistarpeille ja eri tyyppisten matkojen pituuksille. Voimakkaasta
kasvuskenaarioista huolimatta Vantaan yleiskaavassa (KV 25.1.2021)
uusia kaupunkirakenteen avauksia ei olla tekemassa, vaan kasvu
ohjataan nykyiseen rakenteeseen.

Yleiskaavaan on merkitty pyoraliikenteen baanat, jotka tulee ottaa
vahvaksi [ahtokohdaksi ja reunaehdoksi yleiskaavaa tarkentavissa
suunnitelmissa. Pyoraliikenteen tavoiteverkko tulee ottaa muiltakin
osin huomioon maankaytdn suunnitteluvaiheissa. Maankayton eri
suunnitteluvaiheissa (yleiskaava, kaavarunko, asemakaava)
hyodynnettavat tarkistuslistat, monipuolinen ja huolellinen
lilkenteellisten vaikutusten ennakkoarviointi seka pyoraliikenteen
tavoitteiden toteutumisen auditointi kaavojen ja muiden
maankayttosuunnitelmien yhteydessa ovat tarkeita tyokaluja
johdonmukaisiin ja onnistuneisiin toteutuksiin.

2. PALVELUVERKKOJEN SUUNNITTELU

Vantaan kaupungin palveluverkkosuunnitelma 2018-2027 linjaa
asukkaille tarjottujen palveluiden ja palveluverkkojen muutos- ja
kehittamistarpeet.

Kaupunkirakenteen tiivistamisen mahdollisuudet tulee huomioida
myos palveluverkkojen suunnittelussa. Kaupungin palvelut on
sijoitettu neljaan saavutettavuusluokkaan. Esimerkiksi paivittdin tai
usein kaytettavat peruspalvelut ja etenkin lapsiin kohdistuvat palvelut
tulee olla hyvin saavutettavissa jalan, pyoralla ja joukkoliikenteella.

Palvelut ja saavutettavuusluokat tulee jatkossa sitoa konkreettisesti
fyysiseen saavutettavuuteen eli arvioida palveluiden saavutettavuutta
suhteessa kestavien kulkutapojen todellisiin liikkumismahdollisuuksiin.
Tilannekuva voidaan selvittaa lilkkennemalleja ja paikkatietoa
hyodyntamalla. Lisaksi palveluverkkoihin kohdistuvien
muutospaineiden tai kaavailtujen muutosten vaikutukset kestavien
kulkutapojen saavutettavuuteen tulee aina pyrkia arvioimaan joko
maarallisesti tai laadullisesti.



Pyoraliikenteen kayton edellytyksia tukevalla ja
lisaavalla kaupunkirakenteella tarkoitetaan
keskustojen ja kestavan liikkumisen alueiden
kehittamista, jotka on maaritelty Vantaan
lilkennepoliittisessa ohjelmassa 2016.
Lilkkennepoliittinen ohjelma paivitetaan vuoden
2022 aikana.

Nama alueet ovat erityisen huomion kohteena
liittyen toimenpiteiden 1 ja 2 toteutukseen.

Kuva: Vantaan kaupungin lilkennepoliittisen
ohjelman liikkumisalueet (2016)
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LAADUKKAILLE PYORALIIKENTEEN
RATKAISUILLE ANNETAAN TILAA

Pyoraliikenteen olosuhteet eli pyoravaylat ja -reitit ja niihin liittyvat rakenteet kuten pyoratelineet
ovat keskeisimpia tekijoita pyoraliikenteen kehittamisessa ja pyoraliikenteen maarien
kasvattamisessa. Menestyneiden pyoradilykaupunkien yhteinen nimittdja on laadukas pyoraliikenteen
infrastruktuuri (liite 3).

nnnnnnnnnnn

Linjaus tarkoittaa muun muassa sita, etta pyoraliikenteen reitit vastaavat nykyisia laatuvaatimuksia.
Reittien suunnittelu perustuu Vantaan kaupungin suunnitteluohjeisiin ja tyyppipiirustuksiin seka
tarvittavilta osin sovelletaan vaylaviraston pyoéraliikenteen suunnitteluohjetta 18/2020. Uusia
laadukkaita yhteyksia pyoraliikenteelle toteutetaan tavoitteellisesti vuosittain. Taman lisdksi tarvitaan
my0s virkistys- ja ulkoilureitteja, joissa sovitetaan yhteen pyo6railyn, jalankulun ja muun ulkoilun ja
virkistyksen tarpeita.

Pyoraliikenne tarvitsee tilaa pyoran pysakodinnille matkan molemmissa paissa. Kyselytutkimusten
mukaan turvallista ja laadukasta pyorapysakointia pidetaan yhtena keskeisimpana tekijana siihen,
ettd asukkaat haluaisivat pyorailla lisaa (Vantaan pyorailybarometri 2020).

Kuva: Ramboll
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Linjauksessa on nelja eri toimenpidetta, jotka keskittyvat pyoraliikenteen infraan. Laadukas infra mahdollistaa pyoraliikenteen
madrien kasvun turvallisesti ja kestavasti.

3. PYORALIIKENTEEN INVESTOINTIOHJELMA hankkeistaa ja
ohjelmoi tavoiteverkon systemaattisen rakentamisen. Toteutukseen
varataan selkea budjetti kansainvalisten suositusten mukaan (liite 3).
Investointiohjelma tukee lilkenne- ja katusuunnittelussa edistettavia
tarkeimpia pyoraliikenteen hankkeita, joita tulee toteuttaa ja
rakentaa vuosittain. Investoinneissa otetaan huomioon pyoéravaylilla
esiin nousseet turvallisuusongelmat. Ndin varmistetaan laadukkaan
infran johdonmukainen ja tarkoituksenmukainen rakentaminen.

4. PYORALIIKENTEEN TAVOITEVERKON PAIVITYS huolehtii vuonna
2020 laaditun pyoraliikenteen verkkosuunnitelman
ajantasaisuudesta. Pdivitys on tarpeen, jotta jatkosuunnittelussa
voidaan reagoida tapahtuneisiin maankayton ja liikenteen
muutoksiin. Pyoraliikenteen edistaminen infraa kehittamalla on
Suomessa verrattain uutta, jolloin pyoraliikenteen ohjeistus ja kasitys
toimivista ja laadukkaista jarjestelyista myos kehittyvat jatkuvasti ja
nain ollen verkkosuunnitelmaakin tulee pitaa ajan tasalla.

5. PYORAPYSAKOINTI: Suunnitellaan ja rakennettaan laadukasta
pyorapysakaointia yleisille alueille ja joukkoliikenteen solmupisteisiin
kaupungin pyorapysakoinnin yleissuunnitelman mukaisesti seka
laajennetaan suunnitelmaa koskemaan kaupungin kiinteistoja,
erityisesti kasvatuksen, opetuksen seka liikunta- ja nuorisotoimen
kiinteistdja. Naiden lisaksi laadukasta pyérapysakointia suunnitellaan
uudiskohteisiin.

6. PYORAILYN VIRKISTYS- JA MATKAILUREITIT: Selvitetiin,
suunnitellaan ja konseptoidaan puistoissa ja ulkoilualueilla kulkevien
pyOrareitteja ottaen huomioon liikenteelliset, lilkunnalliset ja
matkailun tarpeet. Puistoreitit ovat pyéramatkailun, ulkoilun ja
virkistaytymisen kannalta tarkeita yhteyksia ja liikuntapaikkoja.



Laadukkaiden pyoraliikenteen ratkaisujen kehittaminen perustuu Vantaalla aiemmin hyvaksyttyihin toihin, kuten pyoraliikenteen tavoiteverkkoon ja
pyorapysakoinnin yleissuunnitelmaan. Kehittamisessa hyodynnetaan myos tdman tyon yhteydessa tulleen asukaskyselyn tuloksia (liite 2), joista nousee
esille keskeisimpia asukkaiden toivomia pyoraliikenteen infran kehityskohteita. Naita ovat mm. Myyrmaen ja Martinlaakson asemanseutujen
pyorapysdkoinnin parantaminen, Rajatorpantien ja Tikkurilantien vilkkaimpien liittymien parantaminen, Tammiston kauppatien turvallisuuden
parantaminen ja mm. Vantaanlaaksontien ja Lahdentien paallysteiden uusiminen.

Vantaan pyériliikenteen tavoiteverkko
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Kuva: Vantaan kaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkko (12/2020)
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Kuva: Vantaan kaupungin pyorapysakoinnin yleissuunnitelma (1/2021)



PYORAILY ON HOUKUTTELEVAA
JA TURVALLISTA YMPARI VUODEN

Pyoraliikenteen ymparivuotiseen houkuttelevuuteen ja turvallisuuteen liittyy erityisesti vaylien
laatu ja kunto. Taman tyon yhteydessa on arvioitu, etta pyoraliikenteen onnettomuudet aiheuttavat
vuotuiset noin 7,5 miljoonan euron vuotuiset kustannukset Vantaan kaupungille (liite 4).
Turvallisuuteen panostaminen vuoden ympari tuo kaupungille kustannussaastdja ja parantaa
yksiloiden terveytta ja hyvinvointia.

Turvallisuuden parantamiseksi suunnitellaan niin risteysjarjestelyita kuin liikkenteen rauhoittamista.
Naista molemmista laaditaan ensin kokonaissuunnitelmat. Houkuttelevuutta voidaan kehittaa
kustannustehokkaasti ajanmukaisella pyoraliikenteen opastuksella.

Ymparivuotisen pyoraliikenteen mahdollistamisessa on keskeista laadukkaan kunnossapidon
kehittaminen ja vaylien paallysteen kunnosta huolehtiminen, jotta vaylat ovat turvallisesti
kaytettavissa ympari vuoden. Lisaksi pyoraliikenteen turvallisuus ja sujuvuus on otettava nykyista
paremmin huomioon tyéomaiden aikaisissa lilkennejarjestelyissa.

Kuva: Ramboll
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Linjauksessa on seitseman eri toimenpidetta, joilla pyoradliikenteesta tehdaan ymparivuotisesti houkuttelevaa ja turvallista.

Kartoitetaan pyoraliikenteelle vaarallisimmat
risteykset, analysoidaan turvallisuusriskit seka laaditaan ja toteutetaan
risteysturvallisuutta parantavat suunnitelmat. Tulokset otetaan huomioon myos
investointeja ohjelmoidessa. Toimenpide yhteensovitetaan kaupungin
lilkenneturvallisuussuunnitelmien kanssa, ja risteyksien parannukset ohjelmoidaan
lilkenneturvallisuustyon kautta. Pyoraliikenteen kestava kasvu edellyttda turvallisia
lilkennejarjestelyja etenkin risteyksissa, joissa suurin osa onnettomuuksista tapahtuu.

koskevassa toimenpiteessa laaditaan ja vieddan
toteutukseen ymparivuotisen hoidon ja yllapidon kehittdmissuunnitelma.
Suunnitelmassa hyodynnetaan mm. kokemuksia Tikkurila-Korso -vélin ja muiden
kaupunkien harjasuolauskokeiluista. Ajantasainen ja laadukas kunnossapito
mahdollistaa sujuvan ja turvallisen pyoraliikenteen vuoden ympari, vahentaa
pyoraliikenteen onnettomuusriskia ja lieventdad onnettomuuksien seurauksia.

Tehdaan pyodravaylien kuntokartoitukset,
joiden pohjalta laaditaan pydravadylien uudelleenpaallystysohjelma. Py6ravaylien
rakenteen ja paallysteen laatu vaikuttavat oleellisesti pyoraliikenteen turvallisuuteen
sekd houkuttelevuuteen.

Parannetaan tydmaajarjestelyjen
suunnitteluohjeita ja valvontaa pyoraliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta.
Tiivistyvassa kaupungissa on usein tydmaita, ja huonosti hoidettuina ne aiheuttavat
turvallisuusriskeja ja vahentavat pyoraliikenteen houkuttelevuutta. Tydmaiden
lilkennejarjestelyiden kehittaminen on myds mukana Vantaan
turvallisuussuunnitelmassa 2022-2025.

kasitellaan lilkkenneturvallisuudesta
laadittavassa ohjelmassa, jossa liikenteen rauhoittamiselle laaditaan periaatteet.
Liikenteen rauhoittaminen on keskeinen keino parantaa niin pyoraliikenteen kuin
jalankulun houkuttelevuutta ja turvallisuutta seka elinymparistdn viihtyisyytta.

Pyoréliikenteen opastuksesta on laadittu yleissuunnitelma 2022,
josta edetdan toteutukseen tahtdaavaan liikkennemerkkisuunnitteluun. Toimenpide
auttaa pyoralla lilkkuvaa l6ytamaan sujuvasti perille ja parantaa pyoraliikenteen
houkuttelevuutta. Laadukkaasta opastuksesta saadaan hyotya niin arkipdivadin
lilkenteeseen kaupunkilaisille kuin matkailijoillekin. Nakyva ja laadukkaasti
toteutettu pyoraliikenteen opastus ilmentda myos kulkutavan arvostusta
liilkennesuunnittelussa.

Laaditaan tarvittavat selvitykset, jotta
seudulla voidaan valmistautua yhtendisen ja ymparivuotisen
kaupunkipyodrajarjestelman kilpailuttamiseen noin vuonna 2025.
Kaupunkipyorajarjestelma helpottaa pyoralla liikkumista ja tukee joukkoliikenteen
kayttda seka matkaketjujen toimivuutta. Kaupunkipyodrien kdyton on oltava
nopeaa, vaivatonta ja joustavaa, jotta se kannustaa ymparivuotiseen pyoradilyyn.



VANTAA KASVATTAA JA
KANNUSTAA PYORAN PAALLE

Pyorailykasvatus ja pyoraliikenteen markkinointi ovat tarkeita keinoja lisata pyorailya
vaikuttamalla asenteisiin ja arvotuksiin. Erityisesti lapsia ja nuoria on mahdollista kasvattaa
kohti kestavia liikkumistapoja kaupungin omien palveluiden kuten paivakotien, koulujen ja
lilkuntapalveluiden ohjauksella. Markkinoinnilla voidaan vahvistaa positiivista ja houkuttelevaa
mielikuvaa pyoraliikenteesta, milla voidaan saada my0ds uusia kayttajia pyoran selkaan.

Kehittamislinjauksen alle on koottu toimenpiteita, joilla kaupunki ja muut toimijat voivat lisata
pyorailymyonteisyytta suuntaamalla kasvatusta, markkinointia ja viestintaa valikoiduille
kohderyhmille ja elamanmuutostilanteessa oleville asukkailleen.

Toimenpiteiden toteuttamiseksi tarvitaan laaja-alaista yhteisty6td mm. kaupungin
toimialojen, tyonantajien, oppilaitosten, naapurikuntien ja seudullisten toimijoiden vilille.
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Linjauksessa on kolme eri toimenpidettd, jotka tukevat pyordilyn aloittamiseen ja osaavien pyoradilijoiden kasvattamiseen.

tukee pyorailytaitojen oppimista ja
itsendiseen liikkumiseen siirtymista. Polkupyora on ensimmaisia
ajoneuvoja, joita lapset paasevat laillisesti kuljettamaan ja joiden
kanssa liikkkumiseen liittyy erityista lainsaadantoa. Pyorailykasvatus
tulee aloittaa jo varhaiskasvatuksessa, ja opittuja taitoja syvennetaan
esi- ja perusopetuksessa. Laajamittaisella pyorailykasvatuksella
saadaan lisattya liikennesaantotuntemusta, pyoran kasittelytaitoja,
omaehtoista lilkkumista ja vahennettya liikkumattomuutta.

Pyoraliikenne on liikkkumistapa,
jonka valintaa ohjaavat usein tottumukset, asenteet ja mielikuvat.
Markkinoinnin, branddaamisen ja positiivisen viestinnan keinoin
kannustetaan ihmisia kokeilemaan pyo6railya arkiliikkumisessa.
Markkinointia kohdennetaan erityisesti muutosvaiheessa oleviin
ihmisiin, kuten opiskelijoihin, kaupunkiin muuttaviin tai
lapsiperheisiin.

Vantaan pyoraliikenteen reitit viedaan
ajantasaiseen paikkatietoaineistoon, jotta reiteista voidaan viestia ja
toimenpiteita voidaan kohdentaa oikein. Ajantasaiset tiedot
pyoraliikenteen reiteista ovat tarpeen myds liikennesuunnittelussa,
omaisuuden hallinnassa seka pyoraliikennepalveluiden
kehittamisessa.



YHTEISTYOTA TEHDAAN |
LAAJA-ALAISESTI \

Pyoraliikenteen kehittamisessa tarvitaan laaja-alaista yhteistyota ja koordinointia, koska : |
vastuut jakautuvat usealle eri toimijalle ja taholle. Suurin osa ohjelman toimenpiteista \
kohdistuu kaupunkiympariston toimialalle, minka vuoksi resurssit tulee ensi sijassa kohdistaa
talle toimialalle. Kaupunkiympariston resursseja voidaan kayttaa myos laaja-alaisen yhteistyon
koordinointiin.

Kehittamislinjauksen alle on koottu toimenpiteita, joilla kaupunki ja muut toimijat voivat lisata
vhteistyota pyoraliikenteen kehittamiseksi. Taman kehittamislinjauksen toimet liittyvat myos
monien muiden kehittamislinjausten toimenpiteisiin ja vahvistavat niiden toteuttamista.

Tarkeimpana toimenpiteena taman ohjelman kaynnistamiseksi on resurssien lisdédminen, jotta
kaikkia toimenpiteitd voidaan edistda maaratietoisesti.

Kuva: Ramboll



Linjauksessa on nelja eri toimenpidett], joilla lisatdadn yhteisty6ta niin kaupungin sisdlla kuin sen ulkopuolellekin.

17. PYORALIIKENTEEN HENKILORESURSSIT: Henkiléresurssin
kohdentaminen pyoraliikenteen edistamiseksi on kansainvalisesti

tunnistettu edellytys pyoraliikenteen maaratietoiselle kehittamiselle.

Aitoa muutosta voivat saada aikaan organisaation sisalla toimivat
henkilot, joille on osoitettu riittavat resurssit. Henkilon tehtaviin
kuuluvat etenkin pyoraliikenteen kehittamisohjelman toteuttamisen
koordinointi, pyoraliikenteen osaamisen edistaminen ja yhteistyon
lisadaminen.

18. SEURANTA: Ohjelman edistymisen ja vaikuttavuuden
todentamiseksi tulee pyoraliikenteen kehitysta seurata.
Pyoraliikenteen seurantasuunnitelma systematisoi seurantaa ja sen
osana mitattavaa vaikuttavuutta. Vaikuttavuuden kohdalla
seurattavia asioita ovat mm. liikkennemaarat, tyytyvaisyys ja
turvallisuus. Toiminnan seuranta kasittaa tehdyt toimet ja niiden
laajuuden suhteessa tavoitteisiin.

19. YHTEISTYO: Yhteistydn merkitys yli kunta- ja hallintorajojen on
useassa toimenpiteessa kriittista. Toimenpiteessa sovitaan vastuista
kaupungin sisdisesti, missa erityisesti Poljin-ryhman rooli asioiden
koordinoijana on keskeinen. Lisaksi tiivistetdaan yhteistyota
seudullisesti yhtenaisten pyorailyn edistamistoimien
aikaansaamiseksi.

20. KOULUTUS: Laaditaan tiivis koulutus- ja perehdytyssuunnitelma
pyoraliikenteen edistamista palvelevan osaamisen ja ymmarryksen
levittamiseksi. Lisaksi kootaan Vantaan pyoraliikennetta koskevat
suunnitelmat kuten tavoiteverkko, ohjeet, periaatteet ja muut
suunnittelua ohjaavat raportit helposti suunnittelijoiden
hyodynnettavaksi. Kohderyhmia ovat paatdksentekijat, kaavoittajat,
suunnittelijat, kunnossapitdjat, urakoitsijat ja tydmaavalvojat.
Padpaino on suunnitteluosaamisen kehittamisessa.



5. TOIMENPIDEOHJELMA

Viereisessa taulukossa 03, Vantaan
pyoraliikenteen kehittamisohjelma
on koonti kehittamislinjauksia
toteuttavista toimenpiteista,
niiden vastuutahoista ja
aikataulusta. Jokaisesta
toimenpiteesta on tarkempi
kuvaus toimenpidekorteissa
liitteessa 1.

LINJAUS

Kaupunkirakenne
lisda pyoraliikennetta

TOIMENPIDE

Uusien ja tiivistyvien alueiden kaavoitus

PAAVASTUU

Yleis- ja asemakaavoitus

MUITA TAHOJA

ALOITUSVUOSI

Palveluverkkojen suunnittelu

Kaupunkistrategian ja johdon toimiala

Muut toimialat

Laadukkaille
pyoréliikenteen
ratkaisuille annetaan
tilaa

Pyoréliikenteen investointiohjelma

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

ELY-keskus

Pyéréliikenteen tavoiteverkon paivitys

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

ELY-keskus

Pyorailyn virkistys- ja matkailureitit

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

Kaupunkikulttuurin toimiala

Pyo6rapysakaointi

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikkd

Kiinteistohallinta- ja asuminen,
toimitilajohtaminen, yleis- ja
asemakaavoitus, liikuntapalvelut

Pyéréaily on
houkuttelevaa ja
turvallista ympéri

Turvalliset risteysjarjestelyt

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

Ympérivuotinen kunnossapito

Kadut ja puistot/ kunnossapito

Pyoravaylien uudelleenpéaallystys

Kadut ja puistot/ kunnossapito

ISRECHIS

Tyomaa-aikaiset jarjestelyt

Kadut ja puistot/ luvat ja valvonta

Kadut ja puistot/ rakentaminen, PKS-
yhteistydéryhma

Liikenteen rauhoittaminen

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

Asemakaavoitus

Opastus

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

Seudulliset kaupunkipyorat

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

HSL, HKL, Helsingin kaupunki, Espoon
kaupunki

Vantaa kasvattaa ja
kannustaa pyoran
paalle

Pyorailykasvatus

Kasvatuksen ja oppimisen toimiala

Liikuntapalvelut

Markkinointi ja viestinta

Kaupunkistrategian ja johdon toimiala
[ viestinta

HSL ja kaupungin muut toimialat

Pyoréliikenteen data

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

Kaupunkikulttuurin toimiala,
kaupunkistrategian ja johdon toimiala

Yhteistyodta tehdaan
laaja-alaisesti

Pyéoréliikenteen henkildresurssit

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

Seuranta

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

Yhteisty6

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko

Kaupungin kaikki toimialat, Hepo ry, HSL,
naapurikunnat

Koulutus

Kadut ja puistot/ suunnitteluyksikko
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OHJELMAN TOTEUTUS, ORGANISOINTI JA SEURANTA

TOTEUTUS JA ORGANISOINTI

Ohjelmassa on esitetty toimenpiteille toteutuksen alustava
tavoiteaikataulu. Ohjelman toimenpiteet ja niiden aikataulutus
tahtaavat merkittavaan pyoraliikenteen kasvuun. Se edellyttaa useita
yhtaaikaisia toimenpiteita ja lisda henkiloresursseja, jotta toimenpiteita
on mahdollista toteuttaa kunnianhimoisia tavoitteita vastaavasti.

Toimenpiteiden toteutuksen kannalta on tarkeaa vieda toimenpiteet
osaksi kaupungin eri toimialoilla vuosittain laadittavia
toimintasuunnitelmia ja vieda tarvittavat budjettiehdotukset kaupungin
talousarvioehdotukseen. Lisaksi toimenpiteiden seuranta voidaan
sisallyttaa soveltuvin osin kaupungilla vuosittain laadittaviin muihin
seurantaraportteihin kuten hyvinvointikertomukseen.

Kehittamisohjelma ja sen toimenpiteet sisadllytetaan yhtaalta valmisteilla
olevaan liikennepoliittiseen ohjelmaan ja toisaalta tarkemman tason
jatkosuunnitteluun.

Ohjelman toteutusta ja seurantaa koordinoi Poljin-ryhma. Ryhmasta
vieddan edelleen asioita tarkoituksenmukaisille toimialoille. Toimialoja
pidetdaan tietoisina myds toimenpiteista, jotka vaativat tyon johtamista
tai muutoksia resursseissa.

Ohjelman toteutuksen viimeisena vaiheena on paivittaa pyoraliikenteen
kehittamisohjelma vuonna 2026. Paivitystyon yhteydessa toimia
voidaan kohdentaa yha tarkemmin seurannan ja sen hetkisen tilanteen
mukaisesti.

SEURANTA

Seuranta on olennainen osa kokonaisvaltaista pyorailyn edistamistyota.
Seurannalla osoitetaan saavutettuja parannuksia, perustellaan varojen
kayttoa ja rahoitustason muutostarpeita. Seurannan toimet voidaan
karkeasti jakaa kolmeen teemaan:

* Edistamisohjelman toimenpiteiden edistyminen ja toteutuminen
*  Toiminnan mittarit

*  Vaikuttavuuden mittarit

Seuraavalla sivulla on koottu vaikuttavuuden ja toiminnan
seurantamittarit. Avainmittarit sisaltyvat kaupungin tulostavoitteiden
seurantaan. Poljin-ryhma koordinoi seurannan toimia ja raportoi
tilanteesta vuosittain liikenteesta kertovaan julkaisuun. Raportointi
viedaan tiedoksi paatoksentekoon osana liikkennepoliittisen ohjelman
seurantaa.

.......................................................................................1C OD.............



SEURANNAN AVAINMITTARIT

Vantaalle on maaritetty vuonna 2014 ehdotus pyoraliikenteen seurannan kokonaisuudesta. Taman tyon yhteydessa on
seurantamallin kdyttokelpoisuutta arvioitu uudelleen — pyoraliikenteen edistamisohjelmaan on raportista poimittu relevantit

vaikuttavuuden ja toiminnan seurantamittarit.

TOIMINNAN MITTARIT:

V1. Pyoraliikenteen kulkutapaosuus .

V2. Pyoraliikenteen maarien kehitys jatkuvatoimisissa .
laskentapisteissa

V3. Tyytyvaisyys Vantaaseen pyorailykaupunkina

V4. Tyytyvaisyys pyoraliikenteen turvallisuuteen

V5. Kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneiden
pyoraliikenteen onnettomuuksien maarat

T1.
T2.
T3.
T4.
T5.
T6.

Pyoraliikenteen infran kehittamisen budjetti
Pyoraliikenteeseen erikseen nimetyt henkiloresurssit
Pyoraliikenteen tavoiteverkon laatutason mukainen laajuus
Laadukkaan pyorapysakdinnin maara
Kaupunkipyorajarjestelman toimivuus

Priorisoidun talvihoitoreittien laajuus

Seurannan avainmittarit niiden ldhteet, nykytilanne ja tavoitteet on esitetty seuraavan sivun taulukossa 04.



TAULUKKO 04, SEURANNAN AVAINMITTARIT

VAIKUT-
LrA\AVE
UDEN

MITTARIT

TOIMIN-
NAN
MITTARIT

V1. Pyoraliikenteen kulkutapaosuus
(Liikkumistottumukset Helsingin seudulla HSL, toteutetaan noin joka 6. vuosi)

V2. Pyoriliikenteen maarien kehitys jatkuva toimisissa laskentapisteissa (Indeksiluku)
V3. Tyytyvaisyys Vantaaseen pyoradilykaupunkina
(Liikkennebarometri, toteutetaan joka 4. vuosi)

V4. Tyytyvaisyys pyoraliikenteen turvallisuuteen
(Liikkennebarometri, toteutetaan joka 4. vuosi)

V5. Kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneiden pyoéraliikenteen
onnettomuuksien maarat (Tilastokeskus)

2020

7% (v.2018)

1266

62%

70%

2026

15%

+4 % vuosittain

72% (2024)

80% (2024)

2030

20%

+4 % vuosittain

82% (2028)

90% (2028)

T1. Pyoriliikenteen infran kehittamisen budjetti

1 milj. €/vuosi

3,5 milj. €/vuosi

6 milj. €/vuosi

T2. Pyoriliikenteeseen erikseen nimetyt henkiloresurssit

0

1

3

T3. Pyoréliikenteen tavoiteverkon laatutason mukainen laajuus (Km)

26,5 km puuttuvia baana
ja paareitti | yhteyksia
rakennettu.

Tavoiteverkko pdivitetty
ja verkko pdaosin
rakennettu laatutason
mukaisesti.

T4. Laadukkaan pyorapysakoinnin maara (Paikkaa)

Vuonna 2018. Vantaan
juna-asemilla oli 2 683
liittyntdapyorapysakointi-
paikkaa. Yleisilta
alueilta tietoa ei ole.

Rakennettu lisaa
500 — 2000
paikkaa / vuosi.

Rakennettu lisda
500 — 2000
paikkaa / vuosi.

T5. Kaupunkipyorajarjestelméan toimivuus:
(ympdrivuotisuus/ seudullisuus/ kustannustehokkuus)

Vantaan oma
kesajarjestelma: 1000

pyoraa ja kayttoaste 0,4.

Seudullinen
ympadrivuotinen
jarjestelmd kustannuste-
hokkaasti toimivana.

Seudullinen
ymparivuotinen
jarjestelma kustannuste-
hokkaasti toimivana.

T6. Priorisoidun talvihoitoreittien laajuus (Km)

Kokeilu
Tikkurila — Korso.

100 km

Koko pyoriliikenteen
paaverkko.




SUUNNITTELUPROSESSI JA VUOROVAIKUTUS

Pyoridliikenteen kehittamisohjelmaa on ollut laatimassa
monialainen ohjausryhma Poljin-ryhma, jossa on edustus
kaupungin eri toimialoilta ja Helsingin seudun pyorailijat ry:sta.
Kehittamisohjelmaa valmisteltiin viidessa tyovaiheessa.

Ensimmaiseksi analysoitiin pyoraliikenteen nykytilaa (liite 5) ja
toteutettiin asukaskysely (liite 2). Lisaksi jarjestettiin
kansainvalinen webinaari pyoraliikenteen parhaista kaytannoista
(liite 3).

Vuorovaikutus on ollut tarkea osa kehittamisohjelmaa.
Vuorovaikutuksellisuuteen vastattiin asukaskyselyn lisaksi
poikkihallinnollisilla tyopajoilla. Niissa hyodynnettiin erilaisia
vuorovaikutteisia menetelmia, joilla myo6s hiljaisempien
osallistujien kannanottoja saatiin kirjatuksi. Naiden lisaksi kaytiin
myos keskustelemassa tydsta vanhusneuvoston kokouksessa,
koska vanhuksia tavoitetaan heikommin asukaskyselyiden kautta.

Toisessa ja kolmannessa tyovaiheessa ohjelmalle maaritettiin visio
ja tavoitteet ja suunniteltiin niita tukevat toimenpiteet
prioriteetteineen.

Neljannessa vaiheessa koostettiin toimenpidesuunnitelma, jonka
osana arvioitiin ohjelman vaikuttavuutta HEAT-laskemalla (liite 4).

Viimeisessa tyovaiheessa koottiin tyon loppuraportti ja keskeiset
tulokset, jotka hyodyttavat ja tukevat kehittamisohjelman
jalkauttamista, seurantaa ja sisallon esittelya. Loppuraporttia
tyostettiin ohjausryhman toiveiden mukaisesti. Taman lisaksi
pyydettiin erillisia kommentteja tahoilta, joita ei ollut
ohjausryhmassa, kuten kunnossapidosta seka rakentamiseen
liittyvista luvista.

..................................................................................................'C O...
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Tassa liitteessa on esitetty toimenpiteista tarkemmat toimenpidekortit. Korteilla kuvataan toimenpiteen paaasiallinen sisalto eli mita
toimenpiteessa tullaan tekemaan, mita edellytyksia tarvitaan ja miten toimenpide ohjelmoidaan ja vaiheistetaan. Kortti sisaltdd my6és muut
suunnitelmat, joihin toimenpide liittyy ja toimenpiteeseen kytkeytyvat muut tassa ohjelmassa esitetyt toimet.

Toimenpiteiden perustelut ovat suurimmaksi osaksi paaraportissa. Toimenpidekortit on tarkoitettu erityisesti toteutuksen avuksi, ja niihin on
koottu tarvittavilta osin toteutusta edesauttavat ja tukevat lisatiedot.

Toimenpiteiden vaiheistus on kuvattu korteilla niin, ettd ensin laaditaan tai tarkastetaan aiheeseen liittyva laajempi suunnitelma kuten
yleissuunnitelma, ohjelma, strategia tms. Taman jalkeen suunnittelua viedaan tarkemmalla tasolle, josta paastaan toteutukseen, kuten
rakentamiseen, markkinointiin tai kasvatukseen.

A

Toimenpidekortit on jaoteltu kehittamislinjauksien v o I ..
mukaisesti. a KAUPUNKIRAKENNE LISAA PYORALIIKENNETTA

s.“a
Laadukkaille pyoraliikenteen
ratkaisuille annetaan tilaa.

‘ = YHTEISTYOTA TEHDAAN LAAJA-ALAISESTI.




Toimenpide 1: Uusien ja tiivistyvien alueiden kaavoitus

Pyoraliikenteen edistamistavoitteet ja asiantuntemus tulee olla vahvasti mukana jo kaavoituksen lahtokohdissa. Yleiskaavoitus on tarkein
maankayton suunnitteluvaihe onnistuneen verkkosuunnittelun kannalta. Vantaan yleiskaavaan (KV 25.1.2021) merkityt pyoraliikenteen
baanat tulee ottaa vahvaksi lahtokohdaksi ja reunaehdoksi yleiskaavaa tarkentavissa suunnitelmissa. Kaavarunko- ja asemakaavatasoilla
huolehditaan pyoraliikenteen tavoitteista laatimalla, hyvaksymalla, ottamalla kdayttdéon ja soveltamalla suunnitteluvaiheeseen soveltuvat
tarkistuslistat.

Yleis- ja asemakaavoituksessa huolehditaan tavoiteverkon tilavarauksista varmistamalla muun liikenneverkon hierarkian mukaisesti
pyoraliikenteen vaylatyypit (Vantaan pyoraliikenteen tavoiteverkko 2030) ja rauhallisen liikkumisen alueet (toimenpide: liikenteen
rauhoittaminen). Asemakaavoituksessa tarkennetaan pyoraliikenteen tavoiteverkon reittien sijainti, poikkileikkaukset ja tilavaraukset,
risteysratkaisut ja nakemat huomioiden kunnossapidon nakdékulma suunnitteluvaiheen mukaisesti. Suunnitelmia auditoidaan tarpeen
mukaan. Auditoinnissa tarkastetaan kaavaratkaisuja pyoraliikenteen edistamistavoitteiden kannalta. Taman lisaksi arvioidaan vaikutukset
pyoraliikenteen maaraan ja pyorailtavyyden laatuun ml. liikkenneturvallisuus, saavutettavuus ja sujuvuus. Kaavaselostuksissa kuvataan
pyoraliikenteen suunnittelua koskevat tavoitteet, linjaukset ja vaikutukset.

Auditoidaan
suunnitelmat ja

Hyodynnetaan
kaavoituksessa ja

Hyvaksytdan ja otetaan ISTTPISRPR Foe
kayttoon kaavoitusta :

arvioidaan
pyoraliikenteen
vaikutukset.

maankayton
suunnittelussa
tarkistuslistoja.

tukevat pyoraliikenteen
tarkistuslistat.




Toimenpide 2: Palveluverkkojen suunnittelu

Palveluiden jarjestamisen yleinen tavoite on koota palveluita yhteen palvelun tuottamisen ja tilojen tehokkaan kaytén kannalta
jarkeviksi yksikoiksi sijainteihin, joissa palveluilla on kysyntda ja jotka ovat hyvin saavutettavissa kadvellen, pyoralla ja joukkoliikenteella.
Kysynnan, palveluresurssin ja tilakapasiteetin optimoinnin ohella kestava lilkkkuminen tulee olla aiempaa vahvemmin mukana ratkaisujen

perusteluviestinnassa. Lisaksi kaupunkirakenteen tiivistamisen mahdollisuudet tulee ottaa huomioon myds palveluverkkojen
suunnittelussa.

Vantaan kaupungin palveluverkkosuunnitelmassa vuosille 2018—2027 kaupungin palvelut on maaritetty tyypin ja kdyton toistuvuuden
perusteella neljaan saavutettavuusluokkaan: usein kaytettavat ja helposti saavutettavat palvelut, keskitetyt ja keskustahakuiset palvelut
seka seudulliset ja valtakunnalliset palvelut. Ensivaiheessa tulee kuvata palveluiden saavutettavuuden nykytila kestavien
liikkkumismuotojen kannalta liikkennemalleja ja paikkatietoa hyddyntaen. Tilannekuva sitoo fyysisen liikkkumisen palveluiden
saavutettavuusluokkiin (karttaesitykset ja graafit saavutettavuusvyohykkeille sijoittuvista palveluiden kohderyhmistd). Sen jalkeen
voidaan merkittavien palveluverkkomuutosten kohdalla arvioida pyoraliikenteen saavutettavuutta ja sen muutoksia maarallisesti ja
erilaisia tarkistuslistoja hydodyntaen sekd muokata palveluverkkoa tarpeen mukaan kestaville kulkumuodoille suotuisammaksi. Nain
palveluverkon suunnittelulla pystytaan vaikuttamaan myds uusien palveluiden sijoittumiseen.

Paivitetaan
OO0 3 '-... palveluverkkoa S )
: : tarvittaessa kestavien

Tuodaan palveluverkkoja

Maaritetdan palveluiden koskevaan paatoksen-

saavutettavuuden  |JREEEEEERELIEIIEE et
tilannekuva.

tekoon vaikutukset
kestavien liikkumisen
mahdollisuuksiin.

kulkutapojen
saavutettavuuden
kannalta.




Toimenpide 3: Pyodraliikenteen investointiohjelma

Toimenpide alkaa pyoraliikenteen tavoiteverkon investointiohjelman laatimisella. Tyossa verkon kehittaminen muodostetaan hankkeiksi, jotka
priorisoidaan toteutettavuuden ja vaikuttavuuden nakdkulmista. Priorisoinnissa hyddynnetaan tietoja mm. nykyisesta laadusta,
pyoraliikenteen tavoiteverkosta, pyoraliikenteen nykyisista ja ennustetuista lilkennemaaristad, onnettomuuksista, ongelmapaikoista (mm.

asukaskysely, liite 2.) Tdydentavia tietoja saadaan myos muista ohjelman toimenpiteista (mm. turvalliset risteysjarjestelyt ja pyoraliikenteen
tavoiteverkon paivitys).

Samalla tarkentuu pyoraliikenteen vuosibudjetin tarpeet Vantaalla kansainvalisia suosituksia hyédyntdaen. Kansainvaliset suositusten ja
esimerkkien mukaan (liite 3, UN Environment 2016 ja ECF 2017) Vantaalle tarvitaan nykyista selvasti mittavampi pyoraliikenteen budjetti.
ECF:n suositukseen mukaan noin 15-25 € /asukas/vuosi tarkoittaa Vantaalla noin 3,5-6 miljoonaa euroa vuodessa. Budjetti on nostettu
mukaan seurannan avainmittareihin vuosille 2026 ja 2030, jotta pyoraliikenteen merkittava kasvutavoite saavutetaan.

Seuraavaksi investointiohjelman tarkeimmista kohteista laaditaan liikenne- ja katusuunnitelmia, jotta vaylat voidaan rakentaa
investointiohjelman mukaan. Suunnitelmavarantoa kasvatetaan vuosittain, jotta investointiohjelman toteutusta pystyaan vauhdittamaan.

Laaditaan LARRIITRL e Laaditaan liikenne- ja seereenasd fra,
pyoraliikenteen A e katusuunnitelmat

tavoiteverkon Rakennetaan vaylat.

investointiohjelma.

verkolta vuosittain
ohjelman mukaan.




Toimenpide 4: Pyoraliikenteen tavoiteverkon paivitys

Pyoraliikenteen tavoiteverkkoa paivitetaan saanndllisesti, jotta voidaan huomioida jo rakennetut ja suunnitellut kohteet,

jatkosuunnitellussa mahdollisesti tapahtuneet muutokset ja muut kehitystarpeet. Tavoiteverkkoa voidaan tarvittaessa tarkentaa
aluekeskuksiin esimerkiksi aluesuunnitelmien tai osayleiskaavoituksen yhteydessa.

Tavoiteverkko muutoksineen vieddaan kaupungin karttapalveluun (kartta.vantaa.fi) tai muuhun palveluun, jotta tavoiteverkkoa voidaan
helposti hyddyntaa jatkosuunnittelussa niin kaupungin sisalla kuin kaupungin kayttamilla konsulteillakin. Paivitettya tavoiteverkkoa
hyodynnetaan myds toimenpiteissa, jotka koskevat koulutuksia ja pyoraliikenteen investointiohjelmaa. Verkkosuunnitelmaa

hyodynnetdaan kaavoituksessa ja katu- ja puistosuunnittelussa, jotta voidaan varmistaa pyoraliikenteen laadukkaat, yhtenaiset ja
jatkuvat vaylat ja olosuhteet.

Paivitetaan
pyoraliikenteen seenennsd AN 00 et ) Hy6dynnetaan
tavoiteverkko ja Taveeeees e Toteutetaan tarvittavat S tavoiteverkkoa
laaditaan tarvittaessa : -

paivitykset. tarkemmassa

suunnittelussa.

tarkennukset
aluekeskuksiin.




Toimenpide 5: Pyorailyn virkistys- ja matkailureitit

Selvityksen keskeinen lahtotieto on Vantaan ulkoilureittien tavoitesuunnitelma, joka on laadittu 2021. Toimenpiteessa tyota
tdydennetdan pyorailyn osalta. Aluksi kartoitetaan, mita reitteja olisi tarkeda kehittaa pyoraliikenteen, pyoramatkailun seka ulkoilu- ja
virkistysliikunnan kannalta. Selvityksessa hyodynnetaan myos kansainvalisia parhaita kdytantoja puistoreittien toteuttamisesta ja
kehittamisesta. Lisdksi selvityksen myota huomioidaan mahdollisesti esiin nousevat tarpeet pyoraliikenteen tavoiteverkon
paivitystyohon.

Taman jalkeen reitteja konseptoidaan ja brandataan virkistys- ja matkailunakdkulmista, ja tehdaan reittikuvaukset nykyisilta reiteilta ja
teetetdan tarvittavat lisasuunnitelmat uusille reitille. Naiden jalkeen toteutetaan reitit ja opastus maastoon (huomioidaan toimenpide:
opastus).

Reiteista laaditaan digitaaliset aineistot avoimina jaettaviksi (esim. HRI), ja markkinoidaan reitteja osana matkailun ja lilkkunnan
markkinointia.

Laaditaan selvitys sessesased e, Konseptoidaan ja cernnennsd .,
Vantaan ulkoilu- ja : brandataan reitteja ereeeenn,

o SR Markkinoidaan reitteja.
virkistyspyorareittien

kehittamisesta.

virkistys- ja
matkailukayttoon.




Toimenpide 6: Pyorapysakainti

Toimenpiteen ldhtokohtana on Vantaalle laadittu pyorapysakoinnin yleissuunnitelma (1/2021). Yleissuunnitelmaa laajennetaan kattamaan
kaupungin kiinteistot, erityisesti koulujen ja varhaiskasvatuksen yksikot ja liikuntapaikat. Pyorapysakoinnin kehittaminen koulujen
kiinteistoissa on nostettu esiin myds Vantaan Resurssiviisauden tiekartassa vuosille 2022—-2025. Taman lisaksi laadukas py6érapysakointi
otetaan mukaan uudiskohteiden suunnitteluun ja toteutukseen.

Toimenpiteessa toteutetaan tarkempia pyorapysakoinnin suunnitelmia vuosittain yleissuunnitelmassa esitetyn tavoitetason mukaisesti.
Hankinnoissa varmistetaan pyoraliikenteen suunnitteluohjeen mukaiset pyorapysakoinnin laatuvaatimukset (Vaylavirasto 18/2020). Lisaksi
panostetaan monipuolisiin pydrapysakointimahdollisuuksiin, jotka tukevat tilaa vievien erikoispyorien tai pyorien peravaunujen, kalliiden
pyorien ja sahkopyorien sujuvaa ja turvallista pysakointia ja mahdollista sahkolatausta.

Viimeisena vaiheena yllapidetaan ja valvotaan pyorapysakaointia. Talla tarkoitetaan erityisesti saannollista romupyodrien poistoa, jotta
kaytossa oleville pyorille on tilaa. Tarvittaessa voidaan laatia tarkempi suunnitelma tai ohjeistus tyon toteuttamista varten. Romupyodrien
poistolla tavoitellaan myos alueen siisteyttd, luotettavuutta ja imagoarvoa. Lisaksi seurataan pyorapysakoinnin kayttdastetta, jotta
pyorapysakointia voidaan suunnitella ja toteuttaa jatkossa entista paremmin tarpeen mukaisesti.

Taydennetaan ..
pydrapysakdinnin grocsesers ’
yleissuunnitelmaa kaupungin

::: Toteutetaan tarkempia Yllapidetdan ja valvotaan

pyorapysakoinnin
suunnitelmia.

pyorapysakointia ja seurataan
pysakoinnin kapasiteettia.

kiinteistojen osalta erityisesti
kouluja, varhaiskasvatuksen
yksikoita ja liikuntapaikkoja.




Turvalliset risteysjarjestelyt

Toimenpiteessa kartoitetaan pyoraliikenteelle vaarallisimmat risteykset ja analysoidaan vaarallisuuden syyt ja turvallisuusriskit.
Arvioinnissa hyddynnetdaan onnettomuustilastojen lisdksi mahdollisuuksien mukaan myods muuta aineistoa esim. asukaskyselyita (myos liite
2) tai tekodlysovelluksia. Tilannekuvan pohjalta laaditaan ehdotus turvallisuuden kehittamiseksi ja risteyksien parantamiseksi. Analyysin
tuloksia voidaan hyodyntdaa myos muussa suunnittelussa esimerkiksi liikennejarjestelma- ja verkkosuunnittelutasolla. Vaarallisimmat
kohteet priorisoidaan myos pyoraliikenteen investointiohjelmaan.

Inventointi- ja tilannekuvavaiheiden jalkeen laaditaan suunnitelmat vaarallisten risteyksien liikennejarjestelyiden parantamiseksi. Jarjestelyt
suunnitellaan nykyaikaisten pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteiden mukaisesti. Risteyksien parantamistoimien toteutus ohjelmoidaan
liikkenneturvallisuussuunnitelman kautta. Toiminnasta kehitetdaan systemaattista ja saannollista, jotta pyoraliikenteen turvallisuutta voidaan
parantaa jatkuvasti. Risteyksien korjaussuunnitelmia toteutetaan vuosittain.

Toimenpiteessa seurataan myos turvallisuustilanteen kehittymista kohteissa.

Kartoitetaan Laaditaan suunnitelmat

vaarallisimmat risteykset vaarallisten risteysten Toteutetaan korjaukset.
pyoraliikenteelle. korjaamiseksi.



Ymparivuotinen kunnossapito

Ymparivuotisen pyoraliikenteen kunnossapidon kehittamissuunnitelmassa esitetaan mm. hoitoluokat ml. tehostetun talvihoidon reitit ja
tavoitteet reitiston laajentamisesta, kaytettavat hoitomenetelmat seka reaaliaikainen kunto- ja hoitotiedon toteuttaminen ja tietojen
jakaminen kayttdjille. Kehittamistyon tavoitteena on tehda pyoraliikenteesta aiempaa houkuttelevampaa ja varmistaa kunnossapitajan
nakokulmasta vaylien hoidettavuus. Laatukaytavien ohella keskeiset liityntapyoraily-yhteydet ja isoimpien koulujen ymparistot edellyttavat
nykyista systemaattisempaa hoidon suunnittelua. Vaylien lisaksi kunnossapidon suunnittelu koskee pyoérapysakointia.

Laatukaytavilla sovellettava reittipohjainen hoitomalli varmistaa, ettei kayttdjille ilmene esim. urakka-alueiden rajoista johtuvia laatueroja.
Hyodynnetaan kokemuksia harjasuolauksesta, joka toimii hoitomenetelmana syys-talvi-kevatkausille. Harjaus aloitetaan syksylla lehtien
tippuessa, ja suolaus aloitetaan ensimmaisten yopakkasten tultua. Harjausta jatketaan kevaalla pyorateille ajautuneen hiekoitushiekan ja
katupolyn poistamiseksi. Suunnitelma sisaltaa myos alustavat laskelmat kunnossapidon kustannuksista.

Kehittamissuunnitelman jalkeen toteutetaan seuraavat tehostetun hoidon reitit ja hyddynnetaan suunnitelmaan kerattyja oppeja niin
Tikkurila-Korso -kokeilusta kuin muista kaupungeista. Samalla kerataan oppeja uusilta reiteiltad ja kerataan dataa pyoraliikenteen maarista
hoidettavilta reiteilta ja reiteiltd, joiden hoitoa on tarkoitus tehostaa tulevina vuosina. Toteutuksessa ja jatkokehityksessa hyodynnetaan
myos pyoraliikenteen kadyttdjien kokemuksia ja nakemyksia reiteista, esim. Hepo ry:n organisoiman talviagentti-toiminnan kautta.
Toteutusta laajennetaan vuosittain kehittamissuunnitelman mukaisesti ja aikaisemman vaiheen oppeja hyédyntden ja dataa keraten.

Laaditaan Laajennetaan toteutusta
pyoraliikenteen Toteutetaan reitit ja hyédynnetaan
kunnossapidon tehostetulla hoidolla. ensimmaisen vaiheen

kehittamissuunnitelma. oppeja.



Pyoravaylien uudelleenpaallystys

Pyoravaylien paallysteiden kunto vaihtelee Vantaalla paljon. Lisaantyva ja osin sahkopyorailyn kautta nopeutunut pyoraliikenne edellyttaa
myos muiden kuin laatukaytavien kohdalla paallysteiden parantamista. Paallystysohjelman laatiminen aloitetaan nykytilaselvityksella ja
tarkeimpien pyoraliikenteen reittien kuntokartoituksilla, joita voidaan taydentada tulevina vuosina. Kuntokartoituksin muodostetaan samalla
tietokanta pyoravaylien omaisuuden hallintaa varten (toimenpide: pyoraliikenteen data). Tehtdvan kautta saadaan tuntumaa pyoravaylien
korjausvelan maarasta ja laajuudesta, ja paljonko pyoravaylien paallystyksia tulee tehda tulevina vuosina. Tietokantaa voidaan hyddyntaa
my0Os muissa suunnittelutehtavissa. Tama parantaa suunnittelun laatua, kun lahtotiedot ovat kunnossa. Lisdksi tietoja tarvitaan
markkinointiin ja viestintaan.

Kuntokartoituksien perusteella ohjelmoidaan uudelleen paallystettavat kohteet seuraaville vuosille ja ohjataan saneerausta vaativat
kohteet investointiohjelmaan (toimenpide: pyoraliikenteen investointiohjelma).

Ohjelmoinnin jalkeen edetaan kohti toteutusta eli tilataan kuntokartoitukset ja uudelleenpaallystyskohteet. Uudelleenpaallystyksia
toteutetaan vuosittain ohjelman mukaisesti. Kaupungin vastuulla on myos laaduntarkastus, joka suositellaan tehtavan pyoralla, jotta
uudelleenpaallystyksen todellinen pyoérailtava laatu selviaa ja pyoraliikenteen kasvulle saadaan mahdollisimman hyvat edellytykset.

Suunnitellaan ja tilataan
kuntokartoitukset ja Toteutetaan paallystykset
paallystyskohteet ohjelman mukaan.
ohjelman mukaan.

Laaditaan pyoravaylien
uudelleenpaallystys-
ohjelma.



TyObmaa-aikaiset jarjestelyt

Tassa toimenpiteessa parannetaan tydmaiden valiaikaisten liikennejarjestelyjen ohjeita ja valvontaa niin, etta pyoraliikenteen tarpeet
tulevat nykyista paremmin huomioon otetuiksi. Toimenpiteessa tehddan yhteistyota paakaupunkisedulla, jotta dokumenttiin: ”Yleisten
alueiden kaytto, tilapaiset liikennejarjestelyt ja katutydt — Paakaupunkiseudun maaraykset ja ohjeet” saadaan pyoraliikenteen kehitysta
tukevia ohjeita. Tama PKS-ohje ja sen maaraykset ovat ensisijalla tydmaan toteuttamisessa

Taman jalkeen tarkistetaan tarpeen mukaan Vantaan kaupungin omat tyémaiden liikenteen ohjausta koskeva ohjeistus, kuten tyo- ja
kayttolupien myontamisperiaatteet huomioon ottaen pyoéraliikenteen reittihierarkian ja laatuvaatimukset.

Luvista perittavien maksujen luokitukset perustuvat kokonaisuudessaan kaupungin kunnossapitoyksikon yllapitamaan katualueiden
kunnossapitoluokituksiin seka viheralueiden hoitoluokituksiin. Taman vuoksi katualueiden kunnossapitoluokitukset ja viheralueiden
hoitoluokitukset tarkistetaan. Nain pyoraliikenteen paareittien maksuluokkia voidaan ohjata ajovaylien luokituksen tapaan tai osana
luokitusta.

Toimenpiteen jalkauttamiseksi jarjestetaan koulutuksia tydmaajarjestelyiden paivitetyista ohjeistuksesta Vantaan kaupungilla asiasta
vastaaville ja valvoville seka tydmaista vastaaville. Koulutuksen toteutuksessa voidaan hyddyntaa seudun yhteisida foorumeita.

Tyomaiden kehittaminen on myds mukana Vantaan turvallisuussuunnitelmassa 2022-2025.

Tarkistetaan kaupungin

Paivitetdaan seudullisessa omat ohjeet, periaatteet
yhteistydssa tyomaa- seka Koulutetaan
aikaisten jarjestelyiden kunnossapitoluokitus ja ohjeistuksista.
PKS-ohjeistusta. viheralueiden

hoitoluokitus.



Lilkenteen rauhoittaminen

Liikkenteen rauhoittaminen on keskeista liikkenneturvallisuuden kehittamiseksi, erityisesti siella missa pyoraliikkenne on suunniteltu ajoradalle.
Toimenpiteessa laaditaan periaatteet liikenteen rauhoittamiseksi osana kaupungin liikenneturvallisuutta koskevaa ohjelmaa. Ohjelmassa
osoitetaan keinoja, miten Vantaalla rauhoitetaan liikennetta seka yleispiirteiset kartat, mitka ovat alueita liikenteen rauhoittamiselle, jotta
ohjelmaa voidaan vieda tarkemmalla tasolle. Ohjelmaa hyddynnetdan niin vanhan infran kehittdmisessa kuin uusien suunnitelmien
lahtokohtana.

Ohjelmassa hyodynnetaan pyoraliikenteen tavoiteverkkoa (toimenpide: pyoraliikenteen tavoiteverkon paivitys), jossa on esitetty, milloin
tarvitaan pyoraliikenteen erillisia jarjestelyita ja milloin pyoraliikkenne on ajoradalla. Alueet joissa pyoraliikenne on ajoradalla, edellyttaa
lilkenteen rauhoittamista, kuten nopeusrajoituksien tarkistamista ja katutilan ulkomuodon vastaavuutta nopeusrajoituksen kanssa. Tallaisia
kohteita ovat erityisesti tonttikadut. Liikenteen rauhoittamisessa voidaan myos tarkistaa katuhierarkia ja hyodyntaa kansainvalisia parhaita
kdaytantoja mm. Kédpenhaminasta ja Wienista (liite 3) seka Gentista ja Amsterdamista. Ohjelmassa ohjelmoidaan myds toteutuksen
aikataulua.

Ohjelman ja periaatteiden jalkeen laaditaan aluekohtaisia suunnitelmia, jotka viedaan toteutukseen. Suunnitelmia toteutetaan vuosittain ja
samalla seurataan suunnitelmien vaikutuksia ja onnistumista.

: : . Toteutetaan
Laaditaan suunnitelma ja : : . .
: . Laaditaan aluekohtaiset suunnitelmat ja
periaatteet liikenteen ; .
suunnitelmat. seurataan niiden

rauhoittamisesta. vaikutuksia.



Toimenpice 12: Opastus

Vantaalle on laadittu pyoraliikenteen opastuksen yleissuunnitelma 2022. Tassa toimenpiteessa toteutetaan yleissuunnitelmaa osana uusia

suunnitelmia seka alueellisesti opastuksen kohdesuunnitelmissa. Opastuksessa hyodynnetaan mahdollisuuksien mukaan myds seudullista
pyoraliikenteen brandia.

Toimenpiteessa edetaan liikkennemerkkisuunnitteluun yleissuunnitelman mukaisesti. Toteutusta tehdaan alueellisilla suunnitelmilla seka

uusien rakennuskohteiden toteutuksen yhteydessa. Alueellisia suunnitelmia toteutetaan vuosittain kohti koko kaupungin kattavaan
opastusjarjestelmaan. Toteutuksessa kerataan oppia edellisten suunnitelmien toteutuksesta.

Opastus pidetaan jatkuvasti ajantasaisena muuttuvassa kaupungissa seudullisessa yhteistyossa.

oooooooooooooooooooooo




Seudulliset kaupunkipyorat

Toimenpiteessa on tavoitteena luoda seudulle yhtendinen kaupunkipyorajarjestelma, jota voidaan operoida ympari vuoden.
Toimenpiteessa Vantaa tukee seudullisessa yhteistydssa yhteisten selvityksien, suunnitelmien ja sopimusten tekemista ja osallistuu naihin
omalta osaltaan. Toimenpiteessa tuetaan Vantaan lausunnon (lausunto HSL:n toiminta- ja taloussuunnitelmaan 2022-2024) mukaisesti

kaupunkipyorajarjestelman paavastuun siirtymista HSL:lle, jolla on mahdollisuus toimia seudullisesti ja kaupunkipyorat suoraan
joukkoliikenteeseen kytkemalla.

Toimenpiteessa Vantaa osallistuu tarpeen mukaisesti seudulle laadittaviin selvityksiin ja suunnitelmiin. Vetovastuu suunnitelmien ja
selvityksien laatimisesta on seudullinen. Uusi malli edellyttaa asian huolellista kdaytantdjen, vastuiden yms. selvittamista seka varmistumista
siitd, etta seudulla toimitaan yhtendisin periaattein. Selvityksilla varmistutaan myds seudun yhtenadisista periaatteista
asemapaikkasuunnittelussa. Kaupunkipyoraasemat tulee suunnitella bussipysakkien tapaisesti erityisesti padkaduille. Taman lisaksi asemia

suunnitellaan muuten nakyville paikoille ja systemaattisin valimatkoin. Nain asemat ovat helposti I6ytyvia, yhdistyvat joukkoliikenteeseen ja
houkuttelevat uusia kayttdjia.

Kun tarvittavat selvitykset ja suunnitelmat on laadittu, voidaan edeta kohti kilpailutusta aikaisemmassa vaiheessa sovitulla tavalla.
Laaditaan myos tarvittavat sopimukset hankintaa varten ja paivitetdan Vantaan kaupungin suunnitelma kaupunkipydrien asemapaikoista.

Kilpailutuksen jalkeen seurataan jarjestelman kayttomaaria ja jarjestelmasta saatua palautetta. Taman lisaksi kaydaan aktiivista
vuoropuhelua operaattorina toimivan yrityksen kanssa. Nain voidaan myds reagoida muutostarpeisiin.

Vantaa osallistuu seudulle

laadittaviin selvityksiin ja EIESIEImE [ Zeiie

suunnitelmiin seudullisen sopimuksen Seurataan jarjestelman
ymparivuotisen seudullisen mukaan ja toimintaa ja reagoidaan
kaupunkipyérajarjestelman asemapaikkasuunnitelman muutostarpeisiin.

kilpailuttamiseksi. paivitys.



Pyorailykasvatus

Toimenpiteessa mahdollistetaan pyorailykasvatus kiinteana osana kaupungin toimintaa. Toimenpiteessa kehitetadan tyota edelleen, jotta pyorailytaidot
ja -motivaatio pysyvat varhaislapsuudesta aina aikuisuuteen asti osana vantaalaisen lapsen kasvatusta. Kasvatustoimintaa tuetaan kehittamalla
pyorailykasvatuksen valmiuksia niin materiaalien, tilojen kuin henkiloston osaamisen osalta. Pyorailykasvatusta toteutetaan liikkuva paivakoti-, Liikkuva
koulu- ja Liikkuva opiskelu -toimintojen kautta. Pyorailykasvatus on myds osa kaupungin turvallisuussuunnitelmaa.

Toimenpiteessa lisatddan opettajien ja kasvattajien osaamista koulutuksin ja perehdytyksin, jotta lapsille suunnattava pyorailykasvatus on yhdenmukaista
ja laadukasta kaikkialla Vantaalla. Toimenpiteen my6ta kouluilla on ajantasaiset opetusmateriaalit saantdjen ja ajoharjoittelun tueksi seka viestinta- ja
yhteistydmateriaalia huoltajien ja muiden sidosryhmien pyorailymydnteisyyden lisaamiseksi. Koulujen ja huoltajien valiseen vuorovaikutukseen lisataan
saannollisesti materiaalia pyorailyn hyodyista, turvallisuudesta, varusteista ja pyoran huollosta.

Erityisryhmat huomioidaan hankkimalla kouluille tarvittaessa lisaa lainapyoria ja nadin helpottamalla pyorailyn aloittamista sosioekonomisista taustoista
riippumatta. Koulujen ja paivakotien seka kaupunkiympariston toimialan yhteistyota lisatdaan varmistamalla ajantasaiset pyorapysakointi- ja pyoran
sailytystilat myos lastenkuljetuspyorat tai -peravaunut huomioiden. Tahan toimenpiteeseen kytkeytyy toimenpide pyorapysakoinnista, jossa
toteutetaan myos koulujen pyorapysakointia.

Toimenpiteessa kehitetdan myos omana kokonaisuutenaan kasvatukseen liittyvaa infraa kaupunkikulttuurin liikuntapalveluiden vedolla. Toimenpiteessa
kartoitetaan Vantaan ensimmaisen liikennepuiston sijainti ja suunnitellaan toteutus. Sijaintisuunnitelman yhteydessa selvitetaan pienimuotoisten
elementtiratojen rakentamista seka kartoitetaan muita kevyita toimenpiteita kuten asfalttikenttien maalattuja ratoja. Pump track —ratoja on Vantaalla
talla hetkella yksi ja muut pyorailytaitojen harjoittelun mahdollistavat paikat ovat tarpeen.

Mahdollistetaan pyoraily
varhaiskasvatukseen ja kouluun -
kaikille luokka-asteille. Kehitetadn
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Toimenpide 15: Markkinointi ja viestinta

Toimenpide aloitetaan ottamalla kaytt6on HSL:n kanssa laadittu pydraliikenteen markkinointistrategia ja pyoraliikenteen brandiaineisto.
Seuraavaksi strategiaa jalkautetaan laatimalla kaupungin oma viestintasuunnitelma, jossa tarkennetaan strategiaa suunnitelmaksi
kaupunkitasolle ja kirkastetaan pyoraliikenteen markkinoinnin keinovalikoima, resurssit, aikataulu, organisointi ja vastuut. Suunnitelmassa
esitetdan konkreettiset viestintdtoimet, kuten kampanjat, tapahtumat ja materiaalit/esitteet yms. Kansanvalisten suosituksien mukaan (liite
3) markkinoinnin resurssit tulee kohdentaa erityisesti “pelokkaisiin, mutta uteliaisiin” ryhmiin, joita voivat olla esimerkiksi vanhukset, lapset
ja naiset. Suunnitelmassa esitetdadan myos mita markkinointimateriaalia pyoraliikenteen viestintdaan tarvitaan. Viestintdasuunnitelmaa
kytketaan yhteen myos rakentamisen aikataulujen kanssa, siten etta asukkaille viestitaan saanndllisesti esimerkiksi toteutuneista
pyoravaylahankkeista, kiertoreiteista ym. tilapaisista hairioista.

Toimenpide kytketdaan osaksi viestinnan vuosittaisia toimintasuunnitelmia ja voidaan yhdistaa muun muassa matkailun markkinointiin.
Toimenpide edellyttaa markkinoinnin ja viestinnan resurssien nostamista.




Toimenpide?6: Pyoraliikenteen data

Toimenpide aloitetaan paivittamalla tai luomalla tietokanta pyoraliikenteen reiteista ominaisuustietoineen. Tietokantaa taydennetaan
pyoraliikenteen reittien kunnossapitokartoituksista saatavilla tiedoilla (toimenpide: pyoravaylien uudelleenpaallystysohjelma).
Huolehditaan my®0s, etta tietokannassa on kaikki tarvittavat tiedot kuten vaylan paallyste, vaylan suuntaisuus, korkeuserot jne. Tarvittaessa
hyddynnetaan Lipas-tietokantaa, josta l0ytyvat liikuntapaikat ja liikuntareitistot.

Tietokanta jaetaan avoimena datana esim. HRI-palvelun kautta, jotta halukkaat voivat kehittdaa sovelluksia pyoraliikenteen ymparille.
Tietokantaa paivitetdadan saannollisesti. Ndin tuetaan pyoraliikenteen palvelu- ja sovellustarjontaa seka reittioppaan kehittymista.
Ajantasaiset ja avoimet tiedot pyoraliikenteen reiteista ovat tarpeen viestinnan, markkinoinnin, karttojen ja applikaatioiden lisaksi
lilkennesuunnittelussa seka pyoraliikenteen kehittamisessa osaksi liikennepalveluita. Ajantasainen tietokanta on myds laadukkaan
omaisuuden hallinnan edellytys.

Tietokannan pohjalta laaditaan pyoérailykartta, joka palvelee niin asukkaita kuin vierailijoita. Kartta voidaan tehda seudullisena yhteistyona.




Toimenpide 17: Pyoraliikenteen henkiloresurssit

Tassa toimenpiteessa tehdaan esitys uuden henkiloresurssin palkkaamista mahdollisimman pian, jotta kehittamisohjelma saadaan kayntiin
taysimaaraisesti. Henkiloresurssiin kuuluu pyoraliikenteen kehittamisohjelman toteuttaminen ja koordinointi yhdessa eri toimialojen ja
yhteistyotahojen kanssa seka pyoraliikenteen osaamisen edistaminen kaupunkisuunnittelussa. Myohemmin resurssimaaraa nostetaan, kunnes se on
kaupungin koon ja pyoraliikenteen tavoitetason huomioiden riittavalla tasolla.

Henkiloresurssit ovat keskeisessa asemassa pyoraliikenteen jarjestelyiden kehittamisessa. Yksi syy pyoraliikenteen kehittamisen hitauteen Vantaalla on
ollut henkiloresurssien puute. Esimerkiksi Helsingissa pelkastaan pyoraliikenteen suunnittelun parissa toimii viisi erikseen nimettya vakituista
tyontekijaa, ja Espoon kaupungilla on myos pyoraliikenteen projektipaallikké. Myods kaikissa kansainvalisesti menestyneissa kaupungeissa on
kokonainen tiimi pyoraliikenteen kehittdmiseen (mm. Oslo, Malmo, Berliini, Amsterdam ja Kédpenhamina). Vantaalla vuotuinen henkiléresurssi
pyoraliikenteen suunnitteluun ja kehittdmiseen tehokkaasti olisi n. 3 henkilotyovuotta, verrattuna kansainvalisiin parhaisiin kaytantoihin (liite 3).

Henkilon vastuulla on pyoraliikenteen yleissuunnittelu seka kehittaminen, jossa padpainopisteena on kehittamisohjelman toteutuksen koordinointi.
Henkilon tehtdviin kuuluu myos osallistua suunnitteluun ja kommentoida suunnitelmia pyoraliikenteen nakdkulmasta. Taman lisaksi henkil6 vastaa
Poljin-ryhman koolle kutsumisesta ja pyoraliikenteen seurannan raportoinnista Poljin-ryhmalle, toimialojen johtoryhmille ja luottamuselimille. Henkilo

vastaa myos kehittamisohjelman paivittamisesta vuosille 2026-2030, silla taman pyoraliikenteen kehittdmisohjelman toimenpiteet paattyvat vuoteen
2026.

Kehittamisohjelman seurannan yhteydessa arvioidaan henkiloresurssin riittavyytta (Toimenpide: Pyoraliikenteen seuranta).




Toimenpide 18: Seuranta

Pyoraliikenteen maarien kasvun saavuttamiseksi on oleellista, ettad pyoraliikenteen kehitysta seurataan. Seurannalla voidaan reagoida
siihen, jos pyoraliikenne ei kehitykdan tavoitteen mukaisesti. Toimenpiteessa ehdotetaan paivitettavaksi pyoraliikenteen seurannan
kokonaissuunnitelma, joka on laadittu Vantaan kaupungille vuonna 2014. Taman jalkeen voidaan seurannassa edeta kohti toteutusta ja
arvioida lisatoimenpidetarpeita.

Pyoraliikenteen seurannassa oleellisimpia toimenpiteita ovat luotettavan ja helposti seurattavan mittariston toteuttaminen. Mittaristossa
merkittavia indikaattoreita ovat pyoraliikenteen kulkutapaosuus, ymparivuotiset pyorailymaarat merkittavimmilla reiteilla,
onnettomuuskehitys ja asukkaiden nakemykset pyorailyn olosuhteisiin, turvallisuuteen tai helppokayttoisyyteen liittyen. Suurten
rakenteellisten toimenpiteiden, kuten baanojen toteuttamisen yhteydessa, on syyta myods tehda ennen-jalkeen-tutkimuksia. Lisaksi
tietopohjaa on tarpeen syventaa mm. kaupallisten vaikutusten ja kohteiden kavijamaarien seurannalla.

Pyoraliikenteen seurannan systematisoinnin ja vaikuttavuuden mittaamisella voidaan myos viestia pyoraliikenteen kehityksesta. Viestinnan
kannattaa olla ajantasaista ja my6s kevyempia positiivisia nostoja esim. someen suositellaan tehtdavan (toimenpide: pyoraliikenteen
markkinointi ja viestintd). Pyoraliikenteen seurantatietoja raportoidaan virkateitse saannollisesti luottamuselimille. Indikaattoreita
paivitetaan tarvittaessa lisaamalla uusia tai poistamalla vanhoja.




Toimenpide 19: Yhteisty6

Kehittamisohjelmaa toteutettaessa yhteistyon merkitys on suuri. Kehittamisohjelmassa on useita toimenpiteitd, jotka vaativat yhteistyota
ja koordinointia yli hallintorajojen toteutuakseen taysimaaraisesti. Toimenpiteessa sovitaan myds tarkemmin vastuiden selkeyttamisesta,
mika auttaa kaupunkia hydodyntamaan eri alojen osaajiaan ja valttamaan resursseja haaskaavien toimenpiteiden paallekkaisyyksia.

Keskeinen yhteistyofoorumi on Poljin-ryhma, jossa on useita palvelualueita ja yksikoita edustettuna. Poljin-ryhmalle laaditaan vuosittain
toimintasuunnitelma, jossa kuvataan ryhman kokousten teemat, toiminnan painopisteet ja edistettavat toimenpiteet mm. liikkkumisen

ohjauksen tai viestinnan saralla. Poljin-ryhman toiminnassa huomioidaan yhdistys- ja yritysyhteistyo. Vuosittain laaditaan myos
toimintakertomus, jossa kuvataan vuoden aikana edistetyt toimet.

Lisaksi hyodynnetaan palvelualueiden ja yksikéiden johtoryhmia, jotta tyot saadaan valtuutettua eteenpain oikeille tahoille. Seudullista
yhteisty6ta naapurikuntien seka valtion etta seudullisten organisaatioiden kanssa kehitetaan, jotta pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteet
ovat mahdollisimman yhdenmukaisia kuntarajoista huolimatta. Vaylasuunnittelun ja investointien ajoittamisen lisaksi yhteistyota

kuntarajojen yli tarvitaan mm. kaupunkipyérien, liityntapysakoinnin ja pyoramatkailun osalta. Yhteistyon koordinoinnissa pyoraliikenteen
vastuuhenkil6lla on merkittava rooli.




Toimenpide 20: Koulutus

Toimenpiteessa laaditaan tiivis koulutus- ja perehdytyssuunnitelma tuleville vuosille pyoraliikenteen edistamiseen liittyvan osaamisen ja
ymmarryksen levittamiseksi. Kohderyhmia ovat paatoksentekijat, kaavoittajat, suunnittelijat, kunnossapitajat, urakoitsijat ja
tydmaavalvojat. Padpaino on suunnitteluosaamisen kehittamisessa, silla pyoraliikenteen suunnittelufilosofia ja -ratkaisut ovat muuttuneet
Suomessa merkittavasti tieliikkennelain uudistuksen myota seka Vantaan kaupungin omien ohjeistuksien ja tyyppipiirustuksien kautta.
Suunnitteluperiaatteiden hallitseminen helpottaa myods laadukkaiden suunnitelmien tilaamista ulkopuolisilta konsulteilta.

Kouluttamistarve koskee erityisesti kaavoittajia, suunnittelijoita ja muita pyoraliikenteeseen tiiviisti vaikuttavia asiantuntijoita. Nain
varmistetaan, etta pyorailyn edistamisen paaperiaatteet ja keinot ovat tiedossa suunnitteluun vaikuttavalla joukolla. Pyordilykasvatukseen
liittyvaa erityiskoulutusta suunnataan varhaiskasvatuksen ja perusopetuksen ammattilaisille. Koulutukset ja perehdytykset voidaan tehda
kaupungin omana tyona tai hankkia ulkopuolisilta tahoilta.

Toimenpiteessa laaditaan myos helposti 16ytyva ja kdytettava tietopaketti, johon on koottu pyoraliikenteen keskeisimmat tietolahteet. Naita
ovat mm. pyoraliikenteen tavoiteverkko, suunnitteluohjeet ja tyyppipiirustukset. Helposti |6ytyva tieto tukee koulutuksia.

Koulutukseen liittyvat myos opintomatkat tunnistettuihin pyorailykaupunkeihin Euroopassa seka alan keskeisiin asiantuntijatapahtumiin
kuten Velo-City- ja VeloFinland- seminaareihin osallistuminen. Koulutus- ja perehdytyssuunnitelmaa paivitetaan saanndllisesti henkiloston
koulutustilanteen pitamiseksi ajan tasalla.
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Asukaskyselyn
tulokset
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Asukaskysely tavoitti 1100 kavijaa <>

Asukaskyselyllad kartoitettiin vantaalaisten kokemuksia pyorailysta Vantaalla
erilaisilla kysymyksilla seka kartalle merkittavilla vastauksilla. Kysely toteutettiin
Maptionnaire-alustalla. Kysely pyériliikenteen kehittamisestd Vantaalla

Vantaan kaupunki laztii parhaillazn pyoraliikenteen kehittamisohjelmaa, jossa linjataan pyoralilkenteen tavoittest ja toimenpiteet tulaville
vuosille, Erityisesti ohjelmalla tavoitellaan pyoralilkenteen houkuttelevuuden parantamista. Kaupunki toivoo asukkaiden ja muiden Vantaalla

Kysely oli auki 16.4. - 9.5.2021 jona aikana kyselyn sivulla vieraili noin 1100 liikkuvien nakemyksi pybraliikenteestd ja tarpeista sen kehittamiseksi. Tama kysely on jatkoa alemmin toteutetulle pydriliikenteen
e eeee e ee e U ’ ,. e ’ . .. . tavoiteverkkoa koskevalle kyselylle.
kavijaa. Ndista 827 henkiloa vastasi kyselyyn, joista n. 70% vastasi koko kyselyyn.

Kysely koostuu kolmesta osiosta: 1) taustatiedot vastaajasta, 2) pyoraliikenteen nykytilanne Vantaalla ja 3) pyoraliikenteen kehittaminen
Vantaalla. Kysely on avoin kaikille riippumatta asuinpaikasta, liikkumistavoista, iasta tai taustasta. Vastaajan ei siis tarvitse olla aktiivinen
pyorailija. Jos et osaa vastata johonkin kysymykssen tai kysymys ei koske sinua, voit ohittaa kysyryksen. Voit vastata kyselyyn joko itsesi tai

AENEoE

Karttavastauksia saatiin yhteensa lahes 2300 kappaletta neljassatoista eri muun henkilon kuten lapsen puolesta.
katego ri assa. Kysely sisdltaa karttatehtavia, joissa kannattaa zoomata ensin riittavan [ahelle, etta saat merkittya kohteen mahdollisimman tarkasti. Voit jattaa P
useita karttamerkintdja. Vioit antaa lisatietoja karttamerkin Jattamisen jElkeen, niista on tydn laadinnassa merkittavasti apua!
|,
. . . Kyselyyn vastaaminen vie noin 10-15 minuuttia. Parhaiten kyselyyn vastaaminen onnistuu tistokoneella, mutta voit vastata myds puhelimella
KYSEIy rakentL” kOImeSta erl osiosta: tai tabletilla. Kysely on avoinna 9.5. asti. n
SEUTULA
Kiitos vastauksistasi, nakemyksesi ovat mellle tarksita! b T
. Lisatietoja kyselysta: r r
1) Taustatiedot
Olli Tamminen, Vantaan kaupunki etunimisukunimi@vantaa.fi
Reetta Keisanen, Ramboll Finland Oy etunimi.sukuniemi@ramboll.fi
LAPINKYLA
2) PyO ré I | | ke nteen ny kytl I anne Va ntaa I I a Kyselyn toteuttaa Ramboll Finland Oy Vantaan kaupungin toimeksiannosta. Rambeoll toteuttaa korkeatasoista henkilotietojen suojaa
tietosuojalainsaadanndn, erityisesti ELLn yleisen tietosuoja-asetuksen (Asetus (EU) 20106/679) mukaisesti, Tassa kyselyssa ei kuitenkaan kerata | visTo AU
vastaajien henkilotietoja. Kysely tallentaa kaikki vastaukset jatkuvasti, e vasta lopuksi.
3) PyO ra I i ke nteen ke h ittaminen Vantaa I I d. You can also answer in English by changing the language from below.

PUSEANKYLAA

Du kan ocksd svara pd svenska om du andrar spréket nedan.
|

Osioiden kysymyksilld selvitettiin asukkaiden mielipidetta py6railyn suomi v [ @ ] b

edistamisesta sekd pyorailyn nykytilasta. Kysymystyypit vaihtelivat WAl AR AENA
monivalintakysymyksista avoimiin kysymyksiin. Kysymysten lisdksi kysely sisalsi
kolme erilaista karttaosiota.



Vastaajataho ja vastaajien
ikarakenne

Vastaatko omasta puolestasi vai lapsesi tai

. . .. i ?(n=
14 prosenttia vastauksista oli jonkun Jonkun muun puolesta? (n=829)

muun puolesta tehtyja. Esimerkiksi alle
12-vuotiaiden vastauksista n. 60
prosenttia oli jonkun toisen toimesta
tehtyja. 12-14 —vuotiailla prosentti oli n.
40 ja 15-17-vuotiailla n. 30.

Vastaajien ikarakenne poikkeaa kaupungin
asukkaiden ikarakenteesta. Suurin osa m Omasta puolestani = Lapsen tai jonkun muun puolesta
vastaajista oli tyoikaisia. Kysely ei Vastaajien ikirakenne (n=864)

onnistunut tavoittamaan juurikaan

. e e Alle 12-vuotias .
vanhempaa vdestoa.

12-14-vuotiaat |—

15-17-vuotiaat ™

18-24-vuotiaat | —

25-44-vuotiaat | ——
45-64-vuotiaat | —

Yii 64-vuotiaat | ———
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Pyoraily eri vuodenaikoina

Vuodenaikojen vaikutukset nakyy
vantaalaisten pyorailyssa. Yleisesti
ottaen Vantaalla pyoraillaan silloin, kun
reitit ovat lumesta vapaita ja jaattomia.
Lahes neljas osa vastaajista pyorailee
ympari vuoden.

Kylla, ympari vuoden

Kylla, touko-syyskuussa

Kylld, lumettomana ja jaattomana aikana

En lainkaan

Liikutko pyoralla Vantaalla? (N=855)
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30%

35%

40%
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Syita pyorailyyn

Vantaalla paasyiksi pyorailyyn listattiin ulkoilu ja
virkistys seka sen myonteiset vaikutukset
kuntoon ja terveyteen. Myds pyorailyn katevyys
ja edukkuus olivat tekijoita, jotka saavat
vantaalaiset pyorailemaan.

)

Miksi pyorailet Vantaalla?

Ulkoilu ja virkistys (N=577)

Kateva tapa liikkkua (N=544)

Myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen (N=542)
Edullinen tapa liikkua (N=253)

Ympéristosyyt (N=224)

Nopeampi tapa liikkua kuin muut (N=201)

Joukkoliikenne ei palvele minua riittavan hyvin (N=151)

En omista autoa (N=132)

Auton pysdkainti on kallista tai hankalaa (N=50)

0% 10% 20% 30%  40% 50% 60% 70%

80%




Syita pyorailemattomyyteen

Pyorareittien huono laatu ja kunnossapito ovat paasyyt siihen, etta vastaajat valitsevat jonkin muun
kulkutavan.

Pyoravarkaudet ja puutteellinen pyorapysakointi ovat myos merkittavassa roolissa
pyorailemattomyydessa.

Syyt pyorailematta jattamiseen

Liikkuminen autolla on helpompaa tai nopeampaa (N=77)

Pyorareitit ovat huonolaatuisia tai niiden kunnossapito on heikkoa (N=67)
Pyorapysakaointi on puutteellista tai pelkdan, etta pyora varastetaan (N=61)
Matkat ovat liian pitkia tai raskaita (N=50)

Lapsen, ostosten tai tavaroiden kuljettaminen pyoralld on hankalaa (N=41)
Kaupunkipyoraasemat ovat liian kaukana minulle (N=34)

Pidan pyorailya lilan vaarallisena (N=29)

Tarvitsen autoa paivan aikana (esim. tybasiamatkat, tavaroiden kuljettaminen, likkkuva tyo tms.) (N=28)
Ei py6raa saatavilla tai pyora ei ole ajokuntoinen (N=25)

Liikkuminen kavellen on helpompaa tai nopeampaa (N=19)
Maaranpaassani ei ole riittavia suihku- tai pukeutumistiloja (N=16)

En tunne reitteja riittdvan hyvin tai pelkaan eksyvani (N=16)

Liikkuminen joukkoliikenteelld on helpompaa tai nopeampaa (N=16)
Terveydentilani ei mahdollista pyorailya (N=13)

En pida pyorailysta tai en osaa pyorailla (N=10)

Liikun muutenkin paljon tai tyoni on fyysisesti raskasta (N=4 )

o
X
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Turvallisuus

Tama kysymys kasittelee koettua turvallisuutta.
Vastaajista 73 prosenttia kokee pyorailyn
Vantaalla melko turvalliseksi.

Lahes samoihin lukemiin paasivat vastaajat, jotka
kokevat pyorailyn erittain turvallisena ja ne, jotka
kokevat pyorailyn melko turvattomaksi.

Kyselyssa kysyttiin my0s sitd, onko vastaaja
joutunut liikenneonnettomuteen tai vaaralliseen
|lahelta piti-tilanteeseen. Valtaosa oli valttynyt
vaaratilanteilta. Taman esityksen karttaosiossa
kaydaan lapi tarkemmin paikkoja, joita vastaajat
merkitsivat tahan kysymykseen liittyen.

Kuinka turvalliseksi koet pyorailyn Vantaalla?
(N=818)

2%

11%

Erittdin turvalliseksi

Melko turvalliseksi
B Melko turvattomaksi
B Erittdin turvattomaksi

73%

Oletko joutunut liikenneonnettomuuteen
pyoraillessasi Vantaalla viimeisen viiden vuoden
aikana? (N=818)

En
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Tyytyvaisyys

Vastaajat ovat tyytyvaisimpia
pyorareittiverkoston kattavuuteen Vantaalla.
Muita tyytyvaisyyteen vaikuttavia tekijoita
vastausten mukaan ovat turvallisuuden tunne
pyoraillessa seka pyorareittien viihtyisyys,
houkuttelevuus ja reittien kauneus.

Tyytymattomyytta koetaan jalankulkijoiden
erottelun ja pyorareittien pinnan kunnon ja
laatutason suhteen eniten.

Kuinka tyytyvainen olet Vantaan nykyisiin
pyorareitteihin, pyorapysakointiin ja kaupunkipyoriin?

Kaupunkipyorajarjestelma (N=653)

Pyorapysakointipaikkojen laatu ja
riittavyys (N=659)
Pyorareittien tydmaa-aikaset
jarjestelyt (N=668)

Turvallisuuden tunne pyoraillessa(N=683)

Pyorailijoiden erottelu jalankulkijoista (N=691)

Pyorareittien talvikunnossapito (mm.
auraus, liukkaudentorjunta) (N=674)
Pyorareittien viihtyisyys,

houkuttelevuus ja reittien kauneus (N=711) I S L
Pyéréreittien opastus (N=725) [ RN | I
Pyérareittien jatkuvuus, suoruus ja selkeys (N=735) [N I |
Prorareitiien pinnan kunto 2 | I

laatutaso (mm. leveys, tasaisuus) (N=752)
Pyérareittiverkoston kattavuus (N=753) [ . [ |
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Sanakuvailut

Kuvaile kolmella sanalla, millainen Vantaa on Kuvaile kolmella sanalla, millainen unelmien
pyoradilykaupunkina talla hetkella pyorailykaupunki on

Hyva (65) Turvallinen (192)
Kehittyva (44) Selkea (64)
Turvallinen (29) Sujuva (48)
Huono (25) Hyva (43)

Kaunis (25) Pyora- (43)

Monipuolinen (24)
Sekava (24)




Suhtautuminen pyorailyn A
edistamiseen

Kyselyyn vastanneista yli 70 prosenttia Vantaan tavoitteena on lisiti pyorailyd. Miten suhtaudut pyorailyn
su hta utuu myonte|sest| Vantaan edistamiseen Vantaalla? Oletko...(N=594)

tavoitteisiin lisata pyorailya.

Pyorailyn lisaamista vastaan kyselyn

vastaajista on vain murto-osa. orkinveransuotsts |

€n 0saa sanoa

selvasti vastaan

jonkin verran vastaan I
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Pyorailyn kehittaminen

Kyselyssa tiedusteltiin minkalaiset
toimet vastaajat kokevat
merkityksellisiksi pyorailyn
kehittamisessa.

Nykyisten pyorareittien laadun ja
turvallisuuden seka opastuksen ja
pyorakarttojen lisaaminen olivat
vastaajille tarkeimmat
kehityskohteet.

Taman lisaksi vapaa-ajan
pyorareittien tai
maastopyorareittien
toteuttaminen tai niiden
parantaminen seka pyoraliikenne
osana matkaketjuja koettiin
tarkeiksi.

Kuinka tarkeaksi koet seuraavien asioiden kehittamisen tai lisdamisen Vantaalla?

Kaupunkipyorajarjestelman kattavuus tai yhteensopivuus (N=560)

Pyorailyyn kannustaminen tiedottamisen ja kampanjoinnin keinoin (N=548)

Pyorailyn kehittaminen yhteistydssa yritysten kanssa (N=534)

Py6ramatkailu tai pyorailyyn liittyvat palvelut (N=535)

Kaupungin palveluiden saavutettavuus pyoralla (N=549)

Pyorareittien talvikunnossapito (N=575)

Pyorailytaitojen ja sédntdjen opettaminen eri kohderyhmille (N=554)

Uudet suorat pyorareitit keskusten valilld (N=585)

Pycraliikenne osana matkaketjuja (mm. pyorapysakointi, pyoran kuljettaminen
joukkoliikenteessd)(N=567)

Vapaa-ajan pyoradreittien tai maastopyorareittien toteuttaminen tai
parantaminen (N=543)

Pyorareittien opastus ja pyorakartat (N=535)

Nykyisten pyoréreittien laatu ja turvaltisuus (N=s8¢) - [ .

M Erittdin tarkedaa  ® Melko tarkeaa
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Keinot pyorailyn lisaamiseen

Kysyttaessa tarkeita keinoja
vastaajan oman pyorailyn
lisdamiseen, tarkeimmaksi
vastaajat kokivat nykyisten
pyorareittien laadun ja
turvallisuuden kehittamisen ja
lisaamisen.

Naiden lisaksi muita tarkeita
keinoja olivat pyorareittien
opastuksen ja pyorakarttojen seka
vapaa

Mitka seuraavista keinoista voisivat lisata pyorailyadsi Vantaalla?

Kattavampi kaupunkipyoérdjarjestelma (N=546)

Innostava kampanjointi, kurssit tai ohjatut pyoraretket (N=498)

Tyo- tai opiskelupaikan py6rapysakoinnin tai suihku- ja
pukeutumistilojen parantaminen (N=521)

Pydrareittien talvikunnossapidon parantaminen (N=551)

Py6rapysdkoinnin laadun ja maaran kehittdminen (N=546)

Tyonantajan tarjoamat etuudet (mm. kaupunkipyoran kayttéoikeus,
polkupyoraetu, pyoranhuoltopalvelut) (N=514)

Pyoraliikenteen turvallisuuden parantaminen (N=541)

Kattava, selked ja yhtendinen pyoraverkko (N=558)

Viihtyisammat tai miellyttavammat pyorareitit (N=558)

Pyorareittien nykyista korkeatasoisempi laatu (N=559)
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Karttavastaukset

A




Karttaosiot

Karttaosiot toteutettiin muun kyselyn kanssa
kokonaisuudessaan Maptionnairessa. Vastauksia
kartalle saatiin noin 2500 kappaletta.

‘‘‘‘‘‘‘

11. Merkitse kartalle paikat, joita pitaisi parantaa. Kayta
seuraavia merkintatapoja:

Huomio: Kohtaa pitaisi parantaa (esim. puolenvaihto, kapea
paikka, jyrkka kaarre, korkea reunakivi).

PERAIANKULMA
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Vaara: Kohdassa on merkittavia ongelmia reitin kunnon, laadun i ) B
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Onnettomuudet

Kyselyssa kysyttiin onnettomuuksista
ja lahelta piti —tilanteista. Vastaajalle
oli mahdollista merkata paikat, joissa
oli itse joutunut onnettomuuteen tai
lahelta piti —tilanteeseen. Merkintoja
on tasaisesti eri puolella Vantaata,
eika varsinaisia keskittymia ole

havaittavaissa.
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Lahelta piti -tilanteet

Lahelta piti —tilanteet nakyvat kartalla
heatmap-muodossa. Punaiset alueet
ovat alueita, joissa lahelta piti —
tilanteita on tapahtunut korostetun
paljon. Lahelta piti —tilanteet
keskittyvat yleisesti niille alueille,
joissa on paljon asumista ja

palveluita.

Reuna

RIPILA

A PERAJANKULMA : 7
KANPEL RUMESS POHJOIS
N > IKINMAK

LUHTAANMAR! SEUTULA b
A
HEPONNTTY &
B .
A KILA
KEIMOLA |
VESTRA
LA,
~
\ VIINIKANMETSA
| qﬂs::Ax
Y '

SOTUNKI
NYBYGGE

Petas \vusp.«m.‘: A/ -
/s
L
¢l _\/—\
ASKISTO

M ""’ e i‘* :“ h

ISSBACKA I

>
2 \,\ ISTO

/ MEE \?\
/ HA NKYLA

- J
1y
) \VAS‘I‘.AL;\ 'Y Ki
&3 \ S T ¢ \
it | A SAN
NAINEN RAJAK A

RA
HA AA / v
LANS IMAKIE




arannusehdotukset




Parannusehdotus-osio

Tassa osiossa kyselyyn vastaavilla oli mahdollisuus merkita kartalle paikkoja, joita pitaisi parantaa. Merkit
oli kategorisoitu neljaan eri otsikkoon:

Huomio: Kohtaa pitdisi parantaa (esim. puolenvaihto, kapea paikka, jyrkka kaarre, korkea reunakivi).

Vaara: Kohdassa on merkittavia ongelmia reitin kunnon, laadun tai eri kulkutapojen erottelun kanssa,
jotka voivat aiheuttaa vaaraa.

Pysakointi: Kohdassa on tarvetta kehittda pyorapysakoinnin laatua ja/tai maaraa.

Kunnossapito: Kohdassa on tarvetta parantaa kunnossapitoa etenkin talvisin.



Huomiot

Kyselyssa mainitut huomiot koskevat
mm. korkeita reunakivia,
huonokuntoisia vaylia ja
nakemaesteita. Tuloksissa korostuu
esimerkiksi keskusta-alueet.
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Kyselyssa mainitut vaaran paikat
vaihtelevat epaselvista
liikennejarjestelyista koviin
ajonopeuksiin. Viinikanmetsan
lansipuolella on nahtavilla
karttamerkintéjen suma, joka on
yhden vastaajan luoma. Palaute
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kasittelee kapeaa tieta ja vaarallista
maennyppylaa.

Vanha Lahdentie korostuu tassa /
kyselyn osassa vahvasti. Palaute
koskee reitin kuntoa.




Pysakointi

Pysakdinnin heatmapissa on
nahtavilla, etta pyorapysakoinnin
ongelmat korostuvat keskusta-
alueilla.

Palautteet koskevat pitkalti
pyoravarkauksia ja runkolukittavien
telineiden puutetta.
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Kunnossapito

Kunnossapidon palautteet ovat
jakautuneet melko tasaisesti koko
Vantaan alueelle.

Kartasta voidaan huomata jalleen
hieman korostunut vastausmaara
Vanhan Lahdentien varrella.
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Pyoraliikenteen
tavoiteverkko

A




Baanat ja paapyorareitit A

Kyselyssa vastaajia pyydettiin merkitsemaan tavoiteverkkoon pyoérareitteihin liittyvia huomioita. Merkintatavat olivat:

Erityisen tarkea: Kohta pitaisi toteuttaa tavoiteverkon mukaiselle tasolle mahdollisimman pian.

Laatutason nosto: Taman kohdan pitaisi olla osa tavoiteverkkoa tai tassa kohdassa pitaisi tavoitella korkeampaa laatutasoa kuin
tavoiteverkolla on esitetty.

Reitin muutos: Tavoiteverkon reitti menee mielestani vaarassa paikassa ja sita pitdisi muuttaa tai oikaista.

Mita ovat baanat ja padpyorareitit?

Baanat (punaiset reitit) mahdollistavat nopean ja sujuvan pyorailyn aluekeskusten valilla ja ne on suunniteltu pitkdamatkaiseen ja nopeavauhtiseen
pyorailyyn. Baanoilla pyoraliikenne erotetaan autoliikenteesta ja jalankulusta. Risteamiset autoliikenteen kanssa minimoidaan.

Luokan | paapyorareitit (tummansiniset reitit) yhdistavat pyorailyetaisyydella sijaitsevat, paljon liikennetta synnyttavat kohteet toisiinsa.
Pyoraliikenteen maara on niilla korkea ja ne sijaitsevat paakatujen varsilla. Paareitti I:11a pyoraliikenne erotetaan autoliikenteesta ja paaasiassa myos
jalankulusta.

Luokan Il paapyorareitit (vaaleansiniset reitit) yhdistavat merkittavia kohteita, mutta eivat ole yhta vilkkaita kuin luokassa I. Ne sijaitsevat yleensa
padadkatujen ja kokoojakatujen varsilla. Pyoraliikenne on aina eroteltu autoliikenteestd, mutta jalankulun kanssa reitit ovat yleensa yhteisia.

Muita reitteja ei tassa yhteydessa ole esitetty. Niihin sisaltyvat kaikki muut pyoratiet seka kadut ja tiet, joilla pyoralla saa ajaa.



Erityisen tarkea
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Laatutason noston palaute koskee
pitkalti erilaisia tydmatkapyorailyn
kannalta tarkeita reitteja.

Laatutason nosto
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Yieisia

Pyoraliikenteen
kehlttamlselle on
asukkaiden tuki.

Kyselyyn vastanneista yli 70
prosenttia suhtautuu myonteisesti
Vantaan tavoitteisiin lisata
pyorailya.

Pyoraliikenteen
tavoiteverkon rakentaminen
on keskeista.

Karttavastauksissa on
huomattavissa, etta tavoiteverkko
tulee tarpeeseen, silla kartalle
tullut palaute mukailee
tavoiteverkon eri reitteja.

huomiota kyselysta

Ymparivuotinen pyoraily
vaatii lisaa panostusta.

Kyselyn mukaan Vantaalla
pyoradillaan silloin, kun reitit ovat
vapaita lumesta ja jaattomia.
Neljas osa vastaajista pyorailee
ympari vuoden.

Tata voidaan kehittaa mm
kunnossapidolla, jonka puutteet
ovat myos yksi keskeinen syy
pyordilemattomyyteen.



Kyselyn mukaan keskeisimpia keinoja/\

Pyoraliikenteen reittien
laadun, turvallisuuden ja
suoruuden parantaminen.

Kyselyssa vastaajat kokevat
merkityksellisiksi pyorailyn
kehittamisessa ensisijaisesti
pyorareittien laadun ja
turvallisuuden. Myds kartalla
mainitut huomiot koskivat

pyoravaylien laatua ja kuntoa mm.

korkeita reunakivia,
huonokuntoisia vaylia ja
nakemaesteita.

Pyoraliikenne osaksi
matkaketjuja.

Kyselyssa vastaajat kokevat
merkityksellisiksi pyorailyn
kehittamisessa toiseksi
tarkeimpana pyoraliikenteen osana
matkaketjuja. Pyoravarkaudet ja
puutteellinen pyorapysakointi ovat
my06s merkittavassa roolissa
pyorailemattomyydessa.

pyoraliikenteen kehittamiseen

Kasvatus ja koulutus
pyoraliikenteesta.

Kyselyssa vastaajat kokevat
merkityksellisiksi pyorailyn
kehittamisessa myos
pyorailytaitojen ja —saantojen
opettamista eri kohderyhmille.



LIITE 1. TOIMENPIDEKORTIT ]

LIITE 2. ASUKASKYSELYN TULOKSET

LIITE 4. HEAT-LASKELMA -

LIITE 5. TAVOITTEIDEN KOONTI LAHTOTIEDOISTA




Kansainvaliset
suositukset Vantaalle
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Pyoraliikenteen parhaat kaytannot

Osana Vantaan kaupungin pydraliikenteen
kehittamisohjelman laatimista jarjestettiin webinaari
pyoraliikenteen parhaista kansainvalisista kaytanndista.
Webinaari pidettiin 6.5.2021 klo 9-11. Tassa liitteessa on
kooste webinaarin annista suomeksi seka suositukset Vantaan
kaupungille webinaarin perusteella.

Webinaarissa oli avaamassa Hannu Penttila Vantaan
kaupunkiymparistdon toimialan apulaiskaupunginjohtaja.

Webinaarissa oli kolme puhujaa. Ensimmaisena esiintyi
Morten Kabell, Rambollin Tanskan toimistola. Kabell on myds
Kdéopenhaminan entinen apulaispormestari. Seuraavaksi
puhui Marianne Weinreich, joka on myds Rambollin Tanskan
toimistolta seka Tanskan pyoéraldahetystén puheenjohtaja.
Kolmantena saatiin esitys Helsingin kaupungilta Henna
Hovilta, joka toimii projektipaallikkona EU-HandShake
hankkeessa.

Lopuksi keskusteltiin siita miten oppeja voidaan hyddyntaa
Vantaan kaupungilla ja kaytiin [api miten tyo6 jatkuu
eteenpain.

Webinaaria markkinointiin erityisesti Vantaan kaupungin
tyontekijoille ja webinaari oli avoin muillekin aiheesta
kiinnostuneille. Webinaari kuunneltavissa jalkikateen
osoitteessa:https://attendee.gotowebinar.com/recording/489
346860826587663

@ Now viewing Reetta Keisanen's screen —0x
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WEBINAARI PYORALIIKENTEEN PARHAISTA KAYTANNOISTA
6.5.2021 KLO 9-11

Tervetuloa webinaariin pyoréliikenteen parhaista kaytanngista!

Kuva Saksasta: Ramboll

Webinaari on osa Vantaan kaupungin pyoréliikenteen kehittédmisohjelman laadintaa. Webinaarin
avulla haetaan esimerkkeja parhaista kansainvalisista kaytannéista pyoralikenteen
edistamisessa.

Webinaari on osittain englanninkielinen. Ohjelmassa on:
Klo 9.00 Webinaarin kéytéannét / tilaisuuden juontaja Reetta Keisanen, Ramboll Finland

Klo 9.05 Avauspuheenvuoro / Hannu Penttild, Vantaan kaupunki, kaupunkiympariston
toimialan apulaiskaupunginjohtaja

Klo 9.15 Pyoréliikenteen kehittamisen parhaat kaytannét Koopenhaminassa / Morten
Kabell, Ramboll Denmark (K66penhaminan entinen apulaispormestari)

Klo 9.45 Pydraliikenteen markkinointi ja viestintd maailmalla / Marianne Weinreich,
Ramboll Denmark, Tanskan pyéralahetyston puheenjohtaja

Klo 10.15 Helsingin kaupungin kokemukset pyéréliikenteen kehittamisesté ja
kansainvélisesta yhteistyostéd / Henna Hovi, Helsingin kaupunki

Klo 10.45 Kysymyksia ja keskustelua

Webinaari tallennetaan ja se on katsottavissa mychemminkin. Tilaisuuden organisoi Ramboll
Finland Vantaan kaupungin toimeksiantona.

“\ Vantaa RAMB LL
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Avauspuheenvuorossa Hannu Penttila kertoi
Vantaan kaupungin strategisista tavoitteista
ja siitd miten pydéraliikenteen edistaminen
vastaa myOs useaan strategiseen
tavoitteeseen kuten hiilineutraalisuuteen ja
asukkaiden hyvinvointiin.
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Pyoraliikenteen
parhaat kaytannot
Koopenhaminassa

Morten Kabell esitteli muutosta, mika
Koopenhaminassa on toteutettu
kaupunkiymparistossa useiden
vuosikymmenien aikana. Kuvien avulla
han naytti kohteita, joissa on saatu
kaupunkitilan tehotonta kayttoa
muutettua kohti jarkevampaa ja
tilatehokkaampaa toteutusta.
Koopenhaminassa on useita esimerkkeja
siita miten kaupunkitilaa on muutettu
dramaattisesti kohti ihmislaheista
kaupunkiymparistda, josta mm. lapset ja
iakkaat seka liike-elama hyotyy.
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Pyoraliikenteen
hyodyt

Kabellin esityksessa korostui myds jatkuvasti
pyoraliikkenteen hydédyt kaupungin
kokonaiskehitykselle. Kbbpenhaminassa
pyoraliikenteen budjetti vuosin 2005-2020 aikana
on ollut yhteensa 280 M€ eli 18,6 milj.euroa
vuodessa. Talla budjetilla on saatu 500 km
pydrateita ja 10 uutta siltaa. Samalla rahalla on
puolestaan saatu 3 km autoliikenteen tunnelia.
Naista luvuista nahdaan, etta pydraliikenteen infra
on olennaisesti edullisempaa autoilun infraan
verrattuna.

Kédpenhaminassa on tehty myods selvitys
pyodraliikenteen yhteiskuntataloudellisista hyddyista,
jonka mukaan pyoéralla ajetusta kilometrista saadaan
+ 68 senttid per kilometri hyotyd, joka tulee terveys
ja hyvinvointi vaikutuksista. Sen sijaan
autoliikenteesta tulee -78 senttia per kilometri sen
negatiivisten ulkoisvaikutuksien takia.




Tuloksia koopenhaminassa

+165% +60%

+1400%

Kabellin esityksessa nahtiin myds konkreettinen esimerkki Kédpenhaminan kadusta, jota on muutettu
kaupungin strategian mukaisesti. Kadulla oli aikaisemmin 2+2 ajokaistaa, joista kaksi vaihdettiin jalankulun
ja pyoraliikenteen tilaksi ja jaljelle jai 1+1 ajokaistaa. Muutoksen myo6ta jalankulkua tuli lisaa +165%,
pyoraliikenne kasvoi +60%, joukkoliikenteen maara kasvoi +5% ja joukkoliikenteen matka-aika nopeutui,
oleilun maara lisaantyi +1400%. Muutoksen myo6ta autoliikenne vaheni -57 %. Kokonaisuudessaan ihmisten
maara kadulla kasvoi valtavasti. Kabell kehottikin seurannassa keskittymaan ihmisten maaran laskentaan.



Pyoraliikenteen markkinointi ja
viestinta maailmalla

Marianne Weinreich esitteli keinoja, joita
pyoraliikenteen edistamiseen tarvitaan.
Edellytysten elementteina nousi esiin:
poliittinen tahto, mitattavat tavoitteet,
budjetti ja pyoraliikenteen suunnitteluun
nimetyt henkildt.

Taman lisaksi han nosti esiin keppeja ja
porkkanoita, joita edistamisessa
kannatta kayttaa. Pyoraliikenteen
tekeminen helpoksi on yksi keskeinen
keino kuin myos autoliikenteen
tekeminen vahemman houkuttelevaksi.

. Political will

2. Plan with measurable
goals

. Budget

. People dedicated to
cycling planning

MEASURE TO PROMOTE CYCLING

« Make it safer, easier and more pleasant to cycle
» Make it harder and more expensive to drive

« Promote and brand cycling as the car industry have
promoted the car

» Create targeted campaigns and activities that make it
possible for different people to try out cycling and different £
bicycles

« Establish programs that support people in keeping their
new habits and making them local role models




Tarvitaan panostusta pyorailysta
kiinnostuneisiin

'.s_i;’“’ Different types of cyclists

¥ % = Strong and fearless
%

= Enthusiastic and confident

Four types of transportation cyclists in
Portland by proportion of population
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Weinreich suositteli pydraliikenteen padkohderyhmaksi heita ketka ovat kiinnostuneet pydrailysta, mutta ovat arkoja
pydrdailemaan. Heille tarvitaan turvalliset olosuhteet pydrailyyn. Hyvina esimerkkeind nousi useita kaytantdja suunnitellusta,
kuten pyorapysakdinti, pyoraliikenteen yhdistyminen joukkoliikenteeseen, kolmitasoratkaistut (kuva), vihreat aallot
liilkennevaloissa seka muiden erityistarpeiden huomiointi ja pyoéraliikenteen palvelut.



Kohderyhmaajattelu viestinnassa ja
kampanjommssa keskeista

Weinreich nosti esille tarkennettuja
esimerkkeja esittamastaan

= " .
2 ‘ Selecting specific target ),

school children

, X groups — smail chiarenana %, S e [ .\ 7 kohderyhmast3, jotka ovat yleensa

kiinnostuneita, mutta epavarmoja
pyorailemaan. Tallaisia hyvia
esimerkkeja ovat mm: lapset ja heidan
vanhemmat, naiset seka seniorit.

Esityksessa oli myds polku
onnistuneen pyorailykampanjan
toteuttamiseen.




Helsingin kaupungin kokemukset
pyoraliikenteen kehittamisesta ja
kansainvalisesta yhteistyosta

P&é&tavoite Webinaarissa kuultiin myos
naapurikaupungin kokemuksia Henna

Hovilta pyoraliikenteen
kansainvalisesta kehittamisesta ja
uusista tavoitteista.

£3

Helsinki on ympadrivuotinen
pyorailykaupunki kaiken

ikdisille ja kykyisille— o s Helsingin tavoitteena on edelleen
kulkutapaosuus nousee 20 g % pyoraliikenteen kulkumuoto-osuuden
T gy < 122/\/\/\ merkittdva kasvu, vaikka tdma ei

&5 olekaan edennyt viime vuosina
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Infran kehittaminen on keskeista

Hovi kertoi, etta Helsingin suurin haaste
on pyoraliikenteen verkon katkonaisuus
ja tasta syysta pyoraliikenteen
kulkumuoto-osuuden kasvu on
tavoitteesta jaljessa.

Helsingissa ollaan kuitenkin
rakentamassa verkkoa ja toteuttamista
vauhdittamassa. Tahan on osoitettu
selkea budjetti ja verkko rakennetaan
vuosi vuodelta eteenpain.




Resurssit ratkaisee

Taulukko 1. Pydrdliikenteen edistaGmisen henkiloresurssit ja investoinnit

Kaupunki

Helsinki

Kddpen-

hamina

Amsterdam

Munchen

Tukholma

Asukasluku

6350 000

620 000

870000

1530 000
960 000

Henkiloresurssit  Erillis-

37

20

18

18
15-20

investoinnit M€

T-20

1n-27

58

n
19-26

Investoinnit €/as

11-30

18-44

67

20-27

osuus (tyd- ja opiskelu-

14 %

49 %

36 %

18 %
16 %

Lilkenne- ja katusuunnittelussa on li-
siksi useita henkilbita, jotka edistavat
pyoriliikennettd osana muita tehtdvia.
Lisdksi pyorailya edistavid henkilgita
sulautettuna muuhun organisaatioon
Kulkumuoto-osuus sis3ltaa kaikki
matkat. Investoinnit eivat sisalla

projektikohteita, uusia alueita ja
pyorapysakbintikeskuksia

Helsingissa nykyinen budjetti on merkittava myos kansainvalisessa vertailussa, kuten
my0Os henkiloresurssit, jotka ovat merkittavassa roolissa jotta budjetti voidaan
kayttaa suunnitellusti.



Mielikuviin muutosta

Urhellupyor"'ly Pyoralukenne

& fitbit

Henna Hovi toi Helsingista esille, etta pyoraliikenteen markkinoinnissa keskitytaan
luomaan mielikuvaa arkisesta liikennemuodosta, joka sopii mahdollisimman monelle
eika urheilupyorailysta.



Helsinki hakee mallia maailmalta

Hovi nosti my0Os esille, etta pyoraliikkenteen osalta on olemassa jo paljon erittain hyvia
ratkaisuita, joita voidaan hyodyntaa. Talloin pyoraa ei tarvitse keksia uudelleen, jolloin
paasee nopeammin toteutukseen.

Rotenturmstrafe, Wien



Suositukset Vantaan kaupungille 1/2 A

Pyoraliikenteelle tarvitaan selkea budjetti, jotta kaupunkia saadaan kehitettya entista
enemman kestavan liikkkumisen varaan. Talla vahvistetaan myos resurssitehokasta ja
ihmisystavallista tilan kayttoa kaupungissa seka pidetaan myos huolta kaupunkilaisten
aktiivisesta lilkkkumisesta eli myos hyvinvoinnista.

Laadukkaan seka jatkuvan pyoraliikenteen verkon rakentaminen on keskeista, jotta
pyoraliikenteen kulkutapaosuus kasvaa. Verkon rakentaminen edellyttaa laadukkaan
verkkosuunnitelman seka budjetin pyoraliikenteelle.

Pyoraliikenteen kehittaminen vaati henkiloresursseja. Henkiloresursseilla varmistetaan
mm. etta kaupungilla on mahdollisuus edistaa pyoraliikenteen verkon suunnittelua ja
rakentamista seka koordinoida pyoraliikenteeseen liittyvaa yhteistyota, niin kaupungin
sisalla kuin ulkoistenkin organisaatioiden kanssa.




Suositukset Vantaan kaupungille 2/2 A

Pyoraliikenteen kehittamisessa tulee keskittya niihin, jotka ovat kiinnostuneita, mutta
arkoja pyoradilemaan. Tama tarkoittaa laadukasta ja sujuvaa infraa seka markkinoinnin
kohdentamista tahan ryhmaan (mm. lapset ja nuoret). Talla kohderyhmavalinnalla
palvellaan myos enemman pyoralla liikkuvia.

Pyoraliikenteen markkinoinnissa tulee kiinnittaa huomiota siihen, etta luodaan mielikuvaa
arkisesta lilkennemuodosta, joka sopii useille ja eika niinkaan kilpaurheilusta. Talla
luodaan myds mielikuvaa siita etta pyoraily sopii usealle.

Pyoraliikenteen edistamisessa kannattaa hyodyntaa parhaita kansainvalisia ratkaisuja,
koska niiden on jo todettu toimivan ja pyoraliikenteen kulkutapa-osuus on saatu korkeaksi
mm. Amsterdamissa ja Kbdpenhaminassa. Naita malleja voidaan myos hyodyntaa nopealla
aikataululla ja saada muutosta aikaan nopeammin.
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HEAT-tyokalu

» WHO:n kehittama HEAT-tyokalu (Health Economic Assessment Tool) on menetelm;,
jolla voidaan laskea kavelyn ja pyoraliikenteen yhteiskuntataloudellinen arvo.

= HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien terveyshyotyjen
taloudellinen arviointi aikuisikaisella vaestolla kokonaiskuolleisuuden kautta.

= Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/)
perustuu monitieteellisen asiantuntijaryhman kokoamaan ja vertailemiin
kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin arvoihin. Vuonna 2017 ty6kaluun on
lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle onnettomuus-riskin, CO2 —paastojen ja
ilmansaasteiden taloudellisen saaston arviointi kulkumuotomuutosten myota.

OHEAT

Health economic
assessment tool

+»» Tyokalun kdyttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:
e Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa
 Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja tavoitelluilla kulkutapajakaumilla

* Lahtotietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana kaupunkisuunnittelua


http://www.heatwalkingcycling.org/

Tyokalun rajaukset

= Tarkoitettu tavanomaiseen ja saanndlliseen
kayttaytymiseen kohdistuvan vaikutuksen
arvioimiseen vaestotasolla.

= Arvioitavaan kohderyhmaan kuuluvat aikuiset
(pyorailyn osalta 20-64 ja kavelyn osalta 20-74-
vuotiaat).

= HEAT-laskenta ottaa huomioon vain liikunnan
maaran lisaantymisen aiheuttamat muutokset
kuolleisuuteen, mutta ei esimerkiksi
sairauspoissaolojen tai ennenaikaisten elakditymisen
vahenemisen vaikutuksiin.

= Laskentatydkalu olettaa pyorailyn olevan
lineaarisessa suhteessa kuolleisuuteen eli aktiivisen
liikkumisen maaran kasvaessa myos mahdollisuus
kuolla mista tahansa syysta vahenee samassa
suhteessa tiettyihin raja-arvoihin saakka.



Laskelman Iahtotiedot

Kulkumuoto Ikaluokka Populaatio Kuolleisuus /100 000 as. Ihmishengen Diskonttauskorko
tilastollinen arvo

* Lahteet: Tilastokeskus (Vantaa), 2020. Kuolleisuus laskettu 5v keskiarvona. Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkbarvot 2018

Kulkumuoto km/asukas/vrk Liahtotilanne Tavoite 2030
(pyoraliikenteen kulkutapaosuus 7,3%) (pyoraliikenteen kulkutapaosuus 20%)

= Lahde: HSL 2018.



Tulokset

Kulkumuoto Ennenaikaisen kuolleisuuden Laskennallinen hyoty
vahenema (hlo)

B Voo [owodess  [Wedmsa o |3wedess (s 35K doonts)

= Pyoraliikenteen lisaantyminen kulkutapatavoitteen mukaiseksi merkitsisi yli 22 miljoonan €:n suuruisia
vuotuisia hyotyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota. Yhdeksassa vuodessa (v.2030
mennessa) hyoty olisi 165 ME.



Huomioita

= Kulkutapojen muutos Vantaalla asetettujen tavoitteiden mukaiseksi pyoraliikennetta suosivaksi toisi
merkittavia saastoja fyysisen aktiivisuuden lisaantymisen myota vuosittain.

= HEAT-laskenta tehtiin myos liikenneonnettomuuksien ja paastdjen osalta. Niiden vaikutus oli kuitenkin
vahainen verrattuna fyysisen aktiivisuuden tuottamiin hyotyihin, etta ne on jatetty raportista pois.

= Laskentatydkalua kaytettaessa tulee huomioida, etta HEAT-menetelma ei sellaisenaan ota huomioon
onnettomuusriskin muutoksia kulkutapojen kayton muutosten myota (ns. Safety In Numbers —ilmio) eika

ajoneuvoteknologian kehitysta.

= Menetelma ei mydskaan huomioi sairastavuudessa tapahtuvia muutoksia lisaantyneen liikkumisen myota
eika ennenaikaisen elakoitymisen vahenemista, joten kulkumuotojakauman muutoksen tuomat saastot

voivat olla todellisuudessa esitettya merkittavastikin mittavammat.
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Tavoitteiden koonti
lahtotiedoista

05/2021




Yhteenveto A

Valtakunnallisesti kavely ja pyoraliikenne on tunnistettu merkittavaksi kehitysalueeksi
etenkin kaupunkiseuduilla. Valtio tavoittelee 30 % kasvua kavely- ja pyoramatkoissa
vuoteen 2030 mennessa, ja uusista matkoista vahintaan puolet tulisi siirtymana
henkildautomatkoista.

Helsingin seudulla edistetaan erityisesti raide- ja pyoraliikenteen yhteenkytkentaa.
Seudun MAL-sopimuksen myota pyoraliikenteen edistamiseen on osoitettu seudulla
merkittavia rahoitusosuuksia.

Vantaan tavoitteena on kehittaa itseaan joukkoliikenne- ja pyoradilykaupungiksi. Asumisen
laatua lisataan toteuttamalla yha laajempaa pyoratieverkostoa. Kestavan liikkumisen
alueilla tavoitteena on, etta kavely, pyoraily ja joukkoliikenne tarjoavat todellisen
vaihtoehdon henkil6autolle.




Yhteenveto A

Keskusta-alueilla on huolehdittu laadukkaasta pyorapysakoinnista ja sen hyvasta
sijoittumisesta eri toimintoihin nahden, koska jokainen pyorailty matka alkaa ja paattyy
pysakointiin. Pyoradilyn paareitit ovat suoria, jatkuvia ja mukavia, minka lisaksi ne ovat
hyvin saavutettavia muulta verkolta.

Raideliikenteen rooli on hiilineutraalissa kaupungissa merkittava, ja raideliikenteen
saavutettavuus on erityisen tarkeaa pyoralla. Pyorapysakointi tuodaan kaikkien Vantaan
ratikan pysakkien yhteyteen.

Vantaan tiivistyessa liikkkumisen tarve lisaantyy, mutta liikenteen kaytettavissa oleva tila ei
kasva. Siksi lilkkkumista on tarpeen suunnata kapasiteetiltaan tehokkaisiin kulkutapoihin,
kuten joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja pyorailyyn.




Valtakunnalliset

Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (Julk.
2018, tavoitevuosi 2030, LVM, ldhde)

“Tavoitteena on lisata seka kavely- etta pydéramatkojen maaraa
30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa (nykytilaan verrattuna)”

"Tavoitteena on, etta vahintaan puolet uusista kavely- ja
pyorailymatkoista tulisi siirtymana henkiloautomatkoista”

[...]"liikenteen paastdjen, liikennekuolemien ja
liikenneonnettomuuksien vahentamisella yhdessa
kansanterveyden parantumisen kanssa haetaan yhteiskunnalle
miljardien eurojen saastoja”

A

Fossiilittoman liikenteen tiekartta (julk. luonnos 14.1.21,
Tavoitevuosi 2030&2045, LVM, lahde)

”Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyordilyn ja muiden kestavien
liikkumismuotojen osuus matkasuoritteesta kasvaa
merkittavasti vuoteen 2030 mennessa”

"Kunkin kestavan kulkutavan suorite kasvaisi noin 23 % vuoteen
2045 mennessa”

"Infrainvestointien suunnittelun tulisi jatkossa perustua
asetettuun tavoitetilaan, ei suoritteiden kasvuennusteisiin”

”Liikenneverkko tukee ja edistaa kestavaa
yhdyskuntarakennetta”

”Liikenneverkon suunnittelussa ja parantamisessa priorisoidaan
kestavia liikkkumis- ja kuljettamistapoja”

Parannetaan kavelyn ja pyordilyn olosuhteita infran
rakentamisella ja esimerkiksi pyorapysakointiin panostamalla


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/160720
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=c73d3be8-1bab-4878-9807-799f50e81d04

Valtakunnalliset

12-vuotinen valtakunnallinen
liikennejarjestelmasuunnitelma (julk. luonnos 21.1.21,
tavoitevuosi 2031&2032), LVM, lahde)

"Tyomatkaliikkuminen tapahtuu kaupungeissa,
tyossakayntialueilla ja kaupunkiseutujen valilla
padasiassa kestavilla kulkutavoilla”

”Kavellen ja pyoraillen tehdyt matkat ovat merkittavasti
korvanneet henkiléautoilla tehtyja matkoja erityisesti
kaupunkiseuduilla.”

”Ihmisten mahdollisuudet valita kestavampia
lilkkumismuotoja paranevat - erityisesti
kaupunkiseuduilla.”

”Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee”

Eri vdestoryhmien liikkumismahdollisuudet turvataan
sosiaalisen kestavyyden takaamiseksi

”Liikenneverkkoa laajennetaan vain, jos siten edistetaan
kestavia rakenteita”


https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=49760799-deb6-4e2d-8beb-93e59468d6b7
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM054:00/2019
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/16238

Etela-Suomen liikennestrategia 2020

(Julk. 2020, Uudenmaan, Varsinais-Suomen, Paijat-Hameen ja Kymenlaakson liitot, tavoitevuosi 2031&2032, lahde)

Kestavyys

”Ilhmisten mahdollisuudet valita kestavampia
liikkumismuotoja paranevat — erityisesti
kaupunkiseuduilla.”

”Kun maankayttoa ohjataan ensisijaisesti kestavan
lilkenteen kaytaviin ja keskuksiin, yha useampi pystyy
halutessaan valitsemaan jonkin kestavan kulkutavan
paivittaisessa liikkumisessaan.”

”Kayttajalahtoisten matkaketjujen ja kestavan
lilkenteen edistamiselld, maankayton suunnittelulla
ja tietoliikenneyhteyksien kehittamisella voidaan
vahentaa henkildautoliikenteen maaraa. ”

”"Nopeasti toteutettavilla pienilla
parannustoimenpiteilld voidaan poistaa nopeasti
kestavien liikkumismuotojen pullonkauloja ja
parantaa kavelijoiden ja pyorailijoiden
turvallisuutta”

Saavutettavuus

”Liikennejarjestelman yhteiskuntataloudellinen
tehokkuus paranee.”

”Kun maankayttoa ohjataan ensisijaisesti kestavan
lilkenteen kaytaviin ja keskuksiin, lilkkkumisen ja
lilkennejarjestelman kunnossapidon kustannukset
pienenevat.”


https://www.uudenmaanliitto.fi/files/25095/Etela-Suomen_liikennestrategia._Yhteisjulkaisu_2020.pdf

Uudenmaan ELY-keskuksen A
liikenneturvallisuussuunnitelma 2018

(Julk. 2018, Uudenmaan ELY-keskus, tavoitevuosi 2020-2025, ldhde)

”Vuosien 2020-2025 onnettomuustavoitteeksi asetettiin valtioneuvoston periaatepaatdsta noudattaen 50 %
onnettomuusvahenema seka liikennekuolemien etta loukkaantumisten osalta. ”

”Uudeksi tavoitteeksi nostettiin lisaksi liikenteessa vakavasti loukkaantuneiden maara, jota on tilastoitu
vuodesta 2014 lahtien. Vakaville loukkaantumisille asetetiin Uudenmaan ELY-keskuksen alueella samat
vahentamistavoitteet kuin muille loukkaantumisille (25 % vuoteen 2020 ja 50 % vuoteen 2025).”

“Tavoitteena on, etta vuonna 2025 Uudenmaan ELY-keskuksen alueen liikenteessa tapahtuu vuodessa enintaan
e 19 liikennekuolemaa
e 1 365 loukkaantumista

e 177 vakavaa loukkaantumista”


https://www.ely-keskus.fi/documents/10191/58451/U-ELY_liikenneturvallisuussuunnitelma_2018.pdf/e64f8dc5-c456-4565-b589-601d41e341f8

Uusimaa-kaava 2050

(Julk. 2018, paiv. 11/2020, Uudenmaan liitto, lihde)

Uusimaa-kaavan 2050 tavoitteita:

”Kasvun kestava ohjaaminen ja alueiden vidlinen tasapaino”
"Kestava kilpailukyky”
”Hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisaaminen”

"llmastonmuutokseen vastaaminen seka luonnonvarojen kestava kaytto”


https://www.uudenmaanliitto.fi/files/22615/Uudenmaan_rakennesuunnitelma_-_Uusimaa-kaava_2050.pdf

MAL-suunnitelma A

MAL-2019, (tavoitevuosi 2030, lahde)

”Raideliikenteeseen ja pyoraliikenteeseen osoitetaan
vahvat panostukset, tieliikennetta kehitetaan tavara-

ja joukkoliikennelahtoisesti”

”Kestavien kulkutapojen (kavely, pyoraily,
joukkoliikenne) osuus seudun kulkutapajakaumasta

on vahintaan 70%”

”Vaestosta vahintaan 85% sijoittuu kestavan
lilkkkumisen vyohykkeille”
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https://hslfi.azureedge.net/contentassets/7352e50fa96b4f4c9d017860c4363eaf/mal2019_suunnitelmaraportti_27052019.pdf

Vantaan
kaupungin
strategia

(julk. 2017, tavoitevuosi 2018-2021, lahde)

”Vantaata kehitetaan enenevissa maarin
joukkoliikenne- ja pyorailykaupungiksi.
Tulevaisuudessa yha useampi pyorailee ainakin osan
tyomatkastaan. Pyorailyn ja muun kevyenliikenteen
infrastruktuuria parannetaan.”

”Vantaan tavoitteena on ymparistoystavallisten
lilkkumismuotojen ja monimuotoisten
lilkenneratkaisujen edistaminen.”



https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/136267_Valtuustokauden_strategia_2018-2021.pdf

Vantaan maa- ja
asuntopoliittiset
linjaukset ..z, e

”Vantaa edistaa asumisen laatua esimerkiksi
suunnittelemalla ja toteuttamalla yha laajempaa
pyoratieverkostoa ja lisaamalla
virkistyskayttomahdollisuuksia jokivarsilla. ”

”Vantaa haluaa olla entista vahvemmin pyorailykaupunki,
jossa yha useampi asukas taittaa tyomatkansa
polkupyoralla. Pyorailyn ja kevyenliikenteen
infrastruktuurin parantamiseen panostetaan jatkuvasti.”



https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/140106_Vantaan_maa-ja_asuntopoliittiset_linjaukset_18.6.2018_web.pdf

Vantaan litkkennepoliittinen ohjelma A
VALO ...

”Liikenne Vantaalla on turvallista seka sosiaalisesti, ymparistollisesti ja taloudellisesti kestavaa. Liikennesuunnittelu tukee
maankayton kehittamistavoitteita ja elinkeinoelaman kilpailukykya.”

"Tavoitteena on, etta keskusta-alueilla kavely on houkuttelevaa, ymparisto viihtyisa ja palvelutarjonta kattava. Keskustoihin
luodaan viihtyisat puitteet oleskelulle ja ajanvietolle. Ne eroavat ymparistostaan myds liikkkumiskayttaytymisen osalta:
kavely, pyoraily ja joukkoliikenteen kaytto on keskustoissa merkittavasti muita alueita tyypillisempaa.”

”Keskusta-alueilla on huolehdittu laadukkaasta pyorapysakoinnista ja sen hyvasta sijoittumisesta eri toimintoihin nahden.
Alue on rauhoitettu nopealta pyorailylta. Pyorailyn paareitit eivat mene keskusta-alueen lapi, mutta yhteydet pyorailyn paa-
ja muille reiteille on varmistettava ja opastettava laadukkaasti.”

”Keskustan tulee olla hyvin saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla”

”Kestavan lilkkkumisen alueilla tavoitteena on, etta kavely, pyoraily ja joukkoliikenne tarjoavat todellisen vaihtoehdon
henkiloautolle. Alueella tarjotaan sujuvat, laadukkaat ja kilpailukykyiset yhteydet joukkoliikenteen runkoyhteyksien ja
pyorailyn paareittien pohjalta. Joukkoliikenteen vuorovali on tihea ja pysakkien palvelutaso korkea. Pyorailyn paareitit ovat
laadukkaita. Laatutekijoina ovat reittien suoruus, jatkuvuus ja mukavuus. Nama syntyvat oikeanlaisesta mitoituksesta,
suorista ajolinjoista, hyvasta opastuksesta ja erottelusta. Runkoyhteyksien lisaksi huolehditaan niiden hyvasta
saavutettavuudesta muulta verkolta. ”

”Liikenteen suunnittelussa on huomioitava kulkuyhteydet virkistysalueille my6s pyoralla ja joukkoliikenteelld. ”

”Saavutettavuutta parannetaan erityisesti lyhentamalla kestavien lilkkkumismuotojen matka-aikaa laadukkaiden
joukkoliikenteen ja pyorailyn runkoyhteyksien avulla.”


https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/126796_Vantaan_liikennepoliittinen_ohjelma_VALO_120516.pdf

Resurssiviisauden tiekartta A

(julk. 2018, tavoitevuosi 2030, lahde)

”Kaupungissa edistetaan viisasta liikkumista myds joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn kehittamistoimin.
Tulevaisuudessa suunnittelussa tulee myos ottaa paremmin huomioon erilaisten liikkumismuotojen tarpeet kuten
skeittaaminen ja rullaluistelu seka sahkdavusteiset liikkkumisvalineet. Lisaksi kaupunki myos tukee kaupunkipyorien
kayttoonottoa.”

”Pyoraily edistaa kansanterveytta ja vahentaa autoilusta aiheutuvia kustannuksia. Budjetoinnissa tarvitaankin
kauaskantoisempaa nakokulmaa kuin talousarviokausi.”

Vantaa on sitoutunut olemaan hiilineutraalikaupunki vuonna 2030. Siihen tahtaavat tavoitteet ovat osa
resurssiviisauden tiekarttaa. Hiilineutraalisuutta tavoitellaan esimerkiksi nailla toimilla:

”Vantaalla panostetaan erityisesti toimivaan joukkoliikenteeseen seka jalankulun ja pyorailyn kehittamiseen.
Raideliikenteen rooli on hiilineutraalissa kaupungissa merkittava: arvioidaan, etta tulevaisuudessa kilometrin
sateella Keharadan asemista asuu 200 000 asukasta ja sijaitsee 200 000 tyopaikkaa.

Kevyen liikenteen vaylien laatua parannetaan keskustojen kehittamisen yhteydessa. Suunnitteilla on niin uusia

kevyen liikenteen vaylia kuin pyorailyn laatukaytavia, joiden laatuun ja talvikunnossapitoon kiinnitetaan erityista
huomiota”


https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/140089_ResurssiviisaudenTiekartta-18.6.2018-final.pdf

Vantaan pyorapysakoinnin
yleissuunnitelma ...

”Vantaa haluaa kehittya pyorailykaupungiksi —
tavoitteena on nostaa pyorailyn kulkumuoto-osuutta ja
saada aikaan 4 % kasvu pyoraliikenteen maarissa
vuosittain. Muutoksen tavoittelussa tarkea
kehittamisteema on pyorapysakaointi, koska jokainen
pyorailty matka alkaa ja paattyy pysakointiin”

”Vantaan tavoite nostaa pyorailyn kulkutapaosuus 15
prosenttiin (syyskuun arkipdivan matkoista). Tavoite
tarkistetaan laadittavassa pyoraliikenteen
edistamisohjelmassa.”


https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/155783_Pyorapysakoinnin_yleissuunnitelma.pdf

Vantaan pyoraliikenteen
tavo i teve rkko (julk. 2020, tavoitevuosi 2030,

lahde)

”Paapyorareittiverkon suunnittelun tavoitteena oli
pyorailyn houkuttelevuutta parantava yhtenainen ja
laadukas verkosto. Tyo toimii kaavoituksen,
tarkemman suunnittelun ja investointisuunnittelun
pohjana.”

”Tavoitteissa linjattiin, etta baanaoilla ja
siirtymavaiheessa laatukaytavilla talvikunnossapito
tulisi jarjestaa tehostettuna, harjasuolausmenetelmaa
kayttaen. Paapyorareittien luonteeseen, tyypilliseen
sijaintiin ja pyorailijamaariin nojaten paapyorareittien
osalta linjattiin, etta paapyorareitit | tulisi kuulua
ensimmaiseen kunnossapitoluokkaan ja
paapyorareitit 1l toiseen kunnossapitoluokkaan.”



https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/155784_Vantaan_Pyoraliikenteen_tavoiteverkko.pdf

Vantaan
litkkuntapoliittiset
I i nj a I.I kSEt (julk. 2021, tavoitevuosi 2030, ei e-julkaisua)

”Liikuntaolosuhteet vastaavat laadullisesti kayttdjien
tarpeita ja niita on riittavasti suhteessa
asukasmaaraan”

”Palvelut kohdistuvat laadullisesti ja maarallisesti
entista enemman riskiryhmien tarpeisiin”

”Harrasteliikunta on erityisesti kaikkien lasten ja
nuorten saavutettavissa ja sen mahdollisuudet eivat
riipu sosioekonomisesta taustasta tai asuinpaikasta”

”Urheiluseuratoiminta on monipuolista ja se perustuu
vireaan kansalaisaktiivisuuteen”

”Digitaaliset ratkaisut takaavat palveluiden
saavutettavuuden ja mahdollistavat
kustannustehokkaan palvelutuotannon”




Ulkoilureittien
tavoitesuunnitelma... x,

tavoitevuosi 2030, lahde)

”Tyon tarkoitus on osoittaa puuttuvat seudulliset
ulkoilureittiyhteydet, selkeyttaa ulkoilureittien
suunnittelun asemaa kaupungin organisaatiossa
(risteavat vaylahankkeet, paallekkdinen virkistyskaytto
yms.) seka alustavasti ohjata tulevaa reittien
suunnittelua.”

“Tavoitesuunnitelmassa on keskitytty seudullisesti
merkittaviin pitkiin ja jatkuviin yhteyksiin ja toissijaisesti
otettu mukaan joitain paikallisyhteyksia, mikali ne ovat
esim. lasten koulumatkaliikkumisen kannalta
merkittavia.”



https://paatokset.vantaa.fi/ktwebscr/fileshow?doctype=3&docid=2318408&version=1

Vantaan kaupungin A
turvallisuussuunnitelma 2022 - 2025

(Julk. ei julkaistu viela , tavoitevuosi 2025)

"Kiinnitetaan erityista huomiota lasten liikkkumisen turvallisuuteen
* Liikenneturvallisuustoimenpiteita suunnataan koulujen ymparistoon ja koulureiteille
* Koulujen pihat tukevat turvallista liikkumista ja kestavien kulkumuotojen kayttoa

* Koulujen ja paivakotien saattoliikenteen jarjestelyt suunnitellaan turvallisiksi”

"Huolehditaan tydmaiden vidliaikaisten jarjestelyjen turvallisuudesta

* Huolehditaan, etta erityisesti jalankulun ja pyoraliikenteen esteettomyys ja sujuvuus toteutuvat tydomaiden valiaikaisissa jarjestelyissa.”

"Tehostetaan viestintaa ja kehitetaan internet-sivujen sisaltoa
* Viestinnan keinoin halutaan vaikuttaa kuntalaisten toimintaan, valintoihin ja asenteisiin liikenteessa.
* Tarjotaan kaupungin internet-sivuilla ajankohtaista tietoa liikenteen palveluista (pyorapysakointi, esteettomat reitit, joukkoliikenne jne.)

* Osallistutaan erilaisiin kampanjoihin ja viestitaan niista (esim. pyorailyviikko ja liikenneturvallisuusviikko)”

”Parannetaan asukkaiden osallistumista turvallisuuden edistamiseen”

* Mahdollistetaan kuntalaisten osallistaminen, riittava vuoropuhelu ja luodaan kuntalaisille mahdollisuuksia kehittaa turvallisuutta yhdessa
kaupungin kanssa. Esimerkiksi turvallisuuskavelyt, koulun liikkumissuunnitelman laatiminen oppilaiden kanssa ja erilaiset kyselyt.”


https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/146587_Raportti_yleiskaava_liikenne_25-06-2019.pdf

Vantaan yleiskaavan litkenteelliset
Va i ku t u kS et (Julk. 2019, tavoitevuosi 2030&2050, lahde)

”Luodaan kaupunkikeskusten valeille korkealaatuiset pyoravaylat, jotka ovat myds osa
seudun baanaverkkoa”

”"Vuoteen 2030 matkamaarat kasvavat nykytilanteesta noin 33 %. Kasvu painottuu kavelyyn
ja joukkoliikenteeseen. Automatkojen maara kasvaa maltillisemmin vain 2 % nykytilanteesta.
Joukkoliikenteella tehtyjen matkojen maara lahes kaksinkertaistuu.

Matkamaarien kasvun painottuminen kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen on
positiivinen kehityssuunta, koska kaupungin tiivistyessa liikkkumisen tarve lisaantyy, mutta
lilkenteen kaytettavissa oleva tila ei kasva. Siksi liikkumista on tarpeen suunnata
kapasiteetiltaan tehokkaisiin kulkutapoihin, kuten joukkoliikenteeseen, kavelyyn ja
pyorailyyn.”


https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/146587_Raportti_yleiskaava_liikenne_25-06-2019.pdf

Vantaan ratikan yleissuunnitelma

(julk. 9/2019, lihde)

Kulkutapaosuudet ratikan kiytévistd
ldhtevilld matkoilla [vrk)

”"Vuonna 2050 seudulla on siirtynyt henkil6autoista £ ol s - s0.2% 0%
yli 5 000 henkil6a enemman joukkoliikenteen, H ]
pyorailyn tai jalankulun pariin verrattuna :
bussivaihtoehtoon” £
§ 20 |~
"Pyorapysakointi tuodaan kaikkien pysakkien H

”n
yhteytee n . 2030wl 2030vel 2050vel+ 2060wel

Kuva &9 Ratikan kiyttvistd [tilastoalueet noin 800 metrin etdisyydelld) [Ghtavien
matkojen kulkutopoosuudst eri skenaarioisso

Ratikan kiiytivasta lahtevien

200 000 — matkojen médrd (vrk)

£
< 160000 |-
g 127 000
2 112 000
§ 100 000 94 000 58 00D
E
=
)

50000 |

a 2030wl 203 0vel 2050vel+ 2060wel

Kuva 70 Ratikan kiytaviistd [tilastoaluset noin 800 metrin etéisyydelld)
lahtevien matkojen madrdt erl skenaarioissa

A

Henkildauwto

Joukkolikenne

. Polkupytrd
. Jalankulku

Henkildauto

Joukkolikenne

. Polkupybrd
. Jalankulku


https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product_julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/147683_Vantaan_ratikan_yleissuunnitelma_raportti.pdf




