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TIIVISTELMA

Kasilla oleva Wiitaunionin k&velyn ja pyoréliikenteen edistdmisohjelma on
ohjelma, joka kasittelee aihepiiria kokonaisvaltaisesti aina maankayton ja
fyysisen liikkumisympariston, asenteiden ja arvostuksen seké sitoutumisen ja
seurannan nakodkulmista. Edistdmisohjelmalla tavoitellaan kavelyn ja
pyoréliikenteen edistamista seka arjen matkoilla etta vapaa-ajan hetkissa. Ty
on luonut myds evéita kavelyn ja pyoraliikenteen aseman vahvistamiseksi
kuntien liikennepolitiikassa seké liikenteen ja maankaytdn suunnittelussa.
Edistamisohjelman tavoitevuosi on 2030.

Edistdmista ohjaava Wiitaunionin kavelyn ja pyoréaliikenteen visio on
seuraava: "Arkiymparistd kannustaa sujuvaan liikkumiseen koko
elamankaaren ajan. Kestava liikennekulttuuri huomioi kaikki
tasapuolisesti.”

Maarallisené tavoitteena Wiitaunionissa on lisata kavelyn ja pyoraliikenteen
matkamaaria 30 % vuoteen 2030 mennessa. Samanaikaisesti tavoitellaan
nollaa kavelijoille ja pyorailijoille aiheutunutta liikenneonnettomuutta. Naiden
lisdksi ohjelma sisaltda useita yleisia tavoitteita, joiden saavuttamiseksi on
laadittu toimenpideohjelma.

Suunnitelma on tehty vuorovaikutteisesti asukkaiden, viranhaltijoiden,
asiantuntijoiden ja luottamushenkildiden kanssa avoimen asukaskyselyn,
tyOpajan ja ohjausryhmatyoskentelyn avulla. Edistamisohjelma nojaa niiden
yhteydessa saatuihin palautteisiin. Kavelyn ja pyoréliikenteen kasvu ei
valttamatta tapahdu hetkessa ja vaatii ty6td, mutta Wiitaunionilla on hyvat
mahdollisuudet edistamiseen jo kunnan ja kaupungin muodostaman
yhteisorganisaation ja poikkihallinnollisuuden my6ta!




VISIO JA TAVOITTEET
KAVELYN JA
PYORALIIKENTEEN
KEHITTAMISEEN
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TAVOITE- JA TOIMENPIDETYOPAJAN TULOKSIA

Wiitaunionin k&velyn ja pyoréliikenteen edistdmisohjelman osana
jarjestettiin tavoite- ja toimenpidetyopaja, jossa pohdittiin kavelylle ja
pyoréilylle asetettavia edistamistavoitteita, kokonaisuutta ohjaavaa visiota
seka konkreettisia toimenpiteita. Tavoitteena oli myds laatia
kuntastrategioiden ja muiden kestavan liikkumisen kannalta olennaisten
linjausten kanssa yhteensopiva visio.

TyOpajaan osallistui kuntien viranomais- ja luottamushenkildétahoja.
Tyodskentelyn tuloksena erityisesti seuraavat teemat valittiin
tarkeimmiksi tavoitteiksi:

paatoksentekijoiden, viranhaltijoiden ja sidosryhmien vahva
sitoutuminen

maankaytolliset keinot sujuvien ja loogisten reittien luomisessa
arkiympariston kannustaminen liikkkumaan
tasapuolisten liikkumismahdollisuuksien edistdminen

asukkaiden osallistaminen.

Seuraavalle sivulle on koottu enemman visio- ja tavoitetydskentelyn
lahtokohtana vaikuttaneita tavoitteita, tarpeita ja yleisia linjauksia eri
lahteista.

Mitk& ovat tarkeimmat tavoitteet kavelyn
edistamisen kannalta?

... ja pyorailyn?
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VAIKUTTAVIA TAVOITTEITA

Pihtipudas: ” Yhdesséd tekemista, hyvinvointia Viitasaari: “Viitasaari on rohkeasti
ja elinvoimaa - keihaankarkena kestava innovatiivinen ja elinvoimainen,
kehitys.” luonnonléheisyytta tarjoava vetovoimaisten

palvelujen kaupunki.”

v' Sidosryhmien vahva sitoutuminen
v Arkiymparisté kannustaa sujuvaan liilkkumiseen ja on tasapuolinen

v' Selkea, vahva viestinta — Koko kyla kasvattaa
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Tarkeimmat kehitettavat asiat pyorailyn suhteen: Tarkeimmat kehitettavat asiat kavelyn suhteen: RV,

C

. .. . . (]

v Pyorailyn liikenneturvallisuuden parantaminen v' Jalankulun liikenneturvallisuuden parantaminen §

(%]

v’ Pyorareittien kunnon parantaminen v Jalankulkureittien talviaikaisen kunnossapidon tehostaminen £

>

v' Pyorailyolosuhteiden kehittaminen yleisesti v Jalankulkijan turvallisuudentunteen lisdaminen ©
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KAVELYN JA PYORALIIKENTEEN VISIO &
EDISTAMISEN PAINOPISTEET

VISIO:

Arkiymparistd kannustaa sujuvaan litkkumiseen koko elamankaaren ajan.
Kestava litkennekulttuuri huomioi kaikki tasapuolisesti.

EDISTAMISTYON PAINOPISTEET:

Omin voimin liikkumisen arvostus
ja vahva viestinta

Turvallinen, sujuva, viihtyisa ja
kayttajat tasapuolisesti huomioiva
liltkkumisymparistdé ympari vuoden

Sitoutumisella ja yhteistyolla voimaa
ohjelman toteutukseen

RAMBGLL



TAVOITTEITA VUOTEEN 2030 MENNESSA

Maaralliset tavoitteet:

Kavelyn ja pyorailyn suosio Nolla jalankulku- ja pyoraily-

lisdaantyy 30 %* onnettomuutta

> *30 % valtakunnallinen kasvutavoite Poliisin tietoon tulleet
. matkamaarissa on tavoitteena \ \ )
W‘ saavuttaa vuoteen 2030 mennessa f @rEHRTLLEED (TEs e L)

myo6s Wiitaunionissa.

Yleisia tavoitteita:

. : o Kaavoituksella edistetadn Kavelyn ydinalueet ovat
Kavellen ja pydraillen o . e W e
» . . hyvan kévely- ja pyoraily- esteettomia, viihtyisia ja
lilkkkuminen on turvallista .t . ) .
ympaériston muodostumista palveluiltaan houkuttelevia

Arjen ja vapaa-ajan
liikkumisymparistd on
viihtyisaa

Arkipyoraily on sujuvaa,
yhtenaista ja loogista
ympéri vuoden

Kéavely ja pyoraily ovat
aitoja liikkumisvaihtoehtoja
etenkin lyhyilla ja
keskipitkilla matkoilla.

Kéavelyn ja pyorailyn
edistamiselle on varattu
riittavat resurssit

Asukkaita osallistetaan,
viestinta on aktiivista ja
toimenpiteita seurataan

Kavely ja pyoraily ovat tiivis

Edistamistyd on poikki-
osa liikennejarjestelmaéa

hallinnollista
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Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma Kaikki liikennemuodot kattava

L I NJAU KS I A Fossiilittoman liikenteen tiekartta liikenneturvallisuusstrategia

12-vuotinen valtakunnallinen liikennejarjestelma- Kansainvaliset ilmastosopimukset

suunnitelma, tavoitteet ja strategiset linjaukset Kansallinen energia- ja ilmastostrategia

Pyoraliikenteen ja jalankulun rooli osana
liikennejarjestelmaé ja ihmisten arkea on viime
vuosina noussut yha keskeisempéaan asemaan.

Tieliikennelaki Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma

Valtakunnallisena tavoitteena on vahentaa
kasvihuonekaasupaastoja 39 prosentilla vuoteen
2030 verrattuna vuoden 2005 tasoon. Liikenteen
osalta kestavyytta haetaan mm. silla, etta
vahintdan puolet uusista kavely- ja pyoraily-
matkoista tulisi siirtymana henkildautomatkoista.

Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma

Liikkumisen ohjauksen aktivointi Keski-Suomen kaupungeissa

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamissuunnitelma
tukee osaltaan niin kansainvalisten, valtakunnal-
listen kuin alueellistenkin tavoitteiden
saavuttamista.

Viitasaaren ilmasto-ohjelma
Viitasaaren kaupunkistrategia 2021-2022

Pihtiputaan kuntastrategia 2017-2021

e : - Toimenpiteet
Jalankulun ja pyoraliikenteen Visio & : ja seurannan
edistamisohjelma toteuttaa myos viitta : 25 ; :
YK:n kestavan kehityksen tavoitteista. . paatav0|tteet mittarit

YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda

2030 tahtéa kestavaan kehitykseen, jossa otetaan £
ymparistd, talous ja ihminen tasavertaisesti e e
huomioon. et
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PAIKALLISIA
LINJAUKSIA

Viitasaaren ilmasto-ohjelmassa tunnistetaan, etta perustavat
edellytykset liikkumiselle luodaan jo maankaytdn valinnoissa.
Erityisesti uusien alueiden kaavoituksessa otetaan entista
paremmin huomioon liikkenneyhteydet.

Viitasaaren kuntastrategiassa pyorailyn lisd&dminen erityisesti
tyomatkaliikenteessé on yksi mainituista tavoitteista. Pihtiputaalla
asukkaiden terveyden ja kestavan kehityksen edistaminen on
keskiossa.

Wiitaunionin jalankulun ja pyoraliikenteen edistamis-
ohjelma linkittyy tiiviisti Viitasaaren ja Pihtiputaan
strategisiin paamaariin, etenkin kuntalaisten liikunnallisen
elamantavan edistamisen, luonto- ja lahimatkailun puitteiden
kehittamisen seka kestavéan kehityksen edistamisen osalta.

O

Viitasaaren visio:

Viitasaari on rohkeasti innovatiivinen
ja elinvoimainen, luonnonlaheisyytta
tarjoava vetovoimaisten palvelujen
kaupunki.

Kaupungin visiosta on johdettu
strategiset paamaarat, jotka ovat:
Elinvoima

Hyvinvointi

Johtaminen ja talous

Pihtiputaan visio:
Koti ja sydan Pihtiputtaalla — elaman
ainekset kohillaan.

Pihtiputaan kuntastrategian
tarkeimmat painopisteet:
Uudistuva Pihtipudas

Yrittajien Pihtipudas

Kestavan kehityksen Pihtipudas




MIKSI EDISTAA KAVELYA JA
PYORAILYA?

Aikuisvaeston suosituin ja suurin lahiliikuntapaikka ovat jalankulun ja pyoraliikenteen
vaylat.

Siksipa arkiympariston valittbmassa laheisyydessa sijaitsevat alueet ja reitit tyo- ja opiskelupaikoille
seka palveluihin ovat avainasemassa arkilikkumisen kannalta. Pienikin s&&nndllinen liikuntamaara
auttaa yllapitamaan terveytta ja saastaa myos sosiaali- ja terveyskuluja. Kavely ja pyoréily ovat seka
yksilon etta yhteiskunnan nakoékulmasta suotuisia likennemuotoja. Henkilbautoliikenteen korvaaminen
kavelylla ja pyorailylla vahentéa paitsi likenteen kasvihuonekaasupaastoja, myos ilmanlaadun kannalta
haitallisia paastoja ja melua seka lisdd ympariston viihtyisyytta ja likenteen turvallisuutta.

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen hyotyja:

Hyvinvoinnin, terveyden,
fyysisen toimintakyvyn ja
kunnon edistaminen

Energia-, ymparisto- ja
ilmastopoliittisten
tavoitteiden edistaminen

Kansantaloudellisten
saastojen saavuttaminen

Liikennejarjestelman

Viihtyisan ja elinvoimaisen
toimivuus ja turvallisuus

Yhdenvertaisuuden ja
ymparistén luominen

tasa-arvon edistaminen

Lahes jokainen matka alkaa ja paattyy kavellen.

Neljasosa aikuisista ei liiku tarpeeksi. Kévely ja pyoraily ovat
aktiivisia liikkennemuotoja ja tukevat tyokyvyn sailymista.

Jokainen pyorailty kilometri tuo saastéja mm. pidentyneen
elinian ja terveysvaikutusten muodossa. Taloudelliset hyodyt
vaihtelevat 0,16-1,30 € vaélilld kilometria kohden.

IImanlaatu paranee, kun lilkenteesta aiheutuvat paastot
vahenevét

Pyoramatkailijat tukevat paikallistaloutta. Pyorailen
matkailevat viipyvéat vierailemillaan alueilla usein pidempaan ja
paivabudjetti on noin 20 % suurempi muihin turisteihin
verrattuna.

Lahteet:

Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma (LVM 5/2018).
UKK 2018: Liikkumattomuden kustannukset Suomessa,
Motiva 2016: Bikenomics,

ADFC-Radreiseanalyse 2020,

Guthold R., G. Stevens, L. Riley & Bull F. 2018

Taustakuva: Viitasaaren kaupunki


https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/160720/LVM_5_2018.pdf
https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext
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MIKSI EDISTAA VAPAA-AJAN
PYORAILYA?

Monet haluavat nykyisin matkaillessaan tehda vastuullisia ja kestavaa kehitysta edistavia
valintoja. Vapaa-ajan pyoraily tukee taté erinomaisesti — siina yhdistyvat ekologisuus,
hyvinvointi ja elamyksellinen luontokokemus. Lihasvoimalla liikkuessa pyoraily on
paastotonta.

Pyoramatkailun yleistyminen merkitsee samanaikaisesti, ettd matkailijoiden odotukset ja
vaatimustaso kasvavat ja samalla kilpailu pydramatkailun euroista kiristyy. Toimia
vapaa-ajan pyorailyn edistamiseksi tarvitaan, mikali halutaan nauttia py6ramatkailun

tuomista hyddyista. Esimerkiksi palvelut ja informaatio ovat tarkea osa matkaa infran
ohella.

Pyoramatkailu on ollut Euroopassa jo useiden vuosien ajan suurempi markkina
verrattuna esimerkiksi risteilyalusturismiin.

Vapaa-ajan pyorailyn edistamisen hyotyja:

Pyoramatkailevat viipyvat
alueilla verrattain pitkaan Viihtyisyys lisdantyy,
ja vahvistavat erityisesti mahdollisuudet uusien
maaseudun palveluiden kehittdmiseen
elinvoimaisuutta

Kestavan kehityksen
tukeminen

Vapaa-ajan

PUETEITEL Gl (528, pyorailyolosuhteiden

matkailuelinkeinon
kysyntapiikkeja -
ympaérivuotinen aktiviteetti

Pyoraily on terveytta
edistava ja verrattain

parantaminen hyodyttaa
seka paikallisia etta
alueella matkailevia

tasa-arvoinen vapaa-
ajanviettotapa

Lahteet: The benefits of cycling, ECF 2018
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https://ecf.com/sites/ecf.com/files/TheBenefitsOfCycling2018.pdf
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KAKSI LITKKUMISMUOTOA

Useimmissa suunnitelmissa on jo luovuttu termeista “kevyt liikenne” tai “kevyen liikkenteen vayla”.

Kavelya ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitella erillisina kulkutapoina.

Ominaista kavelylle

Nopeus hidas

Matkat yleensa hyvin lyhyita

Poukkoilevaa liiketta vaylan puolelta toiselle, oleskelua, viipyilya ja
paikallaan olemista

Liike voi olla edestakaista

Hyotyy viihtyisasta ja turvallisesta ympaéristosta

Kavely on osa lahes kaikkia matkoja

Kavely on yksi jalankulun muoto - kévely rinnastuu mm. pyoréatuolilla,
rollaattorin kanssa ja potkulaudalla kulkeviin

e Kavely kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettomia ratkaisuja

: Ominaista pyorailylle

Kohtalainen nopeus

Matkat voivat olla melko pitkia
Suoraviivainen liikke > kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B
Tarve pysakoinnille

Hyotyy tasaisuudesta ja suorista reiteistd - pyséhtymista ei suosita
Lainsdadannossa pyora on ajoneuvo - rinnastuu enemmaéan autoon kuin
jalankulkijaan

e Rinnasteisia ovat mm. potkupyorét, sahkdavusteiset polkupyodrat ja

sahkopotkulaudat

: o Yleensa vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa

14
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LITKKUMATTOMUUDEN HINTA

Saanndllisella liikunnalla, kuten kavelemalla kouluun tai pyorailemalla tyopaikalle, on
kauaskantoisia myonteisi& seurauksia niin yksilolle kuin yhteiskunnalle. Aktiivinen
likkuminen vahentda vaestotasolla useiden kansansairauksien, kuten tyypin 2
diabeteksen, aivoverisuonisairauksista aiheutuneiden halvausten ja masennuksen
riskid. Terveyden kannalta lilan vahéainen likkuminen lisé& kansansairauksien riskia
suomalaisessa vaestidssa 18-32 %. Liikkumattomuus on osaltaan yhteydessa
yhteiskunnalle muodostuviin terveydenhuollon suoriin kustannuksiin sek&
tuottavuuden menetyksesta aiheutuviin kustannuksiin, kuten sairauspoissaoloihin.

Valtioneuvoston kanslia (2018) on arvioinut, etté liikkumattomuuden
vuotuiset kustannukset ja tuottavuuden menetykset ovat Suomessa
3,2-7,5 miljardia euroa. Kokonaiskustannusten on arvioitu jakaantuvan
seuraavasti:

Viitasaaren ja Pihtiputaan asukkaiden
liikkumattomuus aiheuttaa arviolta
vuosittain noin
7,6 miljoonan euron
yhteiskuntataloudelliset tappiot.

Lahde: Vasankari T, Kolu P, toim. Liikkumattomuuden lasku kasvaa — vahaisen
fyysisen aktiivisuuden ja heikon fyysisen kunnon yhteiskunnalliset kustannukset.
Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan julkaisusarja 31, 2018



https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
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MITA JOS KAVELY JA PYORAILY KASVAISIVAT

WIITAUNIONISSA 30 907?

Vuoteen 2030 mennessa Wiitaunionissa on tavoitteena kasvattaa kavellen ja
pyoréillen tehtdvien matkojen maaréda 30 prosentilla valtakunnallisen tavoitteen
mukaisesti.

WHO:n kehittama HEAT-menetelma (Health economic asssesment tool) laskee
pyorailyn ja kavelyn lisdantymisesté aiheutuvan kuolleisuuden vaheneman ja
sen synnyttamat terveyshyddyt yhteiskuntataloudellisena arvona. Menetelmaa
hyoddynnetaan aikuisten sddnndllisen pyorailyn ja kavelyn vaikutusten arviointiin
vaestotasolla. Menetelma ottaa huomioon vain kuolleisuuden vahenemisen, ei
esimerkiksi sairastuvuuden vahenemisté fyysisen aktiivisuuden lisdantyessa. Nain ollen
menetelma tuottaa luultavasti varovaisia arvioita pyoréilyn ja k&velyn terveydellisista
vaikutuksista ja niista aiheutuvista taloudellisista hyodyista, mutta on jo varsin laajasti
kayttoon otettu menetelma.

HEAT-menetelmaélla toteutetun laskelman mukaan Wiitaunioni hyotyisi 30 % kévellen ja
pyoréillen liikkumisen kasvusta vuosittain reilun 411 000 euron arvosta ennenaikaisen

kuolleisuuden vahenemisen myota. Kaytanndssa matkamadarien kasvutavoite vaatisi
Wiitaunionin asukkailta 3 minuuttia enemman kéavelya ja pyorailya per henkild paivassa.

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on tuloa, ei menoa.

Tarkempi laskelma ja taustatiedot esitelty liitteessa 3.

Kavelyn ja pydraliikenteen kasvu
30 % vuoteen 2030 mennessa
merkitsisi Wiitaunionissa yhteenséa
reilun

3MC

suuruisia hyodtyja ennenaikaisen
kuolleisuuden vahenemisen
myOta.

RAMBOLL
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TAUSTATIETOA WIITA-
UNIONIN ALUEESTA

Vaestorakenne Viitasaari Pihtipudas Yhteensa
Lapset (0-6 v.) 298 201 499
Koululaiset (7-17 v.) 583 507 1090
Nuoret (17-24 v.) 312 188 500
Tyoikaiset (25-65 v.) 2794 1840 4634
Ikaihmiset (Yli 65 v.) 2110 1195 3305
5%
Viitasaari | Pihtipudas " 11 %
Vaesto 6 097 3931 33 % \
5 %
Pinta-ala (km2) 1589,1 1247,5
TyO6paikat 2 229 1 346
Alkutuotanto- 10 % 20 %
Jalostus- 24 % 13 %
Palvelutydpaikat 64 % 65 % 46 %

m0-6v. =7-17v. wm18-24v,
25-65v. mY|i 65 v.

Lahteet: Tilastokeskus, Vaesto ién (1-v.) ja sukupuolen mukaan alueittain, 1972-2020 (31.12.2020),
Tilastokeskus, Kuntien avainluvut
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TIEDOT LIIKKUMISESTA

Kuva: Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan kotimaassa.

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (HLT2016) mukaan kéavellen 100
liikkumisen kulkutapaosuus oli selvityksen aikaan valtakunnallisesti 22 %o,
pyoréilyn vastaava luku 8 %.

9o
Jalankulun kulkutapaosuus oli Keski-Suomen maakunnassa vuonna 2016 mitattuna 20
23 % ja pyorailyn 9 %. Keski-Suomessa tehdaan matkoja kavellen, pyoéraillen ja =
joukkoliikenteella suunnilleen saman verran kuin koko Suomessa keskimaarin. E:; 70
o
Traficomin teettdméan Kansalaisten tyytyvaisyys liikennejarjestelméan -tutkimuksen 2 6o
mukaan Keski-Suomessa oltiin hieman Suomen keskiarvoa tyytyméattomampia jalankulun ‘E
olosuhteisiin. Tyytymattomimpia oltiin muun Suomen tapaan talvikunnossapitoon. Muuta = 50
Suomea tyytymattomampia Keski-Suomessa oltiin myas reittien yleiseen kuntoon seka -
reittien jatkuvuuteen ja yhdistavyyteen. Pyorailyn osalta samassa tutkimuksessa Keski- 2
Suomessa oltiin vastaavasti hieman tyytymattémampia pyorailyn olosuhteisiin kuin koko E 40
maassa keskimaarin. Maan keskiarvoa tyytyvaisempia Keski-Suomessa oltiin kuitenkin §~
pyoréliikenteen sujuvuuteen, liikenneturvallisuuteen, talvikunnossapitoon, opastukseen ja 3 30
viitoitukseen seké pydran pysakdintimahdollisuuksiin. S .
10
o
km
L 1 1 2 3 4 3 2 3 3 3
mhenkiloauto, mathustaja 5§ i1 15 19 17 17 2z 1§ HH 2§
W henkilbauta, kuljettaja 18 3/ 45 48 54 5§53 & Bg 72 &4
m raide o 1 2 2 3 4 5 2 g
buszs o 3 5 6 B 9§ 7 5 3 2
pySirily 1 17 13 7 7 4 2 1 o o
jalankulku 6B 31 1B 1§ 8 4 1 0 o o
Lahteet: Liikennevirasto, Henkildliikennetutkimus (HLT) 2016, - 18
Traficom, Kansalaisten tyytyvaisyys liikennejarjestelmaan - yhieensa 1000100100 300 100 100 1000 100 100 100

tutkimuksen tulokset 2019 taulukkomuodossa.
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NYKYINEN VERKKO JA
KESKEISIMMAT
PALVELUT
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Suurin osa keskeisista palveluista, toiminnoista ja
tyOpaikoista sijaitsee tiiviisti Viitasaaren ja Pihtiputaan
keskustaajamissa ja ovat hyvin saavutettavissa kavellen ja
pyoraillen.

Kuntakeskuksissa sijaitsevien lukioiden ja koulujen lisaksi
lisdksi Pihtiputaan pohjoisosassa sijaitsee Muurasjarven
koulu (luokat 0-6) seké Viitasaarella Huopanan koulu
(luokat 0-6) ja Kymonkosken koulu (luokat 0-6).

Varsinaisten erillisten paallystettyjen jalankulun ja
pyoraliikenteen vaylien yhteispituus on Pihtiputaalla
noin 18 km, Viitasaarella noin 29 km. Kaytannodssa
jalankulun ja pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kuitenkin
kaikki liikkujien kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet,
yhdistetyt jalankulku- ja pyoréliikenteen vaylat sekd vapaa-
ajan reitit.

Muurasjarvi

Kymonkoski

RAMBOLL
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VAPAA-AJAN LITKKUMISYHTEYDET

Viitasaarella erityisesti Savivuori on monipuolinen ulkoilualue

taajamassa, linkittyen hyvin myos arjen reitteihin.

Maastopyoréilyyn Savivuori tarjoaa hyvat mahdollisuudet, silla

virkistysalueella on laaja polkuverkosto ja korkeuseroja.
Alueelle sijoittuu myoés mm. laskettelukeskus, laavu,
uimaranta, frisbeegolfrata, kahden reittivaihtoehdon
luontopolku, pururata, talvisin hiihtoladut sek& 160 metria
pitkat kuntoportaat, joiden ylapaasta avautuvat nayttavat
maisemat. Savivuoren lisaksi Viitasaaren keskustaajaman
tuntumasta, Isoahosta lahtee kavely-/retkeily-/latureitti.

Pihtiputaalla Ritovuoren kuntorata sijoittuu koulukeskuksen
ja urheilukentan seka muun keskuksen laheisyyteen.
Alueella on pururadan lisaksi mm. frisbeegolf-rata, laavu
seka kuntoportaat.

Keskuksesta ja Ritovuoresta hieman etelaan sijoittuu
Rapeikon luontopolku, jonka varrella on lahde, laavu ja
nuotiopaikka seka opastetauluja. Edella esiteltyjen vapaa-
ajan reittien liséksi Pihtiputaan keskuksen yhteydesséa on
my06s Koliman rantaraitti, jota ei loytynyt viela valtakun-
nallisesta LIPAS-liikuntapaikka-aineistosta.

20




21

LITKENNETURVALLISUUS

Viimeisimpien viiden vuoden aikana (2016-2020) Viitasaarella on poliisin tietoihin
tulleissa tilastoissa tapahtunut 3 polkupyorailijaonnettomuutta ja 4
jalankulkijaonnettomuutta.

Pihtiputaalla sen sijaan on tapahtunut 2 jalankulkijaonnettomuutta.

Liikenneonnettomuuksia tarkastellessa on huomioitava, etta usein jalankulkijoiden
tai pyoraéilijoiden lievia tai lahelta piti -onnettomuuksia ei raportoida, eivatka ne siten
nay tieliikenneonnettomuustilastoissa. Asukkaille ja muille alueella liikkuville
annettiin mahdollisuus ilmoittaa turvattomista paikoista, l&aheltd piti -tilanteista yms.
Hankkeen yhteydessa auki olleessa karttapohjaisessa kyselyssa. Kaikki kyselyn
tulokset ovat ndhtévissa tarkemmin liitteessé 2.

PIHTIPUDAS REISJARVENTIE, PIHTIPUDAS

RAMBGOLL

VIITASAARI
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Kuvat: Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosien 2016-2020 aikana.
https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
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ASUKKAIDEN NAKEMYKSIA

ASUKASKYSELYN TULOKSET

-
O~0 : iy .
(\Of\ Kyselyyn vastasi yhteensa 215 henkiloa.
0 0
m 56 %06 vastaajista on yli 45 vuotiaita
\
-
CD 62 % asuu alle 5 kilometrin paassa
Viitasaaren tai Pihtiputaan keskuksesta.
\

Kartalle kohdistettuja vastauksia 934.

Asuinpaikkasi (vakituinen tai vapaa-ajan asunto)
etaisyys kuntakeskuksesta: (n=183)

Yli 10 km I 34
7-10 kmm I ]2
5-7 km IS 18
3-5 km I 19
2-3 km I 21
1-2 km I 06
0-1 km I 47
En asu Viitasaarella/Pihtiputaalla I 6

Ikaryhmé (n=215) Sukupuoli (n=210)

1%

3% _

B En halua kertoa

19%_ 1%

Alle 15-vuotias Muu 1
15-17-vuotias

B 18-24-vuotias

m 25-44-vuotias

B 45-64-vuotias Mies - 67

mYli 64-vuotias 22
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ASUKKAIDEN NAKEMYKSIA

PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Tarkeimmat kehitettavat asiat, TOP 3:

1. Pyorailyn liikkenneturvallisuuden parantaminen

2. Pyoérareittien kunnon parantaminen

3. Pydrailyolosuhteiden kehittaminen yleisesti

66 920 vastaajista arvioi oman pyoralla
liikkumisen lisdantyvan tulevaisuudessa.

Kuinka tarkeana pidat seuraavia asioita? (n=168)

W Erittdin tarkeaa (4)

Pyorailyn liikenneturvallisuuden parantaminen 125 29 3

Pyorareittien kunnon parantaminen (paallyste, painaumat, kuopat jne.)

Pyorailyolosuhteiden kehittdminen yleisesti

Pyorareittien jatkuvuuden parantaminen

Pyorailyn sujuvuuden ja ajamisen mukavuuden kehittaminen
Pyorareittien talviaikaisen kunnossapidon tehostaminen

Opastuksen ja viitoituksen kehittdminen

Pyoran pysakointimahdollisuuksien maaran, laadun tai turvallisuuden...

Pyorailyn ja jalankulun erottelu toisistaan

B Melko tarkeda (3)

Ei kovin tarkeaa (2)

Ei lainkaan tarkeaa (1)

Millaisia pyorareitteja pidat kiinnostavimpina? (voit valita useampia)
(n=150)

Lyhyet lahireitit, jotka voi pyorailla parissa tunnissa
Luonnonldheinen ymparistd kauempana asutuksesta
Perhepyorailyyn soveltuvat reitit

Helppokulkuiset tasaiset pyorailymaastot
Taajama-alueen reitit

| Maantie- / retkipyorailyreitit

Yhden paivan aikana poljettavat reitit

Palveluita Idhelld ja lvhyen matkan pddssa reitista
Maasto- / XC-reitit

Soratie (gravel)

Enduro- / alaméakipyoraily

Haastava maasto, vaihtelevat korkeuserot
Muu reittityyppi
Helposti joukkoliikenteelld saavutettavat reitit

RAMBGOLL

KA.
3,7
3,6
3,5
3,4
3,4
3,4
3,0
2,7
2,5
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ASUKKAIDEN NAKEMYKSIA

PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Viitasaaren ja Pihtiputaan pyoramatkailun kehittamista
pidetaan tarkeana. 91 %6 vastaajista katsoo pyoramatkailuun
tarkoitettujen reittien kehittelemisen olevan erittéin tarkeaa tai
melko tarkedaa.

Seudullisten pyéramatkailun mahdollisuuksien sek& teemareittien
tunnettuus on vastaajien keskuudessa heikkoa. 73 26 kertoo
tietavansa vain hieman tai ei lainkaan pyoéramatkailun
mahdollisuuksista.

Pydramatkailun reittien kehitteleminen seka niista markkinoiminen
voi osaltaan lisata pyorailyn halukkuutta seka mielekkyytta ja sita
kautta myds asukkaiden hyvinvointia. Infrastruktuurin kehittdminen
puolestaan palvelee sekd asukasta etta matkailijaa.

Kuinka tarkeané pidat Viitasaaren/Pihtiputaan
pyoramatkailun kehittamista (reitteja lyhyille ja pitkille
pyoraretkille paikallisille ja matkailijoille)? (n=165)

3%

En lainkaan tarkeana (1)
En kovin tarkeana (2)
m Melko tarkeana (3)

m Erittdin tarkeana (4)

Keskiarvo = 3,3

Tunnetko Viitasaaren ja Pihtiputaan seudun
pyoramatkailun mahdollisuudet ja teemareitit?

(n=158)
kylla, hyvin [ 7

Hieman 71

En lainkaan 45

RAMBGLL
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ASUKKAIDEN NAKEMYKSIA

KAVELY

Yleisella tasolla asukkaat eivat ole tyytyvaisia eika
tyytymattomia Viitasaaren ja Pihtiputaan jalankulun
olosuhteisiin (Yleisarvion ka. 3,3). Asukkaat ovat
kuitenkin hieman enemman tyytyvaisia jalankulun
jarjestelyihin suhteessa pyoraliikenteeseen.

Tarkeimmat kehitettavat asiat, TOP 3:

1. Jalankulkureittien talviaikaisen kunnossapidon
tehostaminen

2. Jalankulun liikenneturvallisuuden parantaminen

3. Jalankulkijan turvallisuudentunteen lisadminen

Kuinka tarkeana pidat seuraavia asioita? (n=157)

M Erittdin tarkeaa (4) B Melko tarkeaa (3) Ei kovin tarkeda (2) Ei lainkaan tarkeaa (1) KA.
Jalankulkureittien talviaikaisen kunnossapidon... | N KT T2 35
Jalankulun liikenneturvallisuuden parantaminen 2 34
Jalankulkijan turvallisuudentunteen lisddminen 79 56 3 3,3
Jalankulkureittien kunnon parantaminen (paallyste,... 4 3,2
Jalankulkuolosuhteiden kehittdminen yleisesti | N RN 4 3,2
Jalankulun esteettémyyden kehittaminen || N N NS 3 3,0
Jalankulkualueiden viihtyisyyden ja houkuttelevuuden... 5 29
Jalankulkureittien jatkuvuuden lisddminen 47 69 6 2,9

47 Y vastaajista arvioi oman kavellen liikkumisen
lisddntyvan tulevaisuudessa.
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PYORALIIKENTEEN
VERKKOSUUNNITTELU

Pyoraliikenne

Lahtokohtaisesti jokainen kunnan osoite tulee olla saavutettavissa pyorélla. Polkupyoralld tulee voida
turvallisesti ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut, tyopaikat ja palvelut. Tavoite ei
kuitenkaan ole rakentaa erillisia pyorateitd, vaan kehittaa pyorailyolosuhteita ja parantaa liikennetur-
vallisuutta kokonaisvaltaisesti seké sovittaa pyoréaliikennettéd ja muuta liikennetta yhteen koko katu-verkon
laajuudessa. Vaihtoehtona voi olla sopeuttaa pyoraliikennetta muuhun liikenteeseen (esim.ksi erillisella
pyoratielld) tai sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn (liikenteen rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on erityisesti kehittamisen alkuvaiheessa tarkein ja vaikuttavin
pyoraliikenteen edistamiskeino.

Pyoraliikenteen verkkosuunnittelun lahtokohdat ja tavoitteet

Pyoraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijoiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset
pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat ja vastaavat. Pyoraliikenteen verkon tulee olla looginen,
helposti hahmotettava, jatkuva ja ymmarrettava. Pyorailijan tulee saavuttaa kaikki olennaiset
maaranpaat helposti, turvallisesti ja nopeasti. Parhaimmillaan pyoraliikenteen yhteys on
autoliikenteen yhteytta lyhyempi.

Pydraliikenteen verkon suunnittelu toimii lahtékohtana toimivien pydérailyolosuhteiden suunnittelulle ja
toteutukselle. Tavoitteena on luoda edellytykset polkupyoréan kaytolle arkisena kulkuvalineena seka
parantaa pyoraliikenteen asemaa aina maankayton suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon
asti. Pyoréliikenteen paaverkon tehtavana on kuvata ja jasentaa verkkohierarkian kautta pyoraliikenteen
roolia tie- ja katuverkon eri osissa. Padverkko asemoi pyoraliikennettad katuverkolla suhteessa muihin
kulkumuotoihin.

Pyoréaliikenteen padaverkko tukee infran kehittdmistoimien ja kunnossapidon suunnittelua seka
toimenpiteiden priorisointia. Se on tyokalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisen ja saumattomasti
toisiinsa kytkeytyvien jarjestelyjen toteutus.

Pyoraliikenteen suunnittelun muutoksia:

1.6.2020 voimaan tullut tieliikennelaki toi paljon
muutoksia pyoraliikenteeseen. Merkittavimpia
muutoksia ovat yksisuuntaisen pyoraliikenteen

korostuminen, uudet pyoréliikenteen vaylatyypit

(pyo6rékatu, kaksisuuntainen pyoraliikenne

yksisuuntaisella kadulla), uudet pyoratien jatkeen

kayttoperiaatteet, uudet polkupyoéraopastimet

liikkennevaloihin seka vaistamiseen liittyvat saannokset

ja liilkennemerkit. Tieliikennelain muutokseen

olennaisena asiana liittyi myds Vaylaviraston
Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeen paivittyminen

(Vaylaviraston ohjeita 18/2020).

Turvallisuus

Yhdistavyys

Vaivattomuus

Miellyttavyys

Suoruus
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VERKKOSUUNNITTELUN PROSESSI

Pyoraliikennetta synnyttavien kohteiden maarittely ja luokittelu

Pyoraliikennettéa synnyttavat kohteet maaritellaan ja luokitellaan pyoraliikenteen virtojen
selvittamista ja toiminnallisen verkon maarittelemisté varten.

Kohdeluokittelu voi olla esimerkiksi kuten oikealla on kuvattu.

Ajallinen saavutettavuusalue

Kun pyoraliikennettd synnyttavat kohteet on maaritelty, niin ne sijoitetaan kartalle ja
niiden sijoittumista tarkastellaan pyoraliikenteen saavutettavuuden nakdkulmasta.

Pyoréaliikenteen ajallinen saavutettavuus kuvastaa pyoréliikenteen potentiaalia.
Pyoraliikennetta tapahtuu eniten alle kolmen kilometrin pituisilla matkoilla ja se vahenee
merkittavasti yli seitseméan kilometrin pituisilla matkoilla.

Ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttaa verkon sujuvuus ja maaston muodot.
Pyoréaliikenteen ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien toiminnallisen
luokituksen maarittelyssa pitda matkaa, jonka pyorailija ehtii kulkemaan 60-75 minuutin
aikana ottaen huomioon matkan varrella olevat viivytykset.

Pyoraliikenteen paaverkon maarittaminen

Pyoraliikenteen reittien kolme toiminnallista luokkaa ovat paareitit, aluereitit sek&
paikallisreitit. Pyoraliikenteen paareitit seka aluereitit yhdistavat merkittavimmat
pyoréliikennetta synnyttavat kohteet toisiinsa. Paa- ja aluereiteistd muodostuu
pyoraliikenteen paaverkko. Kaikki muut pydérailijdiden kayttamat reitit ovat
paikallisreitteja.

Kuva: Pyoraliikenteen suunnitteluohje.

RAMBOLL
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PYORALIIKENTEEN VERKON
MAARITTELY

Wiitaunionin verkon hierarkkisuus

Viitasaarella ja Pihtiputaalla merkittavimpana matkojen laht6- ja
maarapaikkana toimivat kuntien keskustaajamat. Kuntakeskuksen ja
merkittdvimpien toimintojen valisid yhteyksia kutsutaan paareiteiksi.

Paaverkkoa taydentavat myos korkean laatustandardin aluereitit, jotka
yhdistavat tiiveimpia asutusalueita ja yksittaisia toimintoja, jotka
synnyttavat liikkumista, kuntakeskukseen.

Paareitit seka aluereitit muodostavat yhdessa Wiitaunionin
pyoraliikenteen paaverkon. Pyoraliikenteen paaverkkoa taydentavat

nostetut yhteydet, jotka yhdistavat 60
minuutin pyorailyn saavutettavuusalueella olevat pienet toimintoalueet
kuntakeskuksiin. Naité pienia toimintoalueita ovat Viitasaarella Huopanan
ja Kymonkosken kylakoulut seké Pihtiputaalla pyoramatkailullisesti
potentiaaliseksi tunnistettu llosjoentie, joka sijoittuu l&helle Niemenharjun
matkailukeskusta. llosjoentien valaisemisen kehittamiseksi on tehty
valtuustoaloite.

Pyoraliikenteen paikallisverkko, joka taajama-alueilla kasittaa kaytannodssa
kaikki mahdolliset tie-, katu- ja muut yhteydet, joilla pyorailijoilla on
tarpeen liikkua, ei esitetd verkossa erikseen. Rakentamattomassa
ympaéristossa paikallisverkko kasittaa kaikki julkiset kulkuyhteydet, jotka
eivat kuitenkaan valttamaéattd ole verkollisesti merkittavia. Yksittaisten
liikkujien kannalta ne voivat kuitenkin olla varsin olennaisia.

Bl Kunta- /kaupunkikeskus

RAMBGLL
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PYORA-
LITKENTEEN

PAAVERKKO

Viitasaarella pyoraliikenteen paaverkko
sijoittuu keskustaajaman alueelle,
yhdistden merkittavimpia palvelu-, tyo-,
ja asutusalueita toisiinsa. Erityisesti
pyoréliikenteen paareitti toimii sujuvana,
keskustaan johtavana ja tarpeen mukaan
sen ohittavana yhteytena.

Pyoraliikenteen aluereitit taydentavat
paareitteja ja toimivat myos linkkina
vapaa-ajan liikkumiseen painottuville
alueille, kuten Savivuorelle. Lisaksi
Kymoénkosken kyldkoulun yhteydessa
olevat olemassa olevat yhdistetyt
jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat ovat
aluereitteja. Tallaisissa etdammalla
keskuksesta olevissa palvelukylissa
pyoréliikenteen kannalta tarkeimmaéat
yhteydet ovat alueen siséisia aluereitteja.

Merkittavat paikallisreitit yhdistavat
pienet palvelualueet, kylat ja kylakoulut
kaupunkikeskukseen.

RAMBGLL
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PYORA-
LITKENTEEN

PAAVERKKO

Pihtiputaalla suuri osa palveluista ja
tyopaikoista sijoittuu Asematien tai 4-tien
varteen. Pihtiputaalla paareitti toimii
yhteytené p&apalveluiden dareen.

Pyoraliikenteen aluereitit tdydentavat
paéareittia keskustassa ja linkkina keskuksesta
tiiveimmille asuinalueille sek& Niemenharjun
matkailukeskukseen. Aluereitteihin kuuluvat
lisdksi Muurasjarven kylakoulun yhteydesséa
oleva yhdistetty jalankulun ja pyodréaliikenteen
vayla.

Merkittava paikallisreitti yhdistaa Pihtiputaalla
llosjoen kuntakeskukseen. llosjoen alue on
tunnistettu pyoramatkailullisesti
potentiaaliseksi ja sen yhteyksien
kehittaminen laajentaisi Niemenharjun
matkailukeskukselta liikkumista.

Muurasjarvi sijoittuu yli 60 minuutin
pyorailymatkan padhan kuntakeskuksesta,
joten sita ei esiteta yhdistettavan
merkittavalla paikallisreitilla kuntakeskukseen,
kuten Kymonkosken ja Huopanan tapauksessa
Viitasaarella.

Muurasjarvi

RAMBGLL
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PYORALIIKENTEEN PAAREITIT KESKUKSISSA
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Pyoraliikenteen ratkaisut ovat erilaisia eri likenneympaéristdssa. Tavoitteena on, etta
samantyyppisessa likenneymparistossa kaytetaan yhtenaisia pyoraliikenteen
suunnitteluperiaatteita ja -ratkaisuja. Aluetasolla pyoraliikenteen suuntaisuus

muodostaa johdonmukaisia kokonaisuuksia ennalta méaaéritellyn tavoitetilan mukaisesti.

Pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa liikenneymparistot jaetaan rakennettuun ja
rakentamattomaan alueeseen. Rakennettu alue jaotellaan kolmeen luokkaan:

a. tiiviisti rakennettu likenneymparisto,
b. b. valjasti rakennettu likenneymparistd seka
c. c. rauhallinen liikenneymparisto (viereinen kuva).

Viitasaaren ja Pihtiputaan taajama-alueet lukeutuvat paaasiassa valjasti
rakennettuun lilkkenneymparistdoon, jossa voidaan kayttaa 2-suuntaisia
liikennejarjestelyja. 2-suuntaisuutta toteutettaessa on kuitenkin huomioitava muun
muassa toimivat ja turvalliset vaistamisvelvollisuudet. On todettava, etta ideaalisin
ratkaisu olisivat 1-suuntaiset pyoraliikenteen ratkaisut. Pyoralilkenteen kulttuurin
muutos 1-suuntaiseksi voi kuitenkin etenkin pienemmilla paikkakunnilla osoittautua
haastavaksi tehtavaksi.

Lisatietoja pyoraliikenteen suuntaisuuksista Pydraliikenteen suunnittelu -ohjeessa (kpl 4).

1- VAI 2-SUUNTAINEN PYORALIIKENNE?

Rakennettu alue

Rakentamaton
alue

Vaylatyyppi

Tiivis Valja Rauhallinen

Sekaliikenne

Kaksisuuntainen pyoralii-
kenne yksisuuntaisella tiella

Piennar

Pyorakaista

Kylatie

2-1-tie

Pyorakatu

Yksisuuntainen pyodratie

Kaksisuuntainen pyoratie

Yhdistetty pyoratie ja jalka-
kaytava

Kaytetaan Kuva: Pyoraliikenteen vaylatyyppien

Kaytetaan yleensa soveltuvuus lilkenneymparistoittain

Voidaan kayttaa (Pyoréliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita

: eyae 18/2020).
Eiyleensa kayteta

Eikayteta

RAMBGOLL
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KAVELYN KEHITTAMINEN

Kavely

Kavely ei ole ainoastaan liikkumista paikasta toiseen vaan kavelijat voivat oleskella ja
Viipyilla seké kulkea edestakaisin. Kavelijat myos pyrkivat hydodyntamaan houkuttelevia
oikopolkuja. Jalankulkijoita I0ytyy kaikista ikaryhmista. Heilla voi olla mm. toiminnallisia
esteita, he voivat ajaa potkulaudalla, tyontéda lastenvaunuja tai ulkoiluttaa lemmikkia.
Kavely liittyy usein kaikkiin kulkutapoihin ja kaytannossa aina osa matkasta kuljetaan
kavellen.

Kavely-ymparistojen kehittdmisessa tarkeaa on ihnmisen kokoinen mittakaava.
Ihmisten kokoisessa mittakaavassa on huomioitu eri ulottuvuuksien, aistien ja
vuorovaikutuksen suhde. Olennaisia osa-alueita ovat viihtyisyys, turvallisuus,
helppous ja mukavuus seka kiinnostavuus. Jotta ympaéristd houkuttelee liikkumaan
kavellen, on alueella oltava toimintoja kohtuullisen etéisyyden paassa toisistaan. Nain
kavely koetaan hyoddylliseksi likkumistavaksi. Psykologisissa tutkimuksissa on todettu
aistiemme kaipaavan arsykkeita suhteellisen tiheaan eli 4-5 sekunnin vélein.

Turvallisuuden nakodkulmasta liikenteellisen turvallisuuden lisaksi korostuu sosiaalinen
turvallisuus — se kuinka turvalliseksi kavelijat kokevat ymparistonsa. Turvallisuuden
tunnetta lisdavat esimerkiksi hyvin toimiva valaistus ja turvalliset katujen ylitykset.
Kavelyn on oltava myds helppoa ja mukavaa. Siirtymisen paikasta toiseen on oltava
sujuvaa. Ympariston on myos oltava mahdollisimman esteeton. Siisteyden ja
kunnossapidon rooli on merkittava.

Kavelijoiden voidaan ajatella olevan melko vaativia liilkkujia, silla ympéaristoon
kiinnitetdan hyvin paljon huomiota ja kokemusperaisyys korostuu. Viihtydkseen kavelijat
tarvitsevatkin vaihtuvia ja mielenkiintoisia virikkeita.

Lahteet: Jan Gehl, Ihmisten kaupunki (2018),
Motiva 2019

Kavelymatkan pitda olla hyoddyllinen, turvallinen, mukava ja

kiinnostava.

KAVELYN TARVEHIERARKIA

>
N * Tunnelma
S €
&6 * Estetiikka
P L
& * Oleskelu
L * Houkuttelevuus

Viihtyisyys

Turvallisuus ja
terveys

Lahes jokainen matka alkaa ja paattyy kavellen.

e Liikenne-turvallisuus
* Koettu turvallisuus

* Hyvinvointi

;
—

* Yhteydet
 Etdisyydet

Infra
Kunnossapito
Esteettomyys


https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news

PIHTIPUTAAN KAVELYN
YDINALUE

Kavelyn ydinalue kasittada alueen, jolla on tiivis palvelutarjonta ja
n&in ollen myos korkein kysynta laadukkaalle ja viihtyisélle
lilkkumisympéristolle. Kavelyn ydinalue on myo6s hyvin saavutettava.
Ydinalueella on hyvé potentiaali kehittya alueeksi, jolla liikutaan — ja myos
halutaan lilkkua paaasiassa kavellen seka arjessa etté vapaa-ajalla. Tamé
edellyttaa mm. turvallisuuden ja turvallisuudentunteen lisddmista ympaéariston
rauhoittamisella, laadukkaalla kunnossapidolla ja esteettomyyden tasolla sek&
mahdollistamalla sosiaaliset kohtaamiset mukavalla tavalla (esim. tarjoamalla
levahdyspenkkeja riittavan tiheasti). Myos ympariston ainutlaatuisuus
vaikkapa ympaéristdtaiteen keinoin on avainasemassa ydinalueen vetovoiman
kehittamisessé.

Oheisella kartalla on esitetty Pihtiputaan tarkeimmaét palvelut ja niiden
ymparille muodostuva kavelyn ydinalue. Uloimpana esitetdan 15 minuutin
etaisyysvyohyke (saavutettavuusanalyysi) keskustasta kévellen, olemassa
olevaa katu- ja tieverkostoa pitkin. Sen tarkoitus on havainnollistaa, kuinka
hyvin kévellen saavutettavissa ydinalue konkreettisesti on.

Erityiseksi vapaa-ajan kavelyn virkistysreitiksi Pihtiputaan kuntakeskuksessa
on tunnistettu terveyskeskukselta lahteva Koliman rantaraitti, joka kulkee
Putaanvirran ja Koliman rannalla. Virkistysreitti on jo nykyisin helppokulkuinen
seka pyoratuolikelpoinen luontoreitti. Rantaraitin varrelta [0ytyy myos
lintutorni seka laavu.

RAMBGLL
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VIITASAAREN KAVELYN
YDINALUE

Oheisella kartalla on esitetty Viitasaaren tarkeimmét palvelut ja niiden
ymparille muodostuva kavelyn ydinalue. Uloimpana esitetdan 15 minuutin
etaisyysvyohyke keskustasta kavellen, olemassa olevaa katu- ja tieverkostoa
pitkin. Viitasaarella saavutettavuusanalyysin keskipisteiksi on valittu seka tori
etta hieman pohjoisempana Viitasaaren lukio ja koulu. Palveluiltaan
Viitasaaren hieman kaksinapainen rakenne on siis otettu huomioon. Kavelyn
ydinalue muodostuu naiden alueiden ymparille.

Erityisia arjen ja vapaa-ajan kavelyreitteja, jotka kiinnittyvat erinomaisesti
keskukseen on Viitasaarella Savivuoren luontopolku seka Porthaninpuistosta
Haapasaareen kiertava reitti. Nama sijoittuvat paaosin myos 15 minuutin
etaisyydelle palvelukeskittymista. Naidenkin alueiden ulkopuolella on
potentiaalisia kavelyn kannalta kehitettavia alueita. Erityisten virkistysreittien
osalta on keskitytty tunnistamaan reitteja, jotka linkittyvét erityisen hyvin
mya0ds arjen reitteihin ja keskustan tuntumaan.

RAMBGLL
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TOIMENPIDEOHJELMA

Kavelyn ja pyoralilkenteen edistamisohjelmassa vision ja tavoitteiden jalkauttamiseksi on laadittu toimenpideohjelma, jossa esitetdan tarpeelliset ja
merkittdvimmat toimenpiteet asetettujen tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpideohjelma on jaettu kolmeen osioon tarkeimmiksi tunnistettujen

painopistekokonaisuuksien pohjalta.

A .
LITKKUMISYMPARISTO

Tavoitteen mukaiseen turvalliseen,
sujuvaan, viihtyisaan,
ympadrivuotiseen ja kayttajat
tasapuolisesti huomioivaan
liikkumisymparistdon vaikutetaan jo
suunnittelupdydalla. Erityisesti
kaavoituksella ja muilla
yhdyskuntarakenteeseen
pitkajanteisesti vaikuttavilla
ratkaisuilla on keskeinen rooli.

=

B.
LITKKUMISEN ARVOSTUS
JA VAHVA VIESTINTA

Pelkdstaan infrastruktuuriin
investoiminen ei riita, vaan tarvitaan
myds omin voimin liikkumisen
arvostusta ja eri kayttajaryhmille
kohdennettua viestintaa.

Tietouden lisdamiselld, asukkaiden
osallistamisella ja yleisen positiivisen
ilmapiirin vahvistamisella on merkittava
rooli liikkumistapojen muutoksessa
entista kestavampaan suuntaan.

Y

C.
SITOUTUMINEN JA
YHTEISTYO

Ohjelman toteuttaminen vaatii aika- ja
raharesursseja. Tehokkainta on nimeta
selkeat henkildresurssit seka osoittaa
riittdva rahoitus jalankulun ja pyorailyn
edistédmisohjelman toteuttamiselle.

Edistamistyd ei salyty tietyn hallinnonalan
alle, vaan on poikkihallinnollista.
Edistamisohjelman toteutuksessa

yhteistydssa on voimaa.

RAMBGOLL
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A. LIIKKUMISYMPARISTO =

Tavoite: Jalankulku ja pyoralitkenne ovat tiivis osa lilikennejarjestelméan ja maankayton muodostamaa kokonaisuutta. Kulkumuotojen
laadukkaille ratkaisuille ja niita tukevalle yhdyskuntarakenteelle luodaan perusta jo maankayton perustavanlaatuisilla ratkaisuilla.
Arjen ja vapaa-ajan liikkumisymparisto on hyvien ratkaisujen myota viihtyisaa. Kavely on aito vaihtoehto lyhyilla ja pyoraily lyhyilla ja
keskipitkilla matkoilla. Kavelyn ydinalueet ovat turvallisia, esteettomia, viihtyisia ja palveluiltaan houkuttelevia.

Toimenpiteet:

. Arvioidaan kaavoituksen vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

. Arvioidaan palveluverkon muutokset kavelyyn ja pyorailyyn

Merkitaan pyoralikenteen paareitit ja kavelyn ydinalueet sitovana merkinténé yleiskaavaan

. Toteutetaan pyoréliikenteen paaverkko
. Parannetaan pyorépysakaoinnin laatua

Kehitetaan kavelyn ydinalueita

Tarkemmat toimenpidekohtaiset tiedot on esitetty seuraavilla sivuilla!

RAMBGOLL



A. LIIKKUMISYMPARISTO

Arvioidaan kaavoituksen vaikutukset kavelyyn ja pyorailyyn

I v' Kaavojen ja muiden suunnitelmien luonnosvaiheessa toteutetaan niin kutsuttu KaPy-auditointi. Auditoinnit
tarkoittavat jarjestelmallista kaavojen ja suunnitelmien tarkastusta niin, etta kavely, pyoraliikenne seka
liikenneturvallisuus on huomioitu nykyisten suunnitteluohjeiden mukaisesti.

v" Arviointitydssa voi hyddyntaa Pyodraliikenteen suunnitteluohjeen laatunormistoa/tarkistuslistoja.

Vastuutaho
Tekninen toimi:
kaavoitus ja
lilkennesuunnittelu

Arvioidaan palveluverkon muutokset kavelyyn ja pyorailyyn

2 v' Arvioidaan muutosten vaikutukset kavely- ja pyorailymaariin tai kaytettyihin reitteihin, seka lisaksi erityisesti
vaikutukset lasten, nuorten ja ikdihmisten omaehtoiseen liikkumiseen.

v' Arvioidaan myos kaupallisten palveluiden sijoittumista kunnan vaikutusmahdollisuuksista riippuen.

Vastuutaho
Tekninen toimi:
kaavoitus
(poikkihallinnollisuus
korostuu erityisesti)

Merkitaan pyoraliikenteen paareitit ja jalankulkupainotteiset alueet sitovana merkintana

3 yleiskaavaan

v Merkitaan pyoraliikenteen paareitit kaavoihin ja huomioidaan niiden merkittavyys asemakaavoituksessa ja
yleissuunnittelussa.

40

Vastuutaho
Tekninen toimi:
kaavoitus
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:/julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

A. LIIKKUMISYMPARISTO

Toteutetaan pyoraliikenteen paaverkko Vastuutaho
4 Tekninen toimi seka ELY-
_ o _ o keskus
v Pyoréaliikenteen paaverkkoa kehitetaan systemaattisesti kohti tavoitetilaa:

+ Pyoréliikenne on sujuvaa ja turvallista pdaverkolla. Pyoraliikenteen paéreittien kanssa risteavat sivusuunnat
ovat vaistamisvelvollisia. Paareitit opastetaan kokonaisuudessaan ja laadukkaasti.

+ Paaverkkoon kuuluvat vaylat ovat laadukkaimmassa kunnossapitoluokassa. Asiakastyytyvaisyys on
talvikunnossapidossa keskiodssa ja se huomioidaan urakoitsijoiden kanssa tehtévissa sopimuksissa.

+ Paaverkon vaylat ovat valaistuja, mika lisda viihtyisyytta ja turvallisuutta. Valaistus on tasainen, eika se saa
aiheuttaa haikaisya. Hamaryyden tai liikkujaméaarien mukaan kirkastuvaa valaistusta voidaan kayttaa.

* Nopeusrajoitus on keskustassa ja asuinalueilla 30 km/h. Liikkumisturvallisuus on hyvaa mydos
keskustaajaman ulkopuolella, ja sitd tuetaan mahdollisuuksien mukaan esim. nopeusrajoituksin tai
pientareiden levennyksin.

41
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A. LIIKKUMISYMPARISTO

5

Parannetaan pyorapysakoinnin laatua Vastuutaho

Tekninen toimi seka ELY-
keskus

v Maaritellaan keskeisille maankaytén toiminnoille py6érapysakéinnin miniminormi, jossa esitetaan riittava

paikkamaara seké laatuvaatimukset. Keskeisia toimintoja ovat asuminen, tyopaikat, kasvatuksen ja opetuksen
kohteet, urheilukeskukset ja muut liikennetta aiheuttavat palvelut.

Pyodrapysakointipaikkojen minimivaatimuksena ovat runkolukituksen mahdollistavat telineet, jotka eivat
vahingoita pyoraa. Kohteissa, joissa on tarve pidempiaikaiselle pysakoéinnille (pyséakointi esim. koko paivan),
toteutetaan vahintdan osa pysakdintipaikoista katoksellisena. Tallaisia kohteita ovat ainakin tydpaikat,
oppilaitokset, koulut ja keskeisimmat joukkoliikennepysakit.

Otetaan huomioon entista paremmin myads yleistyneet erikoispyorat (esim. tavarapyorat), jotka vaativat
tavallista enemman tilaa. Suositellaan myo6s yksityisille toimijoille hyvia telinetyyppeja.

Pyodrapysakoinnin laatua ja maarda parannetaan Viitasaarella ainakin koulukampuksella seka linja-autoasemalla.
Pihtiputaalla on tunnistettu tarve parantaa Terveyskeskuksen pysakdintid. Pidempiaikaista liityntdpysakointia
kehitetaan Viitasaaren linja-autoasemalla ja joukkoliikennepysakeilla vt 4 varrella seka Viitasaarella etta
Pihtiputaalla.

42

Kuvat: Yleisimpia pyoratelinetyyppeja (Pyoraliikenteen suunnitteluohje, Vaylaviraston ohjeita 18/2020)
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A. LIIKKUMISYMPARISTO

6

Kehitetaan kavelypainotteisia alueita

v’ Kavelyn ydinalueita kehitetadn systemaattisesti kohti tavoitetilaa:

v

Kavelyn ydinalueet ovat hyvin valaistuja, turvallisen tuntuisia ja viihtyisid. Viihtyisyytta luodaan
viherympéristolla, taiteella, vesiaiheilla ja oleskelupaikoilla. Tuotetaan ydinalueille 1&hipalveluita, kuten
lilkunta- ja leikkipaikkoja tai puistoja, seka mahdollistetaan kevyin ratkaisuin kaupallisten palveluiden,
pop-up-toimintojen tai tapahtumien jarjestaminen.

Suojateiden ndkemat ovat erinomaisia. Merkittdvimmat suojatiet tai risteykset ovat korotettuja tai
kavennettuja ajonopeuksien hillitsemiseksi. Jalankulku ja pyoréliikenne erotetaan toisistaan kavelyn
ydinalueiden ja pyoréaliikenteen péaareittien kohdalla.

Tarkistetaan kavelyreittien sujuvuus ja suojateiden looginen sijoittelu niiden osalta.

Kavelyreittien osalta panostetaan liukkaudentorjuntaan. Lunta ei kasata edes valiaikaisesti suojateiden
eteen tai nakemaesteeksi.

Esteettdmyys ja palveluiden saavutettavuus on kaiken suunnittelun l&htokohta: riittavan tihe&sti
asetellut levahdyspenkit, riittavan loivat pitkittéis- ja poikittaislinjaukset seké& havaittava ja
johdonmukainen opastus.

v' Panostetaan erityisesti viihtyisyyteen, turvallisuuteen (ml. turvallisuudentunne), esteettémyyteen ja

mukavuuteen. Viihtyisyyttd haetaan lisaa esimerkiksi kaupunkivihreéll&, turvallisuutta ja turvallisuudentunnetta

voidaan edistda mm. parantamalla ndkemié ja erottamalla jalankulku pyorailysta ja autoliikenteesta.
Esteettomyyttd parannetaan ottamalla kaikessa huomioon ihmisen mittakaava, riittavan tiheasti asetellut
levahdyspenkit, riittavan loivat pitkittais- ja poikittaislinjaukset seka havaittava ja johdonmukainen opastus.

v' Laaditaan erillinen toimenpideohjelma esteettémyyden parantamiseksi. Painopisteend maaritellyt
kavelypainotteiset alueet.

Vastuutaho

Tekninen toimi ja muut
sidosryhmatahot

(esim. sote-puoli, vanhus-
vammaisneuvostot)
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B. LIIKKUMISEN ARVOSTUS JA
VAHVA VIESTINTA

Tavoite: Omin voimin liikkumisen arvostus on vahvaa ja liikkumisen hyodyt omaksutaan. Erilaiset liikkujaryhmat on
tunnistettu, ja niille kohdennetaan viestintaa ja kampanjointia saéannollisesti ja innostavalla tavalla. Viestinta on
systemaattista, jatkuvaa, koordinoitua ja riittavasti resursoitua. Asukkaat ovat mukana kehittamistydssa ja heidan
palautteillaan on my9ds merkitysta kaytannossa.

Toimenpiteet:
1. Osallistetaan asukkaita kavelyn ja pyorailyn kehittamistyohon.

2. Toteutetaan koko elamankaaren mittaista liikkumisen ohjausta.

3. Parannetaan tyomatkaliikkumisen olosuhteita yhteistydssa tyonantajien kanssa.

4. Kehitetddn pyoramatkailun potentiaalia

Tarkemmat toimenpidekohtaiset tiedot on esitetty seuraavilla sivuilla!



B. LIIKKUMISEN ARVOSTUS JA
VAHVA VIESTINTA

Y

1

Osallistetaan asukkaita kavelyn ja pyorailyn kehittamistyohon

v

v

v

Jarjestetaan joka 2. vuosi kavelyyn ja pyoraliikenteeseen kytkeytyva asukaskysely, jolla selvitetaan
tyytyvaisyytta kehitykseen seké tulevia parantamiskohteita.

Toteutetaan merkittavien maankayttdésuunnitelmien ohessa asukaskavely, -pyoraily ja/tai sidosryhmaéatyobpaja eri
nakokulmien kartoittamiseksi.

Hyoddynnetédan osallistuvaa budjetointia tai asukasraatia yhtena vuorovaikutusmuotona.

Vastuutaho

Tekninen toimi, viestinta
ja muut sidosryhmatahot
(esim. sote-puoli ja
kylayhdistykset)

2

Toteutetaan koko elamankaaren mittaista liltkkumisen ohjausta

v

Hyodynnetdan liikkumisen ohjauksessa ja asukkaiden innostamisessa valtakunnallista tapahtumien vuosikelloa
(esitelty seuraavalla sivulla). Kaytetdan soveltuvilta osin kavelyn ja pyoréilyn edistamisessa myds Keski-Suomen
"Meijan polku” 2017-2047 hankkeessa luotua vuosikelloa.

Pohditaan mahdollisuuksia omiin paikallisiin liikkumisen ohjauksen pilotteihin, kuten esim. sdhkdpydrakokeiluihin.

Haetaan naille aktiivisesti rahoitusta.

Maaritelladn liikkumisen ohjauksen keinovalikoima eri liikkujaprofiileja ja -teemoja koskien. Teemoja voivat olla
mm. lasten saattoliikenne, nuorten ja lasten matkat harrastuksiin, aikuisten tydomatka- ja vapaa-ajan
liikkuminen, uusien asukkaiden tavoittaminen ja informointi, ikdihmisten omaehtoinen liikkuminen seka
maahanmuuttajien liikkuminen.

Tehdaan liikkkumisen ohjauksessa yhteistyota laajasti kuntien toimialojen, yhdistysten ja neuvostojen, yritysten
seka jarjestaytymattoman "neljannen sektorin” (mm. FB-ryhmat) kanssa.

Vastuutaho
Liikunta-, kulttuuri- ja
nuoristotoimi,
lilkenneturvallisuus-
tyoryhma

45


https://www.meijanpolku.fi/vuosikello/

B. LIIKKUMISEN ARVOSTUS JA
VAHVA VIESTINTA g

Tapahtumien vuosikello

Tapahtumien ajankohdat saattavat vaihdella vuosittain, ajankohtien tarkistaminen XX

lahempéanéa ajankohtaa suositeltavaa.

Syksy ja alkutalvi Sydantalvi
e Liikkujan viikko e Talvikilometrikisa
e Liikenneturvallisuusviikko e Kansainvalinen pyoraile toihin ja
e Heijastinpaiva 1.10. kouluun -paiva
e Tapaturmapaiva (ajankohta vaihtelee vuosittain)

>
e Pysy pystyssa 4
—
=

e Pyorailytalvi-viikko

Kevat

Loppukesa p/f

e Suomen luonnon paiva e Valtakunnallinen pyoréailyviikko

e Tunnissa maailman ympéri -kavelytapahtuma V] ¢ Kilometrikisa

e Vuoden Pyo¢railijan valinta ja

julkistaminen toukokuussa
46



B. LIIKKUMISEN ARVOSTUS JA é
VAHVA VIESTINTA \

47

Parannetaan tyomatkaliikkumisen olosuhteita yhteistydssa tytnantajien kanssa Vastuutaho
. o . . . ) Witas Oy, viestinta
3 v' Perustetaan yhteistydverkosto kuntien ja alueen muiden tyénantajien kesken. Verkostossa voidaan jakaa v
parhaita kadytantoja likkumisen ohjaukseen, pyorapysakdinti- ja sosiaalitilojen toteuttamiseen, tyosuhde-

etuuksiin ja muuhun toimintaan.

v Toteutetaan liikkumisen ohjausta ja etsitaan erilaisia liikkumisen kannustimia seka toteutetaan
tyopaikkakohtaisesti konkreettisia parantamistoimia esim. pyorapysakointi- ja sosiaalitilojen suhteen.
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B. LIIKKUMISEN ARVOSTUS JA

VAHVA VIESTINTA

¥ o

Kehitetaan pyoramatkailun potentiaalia hyodyntamalla toimenpidepakkia

Pydramatkailun kehittdmisessa liikkeelle 1ahto ei valttaméattd maksa paljoa, vaan pieniltakin vaikuttavat

kehittamistoimet voivat osoittautua varsin merkittaviksi.

@ )

Erilaisten vapaa-ajan pyoréilijaprofiilien
tunnistaminen - kehittamistoimen-
piteiden painotus tarpeiden mukaan

Arki- ja vapaa-ajan reittien
saumattomampi yhdistdminen

. J

Yhteistyon ja vastuunjaon hiominen
eri toimijoiden kesken esim.
yhteistydfoorumin perustamisen tai
yhteistydpajan avulla

( )

Digitaalisten palveluiden lisaksi
selkea kartta, jossa esitettyna reitit ja
palvelut

Alueen keskitetty markkinointi:
informaatio mm. reiteista ja palveluista
yhden sivuston taakse (esim. Outdoor

Active)

4 )

Reittien tarinallistaminen (esim.
aanisovellus, QR-koodit maastossa)

\. J

Vastuutaho

Witas Oy, muut
sidosryhmat
(poikkihallinnollisuus

korostuu)
( N
Paikallisten yritysten kannustaminen
hakemaan valtakunnallista
Tervetuloa pyorailija -tunnusta
\_ J
( )
Viestiminen, miten reiteilla tulee toimia
vastuullisesti
\_ )
( )

Herkkien luontokohteiden suojelu
mahdollisia uusia reitteja suunniteltaessa

. J

\. J
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C. SITOUTUMINEN JA YHTEISTYO

Tavoite: Kavelyn ja pyorailyn edistamistyo on poikkihallinnollista ja arvostettua. Edistamisen osatehtaville on nimetty selkeat
henkiloresurssit seka osoitettu riittava rahoitus.

Toimenpiteet:

1. Pyoréaliikenteeseen ja kdvelyyn varataan riittava budjetti ja resurssit.

2. Kavelyn ja pyoréliikenteen maaraa, laatua, kayttajatyytyvaisyytta ja hyotyja
seurataan ja tuloksista viestitaan.

Tarkemmat toimenpidekohtaiset tiedot on esitetty seuraavilla sivuillal

RAMBGOLL



C. SITOUTUMINEN JA YHTEISTYO

50

Pyoraliikenteeseen ja kavelyyn varataan riittava budjetti ja resurssit

1 -

v

Kunnan lilkenneinvestoinneissa ja yllapidossa vahintdan 20 % varataan pyoraliikkenteen ja jalankulun kehittamiseen YK:n
suosituksen mukaisesti. Lisdtdan kavelyn ja pyorailyn lahtokohdista toteutettavien investointien osuutta maaratietoisesti.

NyKkyisi& tai uusia henkildresursseja osoitetaan vahintaan osa-aikaisesti jalankulun ja pyorailyn edistdmiseen yhteisesti
molempien kuntien kesken. Edistamistyon aktivoinnin tukena voi olla my6s ulkopuolisena palveluna ostettava KaPy-
edistamiskoordinaattorin tydpanos.

Ohjelmoidaan hankkeet, joihin haetaan Traficomin kavelyn ja pyOdrailyn investointiohjelman valtionavustusta. Kartoitetaan ja
hyddynnetaan myos muut potentiaaliset rahoituslahteet.

Vastuutaho
Tekninen toimi

Kavelyn ja pyoraliikenteen maaraa, laatua, kayttajatyytyvaisyytta ja hyotyja seurataan
2 ja tuloksista viestitaan.

v

Seurantatieto lisdd ymmarrysté toimenpiteiden vaikuttavuudesta ja ja kerryttdé tietoa hyddynnettavéksi mm. tulevien
kehittamistoimenpiteiden suunnittelussa. Seurantaa toteutetaan sdénndllisesti mm. seuraavin tavoin:

+ Kavely- ja pyorailylaskennat (esim. omien laskinten hankinta, laskentatyd ostopalveluna, kavely- ja pyorailyméaérien
nayttotaulut)

*  Kavelyn ja pyorailyn suosio koulu- ja harrastusmatkoilla (kyselytutkimus)
*  Tyytyvaisyys kavely- ja pyoréilyolosuhteisiin (kyselytutkimus)
+  Kavelijoille ja pyoréilijoille tapahtuvien likennetapaturmien maara ja vakavuus (avoimet tilastot)

« Jarjestetaan joka valtuustokauden alussa paattajapyoraily tai suunnittelukavely, joissa jalkaudutaan tutustumaan
liikkumisympéristdon

Ajankohtaisista edistdmisasioista viestitddn kunnanvaltuuston, lautakuntien ja jaostojen kokouksissa. Aktivoidaan kavelyn ja
pyorailyn aihetta saannollisesti esim. kavely- ja pyorailyaiheisilla kysymyksilla kuntien verkkosivuilla (esim. Pihtiputaan
mummon kuukausikysymykset).

Vastuutaho
K&Py-tiimi
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JALKAUTTAMINEN,
SEURANTA JA MITTARIT
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JALKAUTTAMINEN, SEURANTA JA MITTARIT

Edistamisohjelman toteuttamisen lahtokohtana on yhteisen tahtotilan maarittdminen seké rahoituksen ja resurssien osoittaminen
kavelyn ja pyoraliikenteen edistamistyodlle.

52

JALKAUTTAMINEN

Yhteisen tahtotilan osoittamiseksi ja tyon
jalkauttamiseksi tehtévié toimenpiteita:

» Edistamissuunnitelma kasitellaan ja hyvaksytaan
kuntien poliittisessa paatoksenteossa.

Talousarviossa osoitetaan korvamerkitty
investointitaso kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamisen toimenpiteisiin.

Toimenpiteiden/toimenpidekokonaisuuksien
tarkempi vastuuttaminen ja aikatauluttaminen.

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamistyota
koordinoimaan perustetaan K&aPy-tiimi, joka
kokoontuu véhintaén 2 kertaa vuodessa
(suositus 3-4 krt/vuosi). KaPy-tiimi laatii
vuosittain toimintasuunnitelman, jossa
maaritelladn mm. edistamistyon
painopistealueet kyseiselle vuodelle.

SEURANTA

Toimenpiteiden toteuttamista ja niiden
vaikuttavuutta tulee seurata saanndllisesti, jotta
nahdaan edetaanko kohti asetettuja tavoitteita.
Seuranta on jatkuvaa seka nakyvaa tyota ja siita
raportoidaan saannoéllisesti mm. kuntapaattajille
seka viestitaan asukkaille.

Seurantatieto my0os lisdd ymmarrysta
toimenpiteiden vaikuttavuudesta seka helpottaa

tulevien toimenpiteiden perustelua ja suunnittelua.

Toimenpiteiden toteutumisen ja vaikuttavuuden
rinnalla seurataan ohjelmassa maariteltyjen
yleisten tavoitteiden toteutumista.

Seurantaa toteuttaa KaPy-tiimi seka osaltaan
liilkenneturvallisuustydryhma.

MITTARIT
Ohjelman seurannan paamittarit:
Edistamisohjelman toimenpiteiden toteuttaminen.
Jalankulun ja pyoréliikenteen onnettomuusmaaré.
Kavelyn ja pyodraliikenteen méarien kehitys
* Mittaukset valituissa pydraliikenteen
paaverkon seka keskeisten

jalankulkualueiden solmukohdissa.

Asukkaiden tyytyvéisyys kavelyn ja
pyoraliikenteen olosuhteisiin (asukaskysely).

Kavelyn ja pyoraliikenteen edistamisen
suunnitteluun osallistettavien asukkaiden maara.
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YHDYSKUNTARAKENNE

RAMBGOLL
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KAVELYN 30 MIN SAAVUTETTAVUUSVYOHYKKEET

RAMBGOLL
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PYORALIIKENTEEN 60 MIN SAAVUTETTAVUUSVYOHYKKEET
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VASTAAJIEN TAUSTATIEDOT

Kyselyyn vastasi yhteensa 215 henkil6a.

56 %06 vastaajista on yli 45 vuotiaita

En asu Viitasaarella/Pihtiputaalla

)
20,
g
Ik,
g
-
'
D
g

62 %0 asuu alle 5 kilometrin paassa
Viitasaaren tai Pihtiputaan keskuksesta.

Kartalle kohdistettuja vastauksia 934.

Asuinpaikkasi (vakituinen tai vapaa-ajan asunto)

etaisyys kuntakeskuksesta: (n=183)

YIi10 km . 34
7-10 km I 12
5-7 km I 18
3-5km I 10
2-3km I 21
1-2km I 26
0-1km I 4/

Ikaryhma (n=215)

1%

1%
1%
|/3%

I 6

Sukupuoli (n=210)

M En halua kertoa

Alle 15-vuotias

15-17-vuotias
W 18-24-vuotias Muu 1
W 25-44-vuotias

W 45-64-vuotias

B Yli 64-vuotias Mies - 67

RAMBGOLL
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VASTAAJIEN TAUSTATIEDOT

88 20 vastaajista on asukkaita Viitasaaren tai

Pihtiputaan keskusta-alueella. Puolestaan noin 12 96
kyselyyn vastanneista on vapaa-ajan asukkaita.

Yleisimpina postinumeroalueina vastaajilla olivat
Viitasaaren ja Pihtiputaan keskuksien lisdksi Muurasjarvi
seka llmolahti. Kuntarajojen ulkopuolisilta
postinumeroalueilta annettiin yhteens& 10 vastausta.

Mik& on suhteesi Viitasaareen/Pihtiputaaseen?
(n=204)

Asukas [ 179
Vapaa-ajan asukas [ 24

Muualta alueella tydssakayva tai opiskeleva I 3
Muu | 1

Kunnassa muuten vieraileva | 1

Postinr. Lkm.
44800 75
44500 56
44880 5

(n=167)

Pihtipudas

Viitasaari

RAMBGLL
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PYORAILYTOTTUMUKSET

Viitasaaren ja Pihtiputaan asukkaat ovat aktiivisia pyorailijoita erityisesti kesaisin.
Vastaajista ymparivuotisesti aktiivisesti pyorailevia on 13 26.

Asukkaat tekevat yleisimmin alle 3 km mittaisia matkoja (41 20).

Vastaajat omistavat erityyppisia pyoria. =< “0 kertoo omistavansa muunlaisen

pyoran. Puolestaan 5 20 vastaajista omistaa sahkoavusteisen pyoran. 420
vastaajista ei omista polkupyodraa.

Mika on yleisimmin kulkemasi yhdensuuntaisen
matkan pituus (esim. ty6-, opiskelu-, koulu- tai
asiointimatka)? (n=179)
Alle1km I 11
1-3 k| 63
3-5km I 42
5-10km [ 32
1020 km | 20
20-50 km [N 10

Yisokm 0 1

Pyodran omistus (n=241)

4%

= En omista polkupy6raa

m Sdhkoavusteinen pyora

= Maantie- /gravel- /cyclocross-
pyora

= Maastopyora / fatbike

» Kaupunki-/hybridipy6ra

= Muunlainen pyéra

Liikutko pyoralla tyo-, opiskelu-, koulu- tai
asiointimatkojasi? (n=207)

Kylla, jonkin verran kesaisin, en lainkaan talvisin

Kylla, paljon kesaisin, en lainkaan talvisin

En lainkaan

Kylla, paljon kesaisin ja talvisin

Kylla, jonkin verran kesaisin ja talvisin
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PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Viitasaarelaiset ja pihtiputaalaiset kertovat, etta erityisesti liilkenneturvallisuuteen seka pyoravaylien kunnossapitoon tulisi panostaa.
Vastaajien mukaan turvallisemmat pyorareitit (53 %), pyoravaylien parempi kunto (33 %) seka talvikunnossapito (28 %) saisivat
heidat pyorailemaan enemman. Moni my06s toivoo sujuvampia pyorareitteja (17 %).

Muina syina vastaajat kertovat, ettd jos pyoravaylia lisattaisiin pyorailisivat he myds enemman. Erityisesti vastauksissa korostuvat kapeat
pientareet ja Nelostien varren puutteelliset pyorailyvaylat.

Yleisesti pyoréailyolosuhteiden liikenneturvallisuus seka kunnossapito herattda vastaajissa eniten tyytymattomyytta. Yleisella tasolla
asukkaat ovat enemman tyytymattomia kuin tyytyvaisia pyorailyolosuhteisiin (Yleisarvion ka. 2,8).

Mika saisi sinut lilkkumaan enemman pyoraillen esimerkiksi tyo-, opiskelu-, Kuinka tyytyvainen olet pyorailyolosuhteisiin Viitasaarella/Pihtiputaalla?
o R oo . S .. L ; _
koulu- tai asiointimatkoja? Valitse enintdan kolme tarkeinta asiaa. (n=175) B Erittin tyytyviinen (5) B Tyytyvainen (4) (n=190)
i srilvreiti M En tyytyvdinen enka tyytymaton (3) Tyytymaton (2)
Turvallisemmat pyorailyreitit 93 Erittain tyytyméton (1) KA.
Pyoradilyvaylien parempi kunto (esim. paéllysteet) IS 57

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus) IIIIEGG—G_G_GN 49 Pyran pyséksintimahdollisuudet 17 54 44 20 10 3,3

Sujuvammat ja suoremmat pyorailyreitit - 29 Muu turvallisuudentunne | 61 51 29 16 | 3,1

Oma asennemuutos M 19 Liikkumisen sujuvuus ja jouhevuus... | 67 48 45 12 3,1

Muu syy N 18 L
Opastus ja viitoitus  EJ 43 47 34 10 3,0
Pyorailen jo paljon mmm 17
Viihtyisampi pydraily-ympirists  mEEE 16 Yleisarvio pyéréilyolosuhteille [ 45 44 48 17 2,8
Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen omille vaylilleen Il 16 Pyorareittien rakenteellinen kunto £ 41 53 53 14 2,8

Oman pyoérdn huoltaminen tai vaihtaminen paremmin minua palvelevaksi Il 14

Pyériilyreittien viihtyisyys ja... 40 6 2,8

Pyorailyreiteistd ym. tiedottaminen 1l 8

ul
~

T o ) Py&railyvaylien maara 24 2,8

Maéaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat 1l 8
Selkedmpi opastus (esim. opasteviitat) pyoréilyreiteills Wl 8 Pyorareittien jatkuvuus ja yhdistavyys 60 29 2,5
Tyépaikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten W 4 Liikenneturvallisuus  ENIECTIINE 71 36 2,4
arempi pyorapysakointi masranpaassa i 3 Pyérareittien kunnossapito talvella G 41 27 2,4
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PYORALIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Kuinka tarkeana pidat seuraavia asioita? (n=168)

Erityisen téarkeaksi pyoréliikenteen kehittamistoimenpiteeksi

asukkaan nakevat lilkenneturvallisuuden parantamisen
seka pyorailyreittien laadun parantaminen jatkuvuuden
seka yllapidon nakoékulmaista.

Viitasaaren ja Pihtiputaan asukkaille mielenkiintoisimpina
reitteina nayttaytyvat lahireitit (59 %), jotka on helposti
pyorailtavissa parissa tunnissa.

Yhdessa perheen kanssa liikkuminen on asukkaille tarkeaa.

Vastaajista 36 %6 pitda perhepyorailyyn soveltuvia reitteja
kiinnostavina.

Erityisista pyorailyn muodoista eniten mielenkiintoa
herattaa maantie- ja retkipyorailyreitit (24 96). Moni on
my06s kiinnostunut maasto-, gravel seké bikepacking -
tyyppisestéa pyorailysta.

66 920 vastaajista arvioi oman pyoralla
liilkkumisen lisadntyvan tulevaisuudessa.

M Erittdin tarkeaa (4)

B Melko tarkeaa (3)

Ei kovin tarkeaa (2)

Ei lainkaan tarkeaa (1)

Pyorailyn liikenneturvallisuuden parantaminen 125 29
Pyorareittien kunnon parantaminen (paallyste, painaumat, kuopat jne.)

Pyorailyolosuhteiden kehittdaminen yleisesti
Pyorareittien jatkuvuuden parantaminen
Pyérailyn sujuvuuden ja ajamisen mukavuuden kehittdminen

Pydréreittien talviaikaisen kunnossapidon tehostaminen

Opastuksen ja viitoituksen kehittaminen
Pyéran pysakaintimahdollisuuksien maaran, laadun tai turvallisuuden... |GG 14

Pyéréilyn ja jalankulun erottelu toisistaan | IESEIIINGEGNEYE 26

Millaisia pyoréareitteja pidat kiinnostavimpina? (voit valita useampia)

Lyhyet lahireitit, jotka voi pyorailla parissa tunnissa
Luonnonlaheinen ymparisto kauempana asutuksesta
Perhepyorailyyn soveltuvat reitit

Helppokulkuiset tasaiset pyorailymaastot
Taajama-alueen reitit

(n=150)

1 Maantie- / retkipyorailyreitit

I_ 36

Yhden péivan aikana poljettavat reitit

Palveluita Idhelld ja lvhven matkan pddssa reitistd
Maasto- / XC-reitit

Soratie (gravel)

Enduro- / alaméakipyoraily

diva Jravaellus
Haastava maasto, vaihtelevat korkeuserot
Muu reittityyppi

Helposti joukkoliikenteelld saavutettavat reitit

I 32
I )5

41

RAMBGOLL

KA.
3,7
3,6
3,5
3,4
3,4
3,4
3,0
2,7
2,5
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MUUT PYORALIIKENTEEN HUOMIOT

Avoimissa vastauksissa pyoraliikenteen osalta korostuvat
erityisesti tarpeet lisata vaylia Nelostien varteen.
Turvallisempia vaylia toivotaan Viitasaaren ja Pihtiputaan valille,
Keiteleentielle, Peninkiin sekéd llosjoki — Rupon valille.

Asukkaat pitavat tarkeana pyoraliikenteen kehittamista seka
nakevat sen tuovan monipuolisia hyotyja viihtyvyyteen, terveyteen
seka imagolliseen vetovoimaan.

Samalla asukkaat toivovat esimerkiksi vanhojen olemassa olevien
pyorareittien yllapitoa seka peruskorjausta.

Vastauksissa toivotaan kehittamistoimenpiteiden kohdistuvan myos
muille kuin Pihtiputaan ja Viitasaaren keskustan alueille.

Viitasaaren ja Pihtiputaan asukkaat ovat myds osoittaneet
kiitollisuuttaan jo tehdysta kehityksesta pyoraliikenteen eteen ja
toivovat samanlaisia toimenpiteita myos tulevaisuudessa.

"Erittdin tarkea ja hienoa asia, kun talldiseen panostetaan. Itselldni lapsia ja
haluan heitad kannustaa liikkumaan pyoralla ja kdavellen. Myos perheena pyoraily
kiinnostaa.”

”Jalkakaytavia korjailtu, paranneltu. Niihin panostettu viime aikoina, kiitos!”

”Olisi mahtavaa saada joku reitti, vaikka 10km, minka voisi pyorailla. Nyt ajelen
niemenharjun lenkkia tai reisjarventieta ees taas.”

"Esim. Oulussa on erittdin toimivat ja hyvin merkityt pyorailyreitit, kyseista
suuntaa voisi tuoda myds Vts/Pdas -alueelle, tietysti hillitymmassa
mittakaavassa.”

"Jalankulku- ja pyordilykaista turvallinen ja erillinen Peninkiin ja Elamajarvelle!”

”Mahdollisuuksia olisi pienellad vaivalla vaikka mihin, erityisen tarkeaa olisi
talvella padvaylien yhteydessa olevien kdvelyteiden auraaminen. Viime talvena
toimi heikosti, mutta sita ennen oli 10++ suoritus. Haittaa pyorailijoiden ja
huonosti liikkuvien liikkumista.”

”Viitasaaren keskustan alueella pyorateita on ‘ ‘ .
kiitettavasti. Mutta 4-tie ja Sininentie liian vaarallisia - -
pyorailla. Niihin olisi aika saada pyératiet.” -

RAMBOLL
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PYORAMATKAILU

Viitasaaren ja Pihtiputaan pyoramatkailun
kehittamista pidetaan tarkeana. 91 %6 vastaajista
katsoo pyoramatkailuun tarkoitettujen reittien
kehittelemisen olevan erittain tarke&a tai melko tarkeaa.

Seudullisten pydramatkailun mahdollisuuksien seka
teemareittien tunnettuus on vastaajien keskuudessa
heikkoa. 73 26 kertoo tietavansa vain hieman tai ei
lainkaan pydramatkailun mahdollisuuksista.

Pyoramatkailun reittien kehitteleminen seké niista
markkinoiminen voi osaltaan lisata pyorailyn halukkuutta
seka mielekkyytta ja sitd kautta myos asukkaiden
hyvinvointia. Infrastruktuurin kehittaminen puolestaan
palvelee seka asukasta etta matkailijaa.

Kuinka tarkeé&né pidat Viitasaaren/Pihtiputaan
pyoramatkailun kehittamista (reitteja lyhyille ja pitkille
pyoraretkille paikallisille ja matkailijoille)? (n=165)

3%

En lainkaan tarkeana (1)
En kovin tarkedna (2)
m Melko térkeéna (3)

m Erittdin tarkeana (4)

Keskiarvo = 3,3

Tunnetko Viitasaaren ja Pihtiputaan seudun
pyoramatkailun mahdollisuudet ja teemareitit?

(n=158)
Kylla, hyvin - 7

Hieman 71

En lainkaan 45

RAMBGLL
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PYORAMATKAILU

Asukaskyselyyn vastanneet nostivat avoimissa
vastauksissaan esille nakemyksia pyoramatkailusta.

Pyodramatkailun potentiaali nahdaan alueella
erinomaiseksi ja sen kehittdmisen nahdéaan palvelevan niin
asukasta, mokkilaista kuin kauempaa tulevia matkailijoita.

Asukkaat toivovat matkailuun tarkoitettavien reittien
kehittelya ja niiden sijoittamista vapaa-ajanviettopaikkojen
yhteyteen, kuten esimerkiksi Niemenharjulle. Reitteja
toivotaan niin lahimatkailuun lyhyemmille alle 10 km patkille
kuin myo6s pidemmille 50-100 km reiteille.

My0Os maastopyodrailyyn toivotaan selkeiden merkittyjen
reittien kehittadmista.

"Pihtiputaalla on upeat mahdollisuudet maastopyoérdilyyn, mutta tarvitaan
ehdottomasti merkittyja ja julkaistuja reitteja (esim. Outdooractive-
sovelluksessa).

”Pyorareittien lisddminen olisi erittdin tarkeaa kaupunkimme imagon kannalta.”

"Retkipyorailyreitteja ja -palveluita (kahvilat, telttailupaikat, Keiteleelle
pyoralauttaliikennettd ja muuta matkustajaliikennetta).”

”Mahdollisuus pyorailla turvallisesti pitkia 50-100 km reitteja. Nyt mahdoton.”

” Hienot retkeily-/kavely-/pyorailyreitit lisadvat viihtyvyytta ja kunnan
vetovoimaa. Selkeat esittelyt nettisivuille!”

“Alueella olisi valtava potentiaali pyoraretkeilyyn ja erityyppisten
harrastepyorailyyn, jota toivoisin kehitettavan.”

”Hienot retkeily-/kavely-/pyo6railyreitit lisddavat viihtyvyytta ja kunnan
vetovoimaa. Selkeat esittelyt nettisivuille!”

&



JALANKULKU

Liikutko jalan tyo-, opiskelu-, koulu- tai
asiointimatkojasi? (koko matkan) (n=204)

Kyselyyn vastanneista ty0-, opiskelu- tai asiointimatkoja kulkee jalan
65 %0.

N . - - - L. En lainkaan
Turvallisempiin jalankulkureitteihin sekd parempaan

talvikunnossapitoon investoiminen saisi Viitasaaren ja Pihtiputaan
asukkaat kdvelemaan enemman.

= Kyllg, jonkin verran

m Kylld, paljon

Moni myo0s jo k&velee aktiivisesti seka nakee etta omalla
asennemuutoksella voisi lisata jalan liikkkumisen méaaraa.

Mika saisi sinut liilkkumaan enemman jalan esimerkiksi tyo-, opiskelu-,

66

47 % vastaajista arvioi oman kavellen
liikkumisen lisadntyvan tulevaisuudessa.

koulu- tai asiointimatkoja Viitasaarella/Pihtiputaalla? Valitse enintaan
kolme tarkeinta asiaa. (n=183)

Turvallisemmat jalankulkureitit

Parempi talvikunnossapito (auraus ja hiekoitus)
Lyhyemmat etdisyydet kohteisiini

Kavelen jo paljon

Oma asennemuutos

Jalankulkuvaylien parempi kunto (esim. paallysteet)
Sujuvammat jalankulkureitit

Esteettomat reitit

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden erottaminen
Viihtyisampi jalankulkuymparisto

Muu syy

Selkeampi opastus jalankulkureiteilla
Jalankulkureiteista ja niiden hoidosta tiedottaminen
Tyo6paikallani olisi lainattavissa auto ty6asiointia varten
Maéaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat

I —— 19
I—— 18
—— /6
—— 37
I——— 31
I——— 31
—— 29
——— 17

I 16

I 14

I 3

I 3

)

)

)
RAMBGOLL
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JALANKULKU

Viitasaaren ja Pihtiputaan asukkaiden mielest&a
jalankulkureittien talviaikaista kunnossapitoa tulisi
vieda eteenpain. Yleisesti talviaikaiseen kunnossapitoon
ollaan tyytymattomia. Jopa 37 %0 vastaajista oli joko
tyytymattomia tai erittain tyytymattomia
kunnossapitoon talvella ja 63 206 pitad sen tehostamista
erittain tarkeana.

Litkenneturvallisuus on myds jalankulkijoille tarkea
kehittamiskohde.

Yleisella tasolla asukkaat eivat ole tyytyvaisia eika
tyytymattomia Viitasaaren ja Pihtiputaan jalankulun
olosuhteisiin (Yleisarvion ka. 3,3). Asukkaat ovat
kuitenkin hieman enemman tyytyvaisia jalankulun
jarjestelyihin suhteessa pyoraliikenteeseen.

MyOs avoimissa vastauksissa korostetaan jalankulun
mahdollisuuksien parantamista nelostien varteen seka
talvikunnossapidon parantamista.

Kuinka tyytyvainen olet jalankulkuolosuhteisiin
Viitasaarella/Pihtiputaalla? (n=180)

M Erittdin tyytyvainen (5) M Tyytyvdinen (4) M Eityytyvainen eika tyytymaton (3)

Jalankulkuvaylien maara

Yleisarvio jalankulun olosuhteille
Ympariston viihtyisyys ja houkuttelevuus
Jalankulkureittien kunto

Muu turvallisuudentunne

Reittien jatkuvuus ja yhdistavyys
Jalankulkuympariston esteettomyys
Liikenneturvallisuus

Opastus ja viitoitus

Jalankulun ja pyordilyn erottelu toisistaan

Jalankulkureittien kunnossapito talvella

18 86 42
13 66 50
16 66 40
7 58 55
IERE T T —
9 38 42

Tyytymaton (2)

Kuinka tarkeana pidat seuraavia asioita? (n=157)

M Erittdin tarkeaa (4) B Melko tarkeaa (3)

Jalankulkureittien talviaikaisen kunnossapidon...
Jalankulun liikenneturvallisuuden parantaminen
Jalankulkijan turvallisuudentunteen lisddminen

Jalankulkureittien kunnon parantaminen (paallyste,...
Jalankulkuolosuhteiden kehittaminen yleisesti
Jalankulun esteettomyyden kehittdminen

Jalankulkualueiden viihtyisyyden ja houkuttelevuuden...

Jalankulkureittien jatkuvuuden lisdaminen

Ei kovin tarkeaa (2)

»
~N

H
~N

N
(]

~N
~N
-y
(<]
(=]

o
=

~
o

(<))
(]

vl

Ei lainkaan tarkeaa (1)

H
H

15

Erittain tyytymaton (1)

KA.
3,4

3,3
3,2
3,2
3,2
3,1
3,0
3,0
2,9
2,6
2,6

KA.
3,5
3,4
3,3
3,2
3,2
3,0
2,9
2,9
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Oheisessa kartassa on esitetty pistein& asukaskyselyyn
vastanneiden —karttamerkinnat.
Lisaksi karttaan on lisatty Vaylaviraston Digiroad-tietokannan
olemassa olevat

Viitasaaren kohdille asetetuissa -

karttavastauksista voidaan huomata erityisesti

eteldisen paadyn sekéd Nelostien varresta itdan pain lahtevan
pyodravaylien puutteet.

Lahempana keskustaa puutteiksi on myds merkattu
Vastaajat toivovat pyoravaylan jatkamista Nelostien vartta
pitkin seka asti.

”Kurkelantieltd loppuva jalankulkuvayla olisi hyva
jatkaa Korteniementielle asti, koska alueella on
paljon liikkujia.”

”Kevyenliikenteenvayla nelostien varteen Kurkelaan.

Esim Tb kohdalle.Silloin ikdihmiset jaksaisivat myos
ajella/kavelld kun Savimaki jaisi pois. Kuntoilun
kannalta olisi hienoa jos vayla jatkuisi viela
pidemmialle. Esim Aikon risteykseen”

”Kevyenliikenteenvayla Nelostien vartta
Niinilahteen olisi mahtava juttu. Kuntoilijoille ja
asukkaille.Esim Maaningalta Siilinjarvelle talldinen
on ja se on kovassa kdytossa. Varmasti nostanut
Maaningan vetovoimaa.”

v

"Hannilansalmelta Isoaholle pitdisi olla turvallinen
pyoréily/jalankulkuyhteys.”
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"Ruukin lenkki myés mukava pyorailld, mutta
Reisjarven tien osuudelle kaipaisi
kevyenliikenteenvaylaa.”

”Keiteleentie on vilkas liikenteinen! Puuautoja

” Vaarallinen paikka!!! Vaatisi ehdottomasti
liikkuu paljon! Pyoratie antaisi mahdollisuuden

pyoratien, pienet koululaiset joutuvat kulkemaan

My6s Pihtiputaan alueella korostuvat varrelle o e o AET omaan Jon | YoraHe amials mando istliae

A L N . ata kautta pyoralla tai jalan, tiedossa on lahelta piti kulkea pyoralla kylalle ja takaisin niin tyo- kuin

Jaavat pUUtteet- Lisaksi asukkaat ovat nostaneet esille -tilanteita.” vapaa-ajalla. Pyoratie mahdollistaisi myos lasten
seka pyorailyt esim. Kouluun.”

MyOs ja
vaylapuutteista.

” Muurasjarvelld pyoratie/jalankulkutie paattyy
V\ Kojolan tienhaaraan. Jos siitd pidemmdlle haluaa
kulkea taytyy kavella/pyorailla nykyaan melko
vilkkaan liikenteen joukossa. Erityisesti rekkaliikenne
on lisddntynyt ja tuntuu turvattomalta”

on huomautettu

Puistotien varrella ei olt? pY,c,)rally/JaIankquIIe omaa e el A el N -
tieta S : ;
llosjoki. Rekkojen seassa on hyvin turvatonta
pyorailla, vield reunaviivan ja taryn jalkeen matkaa
tien pientareelle toisin paikoin vain 20 - 30 cm.
Hyvin haasteellista pysya omalla alueella.”

”Kinnulantie on hurjan kapea, mutta tosi suosittu
pyoréilijéiden ja rullaluistelijoiden reitti, pinta on
hyvd, mutta autoilijat ohittaa sentin paasta. ”
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JALANKULUN

YHTEYSPUUTTEET
VIITASAARI

Oheisessa kartassa on esitetty pisteina asukaskyselyyn
vastanneiden Jalankulkuyhteys puuttuu —karttamerkinnat.
Lisaksi karttaan on lisatty Vaylaviraston Digiroad-tietokannan
olemassa olevat kavelyn- ja pyoraliilkenteen vaylat.

Viitasaaren kohdille asetetuissa jalankulun yhteyspuute -
vastauksissa korostuvat osittain samat asiat mita pyoraliikenteen
vastauksissa. Erityisesti Isoahontien varrella.

My0s alikulkujen turvallisuutta ja yleista toimivuutta on
kommentoitu.

”Jalankulkuyhteys puuttuu Haapaniementien
ja Saikaantien valilta. Tama on suosittu

/ lenkkeilyreitti”

”Nelostien alitus Nesteelta "Tokmannille" on tosi

kapea. Esim. vanhusten on suorastaan uhkarohkeaa
kayttaa ko. reittia rollaattoreidensa kanssa! Sama /

lastenvaunujen kanssa. Pyoralla jaksaa menna

Nesteen toiselta puolelta alikulkua Kaskipuun
” Reitti ABC:lle ja ABC:Itd ei ole luontainen,

kohda.”
vaan alikulun kautta tulee seka kiertoa etta
korkeusvaihtelua”

RAMBOLL
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JALANKULUN
YHTEYSPUUTTEET

PIHTIPUDAS

Pihtiputaalla on myds huomioitu samoja puutteita mité
pyoraliikenteen merkinndissa.

Eniten jalankulun karttapisteitd on merkattu Reisjarventielle
seka Niemenkylan laheisyyteen.

”Jalankulkijoille ja pyorailij6ille ei ole omaa
tietd, joutuu autotielld liikkumaan.”

"Kevyenliikenteenvayla puuttuu Puistotien
varrelta kokonaan.”

\

Puutteelliset yhteydet valilla Kinnulan
tieristeys-Niemenharjuntien eteldliittyma-
Takkatupa

RAMBGLL
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TURVATON TIENYLITYS

VIITASAARI

Oheisessa kartassa on esitetty pisteina asukaskyselyyn
vastanneiden Turvaton tienylitys —karttamerkinnat.

Vastauksissa on korostettu suojatien puutteita seka huonoa
nakyvyytta risteysalueilla, missa jalankulkijaa voi olla vaikeaa
havainnoida.

Myo0s liian korkeista kanttikivista on huomautettu.

"Turvaton tienylitys, koska suojatielle todella
huono nékyvyys”

\ ”Siniseltatieltad siirtyminen kevyenliikenteen

vaylalle tapahtuu risteys alueella”

”jos tulet kuusitieltd pyoralla on vaikea

/ ndhda tuleeko autoja”

”Suosittu reitti, mutta ei suojatietd, vaikka
olisi tarpeellinen. My®s lasten ja huonosti

liikkuvien (rollaattorit yms.) kayttama reitti.” . .
”Hankala risteys huonon nakyvyyden osalta,

puskat edessa.”

” Hankalat liikennejarjestelyt aiheuttavat
"Hengenvaarallinen tienristeys. Pensaitten jalankulkijoille/pyéréilijoille pdanvaivaa
takaa ei nda pihkurilta Tulevia pyérailijoita tultaessa seurakuntatalon suunnasta”
yms. Vaatii vahintaan peilin helpottamaan

asiaa.” /

”pelottava risteys pizzerian luota keskitielle.” \
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TURVATON TIENYLITYS
PIHTIPUDAS

” Suuri kuusiaita hankaloittaa nakyvyytta.”

"Tienylitys Keskustieltd tultaessa Kirkkotielle,

Pintiputaan alueella vastauksissa on korostettu erityisesti
risteysalueiden huonoa nakyvyytta, missad pensaat tai puut
peittavat kulmia. Taten jalankulkijoita tai pyorailijoitd voi olla vaikea
havaita.

Myd@s Pihtiputaalla suojatien puutteita on huomautettu.

”Oppilaiden pyoralaturi kaukalon paassa,
todella turvaton tien ylitys. Autot ajaa
tilattaessa, tiesta puuttuu hiljentamistoyssyt,
ym. Hyvin turvaton kylan raitti.”

"Huono nakyvyys aidan takia.”

on vaarallinen.”

” Turvallinen tienylityskohta puuttuu
jalankulkukaytavia yhdistamaan.”

”Valilla nakyvyys risteyksessa on
Ruukintieltd tultaessa huono, esimerkiksi
isojen lumikasojen vuoksi”

” Ruukintieltd Asematielle kddantyminen tai
tien ylitys on hankalaa, kun Op:n pihassa
vuorimantypuska. Peittda nakyvyytta.
Samoin S-marketin pihasta Ruukintielle.”

”Hankala ylitys jalankulkijalle ja pyorailijalle.
Tavallaan piha-aluetta ja myos autoilijat
eivat hahmota etta voikin tulla jalankulkija.”
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Viitasaarella erityisesti
vahentamiseksi.

—karttamerkinnoista korostuu
ja toiveet sen autoliikenteen
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Pintiputaalla puolestaan korostuvat Heindjoen sillalle sijoitetut
merkinnat. Keskusta-alueen lisdksi merkintdja on sijoitettu
esimerkiksi Niemenharjulle
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VAARALLISET PAIKAT

VIITASAARI

Huono nakyvyys risteysalueella

Vilitien-Rantatien risteys

Oheisessa kartassa on yhdistetty tiheyskartaksi
Viitasaaren alueelta seka pyoraliikenteen ja jalankulun
lahelta piti - tilanteiden karttamerkinnat etta
onnettomuus tai tapaturma —karttamerkinnat.

”Lahes viikottain joku kddntyy suoraan

Kartasta voidaan havainnoida paikkoja mihin voisi olla jatkavan pyérailijan eteen katsomatta
tarpeen kohdistaa liikenneturvallisuuden preEinele”
kehittamistoimenpiteita.

”Auto tonaisi pyoramiesta.”

Erityisesti Haapas aarentien-Keskitien Haapasaarentie-Keskitien liikenneympyra
liilkenneympyréan laheisyyteen, Haapasaarentien-

Wiitasaarentien, Valitien-Rantatien sek&

Isoahontien-Hakkarilantien risteyksiin on merkattu

paljon pisteita.

Karttamerkinnbissé on huomautettu niin Iiukkaista "Tdssa risteyksessa on minulle sattunut todella monta
Iviol htei 2K ista Kui L . lahelld piti-tilannetta. Tk:n suunnasta tulevat autoilijat
talviolosunteista, nakoesteista Kuin myos turvattomista eivat kunnoita esim.Isoaholta tulevia pyériilijsita

lilken nej arj estelyisté. yht&an, erittdin vaaralllinen paikka. Stop-merkki tai iso
kyltti varoittamaa.”

Lisaksi merkintdja on tehty paljon Nelostien ja
Sinisentien varteen.

Haapasaarentien-Wiitasaarentien risteys

”Suojatie on vaarallisella kohdalla, koska ndkyvyys on huono niin
kavelytielle kuin autotielle. Paikalla sattunut useita ldheltapiti
tilanteita”

Isoahontie-Hakkarilantie risteys

RAMBOLL
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VAARALLISET PAIKAT
PIHTIPUDAS

Myos Pihtiputaan alueella asukkaiden lisaamistéa
karttamerkinnoista kay ilmi paikkoja, jotka ovat
vaarallisia etenkin jalankulkijoille sek&a pyorailijoille.

Erityisesti vanhalle Hein&ajoen sillalle on merkattu
paljon pisteita. Asukkaat kertovat, ettd kokevat
usein sillalla kuljettaessa turvattomuuden tunnetta
koska autoilijat eivat huomioi jalan tai pyoralla
kulkijoita.

Myds Asematien varrelle etenkin Ruukintien
risteykseen on lisatty paljon merkintgja, joissa
kommentoidaan erityisesti huonoa nakyvyytta.

Lisaksi karttavastauksissa on kommentoitu paljon

Nelostien varrella sattuneita lahelta piti —-tilanteita.

”Asematien suojatien kohdat. Koivupuut
estad nakyvyyden. Kirkkotien ja Asematien
risteys.”

” Vanhan sillan ylitys, valilld autot hihaa

/ viistévat ohimenness3an.”

”Autojen kova vauhti keskustassa aiheuttaa
vaaratilanteita. Penkan kautta ehdin kiertaa
auton. Ylipaataan kaikista risteyksista ne
peittavat puskat pois!”

”Puskat hankaloittavat nakyvyytta”

RAMBGLL
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\ "Tienlaatu heikko. Kivid, kuoppia, puunjuuria

Oheisessa kartassa on osoitettu pisteind vastaajien
merkitsemia

Useimmiten paallystevaurioita on merkattu kartalle.
Mutta sen lisdksi esimerkiksi talvikunnossapidon
puutteellisia paikkoja on merkattu.

”Alikulku talvella usein mahdoton liikkua,
jos liikkuntaongelmia. Alikulun molemmissa
paissa hyvin usein korkeahkot kinostumat

lumesta ja sadeaikana tunneli tdynna vetta. \
Kylmemmalla saalla vesi jaatyy eika

hiekoituksia ole kuin satunnaisesti.”

”Rantatie vaarallisessa kunnossa. Paallyste
rikki.”

"Eteldahontie ja Pirkkolantien valinen

pyoratie huonossa kunnossa” \

nousee ym. pyordillessa vaaranpaikkoja.”

/ "reikdinen pinta seka suuri epatasaisuus”
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Pihtiputaan alueen
osalta on merkattu samankaltaisia paallyste ja
kunnossapidon ongelmia kuin Viitasaarella.

Paillysteongelma /

”Harjukadulta Niemenharjuntielle johtavan
tien paillyste huono/puutteellinen.”

"keskusta-alueella liukkudentorjunta
jalankulkijan nékokulmasta puutteellista,
kylien teiden kunnossapito kauttaaltaan

hidasta ja puutteellista”
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Oheisessa kartassa on osoitettu pisteind vastaajien
merkitsemia
seka

kyselyyn
vastanneet ovat tehneet melko vahan
(kokonaisuudessaan 21 kappaletta). Usein
merkinndissé ei myodskaan ole annettu tarkennusta
ongelmasta. Kuitenkin jotakin yksittaisia
ongelmapaikkoja on nostettu esille.

on huomautettu
telinepuutteista esimerkiksi sekéa
esimerkiksi yhteydessa.

"Koulukampuksella on

”Uimarannalla todella vdhan p-paikkoja.” pyorapysakointipaikkoja, mutta niiden
maara on alueeseen nahden liian pieni,
myos runkolukittavat telineet puuttuu.”

”Koko hakamaki on ilman keskiviivoja. Myos

/ toyssysta puuttuu maali”
”Autoilijoille epaselvd merkintd suojatiesta”
"bussiaseman pysakointi hankalaa kaikilla

menopeleille, huono opastus”

Puutteellinen opastus ja pysakainti kentalla

"Opastus kevyelle likkenteelle isoahon
kautta”
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Pihtiputaalla merkintdja on myos tehty vahaisesti
seka

varteen toivotaan selkeampéaa
opastusta, kuten esimerkiksi
luontopoluille.

on tullut kaksi vastausta
Pihtiputaan keskusta-alueelle. Runkolukittavat ja
katetut pyorapysakaointipaikat lisaisivat pyorailyn
mielekkyytta.

”Aivan upeat maastot ulkoilla, polkuja
sammalmattailld, mutta reitit eivat ole
tiedossa! Paikkakuntalaisellakin eksymisen
riski, jos ei ole kannykan karttapalvelu auki.”

<
AN

e

”Selkeat opasteet Rapeikon maastoon”

" Katos pyorille lisdisi tydmatkapyordilyn
mukavuutta”

”Esim. S-marketin pyoratelineeseen ei
mahdu maastopydran rengas. Sama useissa
paikoissa”

”Opastus puuttuu polkuyhteydesta
keskustan ja rapeikonluintopolun valilta”
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UUDET REITIT JA YHTEYDET
VIITASAARI

Kyselyyn vastanneet ovat ehdottaneet uusia reitteja
seka yhteyksia, joita voisi olla hyva kehittaa seka
markkinoida pyorailya tai kavelya varten.

Seuraavanlaisia reitteja ehdotettiin Viitasaaren
alueelta:

Sininentie-Keskusta

Taittoniemi-Keskusta

Kirkkosaari

Vesistdjen aarella olevat, muut pyorailyreitit

Maastopyorailyreitteja:
Ruupon vanhat hiihtoladut
Laskettelukeskuksen yhteyteen bike park seka helpompia
reitteja ymparoivaan luontoon

Muita:

Jaareitti Keiharinkoskelta keskustaan
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UUDET REITIT JA YHTEYDET
PIHTIPUDAS

My0s Pihtiputaalle on merkattu paljon uusia
reittimahdollisuuksia.

Seuraavanlaisia reitteja ehdotettiin Pihtiputaan
alueelta:

Elamanjarvi-keskusta

Karvaskyla-keskusta

Alvajarven kierros

Paloniementie-Ruppon maisemareitti
llosjoki-Niemenharju-Keskusta kauniissa rantamaisemissa

Maastopyorailyreitteja:
Karangan alueen maastopyorareittien suunnittelu

Muut luontoreitit:

Suvannonlahden vanhojen polkujen ja sorateiden
kehittaminen ulkoiluun.

"Rapeikon lenkki”, joka lahtisi Nesteelta
Lylylammen kierros
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PAIKALLISET HELMET

Asukaskyselyyn vastanneet ovat merkinneet kavelyn
ja pyorailyn "helmia”, eli kohteita joita tulisi
markkinoida erityisesti pyodrailyyn tai kavelyyn.

Seka Pihtiputaan etta Viitasaaren alueelta l6ytyy
monipuolisesti erilaisia ulkoilumahdollisuuksia seka
kauniita rantareitteja.

Kohteiden tekeminen helposti saavutettavaksi seka
niista tiedottaminen keskitetyssd muodossa,
esimerkiksi nettisivuilla ja kohteissa (kartat ja
saapumisohjeet) tuo niille lisdarvoa seka virkistyksen
ettd matkailun muodossa.

Heindjoen luontopolku

”Suvannonlahden upea ymparisto,
pyorailymahdollisuus tulisi olla 4-tielld.”

”Kaunis maalaisidylli, voisi markkinoida seka
paikkakuntalaisille ettd esim. Nesteella
majoittuville matkailijoille ulkoiluun.”

llosjoki \

/

Harjuntakanen ja Suurjarven
reitisto

"Taalla on ihanat maisemat pyor4illa ja
muutenkin liikkua luonnossa.”

Niemenharju-Niemenhdikan uimaranta

Kivimaden luontopolun selked
opastus

”Uskomattoman hienot kalliot ja koko
niemi, opastus ja reitisto tulisi tehda” Savivuori

Lossinsaari

”llmolahden tie eli ns. vanha nelostie ja
siihen ristedvat tiet ovat kuntopyoriilijalle
oivallista. Kylaseura on tekemassa
LUuvuorolle nakétornia ja sinnekin pystyisi
pyorailemaan.”

_
N

Kirkkosaari-Kirkkosalmi

____———

RAMBGLL
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—-merkinndissa on
erityisesti Pihtiputaan alueella nostettu hyvia
kehittdmistoimenpiteita.

Esimerkiksi turvallista pyoréilyn ja kavelyn vaylaa
Nesteelle on kehuttu. My6s suojateiden parannuksia on
kehuttu.

Lisaksi esimerkiksi Hiekanlahden uimarannan
parannuksia on kehuttu.

RAMBGLL





https://viitasaari.fi/kaupunki-ja-hallinto/viitasaari-info/kuvia-viitasaarelta/

87

HEAT: KAVELYN JA PYORAILYN
TERVEYSTALOUDELLISET VAIKUTUKSET

WHO:n kehittama HEAT-menetelma (Health economic asssesment tool) laskee
pyorailyn ja kavelyn lisdantymisesta aiheutuvan kuolleisuuden vaheneman ja sen
synnyttamat terveyshyodyt yhteiskuntataloudellisena arvona. Menetelmaa hyoddynnetaan
aikuisten saanndllisen pyorailyn ja kavelyn vaikutusten arviointiin vaestotasolla.

Jos x ihmista kavelee tai pyorailee saanndollisesti
maaran y, mika on niiden fyysisten toimintojen
aiheuttaman kuolleisuuden vahenemisen
aiheuttamien terveyshyotyjen taloudellinen

. . . . .. . . . o . arvo?
Menetelméa ottaa huomioon vain kuolleisuuden vahenemisen, ei esimerkiksi sairastuvuuden

vahenemista fyysisen aktiivisuuden lisdantyessa. Nain ollen menetelma tuottaa luultavasti
varovaisia arvioita pyorailyn ja kavelyn terveydellisista vaikutuksista ja niista aiheutuvista
taloudellisista hyddyista, mutta on jo varsin laajasti kayttoon otettu menetelma. €

Verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhmén kokoamaan ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen
tilastollisiin arvoihin. Vuonna 2017 ty6kaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle
onnettomuusriskin, CO2 -paastdjen ja ilmansaasteiden taloudellisen saaston arviointi
kulkumuotomuutosten myota.

Tyokalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa
esimerkiksi:

Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa

Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja
tavoitelluilla kulkutapajakaumilla

Lahtdtietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana
kaupunkisuunnittelua
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http://www.heatwalkingcycling.org/
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YHTEENVETO LASKELMAN LAHTOTIEDOISTA

Kulkumuoto

Kavely

Pyoraliikenne
Lihteet:
Kulkumuoto
km/asukas/vrk
Kavely
Pyoraliikenne

Lahde:

Ikaluokka Populaatio Kuolleisuus / Ihmishengen tilastollinen
100 000 as. arvo

20-74 Viitasaari: 4070 487 2,56 M€

vuotiaat Pihtipudas: 2526

20-64 Viitasaari: 2886 295 2,56 M€

vuotiaat Pihtipudas: 1867

Tilastokeskus (Viitasaari, Pihtipudas), 2020.
Kuolleisuus Suomen keskiarvoinen luku.

Lahtoétilanne

Viitasaari: 0,37
Pihtipudas: 0,33

Viitasaari: 0,29
Pihtipudas: 0,41

Brutus-liikennemalli (Viitasaari, Pihtipudas),
Ramboll.

Tie- ja rautatieliikenteen
hankearvioinnin yksikkéarvot
2018

2030, 30 % kasvuennuste

Viitasaari: 0,47
Pihtipudas: 0,43

Viitasaari: 0,38
Pihtipudas: 0,54

Diskonttauskorko

35 %

35%

Tie- ja rautatieliikenteen
hankearvioinnin yksikkéarvot 2018
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TULOKSET

Kasvu (%) Ennenaikaisen Laskennallinen hyoty

matkamaarissa kuolleisuuden vahenema

Vuodessa 9 vuodessa Vuodessa 9 vuodessa (sis. 3,5 %
(2021-2030) diskonttaus)

Kavelyn ja pyoraliikenteen kasvu 30 prosentilla merkitsisi Wiitaunionilla yhteensa reilun 411 OO0 @UronN suuruisia vuotuisia hystyja
ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myota.

Vuoteen 2030 mennessa hydty olisi reilu 3 M€

Laskennallisesti matkamaarien kasvutavoite vaatisi Wiitaunionin asukkailta 3 minuuttia enemman kévelya ja pyorailya per henkilo paivassa.

Laskentatyokalu HEAT v5.0.6: https://www.heatwalkingcycling.org/

89



