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KAYTTOOHJEET JA TAUSTAA

Kdyttoohjeet

Tassa ohjeessa kaytetaan sanaa "kerho” kuvaamaan laskuvarjohyppylentoja suorittavaa tahoa. Ohje on myos
taysin kirjoitettu yhdistystoiminnan ndakdkulmasta ottamatta huomioon tai kantaa kaupallisen toiminnan
vaatimuksiin tai vastaaviin. Tama ohje on nimeltdaan ”Hyppylento-ohje”, mutta luonnollisesti kerho voi nimeta
oman dokumenttinsa miten parhaaksi nakee, kuten vaikkapa Lentotoimintakdsikirja, Hyppylentokdsikirja tms.

Hakasuluissa kursiivilla on kohtia, joihin (ainakin) tehddan kerhokohtaisia merkint6ja, kuten esimerkiksi [Ker-
hon nimi], johon kirjataan vaikkapa ”Oulun Laskuvarjokerho ry:ssd”.

Tassa ohjeessa kaytetaan termia ”lentdjd”, mutta sana "pilotti” lienee myos yleisesti kaytetty.

Kaarisuluissa kurssivilla ja tummennettuna on kommentteja ja lisdohjeita, kuten esimerkiksi {kerhokohtainen
nimitys; kuten vaikkapa: vastuulentdjd, lentotoimintavastaava, pddlentdjd, tms.}.

Keltaisella pohjalla ovat kesken olevat asiat (tdydennetaan esim. seuraavaan versioon), kommentit yms. Li-
saksi kohdat, joissa huomautetaan esim. hyppaajien ohjeistukseen tehtavista merkinndista.

Ohjeen kohdat ovat esimerkinomaisia ja padsaantdisesti kirjoitettu “keskisuuren kerhon” ja C-182-konetyy-
pin ndkokulmasta (= yleisin vaihtoehto Suomessa). Laajamittaisen toiminnan ja/tai enemman hyppaajia kul-
jettavien koneiden erityispiirteita on pyritty ottamaan mukaan, mutta vastuu oman kerhon ja konetyypin
erityispiirteet huomioivan ohjeet teossa ovat kerhon toiminnasta vastuussa olevilla henkilGilla. Kerhoissa jo

olemassa olevat ohjeet toimivat siis erinomaisena ldhtokohtana, mutta niiden toimivuus, ajantasaisuus ja
tdssd ohjeessa painotettujen asioiden huomioonottaminen on syyta tarkistaa viela timan kauden kuluessa,
mutta viimeistdan ennen kautta 2017

Varsinainen kerhoille tarkoitettu mallipohja alkaa sivulta 1I. Eli taman ohjeen ”alkusanoja” ei tietenkadan tar-
vitse kerhon ohjeessa, . Samoin lopussa olevat liitteet palvelevat tatad ohjetta
ja niita ei tarvitse (eikd varmaankaan kannata) liittda kerhon ohjeeseen, vaan jokainen kerho liittdd omaan
ohjeeseensa harkintansa mukaan tarvitsemansa liitteet. Luonnollisesti kerhoissa voidaan kayttda jo olemassa
olevaa ohjettaan, johon vain tehddan mahdollisesti tarvittavat muutokset yms.
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Taustaa

Historian valossa on hyppylento-ohje ollut olemassa jokaisessa jo viime vuosikymmenelld toimineessa hyp-
pykerhossa. Nimittdin eras aiempi ilmailumaarayksen OPS M6-1 versio (Laskuvarjohyppytoiminta, 12.6.2003,
kumottu 15.7.2010) maarasi asiasta seuraavaa:
Laskuvarjohyppytoimintaa harjoittavalla yhteisélld on oltava vakituisessa kdytdssécin olevaa ilma-alusta kos-
keva kirjallinen ohje, joka kattaa seuraavat hyppyturvallisuuteen ja ilma-aluksen laskuvarjohyppylentoihin
liittyvdt asiat:

a) ilma-aluksen kuormaus,

b) hyppylentotoiminnassa kdytettdvd polttoainereservi,

c) ilma-aluksen hyppyvarustuksen toiminta ja kdytté,

d) lentomenetelmdt hyppylentotoiminnassa,

e) ilma-aluksen miehistén ja laskuvarjohyppddjien yhteistoiminta hyppylennolla,

f) tavallisimmat vaara- ja poikkeustilanteet hyppylennoilla seké toiminta ndissé tilanteissa ja

g) yleiséturvallisuus sekd toiminta kenttdalueella.
Lisaksi tama OPS MB6-1 totesi, etta: "Tilapdisessd kéytdssddn olevien ilma-alusten osalta hyppytoimintaa har-
joittavan yhteisén on varmistuttava siitd, ettd lentdjét ja hyppddjéit ovat saaneet riittdvén ohjeistuksen edellé
mainituista asioista. Huomautus: Edelld tarkoitettua kirjallista ohjetta laadittaessa on otettava huomioon
lentokdsikirjassa tai sen liitteen asettamat rajoitukset.”

Harrasteilmailun turvallisuusprojekti

Harrasteilmailun turvallisuuden kehittamisprojekti kdynnistettiin marraskuussa 2014 ja se paattyi vuoden
2015 lopussa. Projektin taustalla on laaja-alainen harrasteilmailun riskikartoitus, joka tehtiin liikkenne- ja kun-
taministerin toimeksiannosta. Syyna toimeksiantoon oli poikkeuksellisen suuri kuolemantapausten maara
harrasteilmailussa projektia edeltaneiden kolmen vuoden aikana.

Projektin loppuraportti on julkaistu 12.1.2016 ja yhteistyé jatkuu tuloksissa kuvatun Suomen harrasteilmai-
luyhteisén turvallisuustyén toimintamallin puitteissa. Toimintamallin kehittéminen yhteistydssd ilmailuyhtei-
s6n kanssa oli yksi projektille asetetuista pddtavoitteista. Projektia on tehty tiiviissé yhteistyéssd ilmailuyh-
teisén, Finavian, lImatieteen laitoksen ja erityisesti Suomen limailuliiton (SIL) seké Suomen Moottorilentdjien
Liiton (SMLL) kanssa.

Mukana tuloksia tekemassa on ollut iso joukko vapaaehtoisia ilmailun harrastajia, joille kuuluu iso kiitos lop-
putuloksesta. Projektin tulokset on viety kadytantéon, ja ne loytyvat ndilta seka Yleisilmailijalle-sivuilta
(https://www.trafi.fi/yleisilmailijalle). Tutustu tarkemmin: Projektin esittely, Harrasteilmailun turvallisuus,
Lentoturvallisuudesta laskuvarjohyppytoiminnassa.

15678, Trafin julkaisuja, 15-2014 — Harrasteilmailun riskikartoitus:

Laskuvarjohyppylentotoiminnassa liittyvat suurimmat riskit lentokoneen kuormaamiseen ja lentokoneen
painopisteen liikkumiseen sekéd nousun ettéd etenkin uloshyppyvaiheen aikana. {Tiivistelmd; lisciksi koska
tilanne on nykydcin (5/18) joiltakin osin muuttunut, on téihdn Harrasteilmailun riskikartoituksesta suoraan
lainattuun tekstiin tehty muutama erillinen ajantasaistava huomio.}
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Toimenpiteiden keskeisid kokonaisuuksia ja teemoja:

Yhteisollisyyden vahvistaminen: Yhteisollisyys ndhdaan keskeiseksi keinoksi hiljaisen tiedon ja turvallisuus-
myonteisten asenteiden levittajana seka yksittdisen harrastajan osaamisen yllapidon varmistajana. Yhteisol-
lisyys ehkaisee myo0s tietoista ja tiedostamatonta riskinottoa. Perinteisen yhteiséllisen kerhotoiminnan rin-
nalle noussut itsendinen harrastaminen edellyttda uudenlaista yhteisollisyytta tuottavien keinojen kehitta-
mista.

Koulutuksen kokonaisuus: Koulutus on merkittavien taustatekija taitojen ja asenteiden rakentamisessa. Kou-
lutuksessa toimenpiteet kohdentuvat teoria- ja lentokoulutuksen seka oppimateriaalin laadullisten element-
tien kehittamiseen ja harmonisointiin, oppimistuloksiin ja opetuksen laatuun, jatkuvaan oppimiseen ja osaa-
misen yllapitoon, vertailumaista saatavan tiedon ja materiaalin hyédyntamiseen seka huomion kiinnittami-
seen koulutuksessa erityisesti tunnistettuihin riskitekijoihin.

Yhteistyon lisadminen ja harmonisointi: Harrasteilmailuyhteisdsta I6ytyy lukuisia esimerkkeja kerhojen, yh-
distysten ja yksittaisten ilmailijoiden erinomaisesta turvallisuustydsta ja hyvista toimintatavoista. Naita esi-
merkkeja on saatava laajemmin muiden hyédynnettdvaksi ja yleisesti kayttoon. Tama edellyttda yhteistyon
lisddmista ja tiedon jaon toimintamallien kehittamista.

Tehokkaan turvallisuusviestinnan lisdaminen: Kun ilmailuyhteisén rakenteita vahvistetaan, yhteistyo6ta tii-
vistetdan ja toimintatapoja harmonisoidaan, saavutetaan laadukkaalla turvallisuusviestinnalla suuri teho.
Tietoisuuden lisddminen tunnistetuista riskeista ja niita lisdavista ja vahentavista tekijoista seka turvallisuus-
myodnteisiin asenteisiin vaikuttaminen ovat tehokas keino riskien pienentamisessa. Seka viranomaisten etta
ilmailuyhteison on etsittdava uudenlaisia keinoja viestinnan tehostamiseksi.

Keskeiset riskit ja niiden hallinta
Lentotoiminnan riskit laskuvarjohyppytoiminnassa

Suomessa laskuvarjohyppytoiminnassa on kaytossa useita erltyypp|5|a Ientokonelta Pienempia Cessnoja (4-
6 hyppadjaa) on useita, ja suuremmat ovat a {tdlld hetkelld ei ole
Pilatus Portereita hyppykaytossa Suomessa} kaksi Cessna Caravania (15—18 hyppadjaa). Suomessa kayte-
tdan laskuvarjohyppdamisessa seka ei-kaupallisen kerhot0|m|nnan etta kaupalllsen t0|muan oper0|m|a len-
tokoneita. Laskuvarjohyppaamlseen kaytettavassa

Lasku-vaﬁehyppykeu-tu-tet-tu {Edellmen kohta on OPS M6—1 :stdi po:stettu (tasta Ilsaa myohemmln)
NCO.SPEC.PAR.110 Istuimet: llma-aluksessa voidaan lattiaa kdyttdd istuimena, mikdli tehtédvédasiantunti-
Jalla (= hyppddijalld) on mahdollisuus pitda jostain kiinni tai kiinnittdd itsensd}. Suomen limailuliitto edel-
lyttaa laskuvarjokerhojen hyppytoimintaohjeen sisdltdavdn yleiset asiat lentokoneen kuormauksesta seka
lentokoneessa liikkumisesta. Lentokonetyyppien erilaisuuden vuoksi yleista Suomen IImailuliiton tekemaa
ohjeistusta laskuvarjohyppdamiseen liittyvasta lentotoiminnasta ja siihen liittyvista riskeista hyppadjille tai
lentdjille ei ole.

Lentokoneen kuormaus ja nousuvaihe

Keskeinen riskitekija nousun aikana on lentokoneen vaara tai muuttuva painopiste, joka voi aiheuttaa lento-
koneen hallinnan menetyksen. Estdavana suojauksena on koneen oikea kuormaaminen, selkedt painorajat
seka merkinnat missa hyppaajien tulee koneessa olla tai miten koneessa saa liikkua nousun aikana. Useassa
hyppytoiminnassa kdytettavassa pienessa lentokoneessa kdytannossa ainoa vaikuttava tekija on painorajan
seuraaminen, koska koneen koko rajoittaa liikkumista koneessa. Joissain isoista lentokoneista on selked mer-
kintd, jonka etupuolella tulee olla nousun aikana. Joissain koneissa myds istumapaikat ja istuinvyot ohjaavat
sijoittumista.

Uloshyppyvaihe

Lentokoneen lentdessa uloshyppylinjalla riskitekijana on hyppaajien vaara tai liiallinen liikkkuminen koneessa
erityisesti koneen takaosaan jolloin lentokoneen painopiste voi muuttua liiallisesti kriittiselld hetkella ja ai-
heuttaa sakkauksen. Sakkaus voi pahimmillaan aiheuttaa lentokoneen hallinnan menetyksen ja lukuisia uh-
reja. Eri toimijoilla on erilaiset ohjeet uloshypyn suorittamisesta ja kuinka painopiste pidetaan sallituissa ra-
joissa. Joidenkin toimijoiden ohjeet maarittavat myos, kuinka monta hyppaajaa saa olla enimmillaan koneen
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ovella suorittamassa uloshyppya, jotta painopiste pysyy sallituissa rajoissa. Yleisohjetta laskuvarjohyppdami-
seen liittyvan lentotoiminnan riskeista hyppadjille ei ole.

Laskuvarjohyppadjien tietoisuus lentotoiminnan riskeista

Yleisesti laskuvarjohyppadjat kokevat lajin riskin sisaltyvan pdaasiassa itse hyppysuoritukseen. Tietamys itse
laskuvarjohyppaamiseen liittyvasta lentotoiminnasta ja siihen liittyvista riskeistd on vahaista. Uhkat tiede-
tdan, mutta uhkien vakavuutta tai niiden syntyyn aiheuttavia seikkoja ei tiedosteta riittavasti, jolloin ohjeiden
noudattaminen tai ohjeisiin perehtyminen voi olla puutteellista. Tietoisuutta tulisi lisata hyppaajille lentoko-
neen kuormauksen ja painopisteen muuttumisen seka lentokoneessa liikkumisen riskitekijoista ja niiden va-
kavuudesta.

Lentajien koulutus laskuvarjohyppytoimintaan

Lentdjan koulutuksesta laskuvarjohyppytoimintaan kerhotoiminnassa vastaa laskuvarjokerho ja kaupallisessa
toiminnassa lentokonetta operoiva yritys. Lentokoneiden erilaisuus luo lentdjien koulutukseen eroavaisuuk-
sia ja valtakunnallisesti koordinoitua yhtenaista tiedonjakoa ei ole. Suomen Iimailuliiton yleisohjetta lentajien
koulutuksesta laskuvarjohyppytoimintaan ei ole. Riskikartoituksen aikana tuli my6s ilmi ajoittainen puutteel-
linen koordinaatio hyppaajien ja lentdjan valilla.

{

Yhteenveto ja johtopdidtokset

Kartoituksen perusteella keskeiset riskit laskuvarjohyppdaamiseen liittyvassa lentotoiminnassa liittyvat
lentokoneen kuormaamiseen ja lentokoneen painopisteen liikkumiseen seka nousun etta etenkin uloshyp-
pyvaiheen aikana. Hyppadjien keskuudessa laskuvarjohyppadamiseen liittyvan lentotoiminnan riskit tiede-
taan, mutta riskien vakavuutta ja niiden syntyyn aiheuttavia seikkoja ei kaikkien kohdalla tiedosteta riittavasti.
Taman seurauksena ohjeiden noudattaminen tai ohjeisiin perehtyminen voi olla puutteellista.

Laskuvarjohyppadamiseen liittyvan lentotoiminnan riskeista ei ole yhtenaisia ohjeita hyppadjille eika lenta-
jille. Lentdjien koulutus hoidetaan kerho- ja operaattorikohtaisesti. Lentdjille ei ole yhtenaista valtakunnal-
lista koulutusohjetta laskuvarjohyppytoimintaan liittyvasta lentotoiminnasta. Kartoituksessa tuli esille tarve
lisdta hyppadjien ja hyppylentdjien tietamysta toistensa toiminnasta ja erityisesti keskeisista riskeista ja
niiden vahentamisesta.

Tyoéryhmdn ehdotukset jatkotoimenpiteiksi

Suomen limailuliitto julkaisee laskuvarjohyppylentoja suorittaville lentdjille koulutukseen yleisohjeen. Ohje
on yleinen eika yksiloi konetyyppia {Huom. Tdsséd ohjeessa on kuitenkin malliesimerkkind kdytetty suurelta
osin C-182-tyyppistd hyppykonetta sekd mahdollisuuksien mukaan kdisitelty myés C-206- ja C-208-kone-
tyyppien erityispiirteitd, joita tarkennetaan seuraavissa versiossa.}. Ohje kiinnittda lentajan koulutuksessa
huomion asioihin, jotka ovat laskuvarjohyppaamiseen liittyvan lentotoiminnan erikoispiirteitd (mm. lentoko-
neen muuttuva painopiste, hidaslento, sakkaus). Pohjana voidaan kayttaa lentdjan koulutukseen soveltuvia
kappaleita FAA:n julkaisemasta hyppytoiminnan ohjeesta AC 105-2E (8. Pilot responsibilities, Jump pilot trai-
ning kohdat 8 b — 8 f).
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Suomen limailuliitto julkaisee laskuvarjohyppaajille ohjeen riskeista laskuvarjohyppdamiseen liittyvassa len-
totoiminnassa. Ohjeessa korostetaan riskien vakavuutta koskien lentokoneen kuormausta ja lentokoneessa
lilkkumista. Ohje ottaisi kantaa myds hyppaajien ja lentdjan valiseen koordinaatioon.

Laskuvarjohyppytoiminnassa kadytettaviin lentokoneisiin laitetaan selkedt merkinnat ja ohjeet kuormauksesta
ja liikkkumisesta.

19477, Harrasteilmailun turvallisuusprojektin loppuraportti, 1-2016

Harrasteilmailu turvallisuusprojekti paattyi vuoden lopussa ja loppuraportti julkaistiin 12.1.2016. Projektissa
tehtiin hyvaa yhteistyota erityisesti liittojen, SIL:in ja SMLL:n kanssa. Tuo yhteisty6 jatkuu edelleen yhdessa
sovitulla tavalla. Yhtena tuotoksena on tama kaikille Suomen laskuvarjokerhoille turvallisuustyén avuksi tar-
koitettu hyppylentamisen ohje. Talla pannaan taytantoén myos yksi OTKESin Jamin onnettomuuden turvalli-
suussuosituksista.

Hyppylento-ohje

Osana koulutuksen tukimateriaalia tehdaan kaikkien hyppykerhojen kayttoon tarkoitettua lisdohjeistusta eri-
tyisesti hyppylentotoimintaan. Ohjety6ta vetda SlLin laskuvarjotoimikunnan turvallisuusvastaava Mari Leh-
tonen ja tydoryhmaan kuuluu laskuvarjohyppadjia ja hyppylentajia kerhoista eri puolilta Suomea. Trafi tukee
ryhman tyotd. Hyppylento-ohjetydn aloitustytpaja pidettiin Malmin lentoasemalla 27.5.2015. Lisdksi ohje-
tyota kasiteltiin SlLin jarjestamassa Laskuvarjohypyn turvallisuusseminaarissa limailumuseolla, Vantaalla
31.10.2015 seka esitelmdssa Lentoon!-seminaarissa marraskuussa 2015.

Ohjetyo on yksi harrasteilmailun riskikartoituksen toimenpidesuosituksista ja vastaa samalla OTKESin Jamin
onnettomuuden tutkintaselostuksen L2014-02 turvallisuussuositukseen 2. Ohjetydn tueksi julkaistiin huhti-
kuussa Turvallisuustiedote Lentoturvallisuus laskuvarjohyppytoiminnassa (LIITE 4). Tiedotteen tarkoitus oli
kiinnittaa laskuvarjokerhojen huomio turvallisuusasioiden kertaamiseen ennen kauden 2015 alkamista. Oh-
jeeseen on tulossa syventavaa tietoa mm. turvallisuustiedotteessa esille nostetuista teemoista.

Elokuu 2016

Tahan ohjeeseen sovittiin koostettavan kerhoissa jo kdytdssa olevien ohjeiden mukaisia asioita siten, etta
mm. edelld mainitut suositukset on huomioitu. Kerhoissa on siis jo kaytossa erittdin hyvia hyppylento-ohjeita,
joiden tietamysta on hyddynnetty tassa. Eli turvallisuus on yhteinen asia myds tata kautta. Kiitos kommen-
teista: Lasse Lintukangas, Sami Wainio, Kimmo Paularanta, Mari Lehtonen, Esa Harju ja Simo Aro.

Tama on siis esimerkkiohje, jossa ei ole voitu ottaa huomioon kaikkien erilaisten hyppykoneiden, organisaa-
tioiden tai toimintapaikkojen erityispiirteita. Lisdksi kerhoissa jo olemassa olevat ohjeet toimivat erinomai-
sena lahtokohtana, mutta niiden toimivuus, ajantasaisuus ja tdssa ohjeessa painotettujen asioiden huomi-
oonottaminen on syyta tarkistaa viela tdman kauden kuluessa, mutta viimeistaan ennen kautta 2017. Oman
kerhon ja konetyypin erityispiirteet huomioivan ohjeen teosta (paivityksestd) ovat vastuussa kerhon toimin-
nasta muutenkin vastuussa olevat henkil6t.
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Kommentit, parannusehdotukset, kdyttokokemukset, yms. ovat erittdin tervetulleita. Niiden avulla pys-
tymme yhdessa kehittdmaan hyppylentoturvallisuutta ja my6s tata ohjetta.

Suomen limailuliitto ry / Laskuvarjotoimikunta
lt@laskuvarjotoimikunta.fi

TAMA OHIJE El OLE VIRANOMAISOHIJE

LASKUVARJOTOIMIKUNTA

SUOMEN MOOTTORILENTAJIEN LImTO

ADPA FIRLAND
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LYHENTEET:

AGL = Above Ground Level

AMC = Acceptable Means of Compliance (ks. EASA)

C-182 = Cessna-182, Lentokonetyyppi: 4-5 hyppadjaa ja lentdja

EASA = European Aviation Safety Agency

EU = Euroopan Unioni

FT = Feet, pituusmitta, 1 ft = 0,3048 m

FXC = Varavarjon automaattilaukaisin, mekaaninen

GM = Guidance Material

HM = Hyppymestari, laskuvarjohypynopettaja

KP = Koulutuspaallikkd, vastuussa organisaation oppilaskoulutuksesta

KT = Knots, nopeusmitta, 1 kt =0,5144 m/s

LT = Suomen limailuliitto ry:n Laskuvarjotoimikunta

METAR = Saahavainnon standardoitu tallennus- ja viestitysmuoto, tamanhetkinen saa
MTOW = Maximum Takeoff Weight, suurin lentoonlahtépaino

NCO = Non-Commercial Air Operations with Other-than Complex Motor-Powered Aircraft, Lentotoiminta-
asetuksen (EU) N:o 965/2012 liite VII, Muilla kuin vaativilla moottorikayttoisilld ilma-aluksilla harjoitettava
muu kuin kaupallinen lentotoiminta

NOVA = Nopeutettu vapaapudotus (AFF), laskuvarjohyppadjien koulutusmuoto

OPS = Air Operations, Lentotoimintaa saatelevat normit

PL = Pakkolaukaisu, laskuvarjohyppaajien koulutusmuoto

QRT = Quarts, tilavuusmitta, 1 qrt = 0,946 |

SERA = Standardised European Rules of the Air

SIL = Suomen limailuliitto ry

SPEC = Erityisvaatimukset, esim. NCO.SPEC.105 Tarkistuslista

STC = Standardi

TAF = Sddhavainnon standardoitu tallennus- ja viestitysmuoto, sddennuste

TP = Turvallisuuspaallikko, vastuussa yhdistyksen lisenssihyppaajien toiminnasta

VV = Varavarjo

Tdamdn malliohjeen versiohistoria:

o Ensimmainen julkaistu versio 12.8.2016
e Toinen julkaistu versio, 2.0, 6.5.2018

Edellisen malliohjeversion jdlkeen tulleet muutokset:
e Nama on merkitty vihrealla taustalla.
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PERUSTIEDOT

Kerhon ohjeen nimi:

Kerhon nimi:

Lentokoneen tiedot, STC:t, yms.:

Kerhon Hyppylento-ohjeen tekijdt:

Versiohistoria:

Edellisen version jdlkeen tulleet muutokset:

Muistiinpanoja, kerhon merkintéjd yms.:
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1 YLEISTA

{Tdmd yleisohje toimii esimerkkind kerhon oman vastaavan ohjeen tekemisessd. Kaikki kohdat eivdit to-
teudu jokaisen kerhon kohdalla ja vastaavasti joissakin pitéié késitellé myds muita asioita.}

Tama ohje ei korvaa [kone] {lentokoneen tyyppi ja tunnus} teknisen kasikirjan tietomaéaraa ja sen opiskelua.

Tama ohje on ohjeellinen ja lentdjan tulee noudattaa ensisijaisesti voimassa olevia asetuksia ja maarayksia.
Jos jotakin ei ole tassa ohjeessa kasitelty, niin se ei tarkoita, etta niita asioita ei pitdisi ottaa huomioon. Ennen
kaikkea meidan jokaisen on huolehdittava ilmailun turvallisuudesta riippumatta siitd, millaisessa ilmailuteh-
tavassa milloinkin toimimme.

1.1 Ohjeen tarkoitus

Taman hyppylento-ohjeen tarkoituksena on toimia tietopakettina, jossa kirjataan [kerhon] {kerhon nimi}
hyppylentotoimintaan liittyvat toimintatavat. Taman ohjeen tarkoituksena on myds pyrkiad oleellisimmilta
osin yhtendistimaan [kerhon] hyppylentédjien toimintaa ja helpottamaan uusien lentajien perehdytysta [ker-
hon] menetelmiin.

Ohje on hyva kerrata aina kauden alussa ja milloin tahansa, kun siltd tuntuu. Se edistda yhtenaisten hyviksi
havaittujen toimintatapojen kayttoa.

Tama ohje on tarkoitettu kerhon hyppylentdjille. Ohjetta tulee noudattaa, ellei lennon turvallisuus, ilmailu-
maardykset, kerhon muut toimintaohjeet tai hyva ilmailutapa muuta edellyta.

[Hyppylento-ohjetta pdivitetdidn tarvittaessa muuttuneilla tiedoilla joko uudella versiolla tai liséémédillé siihen

liitteitd.]

1.2 Hyppylentotoiminnan tavoite

Hyppylentotoiminnassa tavoitteena on mahdollistaa laskuvarjohypyt viemalla hyppaajat sovittuun korkeu-
teen ja paikkaan turvallisesti ja taloudellisesti toiminnasta annettujen saantdjen ja ohjeiden puitteissa. Len-
tajan tehtdva on toteuttaa tdma tavoite niin hyvin ja turvallisesti kuin osaa yhdessd manifestin, pokanvan-
himman/kouluttajan kanssa sekd mahdollisen lennonjohdon valvonnassa.

1.3 Saannot ja rajoitukset

Laskuvarjohyppytoimintaa ohjaa ilmailumaardays OPS M6-1
maardyksen sisalto.

. Hyppylentdjan tulee tuntea tdman
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Lentotoiminnassa _ 13.11.2014 alkaen EU:n yhteisid lentosaantoja:

SERA — Standardised Rules of the Air; Komission taytantéonpanoasetus (EU) N:o 923/2012, annettu 26 pai-
vana syyskuuta 2012, Yhteisista lentosdaanndistd, lennonvarmistuspalveluja ja -menetelmia koskevista ope-
ratiivisista sdannoksista

?qid=1411314857158&uri=CELEX:32012R0923.

[Kerhon nimi] hyppylentotoiminnassa noudatetaan Hyppylento-ohjetta, koneen lentokasikirjaa, ilmailumaa-
rayksia ja hyvaa ilmailutapaa.

1.4 Lentdjan tehtava ja vastuu hyppylentotoiminnassa

Lentdjalla on ilma-aluksen paallikkéna jakamaton vastuu lentokoneesta ja siind olevien _ turvalli-
suudesta. Tehtdvana oleva hyppaajien palvelu ei kuitenkaan saa johtaa ilmailulain tai ilmailumaaraysten tai
kerhokohtaisen ohjeistuksen noudattamatta jattamiseen.

Lentdja ja vain lentdja on vastuussa siita, etta lento suunnitellaan ja suoritetaan sdantéjen mukaan. Pokan-
vanhin, kouluttajat (hyppymestarit, vapaapudotuskouluttajat) ja itsendiset hyppadjat vastaavat siita, etta
hyppy suoritetaan sddntéjen mukaan ja lentokoneessa he toimivat koneen paallikon (lentdja) alaisuudessa.

Lentdja on vastuussa myos siitd, ettd kerhon lentokonetta kasitelldan huolellisesti ja asianmukaisesti hyppy-
lento-ohjeen ja koneen késikirjan ohjeiden mukaisesti, jotta valtytaan turhilta vaurioilta ja vahingoilta.

Hyppylentdaminen on vaativaa lentdmista, jossa lentdjan tavoite on palvella mahdollisimman hyvin hyppaajia

ja lajin asettamia vaatimuksia. Lentdja joutuu tehtavaansa suorittaessaan tekemdaan vaikeitakin ja mahdolli-
sesti nopeita paatoksia toimiakseen sddntdjen mukaan ja siihen on syyta varautua.

1.5 Lentdjalta vaadittava koulutus

Kumottu OPS M6-1 9.7.2010, kohta 3.3 maééritteli: ima-aluksen pddllikélld on oltava vihintédn 100 lento-
tunnin kokonaislentokokemus, véhintédn 75 tunnin lentokokemus kyseisen ryhmdn ilma-aluksella eli meidén
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tapauksessa lentokoneilla. Liséksi hdnen on oltava etukdteen perehtynyt laskuvarjohyppyihin ja kyseisen
ilma-aluksen tai laitteen ominaisuuksiin laskuvarjohyppylennolla.

[Lentokoneen vakuutus {tai muut kerhokohtaiset ohjeet ja/tai rajoitukset} saattaa edellyttdd _
lentokokoemusta kéytetylld lentokonetyypilld, ]

Matkustajankuljetusoikeus tulee olla niin ikdan _ hyppylentoa. EASA part FCL, kohta
FCL.060 (Viimeaikainen kokemus).

{Luettelo kerhon hyviiksytyistd lentdjistd sekd kelpoisuuksien, medicalin ja tarkastuslennon voimassa-
olosta; vrt. koulutuspddllikén luettelo hyvdksytyistd kouluttajista; pdivitetdiéin ennen kauden alkua}

{Myés esim. lupakirjan numero, pilotin paino, rajoitteet ja yhteystiedot ovat varmaankin kerhon kannalta
hyddyllistdi tietoa.}

{Esimerkkitaulukko kerhon hyviksytyistd lentdjistd.}

HYPPYTOIMINTAAN HYVAKSYTYT LENTAJAT 2016
LUPAKIRJA- MEDICAL KERTAUS / TAR- MUUTA
LENTAJA LUOKKA / KEL- VOIMASSA | KASTUSLENTO
PUUTUKSEN VOI- | ASTI SUORITETTU
MASSAOLO
Pelle Peloton PPL/ CESSNA SET | 6.6.2018 5.5.2018 puljalentokoulutettu
Osoite /18.12.2018 padlentaja
Puhelin
Sahkoposti
Paino
Aku Ankka CPL/ CESSNA SET | 5.2.2019 5.5.2017 puljalentokoulutettu
Osoite /18.2.2017
Puhelin
Sahkoposti
Paino
Mikki Hiiri Osoite CPL/ CESSNA SET | 7.7.2018 1.1.2018 tarkastuslentaja / len-
Puhelin /15.7.2017 nonopettaja
Sahkoposti
Paino
Minni Hiiri Osoite PPL/SEP/ 7.7.2018 2.7.2017 koulutettu 5.6.2016
Puhelin 18.2.2017
Sdhkoposti
Paino

[Muut vaatimukset, kuten konekohtaiset eroavaisuuskoulutukset ja kelpoisuudet sekd esim. kevdiitkertaus-

koulutus ennen kauden ensimmdisté hyppylentoa.]
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[Kerhon nimi] vaatimukset uusille hyppylent&jakoulutettaville ovat {ainakin ja ovat esimerkkeja}:
e Lupakirja ja medical voimassa.
o Kelpoisuus ko. ilma-alusluokkaan.
o Taytettdva kerhon asettamat vaatimukset.
e Kerhon organisaation hyvaksynta koulutusta varten.
e Koulutettava on kerhon jasen.
e Suoritettu hyppylentdjan koulutus ja sitoumus allekirjoitettuna.

[Kerhon nimi] uusien hyppylentdjien kouluttaminen tapahtuu hyppylentotoimintaan perehtyneen lennon-
opettajan toimesta (tyyppikoulutus). Varsinaiseen hyppylentotoimintaan perehdytys tapahtuu [lentotoimin-
nan johtajan toimesta) {kerhokohtainen nimitys, kuten vaikkapa: vastuulentdjd, lentotoimintavastaava,
pdéilentdjd, tms.} tai [Kerhon nimi] johtokunnan/hallituksen valtuuttaman henkilén toimesta. Kaikessa kou-
lutuksessa ja perehdytyksessa on noudatettava ilmailumaarayksia seka kerhon hyvaksymaa koulutusohjel-
maa/koulutussuunnitelmaa.

{Koulutussuunnitelma, jossa kerrotaan mitd asioita tulee hyppylentdjin koulutuksessa kdydd Idpi. Téhédn
kuuluu sekd teoriakoulutus ettd lentokoulutus. Koulutettavat asiat listataan peilaten oppimistavoitteisiin,
eiké ennalta mddiritellyin tuntimddrin. Koulutussuunnitelman liitteiksi tulevat liséiksi muuntokoulutukset,
kuten luokkakelpuutuskoulutus. Koulutetut asiat kuitataan, jotta tarvittaessa viranomaisille voidaan esit-
tdd, ettd mitd on koulutettu ja milloin. Ts. viihimmdiskoulutus ja lentdjien péitevyys toimia hyppykoneen
pddllikkénd olisi jatkossa médidriteltyd ja dokumentoitua.}

{Péitevyyden ylléipitosuunnitelma / Jatkuvan kelpoisuuden suunnitelma tms., jossa médritelléiéin millé eh-
doilla henkilé saa lentdd hyppylentoja kerhossa ja mitd téytyy tehdd, jos oikeus ei ole voimassa. Téissé
mididiritelldén esim. kevdétkertauslennon (ks. esimerkki Liitteestd 3) ehdot ja siséiltoé seka pisin sallittu tauko
hyppylentimisessé.}

1.6 Pokanvanhin

Jokaisessa pokassa tulee olla sovittuna pokanvanhin, joka vastaa pokansa toiminnasta. Pokanvanhimpana
toimii oppilaspokalla yleensa kouluttaja (kuten hyppymestari tai vapaapudotuskouluttaja) ja muulloin itse-
nainen hyppaaja {vaihtelee konekohtaisesti}. Jos pudottava kouluttaja toimii pokanvanhimpana ja hyppaa
alempaa kuin loppupoka, on etukateen sovittu siitd, kuka toimii pokanvanhimpana loppulennon ajan. Pokan-
vanhin on koko lennon ajan oltava niin lentdjan kuin hyppadjien tiedossa. Pokanvanhimman tarkein tehtava
on yhteyden pitdminen lentdjan kanssa ja tarvittavien ohjeiden anto muille hyppaijille.

Mikali lentokoneessa on kaytettavissa head-set lentdjan kanssa kommunikointiin, tulisi ne olla pokanvanhim-
malla kaytdssa koko lennon ajan lentdjan ja pokanvanhimman vialisen viestityksen turvaamiseksi.

Yhteydenpito ja yhteistoiminta hyppylennolla ovat asia, jota on syyta harjoitella lentdjien ja pokanvanhim-
pien kesken erityisesti ottaen huomioon erityistilanteet.

Muu kommunikointi ja varmistukset (esim. turvavoiden kaytto ja hyppyvalot) seka poikkeustilanteet on seli-
tetty kerhokohtaisessa hyppytoimintaohjeessa.

Asiat on syytd kirjata hyppddijille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta osin. Laskuvarjotoimikuntan
verkkosivuilta (Omavalvonta ja Hyppylentdminen) I6ytyy malliesimerkki ”Hyppytoiminnan ohjeesta”,
jossa on mainittu pokanvanhin ja runsaasti muitakin hyppddjien ohjeessa kdsiteltdvid asioita (myés NCO
on otettu huomioon).
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Pokanvanhin tai lentdja voivat kieltda hyppdaamisen pokassaan henkil6lta, joka ei noudata hyppytoimintaan
liittyvia ohjeita tai maarayksia.

Pokanvanhimman paikka hyppykoneessa olisi oltava sellainen, ettd se mahdollistaa parhaalla mahdollisella
tavalla valittdman kommunikoinnin lentdjan kanssa Pokanvanhimman paikka hyppykoneessa on [lentdjdn
vieressd etummaisena). [Pokanvanhin/-vanhimmat merkitddn myéds pokalistaan]. {Merkitéiédn kerhossa
sovittu kdytdnto}.

Pokanvanhimman tehtavia (hyppylentdjan nakékulmasta; muitakin tehtdvid on ja ne kirjataan ndiden liséiksi
hyppddijille tarkoitettuun ohjeeseen) ovat:
e laskuvarjotoimintaa koskevien ohjeiden ja maaraysten toteuttaminen ja valvominen oman pokansa
osalta
e [jos maahenkiléd ei ole, imoittaa tdstd lentdjdlle)
e [vie hyppddjien massat ja yhteismassalaskelman lentdjdlle, kuten vaikkapa pokalistan)
o hyppyjarjestyksen madarittaminen
e [varmistaa, ettd potkurin vaara-alue on vapaa henkilGistd moottoria kdynnistettdessd ja ilmoittaa
siité lentdjélle sanomalla POTKURI VAPAA (vastuu turvallisuudesta on lentdjélld))
e ohjeiden tai hyppysuunnitelman antaminen lentdjalle ennen hyppylentoa ja lennon aikana [sovitulla
tavalla, kuten kuuluvalla dénelld ja/tai kidsimerkein, koneen sisdpuhelinta kéyttden)

o [uloshyppypaikan mddrittéminen ja sen ilmoittaminen lentdjdlle)
pokan toiminnasta vastaaminen koneen kuormaamisen aikana ja hyppylennolla

e poikkeus- tai vaaratilanteissa yhteyden pitaminen lentdjan kanssa ja hyppadjien johtaminen
e [turvavyét kiinni, kypdrdt pddssd, liikkuminen koneessa, {yms. kerhokohtaiset asiat}].

Kommentti: Lentdjalle mahdollisesti annettava pokalista (tms. jonka avulla lentdja saa hyppypokan tiedot)
tehdaan lentajaa ajatellen, esim. metrit jaloiksi ja lentokorkeudet lentopinnoiksi. Pokalistaan kannattaa mer-
kitd myos esim. korkeat avaukset (kuten esim. tandemit ja varjon kasittelyn harjoitushypyt) seka liitopuvut.
Ndmdi asiat on syytd kirjata hyppddijille tarkoitettuun ohjeeseen

Kommentti: Lentdjalle on annettava rauha keskittya vaativaan lentosuoritukseensa. Erityisesti nousussa, lin-
jalle ajossa, yms. Tama korostuu myos, jos kyseessa on kokematon lentaja. Lisaksi yllattavat asiat syovat -

, kuten esim. uuden linjan lentaminen jne. Ndmd asiat on syytd kirjata hyppddijille tarkoi-
tettuun ohjeeseen.

1.7 Lentdjien jaksaminen ja lepotauot

Lentdjan jaksamiseen on kiinnitettava erityista huomiota jo lentovuorojen suunnitteluvaiheessa. Koko paivan
kestavia vuoroja on valtettava ja lentdjalle on taattava riittava tauotus, nesteen saanti ja ravinto lentovuo-
ronsa aikana.
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Seuraavat asiat pitdd sopia kerhon organisaatiossa ja tuoda erityisesti hyppddjien tietoisuuteen, ts. asiat
on syytd kirjata hyppddijille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta osin.

Suunnitellaan hyppytoiminta siten, ettd se on hyppddjien mddrddn sekd koneen tankkauksiin ja tar-
kastuksiin sopiva.

Lentdjé tarvitsee riittévdsti lepotaukoja, jotta hyppylentdmisen turvallisuustaso voidaan sdilyttdd.
Asia korostuu véhemmdéin hyppylentdmistd harjoittaneiden osalta tai kauden alussa sekd vaikeissa
tai uusissa olosuhteissa.

Varmistaakseen lentdjén lepotauon, hyppddjien tai erikseen nimettyjen tankkaajien olisi hyvd esimer-
kiksi suorittaa tankkaus. Silloin lentdéjd ei kéytd lepotaukoaan koneen tankkaamiseen, vaan saa sy6dd,
juoda ja levitdi.

Jos kerhossa on paikalla useampi lentdjé, olisi hyvd jaksottaa toiminta siten, ettd useampi lentdjé
toimisi saman pdivdn aikana.

Varmistetaan, ettd lentdjd saa leiriolosuhteissa riittévdsti lepoa hyppypdivien vilissd.

Mahdollinen varalentdjén pdivystys, jos tarvitaan yhtdkkid vaihtaa lentdjdd.

1.8 Oikea asenne ja sen merkitys

Lentdjan on ymmarrettdava vastuunsa matkustajiensa turvallisuudesta ja asennoiduttava tehtdvaansa sen
mukaisesti. Hyppylentdminen ei voi olla vain perinteistad “tiima kerdamista”.

1.9 Riittava kapasiteetti suorittaa hyppylentoja

Riittava kapasiteetti suorittaa hyppylentoja, turvallisuushakuinen asenne seka hyvat lentokoneen ohjaus- ja
kasittelytaidot takaavat turvallisen ja onnistuneen suorituksen.

1.10 Muuta [lisdd kohtia tarvittaessal

Seuraavaan versioon tarvittaessa (kerhot toki voivat kirjata naita tarvittaessa heti ja lahettaa Laskuvarjotoi-
mikunnalle kommentteja ja lisdehdotuksia seuraavaa ohjeversiota varten):

Asiat on syytd kirjata hyppddjille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta osin.
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2 LENNOLLE VALMISTAUTUMINEN

2.1 Saa

Lent&ja on vastuussa siitd, ettd lento suoritetaan sdantojen mukaisesti ja pokanvanhin (kouluttaja tai itsenai-
nen hyppadja) vastaa siitd, etta hypyt suoritetaan sdantéjen mukaan.

Sadoppia harrasteilmailijoille
Harrasteilmailun turvallisuusprojektin puitteissa Trafi tilasi Imatieteen laitokselta 19.11.2015 julkaistun saa-
oppipaketin seka sen lisdimateriaalin harrasteilmailijoille. Sddoppimateriaalin tarkoituksena on kertoa mah-
dollisimman kdytannonldheisesti sddsta ja sen vaikutuksesta harrastelentamiseen huomioiden Suomen il-
mastolle ja saalle tyypilliset piirteet. Sddoppia ja séan ennakointia ilmailijoille:

e lentosddoppia harrasteilmailijoille IX 2015

e lisdmateriaalia harrasteilmailijoille IX 2015

Hyppylentotoiminnan saaminimit on esitetty lentosdaantdjen kohdassa SERA.5001. Huomioi, etta valvotussa
ilmatilassa minimi pystyetaisyys pilviin on aina 1000 jalkaa (pois lukien erityis-VFR lahialueella).

Pilvikerroksen paalle voidaan nousta, mikali vahintadan minimien mukainen etdisyys pilviin voidaan sailyttaa.
Katso SERA.5001, Nakyvyytta ja etdisyytta pilvesta koskevat VMC-minimit:

5 JAKSO

Nikdsddolosuhteet, nikslentosidnndt, erityis-VFR- ja mittarilentosdinnot

SERA.5001 Nikyvyytti ja etiisyyttd pilvestid koskevat VMC-minimit

Nikyvyyttd ja etiisyyttd pilvestd koskevat VMC-minimit esitetddn taulukossa §5-1.

Taulukko S5-1 (*)

Korkeus Hmarilaluokka Lentonikyvyys Exiisyys pilvesti
3050 m (10 000 ft) AMSL ja sen ylipuolella | A(*) BCDEF G 8 km 1 500 m vaakasuoraan
300 m (1000 fi) pystysuo-
raan
Alle 3050 m (10 000 ft) AMSL ja yli 900 m | A*) BCDEFG 5 km 1 500 m vaakasuoraan
(3000 ft) AMSL tai yli 300 m (1000 fi) 300 m (1000 fi) pystysuo-
maastosta, sen mukaan kumpi niistd on ylem- raan
pi
Enintiidin 900 m (3 000 ft) AMSL tai 300 m | A(*) BCDE 5 km 1 500 m vaakasuoraan
(1000 ft) maastosta, sen mukaan kumpi 300 m (1000 fi) pystysuo-
ndistd on ylempi raan
FG 5 km (**%) Selviisti erossa pilvesti ja
maan tai veden pinta nikyvis-
sd

{*) Kun siirtokorkeus on alle 3 050 metrid (10 000 jalkaa) keskimiiriisesti merenpinnasta (AMSL), 10 000 jalan sijasta on kiyterivi
lentopintaa 100.
(**) Imatilaluokan A VMC-minimit on otettu mukaan taulukkoon opastukseksi ohjaajille, mutta timd ei tarkoita VFR-lentojen olevan
sallittuja ilmatilaluokassa A.
(***) Kun toimivaltainen viranomainen niin méiris,
a) vihintiin 1 500 metriin alennetut lentonikyvyydet voidaan sallia lennoille, jotka suoritetaan:
1) enintiin 140 solmun mittarinopeudella (IAS), jotta ohjaajalla on dittivi mahdollisuus tarkkailla muuta likennetd ja esteitd
ajoissa yhteentdrmiyksen vilttimiseksi; tai
2) olosuhteissa, joissa muun liikenteen kohtaamisen mahdollisuus on yleensi vihdinen, esim. vihdisen litkenteen alueilla ja
lentoryissi matalalla lentokorkeudella.
b) HELIKOPTERIEN voidaan sallia liikennéiviin alle 1 500 metrin mutta vihintiin 800 metrin lentonikyvyydessi, jos niiti lennetiin
sellaisella nopeudella, jolla muuta litkennettd tai esteitd on mahdollista tarkkailla riittivin ajoissa yhteentérmiyksen vilttimiseksi.
Alle 800 metrin lentonikyvyydet voidaan sallia erityistapauksissa, kuten lddkintilennoilla, etsinti- ja pelastustoiminnassa ja
palontorjunnassa.
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Pudotustilanteessa on otettava huomioon hyppadjan turvallisuus ja hanen putoamisreittinsa suhteessa pil-
viin.

Tuulen nopeus on usein rajoittamassa hyppytoimintaa. SIL ry:n julkaisema ohje Laskuvarjohyppdidijien toi-
minnalliset ohjeet ja kelpoisuusvaatimukset kertoo tuulivaatimuksista:

Maatuulen nopeuden asettamat rajoitukset laskuvarjohypyille ovat seuraavat:
a) Itsenaisilla hyppadjilla maatuulen nopeus ei saa ylittaa:
1) A-lisenssin kelpoisuuden omaavilla 8 m/s (15 kt)
2) B-D-lisenssin kelpoisuuden omaavilla 11 m/s (21 kt)
b) Oppilas ei saa hypatd, mikali maatuulen nopeus ylittdd 8 m/s (15 kt).
c) Tandemoppilas ei saa hypata, mikili maatuulen nopeus ylittd3d 11 m/s (21 kt).
d) Pallovarjoa paa- tai varavarjona kdytettdessd maatuulen nopeus ei saa ylittda 8 m/s (15 kt).

Hyppylentajan tulee varmistua ennen lentoonldht6a, ettda maksimituuli (puuskat) ei ylitd edelld mainittuja
tilannekohtaisia arvoja. Tarvittaessa puuskatuulen nopeus tulee kysya [lennonjohdolta]. Tuulirajojen ylityk-
sesta tulee valittomasti tiedottaa pokanvanhinta [ja manifestia tai vastaavaal.

2.2. Koneen tarkastus

2.2.1 Paperit

Koneen lentokelpoisuudesta tulee varmistua ensimmaisend. Paperien tarkistuksessa on huomioitava, etta
mukana ovat [ainakin] seuraavat paperit:
1. Lentokelpoisuustodistus, voimassa oleva
Lentokelpoisuuden tarkastustodistus, voimassa oleva, merkinnat
Punnituspodytakirja, voimassa oleva, alle 5 vuotta vanha
Matkapaivakirja, ei kuittaamattomia vikamerkintdja, huoltoon aikaa
Rekisterdimistodistus
Radiolupa, voimassa oleva
Vakuutustodistus, voimassa oleva
[Kausikortti, voimassa oleval.

O NV R WN

2.2.2 Ulkopuolinen tarkastus

Koneen pdivatarkastus tehddan koneen kasikirjan ohjeiden mukaisesti. Tarkastuksessa on kuitenkin syyta
kiinnittaa erityista huomiota hyppytoiminnassa kovaan kulutukseen joutuviin osiin. Tallaisia kohtia ovat mm.
e |askuteline

o siipituki
e hyppyovi
e sisustus

o [pakkolaukaisu- kiinnitysteline ja kynnyslistat]
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e hyppyoven puoleinen osa takarungosta

e korkeusvakain ja -perasin
e massatasapainot siivekkeissa ja perasimessa.

Tarkastus tehdaan paivatarkastuslistan mukaisesti.
[Bensiinin, Dieselin, Kerosiinin] puhtaus vedesta kannattaa tarkistaa kasikirjan mukaisesti ennen koneen lii-

kuttelua. [Vesibensan] tarkistuspaikkoja on [neljd; kaksi siipien alla, yksi moottorin alla ja yksi ohjaamon alla)
{yleisohje Cessnoihin}.

2.3 Tankkaus

2.3.1 Polttoaine

Kerhon koneen [tunnus] kulutus hyppylentotoiminnassa on noin [XX I/h eli x I/mln] {esimerkiksi

60 I/h eli litran minuutissa}.

{Tankkausmddrdt ovat kone-, tilanne- ja kerhokohtaisia, mutta ne on hyvd mddiritelld riittdvdlld tarkkuu-
della.}

Polttoainemaara tarkastetaan vahintaankin aina tankkauksen yhteydessa. Mittaus tapahtuu {kirjoita kerho-
kohtainen menettelytapa ja huomioi, etté esim. polttoaineen mittatikut ovat konekohtaisia}.

Lennettdessa suhteellisen pienilld polttoainemaarilla, kuten hyppylennoilla on tapana, saattaa polttoaineen
paasy moottoriin estya pienissakin luisutilanteissa.

[Suosituksena kuitenkin on, ettd hyppylennolta
palattaessa tankissa on vield reilu puolen tunnin polttoaine, sillé polttoainemddrdn mittaukseen liittyy aina
epdtarkkuuksia ja myés paikallislennolla mm. sddtila voi aiheuttaa vaikeasti ennakoitavaa odotusta.]

Polttoainehana pidetdan aina [BOTH-asennossal).

2.3.2 (")ljy
Oljyn maara mitataan kylmana aamutarkastuksessa ja 6ljya lisdtaan sen perusteella tarpeen mukaan.

{Tarkempi ohjeistus on kone- ja kerhokohtainen asia}

{Seuraava on siis VAIN - ESIMERKKI (C-182, bensiini), katso lentokdsikirjasta kéiytetyn koneen tapa}

Oliyn mddrdn on pysyttdvd vdlilld 9 — 10,5 QRT. Yli 10 QRT:n ei ole tarpeen téyttdd ja eikd alle 9 QRT:n médrilld saa
Idhted lennolle.
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Jos esimerkiksi aamutarkistuksessa 6ljyd on 9,5 QRT, niin muutaman lentotunnin jilkeen on syytd lisétd 1 QRT. Lisdykset
tehdddn aina kokonaisina 1QRT purkkeina.

Moottorivalmistajan kdsikirjan mukaan moottori ei saa 6ljyd 6ljymddrdn ollessa 6 QRT tai vihemmdén nokan asennolla
15°ylés tai alas.

Mikdli tankkauksen yhteydessd tai muuten kesken lentopdivén tarkistetaan éljy, on syytd muistaa, etté osa éljystd on
vield moottorissa muualla kuin 6ljypohjassa, joten éljytikun ndyttdmd on todellista médréd pienempi. Oljytikun néyt-
tdmd muuttuu kddnnettdessd tikun lenkkic 180° (eli lenkki ylGs), ndyttdmd ero johtuu tikun putken kdyryydestd ja asen-
nosta éljypintaan ndhden.

Tarkistuksessa onkin syytd kiinnittéé enemmdn huomioita mahdollisiin 6ljyvuotoihin. Nditd kohtia ovat kampiakselin
kaula potkurin takana eli kampiakselin stefa voi vuotaa. Vuoto voi olla seurausta kampikammioon syntyneestd ylipai-
neesta, minkd aiheuttaa tukkoon jddtynyt huohotinputki. Mikéli stefa on pullistunut pois paikoiltaan, on éljyn hukka
merkittdvdd ja kone on toimitettava huoltoon ennen seuraavaa hyppylentoa. Tyéntétankojen suojaputkien tiivisteet
voivat myds kovettua ja aiheuttaa 6ljyvuotoa.

Mikdli lennolla tulee 6ljyé tuulilasiin, on hyppylento keskeytettdvd. Vdhennd teho 17” ja aseta potkurin lapakulmat pie-
nimmilleen (potkurivipu eteen). Sovi pokanvanhimman kanssa mahdollisen hétéhypyn tarpeesta, koska laskeutuminen
on helpompaa pienelléd massalla. Mikéli korkeutta on runsaasti, niin hyppddjat kannattaa tuoda kentdlle asti. = Katso
luku 5 PAKKOLASKUTILANNE, HATAHYPPY JA VAARATILANTEET.

Kerhon koneessa [tunnus] kdytetddn 15W — 50W 6ljyd. Muun éljyn lisédminen ja kdyttdminen on kiellettyd. Kdyté aina
suppiloa, kun lisédt 6ljyd ja tarkista suppilon puhtaus ennen kdytt6d.]

{Seuraava on siis VAIN ERAS ESIMERKKI (C-182, SMA-diesel)}

Oljyn méédrd SMA-moottorisissa C-182 koneissa. (kerhokohtaisia pienié eroavaisuuksia)

SMA moottorissa on minimi ja maksimi rajat, joiden vdlissé éljyn mdédré on hyvd pitéd hyppylentotoiminnassa. Jos mini-
miraja alitetaan, moottori saattaa ylikuumentua, koska 6ljy siirtéé Idmpd6d pois moottorista voitelemisen liséiksi. Maksi-
mirajaa ei saa ylittéd, koska SMA moottoreille on laskuvarjohyppytoiminnassa yleistd, ettd 6ljy poistuu nopeasti moot-
torista, mutta poistuminen loppu maksimirajaan ja jatkuu siité normaalina éljyn kulutuksena.

Minimi ja maksimi rajat ovat 5,5 litraa — 6,0 litraa. Normaali tehtaan ilmoittama kulutus 6ljylle on n. 0,3 litraa per len-
totunti hyppykdytdssd. Hyvd kdytdntd on tankata kone tunnin hyppylentotoimintaan + reservi sekd lisétd 6ljy maksi-
miinsa.

Tunnin hyppylentopoiminnan jilkeen moottori jadhdytetddn ohjeiden mukaisesti ja sammutetaan. Kone tankataan en-
sin ja mittatikulla varmistetaan oikea tankkaus mdédrd, vasta sen jélkeen tarkastetaan 6ljyn mddrd. Ndin éljyt ehtivét
laskeutumaan éljypohjaan misté mittaus suoritetaan. Jos konetta ei tarvitse tankata, niin pidd riittévd tauko ennen 61-
jymddrdn mittaamista ja mahdollista lisddmistd. Lisdtddn 6ljyd tarpeen mukaan ylittdmdttd maksimi médrdd.

Huomioitavaa on myés, ettd limpimdmmdlld ilmalla 6ljynkulutus saattaa kasvaa kohonneiden éljynldmpdéjen vuoksi.
Huomioidaan nousunopeuden lisédmisend ja ldmpdtilojen tarkkailuna. Tehtaan suositus on tutkia mahdolliset éljyvuo-
dot, jos dljynkulutus kasvaa yli 0,5 litraa per tunti.
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2.4 Lennon suunnittelu

Lentdjan tulee tehda seuraavat vaiheet paivan lentotoiminnan valmistelemiseksi {vaihtelevat huomattavasti
kerhokohtaisesti; liséiksi voi olla kerhokohtaisia asioita, joita téssé ei ole mainittu ja jotka on huomioitava
ja kirjattava kerhon Hyppylento-ohjeeseen}.

Lennonvalmistelusta on sdadetty SERA.2010. Sen mukaiset tarkemmat kerhokohtaiset ohjeet on kirjattava
kerhon Hyppylento-ohjeeseen.
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2.4.1 Hanki sdatiedot
Tarkista lentosdahavainnot ja -ennusteet.

Huomioi, ettd TAF on tehty kaupallisen lentotoiminnan tarpeisiin, eika se esita - hyppytoimintaan vai-
kuttavia sadmuutoksia.

METAR ei sisalla tietoa maksimituulesta, ellei puuskien voimakkuus ole véhintdan 10 solmua keskituulta suu-
rempi. Kysy [lennonjohdosta] tuulen maksimiarvo, jos on aihetta epailld, etta se vaikuttaa hyppytoimintaan.
2.4.2 Tarkista Bulletin/NOTAM

Tarkista bulletineista mita mahdollisesti poikkeavaa on tiedossa lentopaivalle. Kentta voi olla jopa suljettu tai
vain ajoittain auki.

2.4.3 Tee Kirjallinen lentosuunnitelma

Laskuvarjohyppytoiminnasta valvottuun ilmatilaan on tehtava lentosuunnitelma.

{Lentosuunnitelman sisdllostd voi olla mddrdtty tarkemmin Finavian toimintaohjeessa tai vastaavassa.}

2.4.4 Tee koneen pdivatarkistus ja laita kone toimintavalmiiksi

Paivatarkastus tehdaan kohdan [2.2.2] ohjeen ja lentokasikirjan ja kerhokohtaisen ohjeiden mukaisesti.

[2.4.5 Muut toimet]

[Tee hyppytoiminnasta ilmoitus lennonjohtoon ja selvitd samalla muu kentdlld pédivdn aikana tapahtuva toi-
minta

J

2.5 Varustus

{Seuraava on konekohtainen asia}

[Kerhon kone [Koneen tunnus] pidetddin aina hyppytoiminnan vaatimassa varustuksessa. Jos koneella harjoi-
tetaan muuta lentotoimintaa, on kone lennon jélkeen varustettava hyppylentokuntoon. Laskuvarjohyppy-
oven kdytté on sallittu vain laskuvarjohyppytoiminnassa.] {luettele koneen haluttu varustus eri tilanteissa}

[Laskuvarjohyppytoiminnassa [koneen tunnus] lentdjé kdyttdd pelastusvarjoa.]
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2.6 Lastaus

2.6.1 Polttoaine

Ylimaardinen polttoaine on turhaa massaa koneessa, joten turhan polttoaineen kuljettaminen kannattaa mi-
nimoida.

Mikali tankataan sailiosta, jossa ei ole vedenerotinta tai kanistereista, on kaytettava saamiskalla varustettua
suppiloa ja huolehdittava suppilon ja kanisterin/polttoainepistoolin maadoituksesta.

[Esimerkkitaulukko lentobensiinin mdiéiréin sen painon ja hyppylentoajan suhteesta (C-182, bensiini)]

Mittaus (L) Kg Hyppylentoaikaa
40 29 0

60 43 20 min

80 58 40 min

100 72 60 min

120 86 1h 20 min

ESIMERKKI: C-182 SMA -moottorilla varustetun koneen polttoainemddirdit.

Mittaus (litraa) kg (0,8kg/litra, +15C) Hyppylentoaika(min)
10+10 16 0

30+30 48 60

80 64 90

100 (ei suositella) 80 120

polttoaine reservié ei ole huomioitu. 15min = 10 litraa
100 litraa + reservid ei suositella mahdollisen éljynmdérdn tippumisen minimitason alapuolelle.

—

2.6.2 Hyppadjat ja hyppddjien sijoittuminen koneeseen
Polttoaineen ja perusmassan lisdksi muun kuljetettavan massan muodostavat lentdja ja hyppaajat.
Koneen lastausta rajoittaa padsadntoisesti kuljetettava massa eika matkustajien (hyppaajien) maara.

{Esimerkki: C-182, bensiini, EASA STC 10026913, mekaaninen ahdin, MTOW on 1406 kg}

[Maksimimassa 1406 kg
Tyhjdpaino 812 kg
Kuormattavuus 594 kg
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Hyppyversiossa lentdjélle, kéytettdvissé olevalle polttoaineelle ja hyppddijille on kdytettdvissd tdssé esimerkissd 1406 kg
—812 kg = 594 kg.

Esimerkkitaulukko: C-182, bensiini, EASA STC 10026913, mekaaninen ahdin, MTOW on 1406 kg
Hyppadjan maksimi keskipaino kun hyppaajia 5 tai 4
5 /4 hyppédjdé Pilotti + varjo
Bensaa  Kg 70 80 90 100 110

120 86 88/109 86/107 84/104 82/102 80/99

100 72 90/113 88/111 86/108 84/106  82/103
80 58 93/117 91/114  89/112  87/109  85/107
60 43 96/120 94/118 92/115 90/113  88/110

C-182 ei tule helposti takapainoiseksi, joten pidettidessd mielessé normaalit lastauksen periaatteet; painavat eteen ja
tiivistystd startissa, ei takapainoisuutta pitdisi pédstd syntymddn. Rahtioven kohdalla maksimi paino on 54
kg.]

Koneen kuormaus tehdaan [yleisilmailun asematasolla, tankkauspaikalla tms.].

lIma-aluksen kuormaa laskettaessa on kaytettdava hyppéaajien (ja lentdjan) todellista massaa, joka saadaan
punnitsemalla, kun otetaan huomioon kaikki hypylla kdytettavat varusteet (eli ns. exit-paino).

{Olisi hyvi, jos manifestiohjelma laskee hyppaédjien painot yhteen ja ottaa huomioon polttoaineen seka
lentdjan massan. Yhteenlaskettu paino nakyy pokalistassa. Tama helpottaa toimintaa. Ohjelma ei anna

mahdollisuutta lastata ylikuormaa, kuten esim. Utissa.}

Massakeskion laskeminen (tasapainolaskelma, painopiste) on konekohtainen ja erittdin oleellinen asia.

{Esimerkkind Tampereen Laskuvarjokerho ry:n, Kuormauskaavio, Massakeskié, C-206, Lahdemateriaali:
Lentotoimintakasikirja, Tampereen Laskuvarjokerho ry ja Tampereen Laskuvarjokerho ry, Toimintaohje hyp-
padjille, OH-CMT}

Tutustu lentokdsikirjan mukaan koneen kuormaukseen. Koneen todellisen massan saat punnitustodistuksesta lentopdi-
vdkirjan vilistd. Hyppylentotoiminnassa hyppddjien painopisteasemat ovat karkeasti ottaen seuraavat.

Hyppddjé | Asema (cm)
230

270

220

165

145

90

Lentdjé 90

AN WIN|R
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Alla olevassa kuvassa on esitetty muutamia esimerkki-kuormaustapauksia nimenomaan hyppylentotoiminnassa CMT:lld.

No load 1 i 2 i 3 L]

Asema | Massa Mom | Massa HMom | Massa Mom | Massa Mom | Massa Mom | Massa Mom | Massa HMom | Massa Mom | Massa HMom

OH-CMT 0,96 928 891 928 891 928 891| 928 891 928 891| 928 891 928 891 928 891
FUEL 1,22 110 134| 110 134| 110 134 110 134
Pilotti 0,90 85 77 85 77 85 77 85 77
Hyp 1 2,30 0 920 207 90 207 85 196
Hyp 2 2,70 0 90 243 0 85 230
Hyp 3 2,20 0 90 198 90 198 85 187
Hyp 4 1,65 0 90 149 90 149 85 140
Hyp 5 1,45 0 90 131 90 131 85 123
Hyp 6 0,90 0 1] 90 81 85 77
Poka yht [ 0 [ 450 [ 450 [ 510 [
Yht] 0,98| 1123 1101| 1573 2028| 1573 1866] 1633 2053

Painopisteasema Momenttikuvio
1700

1700 .

1600 /£ 2 1600 ¥l o

vk /A

1500 / 1500 // 74

1400 1300 / /
/ 1300

1300 /

1200
1200 / / /
/ 1100 o /
1100 9 /
1000
1000 o /

Messa (k)

Wassa(kg)

SP® 3 Com Zioage a@w v m Ba

2 2] B0 81 dEn ged ey = B

o00 ol al [o] log [BeR fEwl a8 [iof o
0,8 0,9 1 1 1,2 1,3 1,4 Momentti (kgm)

.1
Asema ()

Massakeskién vaikutusta tarkastellaan selvittdmdlld hyppddjien istumapaikkojen ja uloshyppypaikkojen etdisyys siiven
etureunan tasasta (valmistajan ilmoittama linja) ja laskemalla hyppddjén painon (massan) avulla tdstd syntyvd mo-
mentti. OH-CMT:n kohdalla tarkastelu on tehty kuvan (alla) esittémdillé Excel-tyékalulla, jonka avulla hyppddjien painoja
voidaan muuttaa, ja erilaisia istumajdrjestyksid ja uloshyppymuodostelmia voidaan tarkastella. Tarvittavat etdisyysmit-
taukset on tehty koneen mittapiirustuksista ja oikeita istumapaikkoja koneessa tarkastellen. Tyékaluun on rakennettu
tarvittavat matemaattiset kaavat laskemaan massakeskiéaseman sijainti.

kg vars___mom
TPeruzmasza 928 095 890 anvals FAL Momenttikuvio
Filati % 035 w3 085-122 50
mesu 5[ W 180 1 dmw =)
Hup1 5 225 93
Hyp 2 5 230 2455
Hyp 3 35 240 2040 1800
Hyp 4 £ 165 03
Hyp & 5 060 510 -
L] iR A =X} 2
P2 100 122 1220 elinoin 129 liraa
Lentgonlsht w3 126" ousss 1400
7 Ovella LT R Goway
Linialla 16129 180 22547 _— £
T Pokankesto 30 _min /
252 122 307 laskussapoltosinetts 104 litraa 1200 = -
Lasku 0330 033 0725 Toiminta-aikaa f mir 53
4
Ty 023 [E Wi -
1000 =
200
o o o o o o o o o
& g g o
PREFEIEEIIBEEEEERS
Momentt: (xgm}
e Y
i —p—
T //’1
] J
~. ‘
~J
|
. ~
Painopisteasema H S ==l
i | > :
i ~ ~
1700 -~ .
- - - |
L " | e e — =i
1600 I l
1500 I | I I |
168 315 25k 229 166 76 46 25 0
3 + 3
2 1 m 5

Kuva: OH-CMT kuormauksen ja massakeskién tarkastelutydkalu.
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® 0 @
0

Asiat ovat tdrked kirjata myos hyppddjille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta osin.

2.6.3 Koneeseen laitettavat merkinnit ja ohjeet kuormauksesta ja liikkkumisesta

Koneeseen pitaa laittaa riittavat ja selkeat merkinnat. Merkintdjen tarve on ilmeinen koneissa, jossa hyppyovi
on siiven takapuolella, mutta C-182-tyyppisissakaan koneissa ei poka voi “menna koneen takaosaan makoi-
lemaan”.

Hyppaajien liikkkuminen koneessa UH:ta varten ja UH:ssa sekda mahdollisesti palaaminen takaisin istumaan
taytyy tapahtua lasketuissa rajoissa. Erilaiset hyppylajit ja niiden vaatimukset/erityispiirteet vaikuttavat niin
lilkkkumiseen kuin uloshyppyynkin.

Asiat PITAA kirjata -hyppiz'c'ijille tarkoitettuun ohjeeseen_heitc'i

koskevilta osin.
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2.7 Muuta [lisdd kohtia tarvittaessal

Hyppy-yhteison paineet (nopea uusi poka, kiire painopistelaskelman kanssa, riittava kommunikaatio pokan-
vanhimman kanssa ennen ldht64, yms.).

6.5.2018
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3 LENTO

Ennen jokaista lentoa pokanvanhin [kertoo, pokalista annetaan, yms.] lentdjélle hyppysuunnitelman, jossa
mainitaan jokainen pudotuskorkeus ja oppilaiden/itsendisten hyppaajien lukumaara kustakin korkeudesta.
Myos erikoishypyt, kuten liitopuku, korkea avaus tms. on tarpeen mainita. Jos samasta korkeudesta lahtee
useita hyppaajia, mainitaan samalla montako hyppaajaa ja montako kierrosta ko. korkeudessa lennetdan.
{Eli miten jarkevasti saadaan tieto lentdjdlle ja mitd tietoa misséikin kerhossa pitdd olla; Vertaa myos koh-
taa 1.6 Pokanvanhin}

[Lentdjdn on syytd kirjata suunnitelma tarkoin polvilehtiéonsd epdselvyyksien vilttdmiseksi. Toiminta-aika on
myés tiedostettava, jotta se voidaan ilmoittaa sitd kysyttdessd.]

3.1 Kaynnistys

Varmistu ennen kdynnistysta, ettd potkurin vaara-alue on vapaa. [Pokanvanhin/maahenkilé auttaa lentdjdé
varmistamaan.] Huomioi myds, ettd potkurin alla ei ole kivid/hiekkaa tai irtoroskaa joka vaurioittaa potkuria.
Suorita lammityskayttd ohjeiden mukaisesti riippuen vuoden ajasta ja ulkoilmanlampdétilasta seka esilammi-
tys toimenpiteista.

{Kdynnistykseen liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia asioita, jotka ovat syytd tarvittaessa kirjata
kerhon Hyppylento-ohjeeseen sekd hyppdidjille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta osin. Esim. ELT
ON-asentoon (ja mistd virtakytkin tarvittaessa I6ytyy), jos ei kéynnisty automaattisesti}

Kaynnistys tehdaan lentokasikirjan ohjeiden mukaan.

C-208:n lastaustuki ja vastaavat kerho- ja konekohtaiset erityispiirteet.

3.2 Rullaus

{Rullaukseen liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdsikirja) asioita, jotka ovat syytd tar-
vittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen.}

[Esim. C-208: Rullausta ei saa aloittaa ennen kuin lentdjd néikee, ettd lastaustuki ja portaat on poistettu.]
[Odotuspaikalla] tehddan lentoonldht6a edeltavat koekaytto ja tarkistukset kasikirjan tarkistuslistan mukai-

sesti. Jos vain on mahdollista, suorita koekayttd toimenpiteen vasta kiitotiella tai rullaustielld missa on puh-
dasta.

3.3 Lentoonliahto

{Lentoonldhtdon liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdsikirja) asioita, jotka ovat syytd
tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen sekd hyppdidjille tarkoitettuun ohjeeseen heité koske-
vilta osin.}

Lentoonlahto tehdaan koneen kasikirjan mukaisesti.

Keskeytetty lentoonldahto ja miten silloin toimitaan, erityisesti miten hyppaajien pitaa toimia.

Asiat on syytd kirjata myos hyppdidjille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta osin.
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3.4 Nousu

{Nousuun liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdsikirja) asioita, jotka ovat syytd tarvitta-
essa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen seké hyppdidijille tarkoitettuun ohjeeseen heité koskevilta osin.}

Esimerkkejd asioista, joihin nousun aikana on nopeuden liséksi kiinnitettdvd erityistd huomiota:
e Oikean tehon kdyttd painetiheyden pienentyessé korkeuden kasvaessa.
e Tehostettu ilmatilan tarkkailu johtuen huonosta nékyvyydesté etusektoriin.
e Mahdollisesti sovitut nousualueet.

Esimerkkejd asioista, joita nousun reittivalinnassa on otettava huomioon:
e Selvitys.
e Turvallisuus moottorihéiriéssd.

Linjan suunta.

Pudotuskorkeus.

o Muu lentoliikenne.

e lentomelu.

e Sdd ja erityisesti pilvet.

Hyppaajat istuvat tyypillisesti “liikkumatta” ja mahdolliset vy6t kiinnitettyna 300 m korkeuteen asti. Taman
jalkeen tapahtuu enemman tai vahemman liiketta (sovitun menettelyn mukaan toivottavasti).
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3.5 Uloshyppypaikan maaritys

{Uloshyppypaikan mddritykseen liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdisikirja) asioita,
jotka ovat syytd tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen sekd hyppddjille tarkoitettuun ohjee-
seen heitd koskevilta osin.}

{Esimerkkind Vaasa Laskuvarjokerho ry:n kerhon ohjeistusta:}

Koneessa on hyvi olla ilmakuva kentdstd ja laskeutumispaikasta, sama joka on kerhonseindlld mihin merkitddn ja pdi-
vitetddn hyppddjien uloshyppypaikka ja sektori missé hyppddjdt liikkuvat. Huomioi kuitenkin liitopukuhyppddjdt. Tdstd
kartasta kouluttaja tai pokanvanhin ilmoittaa lentdjélle linjan suunnan sekd uloshyppypaikan.

Kun ollaan koneella nousussa esimerkiksi 1000 m:ssé ja koneessa on GPS-paikannin, tehdd rauhallinen 360 asteen kaar-
ros ja verrata koneen ilmanopeusmittarin ja GPS maanopeus eroa. Lentdjd voi vield kertoa “vastatuulen suunnan ja
nopeuden” pokanvanhimmalle/kouluttajalle 1000 m korkeudessa. Lentdjd ei mddritd uloshyppypaikkaa, ellei lennon-
johto sitd lentdjén vdlitykselld mddritd. Erikoistilanteet, kuten pilven sattuessa juuri uloshyppypaikalle samaan korkeu-
teen, on eriasia. Silloin lentdjd keskustelee pokanvanhimman/kouluttajan kanssa mahdollisesti linjanperumisesta, lin-
jansiirtémisestd tai korkeuden muuttamisesta.

3.6 Linjalle lentaminen ja linjalla lentaiminen

{Linjalle lentdmiseen ja linjalla lentémiseen liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdsikirja)
asioita, jotka ovat syytd tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen sekd hyppddijille tarkoitettuun
ohjeeseen heitd koskevilta osin.}

Hyppaajien liikkumista koneessa ja siirtymistd koneen ulkopuolelle on syyta tarkkailla, jottei lentokoneen
kuormaus muutu takapainoiseksi ja ettd mahdolliset liikkumisesta aiheutuneet viat laskuvarjossa havaitaan.
Erityisesti tandem on suuresta koosta johtuen altis varjon “kolhiintumisesta” syntyville vioille.

Hyppaajien kiivetessa koneen ulkopuolelle, nopeus pyrkii laskemaan sekd vajoamisnopeus kasvamaan. Tal-
|6in lentonopeus pidetdan vakiona korkeuden kustannuksella ja korkeuden menetys on huomioitava tavoi-
tekorkeuden valinnassa. Lisaksi kone pyrkii kallistumaan ja kaartamaan hyppyoven puolelle, mikad on estet-
tava ohjainten koordinoidulla kaytolla.

Liitopukuhypp@ajia pudotettaessa koneen pitaa olla uloshypyn aikana vaakalennossa tai laskevalla linjalla,
ei koskaan teho paalla nousussa.

Liitopuku on my®s riski uloshypyssa (torméaysvaara, jos nouseva linja tai hyppaaja lahtee vaarin; seka hidas-
lento, koska kone lentaa linjalla normaalia hiljempaa laipoilla); vaatii siis erityishuomiota.

Koneessa liikkumisen ja uloshyppyasiat PITAA kirjata hyppdidijille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta
osin (oppilaat ja itsendiset hyppddjcdt huomioiden)
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Toiminta G ilmatilassa (valvomaton ilmatila) {Esimerkkitoiminta toimintamalli C-182, Vaasan Laskuvarjo-
kerho ry}

Lentdjé tekee normaalit ilmoitukset radioon kertoakseen aikeensa ja sovittaakseen sen muun liikenteen kanssa. Hyvissd
ajoin ennen linjalle lentémistd (2-3 min) lentdjd kertoo liikenteelle, jos linjalle on mahdollista lentdd, ettd siirtyy x minuu-
tin pddstd linjalle ja ilmoittaa korkeuden ja hyppddjien lukumddrén sekd sen, ettd tuleeko laskuun pudotuksen jélkeen
vai jatkaako nousua. Lentdjédn on hyvé uusia ilmoitus vield linjalla. Kdynnistévd, Idhtevd ja Idhestyvd liikkenne on hyvd
pitdd tietoisena laskuvarjohyppytoiminnasta.

Valvotussa ilmatilassa lennonjohto on péddasiallisesti vastuussa muun liikenteen sovittamisesta hyppytoimintaan, mutta
ilmoitus lennonjohdolle x minuutin pddstd valmiudesta siirtyé linjalle on hyvd tapa ja antaa lennonjohdolle toleranssia
sovittaa liikenne.

lImoita myés hyppddjille muutamaa minuuttia ennen linjalle lentdmistd. Silloin hyppddjdt tietdvdt lentdjdn aikeet ja
voivat alkaa valmistautua hyppyynsé. Samalla lentdijé tietdd, ettd koneessa alkavat hyppddjdt liikkua ja lentdjé voi va-
rautua siihen

Linjan keskeyttdminen ja uuden linjan ottaminen {Esimerkiksi toimintamalli C-182, Vaasan Laskuvarjo-
kerho ry}

Linjan keskeyttdmistilanteessa, kun hyppddjd(t) eivit ole koneen ulkopuolella ja ovi on vield kiinni, niin hyppddjét istuvat
takaisin paikoilleen. Uuden linjan lentdminen kestdd 1-3 minuuttia linjan pituudesta riippuen.
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Oven ollessa auki, ovi suljetaan ennen kuin tehoja lisétéédn koneeseen. Koneissa on mddritelty maksimilentonopeus ovi-
auki tilanteessa. Huomio, etté ovenvdliin ei jéé hyppddjédn kdttd tai jalkaa.

Jos hyppddjd on ulkona ja linja joudutaan keskeyttimddn, hyppddjd joutuu hyppddmddn mutta seuraavaa ei endd saa

pddstdd kiipedmddn. Hyppddjén kiipedminen takaisin koneeseen saattaa aiheuttaa suuremman vaaran muille koneessa
olijoille kuin hyppdédminen. Kdytetddn kuitenkin arkijdrked.

Nopeutettu linjalle lentaminen {Esimerkiksi toimintamalli C-182, Vaasan Laskuvarjokerho ry}

Nopeutettu linjalle lentdminen tapahtuu samalla tavalla kuin normaali linjalle lentdminen, mutta linjan suunta saattaa
poiketa Iéhestymissuunnasta riippuen. Uloshyppypaikka pysyy kuitenkin samana. Tédmd tarkoittaa sitd, ettd juuri ennen
uloshyppypaikkaa koneen kddnnetddn linjansuuntaan.

Hyppddijille jéé hyvin vdhdn aikaa visuaaliseen paikanmddritykseen ja mahdollisesti valmistautumiseen. Hyvd sddnté on,
ettd lentdjdltd ilmoittaa “x minuuttia uloshyppypaikalle”.

Syitd nopeutetulle linjalle lentdminen voi olla esimerkiksi Idhtevdé tai saapuvan liikenteen sovittaminen hyppytoimintaan.

Tdlléin esimerkiksi lennonjohto pyytdd nopeuttamaan linjalle lentdmistd. Tdlléin voi myés ennalta mddritetty korkeus
jéddd saavuttamatta. Sddstd moottoria.

Linjan peruminen, poka alas {Esimerkiksi toimintamalli C-208, Skydive Finland ry}

Punainen valo syttyy. Hyppyovi suljetaan ja poka asettuu samoille paikoille, kun nousussa. Vajaa poka asettuu niin, ettd
paino jakautuu tasaisesti. Korkeutta ei saa pudottaa liian nopeasti varjojen automaattilaukaisimien takia.

Linjan peruminen, poka alas {Esimerkiksi toimintamalli C-182, Vaasan Laskuvarjokerho ry}
Pddtds linjanperumisesta ja pokan alas tulemisesta tekee joko pokanvanhin/kouluttaja tai lentdjé. Pokanvanhin/koulut-
taja siind tapauksessa, jos hyppddjd(t) ovat estyneitdé hyppddmddn ja se on turvallisuuden tai mddrdysten mukaista.

Silloin pokanvanhin/kouluttaja ilmoittaa, ettd poka perutaan ja mennddn laskuun.

Lentdjé voi perua pokan, jos on mahdollista, ettd lento vaarantaa hyppddjien ja lentdjdn turvallisuutta, esimerkiksi tu-
leva kelimuutos tai lentokoneessa ilmenee jotain.

lImoitus lennonjohdolle/liikenteelle, ettd poka perutaan. Hyppddjdt istuvat omille paikoilleen. Lentdjd ei laskeudu yli
1000ft/min vauhtia, jotta laskuvarjoissa olevat painelaukaisimet, joita ei saada mahdollisesti kytkettyd pois pddltd, eivat
tahattomasti laukeisi.

Uloshyppy eri tilanteissa.
Hidaslento, sakkaus.
{Toimintamallit em. asioissa eri konetyypeissd ovat erilaisia}

Koneessa liilkkumisen ja uloshyppyasiat PITAA kirjata hyppdidijille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta
osin (oppilaat ja itsendiset hyppddjdt huomioiden)
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3.7 Korkeuden pudotus, ldhestyminen ja lasku

{Korkeuden pudotukseen, Iéihestymiseen ja laskuun liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lento-
kdsikirja) asioita, jotka ovat syytd tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen.}

[Korkeus pudotetaan hyppyalueen ulkopuolella yhteentérmdysvaaran vilttimiseksi.] Erityisesti on syyta tark-
kailla tandemhyppadjiad, koska tandemvarjo aukaistaan jo 1 600 m korkeudella ja varjo voi olla auki ilmassa
jopa 8 min. Myds mahdolliset liitopuvut ovat kauan ilmassa ja liitavat laajalla alueella laskeutumisalueen ym-
périlla seka varjo voidaan tarkoituksellisesti avata ylempana (kuten kupumuodostelmahypyt ja laskuvarjon
kasittelyn harjoitushypyt). Kuitenkin on syytd huomioida, etta laskeutuminen kiitotielle on mahdollista myos
moottorihdirion sattuessa.

3.8 Rullaus

{Rullaukseen liittyy kerho-, lentokenttd- tai konekohtaisia (ks. lentokdsikirja) asioita, jotka on syytd tarvit-
taessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen.}

3.9 Toisen pokan hakeminen ilman moottorin sammuttamista

{Toisen pokan hakemiseen ilman sammutusta liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdisi-
kirja) asioita, jotka ovat syytd tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen seké hyppddijille tarkoi-
tettuun ohjeeseen heitd koskevilta osin.}

{Esimerkiksi toimintamalli C-182, Vaasan Laskuvarjokerho ry}
Kun seuraava poka on odottamassa lastauspaikalla edellisen pudotuksen jilkeen, kone on rullattava sellaiseen paikkaan
missd hyppddijilld on turvallista ldhestyd konetta takaviistosta. Pidé moottorin kierrokset minimissé koko sen ajan, kun

hyppddjét ldhestyvit konetta siihen saakka, kunnes kaikki ovat sisélld koneessa ja ovi suljettu. Huomio ennen lastausta,
ettd konetta ei tarvitse tankata.

3.10 Lentokoneen moottorin sammutus

{Sammutukseen liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdsikirja) asioita, jotka ovat syytd
tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen.}

3.11 Muuta [lisdd kohtia tarvittaessa]

Linjalle lahestymiskuvio. {Esimerkiksi toimintamalli C-182, Vaasan Laskuvarjokerho ry}

Tdmd auttaa opeteltaessa linjalle Idhestymistd uusia lentdijid.
Tarkkailemalla nousunopeusmittaria laske 2 minuutin aikana saamasi korkeuden lisdys. Esim. 1000ft (500ft/min)

Jos tarkoituksesi on pudottaa hyppddjdt esimerkiksi pinnalta 95 (9500ft), ldhesty linjan alkupddtd 90 aseteen kulmassa
n. 8500ft korkeudessa (katso kuva, kohta 1).

llmoita Lennonjohdolle, liikenteelle: 2 minuuttia linjalle, lentopinta 95, x mddrd hyppddjid. Odota lupaa tai kuuntele
muun liikenteen vastaukset/aikomukset. limoita hyppddijille: 2 minuuttia linjalle.
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Aloita 2 minuutin kaarros poispdin linjalta. (katso kuva, kohta 2) Sinun kaarto on nyt 270 asetetta niin tulet linjan alku-
pddhdn. (katso kuva, kohta 3).

Sddtelemdlld kaartoa ja tarkkailemalla nousunopeutta voit ajoittaa linjanalkupddhédn saapumisen korkeuden suhteen.
(katso kuva, kohta 4) Tdssd vaiheessa on saatava lupahyppddmiselle tai linjalle ajolle lennonjohdolta. IImoita hyppddijille:

linjalla. Jos lennonjohto on antanut luvan pudottamiselle, niin: Linjalla, lupa pudottaa.

Aloita hyvissé ajoin jo linjalla koneen moottorin valmistelu korkeuden pudotusta varten. (sulje kidus, véhennd tehot,
muista nopeus, suunta, painopisteen muutos, suojaa kaasu/seoskahva).
@
AR

w e

s

Laskeutumisalue ne®

2 min kaarto
270 astetta

Tarvittavat asiat on syytd kirjata hyppddijille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta osin
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4 LENNON JALKEEN

4.1 Lastauspaikka

{Lastauspaikkaan liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdsikirja) asioita, jotka ovat syytd
tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen sekd hyppdidjille tarkoitettuun ohjeeseen heité koske-
vilta osin.}

4.2 Koneen pysakointi

{Koneen pysdkdintiin liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdsikirja) asioita, jotka ovat
syytd tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen.}

4.3 Merkinnit ja ilmoitukset

{Merkintddn ja ilmoituksiin liittyy kerho-, lentokenttd- ja konekohtaisia (ks. lentokdisikirja) asioita, jotka
ovat syytd tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen sekd hyppddijille tarkoitettuun ohjeeseen
heitd koskevilta osin.}

4.4 Muuta [lisda kohtia tarvittaessa]
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5 PAKKOLASKUTILANNE, HATAHYPPY JA VAARANTILANTEET
5.1 Hatahyppy

Pakkolaskutilanteessa, mikali korkeutta on riittavasti eli 1000 ft (300 m) AGL tai yli, tehddan hatdahyppy len-
tajan kaskystd komennolla HATAHYPPY. Lentdja kidskee pokanvanhinta ja varmistaa, ettd hdn kuuli kaskyn.
Pokanvanhin hoitaa oppilaat seka lupakirjahyppaajat ulos koneesta ja poistuu itsekin. Lentdja hyppaa [viimei-
send], mikali kone ei ole hallittavissa tai han katsoo parhaaksi niin tehda. Hatahyppy on keskeytettava koneen
lentokorkeuden vahennyttya alle 1000 ft AGL komennolla SEIS — PAKKOLASKU, jonka jalkeen toimitaan pak-
kolaskutilanteen mukaisesti.

{Hdtdhyppyyn liittyy kerho-, hyppykalusto- ja konekohtaisia asioita, jotka ovat syytd tarvittaessa kirjata
kerhon Hyppylento-ohjeeseen sekd hyppddjille tarkoitettuun ohjeeseen heitd koskevilta osin.}

Poistuminen koneesta {esimerkkimenettely C-182, PL-oppilaat mahdollisia}:

e Ensimmdisend oleva hyppdidjd siirtyy ovelle komennolla OVELLE.

e  MENE-komennolla hyppddjé siirtyy oviaukon ulkopuolelle.

e [Heti kun oppilas on ulkona (kun jalat astinlaudalla ja kddet streevalla), tulee hdnen ponnahtaa taaksepdin

voimakkaasti taivuttaen.] Suoran UH:n osaavat poistuvat parhaaksi katsomallaan uloshyppytyylilld.

e  Seuraava siirtyy ovelle heti, kun pokanvanhin komentaa OVELLE, ja MENE-komennolla toimitaan, kuten edelld.
Alle 2000 ft (600 m) suoritetuissa hédtéhypyissd itsendiset hyppddjdt kdyttdvdt suoraan varavarjoa. IA-oppilailla pédévar-
joraja on 1000 m (3300 ft), sen alapuolella suoraan varavarjo.

Alle 300 metrin on yleensd turvallisempaa tulla pakkolaskuun, mikdli se vain suinkin on mahdollista.

Pakkolaskutilanteita varten hyppykenttaa lahimpana sijaitsevalle paloasemalle on toimitettava lentokoneval-
mistajan julkaisema ”Emergency Rescue Access and Fire Fighting Procedures”, joka esim. Cessnalla on mm.
C-182:lle ja C-206/C-208:lle ladattavissa taalta (vaatii rekisterditymisen). Sama vihkonen on oltava myds ker-
holla nakyvalla paikalla pelastusvalineiden valittémassa laheisyydessa.

NOVA-kerhoissa malli on viela erilainen. Variaatioita riittdd, NOVA-koulutushyppyja hypataan kaikista eri ko-
netyypeista (C-182, C-206 ja C-208).

{Toimintamalli C-206 ja erilaiset oppilaat}
{Toimintamalli C-208 ja erilaiset oppilaat}
Asiat PITAA kirjata hyppdidijille tarkoitettuun ohjeeseen ja tehdd NCO-tarkistuslista (ks. Luku 6) heitdi kos-

kevilta osin (oppilaat ja itsendiset hyppddjdt huomioiden), mutta myés lentdijéin on syytd tietéid hyppdidijien
toiminta.

5.2 Pakkolasku pokan kanssa

Pakkolaskutilanteessa, kun korkeutta ei ole riittavasti hatahyppya varten (alle 300 m), tehdaan pakkolasku
pokan kanssa. Lentaja kdskee pokanvanhinta valmistautumaan pakkolaskuun komennolla PAKKOLASKU.

{Pakkolaskuun liittyy kerho-, hyppykalusto- ja konekohtaisia (ks. lentokdsikirja) asioita, jotka ovat syyté
tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen sekd hyppdidjille tarkoitettuun ohjeeseen heité koske-
vilta osin.}
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Automaattilaukaisimien huomioiminen, jos kaytossa on esimerkiksi FXC:t. Kuten esimerkiksi: [Pokanvanhin
huolehtii oppilaiden FXC:t OFF-asentoon. Ndin vdltytddn mahdolliselta FXC:n aktivoitumiselta ja varjon au-
keamiselta koneen sisélld tultaessa koneella alaspdin.]

On olemassa myos muita automaattilaukaisimia, joiden oppilasversiot voivat laueta samoilla nopeuksilla kuin
FXC. Niiden saatoyksikko voi olla hyppyrepun selkdpuolella, joten niiden sulkeminen voi olla hankalaa.

{Toimintamalli C-182}

Pokanvanhin huolehtii, ettd hyppddjét nojaavat lentosuuntaan (vapaa liike minimiin) ja ottavat tukea mahdollisuuksien
mukaan. Penkin takana istumassa olevat ovat selké suorana ja tiiviisti heti lentdjén penkin takana. Polvillaan olevat
ottavat lentoonldhtéasennon eli nojaavat tiiviisti pokanvanhinta vasten selkd suorana.

Hyppddjét ottavat myds kiinni edessd olevasta sekd kytkeytyvit vierustoverin kanssa yhteen “késikoukulla”, jos mahdol-
lista. Mikdli on aikaa, avataan hyppyovi ennen maakosketusta

Lentdjén on hyvd muistaa, ettd kone on pakkolaskutilanteessa yleensd kuormattuna ldhelle koneen sallittua maksimi-
massaa ja ettd hyppddijilld ei ole turvavéitd.

Pakkolaskun jalkeen koneesta poistutaan muita auttaen ja olosuhteet huomioiden (tulipalo, PL-hihnat, alas-
tulopaikka, loukkaantuneet).

{Toimintamalli C-206}

{Toimintamalli C-208}
Vyét kiinni ja mikéli on aikaa, avataan hyppyovi ennen maakosketusta.

Asiat PITAA kirjata hyppdidijille tarkoitettuun ohjeeseen ja tehdéd NCO-tarkistuslista (ks. Luku 6) heitd kos-
kevilta osin (oppilaat ja itsendiset hyppddjéit huomioiden), mutta myés lentdjdn on syytdi tietdd hyppdidjien
toiminta.

5.3 Kaluston aiheuttamat vaaratilanteet

{Kaluston aiheuttamiin vaaratilanteisiin liittyy kerho-, hyppykalusto- ja konekohtaisia asioita, jotka on
syytd tarvittaessa kirjata kerhon Hyppylento-ohjeeseen sekd hyppddijille tarkoitettuun ohjeeseen heitd
koskevilta osin.}

Mikali hyppaajan reppu avautuu koneessa tai apuvarjo tulee ulos taskustaan, huolehtii [pokanvanhin, Iéhin
hyppddjd], ettd varjon avautuminen estetdan ja ovi pidetdan kiinni [kéddelld varmistettunal, kunnes kone on
laskeutunut ja pysahtynyt. Jos ovi on auki, se on suljettava valittomasti [ja koko poka tulee koneella alas].

Jos hyppadja takertuu koneeseen apuvarjosta tai padvarjosta, niin han tekee paavarjon irtipdaston ja avaa
koneesta irtautumisen jalkeen varavarjon.

[Jos oppilas takertuu pakkolaukaisuhihnasta, niin kouluttaja katkaisee hihnan, jonka jilkeen oppilas tekee
varavarjotoimenpiteet.]

Jos hyppéaaja takertuu koneeseen varavarjosta, hyppaajaa voi yrittaa irrottaa kallistamalla ja/tai vaaputta-
malla konetta. Tall6in keskustelu lentajan, tornin ja pokanvanhimman kesken on hyvin tarkeaa. Tama tilanne
on erittdin vaarallinen, koska varavarjossa ei ole irtipdastojarjestelmaa.
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Koneessa on [lentdjéin ja pokanvanhimman puoleisiin sivupaneeleihin kiinnitettyind)] puukot, joita tarvittaessa
kdytetdan pakkolaukaisuhihnan, varjon punosten, haalarin lahkeen tai jonkin muun sellaisen katkaisuun,
mistd hyppadja on tarttunut kiinni koneeseen.

Lent&ja voi helpottaa osittain koneen ulkopuolelle joutuneen apuvarjon ja/tai paavarjon ja sen punosten saa-
misessa takaisin koneeseen siirtymalla hidaslentoon 10-20° asteen laipoilla. Tarpeetonta moottoritehon
kayttda on syyta valttaa potkurivirran pitamiseksi mahdollisimman pienena.

[Mikdli pakkolaukaisuhyppddjé jad roikkumaan streevaan, eikd uskalla hypdtd, niin hdntd ei saa ottaa endd
koneeseen sisdille. Pokanvanhin ei myéskddn saa Idhted kiipedmddn streevalle. Lentdjéin tulee pudottaa op-
pilas vaaputtamalla konetta eli nostaa koneen oikea siipi ylés, jonka jdlkeen se vieddéin ripedsti alas ja ylos,
jolloin oppilas irtoaa streevasta. Kallistuksena riittéié n. 30-40°. Lentdjén tulee huolehtia siitd, ettd oppilas
irtoaa koneesta uloshyppyalueella.]

Matkustamossa syttynyt tulipalo sammutetaan [konekohtainen sijainti] sammuttimella. Ensisijaisesti sam-
mutuksesta huolehtii [pokanvanhin].

{Toimintamalli erilaiset alkeisoppilaat yms.}
{Toimintamalli C-206}
{Toimintamalli C-208}

Asiat PITAA kirjata hyppdidijille tarkoitettuun ohjeeseen ja tehdéd NCO-tarkistuslista (ks. Luku 6) heitd kos-
kevilta osin (oppilaat ja itsendiset hyppddjdt huomioiden), mutta myés lentdjdn on syytdi tietdid hyppdidjien
toiminta.

5.4 Muuta [lisdd kohtia tarvittaessa]

Vaaratilanteiden harjoittelu. Esimerkiksi:
o Keskeytetty lentoonlahto suurella massalla
e Laskeutuminen maksimimassalla
e Hyppylennolla nousussa moottorihdirié/tehojen menetys
e Hyppasjien/lentédjan toiminta alle 300m lentokorkeudessa
e Hyppdajien/lentdjan toiminta yli 300m lentokorkeudessa

Kouluttajan putoaminen {Esimerkiksi toimintamalli C-182, Vaasan Laskuvarjokerho ry}

Jos kouluttaja putoaa koneesta esimerkiksi linjaa mddritellessddn tai oppilasta ulos auttaessa, tulee lentdjdn keskeyttéié
muiden hyppddédminen ja sulkea ovi silloin, jos koneessa on vain oppilaita. Jos ollaan koulutustilanteessa, jossa koulutet-
tavat ovat itsendisid hyppddjid voivat hyppddjdt poistua varsinaisessa uloshyppypaikassa.

Lennonjohdolle/liikenteelle on ilmoitettava, ettd hyppddjé on hypdnnyt ennen varsinaista uloshyppypaikkaa ja mahdol-
lisesti ajautuu hyppysektorista poikkeavalle alueelle.
Lentokoneella tehtava etsinta {Esimerkiksi toimintamalli C-182, Vaasan Laskuvarjokerho ry}

Hyppykoneella saatetaan suorittaa etsintélentoa esimerkiksi, jos hyppddjd ajautuu jostain syystd pois varjon varassa
hyppysektorilta ja laskeutumisalueelta. Muita syité voi olla varavarjotoimenpiteiden seurauksena pdévarjon etsintd tai
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jos lennonjohto pyytdd hyppykonetta suorittamaan erityistehtdvdn. Etsinndsté pitdd saada lupa lennonjohdosta tai siitd
pitéd tehdd normaalisti ilmoitus muulle liikenteelle.

Etsintdd suoritetaan normaalisti pienellé nopeudella ja siksi on parempi, ettéd koneella ei suoriteta etsintéd maksimipai-
nossa, vaan suurin osa koneen hyppddijistd viedddn uloshyppypaikalle. Koneeseen on kuitenkin hyvd jéttdd tdhystdjd,
jolloin lentdjcin ei tarvitse yksi keskittyd kahteen asiaan. Ainoastaan silloin, jos on suuri epdilys, ettd esimerkiksi hyppddjé
voi olla vakavasti loukkaantunut, tehdddn etsintd vdlittémdsti. Etsintdd suoritetaan usein korkeuksista, joista esimerkiksi
normaali hyppdédminen on mahdotonta, jolloin ovi pitdd olla kiinni, ettei téhystdjé putoa koneesta.

Koneessa olevaa karttaa, jota kdytetddn linjan ja uloshyppypaikan mddrittdmiseksi, kannattaa kéyttdd hyvdéksi etsintd-
linjojen lentdmiseksi. Rasteroitu 100x100m kartta auttaa myds paikantamaan etsinndn ja tiedottamaan siitd lennonjoh-
toa tai viranomaista.

Huomioi kdytettdvissé oleva polttoainemddird ja ettei kone lennd sivuluisussa. Pienestd polttoainemdidirdistd johtuen si-
vuliuku saattaa estdd polttoaineen pddsyn moottorille.

liImoitukset kuten Lentoturvallisuusilmoitus, poikkeamailmoitus ja Turvallisuusilmoitus (laskuvarjohyppaa-
jien jarjestelma).

Sairaskohtaukset (lentdja, kouluttaja).

Hyvia kdytanteita, kuten kertauskoulutus, lentdjapalaverit (kerhossa, kansallinen), yhteistoiminta lennonjoh-
don ja muiden kentalla toimijoiden kanssa. Yhteinen turvallisuuspaiva (myos lentdjat).

{Toimintamalli erilaiset alkeisoppilaat yms.}
{Toimintamalli C-206}
{Toimintamalli C-208}

Asiat on syytd kirjata hyppddijille tarkoitettuun ohjeeseen heité koskevilta osin
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Lisdhapen kayttotarpeen maaritys

Ref: AMC1 NCO.SPEC.110(f)

Paivamaara
llIma-aluksen paallikko
Aiottu lentokorkeus

Tarkistuslista ennen lentoa OK El
Tietoisuus hypoksian oireista ja riskeista
Huomioitu seuraavat olosuhteet
Lentokorkeus
Lennon kesto
Muut operatiiviset seikat

Huomioitu henkilokohtaiset ominaisuudet
Asuinpaikan korkeus merenpinnasta
Tupakointi
Kokemus lennoista korkealla

Sairaudet ja muut ladketieteelliset seikat
k&

Vammat
Muut asiaan vaikuttavat seikat

Lisdhapen kayttotarve

Lennon aikana
Seuraa alkavan hypoksian oireita
Jos oireita esiintyy, laskeudu alaspain

6.4 Part NCO temppurata
—
*  Part NCO temppurata (pdf).
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LIITE 1: Viitteitd ja linkkeja

SERA-lentosaannot:http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/?qid=1411314857158&uri=CE-

LEX:32012R0923

Kansallinen lainsddadanto, limailumaardyskokoelma:
http://www.trafi.fi/ilmailu/saadokset/ilmailumaarayskokoelma

OPS M1-1 Suomessa sovellettavat lentosddnnot

Oulun Laskuvarjokerho ry, Hyppytoiminnan ohje 2016 -

Oulun Laskuvarjokerho ry, Hyppylentajan kéasikirja 2016 (11.4.2015 versio)

Hameen Laskuvarjourheilijat ry, Hyppytoiminnan késikirja lentajalle (versio 2.3)
Lentotoimintakasikirja, Tampereen Laskuvarjokerho ry, Lentotoimintakéasikirja (2009)
Tampereen Laskuvarjokerho ry, Toimintaohje hyppaajille, OH-CMT (7.4.2015)

15678-Trafin _julkaisuja 15-2014 - Harrasteilmailun_riskikartoitus

17290-Trafi tiedote 04 2015 turvallisuudesta laskuvarjohyppylennoilla

19477-Harrasteilmailun_turvallisuusprojektin loppuraportti 1 2016

Trafi: Harrasteilmailun turvallisuus

Hyppylento-ohjeita yms. maailmalta:
e  USPA hyppylentdjan opas ja koe
e  FAA parin sivun ohje: FAA - Flying for Skydive Operations
o  BPA (UK) (etsi taalta)
e APF (Australia) perusohje ja manuaali (60 sivua)
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https://www.trafi.fi/filebank/a/1495176503/9ebe6c58453c94b7c275390b3d83686d/25312-OPSM6-1_2017_fi.pdf
https://www.trafi.fi/filebank/a/1495176528/7fef97a60b5a49059eaf3a2ccca0fb43/25314-OPSM6-1_perustelumuistio_final_puhdas.pdf
http://laskuvarjotoimikunta.fi/download_file/view/586/265/
http://www.trafi.fi/filebank/a/1455707433/17bc7420b9cb07434e399bbf6c1c5b36/19824-Hyppylentajan_kasikirja_OLK_2015-04-07_Oulun_laskuvarjokerho_(3).pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1414569120/74fdd845586660f022f2ddca551c6004/15678-Trafin_julkaisuja_15-2014_-_Harrasteilmailun_riskikartoitus.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1429010046/f0db799d03cafafcb0eeb6fb75b7ca0a/17290-Trafi_tiedote_04_2015_turvallisuudesta_laskuvarjohyppylennoilla.pdf
http://www.trafi.fi/filebank/a/1452602260/d22d82ec820104f36737f7c676b8b56f/19477-Harrasteilmailun_turvallisuusprojektin_loppuraportti_1_2016.pdf
http://www.trafi.fi/ilmailu/harrasteilmailun_turvallisuus
http://www.uspa.org/FAA-USPA/DZO-and-Pilot-Resources
http://www.uspa.org/Portals/0/files/GM_FlightOpsHandbook.doc
http://www.uspa.org/Portals/0/files/GM_JumpPilotTrainingSyllabus.doc
https://www.faasafety.gov/gslac/ALC/libview_normal.aspx?id=7721
http://www.bpa.org.uk/bpa-forms/
https://www.apf.asn.au/Docs---Forms/Pilots-and-Aircraft/Jump-Pilot-Information/default.aspx
https://www.apf.asn.au/ArticleDocuments/157/Jump_Pilot_Manual_v6-20160604.pdf.aspx?Embed=Y

HYPPYLENTO-OHIJE — Malli kerhoille

LITE 2: Maaraysymparisto

Yleista

Laskuvarjohyppylentotoimintaa sdadadellaan paitsi kansallisesti, niin enenevassa maarin myos EU-lainsaadan-
nolla. Hyppylentotoiminnan maarays- ja vaatimusymparistd koostuu paitsi yleisesti lentotoimintaa koske-
vista maarayksista (esim. maaraykset lentdjien lupakirjoista tai lentokoneiden huoltamisesta), niin myos spe-
sifisesti laskuvarjohyppylentotoimintaa koskevista sadnnoista (kuten vaikkapa laskuvarjohyppylennoilla edel-
lytettavat varusteet).

Lentdminen on yleisesti ottaen hyvin yksityiskohtaisesti saddeltya verrattuna moneen muuhun toimintaan.
Esim. tavanomaisten laskuvarjohyppytoimintaan kdytettavien lentokoneiden huoltotoiminta on huomatta-
vasti tarkemmin sdadeltya kuin vaikkapa autojen huoltaminen.

Kansalliset maardykset

Suomessa ilmailua saddelldan ilmailulailla seka Liikenteen Turvallisuusvirasto Trafin antamilla maarayksilla.
Lentotoimintaa koskevat kansalliset maaraykset ovat kuitenkin suurelta osin korvautumassa EU:n yhteisilla
lentotoimintaa koskevilla vaatimuksilla. Esim. laskuvarjohyppylentotoimintaa koskevien EU-maardysten odo-
tetaan korvaavan kansalliset maaraykset vuoden 2017 aikana.

IImailulaki sisaltaa laskuvarjohyppylentojen suorittamisen osalta joitakin keskeisia maaritelmia. Iimailulaissa
madritellaan laskuvarjohyppylentojen olevan lentoty6ta. Lentotyolla tarkoitetaan ilma-aluksen kayttamista
erikoistehtaviin. Osa lentoty6toiminnasta edellyttda Trafin myontamaa toimilupaa, mutta esim. laskuvarjo-
hyppylennot on tasta vaatimuksesta vapautettu.

Liikenteen Turvallisuusvirasto Trafi julkaisee toimivaltansa puitteissa ilmailua koskevia viranomaismaarayk-
sia.

Talla hetkella hyppylentotoimintaa koskevat mm. seuraavat kansalliset ilmailumaaraykset:

e 0OPSM1-23

0 Kasittelee lentotydtoimintaa yleisesti.
e OPSM6-1

o Kasittelee laskuvarjohyppytoimintaa.
e OPSM2-11

o0 Kasittelee lentotoimintaa kansallisen sadntelyn piiriin kuuluvilla ilma-aluksilla.

EU-lainsaiadéanto

Lentotoiminnan sadntely yleisesti on muuttumassa yhteiseurooppalaiseksi. Tama tapahtuu kdytannossa si-
ten, ettd lentotoimintaa koskevat vaatimukset julkaistaan osana EU-lainsdaddant6a ja ne ovat suoraan voi-
massa kaikissa EU:n jasenvaltioissa samanlaisina. Tata kirjoitettaessa (syyskuu 2015) esim. lentolupakirjoja ja
lentokoneiden lentokelpoisuutta, huolto- ja korjaustoimintaa koskevat EU-vaatimukset ovat olleet voimassa
jo jonkin aikaa. Sdantelyssa on siis tapahtumassa merkittavd muutos sen arkkitehtuurissa seka siind milta
taholta saantely tulee. Varsinainen vaatimustaso ei kuitenkaan ole muuttumassa olennaisesti EU-sdantelyn
myota.

EU julkaisee omat lentotoimintaa koskevat vaatimuksensa pdaasiassa komission asetuksina. Asetukset ovat
suoraan sellaisenaan voimassa kaikissa jasenmaissa. Perustietoa EU-lainsdadannostad esim. eurooppatiedo-
tus.fi sivustolta. EU-lainsdadant66n on paasy EUR-lex -sivuston kautta.
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EU:n julkaisemien asetusten, jotka varsinaiset maaraykset sisaltavat, lisdksi Euroopan Lentoturvallisuusvi-
rasto EASA julkaisee asetuksia tukevaa ns. AMC/GM -materiaalia. Ndissd ohjemateriaaleissa annetaan taus-
tatietoa tavoista ja menettelytavoista, joilla tietty vaatimus voidaan katsoa taytettavan. EASA julkaisee AMC-

materiaalin www-sivuillaan.

EU:n ilmailua koskevan vaatimusympariston rakenne kdy ilmi EASA:n julkaisemasta kuvasta.

Rulemaking Regulations Structure

ANNEXES

FULL
TITLES
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LITE 3: Esimerkki kevitkertauslennosta (OLK ry, versio 1.0)

Oulun Laskuvarjokerhory  KEVATKERTAUSLENTO 2016 Versioc0.7  Pvm:

Lentaja: Tarkkailija:

OHJEET:

- Lennon tarkoituksena on kerrata lentokdasikirjan, tarkistuslistojen jne. mukainen toiminta.

- Kevitkertauslento suoritetaan laskuvarjohyppylennon (LAS) yhteydessa, jos mahdollista.

- Lento ei ole lentokoe eika koululento. Ilma-aluksen paallikkénd toimii konetta ohjaava lentaja.

- Tarkkailija kirjaa lennon aikana tehdyt ja tekematta jaaneet toimenpiteet (Kylla/Ei).

- Lomakkeelle on valittu n. 50 eri toimenpidettd, joiden toteutumista erityisesti halutaan seurata.
- Lento on oppimistilanne ja sen aikana voidaan keskustella (pl. lennon kriittiset vaiheet).

0SA-ALUE | TOIMENPIDE KYLLA| ElI |HUOMIOITA
Koneen tarkastus | Vesibensan tarkastus 4 kpl

Oljyméarin tarkastus

Polttoainemaaran tarkastus
Lennonsuunnittelu Sadolosuhteiden tarkastus

NOTAMien tarkastus

Ilmoitus lennonjohtoon hyppytoiminnan aloittamisesta

Massalaskelman teko

Vaikuttavan IFR-liikenteen huomiointi
Moottorin kdynnistys Kidukset auki

Potkurialue vapaa -tarkastus

Ryypytys, jos kylma moottori

Starttimoottorin pyoritys n. 2 sek kdynnistymisen jalkeen

Oljynpaineen tarkastus
Rullaus ATIS kuuntelu

Korkeusmittarin QNH asetus

Pokatietojen ilmoitus lennonjohdolle

Sauva vedettyna taysin taakse rullatessa

Laihennus rullatessa

Vasen/oikea vapaa -tarkastus risteyksessa
Ennen lentoonldhtdd Polttoainepumppujen testaus

Molemmat polttoainepumput paalle

| Magneettojen tarkastus

Potkurisd@adon tarkastus

Ahtimen ohituskytkimen tarkastus

Transponderin asetus

Suuntahyrrdn asetus
Lentoonldhtd Seos rikkaalla

Kaasu max 28”

Kevitys 60 mph

Nousunopeus 90 mph

Kaasu 23" kun turvallisella korkeudella

Kierrokset 2400 rpm
Yksi polttoainepumppu pois paalta
Pudotus Ovi auki kun ilmanopeus max 110 mph
Oikea rengasjarru pohjassa
Liuku Kidukset kiinni

Kierrokset 2300 rpm

Cold-Moodji valittu EDM:ssa
Jaahtyminen (EDM Cold) max. 40 F
Nopeus max 160 mph

Lasku Molemmat polttoainepumput paille ennen laskua
Max nopeus 110 mph kun 20 astetta laippoja
Laskun jédlkeen Max 1 polttoainepumppu paalla rullatessa

Sauva vedettynd tdysin taakse rullatessa
Laihennus rullatessa

Ennen moottorin Radiot pois pdalta
sammutusta Transponderi pois paalta

Molemmat polttoainepumput pois paalta
Koko lento Tarkastuslistojen kaytto
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LIITE 4: Trafin tiedote, 14.4.2015, Lentoturvallisuudesta laskuvarjohyppy-

toiminnassa.
Linkki Trafin sivuille.

Turvallisuustiedote

S Trafi

Turvallisuustiedote Iimailu 14.4.2015

7—_1——

—

Lentoturvallisuudesta laskuvarjohyppytoiminnassa

Syksylld 2014 julkaistussa harrasteilmailun ris-
kikartoituksessa tunnistettiin riskeja, joihin seka
hyppaéajien ettd lentajien on syyta kiinnittaa
huomiota laskuvarjohyppaamiseen liittyvassa
lentotoiminnassa. Turvallisuus on ollut vahvasti
esilld talven seminaareissa, ja monet hyppyker-
hot ovat myds itse lahteneet aktiivisesti teke-
madan uutta ohjemateriaalia. Tassa yhteydessa
Trafi esittda kiitokset riskikartoitustyéhén osal-
listuneille vapaaehtoisille.

Tiedotteen tarkoitus

Taman tiedotteen tarkoitus on kiinnittaa lasku-
varjokerhojen huomio turvallisuusasioiden ker-
taamiseen kauden alkaessa. Suurin osa tarvitta-
vasta tiedosta |6ytyy jo kerhoista hypp&djilta ja
hyppylent&jilta.

Keskeiset turvallisuusriskit tulisi kdyda yhdessa
keskustellen ldpi, ja turvalliset toimintatavat
kouluttaa ja ohjeistaa kaikissa laskuvarjoker-
hoissa heti kauden alussa.

Kerhojen oman turvallisuustyén tueksi on Har-
rasteilmailun turvallisuusprojektin yhtena toi-
menpiteena koottu tydryhméa kehittamaan kaik-
kien hyppykerhojen kayttéén tarkoitettua lisa-
ohjeistusta erityisesti hyppylentotoimintaan.
Ohjetyd tehd&an yhdessa laskuvarjoyhteisén
vapaaehtoisten kanssa. Ohjeeseen on tulossa
syventdvda tietoa mm. tdssd tiedotteessa esille
nostetuista teemoista.

Esimerkkeji riskeistd hyppylennoilla
Laskuvarjohyppylentoja suorittavien kerhojen ja
operaattoreiden on syytd kiinnittda huomiota
koulutuksessaan ja ohjeissaan hyppéadjien tieta-
myksen parantamiseen hyppadamiseen liittyvan
lentotoiminnan riskeistd, niiden vakavuudesta
sekd siitd, mita virheellinen toiminta voi kaytan-
néssd aiheuttaa. Koulutus tulisi suorittaa yhteis-
tyGssd hyppadjien ja lentdjien kesken.

Hyppaajien tietdmysta olisi syyta lisata:
e Lennon eri vaiheista
e Sakkauksesta ja siihen vaikuttavista te-
kijcista hyppylennolla

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

¢« Lentokoneen kuormaamisesta
e Painopisteen merkityksesta

e Hyppéadajien lilkkkumisesta ja sijoittumi-
sesta lentokoneessa

Lent&jien tietdmysta olisi syytd lisata:

¢ Yleisesti eri hyppylajien, kuten liitopuku-
hypp&aminen, tuomista erikoistilanteista

¢ Varjon tahattoman aukeamisen riskeista

Tarkeita ovat hyppylennon kokonaisuuden ym-
martaminen, hyppadjien ja hyppylentdjan yh-
teistyd seké sovitut menettelyt lennon jokaisen
vaiheen osalta, kuten:

e Toiminta normaalitilanteessa
e« Poikkeava toiminta ja rajoitukset
e Toiminta hatétilanteissa
e Koneen paallikén, hyppymestarin ja po-
kanvanhimman vastuut
Hyppédgjille tirkeds tietoa
Lennon eri vaiheet

Koko lentotapahtuma eri vaiheineen tulisi kayda
etuk&teen hyppddjien kanssa lapi. Koulutuk-
sessa tulisi kiinnittdd huomiota riskeihin, niiden
vakavuuteen ja turvallisista toimintamalleista
sopimiseen ja niiden kouluttamiseen. Koulutuk-
sen tulee kattaa kaikki lennon vaiheet ja erityi-
sesti kaikki normaalista poikkeava toiminta.

www.trafi.fi

PL 320, 00101 Helsinki, puh. 029 534 5000, faksi 029 534 5095 # Y-tunnus 1031715-9
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Esimerkiksi lentoonldhts, nousuvaihe ennen ja
jalkeen hatahyppykorkeuden, uloshyppylinjalle
hakeutuminen, hidaslento, uloshyppy, uloshyp-
pylinjalta siirtyminen takaisin nousuun tai uu-
delle uloshyppylinjalle, keskeytetty uloshyp-
pylinja, laskeutuminen kuormattuna, pakko-
lasku, hatdhyppy ovat kaikki tilanteita joissa
toimitaan ja sijoitutaan eri tavalla ja naihin jo-
kaiseen on oltava turvalliset ja sovitut toiminta-
ohjeet sekd -rajoitukset.

Kaikkien hyppaajien tulee ymmartaa miksi naita
ohjeita ja rajoituksia tulee noudattaa.

Parhaillaan kdynnistyvassa ohjety&ssé on tar-
koitus tehda kerhojen tueksi ma-
teriaalia mm. edelld kuvattujen
asioiden kouluttamiseen.

Sakkaus ja siihen vaikuttavat
tekijat

Hyppdaajien on tarked ymmartaa
sakkauksen perusperiaatteet ja
mitka tekijat vaikuttavat eri len-
non vaiheessa sakkaukseen. Hyp-
padjien on tiedostettava kuinka
oma toiminta voi vaikuttaa sak-
kauksen syntymiseen.

Lentokoneen kuormaaminen

Lentokoneen kuormaamisessa tu-
lee kayttaa todellisia painoja ja to-
dellista painopistettad. Hyppy-yh-
teist ei saa synnyttaa lentajille
suorituspaineita nopeasta pokan kaannosta,
vaan lennonvalmistelu on aina suoritettava vaa-
timusten mukaisesti. Kéytéssé olevat tai kehi-
tettavat tyokalut todellisen painopisteen laske-
miseen auttavat turvallisen ja tehokkaan toi-
minnan yhteensovittamisessa.

Painopisteen merkitys

Kaikkien hyppaéajien tulisi ymmartaa mita tar-
koittaa lentokoneen painopiste ja miten heidén
sijaintinsa ja liikkumisensa koneessa vaikuttaa
painopisteeseen, koneen ohjattavuuteen ja sita
kautta lennon turvallisuuteen. Hyppaajien liik-
kumisen ja painopisteen siirtymisen vaikutuk-
set, rajoitukset ja turvalliset toimintamallit tulisi
kouluttaa kaikkiin lennon eri vaiheisiin.

Hyppdaajien liikkuminen ja sijoittuminen
lentokoneessa

Hyppdaajien lilkkumisen lentokoneessa tulisi olla
ennalta sovittujen toimintamallien mukaista ja
selkedsti kaikille lennon eri vaiheissa viestitty&.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

Eri tilanteissa, kuten keskeytetty uloshyppylinja
ja siitd uudelle linjalle hakeutuminen, hidaslento
sekd laskeutuminen tdydelld kuormalla hyppaa-
jien tulisi tietda ja ymmartéa mihin pitaa sijoit-

tua, jotta painopiste pysyy turvallisissa rajoissa.

Hyppylentdjille tirkeda tietoa

Lent&jien koulutus hyppylentotoimintaan tulisi
jarjestaéa kyseiseen konetyyppiin- ja yksiléon.
Organisaation olisi varmistuttava, ettd uusi oh-
jaaja omaa riittdvat kyvyt ja taidot kyseiseen
toimintaan ja varmistaa tama riittavalla maa-
ralla perehdytys- ja koulutuslentoja kokeneem-
pien lentajien valvonnassa.

Koulutuksessa tulisi huomioida
hyppylentédmisen erikoispiirteet
kuten hidaslento uloshyppylinjalla,
sakkaus ja sen tunnistaminen
hyppé&é&jien ollessa koneessa seka
téhystys laskeutumisen aikana.
Erityisesti huomiota tulisi kiinnit-
t&d poikkeaviin tilanteisiin kuten
keskeytetty ja uusi uloshyppylinja,
taydelld kuormalla laskeutuminen,
automaattilaukaisimen oikean
k&ytén huomioiminen hyppééjien
ollessa koneessa laskussa, hata-
hyppy seka pakkolasku.

Kaikille lentdjille tulisi jarjestaa
kertauskoulutus kauden alussa ja
pitkdn tauon jalkeen.

Lentokoneen kuormaamisessa tulisi kayttaa
hyppaajien todellisia painoja, hyppaajien todel-
lista sijaintia ja tasta saatavaa todellista paino-
pistettd. Lentdjan tulisi tietdd hyppaajien lento-
koneessa liikkumisen rajoitukset ja toiminta-
mallit kussakin tilanteessa.

Hyppylentdjien on hyva kayttda pelastusvarjoa
kaikilla hyppylennoilla.

Lentdjien ja hyppéaijien yhdessi sopi-
mat toimintatavat ja kommunikaatio
Koneen paallikkd vastaa siitd, ettd lento suorite-
taan madrdysten mukaisesti. Hyppadajien on tar-
ke&d tiedostaa, ettd hyppylentoa koskevat mo-
net yleiset lentotoiminnan velvoitteet, jotka voi-
vat rajoittaa myGs hyppytoimintaa. Viime ka-
dessa lentajan vastuulla ovat mm. lennonval-
misteluun liittyvat seikat kuten sdatilan ja ilma-
aluksen lentokelpoisuuden arviointi, massa- ja
massakeskidlaskelmat ja tankkaus. Lentdja vas-
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taa myo0s siitd, ettd hyppylento suoritetaan len-
tosdantsja sekd valvotussa ilmatilassa lennon-
johtoselvityksid noudattaen.

Kaiken hyppylentotoiminnan tulisi olla ennalta
sovittujen toimintamallien mukaista. Lentdjan ja
hyppéadjien ymmarrys toisen osapuolen toimin-
nasta yleisellad tasolla ja pokakohtaisesti on tur-
vallisen toiminnan kannalta tarkeda.

Turvallisen toiminnan keskeinen tekija on riit-
tédva kommunikaatio ennen hyppylentoa sek&
lennon aikana normaalitoiminnassa. Yllattévissa
ja poikkeavissa tilanteissa kommunikaation
merkitys entisestdan korostuu.

Poikkeavia tilanteita ovat mm. keskeytetty
uloshyppylinja, uudelle uloshyppylinjalle hakeu-
tuminen, laskeutuminen kuormattuna, auto-
maattilaukaisimen huomiointi tultaessa lentoko-
neella hypp&aéajien kanssa laskuun, liitopukuhyp-
padjien poikkeva lentoprofiili ja korkeat aukai-
sut.

Lentokoneen pdallikén, hyppymestarin ja po-
kanvanhimman vastuut

Roolien, vastuiden ja paallikkyyden on oltava
selked ja kaikille selva jokaisessa lennon vai-
heessa.

Oppilaiden ja vdhemman kokeneiden hyppaa-
jien ollessa lentokoneessa korostuu hyppymes-
tarin ja pokanvanhimman vastuu koordinaa-
tiosta ja ohjeistuksesta.

Lentokoneen paallikélla on kaskyvalta ja vastuu
hyppédjista kunnes hyppdadja poistuu koneesta.
Késkyvalta ja ohjeistus kattavat erityistilanteet
kuten hatahypyn, pakkolaskun ja evakuoinnin.

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

Merkinnét ja ohjeet koneessa liikkumi-
sesta ja sijoittumisesta

Toimintachjeiden hyppaéajien sijoittumisesta ja
liikkumisesta lentokoneessa lennon eri vaiheissa
tulisi olla selkeasti nakyvillad. Yksinkertaistettu-
jen ohjeiden ja rajoitusten olisi hyva olla néky-
vissd sekd itse lentokoneessa ettd tiloissa joissa
hyppya suunnitellaan ja koulutetaan.

Silloin, kun lentokoneessa on tarpeen ja kye-
tdan madrittelemaan oikean painopisteen yllapi-
tamiseksi rajoja hyppaajien sijoittumiselle tai
liikkumiselle koneessa lennon eri vaiheissa on
tarkeaad, ettéd nama rajat on kayty lapi koulutuk-
sessa ja ohjeissa sekd merkitty selkedsti myds
itse koneessa.

Kaupallinen ja ei-kaupallinen toiminta
Lopuksi muistutetaan viela siitd, ettd harrasteil-
mailua koskevat vaatimukset ovat kevyemmat
kuin kaupallisen toiminnan vaatimukset. Har-
rastetoiminnassa on ensiarvoisen tarked muis-
taa, ettd kevyemmat vaatimukset on tarkoitettu
sovellettaviksi sellaisiin yhdistyksen jaseniin,
jotka tuntevat toimintaa koskevat vaatimukset
ja riskit ja jotka omalla toiminnallaan voivat vai-
kuttaa yhdistyksessa noudatettavaan turvalli-
suuskulttuuriin.

Harrasteilmailun turvallisuusprojektin
eteneminen

Lisatietoa harrasteilmailun turvallisuusprojektin
etenemisestd saa projektin nettisivuilta
http://www.trafi.fi/ilmailu/harrasteilmailun_tur-
vallisuus.

Turvallista ja eldmyksellistd hyppy-
kautta 2015!

3(3)
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LIITE 5: Riskien hallinta (Turvallisen toiminnan malli ilmailukerhoille ja Ris-
kiarviointi)

TTM 21, riskienhallinnan malleja
Yksinkertainen malli pienelle organisaatiolle

e  Yksinkertaisimman mallin kuvaus mahtuu A4-arkille
Voidaan laajentaa askeleittain lisdamalla osia

e Tapahtumien vakavuus ja todennakoisyys

e Riskien luokittelu

e Tehokkaimpien toimenpiteiden valinta

e Lahteista loytyy lukuisia versioita.

TTM 22, keskeiset riskit
Lentotoiminnan riskit laskuvarjohyppytoiminnassa
e Kuormaus ja nousuvaihe: lentokoneen vaara tai muuttuva painopiste, joka voi aiheuttaa lentokoneen
hallinnan menetyksen
o Uloshyppyvaihe: hyppéaajien vaara tai liiallinen liikkkuminen koneessa erityisesti koneen takaosaan
e Laskuvarjohyppadjien tietoisuus lentotoiminnan riskeista
e Lentdjien koulutus laskuvarjohyppytoimintaan.
e lLaskuvarjon tahaton aukeaminen uloshypyn aikana

TTM 23, riskienhallinnan tyépohjia
Ty6pohjia tyoskentelyyn.

"
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LIITE 6: Tulossa oleva hyppylentijin koulutusohjelma

KOULUTUSKORTTI
NRO 1

HYPPYLENTOTOIMINTAA KOSKEVAT
SAADOKSET

Ajankohta: Ennen lentokoulutusta

Koulutuksen kesto:

Viitteet:
OPS M6-1 Laskuvarjohyppytoiminta;
Lentotoiminta-asetus (EU) N:o 965/2012, osa NCO;

TAVOITTEET 1. OPETUSKERRALLA

OPPILAAN ITSEOPISKELUTEHTAVA

Tuntee tarkeimmit ei-kaupallista
hyppylentotoimintaa koskevat sdddokset sekd osaa
itsendisesti loytda kyseiset dokumentit
Internetistd.

OPETETTAVAT ASIAT

OPETUSTAPA

OPS M6-1 kohta 3 Toiminnalliset maaraykset
NCO.0P.125 Poltto- ja voiteluainemaarat
NCO.0P.130 Ohjeiden antaminen matkustajille
NCO.0P.135 Lennon valmistelu

NCO.0P.190 Lisdhapen kayttd

NCO.POL.105 Punnitseminen

NCO.IDE.A.140 Istuimet, istuinvydt
NCO.SPEC.105 Tarkistuslistat

NCO.SPEC.120 Tehtdvaasiantuntijan velvollisuudet
NCO.SPEC.125 Turvallisuusohjeistus
NCO.SPEC.PAR.110 Istuimet
NCO.SPEC.PAR.115 Lisdhappi

Luokkahuoneopetus.

KERTAUS-/KONTROLLIKYSYMYKSET

1. Minka lentokorkeuden yldpuolella tulee hyppadjien / lentdjan kayttaa lisdhappea?

2. Mikd on polttoaineminimi hyppylennolla?

3. Mitd Part-NCO maarda turvavoiden kayttdmisestd?
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LIITE 7: Puljalento-ohjeita lentajille (Malli SDF ry, C-208)

Kahden tai useamman koneen muodostelmalla suoritettavista laskuvarjohyppylennoista tulisi huomioida
seuraavaa:

Valmistaudu lentoon huolellisesti ja ajoissa. Keskustele muiden koneiden lentdjien kanssa ja sovi menettely-
tavoista.

Keskustele hyppaéjien kanssa ja pitdkada yhteinen briefing, jossa kerrataan ainakin lennon kulku yleisesti, va-
lokomennot ja menettelytavat poikkeustilanteissa, kuten uuden linjan lentaminen tai mita tehdaan, kun toi-
nen kone keskeyttdaa yms.

Erityisesti puljalennolla on muistutettava hyppaajia siita, kuinka tarkeaa on pysya liikkumatta ja hiljaa paikoil-
laan vihredn valon syttymiseen asti. Tdma helpottaa lentdjien tyota.

Tata ennen saa liikkkua vain oven avaava henkilé. Kun punainen valo sammuu johtokoneessa, oven avaaja
tarkistaa alapuolisen ilmatilan, pilvet yms. ja voi tilanteen niin vaatiessa vield pyytaa uuden linjan.

Koneiden paikat ja etdisyys on maaritelty puljalento-ohjeessa. Tama tarkoittaa, ettd paikat otetaan ja pide-
tdan jo lentoonlahddssa ja sadilytetdadan uloshyppyyn asti. Ohjeessa oleva etdisyys 45 m on suurin etaisyys milla
siipikone voi suhteellisen helposti seurata johtokonetta. 15 m on puolestaan melko ideaali etdisyys il-
massa/linjalla. Siis mita lahempana siipikone on, niin sitd helpommaksi seuraaminen muuttuu.

My®os johtokoneen on lennettdava mahdollisimman tasaisesti ja ennakoitavasti. Aivan taytta tehoa ei kannata
kdyttaa, vaan antaa siipikoneelle pelivaraa tehon suhteen. Kasin lentdminen ja trimmaaminen on suositelta-
vaa ja tuottaa paremman lopputuloksen.

Kun saavutetaan haluttu korkeus, niin johtokone lopettaa nousun ja asettaa nopeuden tehoa tasaisesti va-
hentamalld, ei missdan tapauksessa "vetamalla”.

Johtokoneen tehtavat:
e ottaa selvitykset ja hoitaa radioliikenteen
e valitsee nousukuvion, mieluimmin vasen kuvio
e antaa komennot linjalla seuraavasti: NYT sana aktivoi komennot:
O 2 minuuttia — laippa NYT — 1 minuutti — vihrea NYT - exit
e laskeutumisjarjestys ja kiitotie ovat selkedsti sovittava radiolla.

Jos johtokone huomaa, etta korkeus linjalla jaa 1000 ft tai vdhemman alle pyydetyn, niin tdman takia ei kan-
nata ylimaaraisia kuvioita korkeuden keradamiseksi esim. S-kaartoja tehden, vaan hyvaksya asia ja pudottaa
poka normaalisti.

Johtokoneen tulee aina ajaa linja kiinni nousukuvion puolelta eikd menna linjan toiselle puolelle korkeuden
keraamistarkoituksessa. Kone lennetadan normaalisti linjalle ja jos korkeutta tarvitaan lisaa, niin se keratdan

lentamalla taysi ympyra vasemmalle, josta taas liitytdan linjalle.

Mahdollinen uusi linja lennetaan kone siina lentoasussa missa se silla hetkella on. Eli jos laipat ovat jo ulkona,
niin pidetaan ne myos ulkona. Hyppyovea ei suljeta valilla.

Uudelle linjalle hakeudutaan lentamalla loiva, taysi ympyra vasemmalle.
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LIITE 8: Laskuvarjohyppytoiminta ja lentoturvallisuus (Lasse Lintukangas,
SDF ry, C-208)

Tassa kirjoituksessa tuodaan lentdjan nakdkulmasta esiin muutamia tarkeita lentokoneeseen ja lentotoimin-
taan liittyvia asioita, jotka jokaisen hyppadjan tulisi tietda ja ottaa huomioon ennen kauden alkua.

Ndmdi asiat olisi hyvd kirjata hyppddijille tarkoitettuun ohjeeseen tai muuten tuoda hyppddjien tietoisuu-
teen; ja timd kirjoitus onkin suunnattu nimenomaan hyppdidijille.

Hyppykoneet

Hyppylentotoiminnassa kdytetdan tyyppihyvaksyttyja tai tyyppihyvaksymattomia lentokoneita. Tyyppihyvak-
sytty kone on valmistettu kaikkia viranomaismadarayksia ja ohjeita noudattaen ja kaynyt lapi koelento-ohjel-
man, jossa koneen rakenteiden, vakauden ja lento-ominaisuuksien on todettu vastaavan asetettuja vaati-
muksia.

Tyyppihyvaksymaton lentokone voi sindnsa olla aivan yhta hyvin olla vaatimukset ja maaraykset tayttava,
mutta tyyppihyvaksymisprosessin lapi vieminen on todettu liian raskaaksi tai valmistusmaaraan nahden kal-
liiksi ja hyvaksyntda ei ole tasta syysta haettu. Tai sitten koneessa on ilmennyt jokin sellainen tekija joka ei
tayta tiukkoja vaatimuksia. Tallainen, usein rakennussarjasta koottu kone, rekisterdidaan esim. experimen-
tal-luokkaan.

Lentokone on oikein kuormattuna ja kasiteltyna yksi turvallisuushakuisimpia laitteita mitd on olemassa. Se
esimerkiksi pyrkii itse korjaamaan aiheutuneet virheliikkeet eikd sen ohjaaminen saa maaraysten mukaan
vaatia normaalista poikkeavia ominaisuuksia ohjaajalta. Tdma siis niin kauan, kun annettuja arvoja ja rajoi-
tuksia ei yliteta.

Tyyppihyvaksytyn lentokoneen huollosta ja lentokelpoisuudesta vastaa erillinen, maaraysten mukainen or-
ganisaatio, CAMO (jatkuva lentokelpoisuuden valvontaorganisaatio) Tyyppihyvaksymattomalta koneelta tal-
laista organisaatiota ei vaadita.

Tassa ei oteta kantaa puolesta, tai vastaan, milld statuksella kone voi lentda hyppylentoja. Edella kirjoitettu
on kuitenkin hyva tietda ja se ehka auttaa asian tarkastelussa turvallisuusndakdkulmasta.

Kuormaus

Kun lentokone kuormataan oikein, niin kuorma on koneen lentokasikirjan salliman vaihteluvalin rajoissa. Jo-
kaisen koneen painopisteen voi maallikkokin helposti hahmottaa, kun katsoo kohdan missa koneen siipi kiin-
nittyy runkoon. Karkeasti ottaen tdman kohdan alla (tai pdalld), koneen rungon siséalla, on koneen painopiste.

Hyppykadytdssa ympari maailmaa on hyvinkin erilaisia ja erikokoisia koneita. Silloin kun hypataan pienests,
vain 3-5 hyppadjaa ottavasta koneesta, hyppaajat ovat pakostakin lahella koneen painopistetta tilan pienuu-
den vuoksi. Hyppyovikin sijaitsee usein siiven alla, eli painopisteessa tai lahella sita. Tallaisissa koneissa, kuten
C-172 tai C-182 painopisteongelma ei juuri tule esiin. Sama patee, jos kone on tarpeeksi suuri. Iso, joukkojen
ja materiaalin pudotukseen suunniteltu kone voi ottaa jopa kymmenia tonneja kuormaa ja on melko tunno-
ton hyppaajien liikkkumiselle koneen rungon sisalla.
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Silloin kun hyppytoiminnassa kaytetaan n. 8—20 hyppadjaa ottavaa konetta, jossa on pitka runko ja hyppyovi
takaosassa ollaankin jo aivan eri riskiryhmdssa. Tallaisessa koneessa hyppaajat voivat omalla liikkumisellaan
erittdin helposti saattaa koneen ja itsensa vaikeuksiin, jos painopiste siirtyy sallitun ulkopuolelle.

Hyppylennolla koneen kuormaus voi vaihdella neutraalista (nousu) erittdin takapainoiseksi (monta hyppaajaa
ovella) ja siitd taas sekunneissa pudotuksen jalkeen etupainoiseksi. Ehdottomasti kriittisin vaihe painopisteen
kannalta hyppylennolla on, kun hyppadjat hakeutuvat ovelle uloshyppya varten. Jos ja kun hyppaajat omalla
toiminnallaan aiheuttavat painopisteen siirtymisen pois sallitusta, on tapahtumien kulku todenndkoisesti
seuraavanlainen (lainaus on kokeneelta hyppylentajiltd, joka on myo6s lentotekniikan DI aerodynamiikasta):

"Painopiste liikkuu selvdsti sallitun takarajansa takapuolelle. Kun ndin kdy, lentokoneesta tulee epdvakaa.
Epdvakaus tarkoittaa sitd, ettd jokainen pieni hdirié koneen lentotilassa (johtuen joko puuskista, lentdjéistd
tai esim. pokan lilkkumisesta) pyrkii voimistamaan itseddn. Vakaassa eli stabiilissa lentokoneessa hdiriét vai-
menevat itsestddn, lentdjdn niitd korjaamatta.

Esim. puuskasta johtuva kohtauskulman kasvaminen pyrkii nyt itsestdén voimistumaan, ja voimistunut hdirié
kasvattaa itseddn aiempaa voimakkaammin... jne. jne. Seurauksena on siis hyvinkin dkkid liian iso kohtaus-
kulma, joka tarkoittaa vdlitontéd sakkausta. Joko vaakasuorassa, tai todennékdisemmin kaatuen jommalle
kummalle siivelle.

Kun koneen painopiste on liian takana ja kone sakkaa siis epdstabiilissa tilassa, se pyrkii nostamaan nokkaa
eli syventdmdiéin sakkausta entisestdicin. Téhén ei ohjaajalla ole endd mitddn sanomista, koska korkeusvakaa-
jan/perdsimen voima ei riitd. Eli kone nousee enempividhempi nokka kohti avaruutta ja pyrsté maata kohti.
Poka pakkautuu takaseinddn epdmdidrdiseksi kasaksi, ja painopiste liikkuu vielé taemmas. Siitd sitten Idhde-
tddn alaspdin pyrsto edelld, tai mahdollisesti haavanlehtimdisesti pydrien. Siitd kasasta voi sitten olla mah-
dotonta itseddn ulostaa, vaikka varjo onkin. Ja vaikka joku ulos pddsisikin, on suuri vaara osua siipeen/stree-
vaan/potkuriin. Pokan ja koneen osat kerdilléén ulkopuolisten voimin sitten, kun maahan asti pddstddn.

Tdmd kaikki voi tapahtua hyvin, hyvin nopeasti ja itseddn ruokkivasti. Pilotti ei tunne ohjaimissa mitenkddn
sitd rajaa, jonka jdlkeen ollaan epdstabiililla puolella, eiké osaa varoa/varoittaa asiasta.

Siispdi on ensiarvoisen tdrkedié huomioida maksimi henkilomddrdt ovella ja exitissd. Se on oikeasti téirkedd.
Samoin se, ettd kone kuormataan jonoittain, ei riveittdin, jos poka jéd vajaaksi. Muuten voi painopiste olla
liian edessd lentoonldhdéssé.”

Sakkaus

On huomattava, etta siipi sakkaa aina samalla kohtauskulmalla nopeudesta riippumatta. Monella on se vir-
heellinen kasitys, ettd sakkaaminen riippuu koneen nopeudesta. Jos kone saatetaan hyppdaajien toimesta niin
takapainoiseksi, ettd ohjaimilla ei voida enda tilannetta kompensoida, seurauksena on: pera painuu, kohtaus-
kulma kasvaa ja kone sakkaa, vaikka se lentaisi suurinta sallittua nopeutta.

Silloin taas, kun halutaan sailyttaa koneen korkeus nopeuden hidastuessa, on siiven kohtauskulmaa tietoi-
sesti kasvatettava ohjaimista “vetamalld”. Silloin kohtauskulman kasvattaminen lisda siiven nostovoimaa,
jota se on menettdanyt nopeuden laskiessa. Tassdkin tapauksessa kone sakkaa, kun kohtauskulma viimein
ylittaa kriittisen pisteen, mutta nyt hidaslennossa.
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ERIKOISTILANTEET

Hyppytoiminnassa on erityisen tarkeda, etta pystytdan jo etukdteen tiedostamaan riskit ja varautumaan nii-
hin. Tama patee yhta hyvin myods hyppylentamiseen. Varautumista on jo pelkdstaan se, etta on perilla kaikista
ohjeistuksista ja on etukateen luonut erilaisiin tilanteisiin toimintamalleja siitd, kuinka menettelee, kun jota-
kin odottamatonta tapahtuu. Tallaista valmiiksi ajateltua kuviota ihminen todenndkdisesti myds toteuttaa
tosipaikan tullen. Koska mitdan muutakaan, mihin voisi turvautua, ei ehka ole tarjolla.

Lentoonldhto

Lentoonlahddssa kriittisin vaihe on alkunousu, mutta lentoonldaht6 voidaan joutua keskeyttamaan jo kiito-
tiella odottamattoman esteen tai vaikka rajahtdaneen renkaan vuoksi. Este kiitotielld aiheuttaa todennakoi-
sesti vain voimakkaan jarrutuksen ja lentoonlahdon keskeytymisen. Renkaan rdjahtaminen voi taas pahim-
millaan aiheuttaa kiitotielta suistumisen ja koneen pydrahtamisen. Tassa tapauksessa on hyva tuntea koneen
kaikki poistumistiet ja osattava myds kayttaa niita.

Moottorihadirio alkunousun aikana aiheuttaa todennakoisesti pakkolaskun. Hypata ei saa, ellei hatahyppya
komenneta pilotin toimesta. Korkeus ei ehka riita. Kannattaa kyllakin miettia, ehtiikdé hyppyoven avata val-
miiksi koneesta poistumista varten laskun jalkeen. Ole selvilla myds muista poistumisteista.

Hatahyppy

Lennolla tapahtuva hatdahyppy komennetaan lentdjan toimesta vain riittdvan korkealla. Hatdhypyn aiheuttaa
jokin sellainen tapahtuma, ettei lentoa voida enaa turvallisesti jatkaa. Hatdhyppykomento annetaan suulli-
sesti, ja jos ehditddan, myods hyppyvaloilla. Punainen ja vihrea palavat silloin samanaikaisesti. Talloin kaikki,
jotka voivat hypata jattavat koneen mahdollisimman nopeasti ja jarjestyksessa yksi kerrallaan. Tassa tilan-
teessa ei saa missdan tapauksessa pysahtya koneen ovelle ja katsoa alas, vaan vain menna. Pahimmassa ta-
pauksessa ovella hyppdaamistad epardiva aiheuttaa ruuhkan ja muutoinkin jo vaikeuksissa olevan lentokoneen
painopiste siirtyy liian taakse, aiheuttaen lisda ongelmia ja pilotti menettda koneen hallinnan lopullisesti. Kun
hyppaaja on ulkona koneesta, on varottava avaamasta varjoa liian aikaisin, ettei se sotkeennu koneeseen.
Erityisesti hatahyppyyn liittyvat toimenpiteet ja toimintamalli on jokaisen syyta kerrata mielessaan valmiiksi.
My0s tadssa tilanteessa on ensiarvoisen tarkeaa, etta kaikki koneessa olevat tuntevat kaikki hatapoistumistiet
ja osaavat niita myos kayttaa. Hyppylentokadytdssa olevat koneet tulisikin ehdottomasti varustaa pakkolau-
kaistavilla ovilla. Ovien irrotus pakkolaukaisulla tehtaisiin lentdjan toimesta tai kaskysta.

Hyppylinjalla

Hyppylinja on hyppykentan ylapuolelle paivittdisten tuuliolosuhteiden mukaan maaritelty, yleensa noin kii-
totien mittainen ja suuntainen jana. Utissa sen paasta paahan lentaminen vie hyppykoneelta normaaliolo-
suhteissa noin 1 min 15 sekuntia. Tassa ajassa kaikkien hyppaajien tulisi ehtia hypata linjalta ja pitaa turvavalit
riittavina.

Kun kone lentaa linjaa "hyppyasussa”, laipat ovat avattuna. Moottorin teho ja koneen nopeus on saadetty
mahdollisimman pieneksi. Tama siksi etta ndin potkurivirta saadaan mahdollisimman pieneksi ja myos siksi,
ettd korkeusvakaaja olisi liu'ussa mahdollisimman ylhaalla. Nain hyppaajan vaara osua perdsimiin on saatu
minimoitua. Kone liukuu alaspain noin 200-300 jalkaa minuutissa. Vihrea hyppyvalo palaa.
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Uusi linja joudutaan lentamaan, jos esim. pilvisyys estdd hyppaamisen tai kaikki eivat ehdi hypata ajoissa. Kun
|ahdetdan hakeutumaan uudestaan linjalle, punainen hyppyvalo syttyy ja hyppdaminen on sen jadlkeen eh-
dottomasti kielletty. On my0s tarkeaa, ettd hyppadjat palaavat viivyttelemattd omille paikoilleen. Jos osa
hyppaajistd on jo poistunut koneesta, jaljelld olevat hyppaajat jakautuvat painopisteen mukaan mahdollisim-
man tasaisesti. Kone ei muuta laippa-asetusta eikd hyppyovea kannata sulkea. Ndin ollen muutosten maara
saadaan minimoitua ja koneesta on mahdollista poistua nopeasti, mikali jotakin yllattavaa tapahtuisi.

Hyppylennon keskeyttadminen

Hyppylento voidaan joutua keskeyttamaan niin, etta kaikki hyppdaajat tai vain muutama hyppaaja tulee ko-
neen mukana laskuun. Jos kukaan ei hyppaa, kaikkien on oltava samoilla paikoilla kuin nousun aikanakin ja
istuinvyot on kiinnitettava niin pian kuin mahdollista. Jos koneeseen jaa vain muutama hyppadja, on heidan
asettauduttava niin, ettd paino jakaantuu oikein. Esimerkiksi kun koneeseen jaa nelja hyppaajaa, niin istutaan
yhdelle penkille jonoon. Hyppaajien on hyva muistuttaa lentdjaa, ettd koneen vajoamisnopeus on varjojen
automaattisista aukaisulaitteista johtuen pidettava maltillisena. Paikat on sdilytettava mydos laskun jalkeen ja
rullauksen aikana. Koneesta voi poistua vasta kun lentdja, moottorin sammutettuaan, antaa siihen luvan.

Painopiste siirtyy taakse. C-208 b D-FROB hyppylinjalla. Lentaja Lasse Lintukangas. EENI 28.8.2010. Kuva Antti
Laukkanen.
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Hatahyppy ndin. OH-DZF C-208 b pudottaa hyppaajia. Lentdja Jaakko Laukkanen. EENI 29.8.2010. Kuva Elina
Pitkdaho.
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Turvallisuustiedote

S Trafi

f:

Turvallisuustiedote Ilmailu 12.1.2017

Laskuvarjohyppytoiminnan uudet pelisaannot

Tiedotteen tarkoitus

Taman tiedotteen tarkoitus on kiinnittaa lasku-
varjokerhojen huomio turvallisuusasioiden ker-
taamiseen ennen kauden alkua. Lisaksi muistu-
tetaan 21.4.2017 voimaan tulevista uusista
vaatimuksista laskuvarjohyppylentamiseen.

Keskeiset turvallisuusriskit ja muuttuvat vaati-

mukset tulisi kayda yhdessa keskustellen 1&pi,

ja turvalliset toimintatavat kouluttaa ja ohjeis-

taa kaikissa laskuvarjokerhoissa hyvissa ajoin
ennen kauden alkua.

Kerhoilla on hyvia toimintamalleja ja ohjeita.
Yksi sellainen on elokuussa 2016 julkaistu Suo-
men IImailuliitto ry:n (Laskuvarjotoimikunta),
Suomen Moottorilentdjien Liitto ry:n ja Trafin
yhteistyona julkaistu Hyppylento-ohje - Malli
kerhoille, joka 16ytyy myos Trafin Yleisilmaili-

jalle - sivustolta.

Kevdan 2015 Turvallisuustiedote
Hyppylento-ohjeen lisdksi kertaa turvallisuus-
asiat kevaalla 2015 julkaistusta tiedotteesta
Lentoturvallisuudesta laskuvarjohyppytoimin-
nassa.

Tiedotteessa kasiteltiin ao. teemat:
» Esimerkkeja riskeisté hyppylennoilla
» Hyppaajille tarkeaa tietoa
Lennon eri vaiheet
Sakkaus ja siihen vaikuttavat tekijat
Lentokoneen kuormaaminen
Painopisteen merkitys
Hyppaajien liikkuminen ja sijoittuminen
lentokoneessa
» Hyppylenté&jille tarkeaa tietoa
o mm. koulutus- ja kuormausasiat seka pe-
lastusvarjon kayttd
Lentdjien ja hyppadjien yhdessd sopimat
toimintatavat ja kommunikaatio
» Lentokoneen paillikdn, hyppymestarin ja
pokanvanhimman vastuut
Merkinnat ja ohjeet koneessa liilkkumi-
sesta ja sijoittumisesta
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Muuttuvat pelisaannot

Yleisilmailun uudet lentotoimintavaatimukset
(NCO) tulivat voimaan 25.8.2016, ja uudet vaa-
timukset erityislentotoimintaan (NCO.SPEC) tu-
levat voimaan 21.4.2017. Trafi on laatinut osan
NCO kayttddnottoon liittyen maarayspaketin
(Lentotoimintavaatimukset, yleisilmailu), johon
on koottu pienkoneiden ei-kaupalliseen lentotoi-
mintaan liittyvat maaraykset ja ohjeet. Nain uu-
sien sadntdjen opiskelu helpottuu, kun kaikki
tieto on yhdessé paikassa. Ohjeeseen paaset
tasta.

NCO-SPEC-osic aukeaa tasta.

Mikd muuttuu harrasteilmailun hyppylentotoi-
minnassa?

Keskeiset uudet vaatimukset ovat ilma-aluksen
paallikén vastuu siita, ettd ennen hyppylentotoi-
minnan aloittamista on tehty toiminnan riskien-
arviointi, ja sen pohjalta laadittu toimintaa var-
ten tarkistuslista, jonka mukaisesti toiminta
suoritetaan. Tarkistuslista on oltava mukana ja
kaytbssad jokaiselle lennolla.

Kaytannossa riskienarvioinnin teko ja tarkistus-
listan laadinta on jarkevaa tehda kerhokohtai-
sesti hyppylentdjien ja hyppaajien yhteistydna
hyddyntéen olemassa olevia chjemateriaaleja.

www.trafi.fi

PL 320, 00101 Helsinki, puh. 029 534 5000, faksi 029 534 5095 « Y-tunnus 1031715-9
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HYPPYLENTO-OHIJE — Malli kerhoille

Kayttajaystavallisia riskienarvioinnin malleja
loytyy mm. Harrasteilmailun turvallisuusprojek-
tin yhteydesséa tehdysta Turvallisen toiminnan
mallista ilmailukerhoille (TTM).

Vuonna 2017 Trafi kohdentaa myds valvontatoi-
mia laskuvarjohyppylentotoiminnan uusien
NCO- vaatimusten noudattamiseen seka toimin-
nassa kaytettavien ilma-alusten ja toiminnan
turvallisuuteen.

Kaupallinen hyppylentotoiminta

Kaupalliseen erityislentotoimintaan (lentotyd)
sovelletaan lentotoiminta-asetuksen osaa SPO
21.4.2017 alkaen.

Hyppylentiamisen ajankohtaiset turval-
lisuusteemat

Hyppylentédmisessé tavanomainen polttoaine-
suunnittelu johtaa tyypillisesti siihen, etta tank-
kausten valilla polttoainereservi on hyvin alhai-
nen - marginaalit ovat melko kriittisid, jos jo-
tain poikkeavaa tapahtuu.

Jokaisen kerhon on syyta ottaa paino- ja paino-
pisteasiat (W&B) asiaan kuuluvalla vakavuu-
della ja tarkastella painopistetta “dynaamisena”
muuttujana eli miettia liilkkkuvan pokan "worst
case” - tilanteita, maaritelld turvallisen toimin-
nan reunaehdot ja tuoda esiin riskialttiit "“pahan
paivan” tilanteet.

Hyppytoimintaan optimaalisesti soveltuva ka-
lusto voi nostattaa harrastuksen kustannukset
kipurajan yli. Kaytettava kalusto onkin usein
optimoitu kustannusten ehdoilla, jolloin margi-
naalit on jo |dhtékohtaisesti sydty. Operointi
saattaakin tapahtua jatkuvasti koneen sallitun
massan ja massakeskidaseman &aarirajoilla, jo-
ten tastd syysta em. asioihin tulisi kiinnittda eri-
tyista huomiota.

Muista raportointivelvoite hyppylentoi-
minnassa/

Laskuvarjohyppytoiminnassa on jo vuosia ollut
vallalla hyva raportointikulttuuri, jossa poikkea-
mista ja omista virheista kerrotaan yhteisolle
avoimesti, ja niitd analysoidaan ja hyddynne-
taan hyppy-yhteisén turvallisuustydssa. Valitet-
tavasti hyppylentotoiminnassa tilanne on toi-
nen. Raportointimaarat ovat hyvin pienia, ja
tieto vakavistakin laheltd piti - tilanteista tulee
viranomaiselle liian usein muista lahteista kuin
pakollisen raportointivelvoitteen kautta.

On muistettava, etta EU - asetus 376/2014 vel-
voittaa raportoimaan onnettomuuksista, vaara-

Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

tilanteista ja poikkeamista Trafille. Poikkeama-
raportoinnin tiedot kasitellaan luottamukselli-
sesti, ja niitd kaytetdan vain lentoturvallisuuden
parantamiseen. Vaikka asetuksessa mainittu
analyysivelvoite ei suoraan koske harrasteilmai-
lun kerhoja, Trafi kannustaa hyppykerhoja ana-
lysoimaan ja toimittamaan analyyseja Trafiin il-
mailun turvallisuustyon tueksi. Kaytannossa
tama tarkoittaa kerhoissa sita, etté kerhot jaka-
vat myds tunnistetut hyppylentotoiminnan tur-
vallisuushuolet ja opit laajemmin hyddynnetta-
vaksi.

Lentoturvallisuusilmoitukseen paaset tasta lin-
kistd.

Ohjeistusta ja taustatietoa poikkeamaraportoin-
nista |6ydat Trafin Arviointipalvelujen sivuilta.
Raportointitietoja hyddynnetadan mm. Turvalli-
suustiedotteissa, jotka Ioytyvat kootusti Trafin
sivuilta.

Yleisilmailijalle - sivusto Trafissa

Trafin yleisilmailijalle-sivuston koulutusmateri-
aalia ja ohjeita-osassa on julkaistu hyppylento-
ohje. Tama dokumentti sisdltda malliesimerkin
hyppylento-ohjeeksi. Lentokone- ja moottori-
tyyppi-, kerho-, toiminta- seka olosuhdekohtai-
set asiat on jokaisen yhdistyksen huomioitava
erikseen ja pdivitettava ohjetta naita vastaa-
viksi. Ohje tehtiin osana Harrasteilmailun tur-
vallisuusprojektin koulutuksen kokonaisuus-ryh-
man tyo6ta.

Hyppylento-ohjetyéryhmaan kuului laskuvarjo-

hyppaajia ja hyppylentajia kerhoista eri puolilta
Suomea.

Turvallista ja elamyksellistd hyppy-
kautta 20177
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