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LYHENTEET

AA Hyvaksytty toimija (Approved Agency)

AIC Ilmailutiedote (Aeronautical information circular)

AIP Ilmailukasikirja (Aeronautical Information Publication)

AIRAC Ilmailutietojen saately- ja valvontajarjestelma (Aeronautical Information

Regulation and Control)
AIS Ilmailutiedotuspalvelu (Aeronautical Information Services)
AMC Ilmatilan hallintayksikkd (Airspace Management Cell)

ASM Ilmatilan hallinta (Airspace Management)

ATS Ilmaliikennepalvelu (Air Traffic Services)

AUP Ilmatilan kayttésuunnitelma (Airspace Use Plan)



CADF

CBA

CBO

CDM

CDR

CTA

CTR

D-alue

FIR

FI1Z

FMP

FRA

FUA

HLB

(ECAC Centralized Airspace Data Function)

Valtion rajat ylittava alue (Cross — Border Area)

Valtion rajat ylittdva toiminta (Cross Border Operations)

Vuorovaikutteinen paatdoksenteko (Collaborative Decision Making)

Ehdollinen ATS - reitti (Conditional Route)

Lennonjohtoalue (Control Area)

Laéhialue (Control Zone)

Vaara-alue (Danger Area)

Lentotiedotusalue (Flight Information Region)

Lentotiedotusvydhyke (Flight Information Zone)

Liikennevirtojen saatelyasema (Flow Management Position)

Vapaan reitityksen ilmatila (Free Route Airspace)

Ilmatilan joustava kayttd (Flexible Use of Airspace)

Kansallinen ilmatilan hallinnan neuvottelukunta (High Level Policy Body)



ICAO Kansainvalinen siviili-ilmailujarjestd (International Civil Aviation

Organisation)

LMT Paikallinen aika (Local Mean Time)

LVM Liikenne- ja viestintaministerid

NOTAM Ilmailutiedotussahke (Notice to Airmen)

NMOC (Network Manager Operations Centre)

P-alue Kieltoalue (Prohibited Area)

PBN Suorituskykyyn perustuva suunnistaminen (Performance Based Navigation)
PERM Pysyva ATS-reitti (Permanent ATS-route)

R-alue Rajoitusalue (Restricted Area)

RMZz Radiovydhyke (Radio Mandatory Zone)

RNAV Aluesuunnistus (Area Navigation)

RNP Vaadittu suunnistustarkkuus (Required Navigation Performance)

TMA Lahestymisalue (Terminal Control Area)

TMZ Transponderivythyke (Transponder Mandatory Zone)

TRA Tilapainen ilmatilavarausalue (Temporary Reserved Area)



TSA

UAS

UIR

UTA

UTC

uup

QRA

Tilapainen erillisvarausalue (Temporary Segregated Area)

"Miehittamaton ilma-alusjarjestelma (Unmanned Aircraft System),
miehittdmatén ilma-alus ja sen kauko-ohjaukseen tarvittava laitteisto.

Ylalentotiedotusalue (Upper Flight Information Region)

Ylalennonjohtoalue (Upper Control Area)

Koordinoitu maailmanaika (Coordinated Universal Time

Paivitetty ilmatilan kayttésuunnitelma (Updated Airspace Use Plan)

Operatiivinen halytyslento (Quick Reaction Alert)



MAARITELMAT

AIP Supplement

AIP Supplement -julkaisulla voidaan saattaa
ilmatilan kayttajille tiedoksi tilapainen muutos
AIP:ssa julkaistuihin tietoihin. AIP Supplement -
menettelylla ilmoitetut muutokset ovat joko
pitkakestoisia (yli 3kk), tai sellaisia lyhytkestoisia
muutoksia joiden kuvaaminen edellyttaa mittavaa
tekstisisaltda, tai esim. karttakuvia.

Approved Agency

Liikenne- ja viestintaviraston Traficom tai
sotilasilmailuviranomaisen erikseen hyvaksyma
toimija, jolla on oikeus esittda ennakkoilmoituksia
ilmatilarakenteiden suunnitellusta kaytosta.

Collaborative Decision Making
- CDM

CDM-konseptissa (vuorovaikutteinen
paatdksenteko) tydskennellddn kaikkien toimijoiden
kesken tehokkaammin ja lapinakyvammin ja jaetaan
tietoa, tavoitteena paatdksenteon tehostaminen
tarkkaan ja ajantasaiseen tietoon perustuen.

Cross—-Border Area
- CBA

Valtion rajat ylittava alue (CBA) on kahden tai
useamman valtion valiselld sopimusmenettelylla
sotilaslentotoiminnan tarpeisiin annettu oikeus
perustaa alue. CBA ylittdé yhden tai useamman FIR
- alueen sivurajat ja sitd voidaan kayttaa
sopijavaltioiden puolustusvoimien
harjoitustoiminnassa. CBA-alueeseen sovelletaan
ilmatilan joustavan kdyton menetelmia ja alueet
julkaistaan TRA-alueina.

Cross Border Operations, CBO

Cross Border Operations, CBO on kahden tai
useamman valtion valiselld sopimusmenettelylla
sotilaslentotoiminnan tarpeisiin annettu oikeus
toimia valtion rajat ylittdvassa harjoitustoiminnassa.
Toiminta voidaan toteuttaa CBA-/TRA-/TSA-/R-/D-
alueilla.

ERNIP
- European Route Network
Improvement Plan

Euroopan reittiverkon parantamissuunnitelma

Flow Management Position
- FMP

FMP on Helsingin aluelennonjohtoon perustettu
liikennevirtojen saatelyasema lennonjohdon,
liikennditsijoiden ja NMOC:n valista yhteydenpitoa
varten.

High Level Policy Body
- HLB

Liikenne- ja viestintaministerion yhteydessa toimii
ilmatilan hallinnan neuvottelukunta, jonka tehtavana
on sopia siitd, miten ilmatilan ja ilmaliikenteen
hallinnassa, lennonvarmistuspalvelun tarjonnassa
seka joustavan ilmatilan kayttdéon liittyvissa
menettelyissd otetaan huomioon siviili- ja
sotilasilmailun tarpeet. Valtioneuvosto asettaa
neuvottelukunnan kolmeksi vuodeksi kerrallaan
siviili- ja sotilasilmailun toimijoiden edustajista.




Ilmatilan hallinnan neuvottelukunnan tehtavista ja
kokoonpanosta voidaan saataa tarkemmin
valtioneuvoston asetuksella.

Ilmatilan hallinnan taso 1
- strateginen taso

Ilmatilan hallinnan tasolla 1 tarkoitetaan kansallista
Liikenne- ja viestintaministerion ja
Puolustusministerion valista ilmatilanhallinnan
tasoa, ilmatilan hallinnan neuvottelukuntaa ja
ilmatilan hallinnan puitesopimuksen mukaista
toimintaa.

Ilmatilan hallinnan strateginen vaihe (taso 1): ASM-
prosessien pitkan ja keskipitkan aikavalin
suunnitteluvaihe. Strateginen vaihe voi alkaa jo noin
vuotta ennen suunnitellun toiminnan aloitusta ja se
paattyy kun siirrytaan ilmatilan hallinnan
esitaktiseen vaiheeseen. Taso 1 pitaa sisalldén niin
toimintaan liittyvan ilmatila- ja
menetelmadsuunnittelun, neuvottelu- ja
sopimusprosessit, kuin intresanttien kuulemisen.

Ilmatilan hallinnan taso 2
- esitaktinen taso

Ilmatilan hallinnan tasolla 2 tarkoitetaan siviili-
ilmailu- ja sotilasviranomaisten yhteistoimintaa,
seka ASM-toimintakasikirjassa kuvattuja
toimintamenetelmia.

Ilmatilan hallinnan esitaktinen vaihe (taso 2): ASM-
prosessien vaihe jossa suunnitteluvaiheesta
siirrytaan toteutusvaiheeseen. Vaihe kaynnistyy
yleisimmin noin kaksi paivda ennen toiminnan
aloitusta ja jatkuu toiminnan toteutuksen
alkamiseen asti, jolloin siirrytadn ilmatilan hallinnan
taktiseen vaiheeseen. Tasolla 2 valmistaudutaan
toiminnan kdynnistémiseen esimerkiksi AUP-
sahkeita, AIS-julkaisuja ja lentosuunnitelmia
kasitellen, seka tasolla 1 suunniteltuja
ilmatilavarauksia allokoiden.

Ilmatilan hallinnan taso 3
- taktinen taso

Ilmatilan hallinnan tasolla 3 tarkoitetaan sitda, kun
AMC ja ilmatilan kayttajat toteuttavat operatiivisesti
ja paivittavat ilmatilan hallinnan tasoilla 1 ja 2
laadittua ilmatilankdyttésuunnitelmaa.

Ilmatilan rakenteiden
suunnittelu

Prosessi, jolla varmistetaan, etta ilmatilan rakenteet
suunnitellaan, tutkitaan ja validoidaan
asianmukaisesti ennen kuin ne otetaan kayttéon ja
ilma-alukset kayttavat niita.

Ilmatilan suunnittelu

Prosessi, jolla varmistetaan edistyneiden
navigointivalmiuksien ja -tekniikoiden kehittdminen
ja toteuttaminen, paremmat reittiverkot ja niihin
liittyva sektorijako, optimoidut ilmatilan rakenteet ja
kapasiteettia vahvistavat ilmaliikenteen
hallintamenetelmat.




Kansainvalinen merialue

Kansainvalinen merialue on sellainen merialue, joka
ei kuulu minkaan rantavaltion taysivaltaisuuden
piiriin kuuluvaan merialueeseen, jota kutsutaan
aluemereksi.

Kieltoalue - P-alue

Valtakunnan maa-alueen tai aluevesien ylapuolella
oleva rajoiltaan maaratty ilmatilan osa, jossa ilmailu
on kielletty. Kieltoalueita voidaan perustaa
valtioneuvoston asetuksella suojaamaan erityisia
kohteita.

Lentopaikan
lentotiedotusvybhyke - FIZ

Lentopaikan lentotiedotusvydhykkeita on perustettu
niiden lentopaikkojen yhteyteen, joiden
operaatiomadarat eivat edellytd valvotun ilmatilan
mukaista lennonjohtopalvelua.

Lahi- (CTR) ja
ldhestymisalue (TMA)

Lahialue tarkoittaa valvottua ilmatilaa, joka ulottuu
maan tai veden pinnasta maarattyyn ylarajaan
saakka. Lentoasemien ATS-yksikdiden toiminnan
mahdollistamiseksi ja operaatioiden turvaamiseksi
on perustettu valvotun ilmatilan osia (1ahi- ja
lahestymisalueita).

QRA-lento

Operatiiviset halytyslennot (Quick Reaction Alert),
joita ovat alueellisen koskemattomuuden valvonnan
ja turvaamisen edellyttamat valvonta-, tunnistus-,
torjunta-, kuljetus- ja tiedustelulennot, valmiuden
tehostamiseen liittyvat lennot ja ilmaoperaatiot seka
kiireelliseen virka-avun antoon liittyvat lennot. Myds
puolustusvoimien lentokalustolla toteutettavat
etsintd- ja pelastustoimintaan liittyvat lennot ovat
operatiivisia halytyslentoja. Operatiivinen
halytyslento on etuoikeusluokiteltua ilmaliikennetta.

Radiovydhyke - RMZ

Maarattya ilmatilaa, jossa ilma-aluksessa on oltava
radiolaite ja jossa sen kayttdé on pakollista.

Rajoitusalue - R-alue

Valtakunnan maa-alueen tai aluevesien ylépuolella
oleva rajoiltaan maaratty ilmatilan osa, jossa ilmailu
on rajoitettu erityisin madrayksin. Rajoitusalueita
voidaan perustaa valtioneuvoston asetuksella
suojaamaan erityisia kohteita. Ilmatilan joustavan
kaytdén menetelmia noudatetaan soveltuvin osin
rajoitusalueisiin.

Tilapdinen erillisvarausalue
- TSA

Tilapaiset erillisvarausalueet (TSA) ovat perustettu
vain sotilasilmailun tarpeisiin. TSA:t ovat
sivurajoiltaan ennalta maariteltyja ilmatilan osia,
joiden sis@puolella tapahtuva toiminta edellyttaa ko.
ilmatilan varaamista maaratyksi ajanjaksoksi tietyn
kayttajaryhman toimintaa varten. Lennonjohto ei
saa antaa lennonjohtoselvitysta lennolle varatulle
tilapaiselle erillisvarausalueelle, paitsi silloin kun
alue on varattu kyseiselle kayttajaryhmalle tai
kayttajaryhman maarittdmin ehdoin.




Tilapadinen ilmatilavarausalue
- TRA

TRA:t ovat sivurajoiltaan ennalta maariteltyja
ilmatilan osia, joiden sisapuolella tapahtuva toiminta
edellyttaa ko. ilmatilan varaamista maaratyksi
ajanjaksoksi tietyn kayttdjaryhman toimintaa
varten. Valvotussa ilmatilassa lennonjohto voi
selvittaa ilma-aluksen aktiiviseksi ilmoitetulle
TRA:lle.

Transponderivybhyke - TMZ

Rajoiltaan maarattya ilmatilaa, jossa ilma-aluksessa
on oltava painekorkeuden ilmoittava
toisiotutkavastain (transponderi) ja jossa sen kayttd
on pakollista.

UAS-ilmatilavydhyke

Toimivaltaisen viranomaisen perustamaa ilmatilan
osaa, jossa helpotetaan tai rajoitetaan
miehittamattomilla ilma-aluksilla harjoitettavaa
toimintaa tai kielletédgan se toiminnasta aiheutuviin
turvallisuuteen, yksityisyyteen, henkildtietojen
suojaan, turvatoimiin tai ymparistoon liittyviin
riskeihin puuttumiseksi.

U-Space ilmatila

Jasenvaltion nimeama UAS-ilmatilavydhyke, jolla
miehittamattémilla ilma-alusjarjestelmilla voidaan
harjoittaa toimintaa ainoastaan U-space-palvelujen
tukemana.

U-space-palvelu

Palvelu, joka perustuu digitaalisiin palveluihin ja
toimintojen automatisointiin ja joka on suunniteltu
tukemaan suuren miehittamattdomien ilma-
alusjarjestelmien maaran turvallista, turvattua ja
tehokasta paasya U-space-ilmatilaan.

Vaara-alue - D

Rajoiltaan maaratty ilmatila, jossa voi maaraaikoina
tapahtua lennolla oleville ilma-aluksille vaarallista
toimintaa, kuten ilmailua miehittamattéomilla ilma-
aluksilla, purjelentoa tai muuta vilkasta
harrasteilmailua.

Kansainvalisilla merialueiden vaara-alueilla
suoritetaan maaraaikoina ilmaliikenteelle vaarallisia
ammuntoja, rajaytyksia tai muunlaista lennolla
oleville ilma-aluksille vaarallista toimintaa.

Vapaan reitityksen ilmatila

Maarattya ilmatilaa, jossa kayttajat voivat
suunnitella reittinsa vapaasti saapumispisteen ja
poistumispisteen valilld ATS-reittiverkkoa
kayttamatta.




1 JOHDANTO

Ilmatilan kayttd ja sitéd koskeva paatdksenteko on valtion itsemaaraamisoikeuteen
kuuluvaa toimintaa. Suomen ilmatilan hallinnan politiikkaa ohjaa valtioneuvoston
asettama kansallinen Ilmatilan hallinnan neuvottelukunta. Taéma ASM-toimintakasikirja on
ilmailulain 107 § mukainen ilmatilan joustavan kayton menetelmat sisaltava ilmatilan
hallintaa ohjaava kasikirja, jonka kaytanndilla Liikenne- ja viestintavirasto (jaljempana
Traficom) ja Ilmavoimien esikunta (ILMAVE) pyrkivat varmistamaan ilmatilan turvallisen,
tehokkaan ja joustavan kdytdn, seka takaamaan toiminnan lapindkyvyyden, yhteen
sovittamalla eri osapuolten vdliset ilmatilan kayttotarpeet. Vastuu ilmatilan hallinnan
jarjestelyista ja ilmatilan jasentamisestd Helsingin lentotiedotusalueella kuuluu
Traficomille.

Aluevalvontatehtavien edellyttdama ilmatilan kayttd toteutetaan aluevalvontatehtavista
kaskettyjen prioriteettien mukaisesti.

Paivittaista ilmatilan kayton suunnittelua ja koordinointia toteuttaa
ilmatilanhallintayksikkd (AMC) tassa kasikirjassa kuvattujen periaatteiden mukaisesti.
AMC on yhdistetty sotilas- ja siviilitoimielin.

Fintraffic Lennonvarmistus Oy (AMC, ACC, FMP, FPC, ATS-yksikot) antaa palvelua tdman
toimintakasikirjan periaatteiden mukaisesti ja toimii noudattaen omia
toimintakasikirjojaan.

Euroopan unionin tasolla yhtenaisesta eurooppalaisesta ilmatilasta on séadetty Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksissa seka niiden nojalla annetuissa
taytantédnpanoasetuksissa.

Ilmatilan joustavaa kayttéa koskevassa asetuksessa (EY) 2150/2005 (jéljempana "FUA-
asetus”) vahvistetaan saannét jasenvaltioiden vastuulla olevassa ilmatilassa toimivien
ilmaliikenteen hallinnasta vastaavien siviili- ja sotilasyksikdiden valisen paremman
yhteistydn varmistamiseksi. FUA-asetuksen mukaan siviili- ja sotilasilmailuviranomaisten
toiminnan yhteensovittaminen on jarjestettdva ilmatilan hallinnan strategisella
(jaljempana “ilmatilanhallinnan taso 1”), esitaktisella (“ilmatilanhallinnan taso 2") ja
taktisella tasolla (“ilmatilanhallinnan taso 3”) tehtdvin sopimuksin ja menettelyin.
Tavoitteena on parantaa turvallisuutta ja ilmatilakapasiteettia seka lisata ilmatilan kaytén
tehokkuutta ja joustavuutta.

Komission taytdntéonpanoasetus (EU) 2019/123 asettaa ilmaliikenteen hallintaverkon
toimintojen toteuttamista koskevia yksityiskohtaisia saantdja, joita jasenvaltioiden on
noudatettava. Nama yksityiskohtaiset saannoét koskevat mm. ilmatilan suunnittelua ja
jasentamista seka Euroopan reittiverkoston optimointia. Nama toteutetaan Euroopan
reittiverkon parantamissuunnitelmalla (ERNIP), joka on verkon hallinnoijan (Network
Manager, Eurocontrol) vuorovaikutteisen paatdéksentekoon (CDM) perustuva suunnitelma,
johon sisaltyvat reittiverkon suunnitteluun liittyvien operatiivisten toimien tulokset lyhyella
ja keskipitkalla aikavalillda verkon strategiasuunnitelman suuntaviivojen mukaisesti.
Yhteisilld saanndéilla voidaan mahdollistaa ilmatilan optimaalinen kaytté yhtendisessa
eurooppalaisessa ilmatilassa ja varmistaa, ettd ilmatilan kayttajat voivat valita
haluamansa reitin siten, etta ilmatila ja lennonvarmistuspalvelut ovat mahdollisimman
tehokkaasti kaytettavissa.



Sotilaalliset operaatiot ja sotilaskoulutus eivat kuulu Euroopan Unionin (EU) toimivaltaan,
eivatka vyhtendisestd eurooppalaisesta ilmatilasta annetut asetukset vaikuta
jasenvaltioiden omaa ilmatilaa koskevaan suvereniteettiin eivatka jasenvaltioiden
kansalliseen turvallisuuteen ja maanpuolustukseen liittyviin kysymyksiin. Vaikka EU-
lainsdddantd koskee vain siviili-ilmailun jarjestamistd, vaikuttavat asetukset myods
Puolustusvoimien ilmatilan kayttéén johtuen ilmatilan rajallisuudesta. Jasenvaltiot
arvioivat kansallisella tasolla siviili- ja sotilasilmailun tarpeet ilmatilan kaytésta
paatettdessa. Tata silmalla pitden asetukset edellyttavat siviili- ja sotilasilmailun
yhteensovittamista kansallisella tasolla.

Puolustusvoimien ilmatilankayttétarpeet perustuvat sdadettyihin velvollisuuksiin ja
oikeuksiin (laki Puolustusvoimista, Aluevalvontalaki, Ilmailulaki, Valtioneuvoston asetus
sotilasilmailusta, Valmiuslaki). Taman asiakirjan ilmatilanhallinnan menettelyilla
varmistetaan se, etta puolustusvoimien harjoitustoiminnan asettamat vaatimukset
huomioidaan niin, etta puolustusvoimille saadetyt velvollisuudet voidaan asianmukaisesti
toteuttaa joustavan ilmatilan kaytén periaatteet huomioiden. Ilmatilanhallinnan
menetelmat koskevat kansallista ilmatilan kdyttéa Helsingin lentotiedotusalueella mukaan
lukien siihen kuuluvat kansainvadliset merialueet. Ilmatilankayttéa kansainvalisilla
merialueilla ei voida rajoittaa toisten valtioiden sotilas- tai valtion ilma-aluksilta. Valtiot
voivat sopia erikseen lentotoiminnasta kansainvalisilla merialueilla.

2 YLEISTA

2.1 ASM-toimintakasikirjan kuvaus ja tarkoitus

Ilmatilan hallinnassa noudatetaan soveltuvin osin Eurocontrolin maarittelemia joustavan
ilmatilan kdaytdn menetelmia, ilmailuviranomaisten antamia maarayksia ja ohjeita, seka
tassa asiakirjassa maariteltyja menettelyja ja etuoikeusperiaatteita.

Tassa asiakirjassa maaritellaan:

— ilmatilanhallinnan yleiset periaatteet

— eri ilmatilankayttajaryhmien tarpeisiin maaritellyt alueet

— alueiden etuoikeusasema toisiinsa nahden

— ATS-reittiverkoston rakenne ja luokitus

— pysyvien ja tilapaisten alueiden perustamista, julkaisua ja kaytt6éa koskevat
periaatteet

— ilmatilan kdytén seurantamekanismit

ASM-toimintakasikirja ~maarittelee AMC:n toiminnan esitaktisella, taktisella ja
tarvittavassa laajuudessa strategisella tasolla.

ASM-toimintakasikirjan hyvaksyy, julkaisee ja paivittaa siviili-ilmailu-  ja
sotilasviranomaiset.

Ilmatilankaytdn tehostamiseksi Euroopan komissio on myds antanut asetuksen (EU)
2019/317 yhtenaisen eurooppalaisen ilmatilan suorituskyvyn kehittdmisjdrjestelmasta ja
maksujarjestelmasta (performanssi- ja maksuasetus). seka asetuksen (EU) N:o 255/2010
ilmaliikennevirtojen saatelya koskevista yhteisistéa saannéistd (FLOW-asetus). Nama
asettavat lisdvaatimuksia ilmatilan suorituskyvyn parantamiseksi ja maarannyt keskeisia
suorituskykyindikaattoreita (KPI), joita jdsenvaltioiden on seurattava ja mitattava. Nama



suorituskykyindikaattorit ovat esitetty taman asiakirjan luvussa 9 - Ilmatilan kayton
seuranta- ja suorituskyky.

3 ILMATILAN JASENTAMINEN

3.1 Johdanto

Helsingin lentotiedotusalue on jaettu eri ilmatilan kayttdjia palvelemaan tarkoitettuihin
pysyviin alueisiin ja eri luokituksen mukaisiin ATS-reitteihin. Ilmatila on jaettu valvottuun
(ICAO ilmatilaluokat C ja D) ja valvomattomaan ilmatilaan (ICAO ilmatilaluokka G). ATC-
palvelun sulkeutuessa C- ja D ilmatila muuttuu G:ksi. Ilmatilarajat julkaistaan Suomen
Ilmailukasikirjassa (AIP). Jollei 11 §:std muuta johdu, Liikenne- ja viestintdvirasto paattaa
ilmatilan lohkon perustamisesta ja muuttamisesta Suomen vastuulla olevassa ilmatilan
osassa. Muutokset pysyviin ilmatilan rakenteisiin toteutetaan paasdantoisesti
ilmaliikennepalveluntarjoajan esityksestd, mutta ilmatilaan voi esittaa muutoksia myoés
muut sidosryhmat kohdan 6.1 mukaisesti. Tilapaisia ilmatilavarausalueita voidaan myds
perustaa kohtien 3.10.2 ja 7.1.2 mukaisesti.

Muutokset pysyviin ilmatilarakenteisiin vaatii laajat kuulemismenettelyt, joilla
varmistetaan eri kayttajaryhmien tarpeiden huomioon ottaminen. Kaytadnnossa tama
tarkoittaa sita, ettd muutokset pysyviin ilmatilarakenteisiin tehdd@an vuositasolla
suunnitellusti ja koko ilmatilan hallinnan verkoston optimoimiseksi. Fintraffic
Lennonvarmistus Oy julkaisee internet-sivuillaan AIC-tiedotteella AIRAC-jarjestelman
mukaisen AlIS-julkaisuaikataulun, josta kay ilmi suunnitellut AIP:n voimaantulo- ja
julkaisupdivat, seka paivat, jolloin julkaistava materiaali on toimitettava AIS-yksikdlle
julkaisua varten. Fintraffic Lennonvarmistus Oy, ilmatilan rakenteisiin liittyvien
ilmailutietojen tuottajana, varmistaa ilmatilan rakenteiden suunnittelun yhteydessa, etta
tarvittavat muutokset toimitetaan AIS-yksikdlle AIRAC-jarjestelmdn mukaisesti
asianmukaisen ilmailutiedotuspalvelun antamiseksi.

3.2 FIR

Helsingin lentotiedotusalue (Helsinki FIR) on maaritelty Suomen Ilmailukasikirjassa.
Helsingin lentotiedotusalue on jaettu lennonjohtosektoreihin. Lennonjohtosektorit ja
niiden mukaiset ilmaliikennepalvelun tarjontayksikdét on maaritelty Ilmailukasikirjassa.
Ilmatilan joustavan kaytdn periaatteita sovelletaan koko Helsingin lentotiedotusalueella,
mukaan lukien kansainvalisten merialueiden ylapuolinen ilmatila luvun 3.2.1 mukaisesti.

3.2.1 Kansainvadlisten merialueiden yldpuolinen ilmatila

Ilmailussa kansainvalisten merialueiden ylapuolisessa ilmatilassa noudatetaan Chicagon
yleissopimusta liitteineen. Yhdistyneiden Kansakuntien (YK) merioikeusyleissopimus
(1982) mahdollistaa valtion ilma-alusten (state aircraft) vapaan liikkumisen
kansainvalisten merialueiden ylapuolisessa ilmatilassa.

Kansainvalisten merialueiden yldapuoliseen ilmatilaan ei voida perustaa ilmatilankayttéa
rajoittavia ilmatilarakenteita (R-alue, TSA/TRA-alue).



3.2.2 ATS-delegoidut alueet EFIN FIR -vastuualueella

ATS-delegoitujen alueiden perustaminen edellyttaa valtioiden, niiden
ilmailuviranomaisten, ilmaliikennepalvelun tarjoajien ja tarvittaessa Ilmatilan
hallintayksikdiden (AMC) valisia sopimismenettelyja. EFIN FIR alueella sijaitsevan
KVARKEN (FL95+) -alueen ATS-palvelut on delegoitu Ruotsin ilmaliikennepalvelun
tarjoajalle. EFIN FIR-alueella sijaitsevien MANTO (FL65+), HALTI (FL95+) seka ENKR TMA
(Kirkenes) —-alueiden ATS-palvelut on delegoitu Norjan ilmaliikennepalvelun tarjoajalle.
ATS-delegoidut alueet ovat julkaistu Suomen ilmailukasikirjan (AIP) osassa ENR 2.1.

3.3 CTA

Lennonjohtoalueet ovat julkaistu Suomen ilmailukasikirjassa (AIP). CTA:n
aktiivisuusaikojen muutokset voidaan tehda NOTAMilla ilman varoaikaa.

3.4 TMA ja CTR

Lahestymis- ja Idhialueet ovat julkaistu Suomen ilmailukasikirjassa (AIP).

3.5 F1Z

Lentotiedotusvydhykkeet ovat julkaistu Suomen ilmailukasikirjassa (AIP).

3.6 TSA ja TRA / Local TRA

Tilapadiset erillisvarausalueet (TSA) ovat perustettu Valtioneuvoston asetuksessa ja
julkaistu Suomen ilmailukasikirjassa (AIP).

Tilapaiset ilmatilavarausalueet (TRA) ovat julkaistu Suomen ilmailukasikirjassa (AIP).

Lentoasemien yhteydessa olevat TRA:t, mukaan lukien Local TRA:t on perustettu
lentotoimintaa varten ja ATS-palvelua annetaan ilmatilaluokan mukaisesti.

Sotilastoimielin voi varata taktisella tasolla ATS-yksikélta TRA, mukaan lukien Local TRA-
alueita. ATS-yksikkd vastaa tarvittaessa ilmatilavarauksen rajoittamisesta vaikuttavan
liilkenteen osalta. Sotilastoimielimen varaamaa TRA:ta, mukaan lukien Local TRA:ta
voidaan kasitella kuten TSA:ta. Sotilastoimielimen varaamalle TRA:lle voi lentdd muuta
johdettua ilmaliikennettéd sotilasilmailuviranomaisen maarittédmien periaatteiden ja
menettelyjen mukaisesti.

Kun toiminta sotilastoimielimen varaamalla TSA/TRA-alueella on keskeytynyt, lennonjohto
voi selvittaa valvotussa ilmatilassa johdetun lennon aktiiviseksi ilmoitetun TSA/TRA-alueen
lapi.

Sotilastoimielimen kayttéén varattavat tilapdiset erillisvarausalueet ja tilapdiset
ilmatilavarausalueet ovat luokiteltu kayttétarpeen mukaisesti kahteen luokkaan. Taman
lisaksi on perustettu valtion rajat ylittavia alueita (CBA).



— Luokka 1 (keltaisella);
Puolustusvoimien prioriteettialueiksi maaritellyt TSA:t ja kansainvalisilla
merialueilla olevat TRA:t.

— Luokka 2 (valkoisella ja harmaalla);
Tilapaiseen Puolustusvoimien harjoitustoimintaan suunnitellut TSA:t ja
kansainvalisilla merialueilla olevat TRA:t. Alueiden varaaminen ja aktivointi luvun
7.1.2 mukaisesti.

— CBA-alueet (vihredlla CBA 10 Lapland);
Ilmatilan kayton etuoikeusjarjestelyt on kuvattu ASM-toimintakasikirjan liitteissa
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3.7 Valtion rajat ylittdava toiminta - Cross Border Operations (CBO)

Valtion rajat ylittavaa toimintaa varten on perustettu CBA- ja vaara-alueita. Alueet ovat
perustettu kahden tai useamman valtion sotilasilmailun kayttéén. CBO-toiminta
mahdollistaa alueiden kaytén yli kansallisten rajojen ja niiden perustamisesta on sovittu
valtiosopimuksella, jota on tarkennettu yhteistoimintasopimuksilla.

CBA:t ja vaara-alueet vaikuttavat ilmatilan kdytettavyyteen muulle ilmaliikenteelle. Ndista
prioriteeteista on maaratty tarkemmin taman asiakirjan liitteissé 1 ja 2. CBA:t ja vaara-
alueet ovat julkaistu Suomen ilmailukasikirjassa (AIP).



CBO-toiminnan tilapadiset ilmatilavaraukset tulee suunnitella liitteessd 4 kuvatulla
menetelmalla.

3.8 Kieltoalue - P-alue

Pysyvia kieltoalueita voidaan perustaan ilmailulain 11 § mukaisesti valtioneuvoston
asetuksella. Ilmailu kieltoalueella on kielletty pl. valtioneuvoston asetuksen 1 §:n
mukaiset poikkeukset.

Traficom voi erityisista syista myontaa luvan ilmailuun kieltoalueella EFP35 Meilahti,
EFP40 Munkkiniemi, EFP45 Luonnonmaa tai EFP50 Kruununhaka kuultuaan tasavallan
presidentin kansliaa tai valtioneuvoston kansliaa sen mukaan, minka tahon
suojaamiseksi alue on perustettu, ja kieltoalueella EFP10 Loviisa, EFP25 Olkiluoto tai
EFP30 Kilpilahti kuultuaan siséministeriota. Ilmailu on kuitenkin sallittu kieltoalueella
EFP10 Loviisa, EFP25 Olkiluoto ja EFP30 Kilpilahti sijaitsevan laitoksen huoltoon tai
muuhun sen toimintaan tai kayttdon nimenomaisesti liittyvana.

Pysyvat kieltoalueet ovat julkaistu mydés Suomen ilmailukasikirjassa (AIP).

3.9 Rajoitusalue - R-alue

Pysyvia rajoitusalueita voidaan perustaa ilmailulain 11 § mukaisesti valtioneuvoston
asetuksella. Ilmailu on sallittu pysyvilla rajoitusalueilla Liikenne- ja viestintdviraston
luvalla tai niillda pysyvilla rajoitusalueilla, jotka on perustettu Puolustusvoimien tai
rajavalvonnan tarpeisiin, Puolustusvoimien luvalla taikka Puolustusvoimien tai
Rajavartiolaitoksen asettamilla erityisehdoilla.

Tilapaisia rajoitusalueita voidaan perustaa Traficomin pdatdksella luvun 3.12. mukaisesti.
Mahdolliset lupaehdot rajoitusalueella lentédmiseen maaritetdén paatoksen yhteydessa.

Kun ilmaliikenteelle vaarallinen toiminta on keskeytynyt, lennonjohto voi selvittaa
valvotussa ilmatilassa johdetun lennon aktiiviseksi ilmoitetun rajoitusalueen lapi.

Pysyvat rajoitusalueet ovat julkaistu myds Suomen ilmailukasikirjassa (AIP).

3.10 Vaara-alue - D-alue

Vaara-alueilla voi olla ilma-alusten lentoturvallisuudelle vaarallista toimintaa, kuten
Puolustusvoimien ammuntoja kansainvalisen merialueen ylapuolisessa ilmatilassa,
vilkasta purjelentoa, lenndtyksia miehittamattéomilla ilma-aluksilla nékdyhteyden
ulkopuolella, hatdrakettiammuntoja minimilentokorkeuksien yldpuolelle jne.

Aktivoidulle vaara-alueella saa lentaa ilma-aluksen paallikén harkinnan mukaan, mutta
ohjaajan tulee tiedostaa alueelle lentamisesta aiheutuvat riskit. Lentoturvallisuuden
varmistamiseksi ilma-aluksen paallikon tulee lennonvalmistelussa selvittaa vaara-
alueella olevan toiminnan luonne. Vaara-alueen aktivoivassa AIP Supplementissa tai
NOTAMissa julkaistaan vaara-alueella toimivan tahon varmistettu puhelinnumero seka
toiminnassa mahdollisesti kaytettava radiotaajuus, tasta vaatimuksesta voidaan poiketa
viranomaistoiminnassa.



Ndkoéyhteyden ulkopuolella (BVLOS) toimittaessa miehittamattémalla ilma-aluksella ei ole
sille aktivoidulla vaara-alueella vaistamisvelvollisuutta muuhun ilmaliikenteeseen, ellei
Traficomin paatoksessa toisin maarata. Mikdli samalla alueella toimii useampi
miehittdmaton ilma-alus, tulee toiminnot koordinoida osapuolten kesken.

Valvomaton ilmatila:

Ennen aktiiviselle vaara-alueelle lentamista ilma-aluksen paallikén tulisi koordinoida
lentotoiminta vaara-alueella operoivan tahon kanssa.

Valvomattomassa ilmatilassa vaara-alueen aktivointi ei poista radiovydhykkeen
vaatimuksia.

ATS-ilmatila:

Ennen aktiiviselle vaara-alueelle lentamista suoraan valvomattomasta ilmatilasta ilma-
aluksen paallikdn tulee selvittda vaara-alueen aktiivisuus ja onko toiminta kaynnissa vai
keskeytynyt ensisijaisesti vaara-alueella operoivalta taholta ja toissijaisesti radiolla ao.
ilmaliikennepalveluelimelta.

Ilma-aluksen paallikdn pyynnosta porrastuksesta vaara-alueisiin luovutaan.

ATS-ilmatilassa aktivoidun vaara-alueen osalta luovutaan ilmatilaluokan seka ilmatilan
osan mukaisesta palvelusta ja vaatimuksista, ellei ilmaliikennepalvelun tarjoajan kanssa
ole toisin sovittu. Tastd poikkeuksena ovat lentopaikkojen suojaksi perustetut UAS-
ilmatilavyéhykkeet, joiden osalta rajoitukset ja ehdot jadavat voimaan ilmailumaarayksen
OPS M1-29 tai Traficomin paatéksen mukaisesti pois lukien Puolustusvoimien vaara-alueet
liitteen 2 kohdan 19 mukaisesti.

Kun ilmaliikenteelle vaarallinen toiminta on keskeytynyt, lennonjohto voi selvittaa
valvotussa ilmatilassa johdetun lennon aktiiviseksi ilmoitetun vaara-alueen lapi.
Vaara-alueiden aktivointi tehddan luvun 7.2 ja 8.2 mukaisesti.

3.10.1 Pysyvait vaara-alueet

Pysyvat vaara-alueet perustetaan ilmailulain 11 § mukaisesti Traficomin
ilmailumaarayksella OPS M1-28.

Pysyvat vaara-alueet ovat julkaistu myds Suomen ilmailukadsikirjassa (AIP).
3.10.2 Tilapaiset vaara-alueet

Traficom voi paatokselldaan perustaa tilapdisia vaara-alueita mm. miehittdmattéman
ilmailun mahdollistamiseksi ja yleis- ja harrasteilmailun tarpeisiin luvun 7.1.2 mukaisesti.

Tilapaisia vaara-alueita voidaan perustaa ilmailulain 11 ¢ § mukaisesti myds AMC:n
itsenaisilla toimenpiteilld enintdén kahden viikon ajaksi seuraavin periaattein:

Enintdan 2 viikkoa kestavat miehittamattdman ilmailun vaara-alueet perustaa AMC
seuraavin reunaehdoin:

e Perustettavan vaara-alueen ylaraja on enintdaan 150 m maan tai veden pinnasta.
e Perustettava vaara-alue ei sijaitse lahialueella (CTR) tai radiovydhykkeelld (RMZ)



e Perustettava vaara-alue ei sijaitse ilmailulta pysyvasti rajoitetulla alueella tai
muulla aluevalvontalain 14 § mukaisella maanpuolustuksellisesti tarkealla
alueella. Tama rajoitus ei koske, mikali hakijalla on jo ilmakuvauslupa kyseiselle
alueelle.

e Vaara-alue perustetaan tarvittavan alueen keskipisteen WGS84 koordinaattiin
(WGS84) ja ympyran sateeseen perustuen. AMC voi my0@s perustaa vaara-alueen
perustuen koordinaattipisteisiin. Mikali hakijalla ei ole Puolustusvoimien
myodntamaa ilmakuvauslupaa alueelle, on perustettavan alueen suurin
mahdollinen sade 12,61 km / 6,81 NM tai 500 km?2.

e Vaara-alueen perustamisen yhteydessa AMC voi asettaa ehtoja ja rajoitteita
aluevalvontalain 14 § mukaisesti esim. RPAS-toimijalta vaadittavasta
reaaliaikaisesta toimintailmoituksesta aluevalvontaviranomaisille,
lentosuunnitelmavaatimuksen asettamisena alueella tapahtuvalle lentotoiminnalle
jne.

e Perustettava vaara-alueen koko ja aktiivisuus tulee perustua tosiasialliseen
kayttdéon ja toimijan tulee olla koko ajan tavoitettavissa vaara-alueen
aktiivisuuden ajan.

e Perustettavaa vaara-aluetta ei tarvitse todentaa ANS-jarjestelmiin.

Tilapaisen vaara-alueen perustaminen tulee esittda AMC:lle viimeistaan toimintaa
edeltavana paivana klo 12:00 (LMT). Vaara-alue aktivoidaan erikseen NOTAMilla ja se
esitetdan sahkoisella karttatuotteella.

Tarkempi ohjeistus esityksen laatimisesta julkaistaan Fintraffic Lennonvarmistuksen
internet-sivustolla - www.fintraffic.fi.

Mikali AMC ei voi ilmailulain 159 § mukaisesti yhteen sovittaa esitettya tilapaistd vaara-
aluetta muuhun ilmatilaan/ilmaliikenteeseen, siirtyy asian kasittely Traficomille. AMC
toimittaa esityksen talléin Traficomille ja antaa tarvittaessa vaihtoehtoisen
ratkaisuesityksen vaara-alueen perustamiselle.

AMC:lla on oikeus keskeyttaa aktivoidulla vaara-alueella oleva ilmailulle vaarallinen
toiminta lentoturvallisuuden varmistamiseksi tai mikali lentoliikenteen sujuvuus
hdiriintyy. Tdman varmistamiseksi on luotava varmistetut yhteydenpitomenettelyt vaara-
alueen toimijan ja AMC:n valille.

3.11 UAS-ilmatilavyohykkeet
3.11.1 Rajoittavat ja kieltavat UAS-ilmatilavyohykkeet

Lilkenne- ja viestintdvirasto voi valttamattomadsta syystd perustaa UAS-
ilmatilavybhykkeen joko maaraykselléd enintdan kolmen vuoden maaraajaksi tai
hakemuksesta pdatdksella enintdadn vuoden maaraajaksi. Tallaisella UAS-
ilmatilavydhykkeella rajoitetaan miehittamattémalla ilma-aluksella harjoitettavaa
toimintaa tai kielletdan se seuraavien tavoitteiden kannalta tarkeiden kohteiden ja
alueiden ylapuolella:

1) valtion johtaminen;

2) lentoturvallisuus tai turvallisuustutkinta;

3) maanpuolustus, aluevalvonta, rajaturvallisuus tai varautuminen;
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4) poliisitoiminta, pelastustehtavat, kansainvalisten suhteiden hoito, oikeudenhoito tai
sosiaali- ja terveydenhuolto;

5) teollisuuslaitoksen tai teollisuusalueen suojaaminen;

6) sataman, terminaalin, ratapihan tai muun vastaavan liikenteen solmukohdan
suojaaminen;

7) ymparistdn suojeleminen.

Liikenne- ja viestintaviraston on Puolustusvoimien esityksesta perustettava
miehittamattémalta ilmailulta rajoitettu tai kielletty UAS-ilmatilavydhyke pysyvasti tai
tilapaisesti Puolustusvoimien kaytdssa olevien alueiden ylapuolella olevaan ilmatilaan
joko maadrayksella enintdan kolmen vuoden maaraajaksi tai paatoksella enintdan vuoden
maaraajaksi.

Liikenne- ja viestintaviraston maarays tai paatds voi sisaltda ehtoja, joiden mukaan
miehittdmattémalla ilma-aluksella harjoitettava toiminta on sallittua UAS-
ilmatilavyoéhykkeella.

Miehittamattéman ilmailun rajoitus tai kielto UAS-ilmatilavydhykkeelld ei kuitenkaan
koske sotilas-, rajavartio-, poliisi-, tulli-, merenkulku- ja ilmailuviranomaisten eika
pelastustointa, ensihoitopalvelua tai potilaskuljetuksia hoitavien viranomaisten tai ndiden
maaraamien toimintaa silloin, kun naille viranomaisille séadettyjen tehtavien
suorittaminen tai harjoitteleminen vaatii miehittamattémalla ilma-alusjarjestelmalla
harjoitettavaa toimintaa UAS-ilmatilavydhykkeelld, ellei maarayksessa tai paatoksessa
erikseen kielleta tai rajoiteta kyseista toimintaa.

Jos UAS-ilmatilavydhyke on perustettu jonkin kohteen tai alueen suojaamiseksi, on
kohteen tai alueen lukuun tapahtuva miehittamattémalld ilma-aluksella harjoitettava
toiminta kuitenkin sallittu vyohykkeella.

UAS-ilmatilavydhykkeet julkaistaan karttakuvineen Traficomin nettisivuilla.

3.11.2 Sallivat UAS-ilmatilavyohykkeet

Lilkenne- ja viestintavirasto voi perustaa UAS-ilmatilavyéhykkeen kaupalliseen, harraste-
seka tutkimus- ja kokeilutoimintaan joko maaraykselld enintaan kolmen vuoden
maaraajaksi tai miehittamattéman ilma-alusjarjestelman kayttdjan hakemuksesta
paatdkselld enintdan vuoden maaraajaksi. Liikenne- ja viestintavirasto voi perustaa
kyseisen vybhykkeen kayttdjan omaa toimintaa tai usean tahon yhteistoimintaa varten
taikka yleiseen kayttdédn. Tallad vydhykkeelld miehittdmatdn ilma-alus on vapautettu
yhdesta tai useammasta miehittdmattoman ilmailun taytantéénpanoasetuksessa
tarkoitetusta kategoriaa avoin koskevasta vaatimuksesta. Vy6hykkeen perustamisen
edellytyksena on, ettei lentoturvallisuutta vaaranneta.

Ennen maardyksen tai paatdksen tekemista Liikenne- ja viestintdviraston on sovittava
Puolustusvoimien kanssa UAS-ilmatilavy6hykkeestd. Sopimismenettelyssa selvitetaan
UAS-ilmatilavydhykkeen aiheuttamat vaikutukset sotilasilmailun toimintaedellytyksiin ja
Puolustusvoimien lakisaateisten tehtavien toteuttamiseen. Lisdksi Liikenne- ja
viestintaviraston on tarvittaessa kuultava Rajavartiolaitosta seka ilmoitettava asiasta
hallintolain 62 §:ssa tarkoitetulla yleistiedoksiannolla suunnitellun UAS-



ilmatilavydhykkeen alla sijaitsevien kiinteistdjen omistajille ja haltijoille seka niille, joiden
kiinteistd rajoittuu kyseiseen ilmatilavydhykkeen alla sijaitsevaan kiinteistéon.

Maarayksessa tai paatoksessa voidaan asettaa miehittamattdomille ilma-alusjarjestelmille
ja niiden kayttajille:

1) lentoturvallisuuteen tai turvatoimiin liittyvia ehtoja;

2) ehtoja yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden varmistamiseksi;

3) ehtoja sotilasilmailun toimintaedellytysten tai Puolustusvoimien tehtdvien
toteuttamisen varmistamiseksi;

4) ehtoja ilmatilavy6hykkeen kayttdjaryhmasta;

5) ehtoja menettelyista tai jarjestelmista;

6) ehtoja raportointivelvollisuudesta viranomaisille tai muille tahoille;

7) ajallisia tai séaolosuhteisiin liittyvia rajoituksia;

8) vybhykkeen alueellisen rajautumisen lisdksi myods muita vydhykkeen sisdisia
maantieteellisid ja korkeudellisia rajoituksia.

Liikenne- ja viestintavirasto voi muuttaa omasta aloitteestaan perustellusta syysta tai
miehittdmattéman ilma-alusjarjestelman kayttdjan hakemuksesta tarkoitetun
maarayksen tai paatoksen ehtoja, jos maaraysta tai paatosta tehtdessa vallinneet
olosuhteet ovat muuttuneet olennaisesti.

Liikenne- ja viestintdvirasto voi peruuttaa maarayksen tai paatoksen, jos:

1) sita tehtdessa vallinneet olosuhteet ovat muuttuneet olennaisesti eika toimintaa ole
mahdollista jatkaa ehtoja muuttamalla 4 momentin mukaisesti; tai

2) miehittamattéman ilma-alusjarjestelmdn kayttaja rikkoo toistuvasti tdman lain
saannoksia taikka maarayksen tai paatdksen ehtoja.

UAS-ilmatilavydohykkeet julkaistaan karttakuvineen Traficomin nettisivuilla.

3.11.3 U-space-ilmatila

Lilkenne- ja viestintavirasto voi maarayksella perustaa enintédan kolmeksi vuodeksi U-
space-ilmatilan, jossa miehittamattémilla ilma-alusjarjestelmilléd voidaan harjoittaa
toimintaa ainoastaan U-space-palvelujen tukemana. Liikenne- ja viestintaviraston
maarays voi sisaltaa suorituskykyvaatimuksia, ehtoja ja rajoituksia, jotka
miehittdmattéman ilma-aluksen ja sen kayttajan on taytettava voidakseen operoida
kyseisessa ilmatilassa. Ennen U-space-ilmatilan perustamista Liikenne- ja



viestintdviraston on koordinoitava Puolustusvoimien kanssa ja selvitettdva U-space-
ilmatilan mahdolliset vaikutukset sotilasilmailun toimintaedellytyksiin ja
Puolustusvoimien lakisaateisten tehtavien toteuttamiseen.

Vaatimus toiminnan harjoittamisesta ainoastaan U-space palvelujen tukemana, seka U-
space-ilmatilan suorituskykyvaatimukset, ehdot ja rajoitukset eivat koske sotilas-,
rajavartio-, poliisi-, tulli-, merenkulku- ja ilmailuviranomaisten eika pelastustointa,
ensihoitopalvelua tai potilaskuljetuksia hoitavien viranomaisten (myo6h. sotilasilmailu ja
valtion ilmailu) tai ndiden maaraamien toimintaa silloin, kun naille viranomaisille
saadettyjen tehtavien suorittaminen tai harjoitteleminen vaatii miehittdmattémalla ilma-
alusjarjestelmalla harjoitettavaa toimintaa U-space-ilmatilassa.

Miehitettyjen ilma-alusten, joille lennonvarmistuspalvelun tarjoaja ei anna
lennonjohtopalvelua, on jatkuvasti tehtava itsensa elektronisesti havaittavaksi U-space-
palveluntarjoajille, kun lentotoimintaa harjoitetaan toimivaltaisen viranomaisen U-space-
ilmatilaksi nimeamassa ilmatilassa. Tama vaatimus ei kuitenkaan koske sotilasilmailun ja
valtion ilmailun toimijoita U-space-ilmatilassa.

U-space-ilmatilaksi nimetyt ilmatilat on asianmukaisesti julkaistava ilmailukasikirjassa
(AIP).

3.12 Tilapaiset ilmatilarajoitukset

Ilmailulain 11 § mukaisesti Traficom voi lentoturvallisuuden, turvallisuustutkinnan,
maanpuolustuksen, aluevalvonnan, rajaturvallisuuden, poliisitoiminnan, pelastustehtavien
tai yleisen jarjestyksen ja turvallisuuden ylldpitamiseksi valttamattémasta syysta rajoittaa
taikka kieltad paatokselldan ilmailun tietylla alueella enintdan neljan viikon ajaksi luvun
7.1.2 mukaisesti.

Ilmatilankayttda rajoittava alue voidaan perustaa pidemmaksi aikaa kuin 4 viikkoa, mutta
tédssa edellytyksena on, ettd tosiasiallinen ilmatilankdytdn rajoitus ei ylita ilmailulain
mukaista 4 viikon yladrajaa. Esimerkiksi Ilmavoimien tilapdinen harjoitusalue voidaan
perustaa vaikkapa vuodeksi, mutta sen tosiasiallinen aktivointi tehdaan neljana erillisena
aikana huomioiden 4 viikon ylarajan.

Normaaliolojen hairiétilanteissa ja poikkeusoloissa tilapadiset ilmatilarajoitukset
toteutetaan ensi tilassa ja talléin voidaan poiketa luvun 7.1.2 menettelyista.

Ilmatilan hallintayksikén (AMC) on tarkoituksenmukaiseksi katsomallaan tavalla
rajoitettava tai kiellettdva ilmailu tietylla alueella:

1. pelastus-, poliisi- tai sotilasviranomaisen, Rajavartiolaitoksen, Tullin, lento- tai
meripelastuskeskuksen, Sateilyturvakeskuksen, turvallisuustutkintaviranomaisen
taikka ilmailuviranomaisen esityksesta enintaan seitseman vuorokauden ajaksi, jos
se on valttamatoénta lentoturvallisuuden, turvallisuustutkinnan, maanpuolustuksen,
rajaturvallisuuden, poliisitoiminnan, pelastustehtavien taikka yleisen jarjestyksen
ja turvallisuuden yllapitdmiseksi;

2. omasta aloitteestaan enintdan yhden vuorokauden ajaksi, jos téhan on
poikkeuksellinen ja erityisen painava lentoturvallisuuteen tai maanpuolustukseen
liittyva syy.

Ilmatilan joustavan kaytdn periaatteita ja alueisiin sovellettavia saantéja noudatetaan
tilapaisiin alueisiin samalla tavoin kuin pysyviin alueisiin.



Tilapdiset ilmatilarakenteet julkaistaan ensisijaisesti AIP Supplement -julkaisulla.
Kiireellisissa tapauksissa voidaan kayttaa NOTAM-julkaisua.

3.13 ATS - reitit

Suomen ATS-reittiverkosto perustuu ICAO:n PBN-konseptin mukaisiin RNAV 5 -reitteihin.
ATS-reittiverkostoa kaytetaan alla kuvatun ATS-reittiluokitusten mukaisesti.

3.13.1 Pysyvat ATS-reitit

Pysyvalla ATS-reitilla tarkoitetaan pysyvaisluontoisesti lennonsuunnitteluun tarkoitettua
ATS-reittia. Pysyva ATS-reitti voidaan sulkea AMC:n laatimalla ilmatilan
kayttosuunnitelmalla (AUP/UUP). Ennakkotieto pysyvan ATS-reitin sulkemiseen
vaikuttavasta toiminnasta julkaistaan AIP Supplementilla. Pysyvan ATS-reitin sulkeminen
tehdaan Traficomin paatoksellda kohdan 7.1.2 mukaisesti. Pysyvat ATS-reitit Helsingin
lentotiedotusalueella ovat julkaistu RNAV-reitteind Suomen ilmailukasikirjassa (AIP).

3.13.2 CDR1-luokan ATS-reitit

CDR1-luokan ehdollisella reitilla tarkoitetaan kyseisen luokituksen voimassa ollessa
pysyvasti lennon suunnitteluun tarkoitettua ehdollista ATS-reittia.

Puolustusvoimien paivittdisen toiminnan liitteen 1 mukaisten prioriteettialueiden
vaikuttaessa CDR1-luokan ATS-reitteihin, ne suljetaan AMC:n laatimalla ilmatilan
kayttésuunnitelmalla (AUP/UUP).

Puolustusvoimien tilapaisten harjoitusten osalta ennakkotieto muusta CDR1-luokan ATS-
reittiin vaikuttavasta toiminnasta julkaistaan AIP Supplementilla. Paatés CDR1-luokan
ATS-reitin sulkemisesta tehdaan Traficomin toimesta kohdan 7.1.2 mukaisesti. Reitti
suljetaan talléin AMC:n laatimalla ilmatilan kdyttésuunnitelmalla (AUP/UUP).

CDR1-luokan ATS-reitit Helsingin lentotiedotusalueella ovat julkaistu Suomen
ilmailukdsikirjassa (AIP).

3.13.3 Vapaan reitityksen ilmatila (FRA)

Suomessa on kaytossa vapaan reitityksen ilmatila (FRA), jossa ilma-alukset voivat
suunnitella reitityksensa suoraan julkaistujen saapumis- ja poistumispisteiden valilla
tarvittaessa hyvaksikayttden mahdollisia valipisteita. Reitityksessa tulee huomioida
ilmatilan kayton rajoitukset ja ilmatilan kaytettavyys. Eurocontrolin IFPS-jarjestelma ei
hyvaksy lentosuunnitelmaan sellaisia reitityksid, jotka suuntautuvat AUP/UUP:ssa
ilmoitetulle R-alueelle, D-alueelle tai TSA/TRA:lle huomioiden riittavat suojavydhykkeet.
Menetelmat Free Route Airspace -ilmatilassa ovat julkaistu Suomen ilmailukasikirjassa
(AIP).

3.13.4 Reittien kdytettavyys (RAD)

Reittien kaytettavyytta koskeva dokumentti, RAD (route availability document). RAD on
osa Euroopan reittiverkoston kehittdmissuunnitelmaa (ERNIP). RAD on vyhteinen
viiteasiakirja, joka sisaltda toimintatavat, menettelyt, seka kuvauksen reittien ja
lilkennevirtojen ohjauksesta. Se sisaltaa my®s reittiverkostoa ja FRA-ilmatilaa koskevat



ilmatilan kayttéon liittyvat saannét ja kdytettdvyyden. Fintraffic Lennonvarmistus
toimittaa 3 kuukautta ennen voimaantuloa muutosesityksen Traficomille hyvaksyntaa
varten. RAD léytyy mm. Network Managerin www-sivuilta.

3.14 Lentomenetelmat

Lentomenetelmasuunnittelu edellyttaa erillista viranomaisen myontamaa
hyvaksyntatodistusta.

Siviililentotoimintaa varten suunniteltavat lentomenetelmat on laadittava noudattaen
asiakirjaa ICAO Doc 8168 (PANS-OPS) Volume II ‘Construction of Visual and Instrument
Flight Procedures', tai RNP-AR-menetelmien osalta ICAO Doc 9905 ‘Required Navigation
Performance Authorization Required (RNP AR) Procedure Design Manual’, sellaisina kuin
ne ovat viimeksi muutettuina. Mikali lentomenetelmaa ei voida suunnitella edella
mainittujen asiakirjojen mukaisesti, ottaen huomioon Suomen ilmailukasikirjassa (AIP)
julkaistut eroavuudet, suunniteltu menetelma on toimitettava Liikenne- ja
viestintaviraston hyvdksyttavaksi. Hakemuksessa on selvitettdavd, miten suunniteltu
menetelma poikkeaa ICAOnN asiakirjojen vaatimuksista, seka valitun ratkaisun perusteet.

Lentomenetelmasuunnittelupalvelujen tarjoajan on lentomenetelmaa suunnitellessaan tai
uudelleen tarkastellessaan kuultava asianomaista ilmaliikennepalvelun tarjoajaa,
lentopaikan pitajaéd ja sotilasilmailuviranomaista. Talléd varmistetaan muun muassa
yhteensovittaminen ja koordinointi eri lentomenetelmia suunnittelevien palveluntarjoajien
valilla. Lisaksi ilmaliikennepalvelun tarjoajan ja lentopaikan pitdjéan tulee tarvittaessa
tehda asianmukaiset turvallisuusarvioinnit ennen lentomenetelman kayttéénottoa.

Mikali uuden lentomenetelman kayttédnotto edellyttdd muutoksia pysyviin
ilmatilarakenteisiin, tulee esitykset muutoksiksi kasitelld kohdan 6.1 mukaisesti.

Lentomenetelman tilaaja voi olla esimerkiksi lentopaikan pitaja, ilmatilan kdyttaja tai
ilmaliikennepalvelun tarjoaja. Lentomenetelmd&n suunnittelusta sopimisen lisdksi
lentomenetelman tilaajan tulee varmistaa, etta:

- lentopaikalla on toimintaohjeet ja muut tarvittavat valmiudet suunniteltavien
lentomenetelmien operatiiviselle kdyttdonotolle ja kaytolle;

- ilmailukasikirjassa julkaistavien lentomenetelmien osalta on sovittu ilmailutietojen
toimittamisesta ja julkaisusta;

- kayttdéonottoaikataulussa on huomioitu AIS-palveluntarjoajan julkaisemat tiedon
toimittamisen aikataulut ja AIRAC-paivamaarat;

- lentomenetelman  ylldpidosta ja  uudelleen tarkastelusta on  sovittu
hyvaksyntdtodistuksen saaneen lentomenetelmdsuunnittelupalvelun tarjoajan
kanssa.

o Lentomenetelmien vylldpidosta vastaavat henkilét tai organisaatiot on
nimettava ja tdma nimeaminen tulee toimittaa Traficomille tiedoksi.

o Lentomenetelmien ylldpidon osalta tulee kiinnittaa erityistd huomiota uusien
esteiden vaikutusten arviointiin ja hallintaan.

o Lentomenetelman uudelleentarkastelu on toteutettava vahintadn viiden
vuoden vadlein.



4 SIVIILI- JA SOTILASILMAILUN YHTEENSOVITTAMINEN

Liikenne- ja viestintaministerié ja puolustusministerid sopivat siita, miten ilmatilan ja
ilmaliikenteen hallinnassa, lennonvarmistuspalvelun tarjonnassa seka joustavan ilmatilan
kayttoéon liittyvisséa menettelyissa otetaan huomioon siviili- ja sotilasilmailun tarpeet.
Ilmatilan joustavan kayton menetelmat sisaltyvat téahan ilmatilan hallintaa ohjaavaan
kasikirjaan.

Lilkenne- ja viestintaministerion yhteydessa toimii ilmatilan hallinnan neuvottelukunta.
Valtioneuvosto asettaa neuvottelukunnan kolmeksi vuodeksi kerrallaan siviili- ja
sotilasilmailun toimijoiden edustajista. Sen jasenina ovat liikkenne- ja viestintaministerio,
puolustusministerié, sotilasilmailun viranomaisyksikkd, paaesikunta, Ilmavoimien
esikunta, Fintraffic Lennonvarmistus Oy, Finavia Oyj, Ilmatieteen laitos ja Traficom.
Neuvottelukunta voi kutsua kuultavaksi asiantuntijoita sekd@ lennonvarmistuspalvelun
tarjoajien, lentoyhtididen, sotilasilmailun sekd muiden ilmailun toimijoiden edustajia.

Ilmatilan hallinnan neuvottelukunnan tehtdavana on edistda ilmatilan joustavaa kayttéa ja
kasitelld neuvoa-antavana elimena siviili- ja sotilasilmailun yhteensovittamiseen liittyvia
kysymyksia seka antaa niista tarvittaessa suosituksia. Lisaksi neuvottelukunnan tehtavana
on osallistua Euroopan unionissa, ilmailun kansainvalisissa jarjestdissé ja kansallisella
tasolla paatettavien ilmatilan hallintaan liittyvien asioiden valmisteluun seka kasitella
yhtenaistd eurooppalaista ilmatilaa ja pohjoiseurooppalaiseen toiminnalliseen ilmatilan
lohkoon liittyvia asioita. Neuvottelukunnan tehtavdna on tunnistaa ilmatilan hallinnan
strategisella tasolla ilmatilan eri kayttdjien tarpeet, sovittaa niihin liittyvid mahdollisia
ristiriitoja seka antaa lausuntoja ilmatilaa koskevissa kysymyksissa.

5 AMC ORGANISAATIO

5.1 Yleista

AMC toimii Fintraffic Lennonvarmistuksen tiloissa. AMC vastaa ilmatilan kayttéén
liittyvien ASM- ja FUA -menettelyiden kdaytanndn toteutuksesta.

5.2 Toimijat

AMC:n toimivaltaa kayttad ensisijaisesti Fintraffic Lennonvarmistuksen nimittdéma AMC-
paallikko tai hdnen sijaisensa. Aluevalvontaviranomaiset maarittelevat
aluevalvontatehtaviin vaadittavat ilmatilatarpeet. Puolustusvoimien sisaisiin
ilmatilankayttotarpeisiin liittyvissa ristiriitatilanteissa ratkaisuvaltaa kayttéa AMC MIL-
edustaja.

Fintraffic Lennonvarmistus ja Puolustusvoimat resursoivat AMC:n henkildston siten, etta
AMC:lle asetetut tehtavat voidaan toteuttaa.



6 ILMATILAN HALLINNAN STRATEGINEN TASO

Euroopan reittiverkon parantamissuunnitelman (ERNIP) mukaisesti ilmatilan hallinnan
strateginen taso kasittelee pitkan ajan suunnitelmia ilmatilan hallinnassa ja ilmaliikenteen
hallinnassa. Traficom on julkaissut pitkan ajan suunnitelmat NAV/SUR strategiassa.

Turvallisen ja tehokkaan ilmatilankaytén varmistamiseksi jasenvaltioiden tulee julkaista
lapinakyvat prosessit ilmatilan suunnittelun jarjestelyista kansallisella tasolla. Kansallisten
suunnitelmien on oltava linjassa ja tuettava Euroopan reittiverkon
parantamissuunnitelman tavoitteita.

6.1 Ilmatilan jasentaminen ja ilmatilankdyton suunnittelu

Ilmatilan jasentamisellad tarkoitetaan ilmatilan rakenteiden suunnittelutoimintoa, joka
edesauttaa ja tukee Euroopan reittiverkon parantamissuunnitelman tavoitteita
huomioiden ilmatilan kayttajien tarpeet, turvallisuustasojen kehittamisen ja
ilmatilakapasiteetin optimoimisen. Tama toteutetaan kehittamalla ja kayttédnottamalla
uusia kehittyneempia toiminnollisuuksia ja tekniikoita, jotka voivat olla rakenteellisia tai
operatiivisia.

Laajat ilmatilamuutokset aiheuttavat aina karttamuutoksia ja tasta syysta on paatetty,
etta laajat ilmatilamuutokset pyritaan toteuttamaan korkeintaan kerran vuodessa, jotta
ilmatilan kayttajille ei aiheutuisi merkittdvia kustannuksia ilmailukarttojen uusimisen
johdosta.

Laajojen ilmatilamuutokset prosessi on kuvattu kaaviossa 1. Kaaviossa on kuvattuna
esimerkkitapauksena 3 eri ilmatilatyypin kasittely, koska ilmailulain mukainen
ratkaisuvalta eroaa naiden aluetyyppien osalta.

limatilamuutos

Iimhn suunnittelua ohjas useat siaddkset, kehitysohjelmat ja yhteisesti luodut imatilan kiyton politiikat:
Komission asetus [EY) N-o 551/2004 — limatila-asetus

Komission FUA-asetus limatilan joustavasta kiytdsta (EY) Moo 2150/2005

Komission taytantoonpanoasetus (EU) N:o 2019/123 imaliikenteen hallintaverkon toimintojen toteuttamista koskevista
yhsityiskohtaisista s33nndista

timailulaki

‘valtioneuvoston asetus iimailulta rajoitetuista alueista

Single European Sky ohjelma

Global Air Navigation Plan

European Air Navigation Plan

Europesn Route Network Improvment Plan

European Air Traffic Management (ATh) Master Plan

Suomen |I'r||Il:hiuytun pﬁhﬁn

Suppea |ausuntokienros 4 vilkkoa g
Vastaanottaa ilmatilan = - Lagja lausuntokierros 4-8 vilkkoa
mtosesitpset CHPES (TR ilites iia|

seuraa iimatilaprojektin etenamista PaEtDs ja AIP- 4 Astuu voimaan
Anftaa tarvittaessa injauksia jullaisupyyta AIRAC-paivana

Himatilan kokonaissuunnittely, simulointi j2 =
koordinointi Network Managerin kanssa

Takaraja muutoksille Lausuntokiermos <
lausuntokierros

15.5. Huhtikuun
Muutosesitykset Traficomille Loka-Marraskuu AIRAC

Kaavio 1



Kaikki ilmatilamuutosesitykset tulee lahettda Traficomille toukokuun 15. paivaan
mennessd. Vuosittaisen muutostydn yhteydessa kootaan kaikki esitykset ja pyritdaan
yhteen sovittamaan eri kayttajaryhmien tarpeet ja tarvittaessa konsultoidaan suoraan
esitysten laatijoiden kanssa tarvittavista muutoksista.

Tarvittaessa projektiryhman tueksi perustetaan ohjausryhma, jonka tehtavana on linjata
/ ratkaista asiakokonaisuuksia.

Takaraja ilmatilamuutoksille on maaritetty ja annetun takarajan jalkeen uusia muutoksia
ei enaa oteta vastaan, vaan ne siirtyvat seuraavan vuoden ilmatilapakettiin.

Mikali ilmatilamuutokset ovat erityisen laajoja tai ne sisaltavat uusia toiminnollisuuksia,
Traficom jarjestaa erillisia tiedotustilaisuuksia sidosryhmille projektin aikana.

7 ILMATILAN HALLINNAN ESITAKTINEN TASO

Ilmatilan hallinnan esitaktisella tasolla toteutetaan ilmatilan hallinnan strategisen tasolla
maaritettya ilmatilan ké&yton politiikkaa ja ASM-toimintakasikirjassa kuvattuja
prosesseja.

7.1 Ilmatilankdyton suunnittelu

7.1.1 Ilmatilankdyton vuosisuunnittelu

Hyvaksytyt toimijat (Approved Agency, AA) lahettdvat seuraavan vuoden ilmatilan
kayttésuunnitelman Traficomille 30.11. mennessa. Ilmatilan kayttésuunnitelmiin
perustuen Traficom kutsuu ilmatilankayttajat seka siviili- ja sotilasilmailuviranomaiset
koordinaatiokokoukseen 14.12. mennessé seuraavan kalenterivuoden tapahtumien
laajuuden ja koordinaatiotarpeen maarittelemiseksi. Ilmatilankayttajat ovat velvollisia
padivittdmaan vuosisuunnitelmaa. Tama vaatimus ei kuitenkaan vapauta ilmatilankayttdjia
erillisten ilmatilankayttdesitysten laatimisesta.

7.1.2 Tilapaiset ilmatilavaraukset

Tilapaiset ilmatilavaraukset edellyttavat paasdaantdisesti karttamateriaalin julkaisua tai
niilla voi olla merkittdva vaikutus muuhun ilmaliikenteeseen tai ilmatilan kdyton
etuoikeuksiin nahden, joten ne vaativat AIP Supplement -julkaisun. Esitykset tulee
toimittaa Traficomille viimeistddan 8 viikkoa ennen toiminnan suunniteltua aloitusta.
Laajamittaiset harjoitukset ja muut tilapaiset ilmatilajarjestelyt, joilla on merkittava
vaikutus reittiliikenteeseen, suunnitellaan liitteessd 4 kuvatuin menettelyin. Normaalit
pienimuotoiset tilapdiset ilmatilavaraukset tehdd@an alla olevan kaavion 2 mukaisesti.
Esitetyt ajat ovat minimiaikoja.
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7.2 Ilmatilankdyton esitaktinen suunnittelu

7.2.1 Yleista

Esitaktisessa vaiheessa AMC toteuttaa ilmatilarakenteiden kayttoa ilmatilankayttajien
ennakkoilmoituksiin perustuen, ennalta maariteltyjen etuoikeusjarjestysten mukaisesti.

Ennakkoilmoituksen perusteella laadittu ilmatilavaraussuunnitelma tulee aktivoida
erikseen kohdan 8 menettelyjen mukaisesti.

7.2.2 Puolustusvoimien toiminnasta ilmoittaminen

Pysyville Rajoitusalueille ja kansainvalisilld merialueilla oleville pysyville vaara-alueille,
tai ylla luvussa 7.1.2. kuvatun prosessin mukaisesti perustetuille tilapaisille vaara-
alueille tai tilapaisille rajoitusalueille suunnitellusta toiminnasta tulee normaalisti jattaa
ilmoitus AMC:lle viimeistaan toimintapaivaa edeltavana paivana klo 12:00 (LMT)
mennessad, ellei toiminnan harjoittajan kanssa ole muutoin sovittu erillisella
yhteistydsopimuksella tai muulla Traficomin hyvaksymalla menettelylla. AMC tarkistaa
ilmoituksen tiedot ja laatii ilmoituksen perusteella NOTAM Proposalin, jonka perusteella
Kansainvalinen NOTAM-toimisto julkaisee alueen aktivointiin liittyvan NOTAMin.

Tasta poikkeuksena ovat:

1. valmiustarkastuksissa suoritettavat ammunnat ja lyhytaikaiset merivoimien
kalustoammunnat pysyvilla ilmailun rajoitus/vaara-alueilla, joista annetaan
kirjallinen tai suullinen ammuntailmoitus siten, etta se on AMC:lla vahintdan nelja
(4) tuntia ennen ammunnan alkua. Mikali joukkokokonaisuuksien tai
asejarjestelmien toimintavalmiutta on testattava siita joukolle ennalta
ilmoittamatta, on valmiustarkastuksen perustuttava asianosaisen yksikdn
kirjalliseen kaskyyn ja huolelliseen tarkastavan organisaation tekemaan
valmisteluun. Tallaiselle ammunnalle ei mydnneta ilmatilankayton
etuoikeusasemaa muuhun ilmaliikenteeseen nahden.

2. Puolustusvoimien suorittama kiireellinen virka-apu ja siihen liittyva toiminta esim.
rajahteen raivaus. Talléin AMC:lle annetaan kirjallinen tai suullinen ilmoitus
alueen aktivoinnista.

AMC tarkistaa ilmoituksen tiedot ja laatii ilmoituksen perusteella NOTAM Proposalin,
jonka perusteella Kansainvdlinen NOTAM-toimisto julkaisee alueen aktivointiin liittyvan
NOTAMin.

7.2.3 Yleisilmailun D-alueiden toiminnasta ilmoittaminen

Yleisilmailun- ja harrasteilmailun vaara-alueille hyvaksytyt toimijat (AA) voivat antaa
ennakkoilmoituksia kohdan 7.2.4 mukaisesti. Pyyntd vaara-alueen aktivoimiseksi voidaan
tehda myds toimintapaivana, jolloin se tulee tehdd AMC:lle sahkdisesti tai puhelimitse
vahintdaan 2 tuntia ennen vaara-alueen kayttdtarvetta. AMC laatii aktivoinnista NOTAM
Proposalin, jonka perusteella Kansainvalinen NOTAM-toimisto julkaisee NOTAMin.

Yleisperiaatteena on, ettei véhainen VFR-toiminta vaadi vaara-alueen aktivoimista
valvomattomassa ilmatilassa (ts. ei ole vilkasta lentotoimintaa, pilvilentotoimintaa yms.).
Toiminnan aloittamisesta, muutoksista ja lopettamisesta tulee ilmoittaa AMC:lle kohdan
8.2 mukaisesti.



7.2.4 TSA-, TRA-, R-, seka D-alueet - hyvdksytyt toimijat (AA)

AMC-ennakkoilmoituksia TSA-, TRA-, R-, sekd D-alueille voivat esittaa maaritetyille
alueille hyvaksytyt toimijat. Siviilitoimijoiden hakemukset AA:n statuksen saamiseksi tulee
[ahettaa Traficomille. Puolustusvoimien hakemukset lahetetaan Ilmavoimille.

AMC-MIL kasittelee Puolustusvoimien paallekkadiset ennakkoilmoitukset ja tarvittaessa
koordinoi ne yksikdiden valilla. Operatiivinen AMC kasittelee ja koordinoi kaikki AMC-
ennakkoilmoitukset ja pyrkii yhteen sovittamaan kaikkien ilmatilan kayttdjien tarpeet.
Ennakkoilmoitukset tulee toimittaa AMC:lle toimintaa edeltavana paivana klo 12:00 LMT
mennessa, ellei AMC:n ja toimijan valilla ole muuta sovittu.

7.2.5 TSA-, TRA-, R-, sekd D-alueet - muut toimijat

Sellaiset ilmatilan kayttajat, joilla ei ole AA-statusta eivat voi esittéaa TSA-, TRA-, R-, tai D
-alueille ennakkoilmoituksia. Traficom voi paatokselldaan valtuuttaa toimijan antamaan
ennakkoilmoituksia maaritetyille alueille.

7.2.6 CADF yhteistoiminta ja AUP / UUP
AMC toimii NMOC:n CADF-yksikoén (Centralized Airspace Data Function) yhteyspisteena.

AMC vastaa AUP-sahkeen laatimisesta ilmatilankayttajilta saatujen TSA-, TRA-, R-, tai D -
alueiden ennakkoilmoitusten perusteella. AUP laaditaan ja viestitetdan klo 17:00 LMT
mennessa.

AMC laatii ja julkaisee UUP-sd@hkeen tarvittaessa.

7.3 Julkaisut

7.3.1 AIP Supplement -tiedotteella julkaistavat ilmatilarajoitukset

AMC laatii AIP Supplement esityksen kaytettdavasta ilmatilasta ja menettelyistd,
kohdassa 7.1.2 kuvatun prosessin mukaisesti. Tietyt alueet voidaan aktivoida ainoastaan
AIP Supplementilla ilman NOTAMia.

7.3.2 AUP/UUP:lla julkaistavat tiedot
Pysyvien ja CDR 1- luokan ATS-reittien sulkeminen ilmoitetaan paivittain AUP/UUP:lla.

TSA-, TRA- seka tiettyjen R- ja D-alueiden aktiivisuus suojavydhykkeineen ilmoitetaan
paivittain AUP/UUP:lla ja sdhkdisella karttatuotteella. Alueiden aktiivisuus ilmoitetaan
erilisina aikoina, mikali ennakkoilmoitusten mukaisten varausten vali on vahintaan 30
minuuttia.



7.3.3 NOTAMilla julkaistavat tiedot

AMC laatii NOTAMilla aktivoitavien R- ja D-alueiden NOTAM Proposalit, joiden perusteella
Kansainvalinen NOTAM-toimisto julkaisee NOTAMin.

8 ILMATILAN HALLINNAN TAKTINEN TASO

Ilmatilan hallinnan taktisella tasolla toteutetaan ilmatilan hallinnan esitaktisen tason
ilmatilan kaytén suunnitelmaa (AUP) ja paivitettya ilmatilan kaytén suunnitelmaa (UUP)
aktivoimalla ja de-aktivoimalla hyvaksyttyja ilmatilavarauksia. Ilmatilan varaaminen on
luonteeltaan tilapdista ja sitd sovelletaan vain rajoitettuina ajanjaksoina. Varaaminen
perustuu tosiasialliseen kayttéén, ja varattu ilmatila vapautetaan heti, kun varaamista
edellyttanyt toiminta paattyy. Muutokset ennakkoilmoitukseen tulee koordinoida
viipymatta AMC:lle.

8.1 Dynaaminen ilmatilanhallinta

AMC:n toiminnan tavoitteena on dynaaminen ilmatilanhallinta. Dynaamisella
ilmatilanhallinnalla tarkoitetaan AMC:n edellytyksia toteuttaa saadoksien ja
viranomaisten madarittelemia ilmatilan tehokkaan kaytdn periaatteita CDM-prosessin
mukaisesti, syrjimatta eri ilmatilan kayttajia. AMC pyrki ennakoimaan ilmatilan
tasapuolisen kaytoén toteutumisen liikenne-ennusteita ja paivitettya ilmatilan hallinnan
suunnitelmaa (UUP) seuraamalla. Talléin AMC voi allokoida varaajan kayttéén myds
sellaisia varausalueita ja ilmatilarakenteita, joita ei ennakkoilmoituksella ole varattu,
mikali silla saavutetaan suurempi kokonaishyéty huomioiden varaajan toiminta ja
lilkennevirtojen sujuvuus.

8.2 Ilmatilavarauksien kasittely

AMC yllapitda ajantasaista ilmatilan hallinnan suunnitelmaa taktisella tasolla. IImatilan
kayttajat ilmoittavat AMC:lle kaikista tiedossa olevista muutoksista suunniteltuun
toimintaan. Aktivoidut ilmatilavaraukset tulee vapauttaa AMC:n kdyttoén valittdmasti
varaustarpeen paatyttya.

8.2.1 Ilmatilavarauksen aktivoiminen

Pyynté toiminnan aloittamisesta aktiiviseksi ilmoitetulla (AIP Supplement, NOTAM,
AUP/UUP) alueella tulee esittéda aikaisintaan 15 minuuttia ennen toiminnan aloitusta
AMC:lle puhelimitse. AMC:n ja ilmaliikennepalveluntarjoajan tulee pyrkia siihen, etta
kyseinen ilmatila voidaan luovuttaa toimijalle viimeistddn varauksen suunniteltuna
aloitushetkena.

Toiminnan aloittaminen aktiiviseksi ilmoitetulla alueella edellyttaa sita, etta AMC:lla on
kaytettavissaan kaikki varaukseen liittyvat tiedot, ml. varaustoiminnan johtajan
yhteystiedot. Toiminta voidaan aloittaa AMC:n luvalla sen jalkeen, kun AMC on
varmistanut varaajan ilmoittamat tiedot ja koordinoinut toiminnan aloittamisen
vaikuttavien ATS-yksikoiden kanssa. AMC ilmoittaa toimijalle, kun toiminta varauksessa
voidaan aloittaa.



Mikali ATS-yksikko ei liikennetilanteesta johtuen pysty mydntdamaan aloituslupaa esitetyn
mukaisena (tai varauspyyntéda ei ole tehty ilmatilan hallinnan esitaktisen tason
ennakkoilmoitusperiaatteiden mukaisesti), tulee AMC:n koordinoida mahdolliset
ilmatilavarauksen rajoitukset ilmatilaa varaavan toimijan kanssa. Ilmatilan rajoituksia
pyritdan purkamaan liikennetilanteen niin salliessa.

8.2.2 Varauksen muuttaminen

AMC pyrkii lahtdkohtaisesti toteuttamaan ilmatilan kayttdjien varaukset esitetyn
suunnitelman, ilmatilan etuoikeusperiaatteiden ja sovittujen yhteistoimintamenettelyjen
mukaisesti.

Mikali varausalueella ei ole luvun 7.2 mukaisesti saatua etuoikeusasemaa muihin
vaikuttaviin ilmatilarakenteisiin tai -kayttdjiin nahden, AMC voi liikennetilanteen niin
edellyttaessa rajoittaa myonnettya ilmatilavarausta, joko itsenaisesti tai palveluntarjoajan
esityksesta. Muutokset aktiivisiin ilmatilavarauksiin astuvat voimaan valittomasti
koordinaatiotoimenpiteiden jalkeen. AMC on velvollinen koordinoimaan muutokset
kaikkien sellaisten tahojen kanssa, joiden toimintaan ilmatilavarauksella on vaikutuksia.

Varausalueella tapahtuvaan toimintaan kuulumattoman lentoliikenteen turvaamiseksi
ATS-yksikkd voi joissain tapauksissa ottaa suoraan yhteytta ilmatilaa varanneeseen
toimijaan ja rajoittaa toimintaa varausalueella. Tallainen rajoitus tulee ATS-yksikon
toimesta valittaa viipymatta AMC:lle muutosten koordinoimiseksi.

8.2.3 Ilmatilavarauksen peruminen

Ilmatilan kayttaja ilmoittaa toiminnan lopettamisesta tai ilmatilavarauksen perumisesta
AMC:lle puhelimitse varaustarpeen paatyttya. Varaus on peruttu valittémasti kayttajalta
saadun perumisilmoituksen jalkeen. AMC vastaa ilmatilan statuksen muutoksen
tiedottamisesta vaikuttaville toimijoille.

8.3 Muutokset suunnitelman mukaiseen toimintaan

Sellaiset muutokset ilmatilan hallinnan esitaktisella tasolla koordinoituun toimintaan,
jotka eivat aiheuta lisarajoituksia harjoitustoimintaan kuulumattomalle liikenteelle,
voidaan hyvaksyd. Mikali muutos kuitenkin aiheuttaa téllaisia vaikutuksia, harkitsee AMC
tapauskohtaisesti niiden toteuttamiskelpoisuuden.

8.4 Toisiaan sivuavat ja sisdkkaiset ilmatilavaraukset

Kaikki alueet voidaan myoéntaa toisiaan sivuavina tai sisdakkaisina.

Puolustusvoimien toiminnan osalta toisiansa sivuavat ja/tai sisékkaiset ilmatilavaraukset
koordinoi ja tarvittaessa yhdistaa AMC MIL -edustaja.

Toisiaan sivuavien ja/tai sisakkadisten Puolustusvoimien ilmatilavarausten kesken
luovutaan alueiden valisesta porrastusvelvollisuudesta. Toisiaan sivuavilla ja sisakkaisilla
ilmatilavarauksilla olevien sotilasilma-alusten valilld luovutaan ilma-alusten ja alueiden
valisesta porrastusvelvollisuudesta.

Mikali toisiaan sivuavissa tai sisdkkaisissa ilmatilavarauksissa toisena osapuolena on
siviilitoimija, tulee varauksen myoéntamisessa huomioida liitteiden 1 ja 2 mukaiset



maaritykset. Toisiaan sivuavissa ja sisakkaisissa varauksissa noudatetaan seuraavia
periaatteita ilmaliikenteen porrastamisessa:

R-/D-alue = R-/ D-alue / TSA Ilma-aluksia ei porrasteta alueeseen.

Lennonjohdon varaamassa TRA:ssa ilma-alukset
porrastetaan alueeseen ilmatilaluokan ja IFR/VFR -
R- / D-alue / TSA = TRA lentosaantéjen mukaisesti.
Sotilastoimielimen varaamassa TRA:ssa ilma-aluksia ei

porrasteta alueeseen.

Traficomin ilmailumaarayksen OPS M1-29 tai paatoksen
mukaisesti.
UAS-ilmatilavyohyke = Muu ilmatila Valtion ilmailulle voidaan hyvaksya pysyvaisluonteisia
menettelyja tai erityisjarjestelyita rajoittavien UAS-
ilmatilavyohykkeiden ehtojen tayttamiseksi.

Ilma-aluksen paallikén pyynndsta porrastamisesta R- ja D- ja TSA-alueisiin voidaan luopua.

Toisiaan sivuavista ja sisakkaisista ilmatilavarauksista tiedotetaan alueiden kayttdjia, ellei
kyseessa ole merkityksettdmaksi katsottava tieto.

8.5 Ilmatilavaraukset - ei ennakkoilmoitusta

Ilmatilan hallinnan taktisella tasolla voidaan myontda myds sellaisia ilmatilavarauksia,
joita ei ole koordinoitu ennakkoon ilmatilan hallinnan esitaktisen tason periaatteiden
mukaisesti. Talléin varaustoimintaan saattaa kuitenkin kohdistua rajoituksia joko alueen
korkeuden, alueen sivurajojen, tai varauksen alkamis- ja pdattymisaikojen suhteen.
Ilmatilankayttajat voivat esittda AMC:lle varauspyyntdja AlIP:ssa julkaistuille, kyseiseen
toimintaan soveltuville varausalueille myos ilman luvun 7 mukaista
ennakkoilmoitusmenettelya. AMC koordinoi varauspyynndén ja arvioi varauspyynnon
vaikutukset muihin ilmatilarakenteisiin ja liikennevirtoihin ndahden, jonka jdlkeen AMC
paattaa varausalueen kaytodsta. AMC:lla on oikeus soveltaa pienimman haitan periaatetta
ja olla rajoittamatta aluetta, jos alueen kiertdmisestd aiheutuva vaikutus on vahdainen
(lentosuunnitelman mukaisen reitin lisdys enintdan 10 NM).

9 ILMATILAN KAYTON SEURANTA JA SUORITUSKYKY

9.1 Yleista

Ilmatilan joustavan kaytdn seurannasta saadetdan Euroopan komission asetuksissa (EY)
N:o0 2150/2005, (EU) 2019/317 seka (EU) N:o 255/2010. Téama edellyttdd mekanismeja
ilmatilan rakenteita koskevien pyyntdjen seurantaan, seka niiden tosiasialliseen kayttéon
liittyvien tietojen arkistoimiseksi tutkimus- ja suunnittelutarkoituksia varten seka
suorituskyvyn parantamiseksi.



9.2 Tilastointi ja raportointi

Fintraffic Lennonvarmistus mittaa Komission taytantéonpanoasetuksen (EU) 2019/317
liitteen I, jakson 2 mukaisia suorituskykyindikaattoreita seka seurantaindikaattoreita ja
raportoi niistd kalenterivuosittain ilmailuviranomaisille.

10 KASIKIRJAN PAIVITTAMINEN

ASM-toimintakasikirja padivitetdan tarvittaessa Traficomin ja Ilmavoimien vyhteisella
paatoksella.

Muutosesitykset tulee esittdaa Traficomille tai Ilmavoimille. Muutostarpeet tarkastellaan

vahintaan kerran kalenterivuodessa.

LIITE 1. PUOLUSTUSVOIMIEN ILMATILANKAYTON PERIAATTEET

LIITE 2. ETUOIKEUSJARJESTYS

LIITE 3. ASM-PROSESSIN TOIMIJOIDEN YHTEYSTIEDOT

LIITE 4. CBO - JA LAAJAMITTAISTEN HARJOITUSTEN SUUNNITTELU



