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1 Johdanto

Turvallisuudenhallinnan mekanismit ovat ne jarjestelmétason keinot, joilla ilmailun
turvallisuutta yllapidetaén ja parannetaan kansainvéliselld, kansallisella ja toimijata-
solla. EU:n ja Suomen tasolla, pyrimme séilyttdmé&an saavutetun, korkean turvalli-
suustason, parantamaan sita ja lissamaan kykyamme vastata tulevaisuuden muutos-
haasteisiin ja uhkiin. Suorituskykyperusteisessa toimintaymparistdssa tama sisaltaa
myos selkean kannanoton hyvaksyttavasta turvallisuustasostal, jonka saavutta-
miseksi tyoskentelemme. Tdéma taso maaritell&an asettamalla strategiset turvalli-
suustavoitteet seka tarvittava mittaristo? sen seuraamiseksi, saavutetaanko tavoi-
tetaso k&ytdnnossa. Kyse on viime kédessé turvallisuuspolitiikan viemisesta arkipéi-
van tekemiseen.

Kohti suorituskykyperusteisuutta kehittyvé saantely maarittada reunaehdot toimin-
nalle ja toimintojen suorituskyvylle, suoriutumiselle. Uudistettu, 11.9.2018 voimaan
tullut EASA-asetus® edellyttaa Euroopalta ja jasenvaltioilta ilmailun turvallisuusoh-
jelman ja -suunnitelman vahvistaen ndin jo nykyisin olemassa olevien turvallisuu-
denhallinnan elementtien kaytt64. ICAON standardit ovat edellyttaneet mainitut ele-
mentit valtioilta jo aiemmin. Suomi on sisallyttdnyt em. velvoitteet ilmailulakiin.

Osana kansallista turvallisuusohjelmaa Suomen on madriteltavé se hyvaksyttava tur-
vallisuustaso, joka meidén vastuullamme olevassa ilmailutoiminnassa on kansalli-
sella tasolla saavutettava. Méaarittelyssé on otettava huomioon EU-tasolla asetetut

1 AloSP, Acceptable level of Safety Performance

2 (EU) 2018/1139 eli ns. EASA-asetus madrittelee: 'safety performance’ means the Union's, a Member State's or
an organisation's safety achievement, as defined by its safety performance targets and safety performance indica-
tors;”, (safety performance target, SPT, safety performance indicator, SPI)

3 (EU) 2018/1139
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turvallisuustavoitteet. Suomen ilmailulle on téssa dokumentissa méaaritelty suori-
tuskykymittareilla ja -tavoitteilla hyvaksyttava turvallisuustaso, joka Trafin ja
ilmailun toimijoiden on saavutettava kdaytannon toiminnassaan.

Kehittyneiden turvallisuudenhallinnan mekanismien kaytto edellyttad toimijoiden,
kansallisten viranomaisten ja EASAN vuoropuhelua ja yhteistyota. Riski- ja suoritus-
kykyperusteiseen toimintaan ei siirryta hetkessa, vaan selkeiden tavoitteiden asetta-
misella ja pitk&janteisella tyolla parhaita kaytantoja ja oppia jakaen, jatkuvasti yh-
dessa kehittyen. Tarkeitd elementteja ovat myos turvallisuustiedon roolin korostumi-
nen, joustavampi reagointi tunnistettuihin turvallisuusuhkiin, turvallisuuden edista-
misen* keinot seka riski- ja suorituskykyperusteinen valvonta ja saantely.

Kohdassa 1.1. kuvataan SPI/SPT-mittariston rooli seka yhteistyén keinot Suomen
ilmailun turvallisuudenhallinnassa.

1.1 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet osana turvallisuudenhal-
lintaa

Suomen ilmailun turvallisuusohjelmassa® kuvataan kansallisella tasolla ilmailun tur-
vallisuudenhallintajérjestelmé. Se siséltaé paapiirteittain samat elementit, kuin toi-
mijoiden turvallisuudenhallintajérjestelmissa®.

I . . « Suomen ilmailun turvallisuuden
« Suomen ilmailun turvallisuusuhkien suorituskyvyn ja toimenpiteiden
funnistaminen . L vaikuttavuuden seuranta,
+ Riskienarvicinti - Kansalliset riskikuwvat mittaaminen ja valvonta
* Toimenpiteet - turvallisuussuunnitelma FPAS « Toimijoiden organisaatioprofiilit
* Tulokset vaikuttamaan turvallisuustavoit- « Kansalliset suorituskykymittarit ja
teiden ja suorituskykymittareiden niiden tavoitteet (SPI, SPT)

paivitykseen

allisuuspo Turvallisuuden

» Turvallisuuspolitiikka
(safety polic

« Strategiset

turvallisuustavoitteet

Hikka, tavoittee edistaminen

« Turvallisuutta edistava sisdinen ja
ulkoinen viestintd ja koulutus

(safety promotion)

Y)

Y114 olevassa kuvassa on esitetty kansallisen tason turvallisuudenhallinnan elementit
ja niiden suhde suorituskyvyn mittaamiseen. Nuo elementit ovat:

1) Turvallisuuspolitiikka, -tavoitteet ja resurssit: turvallisuuspolitiikka ohjaa ylata-
solla toimintaamme (ns. top-down-ohjaus). Turvallisuuspolitiikkaa ja tavoitteita
paivitetddn muussa toiminnassa esiin tulleen uuden tiedon ja paivitystarpeiden
pohjalta. Turvallisuuspolitiikan konkretisoimiseksi tarvitaan strategisia turvalli-
suustavoitteita.

4 safety promotion
5 Finnish Aviation Safety Programme, FASP
6 Safety Management System, SMS
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2) Turvallisuusriskien hallinta: tunnistamme Suomen ilmailun keskeiset uhat ja yl-
lapidettavat vahvuudet, arvioimme riskit ja teemme tarvittavat toimenpiteet ris-
kien hallitsemiseksi. Toimijoilla on tarkea rooli kansallisen turvallisuustiedon
tuottajana ja osallistumalla kansalliseen riskikuvaty6hon’. Keskeiset kansallisen
tason riskienhallinnan toimenpiteet pdivitetdan vuosittain Suomen ilmailun tur-
vallisuussuunnitelmaan® Trafin ja ilmailun toimijoiden toteutettavaksi. Ris-
kienarvioinnissa saatu uusi tieto vaikuttaa myds turvallisuuspolitiikan, tavoittei-
den ja mittariston paivittamiseen.

3) Turvallisuuden varmistaminen: kokonaisuuteen kuuluvat Suomen ilmailun tur-
vallisuustason eli turvallisuuden suorituskyvyn ja toimenpiteiden vaikuttavuuden
seuranta, mittaaminen ja valvonta. Tydkaluina tdéhan kaytetddn mm. toimijoiden
organisaatioprofiilitietoa seké kansallisia suorituskykymittareita ja -tavoitteita®.
Lopputulosta arvioidaan turvallisuuspolitiikkaan ja strategisiin turvallisuustavoit-
teisiin ndhden; saavutettiinko Suomessa viranomaisten ja toimijoiden turvalli-
suustyo6lla tavoiteltu turvallisuustaso. Jos tavoitteita ei saavuteta, suorituskyky ei
niilta osin ole riittavalla tasolla. Lopputulos kertoo etenkin sen, mit4 onnistunutta
tekemista pitaa vaalia ja missa pitda parantaa suoriutumista.

4) Turvallisuuden edistdminen: pitaa siséllaan turvallisuutta edistavan siséisen ja
ulkoisen tiedottamisen ja koulutuksen. Tamé elementti kattaa huomattavan maéa-
ran Trafin ja toimijoiden yhteisty6ta mm. tyOpajojen, seminaarien ja sparrauksen
muodossa. Riski- ja suorituskykyperusteisessa toimintaymparistossa elementit
limittyvét, ja turvallisuuden edistdminen on myds luonteva osa valvonnan koko-
naisuutta.

1.2 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet - velvoitteet Trafille

Suomen on mééritettava hyvaksyttavé turvallisuustaso, joka kansallisella tasolla on
saavutettava. Maarittelyssé on otettava huomioon EU-tasolla asetetut turvallisuusta-
voitteet.

Trafin seurantavastuulla olevat suorituskykymittarit ja -tavoitteet on kuvattu liit-
teessd A. Ne koostuvat jarjestelmatason, operatiivisen tason ja FASP-vaatimuksen-
mukaisuuden® mittareista ja tavoitteista. EASA ja ICAO valvovat, ettd Suomi on
maadritellyt hyvaksyttavén turvallisuustason ja tarvittavan seurantamittariston. Tahan
valvontaan kuuluu myos kansallisen suorituskyvyn seuranta.

1.3 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet - velvoitteet ilmailun toi-
mijoille
IImailun toimijat vastaavat oman toimintansa turvallisuudesta. Organisaatioiden vel-
vollisuus on omassa turvallisuudenhallinnassaan tunnistaa toimintaansa liittyvat
uhat, arvioida riskit ja ryhtyé tarvittaviin toimenpiteisiin riskien poistamiseksi tai
pienentdmiseksi hyvaksyttavalle tasolle. EU-velvoitteet edellyttavéat toimijan turval-

lisuudenhallinnalta my6s turvallisuustason seurantaa ja mittausta'!. Kansallisen ta-
son SPI:t tdydentdvat toimijan turvallisuustason seurantaa ja ovat yhtena linkkina

7 Katso tarkemmin Suomen ilmailun turvallisuusohjelman luku 2.6 Uhkien tunnistaminen ja turvallisuusriskien
arviointi seka turvallisuusriskien hallinta (ICAO CE-8)

8 Finnish Plan for Aviation Safety FPAS

9 Safety Performance Indicator (SPI), Safety Performance Target (SPT)

10 SSP-compliance

11 safety performance monitoring and measurement

7
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kansallisen ja toimijatason turvallisuudenhallinnan vélilld. Kansallisen tason mitta-
rien lisdksi toimijan on méadritettdva muut tarvitsemansa mittarit ja tavoitteet turval-
lisuudenhallintansa tarpeisiin.

Trafi valvoo toimijoiden turvallisuudenhallinnan suorituskykyd. Osa toimijan suori-
tuskykya on kansallisten suorituskykymittarien kéytté osana omaa turvallisuuden-
hallintaansa.

Alla esimerkki operatiivisen kiitotieloukkaus- eli runway incursion*?-mittarin tavoit-
teesta:

”RI-riskien hallinta (tavoite):

RI-uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekemi-
nen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh-
jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.”

Kéytannossé tavoitteella:
e kiinnitetdan huomiota keskeiseen uhkaan,

e toimija velvoitetaan k&sittelemaan ko. uhka oman toimintansa kannalta turvalli-
suudenhallinnassaan. Toimijalle jatetdan vapaus arvioida kyseisen uhkan riski-
taso toimintansa ndkokulmasta, maarittad hyvéksyttava turvallisuustaso ja arvi-
oida omat toimenpidetarpeet. Toimenpiteen vaikuttavuuden seuranta on oleelli-
sen tarke&a. RI-tapauksia ehkéisevien toimenpiteiden vaikuttavuutta ei ole tar-
koituksenmukaista arvioida yksinomaan yksittéisen toimijan toteutuneiden RI-
tapausmaaralld. Tarkoituksenmukaisempaa on arvioida sitd, saatiinko toimenpi-
teill& poistettua tai pienennettyd RI-tapausten todennékdisyytté tai vakavuutta,
eli riskid. Tama voidaan tehda vahvistamalla Rl-tapauksiin liittyvia suojauksia®®
tai poistamalla RI-tapauksien syntyyn vaikuttavia kdynnistavia tekijoita.

e Mittarien kasittely ja seurannan toteutus arvioidaan osana Trafin valvontaa.

Toimijan on tarkeaa tunnistaa asiat, joihin pystyy itse vaikuttamaan. Sen lisaksi on
tarkedd, ettd toimija vie tietoa eteenpdin kansalliseen riskikuvaan niista ongelmista,
joihin tarvitaan toimijoiden ja viranomaisten yhteistyota tai esimerkiksi kansainva-
lista vaikuttamista.

2 Runway Incursion, RI, kiitotieloukkaus
13 ennaltaehkaisevét ja palauttavat suojaukset
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2 Liitteet A-I: SPI/SPT-koosteet Trafille ja ilmailun toi-
mijaorganisaatioille

2.1 Koosteiden lukuohjeet

Alla liitteing luetellut koosteet muodostavat Suomen ilmailun turvallisuuden suori-
tuskyvyn mittariston ja tavoitteet. IImailun toimijoiden on kaytava lapi omaa toimin-
taansa koskeva kooste ja arvioitava oman toimintansa nakokulmasta mittareiden ja
tavoitteiden soveltuvuus toimijalle. Toimijan on otettava omaan toimintaansa sovel-
tuvat mittarit ja niiden tavoitteet kayttdonsa osana turvallisuudenhallintaansa.

Toimijoiden on syyta kdyda lapi myos Trafin seurantavastuulla olevat ilmailun tur-
vallisuuden kansallisen tason mittarit ja tavoitteet. Trafin kooste kattaa turvallisuus-
tavoitteet, jotka koskevat koko ilmailun kansallisen tason turvallisuusty6té. Tuon
tyén onnistuminen ja tavoitteiden saavuttaminen riippuu seka Trafin ettd toimijoiden
tekemisesté. Trafin seurantavastuulla olevien tavoitteiden madrittelylla ja julkaisulla
Trafi my0s viestii viranomaistyon painopisteita seka keskeisia tavoitteita tyonsa vai-
kuttavuudelle.

Trafin ja toimijoiden koosteilla viestitdan, mihin Suomen ilmailun turvallisuuden
suorituskyvyn halutaan kehittyvan tulevina vuosina ja mikéa on madritelty hyvaksyt-
tavaksi suorituskyvyn tasoksi Suomen ilmailulle.

Alla ovat koosteissa kéytetyt otsikot. Trafin mittaristokoosteessa viimeinen sarake
on korvattu ko. mittarin tietolahteen sarakkeella.

Strateginen turval-
lisuustavoite
(safety objective)

Tunniste | Suorituskykymittari | Mittarille asetettu suoritus- 31.12.2018 asti sovellet-
(safety performance | kykytavoite (safety perfor- tavan FASP liite 2-version
indicator, SPI) mance target, SPT) vastaava tai muutettu
SPI/SPT / uusi SPI/SPT

2.1.1

e Strateginen turvallisuustavoite: tavoite, jonka toteutumisen seurantaan kysei-
nen SPI ja sille annettu konkreettinen tavoite SPT on méaritelty

e Tunniste: kyseisen SPI:n tunniste

e Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI): kyseisen mittarin
kuvaus/otsikko ja tarvittaessa mittarin tarkempi maaritelma

o Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety performance target, SPT): ky-
seiselle mittarille asetettu konkreettinen tavoite ja tarvittaessa tavoitteen tar-
kempi maaritelma

e 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-version vastaava tai muutettu
SPI/SPT / uusi SPI/SPT: kuvaus siitd, onko kyseessé uusi SPI/SPT vai aiem-
man FASP liite 2-version ennallaan séilytetty tai muokattu SPI1/SPT.

Koosteisiin on pyritty kokoamaan mittarit ja tavoitteet niin, ettd ne mahdollisimman
hyvin koskevat kyseista toimijaryhméé ja tarkentamaan mittarien maaritelmissa,
millaisessa toiminnassa mittaria on tarkoituksenmukaista kayttad. Toiminnan ja toi-
mintaympariston eroista johtuen toimijoiden on kuitenkin arvioitava mittarien kéyt-
tokelpoisuus, otettava kdyttoon omaa toimintaansa koskevat mittarit ja kyettava pe-
rustelemaan, miksi muut koosteen mittarit eivéat koske heidan toimintaansa.

Mittarit toiminnan eri tasoille
Koosteissa Trafille ja toimijoille on madritelty seka jarjestelméatason ettd operatiivi-
sen tason tavoitteita ja mittareita. Alla avataan lyhyesti mittariston tasoajattelua.
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Tasojen 1, 2 ja 3 kdyttd mittaristossa
Aiemman FASP Liite 2-version mittarit on méaaritelty kolmiportaisesti uhkien tun-
nistamisen kautta. Tassé péivityksessa mittarien méarittelyssé on lahdetty Euroopan
ilmailun turvallisuussuunnitelma EPASIssa sekd kansallisessa turvallisuussuunni-
telma FPASIssa kaytetyll4 jaottelulla jarjestelmé&tasoon ja operatiiviseen tasoon. Uh-
kien tunnistamisen ohella péivitetyn mittariston tavoitteena on erityisesti kohdentaa
seurantaa jarjestelmatason suorituskyvyn ja tunnistetun, vaalittavan toiminnan vah-
vistamiseen. Yll&pidetdan ja vahvistetaan sitd toimintaa ja osaamista, milla nykyinen
turvallisuustaso on saavutettu.

Aiemmasta versiosta toimijoiden koosteissa sailytetyt tason 2 ja 3 mittarit on koottu
saman tason 2 uhan yhteyteen silloin, kun se on tarkoituksenmukaista. Kolmitasoi-
sessa mallissa:

e Taso 1 késittd4 onnettomuuksien, niihin liittyvien kuolemantapausten ja vakavien vaaratilan-
teiden méarat. Kyseessa on Suomen ilmailun turvallisuustason julkisuuteen ndkyvéan loppu-
tulos, jota seurataan Suomessa, EU-tasolla ja maailmanlaajuisesti. Seuranta antaa kuitenkin
vain vahan evéita arkipaivan turvallisuustyéhon. Paivityksessé taso 1 on osana Trafin koos-
tetta.

e Taso 2 mittaa jarjestelmén toimivuutta tiettyjen keskeisten operatiivisten uhkien osalta, jotka
on tunnistettu yleisimmiksi valittomiksi tekijoiksi onnettomuuksien taustalla. Maaritelmat
seuraavat kansainvélisia (mm. ICAQO) mééritelmid. Osa tason 2 mittareista on sailytetty sel-
laisenaan tai muokattuna toimijoiden koosteissa.

e Tasoa 3 kehitettdessa on mietitty vaikuttavia tekijoitd SPI-tason 2 uhille. Tason 3 mittarille
voi l16ytyé tunnistettu syy-seuraus-ketju yhteen tai useampaan tason 2 uhkaan. Néissa ta-
pauksissa merkittavin tunnistettu yhteys on merkitty mittarin tunnisteeseen, kuten esim.
RE/UA (Runway excursion/ Unstable approach). Osa tason 2 mittareista on sdilytetty sellai-
senaan tai muokattuna toimijoiden koosteissa.

Jarjestelmétaso
Keskeiset jarjestelmatason elementit ovat jasenvaltioiden turvalli-
suusohjelmat ja toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelmat.

Jarjestelméatason teemat ovat yksittéista organisaatiota, jarjestelman
osaa tai koko ilmailujérjestelméa koskevia asioita. Jarjestelmétason .
suorituskyvyn seurannalla ja suorituskyvylle asetetuilla parannustavoitteilla vahvis-
tetaan laaja-alaisesti Suomen ilmailun turvallisuustasoa ja yllapidetdén ja vahviste-
taan sitd toimintaa ja osaamista, milla nykyinen turvallisuustaso on saavutettu.

Jarjestelmatason teemoilla ei vélttdmatta ole suoraa, lyhyen aikavélin yhteytta yksit-
taiseen poikkeamaan, vaaratilanteeseen tai onnettomuuteen. Jarjestelmétason uhat
ovat taustalla, helposti tunnistettavina tai piilevina tekijoina. Ne liittyvat esimerkiksi
puutteisiin prosesseissa, menetelmissa tai toimintakulttuurissa. llman jarjestelmata-
son uhkien tunnistamista ja niista aiheutuvien riskien hallintaa, ne saattavat toimia
poikkeaman, vaaratilanteen tai onnettomuuden laukaisevana tai myotévaikuttavana
tekijana.

Operatiivinen taso

Operatiivisen tason teemat liittyvat suoremmin yksittaisen henkilon,
organisaation tai osa-alueen toimintaan tai ymparistotekijoihin, ku-
ten esimerkiksi s&ailmidihin. Operatiivisen tason uhilla voi olla
suora yhteys tilanteen kehittymiseen poikkeamaksi, vaaratilanteeksi
tai onnettomuudeksi. Operatiivisen tason uhat ja turvallisuustekijat
kéayvét usein ilmi lentoturvallisuusilmoitusten ja poikkeamatiedon analysoinnin sek&
riskienarvioinnin kautta. Riskienhallinnan toimenpiteilld pyritd&n pienentdmaan
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poikkeamia, vaaratilanteita ja onnettomuuksia aiheuttavien tapausten todenné-
koisyytta ja seurausten vakavuutta. Alla oleva kuva selventad mittariston tasoja:

FASP liite 2 pdivityksessd suorituskyvyn seurannalla
Jarjestelmatason mittareilla:
Seurataan suojausten vahvuutta
Seurataan valittujen toi piteiden tehokkuutta

Vaalitaan ja vahvistetaan tunnistettua positiivista suorituskykya
Vahvistetaan olemassa olevien suojausten heikkouksia / luodaan uusia

suojauksia
*  Operatiivisten mittarien tavoitteilla:
*  Seurataan kyseisen uhkan riskitasoa ja tehddan yll3 kuvatut jérjestelmétason seurantaan

liittyvat toimenpiteet

N

N

Ennaltaehkdisevid suojauksia
Ennaltaehkdisevia suojauksia

0
S
i
s
[=
)
[ =
2
(=%
A
; =
Esim. RE, = Esim.
Esim. UA iitotielts 2
b kiitotielta E onnetto-
epastabiilli = : g 2
& 3 suistumi- )
|&hestymi — muus
nen -~
nen i e
£ S
S ®
ey
£ 3
v
Uhka, joka voi johtaa Ei-toivottu lopputulos eli esim.
Kéynnistava tekija - mitataan onnettomuuteen. onnettomuus.
tason 3 SPL:IIE Esimerkiksi tason 2 Tason 1 SPI:t ovat néité lopputuloksia,
SPI:t ovat naitd uhkia joita yritetddn ennaltaehkaista.

2.2 SPI-SPT-koosteet Trafille ja toimijoille:

e  Liite A: Trafin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja

-tavoitteet (SPI/SPT)

o jarjestelméataso

o operatiivinen taso

o FASP-vaatimuksenmukaisuuden taso (SSP-compliance)

Huom: Kansallisen tason mittaristoon valittujen liséksi Trafi seuraa laajemmin Suomen ilmailun turvallisuutta
osana turvallisuudenhallintaansa ja maérittdd seurannan tueksi tarvittavia muita mittareita.

e Liite B: kaupallisen ilmakuljetuksen toimijoiden (lentokoneilla, CAT OPS FW) seurantavastuulla olevat

ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

e Liite C: lentokoulutuksen (Complex ATO) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden
kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

e  Liite D: lentokoulutuksen (Non Complex ATQ) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvalli-
suuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

e  Liite E: lennonvarmistuksen (ANS) toimijoiden sek& soveltuvin osin ilmailun séépalvelun tarjoajien
seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet
(SPI/SPT)

e Liite F: lentoaseman pitdjien (ADR) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason
suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

e  Liite G: maahuolinnan (GH) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen
tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SP1/SPT)

e  Liite H: kaupallisen helikopteritoiminnan (CAT OPS RW) ja lentotydn (SPO RW) toimijoiden seuranta-

vastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

e Liite I: lentokelpoisuuden ja huoltotoiminnan (AIR) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun tur-
vallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SP1/SPT)
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Liite A: Trafin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SP1/SPT)

jarjestelmataso
operatiivinen taso

FASP-vaatimuksenmukaisuuden taso (SSP-compliance)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi padmaaréakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesta korkealla sek& tasapainon sailymisesté turvallisuuden, taloudellisuu-
den, sujuvuuden ja ymparistdystavallisyyden valilla. Erityisen tarkedna Trafi pitaa sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejérjestelmaén sailyy hyvana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien

kokeilua ja kayttéonottoa, huomioiden turvallisen integroinnin ilmailujarjestelméén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemaan hyvaksyttavén turvallisuustason ja hyvéksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen
ilmailulle ottaen huomioon paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmaki-
via. Trafi valvoo ja edistad edell4 mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitdmaan ja kehittdméan kansallista turvallisuusohjelmaa, seké varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttdmélla tasolla. Tété tuetaan jatkuvan koulutuksen ja
kansainvalisen yhteistydn avulla.

Trafin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykytavoitteet ja -mittarit - jarjestelmataso:

suusriskien hallintaa Trafissa ja toimijoilla

red, 80-94 % = keltainen, <80 = punainen

Strateginen turval- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite Lidhde
lisuustavoite (safety objetive) (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Jatkuva kehitys (mddritelty). Kullakin ilmailun osa-alueella (domain) valituilla arviointi-
Turvallisuussuorituskyvyn (sa- alueilla suorituskyvyn parannus arvioitujen yritysten osalta viahintdan maaritellyn oh-
fety performance) jatkuva ke- Turvallisuussuorituskyvyn parannus Suomen ilmailun osa-alueilla kulle- | jausrajan tasolle vuoteen 2021 mennessa. Trafi N
hitys Suomen ilmailun toimi- SSP-SPI-1 kin osa-alueelle valituilla turvallisuudenhallinnan arviointialueilla Tavoitteen tausta: fiirﬁt;gt(;rganlsaatlopro—
joilla kaikilla osa-alueilla (do- (esim. alihankinta, riskienhallinta, muutoksenhallinta MoC). Tavoitteessa katsotaan suorituskykyd koko osa-alueen, eli esim. kaikkien CAT OPS FW-toi-
main) mijoiden kokonaisuuden nidkékulmasta. Yksittdisen toimijan kohdalla keskeiset, parannet-
tavat osa-alueet saattavat olla osin, tai kokonaan muita, kuin SSP-SPI-1:een valitut.
Suomen ilmailun keskeiset a) Trafin kansallisissa riskikuvissa tunnistetut keskeiset uhat on siséllytetty toimijoiden _ o
uhat on tunnistettu ja kisitel- Trafin k S _ ) ) ) omiin portfolioihin/ riskirekistereihin kaikilla ilmailun osa-alueilla. Skaala: 95 -100 Trafin organisaatiopro-
e el Ty SSP-SPI-2 rafin | ansallisissa r.|sk.|kuV|ssa tunnlstettuje.n ke.skelsten uhk!en huo- %=vihres, 80-94 % = keltainen, <80 = punainen fiilitieto
. mioiminen oman toiminnan osalta Suomen ilmailun osa-alueilla
denhallinnassa b) Trafin kansallisissa riskikuvissa tunnistetut keskeiset uhat kisitellidn organisaa-
tioissa ja toimenpidesuunnitelmat riskien hallintaan on tehty
Suomen ilmailun riskienhal- FPASin toimenpiteet ovat kdynnissa ja ne on toteutettu sadnnollisesti (jatkuvat) tai an- | Trafin organisaatiopro-
linta on systemaattista, vaikut- SSP-SPI-3 Suomen ilmailun turvallisuussuunnitelman (FPAS) toimenpiteiden to- netun aikataulun puitteissa. Skaala: 95 -100 %=vihred, 80-94 % = keltainen, <80 = punai- | fiilitieto
tavaa ja jatkuvasti kehittyvaa. teutus nen EASAIlle raportointi
EASA/ EASAN auditit
Toimijoilla on madritelty jatkuvuussuunnitelma (ERP) kyberuhkien hallintaan. Skaala: Trafin organisaatiopro-
SSP-SPI-4 | Toimijoiden jatkuvuussuunnitelmat (ERP) kyberuhkien hallintaan vihred/100 %, keltainen / 80 - 99, punainen: > 80 % fiilitieto
N Suomella on menettelyt ja toi-
mintamallit ilmailun kyberuh- Suomessa kyberuhkien riskienhallinta on sisillytetty osaksi ilmailun turvallisuusriskien | Trafin organisaatio-
kien hallintaan. hallintaa Trafissa ja toimijoilla: 2019: prosessit kyberuhkien hallintaan tehty ja doku- profiilitieto
sspspls | Kyberuhkien riskienhallinnan siséllyttaminen osaksi ilmailun turvalli- mentoitu. 2020: prosessit kyberuhkien hallintaan toiminnassa. Skaala: 95 -100 %=vih- | Suomen ilmailun ris-

kienhallinnan prosessi
/ kansalliset riskikuvat
ja FPAS
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nen

tainen, <80 = punainen

Strateginen turval- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite Lidhde
lisuustavoite (safety objetive) (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Miehittdmaton ilmailu on in- . e s .
. . . 1.1.2020 mennessa Suomessa myytavissd kauko-ohjatuissa ilma-aluksissa
tegroitu turvallisesti Suomen . . . . .
S e . L . . R . . ja lennokeissa (dronet) on mukana tiedote (tarra/ QR-koodi/muu), joka
ilmailujarjestelmaan ja kol- Kauko-ohjattujen ilma-alusten ja lennokkien (dronet) kdyttdjien tavoittaminen tur- . B rese e L .
.. L SSP-SPI-6 . . . . . velvoittaa tutustumaan niitd koskevaan maaraykseen ja tietoon turvalli- TBD
mansiin osapuoliin ndhden. vallisuustiedottamisella Suomessa myytavien dronejen kautta rra s .. S . .
- . sesta lennattdmisesta. Skaala: vihred/100 %, keltainen/ 75-99 %, punai-
Drone-toimijat vastaavat toi-
. . nen/< 75%.
mintansa turvallisuudesta.
E Kaupallisten drone-toimijoiden vastuullisuus vaatimusten tayttamisessa EY-vakuu- Vuosittaisessa valvonnassa tarkastetut kaupalliset drone-toimijat taytta-
Drone-toimijat vastaavat toi- SSP-SPI-7 | tusasetuksen 785/2004 mukaisen vakuutuksen ja tarvittavien turvallisuusarviointien | vat velvoitteet vakuutusten ja turvallisuusarviointien osalta. Skaala : vih- Valvontatieto
mintansa turvallisuudesta. osalta red/ 100 %, keltainen/ 90-99 %, punainen/< 90%
Maaraystenvastaiseen toimin-
WA (UL R, 2019 tulevan EU-velvoitteen mukaisen drone-lennattamisen koulutuksen suorittami- Suomalaiset drone-toimijat ja harrastajat suorittavat 2019 tulevan EU-vel-
SSP-SPI-8 voitteen mukaisen koulutuksen. Skaala: 95 -100 %=vihrea, 80-94 % = kel- Valvontatieto

Trafin seurantavastuulla olevat ilmailun turvalli

suuden kansallisen tason suorituskykytavoitteet ja -mittarit — operatiivinen taso:

limailuonnettomuuksien maira (accidents), (absoluuttinen seké suhteutettuna lii-
kenteen maaraan)
A) Onnettomuuksien maara, sisaltden:
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset ilma-alukset, operaattorit, lupakirjan haltijat)
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:

- suomalaisille ilma-aluksille

- A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: ei onnettomuuksia

(= 2004-2016 ka. 0,1/100 000 lentotuntia)

C: Onnettomuuden sattuessa tdssé vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja
eritelld tapauksista Suomen ilmailujérjestelmén rooli Suomen ilmailun
turvallisuudenhallintaa varten.

- B: Yleis- ja harrasteilmailu: < 10 onnettomuutta / 100 000 lentotuntia

Trafi/ Arviointipalvelut

Suomen ilmailun turvallisuus
pysyy korkealla tasolla. limai-
lussa ei tapahdu onnetto-
muuksia, joiden taustalla ole-
vat syyt johtuvat Suomen il-
mailujarjestelmasta.

SPI1.1 - suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille (viiden vuoden keskiarvo)
B) Onnettomuuksien maara, sisaltaen: (= 2004-2017 ka. 14,31 /100 000 lentotuntia ja 2013-2017 14,86/
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: 100 000 lentotuntia)
- suomalaisille ilma-aluksille . . . e .
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirian haltiioille - C: tdssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritelld tapauksista Suo-
p. p. . ) ) P . - men ilmailujdrjestelmdn rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelman toiminnalla varten
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myétavaikutusta ’
Kuolemaan johtaneiden ilmailuonnettomuuksien (fatal accidents) maard, (absoluut- - A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: ei kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
tinen seka suhteutettuna liikenteen maaraan) si'a
A) Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maara, sisaltaen: (= 1 kuolemaan johtanut onnettomuus 2004-2017)
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset ilma-alukset, operaattorit, lupakirjan haltijat) C: onnettomuuden sattuessa tdssé vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja
- muualla kw.n.Suc‘)messa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: eritelld tapauksista Suomen ilmailujérjestelmdn rooli Suomen ilmailun
) suomala!s!lle |Ima-aluk5|llg ) o o turvallisuudenhallintaa varten. i o
SPI'1.2 - suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille L. a . Trafi/ Arviointipalvelut
B) Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien maaré, sisdltden: ok YI‘:t'S'/J:OhOag;;tle'IT:'IU;.' ((),?:uolem:an J::htlf_nu“a) ROuctios
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: LULLE) entotuntia {viiden vuoden kesklarvo
) suomzlaisille iIJma-aIuksiIIe P (= 2008-2017 ka. 3,52/100 000 lentotuntia, vuosina 2013-2017 ka. 2,85
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille ja.}/u?sinc.i 2015'2017_0'6/100 e leﬁtotU{)tia). . )
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujirjestelman toiminnalla C'.ltass.‘lj ‘_’?’f’eisia EC’VO’“;?:”CI on tl{fnlffaajta erljle'/la t;;rpahuk;{st;a Suon;len
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myotavaikutusta limailujarjesteiman rooll Suomen limailun turvatlisuuaenhallintaa varten.
limailuonnettomuuksissa kuolleiden maara (absoluuttinen sekd suhteutettuna lii- - A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: ei kuolleita
csse eese 4 . .
kenteen maaraan.) ) N (= 2004-2017 ka 0,37 / 100 000 lentotuntia (Copterline))
A) C.)nn'ettomuuk5|ssa kuolleiden maara, siséltéen tapaukset: C: onnettomuuden sattuessa tdssé vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. ulkomaiset ilma-alukset, operaattorit, lupakirjan haltijat) eritelld tapauksista Suomen ilmailujéirjestelmén rooli Suomen ilmailun
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: turvallisuudenhallintaa varten
- suomalaisille ilma-aluksille '
SPI 1.3 - suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille - B: Yleis- ja harrasteilmailu: enintaan 2 kuollutta/ 100 000 lentotuntia Trafi/ Arviointipalvelut

B) Onnettomuuksissa kuolleiden maara, sisaltaen:
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:
- suomalaisille ilma-aluksille
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelméan toiminnalla
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myo6tavaikutusta

(viiden vuoden keskiarvo)
(= 2004-2017 ka. 4,24/ 100 000 lentotuntia ja 2013-2017 k.a. 6,01/100
000 lentotuntia. Huom: Jdmin onnettomuuden vaikutus luvussa mukana).
C: onnettomuuden sattuessa téssd vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja
eritelld tapauksista Suomen ilmailujérjestelmén rooli Suomen ilmailun
turvallisuudenhallintaa varten.
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Strateginen turvallisuusta- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite Lahde
voite (safety objective) (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
. . . . L. e . . - A, B: Kaupallinen ilmakuljetus: vihenevéa vakavien vaaratilanteiden
limailun vak.a.wen vaarat.!!?qt_}elden (serious incident) maara (absoluuttinen seka suh- mairs suhteutettuna lilkenteen maaraan (viiden vuoden keskiarvo)
teutettuna liikenteen maaraan) (= 2004-2017 ka. 2,26/ 100 000 lentotuntia, ja 2014-2017 ka. 1,97/ 100
A) V.akfa\wen vaaratilanteiden maar3, siséltaen: 000 lentotuntia)
- kaikki Suomessa tapahtuneet (ml. u!komaiset ilma-alukset, operaattorit, lupakirjan haltijat) C: vakavan vaaratilanteen sattuessa téssi vaiheessa tavoitteena on tunnis-
- muualla kU|.n-Su<.)messa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: taa ja eritelld tapauksista Suomen ilmailujdrjestelmdn rooli Suomen il-
Suomen ilmailun turvallisuus i suomala!s!lle |Ima-aluk5|llg . . o mailun turvallisuudenhallintaa varten. ) o
SPI1.4 - suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille L. L . . . . . L Trafi/ Arviointipalvelut
pysyy korkealla tasolla. B) Vakavien vaaratilanteiden maars, sisaltien: - B: Yleis- ja harrasteilmailu: vihenevi vakavien vaaratilanteiden maara
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: suhteutettuna lilkkenteen maaraan (viiden vuoden keskiarvo)
- suomalaisille ilma-aluksille (= 2004-2017 ka 20,14 / 100 000 lentotuntia ja 2014-2017 ka. 26,88/ 100
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille 000 lentotuntia). o ) )
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelman toiminnalla ¢ vak.avaﬁ vaqrat:lante?n sattuessa ,“’55?’ ‘{?”?eessa tt‘avmttetena on tu.nms—
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myétavaikutusta taa ja eritelld tapauksista Suomen iimailujérjestelman rooli Suomen il-
mailun turvallisuudenhallintaa varten.
- Trafi on maaritellyt RE-riskille hyvaksyttava tason. RE-riski Suomessa
Suomen ilmailun Kiitotietur- Kiitotielta suistuminen (Runway excursion, RE) py?yY.hyvéiksyt.t.éiyéilléi tasolla. ' ' Kansallinen riskik'uva
vallisuus pysyy korkealla ta- | SPI 2.1 Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kéytettévdltd - Toimijat ovat kasitelleet RE-uhat omassa turvallisuudenhallinnassaan | Trafin organisaatio-
sale kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituk- - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maarit- profiilitieto
sellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. tely, tarvittavien toimenpiteiden méadrittely ja toteutus ja vaikutusten
seuranta.
Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person, - Trafi on maaritellyt Ri-riskille hyviksyttava tason. RI- riski Suomessa
Suomen ilmailun Kiitotietur- RI-VAP) py?yY.hyvéksyt.t.ﬁyﬁlléi tasolla. . . Kansallinen riskik'uva
vallisuus pysyy korkealla ta- | SPI2.2 Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on - Toimijat ovat kisitelleet Ri-uhat omassa turvaII|sut.1denhaII|n??s§aan - | Trafin organisaatio-
solla. kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllaisiin tilanteisiin Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason madrittely, | profiilitieto
kuuluvat myés matalaléhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheel- tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus ja vaikutusten seu-
lisesti. ranta.
Yhteentdrmaykset ja lihelta piti -tilanteet ilmassa - Trafi on maaritellyt MAC- riskille hyvaksyttava tason. MAC- riski Suo-
(Mid-air collision, MAC) messa pysyy hyvaksyttavalla tasolla. Kansallinen riskikuva
Suomen ilmailun turvallisuus SPI2.3 o o o o o - Toimijat ovat kadsitelleet MAC- uhat omassa turvallisuudenhallinnas- Trafin organisaatio-
pysyy korkealla tasolla. ) lima-alusten (miehitetyt, miehittdmdttomat) yhteentGrmdykset sekd Idheltd piti-tilan- saan - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maa- | profiilitieto
teet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd niiden suhteelliset rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus ja vaikutusten
sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua. seuranta
Ohjattavissa olevan ilma-aluksen tormays maastoon ja vastaavat vaaratilanteet - Trafi on madritellyt CFIT- riskille hyvaksyttavé tason. CFIT- riski Suo-
(Controlled flight into or towards terrain, CFIT) messa pysyy hyvaksyttavalla tasolla. Kansallinen riskikuva
Suomen ilmailun turvallisuus SPI2.4 ] ) o ) ) ) o - Toimijat ovat kasitelleet CFIT- uhat omassa turvallisuudenhallinnas- Trafin organisaatio-
pysyy korkealla tasolla. ) Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti tor- saan - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maa- | profiilitieto
mdd maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava Iléheltd piti -tilanne. Siséltdé rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus ja vaikutusten
myds ilma-alusten ja esteiden vdliset porrastuksen alitukset. seuranta
- Trafi on maaritellyt LOC-I- riskille hyvaksyttdva tason. LOC-I- riski Suo-
lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana messa pysyy hyviksyttivilli tasolla. Kansallinen riskikuva
Suomen ilmailun turvallisuus G195 (Loss of control in flight, LOC) - Toimijat ovat kisitelleet LOC-I- uhat omassa turvallisuudenhallinnas- | Trafin organisaatio-
pysyy korkealla tasolla. ' Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetédn kokonaan tai hetkelli- saan - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maa- | profiilitieto
sesti tai tapahtuu merkittivi poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus ja vaikutusten
seuranta
Yhteentdrmiys rullattaessa kiitotielle tai kiitotielts - Trafi on maaritellyt GCOL- riskille hyvaksyttava tason. GCOL- riski Suo- | Kansallinen riskikuva
(Ground collision, GCOL) messa pysyy hyvaksyttavalla tasolla. Trafin organisaatio-
Suomen ilmailun turvallisuus SPI2.6 - Toimijat ovat kasitelleet GCOL- uhat omassa turvallisuudenhallinnas- profiilitieto

pysyy korkealla tasolla.

Tilanne, jossa ilma-alus t6rmdd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkiléén, eléi-
meen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan omalla voimal-
laan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kéytdssd olevalla kiitotielld.

saan - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maa-
rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus ja vaikutusten
seuranta

Muutos: Selkiytetaan
madritelmaa
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Trafin seurantavastuulla olevat FASP-vaatimuksenmukaisuuden suorituskykymittarit (SSP-compliance)

Strateginen turval- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite Lihde
lisuustavoite (safety objetive) (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
Reaktiivisuus:
Reagoimme aktiivisesti havait- . , L P rls s . o . . . .
. g . Trafin oman Ulkoisten auditointien prosessin mittari: Maaraajassa sul- | Vahintaan 90 % ICAOn ja EASAnN auditoinneissa saaduista poikkeamista sulje- ) . oo
tuihin puutteisiin ja toteu- SSP- . . . . T Trafi / Ulkoisten auditointien pro-
. . . jetut poikkeamat ICAOn ja EASAn auditeista taan maaraajassa. .
tamme korjaavat toimenpiteet | COMP-1 sessi
jatkuvan parantamisen hen-
gessa.
Suomi pysyy viiden parhaan EUR-NAT-maan joukossa Effective Implementa-
Suomen ilmailun turvallisuus- | SSP- Universal Safety Oversight Audit Programme (USOAP) Effective Imple- | tion-mittarilla mitattuna. Lisdksi saavutetaan positiivinen trendi joka audi- ICAO USOAP
normit ja toimintatavat taytta- COMP-2 mentation (%) toinnissa/validointitoimenpiteessa.
vat ICAOn standardit ja EU:n
vaatimukset. SSP- EASAN auditointien ISC-havainnot (Immediate Safety Concern) ja EASAN auditoinneissa Suomi ei saa ISC-havaintoja (Immediate Safety Con- EASAR ia ICAON auditoinnit
COMP-3 ICAON SSC-poikkeamat (Significant Safety Concern) cern) eikd Suomella ole ICAON SSC (Significant Safety Concern)-poikkeamia. J
Suomen ilmailun turvallisuus-
normit ja toimintatavat taytta-
vit EU:n vaatimukset. SSP- Trafia koskevien ilmailun uusien EU-vaatimusten implementointi aika- | Trafi on implementoinut Trafia koskevat ilmailun uudet EU-vaatimukset maa- Trafi
COMP-4 taulussa kaikilla ilmailun osa-alueilla raaikaan mennessa: tavoite 100 % osa-alueittain
Suomen ilmailun turvallisuus-
it ja toimintatavat taytta- . . . . .. . Suomi saavuttaa tason 4 (SSP fully implemented, 100 % oden 1.1.2021
n?rml e AT ?V? avtas 1 ssp. Kansallisen turvallisuusohjelman (FASP) implementointitaso ICAO kri- domi "vu_ ( ! y il . ?) v "
vat ICAOn standardit ja EU:n . . .. mennessa eli vuotta ennen GASPin tavoiteaikaa (Effective Implementation ICAO
COMP-5 teerien mukaisesti arvioituna

vaatimukset.

rate El 100 %). Skaala: vihred/ 98-100%, keltainen/ 93-97 %, punainen/ <93%
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Liite B: kaupallisen ilmakuljetuksen toimijoiden (lentokoneilla, CAT OPS FW) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja

-tavoitteet (SPI/SPT)

edella mainittujen toteutumista.

avulla.

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pddmaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesté korkealla sekd tasapainon séilymisesté turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja ympéris-

toystavéllisyyden valilla. Erityisen tarkednd Trafi pitaa sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejérjestelméén sdilyy hyvana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kdyttdonottoa, huomioiden turvallisen integroinnin
ilmailujarjestelméaén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Trafi valvoo ja edistaa

Trafi sitoutuu yllapitdmaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen yhteistydn

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- kaupallinen ilmakuljetus lentokoneilla (CAT OPS FW)

heesta "high speed”-vaiheeseen.

Strateginen turval- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
lisuustavoite (safety ob- (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
jective) uusi SPI/SPT
Toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suori-
tuskyvyn parannus.
. . - Kriteerina kaytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa. Arvi-
Turvallisuussuoritusky- L s . . L
i - onnnlssa"Traf.l k?yttaa. kokon?lssuc?_r}_tusky\{yn.arY|0|nt|tyoka-
mance) jatkuva kehitys CAT FW- Oman organisaation turvallisuudenhallintajirjestelman (SMS) suorituskyky lua. Myos tglm”at v0|.vat hy(.)d-yn.t-aa. arV|o!nt'|_ty(.)kaIua Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
Suomen ilmailun toimi- SPI-1 SMS:n suorituskyvyn itsearviointiin ja kehittamiseen.
joilla kaikilla osa-alueilla Tav01.tteen tausta: e e , ; .
(domain) Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
turvallisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alu-
eet, joilla suorituskykyd on syytd parantaa sekd tyéskentelevdit
suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotieltd suistuminen
(Runway excursion, RE) .. e
CAT FW- L ) ) ) ) ) ) B o TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiitotielta
SPI-RE Kllt-OtleltO suistumisella tquo:tetaqn tllanne.tta, qusa Ilmg-a/us suistuu qutettqvalta k.ll- suistuminen (RE)
totieltd lentoonléhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoitukselli-
nen, esim. vdistéliikkeen seurauksena.
SPI TASO 3: Epastabiilit Idhestymiset
CAT FW- (RE/ Unstable approach, UA) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.1 Epastabiilit 13-
SPI-RE/UA | lIma-alusten ldhestymiset, jotka eivit ole stabiloituja lentotoimintakdsikirjassa (OM-A) RE-, UA-, ARC- ja RTO- riskien hallinta: hestymiset (RE/UA)
mddriteltyjen kriteerien mukaisesti. - RE-ja RE/ UA-, ARC- ja HS RTO- uhkien kasittely toimi-
Suomen ilmailun kiito- SPI TASO 3: Epanormaali kosketus kiitotiehen jan c?massa turvaII'isgudenhaIIinnassa“- Riskif:\r.\./ion te-
L T R —— (RE/Abnormal runway contact, ARC) k.emmen oman."c0|m|.nnan. osalta?, hyvaksyt.tav.an tgrval-
korkealla tasolla. Tapaukset, joissa epdnormaali kosketus kiitotiehen (tai muuhun alustaan) lentoonléh- I|s9'gs.tason seke.1 tarvittavien ohjfau.s/reagqf?t!taSOJ.en TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.5 Epanormaali
CAT FW- déssd tai laskussa. Esim. kovat/ pitkéiksi menneet/ ylinopeudella tai keskilinjasta sivuun madrittely, t?rV|FtaV|en. tqlmenpl.telden madrittely ja kosketus kiitotiehen (RE/ARC)
SPI-RE/ARC | tehdyt laskut, merkittdvit sivuttaiset (crabbed landing) tai nokkapyéri edellé tehdyt las- toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
kut, pyrstén osuminen (tail strike) tai siivenkdrjen tai siiven alapuolisen moottorin osumi- ranta. Muutos: selkiytetty maaritelmaa
nen kiitotiehen sekd tapaukset, joissa laskuteline pettdd epdnormaalin kosketuksen takia.
Ei sisdlld laskutelineiden teknisié vikoja.
SPI TASO 3: Suuresta nopeudesta keskeytetyt lentoonldhdot TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.6 Suuresta no-
CAT FW- (RE/ High speed rejected takeoff, HS RTO) peudesta keskeytetyt lentoonldhdét
SPI-RE/HS | Keskeytetty lentoonléhté vakiotoimintamenetelmien (SOP) mukaisen nopeuden ilmoitta- (RE/RTO)
RTO misen ”speed callout” jilkeen tilanteessa, jossa on siirrytty lhtékiidon ”low speed”-vai- Muutos: korostettu nimesss, ettd kyse

High speed RTO ja selkiytetty maaritelmaa
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suudet AlS-julkaisujen kartoissa, esim. estetiedoissa.

Strateginen turvalli- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
suustavoite (safety ob- (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
jective) uusi SPI/SPT
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP) | RI-ja RI/AC- riskien hallinta:
CAT FW- Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on kii- ) SL r:EaRllli/r?nca-slsj:lfI:ir;II:i Zsrl\:gytte?g]rg?nr;:n;;s:: :zlr::::‘::' TASO 2: FASP liite 2, SP1 2.2 Kiitotiepoik-
Suomen ilmailun kiito- | SPIRI totielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllaisiin tilanteisiin kuulu- BT . e keamat (RI-VAP)
. . .. - . . . . . . L osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
tieturvallisuus pysyy vat my6s matalaldhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti. . . . e s . .
korkealla tasolla ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpi-
' CAT EW- teiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikutta- | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.7 lIma-aluksen
SPI TASO 3: lima-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) vuuden seuranta. aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-
SPI-RI/AC
VAP/RI AC)
PI TASO 2: Yhteentormaykset ja ldhelta piti -tilanteet il Mid-air collision, MAC
SPITASO eentormaykset ja laheltd piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision, MAC) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentdr-
CAT FW- lIma-alusten (miehitetyt, miehittdmdttomdt) yhteentérmdykset seké Idheltd piti-tilanteet mavkset ia I5helts piti-tilanteet ilmassa
SPI-MAC (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vélinen etdisyys sekd niiden suhteelliset sijainnit (MK Q) ) P
ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua.
CAT FW- SPI TASO 3: Ilma-aluksen aiheuttamat porrastuksen alitukset (MAC/SMI AC) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.11.Ilma-aluksen
SPI- L . . . N . . aiheuttamat porrastuksen alitukset
MAC/SMI lIma-aluksen toiminta (esim. vastoin lennonjohtoselvitystd) on aiheuttanut porrastusmi- (MAC/SMI)
nimin alituksen ilma-alusten, ilma-aluksen ja maaston tai ilma-aluksen ja rajoittavan il- . - .
AC . R Muutos: korostettu nimessa, etta kyse
matilan osan vlillé. . . . .
ilma-aluksen aiheuttamista SMl:sta
MAC-, SMI AC-, Al-, LB-, TCAS IGN- ja NAV ERROR- riskien hal-
SPI TASO 3: limatilaloukkaukset VIAC-, SMIAC-, Al-, LB-, TCAS IGN- ja OR- riskien ha
CAT FW- (MAC/ Airspace infringement, Al) linta: . i i
suomen ilmailun turval SPI- 4 - MAC-, SMI AC-, A|-, LB-, TCAS IGN—ja NAV ERROR- uhkien TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 limatilalouk-
lisuus pvsvy korkealla MAC/Al IIma-alus lentéd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhykkeelle ilman vaadit- kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Ris- kaukset (MAC/Al)
pé!g”a tavaa lupaa tai selvitystd. kiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
CATFW- | SPITASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 tai RVSM-ilmatilassa yli 200 jalkaa turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen |, ¢y 3. ¢ rop iite 2. 5PI 3.15 Selvityskor-
madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteu- . . . ) .
SPI- (MAC/Level bust, LB) tus sek3 toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta keudesta poikkeamiset yli 300 tai 200 jal-
MAC/LB P ' kaa (MAC/LB)
CAT FW- TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.16 Vaara rea-
SPI-MAC/ SPI TASO 3: Vaara reagointi TCAS-jarjestelman vaistokaskyyn (MAC/ TCAS IGN) gointi TCAS-jarjestelman vaistokaskyyn
TCAS IGN (MAC/ TCAS IGN)
CAT FW- SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa (MAC/NAV ERROR) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.17 Poikkeamiset
selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa
SPI-MAC/ lIma-alus poikkeaa selvitetystd reitistd tai lennonjohtoselvityksestd sivuttaissuunnassa, (MAC/NAV ERROR)
NAV ER- esim. seurataan vddrdd SID/STARiIa tai poiketaan mddritetystd SID/STARista tai reittivii-
ROR valta sivussa enemmdn kuin ko. reitille médritelty maksimipoikkeama. Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen tormdys maastoon ja vastaavat vaaratilan-
teet
CAT FW- (Controlled flight into or towards terrain, CFIT) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4 Ohjattavissa
olevan ilma-aluksen térmdys maastoon ja
SPI-CFIT Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti térmdéé vastaavat vaaratilanteet (CFIT)
Taahc;n, veteTen tai .Zsteesti?n tai tapaht:u vaslt.aakva ldheltd piti -tilanne. Sisdltdd myéds CFIT-, QNH-, GPWS- ja CHART- riskien hallinta:
ilma-alusten ja esteiden vdliset porrastuksen alitukset. - CFIT-, QNH-, GPWS- ja CHART- uhkien Kasittely toimi-
AT FW- j i i - Riskiarvi - TA : FASP liite 2, SPI 3.18 Kork it-
o C S TACIE) 2 ki T s VR s s (TN ) jan ?massa turvaI!lsgudenhalllnnassa" RISkIj:lr'\'llon te ?O 3: FAS ||t"e" y S .3 8 Korkeusmit
Suomen ilmailun turval- | SPI- keminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan tur- tariin asetettu vaara paineasetus
lisuus pysyy korkealla | CFIT/QNH vallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointita- (CFIT/QNH)
xR, CAT FW- SPI TASO 3: Maaston ldheisyydesta varoittavan jarjestelman (GPWS) antamat varoitukset sojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit- TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.19 Maaston |&-
SPI- (CFIT/GPWS) tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden heisyydesta varoittavan jarjestelman
CFIT/GPWS seuranta. (GPWS) antamat varoitukset (CFIT/GPWS)
CAT FW- SPI TASO 3: Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilmailukartoissa (CFIT/CHART) TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.20 Virheet ja
puutteet ilmailukartoissa (CFIT/CHART)
SPI- Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilma-alusten tietokannoissa olevissa karttatiedoissa,
_(r:FlT/ CHAR | esim. vanhentunut/virheellinen SID/STAR/reittipiste sekd virheet, puutteet tai ristiriitai- Muutos: tarkennetaan mairitelmas ja ot-

sikkoa
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tasolla.

rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan omalla voimallaan (pl.
powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kdytdssd olevalla kiitotielld.

vittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvitta-
vien toimenpiteiden madrittely ja toteutus seka toi-
menpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

Strateginen turvalli- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
suustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control in flight, LOC)
CAT FW- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 lIma-aluksen
SPI- LOC-I Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai hetkellisesti hallinnan menetys lennon aikana (LOC-)
tai tapahtuu merkittévd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
CAT FW- : i
SP1- LOC/ SPITASO 3: Laserhairinta (LOC-I/LASER) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.21 Laserhiirint3
LASER lIma-alukseen kohdistuneet laserhdirintdtapaukset (LOC-I/LASER)
SPI TASO 3: Ilma-aluksen nopeusrajojen alitukset ja ylitykset (LOC-I/SPEED) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.22 lima-aluksen
CAT FW- nopeusrajojen alitukset ja ylitykset (LOC-
SPI- LOC-I/ Kaikissa lennon vaiheissa sattuvat tapaukset, joissa ilma-alus on ylittédnyt koneelle ta- I/SPEED)
SPEED paushetkelld mddritellyn maksiminopeuden tai alittanut tapaushetkelld mddritellyn mini-
minopeuden, esim. stick shaker-tilanteet. Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
SPI TASO 3: Jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet (LOC-I/WAKE)
CAT FW- TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.23 Jattopyor-
SPI- LOC- Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jittépyérteeseen ja tésté on teesti johtuneet vaaratilanteet (LOC-
I/WAKE aiheutunut vaaratilanne. Ei sisélléd pyérrevanaporrastuksen alituksia, ellei niistd ole aiheu- I/WAKE)
tunut vaaratilannetta.
CAT FW- SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-I/FIRE) LOC.1- LASER.. SPEED- WAKE-. FIRE.. ICE-. LS.. LOADING TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.24 Tulipalot tai
SPI-LOC- llma-aluksissa kaikki tulipalot sekd ne savuhavainnot, joista on aiheutunut tai olisi voinut R IR K savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-I/FIRE)
I/FIRE aiheutua vaaraa ilma-aluksen turvalliselle operoinnille. TIEDOWN- ja FCONT- riskien hallinta: Muutos: tarkennetaan maaritelméa
- LOC-I-, LASER-, SPEED-, WAKE-, FIRE-, ICE-, LS-, LOA-
Suomen ilmailun turval- SPI TASO 3: Jadnpoiston ja jadnehkaisyn puutteet (LOC-I/ICE) DING-, TIEDOWN- ja FCONT- uhkien kasittely toimijan
lisuus pysyy korkealla Tapaukset, joissa: omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekemi-
tasolla. CAT FW- - jddnpoistoa/-ehkdisyd (de-ice/anti-ice) ei ole tehty, se on tehty védrin/puutteellisesti nen oman t0|r‘r'1|nna_n osz.alta, h\./vaksyttava?n 'Furva_lll— TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.25 Jaanpoiston
<Pl LOC tai jos ilma-alus lhtee varoajan umpeuduttua suustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen ja jasnehkaisyn puutteet (LOC-I/ICE)
I/IC-E i - de/anti-ice-ainejadmat aiheuttavat ongelmia madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja
lennolla jéd@npoistojérjestelmdt eivit riitd tai ilma-alus, jossa ei ole tarvittavaa jédnpois- toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seu- Muutos: Selkiytetddn maaritelmaa
toa lentdd jadtdviin olosuhteisiin. Ei sisdlld jédnpoisto/-ehkdisyjérjestelmien teknisid vi- ranta.
koja.
CAT FW- SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja poikkeamat /
Pl LOC- i ino i | heeti K . . 5V3 (LOC-I/L
|S/|_s oC todellinen paino ja loadsheetin dokumentoitu paino eridva (LOC-I/LS) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.26 llma-aluksen
massaan ja balanssiin liittyvat virheet
CAT FW SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja poikkeamat / (LOC-I/LOAD)
SPI- LOC-1/ todellinen kuormaus eri tavalla kuin kuormausohjeessa/-raportissa, tyévirhe (LOC-I/LOA- Muutos:
LOADING DING) LOAD-SPI jaetaan kolmeen eri osaan.
Madritelmia tarkennetaan kunkin mittarin
lta. Lii . LOC-I:n lisaksi mvé
CAT FW- SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja poikkeamat / :SE?Jska::\tx(llr_TS]?SpFl’rlj)taa OC-kin lisaksi myos
SPI- LOC-I/ | virheellinen tai puutteellinen kuorman sitominen/kiinnittaminen (LOC-I/TIEDOWN) ’
TIEDOWN
SPI TASO 3: Ohjainjarjestelmaviat (LOC-I/FCONT)
TASO 3: SPI 3.27 Ohjainjarjestelmaviat
CAT FW- llma-aluksen ohjainjdrjestelmien viat; mm. ohjainpintojen ja autoflight-jdrjestelmien viat (LOC-1/ FCONT)
SPI-LOC-I/ | sekq ohjaukseen liittyvdt indikaatioviat (esim. nopeustieto ja asentotieto).
FCONT Ohjainjdrjestelmien viat vaikuttavat ilma-aluksen hallittavuuteen ja ohjaamomiehistén Muutos: selkiytetidn maaritelmas
tilannetietoisuuteen ja voivat johtaa hallinnan menetykseen tai kiitotielté suistumiseen.
GCOL- riskien hallinta:
SPI TASO 2: Yhteentdrmays rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltd (Ground collision, GCOL) - GCOL- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuu- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Yhteentdr-
Suomen ilmailun turval- CAT EW- ' ] ] o ' ] o denhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toimin- mays rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltd
lisuus pysyy korkealla <Pl GCOL Tilanne, jossa ilma-alus térmdd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkiléén, eldimeen, nan osalta, hyvaksyttavin turvallisuustason seki tar- (GCOL)

Muutos: Selkiytetaan maaritelmaa
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an airport or on board the aircraft."

rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

Strateginen turval- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
Lentoonldht6on liittyvan rullauksen ja line-up-vaiheen riskien
hallinta: TASO 3: SPI 3.35.1 Inhimilliset virheet ja
- Lentoonlahtdon liittyvan rullauksen ja line-up-vaiheen in- | muut hairidtekijat rullauksen tai line-upin
Suomen ilmailun tur- ET SPI TASO 3: Inhimilliset virheet ja muut héiriétekijit rullauksen tai line-upin aikana himillisten virheiden aiheuttamien uhkien kasittely toimi- | ajkana mika johtaa siihen, etté lihdetaan
vallisuus pysyy korke- SPI- PHUF miké johtaa siihen, ettd lihdetdin lentoon viirissa konfiguraatiossa/painoilla/FMS- jan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekemi- | lentoon vaarassa konfiguraatiossa/pai-
alla tasolla. tiedoilla/vaarasté paikasta. (PHUF) nen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuusta- | noilla/FMS-tiedoilla/vaarasta paikasta.
son sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, | (PHUF)
tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
Tankkaukseen liittyvien riskien hallinta:
- Tankkaukseen liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa
Suomen ilmailun tur- | CAT FW- turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman " -
vallisuus pysyy korke- | SPI- FUE- SPI TASO 3: Tankkaukseen liittyvat vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING) toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka TASO 3 SPI 3'3.5'3 Tankkaukseen littyvat
e . o . e i vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING)
alla tasolla. LING tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvitta-
vien toimenpiteiden maarittely ja toteutus sekd toimenpi-
teiden vaikuttavuuden seuranta.
(S:QITFFAV':'/_ SPI TASO 3: Vasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa (FAT OPS)
OPS Tapaukset, joissa véisymyksestd on seurannut virhetoiminto tai muu poikkeamatilanne. visymyksenhallintaan liittyvien riskien hallinta: 050 2 S0 S50 VR i me e e
- Vasymyksenhallintaan liittyvien uhkien kasittely toimijan | totoiminnassa ja lennonvarmistuksessa
Suomen ilmailun tur- omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen | (FAT)
vallisuus pysyy korke- | _ .\ SPITASO 3: Viasymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa (FAT ORG) oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason
alla tasolla. SPLLEAT Tapaukset, joissa koetaan viisymystd tai vireystilan heikkenemistd. Syytekijéitd edellé seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tar- | Muutos: Mittari muutetaan koskemaan
ORG mainittuun voi I6ytyd organisaation toiminnasta (esim. tyévuorosuunnittelu/toteutus, le- vittavien toimenpiteiden méarittely ja toteutus sek toi- | Vvain lentotoimintaa. FAT- mittari jaetaan
von epdonnistuminen) tai yksilén toiminnasta. menpiteiden vaikuttavuuden seuranta. kahteen luokkaan: FAT OPS ja FAT ORG
Ohjaamomiehiston inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien riskien
SPI TASO 3: Ohjaamomiehiston inkapasitaatio hallinta:
(INCAPA) - Ohjaamomiehistdn inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien uh-
O Suomen ilmailun tur- kien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - )
. CAT FW- . P . . .. e ry . S . L . Uusi SPI/SPT
ld? vallisuus pysyy korke- SPILINCAPA Ohjaamomiehistén inkapasitaatiotilanteet, joissa miehiston jésen on kykenemdtén hoita- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyt-
alla tasolla. maan tehtdviddn lennolla. Tyypillisié syytekijéitd voivat olla esim. ruokamyrkytys tai sai- tavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagoin-
raskohtaus. titasojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit-
tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
ranta.
SPI TASO 3: Hairikdiva matkustaja kentalla tai lentokoneessa (UNRULY) Ha|r|ko!.\.m.n"n.1:.a.tkustaj||n Ilf.t.tyv.l.en r!sklen h.alllntaf L
- Hairikoiviin matkustajiin liittyvien uhkien kasittely toimi-
Suomen ilmailun tur- | CAT FW- ICAOn yleissopimuksen liitteen 17 mukaiset tapaukset: "A passenger who fails to respect Jah omassa turv.all'lsuudenhalllnnas§a ) R',‘cfkl,?mon te!<e- .
vallisuus pysyy korke- | SPI-UN- the rules of conduct at an airport or on board an aircraft or to follow the instructions of minen oman t.c.)lmln.nan f)salta,. hyvaksytt:?\va.n turjvalll- - st S
alla tasolla. RULY the airport staff or crew members and thereby disturbs the good order and discipline at SISO SELE RN ChlRls) Eageinifimselan mieh
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Liite C: lentokoulutuksen toimijoiden (Complex ATO) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SP1/SPT)

avulla.

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi padmaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesta korkealla seka tasapainon sédilymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja ympéristoysta-
vallisyyden vélilla. Erityisen tarkeana Trafi pitaa sitd, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmaan sailyy hyvana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttéonottoa, huomioiden turvallisen integroinnin ilmailujar-
jestelmaén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon paikalliset
olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanochjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Trafi valvoo ja edistaa edella
mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitdmaan ja kehittdmaén kansallista turvallisuusohjelmaa, sekd varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttdmalla tasolla. T&ta tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen yhteistyon

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lentokoulutus (C-ATO)

Strateginen turval- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman
(SMS) suorituskyvyn parannus
- Kriteerina kaytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa. Sen osalta
SMS:n suorituskyvyn arviointiin Trafi kdyttaa kokonaissuoritusky-
vyn arviointityokalua. Myos toimijat voivat hyodyntada arviointi-
tyokalua SMS:n suorituskyvyn itsearviointiin ja kehittamiseen.
) ) - Esimerkkeja ATO-organisaatioille keskeisistd SMS:n osa-alueista
Turvallisuussuoritus- ovat mm.:
kyvyn (Sfafety perfor.— Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelmén (SMS) suorituskyky o muutostenhallinnan kattavuus ja oikea-aikaisuus A .
mance) JatkL.Jva k.ehl- C-ATO-SPI-1 o turvallisuustason seuranta ja mittaus Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
5 ty% S.Lfo'men |I.n'.1a|Iun o riskirekisterin pdivittaminen ja reagointi riskeihin oikea-
t0|m'|10|lla kalk.llla osa- aikaisesti
alueilla (domain) o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta —
vaikutus riskiin ja turvallisuustasoon
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turval-
lisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla
suorituskykyd on syytd parantaa sekd tybéskentelevdit suorituskyvyn
parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotieltad suistuminen
(Runway excursion, RE) " e s
C-ATO- SPI- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiitotielta
RE Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kéytettdvdltd kii- suistuminen (RE)
totieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoitukselli- RE- ja ARC- riskien hallinta:
Suomen ilmailun Kiito- nen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. - BE-ja ARC-.uh.kier? kasittely .toimijan oma§s§ turvallisuudenhal-
el TEIs G SPI TASO 3: Epidnormaali kosketus kiitotiehen (RE/Abnormal runway contact, ARC) linnassa - Rlskla.rwon tekeminen om.an tglmmn.an osalta, hyyék-
el tessl e, Tapaukset, joissa epdnormaali kosketus kiitotiehen (tai muuhun alustaan) lentoonléh- syttévén turvallisuustason sekd tarvittavien ohjaus/reagointita- TASO 3: FASP liite 2. SPI 3.5 Epdnormaali
déssd tai laskussa. Esim. kovat/ pitkéksi menneet/ ylinopeudella tai keskilinjasta sivuun sojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteu- e > =P
C-ATO- SPI- PP ; ; ; s 5 tus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. kosketus kiitotiehen (RE/ARC)
RE/ARC tehdyt Ias{<ut, mer.klttavat. s:vu.tta/set.‘ (%'.rabbe"d.landu‘vg.). tai nokkap){ora edelld teﬁdyt las.-
kut, pyrstén osuminen (tail strike) tai siivenkdrjen tai siiven alapuolisen moottorin osumi- Muutos: selkiytetty masritelmas
nen kiitotiehen sekd tapaukset, joissa laskuteline pettdd epdnormaalin kosketuksen takia.
Ei sisdlld laskutelineiden teknisid vikoja.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP) . . .
C-ATO- SPI- | Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on kii- Rl-Ja .RI/AC- r|sk|er| hal'llln'ta: e . . TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoik-
Suomen ilmailun kiito- | RI totielld tai sen suoja-alueella luvatta tai mutllten virhee//isestzi Téllaisiin tilanteisiin kuulu- - RI-ja RI/AC- uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuudenhallin- keamat (RI-VAP)
. . . - . . ; . T . o nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksytta-
tieturvallisuus pysyy vat myds matalaléhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti. « . - . . . - .
korkealla tasolla. van turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen R T I
C-ATO- SPI- . . madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka ; ) oo
RI/AC SPI TASO 3: lima-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-

VAP/RI AC)
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neeseen poikkeamaan on vaikuttanut huono séd ja/tai sdén muuttuessa puutteellinen tai
virheellisen pddtéksenteko. WX- SPI liittyy LOC-I:n liséiksi myés CFIT- uhkaan.

Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muutettu
(safety objective) SPI/SPT / uusi SPI/SPT
TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentor-
maykset ja lahelta piti -tilanteet ilmassa
(MAC)
SPI TASO 2: Yhteentérmaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision, MAC) o
C-ATO-SPI- lima-alusten (miehitetyt, miehittdmdttémdt) yhteentérmdykset sekd Idheltd piti-tilanteet Muutos.: A.TO-’F0|m|nnassa otgtaan mu-
MAC (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd niiden suhteelliset sijainnit kaén erltylsestl v.alvomatto“mlien lento-
ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua. paikkojen laskukierroslentaminen, koulu-
lennot valvomattomien lentopaikkojen
ymparistdssa ja koululennot valvotun il-
MAC-, Al-, LB- ja NAV ERROR- riskien hallinta: matilan harjoitusalueilla.
o CATO-SPI- SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al) - MAC-, Al-, LB-J.a NAV ERRQR- uhk,Qn'kaF,tt?w t0|m|Ja'n TASO 3: FASP lite 2, SPI 3.14 llmatilalouk-
Suomen ilmailun tur- MAC/AI lima-alus lentdd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhykkeelle ilman vaadit- omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen kaukset (MAC/AI)
vallisuus pysyy korke- tavaa lupaa tai selvitystd. oman toiminnan osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka
alla tasolla. tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madarittely, tarvittavien TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.15 Selvityskor-
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden keudesta poikkeamiset yli 300 tai 200 jal-
C-ATO-SPI- | SPITASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 jalkaa (MAC/LB) vaikuttavuuden seuranta. kaa (MAC/LB)
MAC/LB Muutos: muutetaan otsikkoa ja mairitel-
maa ATOille siten, ettda RVSM- ilmatilan LB
(200 ft) jaa mittarista pois.
SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa (MAC/NAV ERROR) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.17 Poikkeamiset
C-ATO-SPI- . . L . . o . selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa
MAC/ NAV llma-alus poikkeaa selvitetystd reitistd tai lennonjohtoselvityksestd sivuttaissuunnassa, (MAC/NAV ERROR)
ERROR esim. seurataan vddrdd SID/STARia tai poiketaan mddritetystd SID/STARista tai reittivii-
valta sivussa enemmdn kuin ko. reitille mddritelty maksimipoikkeama. Muutos: Selkiytetisn masritelmas
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
C-ATO-SPI- | (Loss of control in flight, LOC) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 lima-aluksen
LOC-I Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai hetkellisesti hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I)
tai tapahtuu merkittévd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
SPI TASO 3: Jatt6pyorteestd johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE) B o
C-ATO-SPI- Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jéttépyérteeseen ja tdstd on TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.23 Jattopyr-
: ’ ) s : g o ) teestd johtuneet vaaratilanteet (LOC-
LOC-I/WAKE | giheutunut vaaratilanne. Ei sisélli pyorrevanaporrastuksen alituksia, ellei niisté ole aiheu- I/WAKE)
tunut vaaratilannetta. LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- riskien hallinta:
- LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- uhkien kasittely toimijan | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.26 llma-aluksen
Suomen ilmailun tur- SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvit puutteet, virheet ja poikkeamat omassa turvaflliéuudenhallinnassi\ ) Risl.<.ia"rvion tekfemi- massaan ja balanssiin liittyvat virheet
ISR i e (LOC-1/LOAD) nen oman t0|r?|nna.n oszfllta, h\./vaksyttava?n t.urva.lll- (LOC-I/LOAD)
alla tasolla. C-ATO-SPI- o ' o . . suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen Muutos: tarkennettu mairitelmaa
LOC-I/LOAD lima-aluksen massaan, painopisteeseen ja kuormaukseen liittyvit puutteet, virheet ja mé&érittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja Huom: CAT OPS FW-puolella LOAD-SPI on
poikkeamat. Lentokoulutuksessa mittari liittyy erityisesti oppilaan suorittamaan lennon- toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu- jaettu kolmeen eri osaan. ATO:illa LOAD-
valmisteluun. ranta. mittaria ei jaeta. Liittymapintaa LOC-I:n li-
saksi myos RE-uhkaan (LS-SPI).
SPI TASO 3: Sddhavaintojen huomioon ottamisen tai tulkinnan virheet ja sdan aiheutta-
mat vaaratilanteet (LOC-I-WX)
C-ATO-SPI- | Lentokoulutuksen tapaukset, joissa lennonvalmistelussa sédtietoja ei ole riittdvdsti otettu Tissi muodossa uusi mittari
LOC-I/WX | huomioon tai niitd on tulkittu virheellisesti sekd tapaukset, joissa koululennolla tapahtu-
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Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muutettu
(safety objective) SPI/SPT / uusi SPI/SPT
C-ATO-SPI- SPI TASO 3: Visymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa (FAT OPS) . . L .
FAT OPS o ) ) . o ' . ' Vasymyksenhallintaan liittyvien riskien hallinta: TASO 3: SPI 3.35.2 Vasymystapaukset
Tapaukset, joissa véisymyksestd on seurannut virhetoiminto tai muu poikkeamatilanne. - Visymyksenhallintaan liittyvien uhkien kasittely toimijan N R B e
Suomen ilmailun tur- omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen (FAT)
vallisuus pysyy kor- SPI TASO 3: Visymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa (FAT ORG) oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason
kealla tasolla. C-ATO-SPI- Tapaukset, joissa koetaan véisymystd tai vireystilan heikkenemistd. Syytekijitd edelld sslaké t.arvitt-avien ?hjéus/rea.u.g“o?ntitas.ojen méérittel\f, ta_r— Myutos: Mi"cta.ri muutetaan.koslfgmaan
FAT ORG mainittuun voi I6ytyd organisaation toiminnasta (esim. tyévuorosuunnittelu/toteutus, le- wttaw-en. t0|mer.1p|te|den RIS EREIENIBEE S i vain Ientotonmlnta‘a. FAT- ml.ttarl Jaetaan
von epdonnistuminen) tai yksilén toiminnasta. menpiteiden vaikuttavuuden seuranta. kahteen luokkaan: FAT OPS ja FAT ORG
Tavoitteena seurannalle on hyvan raportointikulttuurin yllapi-
taminen ja kehittdminen organisaatiossa:
- riittdvan raportointimddran ja tiedon saannin varmis-
taminen seuraamalla ja asettamalla tavoitteet rapor-
SPI TASO 3: Poikkeamailmoitusten maéri ja laatu tointimaaran ja raportoinnin laadun kehitykselle ja ta-
Suomen ilmailun tur- solle
vallisuuskulttuuri on Mittari siséltdd organisaation toiminnassa tehtyjen poikkeamailmoitusten mdédrdn suh- - arvioidaan ilmapiirin luottamuksellisuus ja kannusta-
hyvalla tasolla. Hy- C-ATO-SPI- teutettuna lentotunteihin. Liséksi mittarilla seurataan suhteutettuna lentotunteihin niiden vuus omien virheiden raportoinnille ja maaritellasn Uusi mittari
vaa turvallisuuskult- | JUST poikkeamailmoitusten mddrdd, joissa ilmoittaja ilmoittaa omasta virheestddn osana poik- tarvittavat yllipito- ja kehittdmistoimenpiteet ilmapii-
tuuria yllapidetaan ja keamaa. rin yllapitamiseksi ja/tai kehittamiseksi.
kehitetdan. Hyvd turvallisuuskulttuuri pitéé sisélldén luottamuksellisen il-
mapiirin, jossa kannustetaan avoimesti tuottamaan turvalli-
suustietoa ja jakamaan sitd. Siind ilmapiirissd henkilét uskalta-
vat kertoa myds omista virheistédn. Tdmd ilmoittajien tuot-
tama ensikdden tieto on oleellisen arvokas tietoldhde turvalli-
suustyodlle.
SPI TASO 3: lima-alusten vakavat viat (TECHNICAL)
Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hdtdtilanteen tai ko-
neen maadoittamisen. Esimerkkejd:
. thO?fOth‘?i’ff? . e v o o | TECHNICAL: riskien hallinta:
. in-, paineistus-, tai muun kriittisen jdr, mdn tai laitteen vi im. ri " .
Sy A - ?aiﬂ:oot,“tz‘:i) e tarmu en aesteiman taattee 7 esim. poti ) ZEC:'“\:.ICAL i uhkl.elr:. kas.lttelyl'iom'?uan omassa t.UI’}Ia”ISUU- TASO 3: SPI 3.34.5 lima-aluksen vakavat
; C-ATO-SPI- dhkojohdotusjdrjestelmdn (EWIS) vakava vaurio enne |nn:issa ) RIS arvion t.e eminen omeln t0|rn|nn.an viat (LOC-I/TECHNICAL)
vallisuus pysyy kor- A O Sy Jar) osalta, hyviksyttavin turvallisuustason sek tarvittavien oh- Multos: muutetty maaritelmss

kealla tasolla.

e merkittdvd nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim. polttoaine tai hydrauli-
neste)
e merkittdvd rakennevika kuten repedmd, korroosio, kuluminen tai delaminoituminen
e normaalin operoinnin yhteydessé havaittu merkittévd huoltovirhe
Erilaiset ilma-aluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan vaaratilanteen,
tai onnettomuuden mikdli niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihdiriét erityisesti yksimoot-
torikoneille johtavat heti vakavaan vaaratilanteeseen.

jaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien toimenpitei-
den madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuu-
den seuranta.
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Liite D: lentokoulutuksen toimijoiden (Non Complex ATO) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet

(SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pddmaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesté korkealla seka tasapainon séilymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja

ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen tarke&nd Trafi pitad sité, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmadn silyy hyvéana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kéyttéonottoa, huomioiden turvallisen
integroinnin ilmailujérjestelméén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu méérittelemaan hyvéksyttavén turvallisuustason ja hyvéaksyttavén turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Trafi valvoo ja
edistad edellda mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitdmaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen
yhteistydn avulla.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lentokoulutus (Non Complex ATO)

Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjes-
telman (SMS) suorituskyvyn parannus
- Kriteerina kadytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa.
- Esimerkkeja ATO-organisaatioille keskeisista SMS:n osa-
I ) alueista ovat mm.:
Turl\(/a |suussfuor|- o muutostenhallinnan kattavuus ja oikea-aikaisuus
tusfyvyn (sa ert o turvallisuustason seuranta ja mittaus
erformance) jat- Lk . T
2 . )] Oman organisaation turvallisuudenhallintajirjestelmin (SMS) suorituskyky o riskirekisterin pdivittdminen ja reagointi riskeihin o .
kuva kehitys Suo- | NC-ATO-SPI- q Do fearmeats Uusi, jarjestelméatason SPI/SPT
A - oikea-aikaisesti
m?n':lmlfl 'T(thOI_ 1 o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
mijorfia .a' ta ranta — vaikutus riskiin ja turvallisuustasoon
osa-alueilla (do- )
main) Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
turvallisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alu-
eet, joilla suorituskykyd on syytd parantaa sekd tyéskentelevdt
suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASP 2: Kiitotieltd suistuminen
(Runway excursion, RE)
NC-ATO- SPI- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiitotielta suis-
RE Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kéytettdvdltd kii- tuminen (RE)
totieltd lentoonldhddn tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoitukselli- RE- ja ARC- riskien hallinta:
L nen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. - RE- ja ARC- uhkien kasittely toimijan omassa turvalli-
Suomen ilmailun " - s . L . .
Kiitotieturvallisuus SPI TASO 3: Epdanormaali kosketus kiitotiehen suudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toi-
s el e (RE/Abnormal runway contact, ARC) minnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
.. .. . . . N tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvit- . i 5 ;
solla. Tapaukset, joissa epdnormaali kosketus kiitotiehen (tai muuhun alustaan) lentoonléh- . Jiteiéen riéérittel J.a toteutus sz,eké toi- TASO 3: FA_SP l!'te 2, SPI 3.5 Epanormaali
NC-ATO- SPI- | gsssd tai laskussa. Esim. kovat/ pitkéksi menneet/ ylinopeudella tai keskilinjasta sivuun roimenpy v kosketus kiitotiehen (RE/ARC)
RE/ARC e m , . . . .. menpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
tehdyt laskut, merkittdvdt sivuttaiset (crabbed landing) tai nokkapyérd edelld tehdyt las- . o N
kut, pyrstén osuminen (tail strike) tai siivenkdrjen tai siiven alapuolisen moottorin osumi- Muutos: selkiytetty madritelmaa
nen kiitotiehen sekd tapaukset, joissa laskuteline pettéid epéinormaalin kosketuksen takia.
Ei sisdlld laskutelineiden teknisié vikoja.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP) RI- ja RI/AC- riskien hallinta: TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoik-
P . . . . . . e .. - RI-ja RI/AC- uhkien kasittely toimijan omassa turvalli- | keamat (RI-VAP
Shomentiimailtun NC-ATO- SPI- Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on kii- soudenﬁaIIinnassa i Riskiar\\//ion telj<eminen J— ( )
Ot ; RI totielldi tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllaisiin tilanteisiin kuulu- . « - . N
kiitotieturvallisuus ) . o ; ) . ) . minnan osalta, hyviksyttavén turvallisuustason seka
svv korkealla ta- vat my6s matalaldhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti. e . . . v .
pysyy : — : tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvit- -
solla SPI TASO 3: lima-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) . . _ i . o TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.7 lima-aluksen
: NC-ATO- SPI- tavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi- aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI
RI/AC menpiteiden vaikuttavuuden seuranta. P

AC)

23




Trafin julkaisuja 18-2018

poikkeamat. Lentokoulutuksessa mittari liittyy erityisesti oppilaan suorittamaan lennon-
valmisteluun.

Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person, RI-VAP) | RI- ja RI/AC- riskien hallinta:
Suomen ilmailun NC-ATO- SPI- Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkilé on kii- - Rl-ja R|-/AC- uhkie.n k.ésitjcely toimij_an omassa tu.rva.ullisuu- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoik-
Kiitotieturvallisuus RI totielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllaisiin tilanteisiin kuulu- denhalllnn‘issa - ﬁls"klarwon t'ekemlnen Omiin t0|rn|nn.an keamat (RI-VAP)
s leeslh i vat myés matalaldhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti. os§lta, hyvaks'ytfcavar? tUl’Vé.'.'"S'UUStaSOH seka .tarV|t"caV|en'
solla. e Teh OhJaus/rgfgglntlta)SOJen maarlttg!v, tarvittavien toimenpi- | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.7 lima-aluksen
RIJAC SPI TASO 3: lima-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) teiden madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikutta- | ajheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI
vuuden seuranta. AC)
TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentor-
maykset ja lahelta piti -tilanteet ilmassa
SPI TASO 2: Yhteent6rmaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision, MAC) (MAC) o
NC-ATO-SPI- | /ima-alusten (miehitetyt, miehittdmdttémdt) yhteentdrmdykset sekd Idheltd piti-tilanteet Muutos:: A.TO-’F0|m|nnassa ot.e taan mu- )
MAC (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd niiden suhteelliset sijainnit kaf:\n erltylse'stl vaIvom"att.omlen lentopaik-
ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua. kojen Iaskuklgrroslentamlneq, koulul?n.not
valvomattomien lentopaikkojen ymparis-
tossa ja koululennot valvotun ilmatilan
MAC-, Al-, LB- ja NAV ERROR- riskien hallinta: harjoitusalueilla.
SPITASO 3: limatilaloukkaukset - MAG-, Al-, LB- ja NAV ERROR- uhkien kisittely toimijan
Suomen ilmailun | NC-ATO-SPI- | (MAC/ Airspace infringement, Al) omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 Ilimatilalouk-
turvallisuus pysyy | MAC/AI llma-alus lentddé valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhykkeelle ilman vaadit- oman toiminnan osalta, hyviksyttdvén turvallisuustason kaukset (MAC/AI)
korkealla tasolla. tavaa lupaa tai selvitystd. seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvit-
tavien toimenpiteiden madrittely ja toteutus seka toimen- TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.15 Selvityskor-
piteiden vaikuttavuuden seuranta. keudesta poikkeamiset yli 300 tai 200 jal-
NC-ATO-SPI- | SPITASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 jalkaa (MAC/LB) kaa (MAC/LB)
MAC/LB Muutos: muutetaan otsikkoa ja maaritel-
maa ATOlille siten, ettd RVSM- ilmatilan
LB (200 ft) jaa mittarista pois.
NCATO-SP| SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitisté sivuttaissuunnassa (MAC/NAV ERROR) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.17 Poikkeamiset
MAC/ NAV llma-alus poikkeaa selvitetystd reitisté tai lennonjohtoselvityksestd sivuttaissuunnassa, selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa
ERROR esim. seurataan vdcrdd SID/STARiIa tai poiketaan mddritetystd SID/STARista tai reittivii- (MAC/NAV ERROR)
valta sivussa enemmdn kuin ko. reitille médritelty maksimipoikkeama. Muutos: Selkiytetddn maadritelmaa
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control in flight,
NC-ATO-SPI- | LOC) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 lima-aluksen
LOC-I Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai hetkellisesti hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I)
tai tapahtuu merkittévd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.23 J4ttdpydr-
teesta johtuneet vaaratilanteet (LOC-
SPI TASO 3: Jittopyorteesta johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE) I/WAKE)
NC-ATO-SPI- | Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jittopyérteeseen ja téstd on LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- riskien hallinta: Muutos: non complex-ATOjen osalta mit-
LOC-I/WAKE | giheutunut vaaratilanne. Ei sisélld pyérrevanaporrastuksen alituksia, ellei niisté ole aiheu- | - LOC-I-, WAKE-, LOAD- ja WX- uhkien kasittely toimijan tari koskee toimijaa, mikali ATOn koulu-
Suomen ilmailun tunut vaaratilannetta. omassa t.uryallisuudenhallinnassa - Riskiarvion. tekeminen lentoja tehdaan kentille, joilla on reitti- tai
[ ap— oman t0|.m|nn.an osz?lta, hyvaks.yt’.cavan. turvzil'llls.uustason . muuta lentoliikennetts, jossa WAKE-uhka
korkealla tasolla. seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvit- | gn realistinen.
tavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimen- TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.26 lima-aluksen
piteiden vaikuttavuuden seuranta massaan ja balanssiin liittyvit virheet
SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja poikkeamat ) (LOC-I/LOAD) o .
(LOC-I/LOAD) Muutos: tarkennettu maaritelmaa
NC-ATO-SPI- L . L . ) Huom: CAT OPS FW-puolella LOAD-SPI on
LOC-I/LOAD lIma-aluksen massaan, painopisteeseen ja kuormaukseen liittyvit puutteet, virheet ja jaettu kolmeen eri osaan. Niiden osalta

maaritelmia tarkennetaan kunkin mittarin
osalta. Liittymapintaa LOC-I:n lisdksi myos
RE-uhkaan (LS-SPI). ATO:illa LOAD-mittaria
ei jaeta.
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Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
SPI TASO 3: Sddhavaintojen huomioon ottamisen tai tulkinnan virheet ja sddn aiheutta- | Lentosiihan liittyvien riskien hallinta:
mat vaaratilanteet (LOC-I-WX) - Lentosaahan liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa tur-
Suomenilmailun |\ .\ -0 cp | Lentokoulutuksen tapaukset, joissa lennonvalmistelussa sddtietoja ei ole riittdvdsti otettu vallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toi-
turvallisuus pysyy LOC-1/WX huomioon tai niitd on tulkittu virheellisesti sekd tapaukset, joissa koululennolla tapahtu- minnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvit- | Tdassd muodossa uusi mittari
korkealla tasolla. neeseen poikkeamaan on vaikuttanut huono sdd ja/tai sddn muuttuessa puutteellinen tai tavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toi-
virheellisen pddtoksenteko. menpiteiden maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden
WX- SPI liittyy LOC-I:n lisiiksi myés CFIT- uhkaan. vaikuttavuuden seuranta.
Tavoitteena seurannalle on hyvan raportointikulttuurin yllapi-
taminen ja kehittdminen organisaatiossa:
- riittdvan raportointimaaran ja tiedon saannin varmistami-
nen seuraamalla ja asettamalla tavoitteet raportointimaa-
Suomen ilmailun SPI TASO 3: Poikkeamailmoitusten méara ja laatu ran ja raportoinnin laadun kehitykselle ja tasolle
turvallisuuskult- Mittari siséltéd organisaation toiminnassa tehtyjen poikkeamailmoitusten mdérdn suh- - arvioidaan ilmapiirin luottamuksellisuus ja kannustavuus
tuuri on hyvalld NC-ATO-SP|- | teutettuna lentotunteihin. Lisdksi mittarilla seurataan suhteutettuna lentotunteihin niiden omien virheiden raportoinnille ja maaritellaan tarvittavat Uusi mittari
tasolla. Hyvaa tur- | | /o poikkeamailmoitusten mddrdd, joissa ilmoittaja ilmoittaa omasta virheestddn osana poik- yllapito- ja kehittamistoimenpiteet ilmapiirin yllpita-
vallisuuskulttuuria keamaa. miseksi ja/tai kehittamiseksi.
yllapidetdan ja ke- - Hyva turvallisuuskulttuuri pitaa sisdlladn luottamuksellisen
hitetaan. ilmapiirin, jossa kannustetaan avoimesti tuottamaan tur-
vallisuustietoa ja jakamaan sitd. Siind ilmapiirissa henkilot
uskaltavat kertoa myds omista virheistdan. Tama ilmoitta-
jien tuottama ensikdden tieto on oleellisen arvokas tieto-
Iahde turvallisuustydlle.
SPI TASO 3: lima-alusten vakavat viat (TECHNICAL)
Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hdtdtilanteen tai ko-
neen maadoittamisen. Esimerkkejé:
. thOttO”"’d"”'f" ) / , ) ) TECHNICAL - riskien hallinta:
e ohjain-, paineistus-, tai muun kriittisen jdrjestelmdn tai laitteen vika (esim. potkuri : o o :

Suomen fimailun taijrooétf)ri) Z Jarj ( p - ZEC:'“-ICAL - uhk|.elr(1. kas.lttely I’:omwan omassa t.ur}/alllsuu— TASO 3: SPI 3.34.5 llma-aluksen vakavat
i NC-ATO-SPI- ihk&johdotusjérjestelmdn (EWIS) vakava vaurio ernatnnassa - RIS arvion t.e eminen oman t0|rn|nn.an viat (LOC-I/TECHNICAL)
turvallisuus pysyy IR O Sy Jary osalta, hyviksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh- - . o

uutos: muutettu maaritelmaa.

korkealla tasolla.

e merkittdvd nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim polttoaine tai hydrauli-
neste)
e merkittdvd rakennevika kuten repedmd, korroosio, kuluminen tai delaminoituminen
e normaalin operoinnin yhteydessd havaittu merkittévé huoltovirhe
Erilaiset ilma-aluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan vaaratilanteen,
tai onnettomuuden mikdli niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihdiriét erityisesti yksimoot-
torikoneille johtavat heti vakavaan vaaratilanteeseen.

jaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien toimenpitei-
den maarittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikutta-
vuuden seuranta.
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Liite E: lennonvarmistuksen (ANS) toimijoiden seka soveltuvin osin ilmailun sddpalvelun tarjoajien seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen
tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi paddmaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesté korkealla sekd tasapainon séilymisesté turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen tarke&nd Trafi pitad sité, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmadn sailyy hyvana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja k&yttoonottoa, huomioiden turvalli-
sen integroinnin ilmailujérjestelmdén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Trafi valvoo ja
edistad edellda mainittujen toteutumista.

Trafi sitoutuu yllapitdmaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen
yhteistydn avulla.

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lennonvarmistus (ANS) seka soveltuvin osin ilmailun sadpalvelun tarjoajat

Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
] ) Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestel-
TUr;(/a”lSUUSSfUOFI' man (SMS) suorituskyvyn parannus
tusfyvyn (sa ;Fyt - Kriteerina kaytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa.
performance) jat- . . . . " . o .
. Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelmdn (SMS) suorituskyk i : Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
L ANS-SPI-1 g jarj (Ssms) yky Tavoitteen tausta: - jarj /
men ilmailun toimi- Tavqttee//a ha?taan sitd, e%‘ta tOImI_.[.CI't m/ttagvat ja arvioivat tur-
joilla kaikilla osa- vallisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet,
alueilla (domain) joilla suorituskykyd .on syyta parantaa sekd tydskentelevdt suori-
tuskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotieltad suistuminen
(Runway excursion, RE) . _—
nway excursior _ , o , | RE-riskien hallinta: TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiitotielta suis-
ANS- SPI-RE Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdytettd-

Suomen ilmailun
kiitotieturvallisuus
pysyy korkealla ta-
solla.

vdltd kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton
tai tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena.

ANS- SPI-RE/UA

SPI TASO 3: Epastabiilit Iahestymiset

(RE/ Unstable approach, UA)

llma-alusten ldhestymiset, jotka eivdt ole stabiloituja lentotoimintakdsikirjassa
(OM-A) mddiriteltyjen kriteerien mukaisesti.

- RE-ja UA- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhal-
linnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hy-
vaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/rea-
gointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit-
tely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
ranta.

tuminen (RE)

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.1 Epastabiilit |a-
hestymiset (RE/UA)

Suomen ilmailun
kiitotieturvallisuus
pysyy korkealla ta-
solla.

SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or per-
son, RI-VAP)

Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai hen-

ANS- SPI-RI
kil6 on kiitotiellé tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllai-
siin tilanteisiin kuuluvat myés matalaléhestymiset, jotka on suoritettu ilman lu-
paa tai muuten virheellisesti.

ANS- SPI- SPI TASO 3: Lennonjohdon toiminnan suorasti tai epasuorasti aiheuttamat kii-

RI/ATCO totiepoikkeamat (RI-VAP/RI ATCO)

RI- riskien hallinta:

- Rl-uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa
- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksytta-
van turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointita-
sojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja to-
teutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoikkea-
mat (RI-VAP)

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.8 Lennonjohdon
toiminnan suorasti tai epdsuorasti aiheutta-
mat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI ATCO)
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Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objetive) uusi SPI/SPT
Yhteentérmaykset ja lahelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision, MAC)
IIma-alusten (miehitetyt, miehittdmdttomdt) yhteentérmdykset sekd Idheltd TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentor-
ANS-SPI-MAC piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd nii- maykset ja lahelta piti -tilanteet ilmassa
den suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on (MAC)
saattanut vaarantua.
ANS-SPI MAC-, SMI ATCO-, Al- ja MAC/LB- riskien hallinta: TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.12 Lennonjohdon

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

MAC/SMI ATCO

SPI TASO 3: Lennonjohdon toiminnan epasuorasti tai suorasti aiheuttamat
porrastuksen alitukset (MAC/SMI ATCO)

SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al)
lIma-alus lentédd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhykkeelle il-

- MAC-, SMI ATCO-, Al- ja MAC/LB- uhkien kasittely toimijan
omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.

toiminnan epdsuorasti tai suorasti aiheutta-
mat porrastuksen alitukset (MAC/SMI
ATCO)

ANS-SPI- ‘ ntai rajortettuun imatriaar -V : TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 IImatilalouk-
MAC/AI man vaadittavaa lupaa tai selvitystd. Siséltdé myds tilanteet, joissa ATS-elinten kaukset (MAC/AI)
vdlinen koordinaatio ei ole toiminut ja ilma-alus on tullut ilmatilaan ilman, ettd
vastaanottava ATS-elin on siitd tiennyt.
ANS-SPI- SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 tai RVSM-ilmatilassa yli TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.15 Selvityskor-
MAC/LB 200 jalkaa (MAC/LB) keudesta poikkeamiset yli 300 tai 200 jal-
kaa (MAC/LB)
SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen t6rmays maastoon ja vastaavat
vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4 Ohjattavissa
ANS-SPI-CFIT Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti FIT-. CEIT/ONH. ia CFIT/ CHART. riskien hall olevan ilma-alukjc,en térmdys maastoon ja
térmdd maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava ldheltd piti -ti- CFIT-, C _/Q -ja CFIT/ C - riskien ha .|n't'a. vastaavat vaaratilanteet (CFIT)
lanne. Siséltdd myds ilma-alusten ja esteiden vidiliset porrastuksen alitukset. - CFIT- ja CFIT/ CHART- uhkien kasittely toimijan omassa turval-
Suomen ilmailun lisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan
turvallisuus pysyy | ANS-5PI- SPI TASO 3: Korkeusmittariin asetettu vaira paineasetus (CFIT/QNH) osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh- TASO 3: FASP liite 2, SP) 3.18 Korkeusmitta-
korkealla tasolla. CFIT/QNH jaus/reagointitasojen mairittely, tarvittavien toimenpiteiden | riin asetettu vaara paineasetus (CFIT/QNH)
madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden . . : ;
SPI TASO 3: Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilmailukartoissa (CFIT/CHART) ¢ vl P TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.20 Virheet ja
seuranta. puutteet ilmailukartoissa (CFIT/CHART)
ANS-SPI- Virheet, puutteet tai ristiriitaisuudet ilma-alusten tietokannoissa olevissa kart-
CFIT/CHART tatiedoissa, esim. vanhentunut/virheellinen SID/STAR/reittipiste sekd virheet, Muutos: tarkennetaan maaritelmas ja ot-
puutteet tai ristiriitaisuudet AlS-julkaisujen kartoissa, esim. estetiedoissa. sikkoa
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control in
flight, LOC) LOC-I- ja LOC-1/ WAKE- riskien hallinta: TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 llma-aluksen
ANS-SPI-LOCA LOC-I- ja LOC-I/ WAKE- uhkien késittely toimij t i i
o Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetién kokonaan tai ) --i-ja Lo/ - uhkien kasittely toimijan omassa tur- | hallinnan menetys lennon aikana (LOC-I)
Suomen ilmailun hetkellisesti tai tapahtuu merkittévd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. vallisuudenhallinnassa - R|sk|arV|9n tekeminen oman el
turvallisuus pysyy nan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
korkealla tasolla. SPI TASO 3: Jattopyorteestd johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE) ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei- . o
den maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuu- W10 S5 sl ke 2 551 2280 SR ioppyio=
ANS-SPI-LOC- | Tapqukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jittépyérteeseen ja E \ P teests johtuneet vaaratilanteet (LOC-
I/WAKE tdstd on aiheutunut vaaratilanne. Ei sisélld pydrrevanaporrastuksen alituksia, den seuranta. I/ WAKE)
ellei niistd ole aiheutunut vaaratilannetta.
SPI TASO 2: Yhteent6rmadys rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltd (Ground colli- | GCOL- riskien hallinta:
o sion, GCOL) - GCOL- uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuudenhallin- | TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Yhteentérmays
Suomen ilmailun Riskiarvion tekemi toimi Ita. hvvik e Sl e s
turvallisuus pysyy ANS-SPI- GcoL | Tilanne, jossa ilma-alus térmdé toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkiléén, nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvak- | rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta (GCOL)

korkealla tasolla.

eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan
omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kdy-
téssd olevalla kiitotielld.

syttavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointi-
tasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja
toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
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SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen tekniset jarjestelmat ja toiminnot

SPI TASO 3: Lentosadpalvelun vakavat hdiriétilanteet, virheet tai puutteet
(TECH/WX)

Sisdltdd vakavat, pitkdkestoiset tai laajat hdiriétilanteet, jolloin lentoséddpalvelu

Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objetive) uusi SPI/SPT

ANS-SPI- TECH TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.32 Lennonvar-

mistuksen tekniset jarjestelmat ja toimin-
not

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.32.1 Saahavain-
tojen virheet (WX)

korkealla tasolla.

tiivisuus tilanteessa, jossa alueen NOTAMin mukaan pitdisi olla deaktivoitu, vir-
heelliset aluetiedot tai alueen liian myéhédinen varaaminen.

suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarit-
tely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

?IL\ICSHS/I;\I/X ei ole ollut operaattoreiden tai lennonjohdon kdytettdvissd (esim. AFTN-yhteys, ) S
lentosddhavaintojédrjestelmd) sekd tapaukset, joissa lentoturvallisuus on vaa- Lennonvarmistuksen teknisten jarjestelmien ja toimintojen ris- Muutos: muutettu otsikkoa ja madritel-
rantunut tai olisi voinut vaarantua palvelussa olevan merkittdvdn virheen tai kien hallinta: mad.
puutteen vuoksi (esim. virheellinen QNH-tieto, puuttuva TAF AMD tai SIGMET). - Lennonvarmistuksen teknisten jarjestelmien ja toimintojen
SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen viestintéjirjestelmien viat tai hairiét e - mukaén g ky.berturvalllsugs- k.aS|tter toimijan
(TECH/COM) omassa t'ur.valllsuudenhallln.r?assa - R"ISkIarVIOI'T tekeminen )

oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka .
ANS-SPI- Lennonvarmistuksen viestintdjérjestelmén (esim. puhelin, FPL, OLDI, Eurocatin tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien TA_SO 3: FAS.P I||.te 2,SPI 3'32'? Len.nonv.ar—
TECH/COM koordinaatiotoiminto) virheet, joiden Eurocontrolin ESARR 2-dokumentin mukai- toimenpiteiden méadrittely ja toteutus seka toimenpiteiden mul.st.l.,!ksen viestintajarjestelmien viat tai
Suomen ilmailun nen ATM specific-vakavuusluokitus on C (Ability to provide safe but degraded vaikuttavuuden seuranta. hairiét (MAC/COM)
turvallisuus pysyy ATM services) tai vakavampi. Tapauksen vakavuus voidaan arvioida Eurocont- Taustaa: Lennonvarmistuksessa on useita teknisid jérjestelmid, joi-
korkealla tasolla. rolin kehittémdn riskianalyysivélineen avulla. d lla lennonvarmistuspalveluia tariotaan. Usein idriestelmille
en avulla D /j j jarj
SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen suunnistusjarjestelmien viat tai hairiot on olemassa varajdrjestelmd, jolla palvelu tuotetaan pddjdrjestel-
(TECH/NAV) mdn virheen tai vian sattuessa. Télléin vika ei vélttdméttd néy

ANS-SPI- Lennonvarmistuksen suunnistusjérjestelmien (esim. ILS, VOR, DME) virheet, joi- i/ma'—a/.L'Jlisi//e. Joissain tapauksissa via'l.‘.o.vat k“if":”"'k"” 'se//aiﬁi.a,. TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.32.3 : Lennonvar-

TECH/NAV den Eurocontrolin ESARR 2-dokumentin mukainen ATM specific-vakavuusluoki- | €ttel nu?a var.t.en ole v.ara.uduttu. var.aj.arjeste/ma//a tq/ varajdrjes- mul.st.l.J.ksen suunnistusjdrjestelmien viat tai
tus on C (Ability to provide safe but degraded ATM services) tai vakavampi. Ta- | telmd ei ole riittdnyt, ja virheelld tai vialla on ollut vaikutusta pal- | hairict (MAC/NAV)
pauksen vakavuus voidaan arvioida Eurocontrolin kehittdmdn riskianalyysivdli- | veluntarjontaan nékyen esim. turvallisuuden heikentymisend tai
neen avulla. merkittdvind viiveind.

SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen valvontajarjestelmien viat tai hairiot
(TECH/SUR)

ANS-SPI- Lennonvarmistuksen valvontajdrjestelmien (esim. Eurocat, tutkajdrjestelmd) vir- TASO 3: FASP liite 2:“SI.3I 3-32'45 Lermon\'/ar-

TECH/MAC/SUR | heet, joiden Eurocontrolin ESARR 2-dokumentin mukainen ATM specific-vaka- mul.st.l.,!ksen valvontajarjestelmien viat tai
vuusluokitus on C (Ability to provide safe but degraded ATM services) tai vaka- hairiot (MAC/SURY)
vampi. Tapauksen vakavuus voidaan arvioida Eurocontrolin kehittémdn riski-
analyysivélineen avulla.

llmatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvien riskien hallinta:
SPI TASO 3: limatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvat virheet (ASM) - llmatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvien uhkien kasit-
Suomen ilmailun tely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion .
; turvallisuus pysyy | ANS-SPI-ASM ASM-limatilavarausprosessissa tapahtuneet virheet, kuten D/P/R- alueiden ak- tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli- Uusi SPI/SPT
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Liite F: lentoaseman pitdjien (ADR) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi paamaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitamisesta korkealla seké tasapainon sailymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja

ymparistoystavallisyyden valilla. Erityisen tarkeana Trafi pitaa sité, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmaan séilyy hyvéana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kdyttéonottoa, huomioiden turvalli-
sen integroinnin ilmailujarjestelméén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivié. Trafi valvoo ja
edistad edelld mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitdmaén ja kehittdmaén kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtévien edellyttdméalla tasolla. Taté tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen
yhteistyon avulla.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- lentoasemat (ADR)

Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
isuustavoite safety performance indicator, safety performance target, version vastaava tai muutettu
li tavoit (safet f indicator, SPI) (safet f t t, SPT) i t tai tettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
i ) Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestel-
Turvallisuussuori- man (SMS) suorituskyvyn parannus
y tusl;yvyn (saf;efcyt - Kriteerina kaytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa.
erformance) jat- . . . TR " . . .
Euva kehitys Sixo- ADR-SPI-1 Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyky Tavoitteen tausta: Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
\ men ilmailun toi- Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat tur-
el il o vallisuudenhallintansa suorituskykyé ja tunnistavat osa-alueet,
alueilla (domain) joilla suorituskykyd on syytd parantaa sekd tydskentelevdt suori-
tuskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotieltd suistuminen
(Runway excursion, RE) RE- ja RWY CON- riskien hallinta:
ADR- SPI-RE T ) ) . ) ) ) . ; - RE-ja RWY CON- uhkien kisittely toimijan omassa turvalli- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiitotielta suis-
Suomen ilmailun - SPI- Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdytettd- . o . . .
v e i P g . . . . . . suudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan | tuminen (RE)
kiitotieturvallisuus vdltd kiitotieltd lentoonldhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai . - . - s
. . . . osalta, hyvadksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh-
pysyy korkealla ta- tarkoituksellinen, esim. vdistéliikkeen seurauksena. . _ . v . . . o
: jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei-
solla. v . . Y . .. o
S © el s . .. . d ttely ja toteut kat teid kutt - | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.3 Kiitotien kun-
ADR- SPI- SPI TASO 3: Kiitotien kuntoon ja siitd tiedottamiseen liittyvat puutteet d:: ::ezarzralntz ¥ Ja toteutus seka tolmenprteiden vaikuttavuu toon ja siit tielnl:lsttamiseen Ii;lct?/vlgtnpuuurl
RE/RWY CON RE/RWY CON ' i
/ (RE/ ) teet (RE/RWY CON)
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person,
RI-VAP)
ADR- SPI-RI Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai hen- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoikkea-
kilé on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllaisiin mat (RI-VAP)
tilanteisiin kuuluvat myés matalaléhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai | Rl- riskien hallinta:
o muuten virheellisesti. - Rl-uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallin-
Sl kel . . . e e . nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hy- . .
kiitotieturvallisuus | ADR- SPI-RI/VE- | SPITASO 3: Maa-ajoneuvojen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat N o a . . . . . TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.9 Maa-ajoneuvo-
vaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/rea- . . . . .
pysyy korkealla ta- | HICLE (RI-VAP/RI VEHICLE) N v o : e .. .. | jen tai henkildiden aiheuttamat kiitotiepoik-
: gointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit- keamat (RI-VAP/RI OTHER)
solla. . oy o . -
tel toteut kat teid kutt d = . . .
r:r:/t;a oteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu Muutos: SPI jaettu kahteen erilliseen SPI:hin
' eli RI VEHICLE ja RI OTHER. RI-VEHICLEn alle
ADR- SPI-RI/OT- . . L ; . . e
- / SPI TASO 3: Henkildiden aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI OTHER) kuuluvat ajoneuvojen aiheuttamat kiito

tiepoikkeamat, joiden aiheuttajana on mm.
kunnossapito, pelastuspalvelu tai tilapdisjar-
jestely saattoineen.
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Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT

SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen t6rmadys maastoon ja vastaavat

vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4 Ohjattavissa

ADR-SPI-CFIT Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti CFIT-, CFIT/OBSTACLE- riskien hallinta: olevan ilma-aluksen t6rmays maastoon ja

térméd maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava léheltd piti -tilanne. - CFIT- ja CFIT/ OBSTACLE- uhkien kasittely toimijan omassa vastaavat vaaratilanteet (CFIT)
Suomen ilmailun Sisdltdd myés ilma-alusten ja esteiden véliset porrastuksen alitukset. turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toi-
turvallisuus pysyy minnan osalta, hyvdksyttdvan turvallisuustason seka tarvit-
korkealla tasolla. SPITASO 3: Estetietojen puutteet (OBSTACLE) tavien ohjaus/reagointitasojen maérittely, tarvittavien toi-

Tilapdisiin lentoesteisiin liittyvét puutteet ja virheet: ilman asianomaista lupaa menpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vai- .

ADR-SPI- tai vastoin julkaistuja menettelyjd pystytetyt tilapdiset lentoesteet kuten nosturit kuttavuuden seuranta. Uusi SPI/SPT

CFIT/OBSTACLE ymes. tai tapaukset, joissa lentoestetarkastelussa tapahtunut virheitd tai puut-
teita.

SPI TASO 2: Yhteent6rmays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(Ground collision, GCOL) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Yhteentdrmays

ADR-SPI- GcoL | Tilanne, jossa ilma-alus térmdd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkildon, rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta (GCOL)
eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan
omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttédalueen osalla kuin kéytéssé Muutos: Selkiytetdan madritelmaa
olevalla kiitotielld.

SPI TASO 3: Puutteellinen asematason valvonta ja muut asematasopoikkeamat
(GCOL/APRON) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.30 Puutteellinen
asematason valvonta (GCOL/APRON)

ADR-SPI- Tapaukset, joissa asematason valvontaa ei ole jdrjestetty ja/tai matkustajia on GCOL- riskien hallinta:

GCOL/APRON pddssyt alueelle, jossa heiddn ei pitdisi olla. Siséltdd my6s muut asematasotoi- - GCOL-, GCOL/APRON- ja GCOL/FOD- uhkien késittely toimi- | Muutos: tarkennettu otsikkoa ja maaritel-

Suomen ilmailun minnan poikkeamat, kuten puutteelliset maalausmerkinndt ja kaluston virheelli- jan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekemi- mas
turvallisuus pysyy sen sijoituksen. Ei sisdllé SEC-tapauksia (security, turva-asiat). nen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuusta-
korkealla tasolla. son seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.31 FOD (Foreign
tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi- Object Debris) liikennealueella ja asemata-
SPI TASO 3: FOD (Foreign Object Debris) liikennealueella ja asematasolla ja menpiteiden vaikuttavuuden seuranta. solla ja niista aiheutuneet vahingot
niista aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD) (GCOL/FOD)

ADR-SPI- Sisdltdd kaikki tapaukset, joissa liikennealueella tai asematasolla vddrdssd pai- Muutos:

GCOL/FOD kassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai vaaraa Selkiytetaan maaritelmas, tarkennetaan ta-
ilma-alukselle, ympdiristélle tai henkilGille. Siséltdd myds tapaukset, joissa vaa- pahtumasta tarvittavaa sijaintitietoa (loca-
dittavaa FOD-tarkastusta ei ole tehty. tion on stand, on apron, on runway, on ta-
FOD-tapauksilla voi olla myés yhteys LOC-I-tapauksiin. xiway) ja mahdollista yhteyttd LOC-I-tapauk-

siin.

ADR-SPI- TECH Lentopaikkojen teknisten jarjestelmien ja toimintojen riskien TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.33 Lentopaikko-

SPI TASO 3: Lentopaikkojen tekniset jarjestelmat ja toiminnot

SPI TASO 3: Puutteet lentoaseman pelastuspalvelussa (PEPA)

hallinta:

Lentopaikkojen teknisten jarjestelmien ja toimintojen uh-

jen tekniset jarjestelmat ja toiminnot

Suomen ilmailun ADR-SPI- Il Ivel h i ivi i iehistémdd kien - mukaan lukien kyberturvallisuus- kasittely toimijan TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.33.1 Puutteet len-
: TECH/PEPA Lentoaseman pe ast.uspa ve .us.?a avaitut puutteet tai viat, esim. miehistémdd- . Yy . 5= kasl y 'J toaseman pelastuspalvelussa (PEPA)
turvallisuus pysyy réisséd, kalustossa tai hélytysjérjestelmdssd. omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
korkealla tasolla. . . oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason
SPI TASO 3: APIS-laitteiden viat (APIS) . . . . - . o .
ADR-SPI- seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvit- Uusi SPI/SPT
TECH/APIS Tapaukset, joissa APIS-jdrjestelmdén, vinkkarihenkildn tai Marshallerin toimin- tavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpi-
nassa on ollut puutteita tai virheitd. teiden vaikuttavuuden seuranta.
Lentoaseman valojen puutteisiin liittyvien riskien hallinta:
SPI TASO 3: Lentoaseman valojen puutteet (LIGHTS) - Ief\t()'fa\seman valojen pL{UttEISIIn IlltjcyV|en uhk!en' kasjlttely
Suomen ilmailun toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion te- .
Viat ja puutteet kentén valojérjestelmisséd, esim. PAPI- tai kiitotievaloissa. Uusi SPI/SPT

turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

ADR-SPI-LIGHTS

keminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli-
suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarit-
tely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta
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Liite G: maahuolinnan (GH) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi padmaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesta korkealla seka tasapainon sdilymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja

ymparistoystavallisyyden valilla. Erityisen tarkeana Trafi pitaa sité, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmaan sailyy hyvana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttédnottoa, huomioiden turvalli-
sen integroinnin ilmailujarjestelmaén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvén turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seké toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Trafi valvoo ja
edistad edelld mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitdmaén ja kehittdmaén kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaistehtéviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttdmélla tasolla. T&ta tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen
yhteistyon avulla.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- maahuolinta (GH)

Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
vallisuustavoite (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT / uusi
safety objective
(safety objective) SPI/SPT
Turl\(/alllsuussfuorl— Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjes-
tusfyvyn (sa ;ert telman suorituskyvyn parannus
performance) jat- . .
. . . . AT " . j c Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
kuva kehitys Suo- Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman suorituskyky Tav0{tteen TRELE o o ] ) o el SN e S
men ilmailun toi- GH-SPI-1 Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
sl el turvallisuudenhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alu-
osa-alueilla (do- eet, joilla suorituskykyd on syytd parantaa sekd tydskenteleviit
main} suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or person,
RI-VAP)
GH- SPL-RI Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai henkil6 TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoikkea-
Il on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllaisiin tilan- mat (RI-VAP)
teisiir7 kuu/L.lvat myds matalalihestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muu- | RI- riskien hallinta:
suomen ilmalun ten virheellisesti. - Rl-uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhal-
o . linnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan " - -
kiitotieturvalli- . - . - . TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.9 Maa-ajoneuvojen
osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka tarvitta- . . . e
suus pysyy korke- . . - . - . . tai henkildiden aiheuttamat kiitotiepoik-
vien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
alla tasolla. . L s . . . keamat (RI-VAP/RI OTHER)
toimenpiteiden madarittely ja toteutus seka toimenpi- Muutos: SP! jaettu kahteen erilliseen SPI:hin
GH- SPI-RI/ VE- SPI TASO 3: Maa-ajoneuvojen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI-VAP/RI VEHI- teid ikutt d ta. . : . :
oL / o) jonetivojen aiheu ltotiepol ( / elden vakuttavuuden seuranta eli RI VEHICLE ja RI OTHER. RI-VEHICLEn alle
kuuluvat ajoneuvojen aiheuttamat kiito-
tiepoikkeamat, joiden aiheuttajana on mm.
kunnossapito, pelastuspalvelu tai tilapdisjar-
jestely saattoineen.
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
aierbleey | reseiEhiel il K TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 lima-aluksen hal-
Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai het- | LOC-I- ja -ICE- riskien hallinta: linnan menetys lennon aikana (LOC-I)
kellisesti tai tapahtuu merkittévd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. - LOC-I- ja ICE- uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuu-
Suomen ilmailun SPI TASO 3: Jainpoiston ja jadnehkiisyn puutteet (LOC-1/ICE) denhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan
turvallisuus pysyy Tapaukset, joissa: osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
korkealla tasolla. - jddnpoistoa/-ehkdisyd (de-ice/anti-ice) ei ole tehty, se on tehty vddrin/puutteel- ohjaus/rgigfnntlta?smen méé”tt'?!yl t.arV|tta!vu?.n t0|m§npl- TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.25 Jaanpoiston ja
GH-SPI- LOC-I/ lisesti tai jos ilma-alus ldhtee varoajan umpeuduttua teiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikutta- | jsanehkaisyn puutteet (LOC-I/ICE)
ICE - de/anti-ice-ainejidmdt aiheuttavat ongelmia vuuden seuranta.

- lennolla jdédnpoistojdrjestelmdit eivdit riitd tai ilma-alus, jossa ei ole tarvittavaa
jédnpoistoa lentdd jadtdviin olosuhteisiin. Ei sisdlld jadnpoisto/-ehkdisyjdrjestel-
mien teknisid vikoja.

Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
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Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2-
vallisuustavoite (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT / uusi
(safety objective) SPI/SPT
/ SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvit puutteet, virheet ja
GH-SPI- LOC-I q q G B q q q e
s poikkeamat / todellinen paino ja loadsheetin dokumentoitu paino eridva TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.26 lima-aluksen
(LOC-I/LS) massaan ja balanssiin liittyvat virheet (LOC-
SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja LOC-I-, LS-, LOADING-, TIEDOWN- ja GH- riskien hallinta: I/LOAD)
GH-SPI- LOC-l/ poikkeamat / todellinen kuormaus eri tavalla kuin kuormausohjeessa/-rapor- | - LOC-I-, LS-, LOADING-, TIEDOWN- ja GH- uhkien kisittely toi- | Muutos:
Suomen ilmailun LOADING tissa, tyovirhe (LOC-I/LOADING) mijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekemi- | LOAD-SPI jaetaan kolmeen eri osaan. Mdari-
turvallisuus pysyy - — - - nen oman toiminnan osalta, hyviksyttavin turvallisuustason | telmid tarkennetaan kunkin mittarin osalta.
korkealla tasolla. SPI TASO 3: lima-aluksen massaan ja balanssiin liittyvit puutteet, virheet ja seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvitta- | Liittymdpintaa LOC-I:n lisdksi my6s RE-uhkaan
'(?I'I-EI_DSCF))C\/II_\IOC_I/ poikkeamat / virheellinen tai puutteellinen kuorman sitominen/kiinnittami- vien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpitei- (LS-SPI).
nen (LOC-I/TIEDOWN) den vaikuttavuuden seuranta.
GH-SPI- LOC-I/ SPI TASO 3: Maahuolinnan aikana tapahtuneet vahingot (LOC-I/GH) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.28 Maahuolinnan
GH Tapaukset, joissa maahuolinnan aikana kolhitaan ilma-alusta. llma-alus voi olla aikana tapahtuneet vahingot (LOC-I/GH)
paikallaan, hinauksessa tai pushback:issd. Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
SPI TASO 2: Yhteentérmadys rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
llision, L .. R
(Ground collision, GCOL) , o TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Yhteentdrmys
GH-SPI- GCOL Tilanne, jossa ilma-alus térmdd toiseen ilma-alukseen, ajoneuvoon, henkiléén, rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltd (GCOL)
eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan . s s .
. . o Muutos: Selkiytetddan maaritelmaa
omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kdy-
tdssd olevalla kiitotielld.
SPI TASO 3: Tyonnon tai rullauksen hairintd (GCOL/PB) . o
GH-SPI- L o . o TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.29 Ty6nnon tai rul-
GCOL/PB ll_r-na—alulfsen tyénnén tai rulllau{f.se.n hfurlntu (pushback/taxi interference), sisdl- lauksen hiirint3 (GCOL/PB)
tden myds power pushbackin hdirinndt. Lo .
- - - GCOL- riskien hallinta:
iPI TASO(?(.:(I;:.JU‘:tPeRe(I)I;\:\en asematason valvonta ja muut asematasopoik- - GCOL-ja GCOL/PB-, APRON- ja FOD- uhkien kisittely toimijan
Suomen ilmailun eamat ( / ) omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.30 Puutteellinen
turvallisuus pysyy GH'SF;' Tapaukset, joissa asematason valvontaa ei ole jdrjestetty ja/tai matkustajia on oman toiminnan osalta, hyviksyttavén turvallisuustason sekd | asematason valvonta (GCOL/APRON)
GCOL APRON . s . . . . TR e as as . ._ . . . . . . e . .
korkealla tasolla. pddssyt 0/1{96//6‘, Jjossa heidan ei pitdisi olla. Sisdltaa mybs muut asematasotoi tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maérittely, tarvittavien Muutos: tarkennettu otsikkoa ja maaritelmas
minnan poikkeamat, kuten puutteelliset maalausmerkinndt ja kaluston virheel- toimenpiteiden mairittely ja toteutus seka toimenpiteiden
lisen sijoituksen. Ei sisdlld SEC-tapauksia (security, turva-asiat). vaikuttavuuden seuranta.
TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.31 FOD (Foreign
SPI TASO 3: FOD (Foreign Object Debris) liilkennealueella ja asematasolla ja Object Debris) liikennealueella ja asemata-
niistd aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD) solla ja niista aiheutuneet vahingot
GH-SPI- Sisdltdd kaikki tapaukset, joissa liikennealueella tai asematasolla védréssé pai- (GCOL/FOD)
GCOL/FOD kassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai vaa- Muutos:
raa ilma-alukselle, ympdristélle tai henkilbille. Sisdltéd myds tapaukset, joissa Selkiytetadan maaritelmaa, tarkennetaan ta-
vaadittavaa FOD-tarkastusta ei ole tehty. pahtumasta tarvittavaa sijaintitietoa (location
FOD-tapauksilla voi olla myés yhteys LOC-I-tapauksiin. on stand, on apron, on runway, on taxiway) ja
mahdollista yhteytta LOC-I-tapauksiin.
Tankkaukseen liittyvien riskien hallinta:
- Tankkaukseen liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa tur-
Suomen ilmailun vallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toimin- | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.35.3 Tankkaukseen
turvallisuus pysyy ﬁ:épl_ FUE- SPI TASO 3: Tankkaukseen liittyvit vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING) nan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason sekd tarvittavien | Jiittyvt vaaratilanteet ja poikkeamat (FUE-

korkealla tasolla.

ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei-
den maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuu-
den seuranta.

LING)

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

GH-SPI-UNRULY

SPI TASO 3: Hairikdiva matkustaja kentalla tai lentokoneessa (UNRULY)

ICAOn yleissopimuksen liitteen 17 mukaiset tapaukset: "A passenger who fails
to respect the rules of conduct at an airport or on board an aircraft or to follow
the instructions of the airport staff or crew members and thereby disturbs the
good order and discipline at an airport or on board the aircraft."

Hairikoiviin matkustajiin liittyvien riskien hallinta:

- Hairikdiviin matkustajiin liittyvien uhkien kasittely toimijan
omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen
oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.

Uusi SPI/SPT
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Liite H: kaupallisen helikopteritoiminnan (CAT OPS RW) ja lentotydn (SPO RW) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason
suorituskykymittarit ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi pddmaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesté korkealla sekd tasapainon sdilymisesté turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen trke&nd Trafi pitad sité, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmaén sdilyy hyvéana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja ké&yttoonottoa, huomioiden turvalli-
sen integroinnin ilmailujarjestelméén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Trafi valvoo ja
edistad edellda mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitdmaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaistehtéaviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Téta tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélisen
yhteistydn avulla.

llmailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
- kaupallinen helikopteritoiminta (CAT RW) ja lentotyo (SPO RW)

Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelmén (SMS)
suorituskyvyn parannus
- Kriteerina kadytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa. Sen osalta SMS:n
suorituskyvyn arviointiin Trafi kdyttda kokonaissuorituskyvyn arviointi-
tyokalua. My6s toimijat voivat hyddyntaa arviointityokalua SMS:n suo-
Turvallisuussuori- rituskyvyn itsearviointiin ja kehittamiseen.
tuskyvyn (safety - Esimerkkeja keskeisistda SMS:n osa-alueista ovat mm.:
performance) jat- o muutostenhallinnan kattavuus ja oikea-aikaisuus
kuva kehitys Suo- RW-SPI-1 Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelmdn (SMS) suorituskyky o turvallisuustason seuranta ja mittaus Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
men ilmailun toi- o raportointi (poikkeamaraportoinnin riittava maara, laatu ja hyo-
mijoilla kaikilla dyntaminen seka raportointikulttuurin yllapito ja kehittdminen)
osa-alueilla (do- o riskirekisterin pdivittdminen ja reagointi riskeihin oikea-aikaisesti
main) o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta — vaikutus
riskiin ja turvallisuustasoon
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat turvallisuu-
denhallintansa suorituskykyd ja tunnistavat osa-alueet, joilla suorituskykyd
on syytd parantaa sekd tydskentelevdt suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 3: Epastabiilit Iahestymiset UA- riskin hallinta:
Suomen ilmailun (Unfc’table _ap'_m,)aCh' UA) o - UA-uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Ris- | ¢y 3. easp fite 2, SPI 3.1 Epsta-
turvallisuus pysyy | RW- SPI-UA He"llkopterlltmm'mﬁassa VA 51.?altaa esim.: B . . Kiarvion t?keml'nen .oman .t0|m|nnan.osfa1lta, .hyvakf}/ttcavan turv§II|su!us- biilit Iihestymiset (RE/UA)
korkealla tasolla. - ldhestymiset, joissa vajoamisnopeus on liian suuri suhteessa ilmanopeuteen tason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
- lihestymisen loppuosa on liian lyhyt suhteessa laskupaikan kokoon tai reuna- toimenpiteiden madrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikutta-
esteiden korkeuteen vuuden seuranta.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursion - vehicle, aircraft or per-
son, RI-VAP)
Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus, ajoneuvo tai hen- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiito-
RW- SPI-RI kilé on kiitotielld tai sen suoja-alueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllai- | Rl- ja RI/AC- riskien hallinta: tiepoikkeamat (RI-VAP)
Suomen ilmailun siin tilanteisiin kuuluvat myés matalaléhestymiset, jotka on suoritettu ilman lu- | - RI-ja RI/AC- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa
kiitotieturvalli- paa tai muuten virheellisesti. - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli-
suus pysyy korke- Huom: Helikopteritoiminnassa toimittaessa lentokentillé suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maérittely, tarvitta-
alla tasolla. vien toimenpiteiden madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikut- | Taso 3: FASP liite 2, SP13.7 llma-
SPI TASO 3: lima-aluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) tavuuden seuranta. aluksen aiheuttamat kiitotiepoik-
RW- SPI-RI/AC keamat

Huom: Helikopteritoiminnassa toimittaessa lentokentilld

(RI-VAP/RI AC)
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Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SP1/SPT
SPI TASO 2: Yhteentérmaykset ja ldhelta piti -tilanteet ilmassa N
(Mid-air collision, MAC) T“ASOUZ: FAS.P I|‘|‘te 2,“SP_I .2.3.Yhteen-
o L L o . térmaykset ja lahelta piti -tilanteet
RW-SPI-MAC lima-alusten (miehitetyt, miehittdmdttémdt) yhteentérmdykset seké Idheltd ilmassa (MAC)
piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa ilma-alusten vdlinen etdisyys sekd nii-
den suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden ilma-alusten turvallisuus on
saattanut vaarantua. MAC-, SMI AC-, Al- ja LB- riskien hallinta:
SPITASO 3: lima-aluksen aiheuttamat porrastuksen alitukset - MAC-, SMI AC-, Al- ja LB- uhkien ksittely toimijan omassa turvallisuu- | taso 3. FASP liite 2. SPI 3.11 llma-
Suomen ilmailun | RW-SPI- (MAC/SMI AC), esim. denhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvik- aluksen- aiheuttama’t porr;a\stuksen
turvallisuus pysyy | MAC/SMI AC IIma-aluksen toiminta (esim. vastoin lennonjohtoselvitysté) on aiheuttanut por- syttavan turvallisuustason seki tarvittavien ohjaus/reagointitasojen alitukset (MAC/SMI)
korkealla tasolla. rastusminimin alituksen ilma-alusten, ilma-aluksen ja maaston tai ilma-aluksen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi-
ja rajoittavan ilmatilan osan vdlilld. menpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al) N .
TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 limati-
RW-SPI-MAC/Al | lIma-alus lentdd valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ADIZ-vyéhykkeelle il-

man vaadittavaa lupaa tai selvitystd.

RW-SPI-MAC/LB

SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 tai RVSM-ilmatilassa yli
200 jalkaa (MAC/LB)

laloukkaukset (MAC/AI)

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.15 Selvi-
tyskorkeudesta poikkeamiset yli
300 tai 200 jalkaa (MAC/LB)

Suomen ilmailun

SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan ilma-aluksen t6rmays maastoon ja vastaavat
vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT)

CFIT- riskien hallinta:
- CFIT- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Ris-
kiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuus-

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4 Ohjat-
tavissa olevan ilma-aluksen tor-

t;rv;lllTluuts pylslyy RW-5PI-CHIT Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ilma-alus tahattomasti tason sek tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien | méys maastoon ja vastaavat vaara-
orieatia tasotia- térmdd machan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava ldheltd piti -ti- toimenpiteiden marittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikutta- tilanteet (CFIT)
lanne. Siséltdd myds ilma-alusten ja esteiden vdiliset porrastuksen alitukset. vuuden seuranta.
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
(Loss of control in flight, LOC)
Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetddn kokonaan tai
hetkellisesti tai tapahtuu merkittdvd poikkeaminen suunnitellusta lentora-
dasta. Helikopteritoiminnassa LOC-I-tapauksen taustatekijéind voi olla esim: TASO 2: FASP liite 2. SPI 2.5 llma-
RW-SPI- LOC-I - oma virtaus (vortex ring state/ settling with power) aluksen hallinnan menetys lennon
ety o aikana (LOC-I)
- tyyppikohtaiset ei-toivotut ominaisuudet
- tahaton IMC-olosuhteisiin joutuminen
- white out, brown out
- dynamic / static roll over
- maaresonanssi
S LOC-I-, LASER-, SPEED-, WAKE- ja FIRE- riskien hallinta: -
s - RW-SPI-LOC-l/ | SPITASO 3: Laserhalrintd (LOC-I/LASER) - LOC-I-, LASER-, SPEED-, WAKE- ja FIRE- uhkien kisittely toimijan omassa | 1ASO 3: FASP liite 2, SP13.21 La-
; uon?ﬁn imariun - LASER llma-alukseen kohdistuneet laserhdirintdtapaukset turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan serhdirintd (LOC-I/LASER)
urvallisuus pys
korkealla taEZIIZy SPI TASO 3: lima-aluksen nopeusrajojen alitukset ja ylitykset (LOC-1/SPEED) sielli ypliayiiean G llousieen sele GEnliaan ol pusice TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.22 lma-
’ ) gointitasojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja to- aluksen nopeusrajojen alitukset ja
RW-SPI- LOC-I/ | Kaikissa lennon vaiheissa sattuvat tapaukset, joissa ilma-alus on ylittinyt ko- teutus seki toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. ylitykset (LOC-1/SPEED)
SPEED neelle tapaushetkelld médritellyn maksiminopeuden tai alittanut tapaushet-
kelld mddritellyn miniminopeuden, esim. stick shaker-tilanteet. Muutos: Selkiytetisn masritelmas
SPI TASO 3: Jattopyorteestd johtuneet vaaratilanteet (LOC-1/WAKE) G5B FAER i 9. G5 A I
: iite 2, .23 Jatto-
RW-SPI- LOC- Tapaukset, joissa ilma-alus on joutunut toisen ilma-aluksen jéttopyérteeseen ja SIS el esh veeE
|/WAKE tdstd on aiheutunut vaaratilanne. Ei sisélléd pyérrevanaporrastuksen alituksia, teet (LOC-I/WAKE)
ellei niistd ole aiheutunut vaaratilannetta.
TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.24 Tuli-
LS LG SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-1/FIRE) palot tai savuhavainnot ilma-aluk-
|/FIRE Illma-aluksissa kaikki tulipalot sekd ne savuhavainnot, joista on aiheutunut tai sissa (LOC-I/FIRE)

olisi voinut aiheutua vaaraa ilma-aluksen turvalliselle operoinnille.

Muutos: tarkennetaan maaritel-
maa
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Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
SPI TASO 2: Yhteentérmays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta l h
_ . (Ground collision, GCOL) T“ASO“2. FASP liite 2, SI?.I 2.§ Y tegn—
Suomen ilmailun . . . o . . . térmays rullattaessa kiitotielle tai
turvallisuus pysyy | RW-SPI- GCOL T//'c'J.nne, jossa ilma-alus térmdéd toiseen //rr?a—a/ukseen, ajoneuvoon, henkiléén, Kiitotielts (GCOL)
korkealla tasoll eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan L .
orkealla tasolla. . . L GCOL- riskien hallinta:
omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttéalueen osalla kuin kdy- ) L o . . Muutos: Selkivtetiin masritelmas
téssd olevalla kiitotielld. - GCOL- ja FOD- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallin- : y
- - 1 helik — — . nassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan -
zPI TASO 3: F([.':D (Foreign Object Debris) helikopteritoiminnassa ja niista ai- turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, TASO_3: FAS.P liite 2, ?Pl %'31 FOD
o eutuneet vahingot (GCOL/FOD) tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden (Forellgn Object DebI'I.S) I||.I_<e|."me.alu-
Suomen ilmailun RW-SPI- Sisdltdd kaikki tapaukset, joissa liikkennealueella tai asematasolla védrdssd pai- vaikuttavuuden seuranta. eella ja asematasolla ja niistd ai-
turvallisuus pysyy | .o, /FOD kassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai vaa- heutuneet vahingot (GCOL/FOD)
korkealla tasolla. raa ilma-alukselle, ympdristélle tai henkiléille. Siséltidd myés tapaukset, joissa Muutos: tarkennettu otsikkoa ja
vaadittavaa FOD-tarkastusta ei ole tehty. maaritelmaa helikopteritoimintaan.
FOD-tapauksilla voi olla myds yhteys LOC-I-tapauksiin.
Lentoonldht6on liittyvien riskien hallinta: TASO 3: SP1 3.35.1 Inhimilliset vir-
SPI TASO 3: Inhimilliset virheet ja muut hairiotekijat lentoonldhdossa (PHUF) o y T . . ) heet ja muut hairiétekijat rullauk-
- L e si . p - - Lentoonlaht6on liittyvien inhimillisten virheiden aiheuttamien uhkien e [ e g ey e
Suomen ilmailun e”l"o.pterlt.OI.mmna;ssa —ttapau" SRl kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion teke- siihen. etts I3hdetssn Ientoo:1 Vi
turvallisuus pysyy | RW-SPI- PHUF LR ICIRACT CE RS e el A minen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka !

korkealla tasolla.

- vddrin arvioitu suorituskyky
- vddrd profiili suhteessa esteisiin
- jdrjestelmid (esim. SAS) kytkemdttd

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maéarittely, tarvittavien toimenpi-
teiden madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
ranta.

rassa konfiguraatiossa/pai-
noilla/FMS-tiedoilla/vaarasta pai-
kasta. (PHUF)

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

RW-SPI-FAT OPS

SPI TASO 3: Vasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa
(FAT OPS)

Tapaukset, joissa véisymyksestd on seurannut virhetoiminto tai muu poik-
keamatilanne.

SPI TASO 3: Vasymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa
(FAT ORG)

Vasymyksenhallintaan liittyvien riskien hallinta:

Vasymyksenhallintaan liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa turval-
lisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hy-
vaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen

TASO 3: SPI 3.35.2 Vasymystapauk-
set lentotoiminnassa ja lennonvar-
mistuksessa (FAT)

Muutos: Mittari muutetaan koske-
maan vain lentotoimintaa. FAT-

RW-SPI-FAT madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi- mittari iaetaan kahteen luokkaan:
ORG Tapaukset, joissa koetaan visymystd tai vireystilan heikkenemistd. Syytekijéitd menpiteiden vaikuttavuuden seuranta. EAT a PJa_e EI:aAT aR €en luokkaan:
edelld mainittuun voi I6ytyé organisaation toiminnasta (esim. tyévuorosuunnit- OPS ja ORG
telu/toteutus, levon epdonnistuminen) tai yksilén toiminnasta.
SPI TASO 3: Ohjaamomiehiston inkapasitaatio (INCAPA) Ohjaamomiehiston inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien riskien hallinta:
Suomen ilmailun Ohjaamomiehiston inkapasitaatiotilanteet, joissa miehistén jisen on kykene- - Ohjaamomiehistén inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien uhkien kasittely
turvallisuus pysyy | RW-SPI-INCAPA mdéton hoitamaan tehtdviddn lennolla. Tyypillisié syytekijéité voivat olla esim. toimijan omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen Uusi SPI/SPT
korkealla tasolla ruokamyrkytys tai sairaskohtaus. Huom: riskiarvioinnissa on késiteltévd myés oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvitta-
’ lentoa edeltévi fit to fly-arviointi. Single Pilot operoinnissa tarkastelu koko ’len- vien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden
topdivdn’ oireisiin (Fit to fly-arviointi) maadrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
SPI: Toimintamenetelmien standardoiminen
Esimerkkejé mitattavista asioista: Vakiotoimintamenetelmissa (SOP) kuvataan riittdvalla laajuudella ja tark-
Suomen ilmailun - miten iso osa toiminnasta ja kuinka yksityiskohtaisesti on kuvattu vakiotoi- kuudella kaikki helikopteritoiminnan menettelyt. Vakiotoimintamenetel- Uusi SPI/SPT
turvallisuus pysyy | RW-SPI-SOP mintamenetelmissd mat huomioidaan kaikessa organisaation koulutuksessa ja kdaytannon he-

korkealla tasolla.

- kuvausten mukaisten menettelyjen vieminen kaikkeen koulutukseen ja ker-
tauskoulutukseen
- tarvittavat menetelmié tukevat tarkastuslistat

likopteritoiminnassa, ne on katselmoitu sadnnollisesti ja ne paivitetdan
riskienhallinnassa tunnistettujen tarpeiden pohjalta.
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Liite I: lentokelpoisuuden ja huoltotoiminnan (AIR) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittarit ja -tavoit-
teet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviili-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi padmadrakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitdmisesté korkealla seké tasapainon sailymisesté turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistdystavallisyyden vélilla. Erityisen tarke&na Trafi pitad sité, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejérjestelméén sailyy hyvéané. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttdonottoa, huomioiden turvalli-
sen integroinnin ilmailujarjestelmaén ja kolmansiin osapuoliin.

Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOnN standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemaén hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvéksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, riski- ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Trafi valvoo ja
edistaa edella mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitdmaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Taté tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen
yhteistydn avulla.

limailun toimijaorganisaatioiden seurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit:
lentokelpoisuus ja huoltotoiminta (AIR)

Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety perfor- 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) mance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallinta-
Turvallisuussuori- jarjestelman suorituskyvyn parannus
y tuskyvyn (safety - Kriteerina kaytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa.
/ performa.nce) Jat- Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman suorituskyky Tavmttegn tausta: o e . . Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
kuva kehitys Suo- AIR-SPI-1 - Tavoitteella haetaan sitd, ettd toimijat mittaavat ja
men ilmailun toimi- arvioivat turvallisuudenhallintansa suorituskykyd ja
joilla kaikilla osa- tunnistavat osa-alueet, joilla suorituskykyd on syytd
alueilla (domain) parantaa sekd tyéskentelevdt suorituskyvyn paranta-
miseksi.
Huolto-organisaation toimintaan liittyvat poikkeamat
Puutteet huoltotoimintaa harjoittavan organisaation turvallisessa toiminnassa tasolla joka saat-
taa heikentdd lentoturvallisuutta. Huom. huoltovirheet, katso AIR-SPI-IM.
Esimerkkejé mahdollisista jérjestelmdtason uhista:
1. Merkittévd resurssivaje
- henkiléstévaje
- pula varaosista tai materiaalista
- vaadittua ohjeistusta ei ole
- vaadittavia ty6- tai huoltovdlineitd ei ole
- vaadittavaa toimitilaa (esim hallipaikkaa tai korjaamotilaa) ei ole Huolto-organisaation toimintaan liittyvien
) ] - organisaation taloudellinen tilanne riskien hallinta: ) ) o . L
Suomen ilmailun 2. Merkittdvé puute koulutuksessa tai pétevéinnissd - Huolto-organisaation toimintaan liittyvien jarjestel-
lentokelpoisuuden ) . matason uhkien kasittely toimijan omassa turvalli- s ..
ja huoltotoiminnan | AIR-SPI-ORG i vaac-i:tt"av‘c-u.z kOU/Utl.JStG ¢ ?,Ie anfettu o suudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toi- Uusi, jarjestelmétason SPI/SPT
turvallisuus pysyy 3. Merkittavd johtamiseen liittyvé puute tai rike minnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka
arlealE tecalle - tydvuoroja tai tehtdvié suunniteltu vastoin mddrdyksié, tavalla joka ei tue turvallista toimintaa. tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tar-
- vakava puute organisaation muutoksenhallinnassa vittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
- esimies/johto kdskenyt suorittaa (huolto)tehtédvdn vastoin méadrdyksid toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
4. Merkittdvd puute laadunvarmistuksessa tai alihankkijan valvonnassa
- auditointeja ei ole suoritettu mddrdysten mukaisesti
- tarvittavaa valvontaa ei ole tehty
5. Merkittdvd kommunikaation puute
- lateraalitaso (esim huoltohenkiléston kesken, tiimityd)
- vertikaalitaso (esim. esimiestaso ja huoltohenkiléstd)
- osastojen tai muiden organisaatioyksikkdjen vdlilld
- organisaatioiden vdlilld
6. Merkittdvd puute organisaation turvallisuuskulttuurissa
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- Inhimillisistd virheistd tai raportoinnista rankaiseminen
- Yleinen asenne joka sallii médrdysten rikkomisen tai vadrdn toiminnan
7. Merkittdvd puute tai virhe tuotannon ohjauksessa tai suunnittelussa
- menettelytavassa tai tietojdrjestelmdssé
8. Merkittédvd tuotannon hdirid
- Tulipalo, tulva, tietojdrjestelmdn vakava hdirié, lakko

Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety perfor- 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
lisuustavoite mance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SP1/SPT
SPI TASO 2: Kiitotieltd suistuminen (Runway excursion, RE) RE- ja LG+REV- riskien hallinta:
Suomen ilmailun | AIR- SPI-RE Kiitotieltd suistumisella tarkoitetaan tilannetta, jossa ilma-alus suistuu kdytettdvdltd kiitotielté - RE- ja LG+REV- uhkien késittely toimijan omassa tur- | TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1 Kiito-
Kiitotieturvallisuus lentoonléhdén tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vdisto- vallisuudenhallinnassa- Riskiarvion tekeminen oman | tieltd suistuminen (RE)
svv korkealla ta- liikkeen seurauksena. toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason
Pysyy solla seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.2 Lasku-
AIR-SPI- SPI TASO 3: Laskuteline- ja reverssivikojen méairi (RE/LG+REV) tarvittavien toimenpiteiden maérittely ja toteutus teline- ja reverssivikojen maara
RE/LG+REV sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. (RE/LG+REV)
SPI TASO 2: Yhteentérmdykset ja lahelta piti -tilanteet ilmassa (Mid-air collision, MAC . . .
ima-al. ohi v bi e hteentérmivk : i liheltd piti-til ) MAC- ja TRANS- riskien hallinta: TASO 2: FASP liite 2, SPI1 2.3 Yhteen-
AIR-SPI-MAC Ima—a usten (mlfe .ltet)./t, mie lttama.t.‘t.omat) y teentorrr)ay. set sekd ld e ta Rll‘./—tl.arjteet (near - MAC- ja TRANS- uhkien kasittely toimijan omassa térmaykset ja lihelts piti -tilanteet
Suomen imailun mlss//.\I.‘.?PRO.X), joissa l/ma—alust.en vdlinen etdisyys sekd niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudet turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion tekeminen ilmassa (MAC)
crvallisuus ovs huomioiden ilma-alusten turvallisuus on saattanut vaarantua. oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuus-
korkealla taEZII!y SPI TASO 3: Toisiotutkavastaimen viat ja h&iriét (MAC/TRANS) tason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maa- . '
© | AIR-SPI- o . L ) . S e rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja to- | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.34.6 Toi-
MAC/TRANS Tapaukset, joissa toisiotutkavastainjérjestelmdn antama tieto puuttuu tai on virheellistd, esim. teutus seki toimenpiteiden vaikuttavuuden seu- siotutkavastaimen viat ja hairiét
tapaukset, joissa ilma-aluksen toisiotutkavastaaja ei vastaa maa-aseman kyselyihin tai vikaantuu. ranta (MAC/TRANS)
Myéds tapaukset, joissa toisiotutkavastaajaan on valittu vddré koodi. ’
SPI TASO 2: lima-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control in flight, LOC) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5 llma-
AIR-SPI- LOC-I Tilanne, jossa ilmassa olevan ilma-aluksen hallinta menetetidn kokonaan tai hetkellisesti tai ta- aluksen hallinnan menetys lennon
pahtuu merkittivd poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta. aikana (LOC-I)
LOC-I-, FIRE- ja FCONT- riskien hallinta: n .
I F e o TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.24 Tuli-
SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ilma-aluksissa (LOC-I/FIRE) . o 'Ja. -u ) 1en kast (?y. O"T“Jan palot tai savuhavainnot ilma-aluk-
Suomen ilmailun AIR-SPI- LOC-I/ ) o - ] o ) o ) omassa turvallisuudenhallinnassa - Riskiarvion teke- sissa (LOC-I/FIRE)
o e FIRE l/ma-a/L{kSI_ssa kaikki tu//pa/('Jt sekd ne s.aw{hava/nnot, joista on aiheutunut tai olisi voinut aiheutua minen oman toiminnan osalta, hyvaksyttivin turval- e o arkatann maritel
Pysyy vaaraa ilma-aluksen turvalliselle operoinnille. lisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen e
korkealla tasolla. v . . . o v . maa
maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja
SPI TASO 3: Ohjainjarjestelmaviat (LOC-1/FCONT @ o ] i _
J. .j...j. ' -( - ) o - n . . ) toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu TASO 3: SPI 3.27 Ohjainjirjestelms-
AIR-SPI- LOC-I/ {Ima-alukan oﬁ{a{njqqestfelrr?/en Vlt.Jt, mm. Ohj(.JInpl.nl'OJEH ja qutofl:ght-jarjestelmlen viat sekd oh- ranta. viat (LOC-I/FCONT)
FCONT jaukseen liittyvdt indikaatioviat (esim. nopeustieto ja asentotieto).

Ohjainjdrjestelmien viat vaikuttavat ilma-aluksen hallittavuuteen ja ohjaamomiehistén tilannetie-
toisuuteen ja voivat johtaa hallinnan menetykseen tai kiitotieltd suistumiseen.

Muutos: selkiytetdan maaritelmaa
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Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety perfor- 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
lisuustavoite mance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
SPI TASO 3: Minimivarusteluettelon ja teknisen matkapaivakirjan kdyttoon liittyvat poikkeamat
(MEL)
1.  Minimivarusteluettelon (MEL, Minimum Equipment List) salliman korjausjakson ylittymi-
nen.
2. Minimivarusteluettelon vddrd kdytté tai virheellinen tulkinta
3. Minimivarusteluettelon salliman korjausjakson kertaluonteinen jatkaminen (RIE, Rectifi-
catlo.n Interval Exff-nflc?r?) hyvaksy?tya menettelyq. ka)./'tt?ae.r?. o ' MEL- riskien hallinta: TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.34.2 Mi-
Suomen ilmailun 4. .Tekmsen.mqtk"apa./v'aklrjan (technical log book) kdytt6én liittyvdt virheet ja puutteet (oh- - MEL- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuu- nimivarustelistan ja teknisen login
lentokelpoisuuden . S aar'n.or.).w.eh/ston klr,j aus'ten osﬂaltq) » _ denhallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toimin- | kdyttéén liittyvit poikkeamat (LOC-
ja huoltotoiminnan | AIR-SPI- MEL Tietyn tyypp ISI,//C,' ilma-aluksilla t/fa’ty .ssa tOIm/nnassq tulee. olla M/n/m/v'aruste/uette/o, MEL MEL nan osalta, hyvéksyttdvén turvallisuustason seké tar- | I/MEL)
e — on d'oku.r.nentt/, jossa 07 /uc-'_jtteIOIfu //nja—a/uksen /.a/'tteet ja. varusteet, jotka saavat Qlla vq//a/ka/— vittavien ohjaus/reagointitasojen mddrittely, tarvit- Muutos: muutettu otsikkoa, médri-
korkealla tasolla. ?eSt'_ epakunnos.sa, sekd asiaan ///t.tyva.t ?hdot, rajmtuk.set ja m.(.-:’nette/ylfgvat. MEL:in sallimaa kor- tavien toimenpiteiden midrittely ja toteutus seké toi- | telmdd ja tietolihteet-kohtaa.
jausjaksoa saa jatkaa kertaluonteisesti, jos operaattorilla on siihen hyvéksytty menettelytapa. Jos menpiteiden vaikuttavuuden seuranta. 2
tdtd nk. RIE- menettelyd kdytetddn usein, saattaa se olla indikaatio puutteellisesta lentokelpoisuu-
den hallinnasta.
Ohjaamomiehisté kirjaa havaitut tekniset viat ilma-aluksen tekniseen matkapdivdkirjaan. Mikdli
kirjaus suoritetaan vddrin tai puutteellisesti saattaa vikojen korjaus viivéstyd tai jdddd toteutta-
matta.
Tietoldhteet
1.  MEL RIE: operaattorien MEL RIE-ilmoitukset sekd lentoturvallisuusilmoitukset
SPI TASO 3: Lentokelpoisuuden hallintaan liittyvat poikkeamat (MC)
1. Puutteet lentokelpoisuuden hallinnassa tavalla joka saattaa heikentdé lentoturvallisuutta
(poikkeama kohdistuu Part-M lentokelpoisuuden hallintaorganisaatioon eli CAMO:oon). Esi-
merkkejé:
- Lentokelpoisuustietojen puutteet, virheet tai ristiriitaisuus
- Huolto-ohjelman puutteet ja virheet
- Tyéjonon hallinnan virheet
- Laitevalvonnan virheet ja puutteet
- Huoltotyén tilauksen tai tyémddréyksen virheet ja puutteet
- Lentokelpoisuusmddrdysten (AD) valvonnan puutteet
- Muutostéiden hallinta-/valvontavirheet
- Teknisen matkapdivdkirjajérjestelmdn virheet ja puutteet .
- myés virheet siirrettdessd tietoja hallintajérjestelmddn MC- riskien hallinta: TASO 3: !:ASP liite 2, S_Pl 3.34.3
Suomen ilmailun . Virheerfi{”et?yje" Vik‘,)je" hq/”"f',assa - MC- uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuuden- Huollon J?. Ientvciakelpmsuuden val-
. - Huoltokirjanpidon hallinnan ja séilytyksen puutteet . o . . vontaan liittyvat poikkeamat (LOC-
lentokelpoisuuden . e o o hallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan
. o - Puutteet/virheet huolto-ohjeissa (siltd osin kun Part-M on ollut niistd vastuussa) . o . . . I/MC)
ja huoltotoiminnan | AIR-SPI- MC osalta, hyvaksyttdvan turvallisuustason seka tarvitta-

turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

- Lentokelpoisuustarkastusten virheet ja puutteet

- Puutteet /virheet Part-M organisaation myéntdmdssd Permit to Fly —luvassa
- Pre-flight tarkastuksen tai sen ohjeistuksen virheet/puutteet

- Vikojen ja vaurioiden arvioinnin virheet ja puutteet

- Massan ja tasapainon seurannan virheet ja puutteet

- Lentotuntien jaksojen ja kéyntiaikavalvonnan virheet ja puutteet

- Part-M alihankinnan valvonnan puutteet

2. Puutteet lentokelpoisuutta valvovan Part-M organisaation toiminnassa tasolla joka saattaa

heikentdd lentoturvallisuutta. Esimerkkejd:

- Merkittéivd resurssivaje

- Merkittdvd puute tai hdirio tietojdrjestelmissd

- Merkittdvd puute koulutuksessa tai pdtevéinnissé

- Merkittdvd johtamiseen liittyvé puute tai rike

- Merkittévd puute laadunvarmistuksessa tai alihankkijan valvonnassa
- Merkittévd kommunikaation puute

- Merkittdvd puute organisaation turvallisuuskulttuurissa

vien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus sekd toimenpi-
teiden vaikuttavuuden seuranta.

Muutos: muutettu otsikkoa ja maa-
ritelmaa.
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Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety perfor- 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
lisuustavoite mance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
SPI TASO 3: Huoltotoimenpiteisiin liittyvat poikkeamat (1M)
Puutteellinen huoltotoimenpide tai huoltotoimenpide on suoritettu virheellisesti eikd tédytd tarkoi-
tustaan. Esimerkkejd:
- Huollon alkutoimenpiteité ei ole suoritettu asianmukaisesti (maadoitus, telakointi, varmistuspinnat, turva-
vdlineet)
- Ohje ymmdrretty vddrin tai ohjetta ei ole noudatettu L. .
B : PR ; o : . P T IM- riskien hallinta:
Osaa ei ole asennettu oikein tai oikeaan paikkaan tai ei asennettu lainkaan. Myés kemikaalit, tiivisteaineet . | .
Suomen ilmailun ym. - IM- uhkien kisittely toimijan omassa turvallisuuden- | TASO 3: SPI 3.34.4 Huoltotoimen-
lentokelpoisuuden - Vika tai vaurio on jaényt huomaamatta tarkastuksessa hallinnassa - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan | piteisiin liittyvat poikkeamat
ja huoltotoiminnan | AIR-SPI-IM - Sddtévirheet tai virheet testissd, koekdytossd yms osalta, hyviksyttavan turvallisuustason seka tarvitta- | (LOC-1/1M)
turvallisuus pysyy - Kﬁyt'etty_.vddfdd ma.t‘eriaaliamtai Vﬁdr_ﬁfﬁ osaa S o vien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien Muutos: muutettu masritelmaa.
korkealla tasolla. - Kytkin, ldmpélaukaisin tms jdtetty vddrddn asentoon tai asia jdtetty védrddn tilaan. toimenpiteiden maérittely ja toteutus seké toimenpi-
- Jddnyt poistamatta esim. laskutelinepinnat, suojatulpat, suojateippaukset. (Tapaukset jotka usein liittyvdt teiden vaikuttavuuden seuranta.
huollon puutteellisesti tehtyihin lopputoimiin.)
- Huoltoproseduurista poikkeaminen
- Huoltotyén tekeminen suorituskyvyn ollessa merkittévdsti alentunut (merkittévad ylivisymys, stressi, sai-
raus, lddkkeiden vaikutus tai tydympdristén haittatekijdt)
- Huoltotyé vddrin tai puutteellisesti dokumentoitu
- Tyovdline unohtunut ilma-alukseen
SPI TASO 3: lima-aluksen vakavat viat (TECHNICAL)
Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hétdtilanteen tai koneen
maadoittamisen. Esimerkkejd:
e moottorihdirié TECHNICAL - riskien hallinta:
|5U0nk19|n iI'maiI(;m e ohjain-, paineistus-, tai muun kriittisen jérjestelmdn tai laitteen vika (esim. potkuri tai root- 5 TEC.?HNICAL - u.hkien kési'fte'ly toimijan omassa tur- | TAsQ 3: SPi 3.34.5 lima-aluksen
.ento elpoisuuden |\ 2 spi- TECH- tori) va.llls.uudenhalllnnassa.\. = R|sk"|a.r.V|on tek(?mlnen oman | yakavat viat (LOC-I/TECHNICAL)
ja huoltotoiminnan NICAL e sdhkdjohdotusjdrjestelmén (EWIS) vakava vaurio toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason o
Muutos: muutettu maaritelmaa.

turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

e merkittdvd nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim polttoaine tai hydraulineste)

e merkittdvd rakennevika kuten repedmd, korroosio, kuluminen tai delaminoituminen

e normaalin operoinnin yhteydessd havaittu merkittdvd huoltovirhe
Erilaiset ilma-aluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan vaaratilanteen tai onnet-
tomuuden, mikdli niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihdiriét erityisesti yksimoottorikoneille johta-
vat heti vakavaan vaaratilanteeseen.

sekd tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely,
tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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