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1 Johdanto

Turvallisuudenhallinnan mekamit ovat ne jarjestelmétason keinot, joilliaailun
turvallisuutta yllapidetaan ja parannetaamsainvalisellAkansallisella ja toimijata-
solla.EU:n ja Stomentasollg pyrimme sailyttdrddn savutetunkorkean turvalli-
suugason, parantamaan sjélisaéamaakykyammevastataulevaisuuden mutos-
haasteisiin jaihkiin. Suorituskykyperusteisesgaimintaymparistosstimasisaltaa
myosselkedn kannanoton hyvaksyttavasta turvallisuustasostajonkasaavutta-
miseksitydoskentelemme. Tama taso maaritellaan asettastadigegiset turvalli-
suustavoitteet seka tarvittava mittaristd sen seuraamiseksiaavutetaanktavoi-
tetasokaytanndss&yse on viime kadessa turvallisuuspolitiikan viemisesta arkipa
van tekemiseen.

Kohti suorituskykyperusteisuutta kehittyva saantely maarittda reunaehdot-
nalleja toimintojen suorituskyvyllesuoriutumiselleUudistettu,11.9.2018 voimaan
tullut EASA-asetud edellyttaa Euroopalta ja jasenvaltioilta ilmailun tuligausoh-
jelmanja -suunnitelnanvahvistaen nain jo nykyisiolemassa olevieturvallisuu-
denhallinnarelementtien kayttddCAOnN standardit ovat edellyttaneet imigut ele-
mentit valtioilta jo aiemminSuomi onsiséllyttédnyt em. velvoitteet ilmailulakiin.

Osana kansallista turvallisuusohjelnigomen omaariteltavée hyvaksyttava tur-
vallisuustaso, jokaeidanvastuullanmeolevassa ilmailutoiminnassa on kansalli-
sella tasolla saavutettavdaarittelyssa omtettava huomioon EHasollaasetetut

1 AloSP, Acceptable level of Safety Performance

2 (EU) 2018/1139 eli ns. EASAsetus maaritteleésdety peformancemeansthe Union's,a Member State's or

an orgarsation'ssdety actievamert, as déinedby its sdety pefformancetargets andsdety performanceindica-

tors6 , (safety performance tatworgPdt, SPT, safety perfor
3 (EU) 2018/1139



Trafin julkaisuja 18-2018

turvallisuusavoitteet.Suomen ilmailulle ontdssa dokumentissa maaritelty suori-
tuskykymittareilla ja -tavoitteilla hyvaksyttava turvallisuustaso, jokaTrafin ja
ilmailun toimijoiden on saavuettava kaytannon toiminnassaan

Kehittyneidenturvallisuudenhallinnan mekamsen kaytto edellyttagoimijoiden,
kansallisten viranmaisten ja EASAN vuoropuheluayhteistyota Riski- ja suoritus-
kykyperusteiseen toimintaan ei siirryté hetkessa, vaan selkeiden tavoitteiden asetta-
misella ja pitkdjanteisella tyolla parhaita kaytaatig oppia jakaenatkuvastiyh-
dess&ehittyen Tarkeita elementteja ovat myos turvallisuustiedon roolin korostumi-
nen, joustavampi reagointi tunnistettuihin turvallisuusuhkiinvallisuuden edisté-
miserf keinotsekariski- ja suorituskykyperusteineralvonta ja saantely

Kohdassa 1.1. kuvataan SPI/SRifttariston rooli seka yhteistydn keinot Suomen
iImailun turvallisuudenhallinassa.

1.1 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet osana turvallisuudenhal-
lintaa

Suomenlmailun turvallisuusohjelmas3&uvataan kansisella tasolla ilmailun tur-
vallisuudenhallintajarjestelm&e sisdbapaapiirteittdinsamat elementit, kuitoi-
mijoiden tuvallisuudenhallintajarjestelrssa.

I . . « Suomen ilmailun turvallisuuden
« Suomen ilmailun turvallisuusuhkien suorituskyvyn ja toimenpiteiden
funnistaminen . L vaikuttavuuden seuranta,
+ Riskienarvicinti - Kansalliset riskikuwvat mittaaminen ja valvonta
* Toimenpiteet - turvallisuussuunnitelma FPAS « Toimijoiden organisaatioprofiilit
* Tulokset vaikuttamaan turvallisuustavoit- « Kansalliset suorituskykymittarit ja
teiden ja suorituskykymittareiden niiden tavoitteet (SPI, SPT)

paivitykseen

allisuuspo Turvallisuuden
Hikka, tavoittee edistaminen

» Turvallisuuspolitiikka
(safety policy)

« Turvallisuutta edistava sisdinen ja
ulkoinen viestintd ja koulutus

e Strategiset (safety promotion)
turvallisuustavoitteet
(safety objectives)

Y& olevassa kuvassa on esitetty&allisen tason turvallisuudenhallinnan elementit
ja niiden suhdsuorituskyvyn mittaamiseeiuo elementit ovat:

1) Turvallisuuspolitiikka -tavoitteet ja resurssiturvallisuuspolitiikka ohjaa ylata-
solla toimintaamméns.top-down-ohjaug. Turvallisuuspolitikkaa ja tavoitteita
paivitetddan muussa toiminnassiretulleen uuden tiedon jgaivitystarpeiden
pohjalta.Turvallisuuspolitiikankonkretisoimseksitarvitaanstrategisia turvalli-
suustavoitteita.

4 safety promotion
5 Finnish Aviation Safety Programme, FASP
6 Safety Management System, SMS
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2) Turvallisuusriskien hallintaaunnistamme Suomen ilmailun keskeiset uhatja
l&pidettavatvahvuudetarvioimmeriskit ja teemme tarvittavat toimenpiteet ris-
kien hallitsemiseksi. Toimijoilla on tarkea rooli kansallisen turvallisuustiedon
tuottajana ja osallistumalla kansalliseen riskikuvatydhkieskeiset kansallisen
tason riskienhallinnan toimenpiteet paivitet&@osittainSuomen ilmailun tur-
vallisuussuunnitelma&mrafin ja ilmailun toimijoiden toteutettavak$Ris-
kienarvioinnissa saatu uusi tieto vaikuttaa myds turvallisuuspolitikan, tavoittei-
den ja mittariston paivittamiseen.

3) Turvallisuuden varmistaminekokonaisuuteen kuuluv&uomen ilmailuriur-
vallisuustason eliurvallisuuden suorituskyvyn ja toimenpiteiden vaikuttavuuden
seuranta, mittaaminen ja valvonfayokduina tahan kaytetddn mnuoimijoiden
organisaatioprofiilietoasekakansallisia suorituskykyittareitaja -tavoitteita.
Lopputulostaarvioidaanturvallisuuspolitiikkaan ja strategisiin turvallisuustavoit-
teisiin ndhden saavuettinko Suomessa viranomaistgntoimijoiden turvalli-
suustyolldavoiteltuturvallisuustasoJos tavoitteita ei saavutetsuorituskyky ei
niiltd osin oleriittavalla tasollaLopputulos kerto@tenkin senmita onnistunutta
tekemistgpitaa vaaliga missgpitddparanaa suoriutumista

4) Turvallisuuden edistaminepitaa sisallaan turvallisuutta edistavan sisaisen ja
ulkoisentiedottamisen ja koulutuksemama elementti kattaa huomattavan maa-
ran Trafin ja toimijoiden yhteisty6td mm. tyGpajojen, seminaarien ja sparrauksen
muodossaRiski- ja suorituskykyperusteisessa toimintaymparistéssa elementit
limittyvat, ja turvallisuuderedistaminen omyodsluonteva osa valvonnan koko-
naisuutta.

1.2 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet - velvoitteet Trafille

Suomen omaaritetavahyvaksyttava turvallisuustaso, joka kansallisella taswoila
saavutettavaviaarittelyssa on otettava huomioon fagolla asetetut turvallisuusta-
voitteet.

Trafin seurantavastuullalevatsuorituskykymittarit jatavoitteeton kuvattu liit-

teesséa A. Ne koostuvgirjestelmatasg operativisen taso jaFASP-vaatimuksen-
mukaisuudetf mittareista ja tavoitteist&£ASA ja ICAO valvovat, ettd Suomi on
maaritellyt hyvaksyttavan turvallisuustason ja tarvittavan seurantamittariston. T&han
valvontaan kuuluu my6s kansallisen suorituskyvyn seuranta.

1.3 Suorituskykymittarit ja -tavoitteet - velvoitteet ilmailun toi-
mijoille
[Imailun toimijat vastaavat oman toimintansa tuiigludestaOrganisaatioiden vel-
vollisuusonomassa turvallisuudenhallinnassaannistaa toimintansa liittyvat
uhat, arvioida riskit ja ryhtya tarvittaviin toimenpiteisiin riskien poistamiseksi tai
pienentdmiseksiyvaksyttavalle tasolleEU-velvoitteet edellyttavat toimijan turval-

lisuudenhallinnalta myés turvallisuustason seurantaa ja mittAustmsallisen ta-
son SPI:t tAydentavéimijan turvallisuustasoseurantaa ja ovat yhtena linkkina

7 Katso tarkemmin Suomen ilmailun turvallisuusohjelman IRKUhkien tunnistaminen ja turvallisuusriskien
arviointi seka turvallisuariskien hallinta (ICAO CEB)

8 Finnish Plan for Aviation Safety FPAS

9 Safety Performance Indicator (SPI), Safety Performance Target (SPT)

10 SSRcompliance

11 Safety performance monitoring and measurement

7
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kansallisen ja toimijaton turvallisuudenhallinnan vélillKansallisen tason mitta-
rien lisdksi toimijan on maaritettava muut tarvitsemansa mittarit ja tavoitteat-tur
lisuudenhallintasa tarpeisiin

Trafi valvoo toimijoiden turvallisuudenhallinnan suorituskykyé. Osa toimijaoris
tuskykya on kansallisten suorituskykymittarigiyttd osana omdarvallisuuden-
hallintaansa.

Alla esimerkki operatiiviseRiitotieloukkaus eli runwayincursiort?-mittarin tavoit-
teesta

oRI-riskien hallinta (tavoite):

RI-uhkien kasittely toimijan omassurvallisuudenhallinnassaRiskiarvion tekemi-
nen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien oh-
jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta

Kéaytannosséavoitteella
1 kiinnitetadnhuomiotakeskeiseemhkaan

1 toimija velvoitetaankasittelemaahko. uhkaoman toimintansa kannatarvalli-
suudenhallinnassaamoimijalle jatetaarvapausarvioida kyseisen uhkan riski-
taso toimintansa nakokulmastagarittaghyvaksyttava turvallisuustaso ja arvi-
oidaomattoimenpidetarpeel oimenpiteen vaikuttavuuden seuranta on oleelli-
sen tarkeda. Riapauksia ehkaisevien toimenpiteidenkuttavuutteei ole tar-
koituksenmukaista arvioidgksinomaaryksittaisen toinjan toteutuneiden RI
tapausmaéila. Tarkoituksenmukaempaa omrvioida sitd, saatiinko toimenpi-
teilla poistettua tai pienenrgé RI-tapaustetodennakoisytta tai vakavuutta
eli riskia. Tama voidaan tehdahvistamalleR|-tapauksiin liittyvidsuojauksat®
tai poistamallaRI-tapauksien syntyyn vaikuttavi@ynnistavia tekijoita.

1 Mittarien kasittely ja seurannan toteutusioidaan osana Trafin valvontaa.

Toimijan on tarkeaa tunnistaa asiat, joihin pystyy itse vaikuttanem lisaksi on
tarkeaa, ettéoimija vie tietoa eteenpéain kansalliseen riskikuvaan niistd onge|mista
joihin tarvitaan toimijoiden ja viranomaisten yhteistyota tai esimerkiksi kansainva-
lista vaikuttamista.

12 Runway IncursionRl, kiitotieloukkaus
13 ennaltabkaisevat ja palauttavat suojaukset
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2 Liitteet A-I: SPI/SPT-koosteet Trafille ja ilmailun toi-
mijaorganisaatioille

2.1 Koosteiden lukuohjeet

Alla liittein& luetellutkoosteet muodostav&uomen ilmailurturvallisuuden suori-
tuskyvyn mittariston ja tavoittegtmailun toimijoiden on kaytava lapmaa toimin-
taansa koskevkoosteja arvioitava oman toimintansa nakokulmastitareiden ja
tavoitteiden soveltuvuus toimijall&@oimijan onotettavaomaantoimintaansasovel-
tuvatmittarit ja niiden tavoitteet kaytt6onsa osdnevallisuudenhallintagsa

Toimijoiden on syyta kayda lapi myos Trafin seurantavastuulla olevat ilmtaitein
vallisuuden kansallisen tason mittarit ja tavoitt@eafin kooste kattaa turvallisuus-
tavoitteet, jotka koskevaioko ilmailun kansallisen tason turvallisuustyotuon

tyon onnistumine ja tavoitteiden saavuttaminen riippuu s&kafin etta toimijoiagn
tekemigdd. Trafin seurantavastuulla olevieswbitteiden maarittelyll§a julkaisulla
Trafi myos viestii viranomaistyon painopisteita sékgkeisia tavoitteita tyonsa vai-
kuttavuudelle

Trafin jatoimijoiden koosteilla viestitdgmihin Suomen ilmain turvallisuuden

suorituskyvyn halutaan kehittyvénlevina vuosina ja mika on méaaritelty hyvaksyt-
tavaksi suorituskyvyn tasoksi Suomen ilmailulle.

Alla ovat koosteissa kaytetyt otsikdrafin mittaristokoosteessa viimeinen sarake
on korvattu ko. mittan tietolahteen sarakkeella.

Strateginen turval-
lisuustavoite
(safety objective)

Tunniste | Suorituskykymittari | Mittarille asetettu suoritus- | 31.12.2018 asti sovellet-
(safety performance kykytavoite (safety perfor- | tavanFASPilie 2-version
indicator, SPI) mance target, SPT) vastaavaai muutettu
SPI/SPTuusi SPI/SPT

211

1 Strateginen turvallisuustavoite: tavoite, jonka toteutumisen seurantaan kysei-
nen SPI ja sille annettu konkreettinen tavoite SPT on maaritelty

Tunniste: kyseisen SPI:n tunniste

Suorituskykymittarsafety performance indicator, SPI): kyseisen mittarin
kuvaus/otsikko ja tarvittaessa mittarin tarkempi maaritelma

1 Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety performance target, &iyT):
seiselle mittarille asetettu konkreettinen tavoite ja tarvisiaémsvoitteen tar-
kempi maaritelma

1 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite&sion vastaava tai muutettu
SPI/SPT / uusi SPI/SPT: kuvaus siita, onko kyseessa uusi SPI/SPT vai aiem-
man FASP liite 2version ennallaan sdilytetty tai muokattu SPI/SPT.

Koostesiin on pyritty kokoamaan mittarit ja tavoitteet niin, ettd ne mahdollisimman
hyvin koskevat kyseista toimijaryhmgitarkentamaan mittarien maaritelmissa,
millaisessa toiminnassa mittaria on tarkoituksenmukaista kaywé@innan ja toi-
mintaympariston mista johtuen toimijoiden on kuitenkin arvioitava mittarien kayt-
tokelpoisuus, otettava kayttdon omaa toimintaansa koskevat mittarit ja kyettava pe-
rustelemaan, miksi muut koosteen mittarit eivat koske heidan toimintaansa.

Mittarit ~ toiminnan  eri tasoille
Koosteissa Trafille ja toimijoille on méaritelty seka jarjestelmétason etta operatiivi-
sen tason tavoitteita ja mittareita. Alla avataan lyhyesti mittariston tasoajattelua.



Trafin julkaisuja 18-2018

Tasojen 1, 2 ja 3 kayttd mittaristossa
Aiemman FASP Liite Zrersionmittarit onmaartelty kolmiportaiseti uhkien tun-
nistamiserkautta Tassa paivityksessa mittarien maarittelyssé on lahdetty Euroopan
ilmailun turvallisuussuunnitelma EPASissa seké kansallisessa turvallisuussuunni-
telma FPASIissa kaytetylla jaottelulla jarjestelmataga gperatiivisen tason. Uh-
kien tunnistamisen ohella paivitetyn mittaristanoitteenaon erityisestikohdentaa
seurantaa jarjestelméatassumorituskyvyna tunnistetunvaalittavan toiminnawah-
vistamiseenY llapidetaan ja vahvistetaan sita toimintaagaanista, milla nykyinen
turvallisuustaso on saavutettu.

Aiemmasta versiostmimijoiden koosteissadilytetyt tason 2 ja 3 mittarit on koottu
saman tason 2 uhan yhteyteen silloin, kun se on tarkoituksenmukaiktatasoi-
sessa mallissa:

1 Taso 1 kasittaéd erettomuuksien, niihin liittyvien kuolemantapausten ja vakavien vaaratilan-
teiden maarat. Kyseessa on Suomen ilmailun turvallisuustason julkisuuteen nakyvan loppu-
tulos jota seurataan Suomessa,-fadolla ja maailmanlaajuisesti. Seuranta antaa kuitenkin
vainvahan evaita arkipaivan turvallisuustyoh@®divityksessa tasodn osanarrafin koos-
tetta

I Taso 2 mittaa jarjestelman toimivuutta tiettyjen keskeistggratiivisteruhkienosalta jotka
on tunnistettu yleisimmiksi valittomiksi tekijoiksi onnettomuuksianstalla. Maaritelmat
seuraavat kansainvalisia (mm. ICAO) maaritelmilda tason 2 mittareista on sailytetty sel-
laisenaan tai muokattuna toimijoiden koosteissa.

I Tasoa 3 kehitettdessa on mietitty vaikuttavia tekijoitat@8on 2 uhille. Tason 3 mittaell
voi loytya tunnistettu syygeurausketju yhteen tai useampaan tason 2 uhkaan. Naissa ta-
pauksissa merkittavin tunnistettu yhteys on merkitty mittarin tunnisteeseen, kuten esim.
RE/UA (Runway excursion/ Unstable approqcBsa tason 2 mittareista on s&gtfy sellai-
senaan tai muokattuna toimijoiden koosteissa.

Jarjestelmétaso ,
Keskeiset jarjestelméatason elementit ovat jasenvaltioiden turvall 4
suusohjelmaja toimijoiden turvallsuudenhallintajarjestelmat

Jarjestelmatason teemat ovat yksittaista organaajirjestelman (g
osaa tai koko ilmailujarjestelmaa koskevia asicltajestelmatason
suorituskyvyn seurannalla ja suorituskyvylle asetetuilla parannustavoitteilla vahvis-
tetaan laajalaisesti Suomen ilmailun turvallisuustasoa ja yllapidetéén ja vahviste-
taan sita toimintaa ja osaamista, milla nykyinen turvallisuustaso on saavutettu.

Jarjestelmatason teemoillawilttamattéole suoraa, lyhyen aikavalin yhteytta yksit-
taiseermpoikkeamaanyaaratilanteeseen tai onnettomuutekinjestelmatason uhat

ovat tautalla, helposti tunnistettavina tai piilevina tekijoind. Ne liittyvéat esimerkiksi
puutteisiin prosesseissa, menetelmissa tai toimintakulttuurissa. llman jarjestelmata-
son uhkien tunnistamista ja niista aiheutuvien riskien hallintaa, ne saattavat toimia
poikkeamanyaaratilanteen tai onnettomuuden laukaisevana tai myotavaikuttavana
tekijana.

Operatiivinen taso

Operatiivisen tason teemat liittyvatsemmin yksittésen henkilon,
organisaation tai osalueen toimintaan tai ymparistotekijoihin, ku-/
ten esimerkiki saailmidihin. Operatiivisen tason uhilla \asia §
suora yhteys tilanteen kittymiseenpoikkeamaksiyaaratianteeksi
tai onnettomuudeksDperatiivisendason uhaja turvallisuustekijat
kayvat usein ilmi lentoturvalluusilmoitusten ja poikkeamatiedanalysoinnin seké
riskienarvioinnin kauttaRiskienhallinnandimenpiteilla pyritdan pienentamaan

10
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poikkeamiayaaratilanteita ja onnettomuuksia aiheuttavien tapausten todenna-
koisyytta ja seurausten vakavuuidla oleva kuvaselventaanittariston tasoja:

Ennaltaehkdisevid suojauksia

FASP liite 2 pdivityksessd suorituskyvyn seurannalla
Jarjestelmatason mittareilla:
Seurataan suojausten vahvuutta
Seurataan valittujen toi piteiden tehokkuutta

Vaalitaan ja vahvistetaan tunnistettua positiivista suorituskykya
Vahvistetaan olemassa olevien suojausten heikkouksia / luodaan uusia

suojauksia
*  Operatiivisten mittarien tavoitteilla:
*  Seurataan kyseisen uhkan riskitasoa ja tehddan yll3 kuvatut jérjestelmétason seurantaan

liittyvat toimenpiteet

N

N

Ennaltaehkdisevia suojauksia

0
S
i
s
[=
)
[ =
2
(=%
A
; =
Esim. RE, = Esim.
Esim. UA iitotielts 2
b kiitotielta E onnetto-
epastabiilli = : g 2
& 3 suistumi- )
|&hestymi — muus
nen L d
nen i e
ze
£ S
S ®
ey
£ 3
v
Uhka, joka voi johtaa Ei-toivottu lopputulos eli esim.
Kéynnistava tekija - mitataan onnettomuuteen. onnettomuus.
tason 3 SPL:IIE Esimerkiksi tason 2 Tason 1 SPI:t ovat néité lopputuloksia,
SPI:t ovat naitd uhkia joita yritetddn ennaltaehkaista.

2.2 SPI-SPT-koosteet Trafille ja toimijoille:

f

Liite A: Trafin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallissantuorituskykymittarit ja
-tavoitteet (SPI/SPT)

0 jarjestelmétaso

0 operatiivinen taso

0 FASPvaatimuksenmukaisuudeaso(SSRcompliance)

Huom: Kansdisen tason mittaristoon valittujeisaksi Trafi seuradaajemmin Suomen ilmailun turvallisuutta
osana turvallisuudenhallintaanga maarittdd seurannan tueksi tarvittavia muita mittareita.

Liite B: kaupallisen ilmakuljetuksen toimijoidere(itokoneilla, CAT OPS FWjeurantavastuulla olevat
ilmailun turvallisuuden kansallisengian suorituskykymittarit jatavoitteet (SPI/SPT)

Liite C: lentokoulutuksen (Complex ATO) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden
kansallisen taon suorituskykymittarit jatavoitteet (SPI/SPT)

Liite D: lentokoulutuksen (Non Complex ATO) toimijoiden seurantavastuulla olevat ilmailun turvalli-
suuden kansallisendan suorituskykymittarit jatavoitteet (SPI/SPT)

Liite E: lennonvarmigiksen ANS) toimijoidenseké soveltuvin osiitmailun sdapalvelun tarjoajien
seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallissontauorituskykymittarit jatavoitteet
(SPI/SPT)

Liite F: lenbasema pitdjien (ADR) seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuétansallisen &on
suorituskykymittarit jatavoitteet (SPI/SPT)

Liite G: maahuolinnar{GH) toimijoidenseurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen
tason suorituskykymittarit jatavoitteet (SPI/SPT)

Liite H: kaupallisen helikopteritoimiman (CAT OPS RW) ja lentotytn (SPO RW) toimijoiden seuranta-
vastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansallisen tason suorituskykymittaté\aitteet (SPI/SPT)

Liite I: lentokelpoisuuden ja huoltotoiminnan (AIR) toimijoiden seurantavastuulla olevatuimtur-
vallisuuden kansallisengan suorituskykymittarit jatavoitteet (SPI/SPT)
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Liite A: Trafin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansaltesmn suorituskykymittarit jatavoitteet (SPI/SPT)

T
T

1 FASPRaatimuksenmukaisuuden taso (S&npliance)

jarjestelmataso
operatiivinen taso

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviikilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi paamaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailisutisteaibn piimisesta korkealla seké tasapainon sailymisesta turvallisuuden, taloudell
den, sujuvuuden ja ymparistoystavallisyyden valilla. Erityisen tarkedna Trafi pitda sita, etta. kansalaisten luottaikeshejiojestelmaan sailyy hyvana. Trafi tukee ja dudlistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien

kokeilua ja kayttoonottoa, huomioiden turvallisen integroinnin ilmailujarjestelmaan ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n w&agm Trafi sitoutuu méaéarittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suom
ilmailulle ottaen huomioon paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhiinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen, rigkisuorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomenaliisilidervkulmaki-
via. Trafi valvoo ja edistéaa edella mainjén toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitdmaan ja kehittamaéan kansallista turvallisuusohjelmaa, sekd varmistamaan ilmailun viranomaistehitéaxet resurssit ja asiantuntemuksen tehtévien edellyttdmalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvan kouly
kansainvélisen yhteistydn avulla.

Trafin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansalliseasbn suorituskykytavoitteet jamittarit - jarjestelmataso:

Srateginen turval-
lisuustavoite (safety objéve)

Tunniste

Suorituskykymittari

(safety peformance indicator, SPI)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

Lahde

Turvallisuussuorituskyvyn (sa
fety performance) jatkuva ke-
hitys Suomen ilmailun toimi-
joilla kaikilla osaalueilla (do-
main)

SSFSPi1

Turvallisuusuorituskyvyn parannus Suomen ilmailun osdueilla kulle-
kin osaalueelle valituilla turvallisuudenhallinnan arviointialueilla

(esim. alihankinta, riskienhallinta, muutoksenhallinta MoC).

Jatkuva kehitysrhaaritelty). Kullakin ilmailun osalueella (domai) valituilla arviointi-
alueilla suorituskyvyn parannus arvioitujen yritysten osalta vahintddn maaritellyn oh-
jausrajan tasolle vuoteen 2021 mennessa.

Tavoitteen tausta:

Tavoitteessa katsotaasuorituskyky&oko osaalueen, eli esimkaikkien CAT OPS Ru
mijoiden kokonaisuuden nékokulmasta. Yksittaisen toimkjalndallakeskeiset, parannet
tavat osaalueet saattavat olla osin, tai kokonaan muita, kuin SBH#L:een valitut.

Trafin organisaatiopro-|
fiilitieto

Suomen ilmailun keskeiset
uhat on tunnistettu jekasitel-
laéntoimijoiden turvallisuu-
denhallinnassa

SSFSPA2

Trafin kansallisissa riskikuvissa tunnistettujen keskeisten uhkien huo
mioiminen oman toiminnan osalta Suomen ilmailun osdueilla

a) Trafin kansallisissa riskikuvissa tunnistetut keskeiset ubatsisallytetty toimijoiden
omiin portfolioihin/ riskirekistereihin kaikilla ilmailun osaalueilla. Skaala: 95100
%=vihre&, 8®4 % = keltainen, <80 = punainen

b) Trafin kansallisissa riskikuvissa tunnistetut keskeiset ukasitellaanorganisaa-
tioissaja toimenpidesuunnitelmat riskien hallintaaron tehty

Trafin organisaatiopro-|
fiilitieto

Suomen ilmailun riskienhal-
linta on systemaattista, vaikut

Suomen ilmailun turvallisuussuunnitelman (FPAS) toimenpiteiden t

FPASIn toimenpiteet ovat kaynnissa ja ne on toteutettu saanndllisesti (jatkuvat) tai g
netun aikataulun puitteissaSkaala: 95100 %=vihrea, 894 % = keltainen, <80 = punai

Trafin organisaatiopro-
fiilitieto

tavaa ja jatkuvasti kehittyvaa. SRR teutus nen EASAIlle raportointi
EASA/ EASAN atitli
Toimijoilla on méaaritelty jatkuvuussuunnitelma (ERP) kyberuhkien hallinta&kaala: | Trafin organisaatiopro-
SSPFSPi4 | Toimijoiden jatkuvuussuunnitelmat (ERP) kyberuhkien hallintaan vihred/100 %, &ltainen / 80- 99, punainen: > 80 % fillitieto

Suomella on menettelyt ja toi

mintamallit ilmailun kyberuh-
kien hallintaan.

SSRSP15

Kyberuhkien riskienhallinnan sisallyttéminen osaksi ilmailun turvalli-
suusriskien hallintaa Trafissa ja toimijoilla

Suomessa kyberuhkien riskienhallinta on sisallytetty ésailmailun turvallisuusriskien
hallintaa Trafissa ja toimijoilla: 2019: prosessit kyberuhkien hallintaan tehty ja doku-
mentoitu. 2020: prosessit kyberuhkien hallintaan toiminnass&kaala: 95100 %=vih-
red, 8094 % = keltainen, <80 = punainen

Trafin oganisaatio
profiilitieto

Suomen ilmailun ris-
kienhallinnan prosessi
/ kansalliset riskikuvat
ja FPAS
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nen

tainen, <80 = punainen

Srateginen turval- Tunniste | Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavate Lahde
lisuustavoite (safety objéve) (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT)
MiehittAmatdn ilmailu on in- . . o . .
. . . 1.1.2020 mennessa Suomessa myytavissa kaoktuissa ilmaaluksissa
tegroitu turvallisesti Suomen ; . . . .
R e T : : . . . ja lennokeissa (dronet) on mukana tiedote (tarra/ @®odi/muu), joka
ilmailujérjestelméaén ja kol- Kaukaoohjattujen ilma-alusten p lennokkien (dronet) kayttajien tavoittaminen tur- . L e L .
i, N SSPSPi6 . . . . . velvoittaa tutustumaan niitd koskevaan maaraykseen ja tietoon turvalli-| TBD
mansin osapuoliin ndhden. vallisuustiedottamisella Suomessa myytavien dronejen kautta A N o . .
I . sesta lennattdmisestaSkaala: vihred/100 %, keltainen/-B9 %, punai-
Dronetoimijat vastaavat toi-
. . nen/< 75%.
mintansa turvallisuudesta.
x Kaupallisten dronetoimijoiden vastuullisuus vaatimusten tayttamisessa &#kuu- Vuosittaisessa valvonnassa tarkastetut kaupalliset dretwmijat taytta-
Dronetoimijat vastaavat toi- | SSPPH7 | tusasetuksen 785/2004 mukaisen vakuutuksen ja tarvittavien turvallisuusarviointi¢ vét velvoiteet vakuutusten ja turvallisuusarviointien osaltaSkaala : vih- | Valvontatieto
mintansa turvallisuudesta. osalta red/ 100 %, keltainen/ 999 %, punainen/< 90%
Maéraystenvastaiseen toimin
taan puututaan. . . res o . . | Suomalaiset droneoimijat ja harrastajat suorittavat 2019 tulevan Euel-
SSPSPI8 20kl EENEen miersan elene eneEiEnesn (el Sem Sl voitteen mukaisen koulutuksenSkaala: 95100 %=vihred, 894 % = kel- | Valvontatieto

Trafin seurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuuden kansalliseason suorituskykytavoitteet jamittarit ¢ operatiivinen taso:

SPI1.1

limailuonnettomuuksien maardaccidents)(absoluuttinen sek&uhteutettuna lii-
kenteen maaraan)
A) Onnettomuuksien maarasisaltaen:
- kaikkiSuomess#apahtunest (ml. ulkomaist ilma-alukset, operaattoritjupakirjan haltijat)
- muualla kuin Suomesgapaukset, jotka ovat tapahtuneet:

- suomalaisilléima-alukslle

- suomalaisille operaattoreill&ai lupakirjan haltijoille
B) Onnettomuuksien maarasisaltaen:
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:

- suomalaisille ilmaaluksille

- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille
O Koldan A tapauksista eroteltuna pgissa Suomen ilmailujarjestelman toiminnall
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myétavaikutusta

- A, B:Kaupallinen ilmakuljetus: ei onnettomuuksia

(A 20042016 ka. 0,1/100 000 lentotuntja

C:Onnettomuudersattuessa tassa vaiheessa tavoitteena on tunnistaa j
eritella tapauksista Suomen ilmailujarjestelméan rooli Suomen ilmailu
turvallisuudenhallintaa varten.

-B:Yleis2l KIF NN} &GSAE Yl AT dzY O Hentotanti® y
(viiden vuoden keskiarvo)

(A 20042017 ka. 14,31 /100 000 lentotuntia ja 202817 14,86 /
100000 lentotuntia)

- C:tassa vaiheessa tavoitteena on tunnistaa ja eritella tapauksista Su
men ilmailujéarjestelméan rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintag
varten.

Trafi/ Arviointipalvelu

Suomen ilmailun turvallisuus
pysyy korkealla tasolla. lImai
lussaei tapahdu onnetto-
muuksia, joiden taustalla ole
vat syyt johtuvat Suomen il-
mailujarjestelmasta.

Kuolemaan johtaneidenimailuonnettomuuksien fatal accidents)maarg (absoluut-
tinen seka suhteutettuna likenteen maaraan)
A) Kuolemaan johtaneidemmnnettomuuksien maarasiséaltaen:
- kaikkiSuomess#apahtuneet(ml. ulkomaist ilma-alukset,operaattorit, lupakirjan haltijat)
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:

- suomalaisille ilmaaluksille

- A, B:Kaupallinen ilmakuljetus: ei kuolemaan johtaneita onnettomuuk-
sia

(4 1 kuolemaan johtanut onnettomuus 202917)

C.onnettomuuden sattuessa tdssa vaiheessa tavoitteena on tunnistaa
eritella tapauksista Suomeamailujarjestelman rooli Suomen ilmailun
turvallisuudenhallintaa varten.

SPI 1.2 - suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille s <0 S A ¢ ¢ Trafi/ Arviointipalvelut
B) Kiolemaan johtaneidemnnettomuuksien maarasisaltaen: -BiYleisgl  KI NN} auSAtYFAtdy X nzc 1
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet: muutta/ 100 000 lentotuntia (viiden vuoden keskiarvo)
el il ilmaaluksille ' (4 20082017 ka. 3,52/100 000 lentotuntia, vuosina 2L 7 ka. 2,85
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille J'a"wc.J.SIna_thOlEQON O.,6/ 1000 Ieptotupt|a) - .
O Kohdan A tapauksista eroteltuna rjeissa Suomen ilmailujarjestelman toiminnall{ C:1&ssa vaiheessa tavoittearon tunnistaa ja eritella tapauksista Suome
(suomalaisten ilmailutoimijaien toiminta) on ollut myotavaikutusta ilmailujarjestelman rooli Suomen ilmailun turvallisuudenhallintaa vart
:(I;nna;!lé?]nrr;z[;cr)gnal#;ksissa kuolleidema&aré (absoluuttinen seké suhteutettuna lii- - A, B:Kaupallinen ilmakuljetus: ei kuolleita
) . L (4 20042017 ka 0,37 / 10000 lentotuntia (Copterline))
A) Omettomuuksissa kuolleiden maara, sisaltdapaukset _ y i C:onnettomwiden sattuessa tassa vaiheessa tavoitteena on tunnistaa
- ka|kk|”8u;3messa tapahtune(emi(ulkomaft "m&a|”ksert]' operaatioritjupakirian haltiiat) | eyitel|4 tapauksista Suomen ilmailujérjestelman rooli Suomen ilmailut
- muualla IU|.n.”Su.c|)meT,s|r:1 t.ﬁpau set, jotka ovat tapahtuneet: turvallisuudenhallintaa varten.
- suomalaisille ilmaluksille . L N .
SPI11.3 - suomdaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille - B:Yleis ja harrasteilmailu:enintaan2 kuollutta/ 100000 lentotuntia Trafi/ Arviointipalvelut

B) Onnettomuuksissa kuolleiden méaara, sisaltaen:
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:
- suomalaisille ilmaluksille
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille
C) Kohdan #apauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailujarjestelman toiminng
(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut myotavaikutusta

(viiden vuoden keskiare)
(4 20042017 ka. 4,24/ 10000 lentotuntia ja 2012017 k.a. 6,01/100
000 lentotuntia. Huom: Jamin onnettomuuden vaikutus luvussa mukg
C:onnettomuuden sattuessa tassa vaiheessa tavoitteena on tunnistaa
eritella tapauksista Suomen ilmailujarjesnan rooli Suomen ilmailun
turvallisuudenhallintaa varten.
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Srateginen turvallisuusta- | Tunniste Lahde

voite (safety objective)

Suorituskykymittari
(safety performance indicator, SPI)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

- A, B:Kaupallinen ilmakuljetus: véhenevé vakavien vaaratilanteiden
ma&aré suhteutettuna liikkenteen maéraén (viiden vuoden keskiarvo)

(4 20042017 ka. 2,26/ 100 000 lentattia, ja 20142017 ka. 1,97/ 100
000 lentotuntig

C:vakavan vaaratilanteen sattuessa tassa vaiheessa tavoitteena on tu
taa ja eritella tapauksista Suomen ilmailujarjestelman rooli Suomen i
mailun turvallisuudenhallintaa varten.

- B:Yleis ja harrasteilmailu: vaheneva vakavien vaaratilanteiden maarg
suhteutettuna liikenteen maaraan (viiden vuoden keskiarvo)

(4 20042017 ka 20,14 / 100 000 lentotuntia ja 262017 ka. 26,88/ 100
000 lentotuntig

C:vakavan vaaratilanteen sattuessa tassa vaiheessa tavaitiesn tunnis-
taa ja eritella tapauksista Suomen ilmailujarjestelmén rooli Suomen i

limailun vakavien vaaratilanteiden (serious incident) maara (absoluuttinen seka st
teutettuna liikenteen maaraan)
A) Vakavien vaaratilanteiden maara, sisaltaen:
- kaikki Suomessa tapahtunegtl. ulkomaist ilma-alukset, operaattoritjupakirjan haltijat)
- muualla kuin Suomessa tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:
- suomalaisille ilmaaluksille
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille
B)Vakavien vaaratilanteiden mééara, sisaltaen:
- kaikki tapaukset, jotka ovat tapahtuneet:
- suomalaisille ilmaluksille
- suomalaisille operaattoreille tai lupakirjan haltijoille
C) Kohdan A tapauksista eroteltuna ne, joissa Suomen ilmailuglrjést toiminnalla

Suomen ilmailun turvallisuus

pysyy korkealla tasolla, | > =4

Trafi/ Arviointipalvelut

(suomalaisten ilmailutoimijoiden toiminta) on ollut mydtévaikutusta

mailun turvallisuudenhallintaa varten.

Suomen ilmailun kiitotietur-

Kiitotielta suistuminen (Runway excgion, RE)

Trafi on maaritellyt REtiskille hyvéksyttava tason. Riski Suomessa
pysyy hyvaksyttavalla tasolla.

Kansallinen riskikuva

vallisuus pysyy korkealla ta-| SPI 2.1 | Kiitotielta suistumisellaarkoitetaan tilannetta, jossa iimalus suistuu kaytettavalta Toimijat ovat kasitelleet Rithat omassa turvallisuudenhallinnassaar) Trafin organisaatio
solla kiitotielta lentoonlahdon tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoity - Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason madrit) profiilitieto
' sellinen, esim. vaistoliikkeen seurauksena tely, tarvittavien toimenpiteiden maaérittelja toteutus ja vaikutusten
seuranta.
Kiitotiepoikkeamat (Runway incursionvehicle, aircraft or person, Trafi on maaritellyt Ririskille hyvaksyttava tason. Rtiski Suomessa
S RFVAP) pysyy hyvaksyttavalla tasolla. Kansallinen riskikuva
vallisuus pysyy korkealla ta| SPI 2.2 Kiitotiepoikkeamallatarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus, ajoneuvo tai henkilé on Toimijat ovat kasitelleet Ruhat omassa turvallisuudenhallinnassaan| Trafin organisaatio

solla.

kiitotiella tai sen suojalueella luvatta tai muuten virheellisesti. Tallaisiin tilanteisiin
kuuluvat myds matalalahestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virh
lisesti.

Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason maaritte
tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus ja vaikutusten seu-
ranta.

profiilitieto

Suomen ilmailun turvallisuug
pysyy korkealla tasolla.

SP1 2.3

Yhteentormaykset ja lahelta pititilanteet ilmassa
(Mid-air cdlision, MAC)

lima-alusten (miehitetyt, miehittdmattomat) yhteentdrmaykset seka lahelté-yiein-
teet (near miss/AIRPROX), joissa ikthasten valinen etdisyys seka niiden suhteellisg
sijainnit ja nopeudet huomioiden ilrreusten turvallisuus on saattabhwaarantua.

Trafi on méaaritellyt MACriskille hyvéksyttava tason. MAQiski Suo-
messa pysyy hyvéaksyttavalla tasolla.

Toimijat ovat kasitelleet MA€uhat omassa turvallisuudenhallinnas-
saan- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason m
rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus ja vaikutuste
seuranta

Kansallinen riskikuva
Trafin organisaatio
profiilitieto

Suomen ilmailun turvallisuug
pysyy korkealla tasolla.

SP12.4

Ohjattavissa olevan iimaluksen tormays maastoon jaastaavat vaaratilanteet
(Controlled flight into or towards terrain CFIT)

Tilanne jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen i&thes tahattomasti tor-
maa maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava laheltéifatine. Sisaltaa
my0s ilmaalusten ja esteiden véliset porrastuksen alitukset.

Trafi on méaaritellyt CFFIriskille hyvaksyttava tason. CHTiski Suo-
messa pysyy hyvaksyttavalla tasolla.

Toimijat ovat kasitelleet CFFluhat omassa turvallisuudenhallinnas-
saan- Riskiarvion tekeminenroan toiminnan osalta, tavoitetason méajg
rittely, tarvittavien toimenpiteiden méaarittely ja toteutus ja vaikutuste
seuranta

Kansallinen riskikuva
Trafin organisaatio
profiilitieto

Suomen ilmailun turvallisuug
pysyy korkealla tasolla.

SP12.5

lima-aluksenhallinnan menetys lennon aikana
(Loss of control in flight, LOC)

Tilanne, jossa iimassa olevan ilkaluksen hallinta menetetaan kokonaan tai hetkelli
sesti tai tapahtuu merkittéava poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.

Trafi on maaritellyt LOG- riskille hyvéksyttava tason. LOE riski Suo-

messa pysyy hyvaksyttavalla tasolla.

Toimijat ovat kasitelleet LOG uhat omassa turvallisuudenhallinnas-

saan- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason m
rittely, tarvittavien toimenpiteiden maattely ja toteutus ja vaikutusten
seuranta

Kansallinen riskikuva
Trafin organisaatio
profiilitieto

Suomen ilmailun turvallisuus
pysyy korkealla tasolla.

SP1 2.6

Yhteentormays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielta
(Ground collision, GCOL)

Tilanng jossa ilmaalus térmaa toiseen ilmalukseen, ajoneuvoon, henkiléon, eléi-
meen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen likkuessaan omalla v
laan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kaytéssa olevalla kiitoti

Trafi on maaritdlyt GCOLriskille hyvaksyttava tason. GCOtiski Suo-
messa pysyy hyvéaksyttavalla tasolla.

Toimijat ovat kasitelleet GCGluhat omassa turvallisuudenhallinnas-
saan- Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, tavoitetason m
rittely, tarvittavien toimenpteiden maarittely ja toteutus ja vaikutustel
seuranta

Kansallinen riskikuva
Trafin organisaatio
profiilitieto

Muutos: Selkiytetaan
maaritelméé
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Trdin seurantavastuulla olevat FASRatimuksenmukaisuuden suotitskykymittarit (SSREompliance)

Strateginen turval-
lisuustavoite (safety obj¢ive)

Tunniste

Suorituskykymittari
(safety performance indicator, SPI)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

Lahde

Reaktiivisuus:

Reagoimme aktiivisesti havait
tuihin puutteisiinja toteu-
tamme korjaavat toimenpiteet
jatkuvan parantamisen hen-
gessa.

SSP
COMP1

Trafin omanUlkoisten auditointien prosessimittari: Maaréajassa sul-
jetut poikkeamat ICAOnN ja EASAnN auditeista

Véahintaan 90 % ICAOnN ja EASAN auditoinneissa saaduista poikkeasulje-
taan maaraajassa.

Trafi / Ulkoisten auditointien pro-
sessi

SSP

Universal Safety Oversight Audit Programme (USOAP) Effective Imp

Suomi pysyy viiden parhaan ELNRAT-maan joukossa Effective Implementa-
tion-mittarilla mitattuna. Liséksi saavutetaan positiivinen trendi joka audi-

Suomen ilmailun turvallisuus-

normit ja toimintatavat taytta-| COMP2 mentation (%) toinnissa/validointitoimenpiteessa. ICAQ USOAP

véat ICAOn standardit ja EU:n

vaatimukset. SSP EASAnN auditointien ISBavainnot (Immedate Safety Concern) ja EASAnN auditoinneissa Suomi ei saa-tB@aintoja (Immediate Safety Con- EASAR ia ICAON auditoinnit
COMP3 | ICAON SSfoikkeamat (Significant Safety Concern) cern) eikd Suomella ole ICAONn SSC (Significant Safety Compmkikpamia. J

Suomen inailun turvallisuus-

normit ja toimintatavat taytta-

vat EU:rvaatimukset. SSP Trafia koskevien ilmailun uusien Evhatimusten implementointi aika- | Trafi on implementoinut Trafia koskevat ilmailun uudet Blkdatimukset maa- ,

S . a . . Trafi

COMP4 | taulussa kaikilla ilmailun osalueilla rédaikaan mennessa: tavoite 100 % oghueittain

Suomen ilmailun turvallisuus-

n9rm|t a tmmmtatav_aF tayta. SSP Kansallisen turvallisuusohjelman (FASP) implementointitaso ICAO k Suomi sa?vu.ttaa (Ewsem & (512 ful!y mplgmgnted, L0 /.0) e 1'1'2921

véat ICAOn standardit ja EU:n ; RN mennessa eli vuotta ennen GASPIn tavoiteaikaa (Effective Implementation ICAO
COMP5 teerien mukasesti arvioituna

vaatimukset.

rate El 100 %)Skaala: vihred/ 9800%, keltainen/ 937 %, punainen/ <93%
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Liite B: kaupallisen ilmakuljetuksen toimijoiden (lentokoneilla, CAT OPS FW) seurantavastuulla olevat ilmailun turealksuns@dllisen tason suorituskykymittarit ja
-tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviiiilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi paamaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun tuasdispit&misesta korkealla seka tasapainon sailymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuudesja
toystavallisyyden Mdla. Erityisen tarkeé&na Trafi pitda sitd, ettéd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmaan sailyy hyvana. & jafnakelollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttdonottoa, huomioiden turvallisen integ
ilmailujérjestelméaan ja kolmansiin osapuoliin.

Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu nmaasittddgvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tasmnSlimailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittaminen; jeskiuorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toighgn vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Trafi valvoo ja e
edella mainittujen toteutumista.

Trafi sitoutuu yllapitamaan ja kehittamaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan iinsaiumaistehtaviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvaekqalkéunsainvalisen yhteistyd
avulla.

lImailun toimijaorganisaatioiderseurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittit:
- kaupallinen ilmakuljetus lentokoneilla (CADPS-W)

Srateginen turval- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite
lisuugavoite (safetyob- (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
jective) uusi SPI/SPT

Toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suori-
tuskyvyn parannus
- Kriteerind kaytetdan Trafin organisaatioprofiilitietdsvi-
oinnissarrafi kayttdd kokonaissuorituskyvyn arviointityok
lua. Myds bimijat voivat hyodyntaa arviointitydkalua
SMS:n suorituskyvyn itsearviointiin ja kehittdmiseen.
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sita, ettétmijat mittaavat ja arvioivat

Turvallisuussuoritusky-
vyn (safety perfor-

mance) jatkuva kehitys | CAT FW Oman organisaation turvakuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyky
Suomen ilmailun toimi- | SPi1
joilla kaikilla osalueilla

Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT

e turvallisuudenhallintansa suorituskykya ja tunnistavat -oda
eet, joilla siorituskykya on syyta parantaseka tydskentelevat
suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO Kiitotieltd suistuminen
(Runway excursion, RE) . -
CAT FW totieltd sui selldarkol i , imal , K avalta ki TASO 2: FASP liite 2, SPI 2. 1tkiit#&
SPIRE Klt_otn? ta SU|stu[n|s? atar_ 0|tetaan.t| annettg, jossa ilmalus suistuu aytgttava jta ii- suistuminen (RE)
totielté lentoonlahdon tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksel
nen, esim. vaistoliikkeen seurauksena
SPI TASO 3: Epastabiilit [ahestymiset
CATFW | (RE/ Unstable approach, UA) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.1 Epilitsi-
SPIRE/UA lima-alusten lahestymiset, jotka eivatebtabiloituja lentotoimintakasikirjass@M-A) RE, UA, ARGja RTQriskien hallinta: hestymiset (RE/UA)
maariteltyjen kriteerien mukaisesti. - REja RE/ UA ARCja HS RTQihkien kasittely toimi-
Suomen ilmailun Kiito- SPI TASO 3: Epanormaali kosketus kiitotiehen jan omassa turvallisuudenhallinnassaiskiarvion te-
tieturvallisuus pysyy (REAbnormal runway contacARC) keminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turv

lisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen TASO 3: FASP liite 2, $BIEpanormaali

korkealla tasolla. Tapaukset, joissamanormaali kosketus kiitotiehen (tai muuhun alustaan) lentoonléh- o o . S oy .
maadrittely, tarvittavien toimenpiteiden @@rittely ja kosketus Kiitotiehen (RE/ARC)

CAT FW | dossa tai laskussa. Esim. kovat/ pitkéksi menneet/ ylinopeudella tai keskilinjasta siv A toi iteid ik q
SPIRE/ARC tehdyt laskut merkittavat sivuttaisetcrabbed landing) taiokkapyora edella tehdyas- toteutus seka toimenpiteiden valkuttavuuden seu-
kut, pyrstén osuminen (tail strik&di siivenkérjen tai siiven alapuisénmoottorin osumi- ranta. Muutos: selkiytetty maaritelmaa
nen kiitotiehen seka tapaukset, joissa laskuteline pettaa epanormaalin kosketuksen
Ei sisalla laskutelineiden teknisia vikoja.

SPI TASO 3: Suuresta nopeudesta keskeytetyt lentoonléhdot TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.6 Suuresta
CATFwW | (RE/High speed rejected takdf, HS RTO) peudesta keskeytetyt lentoonlahdot
SPIRE/HS | KeskeytettydntoonlahtdvakiotoimintamenetelmiengOP) mukaisen nopeuden ilmoitta (RE/RTO)
RTO misSy ¢ a LIS Sjitkeed ildnfeesshjassam siiryttyf NK G 1 { A A R2-yai- ¢ Muutos: korostettu nimessa, etta kyse
KSSaill ¢ Kailikéseed LISSRE High speed RTa selkiytetty maaritelmaé
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suudetAlSjulkaisujen kartoissa, esirastetiedoissa.

Strateginen turvalli- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite
suustavoite (safety ob- (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
jective) uusi SPI/SPT
SP| TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursieehicle, aircraft or personRFVAP) | RFja RI/ACriskien hallinta:
CATFW | kitotiepoikkeamalldarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus, ajoneuvo tai henkils on kii-| ~ & RVAGuhkien kasitiely toimijan omassa turvallisuu-| TAso 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepo
oo . SPIRI s . . . Y . denhallinnassaRiskiarvion tekeminen oman toiminnan | yeamat (RIVAP)
Suomen ilmailun kiito- totielld tai sen suojalueella luvatta tai muuten virheellisesti. Tallaisiin tilanteisiin kuu osalta. hvviksvitivin turvallisuustason seké tarvittavien
tieturvallisuus pysyy vat myds matalaldhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaamuuten virheellisesti. ohjaus' /reyagoin);itasojen madtely, tarvittavien toimenpi-
korkealla tasolla. CAT FW teiden méaarittely ja toteutus seké toimenpiteiden vaikutti TASCB: FASP liite 2, SPI 3.7 ltalaksen
SPIRIAC SPI TASO 3: lireluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) vuuden seuranta. aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (Rl
VAP/RI AC)
SPI TASO 2: Yhteentdrmaykset ja lahelt&tpénteet ilmassa (Miehir collision, MAC) TASO 2: EASP liite 2. SPI 2.3 Yhteentsr
CAT FW lIma-alusten (miehitetyt, miehittaméattomat) yhteentérméaykset seka lahelté-ilinteet ma Ieet.'a 153het iti-t’ilantee't Imassa
SPIMAC (near miss/AIRPROX), joissa Hatasten valinen etaisyys seka niiden suhteelliset sijair (MXC) : P
ja nopeudet huomioiden ilmalusten turvallisuus on saattanut vaarantua.
gﬁf FW SPI ASO 3: limaluksen aiheuttamat porrastuksen alitukset (MAC/SMI AC) ;—Qiatz;niﬁszr:gstissezlsi'tt tgg:men
MAC/SMI lIma-aluksen toiminta (esimuastoinlennonjohoselvitystd on aiheuttanutporrastusmi- (MAC/SMI) P
nimin alituksen ilmaalusten ilmaaluksen ja maastotai ilma-aluksenja rajoittavan il- i . N N
AC matilan osan dlill Muutos: korostettu nimessa, etté kyse
' ilma-aluksen aiheuttamista SMI:sta
SPI TASO 3: lImatilaloukkaukset “I\/In,;\ac SMI A€ Al LB, TCAS IGa NAV ERRORskien hal-
. gﬁf W | (MAC] Airspace infringement, A - MAG. SMI AG A}, LB, TCAS IGlja NAV ERRORhkien | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 limatilald
Sllijs(zjann 'Izallsgrlt(igllﬂ_ MAC/AI lIma-alus lentaavalvottuuntai rajoitettuun ilmatilaantai ADIZvyohykkeelle ilman vaadit] kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnasgis- | kaukset (MAC/AI)
?gsgﬁl/a tavaa lupaa tai selvitysta. kiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavé
CAT FW SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamisety/liaBRYVSMImatilassa yIR0O0 jalkaa tmu;vaarlirtse Tustt;i/ci)trt]a?/?:s tt;mgﬁt;zjj :%{:;%?;Tm.zstgﬁt TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.15 Selvitysk
SP| (MACALevel bustB) s seké)t/(,)imen iteiden vaiku?tavuuden seuran};ejl keudesta poikkeamiset yli 300 tai 200 ja
MAC/LB P ' kaa (MAC/LB)
CAT FW TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.16 Vaara re
SPIMAC/ | SPI TASO 3: Vaara reagointi HaA8stelman vaistokaskyyn (MAC/ TGGES!) gointi TCAgarjestelmén vaistokaskyyn
TCAS IGN (MAC/ TCAS IGN)
CAT FwW | SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa (MAC/NAV ERR( TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.17 Poikkea
) ) o _ _ _ ) selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa
SPIMAC/ | ima-alus poikkeaa selvitetysta reitistai lennonjohtoselvityksestéivuttaissuunnassa, (MAC/NAV ERROR)
NAV ER- | esim. seurataan vaaraa SID/STARia tai poiketaan maaritetysta SID/STARista tai rei
ROR valta sivussa enemman Kkuin ko. reitille maaritelty maksoikkeama. Muutos: Selkiytetdan madritelmaa
SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan-#uksen tormays maastoon ja vastaavat vaaratilar
teet
CATEW | (Controlle flight into or towards terrain, CFIT) TASO 2: FASP liite 2, SP1 2.4 Ohjatia
) ) o _ ) ) ) olevan ilmaaluksen témays maastoon ja
SPICFIT | Tilanne jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen e tahattomasti tormaa vastaavat vaararteet (CFIT)
maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava laheltétpénne. Sisaltad myds CFIT, QNH, GPWSja CHARTiskien hallinta:
ilma-alusten ja esteiden véliset porragien alitukset. K CF,IT ONH, GPWSja CHAR—Tuhkieﬁ Kaisittely toimi-
CAT FW . N TR jan omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion te- | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.18 Korkeus
Suomen ilmailun turvald P SPI TASO 3: Korkeusmittariin asetettu vaara paineasetus (CFIT/QNH) keminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan tur{ tariin asetettu vadra paineasetus
lisuus pysyy korkealla| CFIT/QNH vallisuustason seka tarvittavien ohjausagointita- (CFIT/QNH)
EglEy CAT FW | SPI TASO 3: Maaston laheisyydesta varoittavan jarjestelman (@Riat8at varoitukset sojen madittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit-| TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.19 Maaston
SPJ (CFIT/GPWS) tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden| heisyydesta vasittavan jarjestelman
CFIT/GPWS seuranta. (GPWS) aamat varoitukset (CFIT/GPW§
CATFW | SPI TASO 3: Virheptjutteet tai ristiriitaisuudetiimailukartoissa (CFIT/CHRR TASO 3: FASiRe 2, SPI 3.20 Virheet ja
) S ) ) _ o puutteet ilmailukartoissa (CFIT/CHART)
SPi Virheet puutteet tai ristiriitaisuudetima-alusten tietokannoissa olevissa karttatiedoiss
CFIT/CHAR esim. vanhentunutirheellinenSID/STAR/reittipistseka virheetpuutteettai ristiriitai- Muutos: tarkennetaanméaritelmasga ot-
T :

sikkoa
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tasolla.

rakenteegen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan omalla voimallaan
powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kaytéssa olevalla kiitotiella.

vittavien ohjaus/reagointitasojen méaarittely, tarvitta-
vien toimenpiteiden maéarittely ja toteutus seka toi-

menpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

Strateginen turvalli- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite
suustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
SPI| TASO Bma-aluksen lallinnan menetys lennon aikan@.oss of control in flight, LOC B
CAT FW ) ) ) ) ) . . TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5-dhaksen
spiLog | Tilanne, jossa ilmassa olevan ikatuksen hallinta menetetaan kokonaan tai hetkellise hallinnan menetys lennon aikana (LQC
tai tapahtuu merkittava poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
gﬁl’;ﬁ | | SPI TASO 3: Laserhairinta (RESER) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.21 Laserhéi
LASER lIma-alukseen kohdistuneet laserhairintatapaukset (LOQILASER)
SPI TASO 3: llnaduksen nopeusrajojen alitukset ja ylityk§eOGI/SPEED) TASO 3: FASP liite 2 SR2 limaaluksen
CAT FW o o o ] nopeusrajojen alitukset ja ylitykset (LOC
SpiLOG) | Kaikissa lennon vaiheissa sattuvapaukset, joisséma-alus on ylittanykoneelleta- I/SPEED)
SPEED paushetkella méaaritellyn maksiminopeuden d&ittanut tapaushetkella méaaritellyn mini-
minopeuden, sim. stick shaketilanteet. Muutos: Selkiytetdan maaritelmaa
SPI TASO 3: Jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet{MUBKE) B
CAT FW o ) ) ) ) ) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.23 [Jyiitd
SPILOG Tgpaukse,tjmssa |!maalus on _joutunut toisen |Imalukseqéttbpyértegseen ja gasta on teestd johtuneet vaaratilanteet (LOC
I/WAKE aiheutunut \{aaratllanne. Ei sisalla pydrrevanaporrastuksen alituksia, ellei niista ole I/WAKE)
tunut vaaratilannetta.
CATFwW | SPITASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot-titnésissa (LGIIFIRE) L0 LASERSPEEDWAKE FIRE ICE LS, LOADING TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.2ipdlot tai
SPILOG | ima-aluksissa kaikki tulipalot sekd ne savuhavainnot, joista on aiheutunut tai olisi vq i ’ " L ’ savuhavainnot imaluksissa (LOIFIRE)
I/FIRE aiheutua vaaraa ilmaluksen turvalliselle operoinnille. TIEDOWNa FCONTriskien hallinta: Muutos: tarkennetaan maaritelmaa
- LOG-, LASERSPEEDWAKE FIRE ICE, LS, LOA-
Suomen ilmailun turval SPI TASO 3: Jaanpoiston ja jadnehkaisyn puutteet-I{IGCE} DING, TIEDOWNa FCON-Tuhkien kasittely toimijan
lisuus pysyy korkealla Tapaukset, joissa omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion tekemi-
tasolla. CATFW | - jaénpoistoatehkaisya (déce/anti-ice)ei ole tehtyse on téity vaarin/puutteellisesti nen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan tufiva TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.25 Jaanpois
SPILOC tai jos ilmaalus lihtee varoajan umpeuduttua suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen| ja jaanehkaisyn puutteet (LQACE)
VICE ? - delanti-ice-aingaamat aiheuttavat ongelmia maarittely, talllrvit_tavien_to?menpitgiden maarittely ja
lennolla jaanpoistojarjestelmat eivat riita tai ilvalus, jossa ei ole tarvittavaa jaanpois- toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu- | Muutos: Selkiytetaan madritelmaa
toa lentda jaataviin olosuhteisiin. Ei sisgl@npoistofehkaisyjarjestelmien teknisia vi- ranta.
koja.
CAT FW SPI TASO Bmaaluksen massaan ja balanssiin liittypéiutteet, virheetja poikkeamat
aZLOG todellinenpaino jaloadsheetindokumentoitu paino eriavL OGI/LS) TASO 3: FASP liite 2, SP! 3.26-ksen
massaan ja balanssiin liittyvat virheet
CAT EW SPI TASO Bma-aluksen massaan ja balanssiin liittypétutteet, virheetja poikkeamat (LOG/LOAD)
todellinen kuormausri tavalla kuirkuormau®hjeessaltraportissa tydvirhe (LOGI/LOA- Muutos:
SPiLOG!/ .
LOADING DING) LOADBSPjaetaankolmeen eri osaan.
Méaéaritelmia tarkeanetaan kunkin mittarin
CAT FW SPI TASO Bma-aluksen massaan ja balanssiin liittypétutteet, virheetja poikkeamat %Elﬁ;;;:ﬁgggtaa LOM lisaksi myos
SPILOGI/ | virheellinen tai puutteellinerkuormansitominen/kiinnittaminen(LOG/TIEDOWN) '
TIEDOWN
SPI TASO @hjainjarjestelmaviat (LOKFCONT) o )
o o R . o TASO 3: SPI 3.27 Ohjainjarjestelmaviat
CATFW | ima-aluksen ohjainjarjestelmien viat; mm. ohjainpintojen ja autofligitfestelmien viat (LOG/ FCONT)
SPILOGI | seka ohjaukseen liittyvat indikaatioviat (esim. nopeustieto ja asentotieto).
FCONT thainj{irje_stelrien vi_at va_ikut’Favat ilmaa!uksen hallittavuuteen _ja_phjfiamom_iehist_(jn Muutos: selkiytetadn madritelmaa
tilannetietoisuuteen ja voivat johtaa hallinnan menetykseen tai kiitotieltd suistumisee
GCOkLriskien hallinta:
- SPI TASO Zhteentormays rullattaessa kiitotielle taithtielta (Ground collision, GCOL) - GCOtuhkien kasittely toimijan omassa turvallisuu- | TASO 2: FASP liite 2, SP1 2.6 Yleen
Suonen ilmailun turval- CAT FW _ . _ L _ . . denhallinnassa Riskiarviortekeminen oman toimin- | mays rullattaessa kiitotielle tai kiitlta
lisuus pysyy korkealla P GCOL Tilanne jossa ilmaalus térmaa toiseen ilmalukseen, ajoneuvoon, henkiléon, eldimeer nan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seké ta] (GCOL)

Muutos: Selkiytetddn méaaritelmaa
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an airport or on board the aircraft."

Strateginen turval- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safetyperformance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
Lentoonléhtdon liittyvan rullauksen ja linaip-vaiheen riskien
hallinta: TASO 3: SPI 3.35.1 Inhimilliset virheet j
- Lentoonlahtdon liittyvan rullauksen Jae-up-vaiheen in- | muut hairiotekijat rullauksen tai linepin
Suomen ilmailun tur- SPI TASO 3: Inhimilliset virheet ja muut hairiétekijat rulkaen tai lineupin aikana himillisten virheiden aiheuttamien uhkien kasittely toim{ aikana mika johtaa siihen, etté lahdetaar
vallisuus pysyy korke- mika johtaa siihen, ettéd lahdetdan lentoon vaarassa konfiguraatiossa/painoilla/FMS jan omassa turvallisuudenhallinnasdRiskiarvion tekemiq lentoon vaaréassa konfiguraatiossa/pai-
SPIPHUF | . . o o ) o . . o o s
alla tasolla. tiedoilla/vaarasta paikasta. (PHUF) nen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuug noilla/FMStiedoilla/vaarasta paikasta.
son seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen méaarittely (PHUF)
tarvittavien toimenpiteiden méaarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
Tankkaukseen liittyvien riskien hallinta:
- Tankkaukseen liityien uhkien kasittely toimijan omassg
Suomen ilmailun tur- | CAT FW turvallisuudenhallinnassaRiskiarvion tekeminen oman . -
vallisuus pysyy korkeq SPIFUE- | SPI TASO 3: Tankkaukseen liittyvat vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING) toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason sekg TASO'3. SP| 3."35'3. Tankkaukseen liitty
o . o . o . vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING)
alla tasolla. LING tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvitta-
vien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka moenpi-
teiden vaikuttavuuden seuranta.
gAT FW | SPI TASO 3: Vasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilas@i(FAT OPS)
PIFAT
OPS Tapaukset, Joissa vasymyksesta on seurannut virhetoiminto tai muu p0|kkeamatllan Vasymyksenhallintaan liittyvien riskien hallinta: TASO 3: SPI 3.35.2 Vasymystapaukset
- Vésymyksenha“intaan |||ttyV|en uhkien kaSItter tOIija totoiminnassa ja lennonvarmistuksessa
Suomen ilmailun tur- omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion teéminen | (FAT)
vallisuus pysyy korke{ -, - o\ SPITASO 3: Vasymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa (FA ORG oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustaso
alla tasolla. SPIFAT Tapaukset, joissa koetaan vasymysta tai vireystilaikkenemista Syytekijoita edella sgka .tarvitt.avien ghjaus/reagqintitagojen maarittely, tgr Mt_Jutos: MitFar'i muutetaan. koglfemaan
ORG mainittuun voi I6yty& organisaation toiminnasta (esim. tydvuorosuunnittelu/toteutus, vittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi-| vain lentotoimintaa. FATittari jaetaan
von epaonnistuminen) tai yksilén toiminnasta. menpiteiden vaikuttavuuden seuranta. kahteen luokkaan: FAT OPS ja FAT OR
Ohjaamomiehistdn inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien riskien
SPI TASO 3: Ohjaamomiehistén inkapasitaatio hallinta:
(INCAPA) - Ohjaamomiehiston inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien uh
O S Mveilun i CAT FW kien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnass Uusi SPI/SPT
l&? vallisuuspysyy korke- SPINCAPA Ohjaamomiehistdn inkapasitaatiotilanteet, joissa miehiston jasen on kykenematdn h Riskiarvion tekeminen oman toiminnasalta, hyvaksyt- us
alla tasolla. maan tehtaviaan lennolla. Tyypillisia syytekijoita voivat olla esim.anngkkytys tai sai- tavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagoi
raskohtaus. titasojen madérittely, tarvittavien toimenpiteiden méaérit-
tely ja toteutus seké toimenpiteiden vaikuttavuuden se
ranta.
i : s e Hairikoiviin matkustajiin liittyvien riskien hallinta:
SPI TASO 3: Hairikdiva matkustaja kentalla tai lentokoneessa (UNRULY) U ] y L . . -
- Hairik6iviin matkustajiin liittyvien uhkien kasittelyitoi-
Suomen ilmailun tur- | CAT FW ICAON yleissopimuksen liitteen 17 mukaiset tapaukset: "A passenger who fails to re jan omassa tur\_/al_l|suudenhalllnnas--sja|sk|.§1ry|on teke_— .
. : . . : minen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli- | Uusi SPI/SPT
vallisuus pysyy korke{ SPJUN- the rules of conduct at an airport or on board an aircraft or to followittstructions of suustason seka tarvittavien ohiaus/reagointitasoien ma
alla tasdla. RULY the airport staff or crew members and thereby disturbs the good order and discipline J 9 J T

rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
seka toimenpiteiden vaikuttavuugh seuranta.

19



Trafin julkaisuja 18-2018

Liite C lentokoulutuksertoimijoiden (Complex ATGeurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuerd kansallisen tason suoritudégmittarit ja-tavoitteet (SPI/SPT)

jestelméaén ja kolmansiin osapuoaliin.

mainittujen toteutumista.

avulla.

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Swmen siviilkHilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi paamaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailisutistesibn pitamisesta korkealla seka tasapainon sailymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuudestigsgaip
vallisyyden valilla. Erityisen tarkedna Trafi pitaa sita, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmaan saifyyTingdidukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttdonottoa, huomioiden turvaiisenmm ilmailujar-

Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu nmaagittdigvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuudetuskgvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomioon paikallisg
olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittaminen; jeskuorituskykyperusteinen toiminmahjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Traéi edistia edella

Trafi sitoutuu yllapitamaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, sekataaraan ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamallé tasolla. Tigetkuesaekoulutuksen ja kansainvélisen yhteistyon

- lentokoulutus (CATO)

lImailun toimijaorganisaatioiderseurantavastuulla olevat turvallisuuein suorituskykymittarit

Strateginen turval- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 astsovellettavan FASP liite-2
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelméan
(SMS) suorituskyvyn parannus
- Kriteerina kaytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa. Sen osal
SMS:n suorituskyvyn arviointiin Trafi kayttda kokonaisisusky-
vyn arviointitytkalua. Myds toimijat voivat hyédyntaa arviointi
tyokalua SMS:n suorituskyvyn itsearviointiin ja kehittamiseen
. . - Esimerkkeja ATOrganisaatioille keskeisistda SMS:n -adaeista
Turvallisuussuoritus- .
ggr{?e()sjzftel:(tgvzelzaor:i: Oman organisaation turvallisuudenhaiitajarjestelman (SMS) suorituskyky 0 muutostenhallinnan kattavuus ja oikeakaisws Uusi, jarjestelmétason SPI/SPT
L GATQOSPi1 0 turvallisuustason seuranta ja mittaus J
ty_s S__uc_)men _|Ir_na|Iun o riskirekisterin paivittdminen ja reagointi riskeihin oikea
t0|m!10|lla kalkl_lla osa e
alueilla (domain) o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seurarga
vaikutus riskiin ja turvallisuustasoon
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sita, ettébimijat mittaavat ja arvioivat turval-
lisuudenhallintansa suorituskykya ja tunnistavat @daeet, joilla
suorituskykya on syyté parantagka tydskentelevat suorituskyvyn
parantamiseksi.
SPI TASO Kiitotieltd suistuminen
(Runway excursion, RE) . -
GATO SH o . . . . . . ) o ten e TASO 2: FASP liite 2, SPI 2. 1tkiit#&
RE Kiitotielta suistumisell@arkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus suistuu kaytettavalta kii- suistuminen (RE)
totielta lentoonl&hddn tai laskun aikana. Suistuminen Wi tahaton tai tarkoitukselli- | RE ja ARGriskien hallinta:
Suomen ilmailun Kiito nen, esim. vaistoliikkkeen sfeurauks"eng - REja ARGghkien_ kasittely t.oimijan omassa turvallisuudenhal
tieturvallisuus pysyy SPI TASO 3: Epanormaali koskeliitotiehen (RE/Abnormal runway contact, ARC) Ilnn?s§a RlsklarV|on tekemlnerj oman t0|m|pnan osalte_l, hyvé
i cal EeolbL Tapaukset, joissa epanormaali kosketus Kiitotiehen (tai muuhun alustaan) lentoonlal ~ Syttavan turvallisuustason sekarettavien ohjaus/reagointita- TASO 3 FASP liite 2. SPI 3.5 Ep&norma
dossa tai laskussa. Esim. kovat/ pitkaksi menneet/ ylinopeudella tai keskilinjasta siv sojen madrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja tote A ' = EP 9
CATOSPI | st i : : - ) tus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. kosketus kiitotiehen (RE/ARC)
RE/ARC ehdyt laskut merkittavat sivuttaist (crabbed landing) taiokkapyora edella tehdyas- P
kut, pyrstpn osumlr?.en (tail strlk@. S||venkarjen tai suvc?rj ala'pueén mgottonn osumi- Muutos: selkiytetty magritelmaa
nen kiitotiehen seka tapaukset, joissa laskuteline pettaa epanormaalin kosketuksen
Ei sisalla laskutelinden teknisia vikoja.
SP| TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursieehicle, aircraft or person, RVAP) . o .
CATG SP1 | Kiitotiepoikkeamallaarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus, ajoneuvo tai henkild on Kkii- REja RIAG riskien hallinta: - - | TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoi
Suomen ilmailun kiito{ RI totiella tai sen suojalueella luvatta tai mu,uten virheellisésti Tallaisiin tilanteisiin kuul REja RVAGuhkien kasittely toimijan omassa turvalisuudenhalll | o, (RIVAP) |
tieturvallisuus pysyy vat myos matalalahestymiset, tka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisesti nassa Riskiarvion tekemlrjen oman toiminnan osalta, hyvaksyt
vorkealla tasolla z : van tgrvalhsuu;tasqn seI§a taryltt@'n ohjaus/_reag(_)lntltaSOjen — i e
’ CATO SPJ ) L . maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus sell "’ : s S :
RIAC SPI TASO 3: lirrluksen aiheuttamat kiibtiepoikkeamat (RI/AC) toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (Rl

VAP/RI AC)
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neeseerpoikkeamaan on vaikuttanut huono saa ja/tai séadn muuttuessa puutteelliner]
virheellisen paatoksentekdVx SPI liittyy LOLCn lisaksi myds CFldhkaan.

Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muutettu
(safety objective) SPI/SPT / uusi SPI/SPT
TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentor
maylset ja lahelta pititilanteet ilmassa
. e . o (MAC)
SPI TASO 2: Yhteentérmaykset ja l&hepiti -tilanteet iimassa (Midair collision, MAC) _ .
CATGOSPS lima-alusten (miehitetyt, miehittdmattomat) yhteentdormaykset seka laheltétianteet aAUUtOS) ATthm:nnassa otgtaa:n mu-
MAC (near miss/AIRPROX), joissa Hahasten vélinen etaisyys seka niiden suhteelliset sijai aglgle'rltyllseslil \I:a vomlatto.r.nen Entol
ja nopeudet huomioideilmaalusten turvallisuus on saattanut vaarantua. paiikojen laskukierroslentaminemoulu-
lennot valvomattomien lentopaikkojen
ymparistdsséja koululennot valvotun il-
MAG, Ak, LB ja NAV ERRORSskien hallinta: matilan harjoitusalueilla
SPI TASO 3: limatilalouikkset (MAC/ Airspace infringement, Al - > i i Asi imii . i
_ CATOSP o et (V space Iniring AD _ || - MAG, Ak, LB ja NAV ERROBNKien kasittely toimijan TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 limatilalg
Suomen ilmailun tur- lIma-alus lentaévalvottuuntai rajoitettuun ilmatilaantai ADIZvyohykkeelle ilman vaaditf ~omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion tekeminen
. MAC/AI ) o o Ny . ; | kaulset (MAC/AI)
vallisuus pysyy korke tavaa lupaa tai selvitysta. oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan tunsllustason seké
alla tasolla. tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien| TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.15 Selvitysk
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden | keudesta poikkeamiset yli 300 tai 200 ja
GATOSP! | SPI TASO 3: Bityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 jalkaa (MAC/LB) vaikuttavuuden seuranta. kaa (MAC/LB)
MAC/LB Muutos: muutetaan otsikkoa ja maaritel-
maé ATOille siten, ettd RVSilinatilan LB
(200 ft) jaa mittarish pois.
SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa (MAC/NAV ERR( TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.17 Poikkear
CGATOSP] . ) L . . . selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa
MAC/ NAV Ilma-alus p0|kkeaa'1' §g!Y|tetysta reltl_stal I'ennpnlorll't.(.)?,elwtylfsestavuttallssuunpa;sg,n (MAC/NAV ERROR)
ERROR esim. seurataan vaarad SID/STARIa tai poiketaddritetysta SID/STARIsta tai reittivii-
valta sivussa enemman kuin ko. reitille maaritelty maksoikkeama. Muutos: Selkiytetaan maaritelmaa
SPI TASO #ma-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
CATGSP! | (Loss of control in flight, LOC) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5-Hksen
LOG Tilanne, jossa ilmassa olevan ikakiksen hallinta menetetdan kokonaan tai hetkellises hallinnan menetys lennon aikana (LOC
tai tapahtuumerkittava poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
SPI TASO 3: Jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet (HOTAKE) . e
. . . . i L . TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.23 pyitd
GATGOSH Tapauksetjoissa ilmaalus on joutunut toisen ilmaluksen jattopyorteeseen ja tasta on . .
: . T ’ . R teesta johtuneet vaaratilanteet (LOC
LOGI/WAKE | aiheutunut vaaratilanne. Ei sisélla pyérrevanaporrastuksen alituksia, ellei niistéhele- g I/WAKE)
tunut vaaratilannetta. LOGI-, WAKE, LOADja WX riskien hallinta:
- LOGI-, WAKE LOADBja WX uhkien kasittely toimijan | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.26-#luksen
Suomen inailun tur- SPI TASO 3: lirsluksen massaan ja balanssiin liittyvét puutteet, virheet ja poikkeam omassa turvqlll_suudenhallI|nnhas§|sk|e-1-rv.|.on tekelrlr_u- massaan ja balanssiin liittyvat virheet
vallisuus pysyy korke (LOGI/LOAD) nen oman tommnaq osalta, hyvaksyttavan turvalli- | (LOG/LOAD) N N
alla tasolla GATGSP! o _ ) _ _ suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen| Muutos: tarkennettu maaritelmaa
' LOGI/LOAD Ilma—aluksen masaan, painopisteeseen ja kuormgukse_en I||Ftwéit puutteet, virheet ja madrittely, tarvittavien toimenpiteiden madrittely ja | Huom: CAT OPS Flolella LOAESPI on
pmkk_eamat.Lentokoqutuksessa mittari liittyy erityisesti oppilaan suorittamaan lenno toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden seu- | jaettu kolmeen eri osaamATO:illa LOAD
valmisteluun. ranta. mittaria ei jaeta Liittymapintaa LOCn li-
saksi myods Rihkaan (LSPI).
SPI TASO 3: Sdahavaintojen huormamttamisen tai tulkinnan virheet ja sdén aiheutta-
mat vaaratilanteet (LOG-WX)
GATOSH Lentoll<oulutu_k§e"n tapaul_<set, .joissa.Ienn.onva'l'misteluss.a.saatietoja ei ole riittavasti o Tassi muodossa uusi mittari
LOGI/WX | huomioon tai iita on tulkittu virheellisesti seka tapauksgissa koululennollgapahtu-
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Strateginen turval-
lisuustavoite
(safety objective)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

31.12.2018 asti sovellettavan FASP
liite 2-version vastaava tai muutettu
SPI/SPT / uusi SPI/SPT

Suomen ilmailurur-
B vallisuus pysyy kor-
kealla tasolla.

Vasymyksenhallintaan liittyvien riskiehallinta:

- Vasymyksenhallintaan liittyvien uhkien kasittely toimija
omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion tekeminen
oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustaso
seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tar
vittavien toimenpieiden méaarittely ja toteutus seka toi-
menpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

TASO 3: SPI 3.35/3@symystapaukset
lentotoiminnassa ja lennonvarmistukses
(FAT)

Muutos: Mittari muutetaan koskemaan
vain lentotoimintaa FAT mittari jaetaan
kahteen luokkaanEAT OPS ja FAT ORG

Suomen ilmailun tur-
vallisuuskulttuuri on
hyvalla tasolla. Hy-
vaa turvallisuuskult-
tuuria yllapidetaan ja
kehitetaan.

Tavoitteena seurannalle on hyvan raportointikulttuurin yllapi
tdminen ja kehittdminen organisaatiossa:

- riittdvan raportointimdaran ja tiedon saannin varmis
taminen seuraamalla ja asettamalla tavoitteet rapor
tointimaaran ja raportoinin laadun kehitykselle ja ta-
solle

- arvioidaan ilmapiirin luottamuksellisuus ja kannusta
vuus omien virheiden raportoinnille ja maaritellaan
tarvittavat yllapito ja kehittdmistoimenpiteet ilmapii-
rin yllapitamiseksi ja/tai kehittAmiseksi.

Hyva turvallisuusHKttuuri pitdéa sisallaan luottamuksellisen il-
mapiirin, jossa kannustetaan avoimesti tuottamaan turvalli-
suustietoa ja jakamaan sitd. Siind ilmapiirissa henkilot uskal
vat kertoa myos omista virheistaan. Tama ilmoittajien tuot-
tama ensikaden tieto on oleekis arvokas tietol&hde turvalli-
suustydlle.

Uusi mittari

Suomen ilmailun tur-
| vallisuus pysyy kor-
| kealla tasolla.

Tunniste Suorituskykymittari

(safety performance indicator, SPI)
GATOSP! SPI TASO 3: Vasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa (FAT OPS)
FAT OPS Tapaukset,joissa vasymyks&son seurannutirhetoiminto tai muu poikkeamatilanne

SPI TASO 3: Vasymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa (FAT ORG
CATGOSP Tapauksetjoissa koetaan vasymysta tai vireystilagikkenemista Syytekijoita edella
FAT ORG | mainittuun voi Ioytya organisaation toiminnastas{e. tyévuorosuunnittelu/toteutus, le-

von epaonnistuminen) tai yksilén toiminnasta.

SPI TASO 3: Poikkeamailmoitusten magdaatu

Mittari siséltdd organisaation toiminnassa tehtyjen poikkeamailmoitusten maaran su
CATOSPy | teutettuna lentotunteihin. Liséksi mittarilla seurataan suhteutettuaatotunteihin niiden
JUST poikkeamamoitusten maaraa, joissa ilmoittaja ilmoittaa omasta virh&gs osana poik-

keamaa.

SPI TASO 3: lireusten vakavat viat (TECHNICAL)

Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksergtilanhteen tai ko-

neen maadoittamisen. Esimerkkeja:

9 moottorihairio
9 ohjain, paineistus tai muun kriittisen jarjestelman tai laitteen vika (esim. potkur,
tai roottori)

CATGSH 9 séhkojohdotusjarjestelméan (EWIS) vakava vaurio
TECHNICAL| ¢

merkittdva nestevuoto tai nesteen pilaamhinen (esimpolttoaine tai hydrauli-
neste)
1 merkittdva rakennevika kuten repeama, korroosio, kuluminen tai delaminoitum
1 normaalin operoinnin yhteydessa havaittu merkittdva huoltovirhe
Erilaiset ilmaaluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttackasian vaaratilanteen,
tai onnettomuuden mikali niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihairiot erityisesti yksimo
torikoneille johtavat heti vakavaan vaaratilanteeseen.

TECHNICALiskien hallinta:

- TECHNICAIluhkien kasittely toimijan omassa turvallisuu
denhallinnassa Riskiarvion tekeminen oman toiminnan
osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei-
den maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavu
den seuranta.

TASO 3: SBI345 lIima-aluksen vakavat
viat (LOG/TECHNICAL)
Muutos: muutettu maaritelmaa.
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Liite D: lentokoulutukserntoimijoiden (Non Complex ATGgeurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuerl kansallisen tason suoritudégmittarit ja -tavoitteet

(SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviiliilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi padmaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailisutistesibn pitimisesta korkealla seké tasapainon sailymisestifisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja

ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen tarkeana Trafi pitda sita, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejanesddiygddyvana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamakeiiua ja kayttdonottoa, huomioiden turisdin
integroinnin ilmailujarjestelméan ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu nmiagittdigvaksyttavaiurvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huomig
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuvaittéminen, riski ja suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen diffmiluderv kulmakivia. Trafi valvoo ja
edistaa edella mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitamaan ja kiétdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, sekd varmistamaan ilmailun viranomaistehtaviin tarvittavat resurssit jemsikstmehtavien edellyttamalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalisen
yhteistyén avulla.

limailun toimijaorganisaatioidenseurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit
lentokoulutus (Non Complex ATO)

Strateginen tur-
vallisuustavoite
(safety objective)

Tunniste

Suorituskykymittari
(safety performance indicator, SPI)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite
version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
uusi SPI/SPT

Turvallisuussuori-
tuskyvyn (safety
performance) jat-
kuva kehitys Suo-
men ilmailun toi-
mijoilla kaikilla
osaaluella (do-
main)

NGATOSH
1

Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelmén (SMS) suorituskyky

Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjes-
telman (SMS) suorituskyvyn parannus
- Kriteerind kaytetdan Trafin organisaatioprofiilitietoa.
- Esimerkkeja AT@rganisaatioille keskeisistda SMS:n-0sd
alueista ovat mm.:
0 muutostenhallinnan kattavuus ja oikegkaisuus
0 turvallisuustason seuranta ja mittaus
0 riskirekisterin paivittdminen ja reagointi riskeihin
oikeaaikaisesti
o riskienhallintatoimenpiteieén vaikuttavuuden seu-
ranta ¢ vaikutus riskiin ja turvallisuustasoon

Tavoitteen tausta:

Tavoitteella haetaan sita, etté toimijat mittaavat ja arvioivat
turvallisuudenhallintansa suorituskykya ja tunnistavat -oda
eet, joilla suorituskykyé on syyta parantseka tydskentelevat
suorituskyvyn parantamiseksi.

Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT

NGATO SP1
RE

SPI TASP Kiitotielté suistuminen
(Runway excursion, RE)

Kiitotielta suistumisell@arkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus suistuu kaytettavalta kii-
totielta lentoonlahdon tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksel
nen, esim. vaistoliikkeen seurauksena

Suomen ilmailun

kiitotieturvallisuus
pysyy korkealla ta;
solla.

NGATO SP1
RE/ARC

SPI TASO 3pEnormaali kosketus kiitotiehen
(RE/Abnormal runway contact, ARC)

Tapaukset, joissa epanormaali kosketus kiitotiehen (tai muuhun alustaan) lentoonla
dossétai laskussa. Esim. kovat/ pitkéksi menneet/ ylinopeudella tai keskilinjasta sivu
tehdyt laskut merkittavat sivuttaise{crabbed landing) tanokkapydra edella tehdyas-
kut, pyrston osuminen (tail strik&i siivenkarjen tai siiven alapusén moottain osumi-
nen kiitotiehen seka tapaukset, joissa laskuteline pettaa epdnormaalin kosketuksen
Ei sisalla laskutelineiden teknisia vikoja.

RE ja ARCGriskien hallinta:
- REja ARCuhkien kasittely toimijaromassa turvalli-

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1tkiité suis-
tuminen (RE)

suudenhallinnassaRiskiarvion tekeminen oman toi-
minnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason sekg
tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvit-
tavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi-
menpiteiden vaikuttavuuden seanta.

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.5 Epanormg
kosketus kiitotiehen (RE/ARC)

Muutos: selkiytetty maaritelmaa

Suonen ilmailun
kiitotieturvallisuus
pysyy korkealla ta;

NGATO SPH
RI

SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursiehicle, aircraft or person, fIAP)

Kiitotiepoikkeamallaarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus, ajoneuvo tai henkilé on Kii-
totielld tai sen suojalueella luvatta tai muuten virheellisesti. Tallaisiin tilanteisiin kuul
vat myds matalaldhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellisest

solla.

NGATQ SP{
RI/AC

SPI TASO 3: lirduksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC)

RFja RI/AGriskien hallinta:
- R}ja RI/AGuhkien késittely toimijan omassturvalli-
suudenhallinnassaRiskiarvion tekeminen oman toi-
minnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason sek

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitotiepoi
keamat (RIVAP)

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvit
tavien toimenpiteiden méaarittely ja toteutus seka toi
menpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.7-dhksen
aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RYAP/RI
AC)
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poikkeamat.Lentokoulutuksessa mittari liittyy erityisesti oppilaan suorittamaan lenno
valmisteluun.

Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursieehicle, aircraft or person, RVAP) | RI ja RI/AG riskien hallinta:
Suomen ilmailun NCATO SP4 Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilnadus, ajoneuvo tehenkild on Kii- - Rl-ja Rll/AGUhkierl k'é'ﬂt@y toimijap omassa turya!lisuu- TASO 2: FASP liite 2, SPI1 2.2 Kiitotiepoi
Kiitotieturvallisuus RI totiella tai sen suojalueella luvatta tai muuten virheellisesti. Téllaisiin tilanteisiin kuul denhalllnna_\_ssa R.I.Sk"IaI’VIon te_kemlnen oman"t0|m|.nna.n keamat (RIVAP)
e Korkeallala vat myos matalaldhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupaa tai muuten virheellises| ~ osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
solla. NEATE S ohjaus/re.ggplntlta-\smen maarltte.l.y, tgrvntaylgn toimenpi-| TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.7-Hksen
RIAC SPI TASO 3: liraluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC) teiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden katta- | ajheuttamat kiitotiepoikkeamat (RYAP/RI
vuuden seuranta. AC)
TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentor
maykset ja lahelta pititilanteet ilmassa
SPI TASO 2: Yhteentérmaykset ja léahelt gitanteet ilmassa (Midair collision, MAC) (MAC) o
NGATGOSP! | lima-alusten (miehitetyt, miehittaméattomaét) yhteentdrméaykset seka laheltaianteet Muutos: ATGtoiminnassa otetaan mu-
MAC (nearmiss/AIRPROX), joissa ikalaisten valinen etaisyys seka niiden suhteelliset sijaif "a.a” eritylsesti valvorr.I.att.om|en lerpaile
ja nopeudet huomioiden ilmalusten turvallisuus on saattanut vaarantua. kojen Iaskuk|'erroslentarr'1|nefkoulul_gr)not
valvomattomien lentopaikkojen ypéris-
tossa ja koululennot valvotun ilmatilan
MAG, Ak, LB ja NAV ERRORskien hallinta: harjoitusalueilla.
SPI TASO 3: limatilaloukkaukset - MAG, A}, LB ja NAV ERROBhkien kasittely tamijan
Suomen ilmailun | NGATOSPI | (MAC/ Airspace infringement, Al) omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion tekeminen | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 limatilalo
turvallisuus pysyy | MAC/AI lIma-alus lent4a valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai ABtgohykkeelle ilman vaadit oman toiminnan osalta, hyvéksyttavan turvallisuustason| kaukset (MAC/AI)
korkealla tasolla. tavaa lupaa &i selvitysta. seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarv
tavien toimenpiteiden méaarittely ja toteutus seké toimen{ TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.15 Selvitysk
piteiden vaikuttavuuén seuranta. keudesta poikkeamisetli 300 tai 200 jal-
NGATOSP! | SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 jalkaa (MAC/LB) kaa(MAC/LB)
MAC/LB Muutos: muutetaan otsikkoa ja maaritel-
maa ATOlille siten, ettd RVSiWhatilan
LB (200 ft) ja& mittarista pois.
NGATOSH SPI TASO 3: Poikkeamiset selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa (MAC/NAV ERR( TASO 3: FASP liite 2, SPI 3dikkeamiset
MAC/ NAy | Ima-alus poikkeaa seltetysta reitist tai lennonjohtoselvityksesta sivuttaissuunnassa selvitetysta reitista sivuttaissuunnassa
ERROR esim. seurataan vaaraa SID/STARIa tai poiketaan maaritetysta SID/STARista tai rei (MAC/NAV ERROR)
valta sivussa enemmaén kuin ko. reitille maaritelty maksimipoikkeama. Muutos: Selkiytetd&n maaritelméa
SPI TASO 2: lirmluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control ight,
NGATOSP{ | LOC) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5-Hksen
LOGI Tilanne, jossa ilmassa olevan ikaliksen hallinta menetetaén kokonaan tai hetkellise hallinnan menetys lennon aikana (LOC
tai tapahtuu merkittava poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.
TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.23 pyaite
teesta johtuneet vaaratilanteet (LOC
SPI TASO 3: Jattopyorteesta johtuneet vaaratilanteet (HOWZAKE) I/WAKE)
NGATGSP! | Tapaukset, joissa ilmalus on joutunut toisen ilmaluksen jatopydrteeseen ja tasta on | LOG!- WAKE LOADBja W riskien hallinta: Muutos: non complexATOjerosalta mit-
LOGI/WAKE | aiheutunut vaaratilanne. Ei sisalla pydrrevanaporrastuksen alituksia, ellei niista ole g - LOGl-, WAKE LOABja Wx uhkien kasittey toimijan tari koskeetoimijaa, mikali ATOn koulu-
Suomen ilmailun tunut vaaratilannetta. omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion tekeminen | jentoja tehdaan kentille, joillan reitti- tai
wrvallisuus pysyy oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvTc.lllllls_uustason muuta lentoliikennetta, jossa WAKHka
korkealla tasolla. seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvi on realistinen.
tavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimen{ TAsQ 3: FASP liite 2, SPI 3.26-dmlesen
piteiden vaikuttaruuden seuranta massaan ja balanssiin liittyvat virheet
SP| TASO 3: lireluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheetpaikkeamat ) (LOG/LOAD) . L
(LOG/LOAD) Muutos: tarkennettu maaritelmaa
NCATQSP/ . . . L . . Huom: CAT OPS Fwolella LOAESPI on
LOGI/LOAD liIma-aluksen massaan, painopisteeseen ja kuormaukseen liittyvat puutteet, virheet j jaettu kolmeen eri osaan. Niiden osalta

madaritelmia tarkennetaan kunkin mittarin
osalta. Liittymapintaa LOKh lisdksi myds
REuhkaan (LSSPI). ATO:illa LOAfittaria
ei jaeta.
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Strateginen tur-
vallisuustavoite
(safety objective)

Tunniste

Suorituskykymittari
(safety performance indicator, SPI)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

31.12.2018 astsovellettavan FASP liite-2
version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
uusi SPI/SPT

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

NCGATOSH
LOGI/WX

SPI TASO 3: Sddhavaintojen huomioon ottamisen tai tulkinnan virheet ja sdan aihel
mat vaaratilanteet (LOGI-WX)

Lentokoulutuksen tapaukset, joissa lennonvalmistelussa saétietoja ei ole riittavadti o
huomioon tai fitd on tulkittu virheellisesti seké tapauksgissa koululennolla tapahtu-
neeseerpoikkeamaan on vaikuttanut huono séé ja/tai s&&wuttuessa puutteellinen tai
virheellisen paatdksenteko.

WX SPI liittyy LOCn lisaksi myds CFldhkaan.

Lentosaahan liittyvien riskien hallinta:

Lentosaahan liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa t
vallisuudenhallinnassaRiskiarvion tekeminenman toi-
minnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tar
tavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toiq
menpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta

Tassa muodossa uusi mittari

Suomen ilmailun
turvallisuuskult-
tuuri on hyvalla
tasolla. Hyvaa tur-
vallisuuskulttuuria
yllapidetaan ja ke-
hitetaan.

NGATGSP
JUST

SPI TASO 3: Poikkeamailmoitusten maara ja laatu

Mittari sisaltaa organisaation toiminnassa tehtyjen poikkeamailmoitusten maaran su
teutettuna lertotunteihin. Liséksi mittarilla seurataan suhteutettuna lentotunteihin niid
poikkeamailmoitusten méaréaé, joissa ilmoittaja ilmoittaa omasta virheestdan osana
keamaa.

Tavoitteena seurannalle on hyvan raportointikulttuurin yllapi
tdminen ja kehittdmnen organisaatiossa:

riittdvén raportointimaaran ja tiedon saannin varmistamis
nen seuraamalla ja asettamalla tavoitteet raportointiméé
ran ja raportoinnin laadun kehitykselle ja tasolle
arvioidaan ilmapiirin luottamuksellisuus ja kannustavuus|
omien virheiderraportoinnille ja maaritellaén tarvittavat
yllapito- ja kehittamistoimenpiteet ilmapiirin yllapita-
miseksi ja/tai kehittamiseksi.

Hyva turvallisuuskulttuuri pitéa sisallaan luottamuksellisg
ilmapiirin, jossa kannustetaan avoimesti tuottamaan tur-
vallisuusietoa ja jakamaan sité. Siina ilmapiirissé henkilg
uskaltavat kertoa my9s omista virheistdén. Tama ilmoitt
jien tuottama ensikéden tieto on oleellisen arvokas tieto-
lahde turvallisuustydlle.

Uusi mittari

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy
korkeallatasolla.

NGATGSPH
TECHNICAL

SPI TASO 3: llrelusten vakavat viat (TECHNICAL)

Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hatatilanteen tai
neen maadoittamisen. Esimerkkeja:
9 moottorihairio
9 ohjain, paineistus tai muun kriitti€n jarjestelman tai laitteen vika (esim. potkuri
tai roottori)
sahkojohdotusjarjestelman (EWIS) vakava vaurio
merkittava nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim polttoaine tai hydrauli-
neste)
1 merkittdva rakennevika kuten repeama, korroosio, kulumineugtaminoituminen
1 normaalin operoinnin yhteydessa havaittu merkittava huoltovirhe
Erilaiset ilmaaluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan vaaratilantee
tai onnettomuuden mikali niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihairiot erityisestinybast-

f
f

torikoneille johtavat heti vakavaan vaaratilanteeseen.

TECHNICAlLiskien hallinta:
- TECHNICAluhkien kasittely toimijan omassa turvallisuu

denhallinnassa Riskiarvion tekeminen oman toiminnan
osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavol-
jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei-
den maarittely ja toteutus seké toimenpiteiden vaikutta-
vuuden seuranta.

TASO 3: SBI34.5llma-aluksen vakavat
viat (LOG/TECHNICAL)
Muutos: muutettu maaritelmaa.
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Liite E lennonvarmistuken (ANS) toimijoiden seka soveltuasin ilmailun sdapalvelun jaajienseurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuerl kansallisen
tason suorituskykymittarit jatavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen sivii-ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi padmaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailisutistesibn pitAmisesta korkealla seké tasapainon sailymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuds
ymparistoystavallyyden valilla. Erityisen tarkeana Trafi pitaa sita, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmaén sailyy tajiveiiéelja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttoonottoa, huomioiden tur|
sen integroinninimailujarjestelmaan ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu nmiaéittddgvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suoritusageynSuomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittaminen; feskuorituskykyperusteinen toiminnanohjaukdstmimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivia. Trafi valvog
edistaa edella mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitamaan ja kehittamaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistam#an viranomaistehtaviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Tata tuetaakgatidtukaen ja kansainvalisen
yhteistyén avulla.

lImailun toimijaorganisaatioiderseurantavastuulla olevat turvallisuuden suoriskykymittarit:
- lennonvarmistus(ANS)ekasoveltuvin osinilmailun saapalvelun tarjoajat

Strateginen turval-
lisuustavoite
(safety objective)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2
version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
uusi SPI/SPT

Turvallisuussuori
tuskyvyn (safety
performance) jat-
kuva kehitys Suo-
men ilmailun toimi-
joilla kaikilla osa
alueilla (domain)

Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestel-
man (SMS) suorituskyvyn parannus
- Kriteerina kaytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa.

Tavoitteen tausta:

Tavotteella haetaan sitd, etta toimijat mittaavat ja arvioivat tur-
vallisuudenhallintansa suorituskykya ja tunnistavat-aszeet,
joilla suorituskykyé on syyta parantaaka tydskentelevat suori-
tuskyvyn parantamiseksi.

Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT

Suome ilmailun
kiitotieturvallisuus
pysyy korkealla ta-
solla.

RE riskien hallinta:
- REja UA uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenh
linnassa Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hy|
vaksyttavan turvallisustason seka tarvittavien ohjaus/rea-

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1tiité suis-
tuminen (RE)

gointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarit-
tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
ranta.

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.1 Epilgthi-
hestymiset (RE/UA)

Suomen ilmailn
kiitotieturvallisuus
pysyy korkealla ta-
solla.

Tunniste Suorituskykymittari
(safety performance indicator, SPI)

ANSSR-1 Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyky
SPI TASO 2: Kiitotielta suistuminen
(Runway excursion, RE)

ANS SPIRE Kiitotielta suistumisellaarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus suistuu kaytetta
valta Kiitotielta lentoonlahdon tai laskunikana. Suistuminen voi olla tahaton
tai tarkoituksellinen, esim. vaistéliikkeen seurauksena
SPI TASO 3: Epastdiblahestymiset
(RE/ Unstable approach, UA)

ANS SPIRE/UA . . . - - . .
lima-alusten lahestymiset, jotka eivat ole stabiloituja lentotoimintakasikirjas
(OM-A) maariteltyjen kriteerien mukaisesti.

SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursieehicle, aircraft or per-
son, RIVAP)

ANS SPIRI Kiitotiepoikkeamallaarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus, ajoneuvo tai hen-
kil6 on kiitotiella tai sesuojaalueella luvatta tai muuten virheellisesti. Tallai-
siin tilanteisiin kuuluvat myés matalalahestymiset, jotka on suoritettu ilman
paa tai muuten virheellisesti.

ANS SP{ SPI TASO 3: Lennonjohdon toiminnan suorasti tai epasuorasti aiheuttamat|

RI/ATCO totiepoikkeamat (RFVAP/RI ATCO)

RF riskien hallinta:
- RHIuhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnas
- Rikiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksytta
van turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointita-

TASO 2: FASP liite 2, SPI ftatiepoikkea
mat (RIVAP)

sojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja tq
teutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.8 Lennonjoh
toiminnan suorasti tai epasuorasti aiheutt
mat kiitotiepoikkeamat (RVAP/RI ATCO)
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Strateginen tuval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan P liite 2
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objeive) uusi SPI/SPT
Yhteentormaykset ja lahelta pititilanteet ilmassa (Midair collision, MAC)
lima-alusten (miehitetyt, miehittdmattomat) yteentérmaykset seka lahelta TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yhteentor
ANSSPIMAC piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa thasten valinen etéisyys seka nii maylset ja lahelta pititilanteet ilmassa
den suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden Halasten turvallisuus on (MAC)
saattanut vaarantua.
ANSSP MAG, SMI ATCOAE ja MAC/LB riskien hallinta: TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.12 Lennonijol

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

MAC/SMI ATC(

SPI TASO 3: Lennonjohdon toiminnan epasuorasti tai suorasti aiheuttamat]
porrastuksen alitukset (MAC/SMI ATCO)

SPI TASO 3: limatilaloukkauks®AC/ Airspace infringement, Al)
lima-alus lentda valvottuun tai rajoitettuun ilmatilaan tai AD¥¥6hykkeelle il-

MAG, SMI ATCOAF ja MAC/LBuhkien kasittely toimijan
omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion tekeminen
oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason se

toiminnan epasuoasti tai suorasti aiheutta
mat porrasuksen alitukset (MAC/SMI
ATCO)

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen méaarittely, tarvittavien
toimenpiteiden naarittely ja toteutus seka toimenpiteiden
vaikuttavuuden seuranta.

ANSSP] ) . (SIS N . TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 limatilaloy
MAC/AI mg_n vaad|tta\_/aa Igpae_t tai se_lvn_ysta_. S_lsaltaa myos tllgntegt, 10|s_saem1ﬁn" kaukset (MAC/AI)
valinen koordinaatio ei ole toiminut ja ilrredus on tullut iimatilaan ilman, etta
vastaanottavaATSelin on siitd tiennyt.
ANSSPI SR TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 300 tai R\VBHdtilassa yli TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.15 Selvityskg
MAC/LB 200 jalkaa (MAC/LB) keudega poikkeamiset yli 300 tai 200 jal-
kaa (MAC/LB)
SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan italaksen térmays maastoon ja vastaavat
vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CHIT TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4 Ohjatta
ANSSPICFIT | Tilanne jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen ites tahattomasti , <kien hallinta: olevan ilmaaluksen tdmays maastoon ja
t5rmaa maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava laheltatpiti | CF'F CFIT/QNHa CRT/ CHARdTiskien hallinta: vastaavat vaaraenteet (CFIT)
lanne. Sisaltaa myés ilmelusten ja esteiden valiset porrastuksen alitukset. | - CFI¥ia CFIT/ CHARUhkien kasittely toimijan omassa turva
Suomen ilmailun lisuudenhallinnassaRiskiarvion tekeminen oman toiminna -
turvallisuus pysyy | ANSSP SPI TASO 3: Korkeusmittariin astu vaara paineasetus (CFIT/QNH) osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason sekd tarvittavien of TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.18 Korkeusm
korkealla tasolla. | CFIT/QNH jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavielmimenpiteiden | fiin asetettu vaara paineasetus (CFIT/QN
SPI TASO 3: Virheptutteet tai ristiriitaisuudetilmailukartoissa (CFIT/CHART madrittely ja toteutus sekd toimenpiteiden vaikuttavuuden | taso 3: FASP liite 2, SPI 3.20 Virheet ja
_ S _ . . _ seuranta. puutteet ilmailukartoissa (CFIT/CHART)
ANSSP! Virheet puutteet tai ristiritaisuudetilma-alusten tietokannoissa olevissa kart-
CFIT/CHART tatiedoissa, esim. vanhentunutrheellinenSID/STAR/reittipistseka virheet, Muutos: tarkennetaanmadritelmasja ot-
puutteettai ristiriitaisuudetAlSjulkaisujen kartoissa, esirastetiedoissa. sikkoa
SPI TASO #@ma-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control i
NEEEIGE flight, LOC) LOGI- ja LO@/ WAKE riskien hallinta: TASO 2: FASRdiR, SPI 2.5 limaluksen
Tilanne, joss iimassa olevan ilmaluksen hallinta menetetaan kokonaan tai | -~ LOG-ja LOG@/ WAKEuhkien kasittely toimijan omassa tur-| hallinnan menetys lennon aikana (LOC
Suomen ilmailun hetkellisesti tai tapahtuu merkittavéa poikkeaminen suunnitellusta lentorada vallisuudenhdinnassa Riskiarvion tekeminen oman toimin-
turvallisuus pysyy —— — : nan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavi
I T SPI TASO 3: Jattopydrteesta johtuneet vaaratilanteet (HOZAKE) ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei- TASO 3: FASP liite 2. SPI 3.23 4k
ANSSPILOG | Tapauksetjoissa ilmaalus on joutunut toisen ilmaluksen jattépyérteeseen jal den maarittely ja toteutus sekéa toimenpiteiden vaikuttavuu teest jdhtuneet vaar;itilante.et ('i%nc"a
e . . A : . den seuranta.
I/WAKE tasta on aiheutunuvaaratilanne. Ei sisalla pyérrevanaporrastuksen alituksig /WAKE)
ellei niista ole aiheutunut vaaratilannetta.
SPI TASO Xhteentdrmays rullattaessa kiitotielle tai kiitotieltd (Ground colli-| GCOLriskien hallinta:
Suomen ilmailun sion, GCOL) - GCOtuhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallin TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Y hiee¥iys
turvallisuus pysyy | ANSSPIGCoL | Tilanne jossa ilmaalus tormaa toiseen iimalukseen, ajoneuvoon, henkiloon, nassa Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvd rullattaessa kiitotielle tai kiitdelta (GCOL)

korkealla tasolla.

eldaimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaal
omalla wimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin kay
tossa olevalla kiitotiella.

syttavan turvallisuustson seka tarvittavien ohjaus/reagointi
tasojen méaarittely, tarvittavien toimenpiteiden maéarittely ja
toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

Muutos: Selkiytetddn maaritelmaa
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SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen tekniset jéarjestelméat ja toiminnot

SPI TASO 3: Lentosééapalvelun vakavat hairidtilanteet, virheet tai puutteet
(TECH/WX)

Sisaltaa vakavat, pitkakestoiset tai laajat hairidtilanteet, jolloin lentosaapaly

Strateginen tuval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FRSiite 2
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objeive) uusi SPI/SPT

ANSSPI TECH TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.32 Lennonva

mistuksen tekniset jarjestmat ja toimin-
not

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.32.1 Saahav
tojen virheet (WX)

korkeallatasolla.

tiivisuus tilanteessa, jossa alueen NOTAMin mukaan pitéisi olla deaktivoitu
hedliset aluetiedot tai alueen liian mydhéainen varaaminen.

suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarit
tely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka
toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

?ECS;E,/P\:VX ei ole ollut operaattoreiden tai lennonjohdon kéftavissa (esim. AFFhteys, _ o
lentosaahavaintojarjestelma) seka tapaukset, joissa lentoturvallisuus on val Lennonvarmistuksen teknisten jarjestelmien ja toimintojeris- | Muutos: muutettu otsikkoa ja maaritel-
rantunut tai olisi voinut vaarantua palvelussa olevan merkittdvéan virheen tal kien hallinta: maa.
puutteen vuoksi (esim. virheellinen Qtéto, puuttuva TAF AMD tai SMET). - Lennonvarmistuksen teknisten jérjestelmien ja toimintojen
SPI TASO 3: Leonvarmistuksen viestintajarjestehien viat tai hairiot Uil =t mukaa.n M kyl?erturval!lsguke}SIttely to'm”an
(TECH/COM) omassa _tu_rvalllsuudenhallmpassaulslflarwon tgkemmen

oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason se .
ANSSP4 Lennonvarmistuksen viestintdjarjesteém (esim. puhelin, FPL, OLDFoEatin tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien | 1ASO 3: FASP liite 2, SPI 3.32. admear-
TECH/COM koordinaatiotoimintq virheet, joiden Eurocontrolin ESARBRumentin mukai toimenpiteiden madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden | Mistuksen viestintajarjestedien viat tai
Suomen ilmailun nen ATM specifigakavuusluokitus on C (Ability to provide safe but degrade vaikuttavuuden seuranta. héiriét (MAC/COM)
turvallisuus pysyy ATM serylcl:.es.). tallva_kavamp_l. :I'gpauksen vakavuus voidaan ardaidcont- Taustaa: Lennonvarmistuksessa on useita teknisia jarjestelmia
korkealla tasolla. rolin kehittdman riskianalyysivélineen avulla. den avulla lennonvarmistuspalveluja tarjotaaJsein jarjestelmille
SPI TASO 3: Lennonvarmistuksen suunnistusjarjestelmien viat tai hairiot | on olemassa varajarjestelma, jolla palvelu tuotetaan paajarjest
(TECH/NAV) man virheen tai vian sattuessa. Tallin vika ei valttamatta nay

ANSSP4 Lennonvarmistuksen suunnistusjarjestelmien (esim. ILS, VOR, DME) virhes ilmq-al.l_JIfsiIIe. Joissain tapauksissamvi.at ovat.!<u"iten.kin sc_a.l.lgisia, TASO 3: FASP Iii_te ZSPI 3.32.3n_dram_r-

TECH/NAV den Eurocontrolin ESARR@umentin mukainen ATM specifiakavuusluoki- | €ttei niité varten ole varauduttuarajarjestelmalla tai varajarjes- m.!_st_lfksen suunnistusjarjestaien viat tai
tus on C (Ability to provide safe but degraded ATM services) tai vakavampi telmé ei ole riittényt, ja virheelld tai vialla on ollut vaikutusta pal hairiot (MAC/NAV)
pauksen vakavuugoidaan arvioida Eurocontrolin kehittaméan riskianalyysiva veluntarjontaan nakyen esim. turvallisuuden heikentymisena ta
neen avulla. merkittavina viiveina.

SPI TASO 3: Leonvarmistuksen valvontajarjestehien viat tai hairiot
(TECH/SUR)

ANSSP4 Lennonvarmistuksen valvontajarjestelmieniesEurocat, tutkajarjestelmévir- TASO 3: FASP Iiite_?,_SPI 3.32.Adrerar-

TECH/MAC/SU| heet, joiden Eurocontrolin ESARBRumentin mukainen ATM specifiaka- mistuksen valvontajarjestelien viat tai
vuusluokitus on C (Ability to provide safe but degraded ATM serviceak#ai héiriét (MAC/SUR)
vampi. Tapauksen vakavuus voidaan arvioida Eurocontrolin kehittimén ris
analyysivalineen avulla.

limatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvien riskien hallinta:
SPI TASO 3: limatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvat virheet (Asm) | - llmatilavarauksiin ja niiden kasittelyyn liittyvien uhkien kasi
Suomen ilmailun tely toimijan omassa turvallisuudenhallinnasd@iskiarvion )
turvallisuus pysyy | ANSSPIASM ASMilImatilavarausprosessissa tapahtuneet virheet, kuten D/RI&eiden ak- tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli- Uusi SPI/SPT
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Liite F lentoaseman pitdgn (ADR}eurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuerl kansallisen tason suorituskykymittarit-favoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviiliilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmpégéimaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitamisesta korkealla seka tasapainon saiywaitiestéden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja

ymparistoystavallisyyden valilla. Erityisen tarkeana Trafi pitaa sitd, etta. kastsal luottamus lentoliikennejarjestelméaan sailyy hyvana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toiramtarkeillua ja kayttdonottoa, huomioiden turivall
sen integroinnin ilmailujarjestelméaéan ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailurturvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemadn hydgakisyttallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huon
paikalliset olosuhteefj Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittdminen; jekiuorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudestanoeatiSwzluturvallisuuden kulmakivid. Trafi valvoo ja
edistda edelld mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitamaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seké varmistamaan ilmailun viranomaistebitéaiat resurssit ja asiantunteksen tehtavien edellyttaméalla tasolla. Taté tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvalise
yhteistyon avulla.

llmailun toimijaorganisaatioiderseurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit

- lentoasemat(ADR)
Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SP
li ) Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudnhallintajarjestel-
Turvallisuussuori- man (SMS) suorituskyvyn parannus
tusllfyvyn (safe_tyt - Kriteerina kaytetaan Trafin organisaatioprofiilitietoa.
Ej\r/:rkrzﬁir:;s)sji(;_ ADRSPI1 Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelmén (SMS) suorituskyky | Tavoitteen tausta: Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
i Tl e Tavoitteella haetaan sitd, etta toimijat mittaavat ja arvioivat tu
mijoilla kaikilla osa vallisuudenhallintansa suorituskykya ja tunnistavat-aszed,
alueilla (domain) joilla suorituskykya on syyta parantaaka tyoskentelevat suori
tuskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO Kiitotieltd suistuminen . o )
(Runway excursionRE) RE ja RWY CONiskien hallirta:
- i i asi imii i-| TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.1tHitd suis-
Suomen ilmailun | ADRSPIRE Kiitotieltd suistumiselldarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus suistuu kaytetta- SuEuJ:eEhWa\ll(ir%(;igﬁ?snkig\s/;gﬁIi/etlféﬁlijr?:nog]n?;rﬁ()tit::{::;r tuminen (RE)
kiitotieturvallisuus véalta kiitotieltd lentoonlahdon tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton osalta. hvviksvitavan turvallisuustason sekd tarvittavien
pysyy korkealla ta- tarkoituksellinen, esim. vaistoliikkeen seurauksena . » nyvaksytia s o . o
¥ jaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei-
soffa. ADR SPJ SPI TASO 3 Kiitotien kuntoon ia siité tiedottamiseen liittvvat puutteet den méaarittely ja tteutus sekéd toimenpiteiden vaikuttavuu TASO 3: FASP liite 2, SPI 3t8tlein kun-
RE/RWY CON | (RE/RWY CbN) J yvatp den seuranta. toon ja siita tiedottamiseen liittyvat puut-
teet (RE/RWY CON)
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursieehicle, aircraft or person,
REVAP)
ADR SPIR Kiitotiepoikkeamadh tarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus, ajoneuvo tai hen- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitoti&paik
kilé on kiitotiella tai sen suojalueella luvatta tai muuten virheellisesti. Tallaisii mat (RIVAP)
tilanteisiin kuuluvat myds matalaldhestymiset, jotka on suoritettu ilman lupag R riskien hallinta:
Suomen ilmailun muuten virheellisesti. - RHEuhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallin-
kiitotieturvallisuus | ADR SPIRI/VE- | SPI TASO 3: Magoneuvojen aiheuttamat kiitotepoikkeamat n.r?tssa F"2|s:.k|arV|on f[ekemmen Omaf‘ t°'”."””‘f"” °S"’F"a' iy~ TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.9-Baaeuvo-
vaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/red . . . . N
pysyy korkealla ta-| HICLE (RFWAP/RI VEHICLE) o . o o . o .. jen tai henkildiden aiheuttamat kiitotiepoik
gointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maéri
solla. tely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu- ERTEL (VAR OISR,
rar)lltja P Muutos: SPI jaettu kahteen erilliseen SPI:
' eli RI VEHICLE ja RI OTHEREHICLERN all¢
QEE)E SPARIIOT- | 5p| TASO 3: Henkildiden aiheuttamat Kiipoikkeamat (RIVAP/RI OTHER) kuuluvat ajoneuvojen aiheuttamat kiito-

tiepoikkeamat, joiden aiheuttajana on mm
kunnossaito, pelastuspalvelu tai tilapaisjal
jestely saattoineen.
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Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT /
(safety objective) uusi SPI/SPT

SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan italaksen térmays maastoon ja vastaavat

vaaratilanteet (Controlled flight into or towards terrain, CFIT) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.4 Ohjatia

ADRSPICFIT Tilanne, jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen-lius tahattomasti CFIT, CFIT/OBSTACGLIEkien hallinta: olevan ilmaaluksen téméays maastoon ja

tormaa maahan' veteen tai estemsn tai tapahtuu vastaava lahelta pi.t"anne_ - CFITJa CFIT/ OBSTAGLEkien kaSIttely tOimijan omassa | vastaavat vaardtinteet (CF'T)
Suomen ilmailun Sisaltaa myos ilmalusten ja esteiden véliset porrastuksen alitukset. turvallisuudenhallinnassaRiskiarvio tekeminen oman toi-
turvallisuus pysyy — minnan osalta, hyvaksyttavén turvallisuustason seka tary
korkealla tasolla. SPI TASO 3: Estetietojen puutteet (OBSTACLE) tavien ohjaus/reagointitasojen médérittely, tarvittavien toi-

Tilapaisiin lentoesteisiin liittyvéat puutteet ja virheet: ilman asianomaista lupa menpiteiden madrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vg .

ADRSP tai vastoin julkaistja menettelyja pystytetyt tilapéiset lentoesteet kuten nostu kuttavuuden seuranta. Uusi SPI/SPT

CFIT/OBSTACL yms. tai tapaukset, joissa lentoestetarkastelussa tapahtunut virheita tai puut
teita.

SPI TASO Xhteentdrmays rullattaessa Kkiitotielle tai kiitotielta
(Ground collision, GCOL) TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.6 Y hibeays

ADRSPIGcoL | Tilanne jossa iimaalus térmaa toiseen iimalukseen, ajoneuvoon, henkiloon, rullattaessa kiitotielle tai kiitbelta (GCOL)
eldimeen, rakenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan
omalla voimallaan (pl. powerpushbk) muulla kenttdalueen osalla kuin kaytos Muutos: Selkiytetaan maaritelmaa
olevalla kiitotiella.

SP| TASO 3: Puutteellinen asematason valvonta ja muut asematasopoikkes
(GCOL/APRON) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.30 Puutteellin
o ) asematason valvonta (GC@APRON)
ADRSPH Tapaukset, joissa asematas valvontaa ei ole jarjestetty ja/tanatkustajiaon | GCOLriskien hallinta:
GCOL/APRON | paassyt alueellgpssaheidan ei pitési olla. Sisaltaa myos muut asematasotoi-| - GCO, GCOL/APRGM GCOL/FOMhkien Kasittely toimi- Muutos: tarkennettu otsikkoa ja madritel-
Suomen ilmailun minnan poikkeamatkuten puutteelliset maalauserkinnat ja kaluston virheelli- jan omassa turvallisuudenhallinnasdRiskiarvion tekemi- | maz
turvallisuus pysyy sen sijoitiksen Ei sisédlla SE@pauksia (security, turvasiat). nen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalligads
korkealla tasolla. son seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen méaarittely, | TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.31 FOD (Fore
tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi-{ Object Debris) liikennealueella ja asemata
SPI TASO 3: FOD (Foreign Object Debris) likennealueella ja asematasolla | menpiteiden vaikuttavuuden seuranta solla ja niista aiheutuneet vahingot
niista aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD) (GCOL/FOD)

ADRSP/ Siséltéaa kaikkiapaukset, joissa liikennealueella tai asematasudarassa pai- Muutos:

GCOL/FOD kassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai vag Selkiytetaan maaritelmasatkennetaan ta-
ilma-alukselle, ymparistoélle tai henkildill&isaltad myos tapaukset, joissa vaa pahtumasta tarvittavaa sijaintitietoa (loca-
dittavaa FORarkastusta ei ole tehty. tion on stand, on apron, on runway, on ta-
FODtapauksilla voi olla my6s yhteys CBGtapauksiin. xiway)ja mahdollista yhteyttd OGl-tapauk-

siin.

ADRSPI TECH Lentopaikkojen teknisten jarjestelmien jgimintojen riskien TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.33 Lentopaik

SPI TASO 3: Lentopaikkojen tekniset jarjestelmat ja toiminnot

I TASO 3: Puutteet lentoaseman pelastuspalvelussa (PEPA)

hallinta:

jen tekniset jarjestelmat ja toiminnot

Lentopaikkojen teknisten jarjestelmien ja toimintojen uh-

Suomen ilmailun ADRSPI | Ivel h i evi i iehistomas kien- mukaan lukien kyberturvallisuukasittely toimijan TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.33.1 Puutteet
. TECH/PEPA Lfant.(.)aseman pe agtyspa velussa Ell.V:':'llltut puutteeviat, esim. miehistomaa- : yloer LtiEaSItely ) toaseman pelastuspalvelussa F75
turvallisuus pysyy rassg kalustessa taihdlytysjarjestelmasa. omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion tekeminen
korkealla tasolla. ) . . oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason
ADRSP! SPITASO 3 APIH%ttef(.je.n viat ('"A‘PIS_) _ o o seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvit| yysi SPI/SPT
TECH/APIS Tapaukset, joissa ARj&jestelmén, vinkkarihenkilon tai Marshallerin toimin- tavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenp
nassa on ollut puutteita tai virheita. teiden vaikuttavuuden seuranta.
Lentoaseman valojen puutteisiin liittyvien riskien hallinta:
o SPI TASO 3: Lentoaseman valojen puutteet (LIGHTS) i Ieptqgseman valojen pgutte|3||n I||tt.yV|en uhkl-eadfttely
Suomen ilmailun L . o o o ) toimijan omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion te- .
Viat ja puutteet kentan valojarjésimissa, esim. PARAi kiitotievaloissa Uusi SPI/SPT

turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

ADR-SPILIGHTS

keminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvalli-
suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maar
tely, tarvittavien toimenpiteiden méarittely ja toteutus sek
toimenpiteiden \aikuttavuuden seuranta
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Liite G: maahuolinnan (GH) toimijoideseurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuerd kansallisen tason suorituskykymittarit-javoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siiili -ilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi paamaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailisutistesibn pitamisesta korkealla seka tasapainon sailymisesta turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuudg
ymparistoystavilisyyden valilla. Erityisen tarkeana Trafi pitaa sitd, etta. kansalaisten luottamus lentoliikennejarjestelmaan sailyyl igfrdniéee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttddnottoa, huomioidein tur
sen integroinm ilmailujarjestelméaén ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu nmaaéittddgvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suontngkgon Suomen ilmailulle ottaen huomioon
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittaminen; jskuorituskykyperusteinen toiminnanohjaeké toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen ilmailuturvallisuuden kulmakivid. Trafi valvo
edistda edelld mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitamaan ja kehittdmaan kansallista turvallisuusohjelmaa, sekéa varmisiama#lan viranomaistehtaviin tarvittavat resurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Tatéa tuetaakgatkiiuksen ja kansainvélisen
yhteistyon avulla.

limailun toimijaorganisaatioiderseurantavastuulla olevat turvallisuuden sutuskykymittarit:
maahuolinta(GH)

Strateginen tur-
vallisuustavoite
(safety objective)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite
(safety performance target, SPT)

31.12.2018 asti sovellettavaFASP liite 2
version vastaava tai muutettu SPI/SPT / uug
SPI/SPT

Turvallisuussuori-
tuskyvyn (safety
performance) jat-
kuva kehitys Suo-
men ilmailun toi-
mijoilla kaikilla
osaalueilla (do-
main)

Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjes-
telmén suorituskyvyn parannus

Tavoitteen tausta:

Tavoitteella haetaan sita, ettd toimijat mittaavat ja arvioivat
turvallisuudenhallintansa suorituskykya ja tunnistavat-ada
eet, pilla suorituskykya on syyta parantaaka tytskentelevat
suorituskyvyn parantamiseksi.

Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT

Suomen ilmailun

kiitotieturvalli-
suus pysyy korke-
alla tasolla.

RF riskien hallinta:
- RHRuhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhg

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiitoti&peaik
mat (RIVAP)

linnassa Riskiarvion tekeminen oman toiminnan
osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittg
vien ohjaus/reagointitasojen maéitely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpi-
teiden vaikuttavuuden seuranta.

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.9-Baaeuvojen
tai henkildiden aiheuttamat kiitotiepoik-
keamat (RVAP/RI OTHER)

Muutos: SPI jaettu kahteen erilliseen SPI:hif
eli RI VEHICLE ja RI OTHEREHICLEN alle
kuuluvat ajoneuvojen aiheuttamat taii-
tiepoikkeamat, joiden aiheuttajana on mm.
kunnossaito, pelastuspalvelu tai tilapaisjar-
jestely saattoineen.

Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI)
GHSPIL Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelmésuorituskyky
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeamat (Runway incursieehicle, aircraft or person,
REVAP)
Kiitotiepoikkeamallaarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus, ajoneuvo tai henkil®
GH SPIRI on kiitotiella tai sen suojalueella luvatta tai muuten virheellisesti. Tallaisiin tilaf
teisiin kuuluvat myds matalalahestymiset, jotka omstettu ilman lupaa tai muu-
ten virheellisesti.
GH SPIRI/ VE- | SPI TASO 3: Magoneuvojen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RVAP/R VEHI-
HICLE CLE)
SPI TASO Pma-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
(Loss of controln flight, LOC)
GHSPILOC

Tilanne, jossa ilmassa olevan ikaluksen hallinta menetetdan kokonaan tai het
kellisesti tai tapahtuu merkittdva poikkeaminen suunnitellusta lentoradasta.

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy|
korkealla tasolla.

GHSPiLOG!/
ICE

SPI TASO 3: Jaanpoiston ja jadnehkaisyn puutteet {LIQE)

Tapaukset, joissa

- jAdnpoistoatehkaisya (dece/anti-ice)ei ole tehty se on tehty vaarifpuutteel-
lisesti tai jos ilmealus lahtee varoajan umpeuduttua

- de/anti-ice-aingddmat aiheuttavat ongelmia

- lennolla jaanpoistojarjestelmét eivat riita tai ilrrelus, jossa ei ole tarvittavaa
jaanpoistoa lentaa jaataviin olosuhteisiin. Ei sisalla jaanpodishkaisyjarjestel-

mien teknisia vikoja.

LOGI- ja -ICEriskien hallinta:
- LOGI- ja ICEuhkien kasittelytoimijan omassa turallisuu-

TA® 2: FASP liite 2, SPI 2.5 Hahzksen hal-
linnan menetys lennon aikana (LOC

denhallinnassa Riskiarvion tekeminen oman toiminnan

osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvittavien
ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpi-
teiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttg
vuuden seuranta.

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.25 Jaénpoiston
jaédnehkaisyn puutteet (LOCCE)

Muutos: Selkiytetddn maaritelmaa
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Strateginen tur- Tunniste Suorituskykymittari (safety performace indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FASP liite 2
vallisuustavoite (safety performance target, SPT) version vastaava tai muutettu SPI/SPT / uug
(safety objective) SPI/SPT
T SPI TASO 3: lireluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheet ja
poikkeamat /todellinen paino ja loadsheetin dokumentoitu paino eriavéa . o
LS (LOGILS) TASO 3: EASP liite 2 SPI 3:26#mmen
massaan ja balanssiin liittyvat virheet (-OC
SPI TASO 3: lirsluksen massaan ja balanssiin littyvat puutteet, virheet ja| LOGI-, LS, LOADING TIEDOWNja GH riskien hallinta: I/LOAD)
GHSPiLOG! poikkeamat / todellinen kuormaus eri tavalla kuin kuormausohjeessedpor- | - LOGI-, LS, LOADING TIEDOW- ja GH uhkien kaésittelytoi- | Muutos: _ _ _
Suomen ilmailun | LOADING tissa, tyovirhe(LOGI/LOADING) mijan omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion tekemi- | LOABDSPI jaetaan kolmeen eri osaan. Maari
turvallisuus pysyy : — : : nen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustas( telmia tarkennetaan kunkin mittarin osalta.
korkealla tasolla. | ~ <o oy SPITASO 3: lirgluksen massaan ja balanssiin liittyvat puutteet, virheetja|  gekj tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvitta Liittyméapintaa LOCn lisaksi myos Rethkaan
N poikkeamat / virheellinen tai puutteellinerkuorman sitominen/kiinnittami- vien toimenpiteiden madrittely ja toteutus sékoimenpitei- | (LSSPI).
nen (LOGI/TIEDOWN) den vaikuttavuuden seuranta.
SP| TASO 3: Maahuolinnan aikana tapahtuneetingjot (LOG/GH) TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.28 Maahuolinn
GHSPiLOGY ioi i i i i i aikana tapahtuneet vahingot (LG/GH)
GH Tapaukset, joissa maahuolinnan aikana kolhitaan imh#sta. llmaalus voi olla I panhtu vaning
paikallaan, hinauksessa tai pushback:issa. Muutos: Selkiytetddn maaritelmaa
SPI TASO 2: Yhteentérmays rullattaessa kiitotielle tai kiitotielt&
(Ground collision, GCOL) o _ _ TASO 2EASP liite 2, SPI 2.6 Yht&emays
GHSPIGCOL Tlle_mne, jossa ilmalus térmaa toiseen |Imlukseen, ajoneuvoon, henkiloon rullattaessa kiitotielle tai kiittelta (GCOL)
elaimeen, raenteeseen, rakennukseen tai muuhun esteeseen liikkuessaan ) . v s -
. .. S Muutos: Selkiytetddn maaritelmaa
omalla voimallaan (pl. powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kuin k&
tossé olevalla kiitotiella.
SPI TASO 3: Tydnnon tai rullauksen hairinta (GCOL/PB) . . .
GHSP! . e . . TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.29 Tydnnon tai
GCOL/PB lIma-aluksen tydnnon tai rullauksen hairinté (pushback/taxéifegrence), sisal lauksen hairinta (GCOL/PB)
tden myo6s power pushbackin héirinnat. . .
: - - - GCOtriskien hallinta:
iPI TAS(C);éJbPL?:ItDtE%II;\Ten asematason valvonta ja muut asematasopoik- | GCOta GCOL/PBAPRONa FODuhkien kasittely toimijan
Suomen ilmailun eamat ( ~ ) _ . o ) omassa turvdisuudenhallinnassaRiskiarvion tekeminen TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.30 Puutteelline
turvallisuus pysyy| GHSP Tapaukset, joissasematason valvontaa ei ole jarjestetty ja/tai matkustajia ¢ oman toiminnan osalta, hyvéksyttavan turvallisuustason s¢ asematason valvonta (GCOL/APRON)
korkealla tasolla. | GCOL/APRON paassyt alueelle, jossa heidan ei pitaisi olla. Sisaltaa myds muut asematas tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien |\, os: tarkennettu otsikkoa ja madritelmas
minnan poikkeamat, kutepuutteelliset maalausmerkinnat ja kaluston virheg toimenpiteiden maarittely ja toteutus seké toimenpiteiden
lisen sijoituksen. Ei sisélla SBfauksia (security, turvasiat). vaikuttavuuden seuranta.
TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.31 FOD (Foreig
SPI TASO 3: FOD (Foreign Object Debris) liikennealueella ja asematasolls Object Debris) liikennealueella ja asemata-
niista aiheutuneet vahingot (GCOL/FOD) solla ja niista aiheutuneet vahingot
GHSP! Sisaltaa kaikki tapaukset, joissa likennealueella tai asematasolla vaarasss (GCOL/FOD)
GCOL/EOD kassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai v Muutos:
raa ilmaalukselle, ymparistolle tai henkildill&isaltad myosapaukset, joissa Selkiytetddn maaritelmaa, tarkennetaan ta-
vaadittavaa FOBRarkastusta ei ole tehty. pahtumasta tarvittavaa sijaintitietoa (locatio
FODtapauksilla voi olla my6s yhteys L-G@pauksiin. on stand, on apron, on runway, on taxiway)
mahdollista yhteytta LOEGtapauksiin.
Tankkaukseen liittyvien riskien hallinta:
- Tankkaukseen liittyvien uhkien kasittely toimijan omassa t
Suomen ilmailun vallisuudenhallinnassaRiskiarvion tekeminen oman toimin- TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.35.3 Tankkauk
turvallisuus pysyy S:?;m FUE- | Spi RSO 3: Tankkaukseen littyvat vaaratilanteet ja poikkeamat (FUELING ~ Nan osalta, hyvaksyttavamnvallisuustason seka tarvittavien jiittyvat vaaratilanteet ja poikkeamat (FUE-
korkealla tasolla. ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpitei1 | |ING)
den maaérittely ja toteutus seké toimenpiteiden vaikuttavuu
den seuranta.
Hairikdiviin matkustajiin liittyvien riskien hallinta:
SPI TASO 3: Hairikdiva matkustaja kentalla tai lentokoneessa (UNRULY) - Haiiikoiviin matkustajiin liittyvien uhkien kasittely toimijan
Suomen ilmailun ICAON yleissopimuksen liitteen 17 mukaiset tapaukgepassenger who fails omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion tekeminen Uusi SPI/SPT
turvallisuus pysyy| GHSPIUNRULY oman toiminnan osalta, hyvéksyttavan turvallisuustason s¢

korkealla tasolla.

to respect the rules of conduat an airport or on board an aircraft or to follow
the instructions of the airport staff or crew members and thereby disturbs t
good order and discipline at an airport or on board the airctaft.

tarvittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvittavien
toimenpiteiden madittely ja toteutus seka toimenpiteiden

vaikuttavuuden seuranta.
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Liite H: kaupallisen helikopteritoiminnan (CAT OPS RW) ja lentotyon (SPO RW) toinsgudantavastuulla olevat ilmailun turvallisuerd kansallisen tason
suorituskykymittat ja -tavoitteet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviiliilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmaksi padmaérakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailisutistesibn pitdmisestd korkeadkeké tasapainon séailymisestéa turvallisuuden, taloudellisuuden, sujuvuuden j
ymparistoystavallisyyden vélilla. Erityisen tarkeanda Trafi pitda sita, ettd. kansalaisten luottamus lentoliikennejanesidygddyvana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusidmédogioiden ja toimintamallien kokeilua ja kayttdonottoa, huomioiden turval
sen integroinnin ilmailujarjestelméaéan ja kolmansiin osapuoliin.
Suomen ilmailun turvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Trafusit@idtrittelemaan hyvaksyttavan turvallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmail il otizaen
paikalliset olosuhteet ja Suomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.
Turvallisuudenhallinnan ja hyvanrtallisuuskulttuurin jatkuva kehittaminen, riska suorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudesta ovat Suomen diffmiluderv kulmakivia. Trafi valvoo ja
edistaa edella mainittujen toteutumista.
Trafi sitoutuu yllapitamaan ja kehittamaéan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaistelitéiat tasurssit ja asiantuntemuksen tehtavien edellyttamalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainva
yhteistyon avulla.

IImailun toimijaorganisaatioiderseurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit
kaupallinen helikopteritoiminta (CAT RW) ja lentotyd (SPO RW)

Strateginen tur- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FAS
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) lite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoiden turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS
suorituskyvyn parannus
- Kriteerind kaytetéaan Trafin organisaatioprofiilitietoa. Sen osalta SMY
suorituskyvyn arviointiin Trafi kayttda kokonaissuorituskyvyn arvioin
tydkalua. My@s toimijat voivat hyddyntaa arviointitytkalua SMS:n sy
Turvallisuussuori- rituskyvyn itsearviointiin ja kehittdmiseen.
tuskyvyn (safety - Esimerkkeja keskeisista SMS:n-akeeista ovat mm.:
performance)at- 0 muutostenhallinnan kattavuus ja oikeakaisuus
kuva kehitys Suo- RW.SPIL Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman (SMS) suorituskyky 0 turvallisuustason seuranta ja mittaus Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
men ilmailun toi- 0 raportointi (poikkeamaraportoinnin riittava maara, laatu ja hyo-
mijoilla kaikilla dyntdminen seka raportointikulttuurin yllapito ja kit&minen)
osaalueilla (do- o riskirekisterin paivittdminen ja reagointi riskeihin oike#kaisesti
main) o riskienhallintatoimenpiteiden vaikuttavuuden seurargaaikutus
riskiin ja turvallisuustasoon
Tavoitteen tausta:
Tavoitteella haetaan sita, etta toimijat mittaavat ja arviaivturvallisuu-
denhallintansa suorituskykya ja tunnistavat eslaeet, joilla suorituskykya
on syyta parantaa seka tydskentelevat suorituskyvyn parantamiseksi.
SPI TASO 3: Epéastabiilit lahestymiset UA: riskin hallinta:
Suomen ilmailun (Un.stable .ap.pn.)ach, UA) o - UA-uhkien Kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnasBis- | 1rcq 3. FASP Jiite 2. SPI 3.1 Ep
turvallisuus pysyy| RW SPIUA Helikopteritoiminnassa UA sisaltggim: _ _ kiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisy | G lahestymiset (RE/UA)
korkealla tasolla. - lahestymiset, joissa vajoamisnopeus on liilan suuri suhteessa ilmanopeut tason se_kq tarwtte}\./.m_zn oh;_aus/reagomhtg;opn mafinfctely, tarvittavie
- lahestymisen loppuosa on liian lyhyt suhteessa laskupaikan kokoreutza- toimenpiteiden méaarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikutta-
esteiden korkeuteen vuuden seuranta.
SPI TASO 2: Kiitotiepoikkeam@unway incursion vehicle, aircraft or per-
son, RIVAP)
Kiitotiepoikkeamalla tarkoitetaan tilannetta, jossa ilradus, ajoneuvo tai hen- TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.2 Kiit
RW SPIRI kilo on kiitotiella tai sen suojalueella luvatta tai muuten virheellisesti. Tallai{ RFja RI/AG riskien hallinta: tiepoikkeamat (RIVAP)
Suomen ilmailun siin tilanteisiin kuuluvat myos nelalahestymiset, jotka on suoritettu ilman lu - R} ja RI/ACGuhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallinnas
kiitotieturvalli- paa tai muuten virheellisesti. - Riskiarvion tekeinen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turval
suus pysyy korkef Huom:Helikopteritoiminnassa toimittaesdantokentilla suustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvi
alla tasolla. vien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaiky Taoso 3: FASP liite 2, SPI 3.7-1lmd
: : TR tavuuden seuranta. aluksen aiheuttamat kiitotiepoik-
SPI TASO 3: llrluksen aiheuttamat kiitotiepoikkeamat (RI/AC)
RW SPIRI/AC keamat

Huom:Helikopteritoiminnassa toimittaessa lentokentilla

(RIVAP/RI AC)
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olisi voinut aiheutua vaaraa ilmaluksen turvalliselle operoinnille.

Strategnen tur- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FAS
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) lite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
SPI TASO 2: Yhteentérmaykset ja lahelta gitanteet ilmassa _ i h
(Mid-air collision, MAC) TASO 2: FASP__ ||te"2, SPI 2.3 Yht
. o . - . térmaylset ja [&heltd pititilanteet
lima-alusten (miehitetyt, miehittamattdmat) yhteentdrmaykset seka lahelta ;
RWSPIMAC o X . . - ilmassa (MAC)
piti-tilanteet (near miss/AIRPROX), joissa #hssten vélinen etaisyys seka n
den suhteelliset sijainnit ja nopeudet huomioiden Halasten turvallisuus on
Ziartrtzgg ‘;a‘;‘lramlui' - — MAG, SMI AG Al ja LB riskien hallinta:
: Imaluksen aiheuttamat porrastuksen alitukset . i i Agi imii isuu- ..
o e A ' p MAG, SMI AG AI-'Ja'LBL'JhIqen ka§|ttely tmmuaq omassa turvalllsuu" TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.11-1In
Suomen ilmailun| RWSP1 ( ), esim. denhallinnassa Riskiarvion tekeminen oman toiminnan osalta, hyval . ksen aiheuttamat porrastuksen
turvallisuus pysyy| MAC/SMI AC | lima-aluksen toiminta (esimvastoinlennonjohoselvitystj on aiheuttanutpor- syttavan turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen | it kset (MAC/SMI)
korkealla tasolla. rastusminimin alituksen ilmalusten ilma-aluksen ja maastotai ilma-aluksen maadrittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi
ja rajoittavan ilmatilan osan valilla menpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
SPI TASO 3: limatilaloukkaukset (MAC/ Airspace infringement, Al) .
RW.SPIMAC/AI | || lus lentaavalvottuuntai raioitett imatilaantai ADIZwshvkkeelle il TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.14 lIn
ma-alus lentadvalvottuuntai rajoitettuun iimatilaantai vyohykkeelle il- laloukkaukset (MAC/AI)
man vaadittavaa lupaa tai selvitysta.
SPI TASO 3: Selvityskorkeudesta poikkeamiset yli 30R¥sMilmatilassa yli TAEOks: FASP "it?ki, SP! 3'15|,S€
RWSPIMAC/LB 200 jalkaa (MAC/LB) tys or.eude_sta poikkeamiset yli
300 tai 200 jalkaa (MAC/LB)
SPI TASO 2: Ohjattavissa olevan italaksen térmays maastoon ja vastaava) CFITriskien hallinta: )
Suomen ilmailun Vaarat”anteet (Controned f||ght intmr towards terrain, CF'T) - CFIT Uhkien kaSIttely tOimijan omassa tUrVa”iSUUdenha”inn&ggiB- TASO 2: FASP |||te 2, SPI 24 Oh
turvallisuus s RWSPICEIT i ) o ) ) ) . kiarviontekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turvallisu{ tavissa olevan iimaluksen to¢
vorkealla tasolg Tilanng jossa ohjaajan hallinnassa oleva lentokelpoinen s tahattomasti tason seké tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavig mays maastoon ja vastaavat vaar
: tormaa maahan, veteen tai esteeseen tai tapahtuu vastaava Iaheltf’:ltlpltl toimenpiteiden méarittely ja toteutus seké toimenpiteiden vaikutta- | tilanteet (CFIT)
lanne. Sisaltaa myds ilrelusten ja esteiden valiset porrastuksen alitukset. vuuden seuranta.
SPI TASO #ma-aluksen hallinnan menetys lennon aikana
(Loss of control in flight, LOC)
Tilanne, josa ilmassa olevan ilmaluksen hallinta menetetaan kokonaan tai
hetkellisesti tai tapahtuu merkittédva poikkeaminen suunnitellusta lentora-
dasta.I-|_eI|kopter|t0|m_|nnassa LGGgpau_ksen taustatekijanaoi olla esim TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5-1lm:
RWSP! LOGI - oma virtaus(vortex ring state/ settlingvith power) aluksen hallinnan menetys lennon
- MR pumb_ ) . aikana (LOO
- tyyppikohtaiset etoivotut ominaisuudet
- tahaton IMGolosuhteisiin joutuminen
- white out, brown out
- dynamic / static roll over
- maaresonanssi . . )
: T LOGI-, LASERSPEEDWAKEja FIREriskien hallinta —
suormen imailun S SPITASO 3: Laserhalrinta (LAGSER) - LOG-, LASERSPEEDWAKE ja FIREuhkien kasittely toimijan omassi 1ASO 3: F#P liite 2, SPI 3.21 La-
wurvallisuus pysy LASER lIma-alukseen kohdistuneet laserhairintatapaukset turvallisuudenhallinnassaRiskiarvion tekeminen oman toiminnan | Serhairinta (LO@LASER)
korkealla tasolla. SPI TASO 3: lirmaluksen nopeusrajojen alitukset ja ylitykset (LOSPEED) 03‘7"“‘7"’ hyyaksyEt? van turvall_|suu_s taso_n Se""’? te_1rV|ttaV|.(.ep _ohjau_s/rea URE0E: Sl I||t_e .2’ SP.I 322—'.' "
RWSPI LOGI/ . e L L gointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja to-| aluksen nopeusrajojen alitukset ja
Kaikissa lennon vaiheissa _sattuvapagks_et, JOlssama—glu_s on ylittanytko- teutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta. ylitykset (LOG/SPEED)
SPEED neelletapaushetkella maargllyn maksiminopeuden tai alittanut tapaushet-
kella maaritellyn miniminopeudensin. stick shaketilanteet. Muutos: Selkiytetaan maaritelmaa
SPI TASO 3: Jattopydrteestd johtuneet vaaratilanteet (HOTAKE) N .
. . . : e : TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.23J34
RWSP{LOG Tapauksetjoissa ilmaalus on joutunut toisen ilmaluksen jattopyorteeseen ja Siteests iohtuneet vaaratilan-
I/WAKE tasta on aiheutunut vaaratilanne. Ei sisélla pyorrevanaporrastuksen alituks Y J
aona , e Py P teet (LOG/WAKE)
ellei niista ole aiheutwnt vaaratilannetta.
TASO 3: FASP liite 2, SPI1 3.24 Ty
R LG SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavainnot ikalaksissa (LOCFIRE) palot tai savuhavainnot iimaluk-
UFIRE lima-aluksissa kaikki tulipalot sek& ne savuhavainnostioon aiheutunut tai sissa (LOCFIRE)

Muutos: tarkennetaan méaaritel-
maa
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Strateginen tur- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite 31.12.2018 asti sovellettavan FAS
vallisuustavoite (safety performance indicator, SPI) (safety performance target, SPT) lite 2-version vastaava tai muu-
(safetyobjective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
SPI TASO Xhteentérmays rullattaessa kiitotielle tai Kiitotieltéa TASO 2: FASP liite 2. SP| 2.6 Yht
Suome ilmailun ((lsround- collls.|on, GCO.I._) sy . . . térmays rullattaessa kiitotielle tai
turvallisuus pysyyl RW.SPI GCOL Tlllqnne jossa ilmaalus térmaa toiseen |Imalukseen, ajoneuvoon, henkil6dn kiitotielta (GCOL)
elaimeen, rakenteeseemnakennukseen tai muuhun esteeseen liikkkuessaan . )
korkealla tasolla. , . - .| GCOLriskien hallinta:
?.ma.l.la ?/om;fl”i?n (.p:l."powerpushback) muulla kenttdalueen osalla kin kg - GCOLja FODuhkien kasittely toimijan omassa turvallisuudenhallin- | Muutos: Selkiytetaan maaritelmaa
ossa olevalla kiltotie7a. - - - - — — nassa Riskiavion tekeminen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan
SPI TASO 3: F_OD (Foreign Object Debris) helikopteritoiminnassa jaiksta turvallisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen méaérittel TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.31 FC
heutuneet vahngot (GCOL/FOD) tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seka toimenpiteide| (Foreign Object Debris) likenneal
Suomen ilmailun| o\ <0, Sisaltaa kaikkiapaukset, joissa liikennealueella tai asematasolla vaarassa vaikuttavuuden seuranta. eella ja asematasolla ja niista ai-
turvallisuus pysyyl ~~~'rop kassa oleva esine tai materiaali aiheuttaa tai voisi aiheuttaa vahinkoa tai v heutuneet vahingot (GCOL/FOD)
korkealla tasolla. raa ilmaalukselle, ymparistdlle tai henkil6illSisaltaa myds tapaukset, jeis Muutos: tarkennettu dsikkoa ja
vaadittavaa FORarkastusta ei ole tehty. maaritelmaa helikopteritoimintaan
FODtapauksilla voi olla myds yhteys LG@pauksiin.
- . . Sl g Lentoonlaht6on liittyvien riskien hallinta: VA 2 IR sl Tl v
SPI TASO ®himilliset virheet ja muut hairidtekijat lentoonlahddssa (PHUF _ Lentoonl&htsén lityvien inhimillisten vitheiden aiheuttamien i heet ja muut hairidtekijat rullauk-
Suomen ilmailun Helikopteritoiminnassa PHW&pauksia voivat olla esim: Kasittely toimil e It ! III! dVI h |"_ |§a_uk_ ; teke. | SEN tai lineupin aikana mika johtag
. - v&arin arvioitu tuulensuunta ja pyorteet Sitiely toimijan omassa furva 'SU.L.j en "a.!nnas SKiarvion texe | siihen, etté lahdetaan lentoon vaa
turvallisuus pysyy| RWSPi PHUF o .. . minen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavéan turvallisuustason sekd e ——
korkealla tasolla. -vaarin arvioitu SUSUERAT tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiy -~ 9 doillafvas pai-
-vaara prof'.'.“ su_hteessa estelsnp . teiden maarittely ja toteutus seka toimenpitin vaikuttavuuden seu- noilla/FMStiedoilia/vaarasta pal-
- jarjestelmia (esimSAS) kytkematta ranta. kasta. (PHUF)
SPI TASO 3: Vasymystapaukset lentotoiminnan poikkeamatilanteissa
RWSPIFAT OPS (FAT OPS) TASO 3: S_PI_3.35/25ymystapauk-
Tapaukset,joissa vasymyks#son seurannuvirhetoiminto tai muu poik- vasymyksenhallintaan liittyvieniskien hallinta: se_t lentotoiminnassa ja lennonvar;
keamatilanne N . L . . - mistuksessa (FAT)
Suomerilmailun - \(asymykser_lhalllntaan Il'lttyv_len uhklep kasittely t0|r_n|j_an omassa tuf
turvallisuus pysyy SPI TASO 3: Vasymystapaukset/ heikentynyt vireystila lentotoiminnassa | |ouaocn T nassaRiskiarvion tekeminen oman tominnan 0sata, 1l yyytos; wittari muutetaan koske-
korkealla tasolla. (FAT ORG) y o . o o s N 9 . __. | maan vain lentotoimintaa. FAT
RWSPIFAT - ) o o o e maarittely, tarvittavien tmenpiteiden maarittely ja toteutus seka toi- mittari jaetaan kahteen ludkaan:
ORG Tapauksetjoissa koetaan vasymysta tai vireystilagikkenemistaSyytekijoita menpiteiden vaikuttavuuden seuranta. '

edella mainittuun voi lI6ytya organisaation toimmiasta (esim. tyévuorosuunnit
telu/toteutus, levon epaonnistuminen) tai yksilén toiminnasta.

FAT OPS ja FAT ORG

Suomen ilmailun

SPI TASO 3: Ohjaamomiehistdn inkapasitaatio (INCAPA)
Ohjaamomiehiston inkapasitaatiotilangg, joissa miehiston jasen on kykene-

Ohjaamomiehistdn inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien riskien hallinta:

Ohjaamomiehisttn inkapasitaatiotilanteisiin liittyvien uhkien kasittely

turvallisuus pysyyl RW.SPINCAPA maton hoitamaan_ tehtaviéan lennolla. Tyypill_isia_ syyt_ekijt').i.téi_ voi.\./a.t. ollf';.\ esi toimijan omassa turvallisuuq.enhallllinpasslaiki_arvion tekemin?n _ Uusi SPI/SPT
el EEp L ruokamyrkytys tai sairaskohtaus. Huom: r|sk|arV|o|nnm§;d(a5|teltavanyo§ oman tqlmlnnan qsa]ta, hyvaksyttgvan turvglllsu_ustaspn sel§a Farwtt
lentoa edeltava fit to flyarviointi. Single Pilot operoinnissal NJ | a G S f vien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien toimenpiteiden
G2LINAGBNY Q 2aNBiiaAAyYy O6CAG G2 Ffte maadrittely ja toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta
SPI: Toimintamenetelmien standardoiminen
Esimerkkeja mitattavista asioista: Vakiotoimintamenetelmissa (SOP) kuvataan riittéavalla laajuudella ja tar
Suomen ilmaila - miteniso osa toiminnastga kuinka yksityiskohtaisesti on kuvattakiotoi- kuudella kaikki helikopterioiminnan menettelyt. Vakiotoimintamenetel- Uusi SPI/SPT

turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

RW-SPISOP

mintamenetelmissa

- kuvaustermukaisten menettelyjemieminen kaikkeekouluukseen ja ker-
tauskoulutukseen

- tarvittavat menetelmia tukevat tarkastuslistat

mét huomioidaan kaikessa organisaation koulutuksessa ja kaytannon h
likopteritoiminnassa ne onkatselmoitu sdanndllisesti ja ne paivitetdan
riskienhallinnassa tunnistettujen tarpeiden pohjalta.
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Liite I: lentokelpoisuuden ja huoltotoiminnan (Al®)Jmijoidenseurantavastuulla olevat ilmailun turvallisuerd kansallisen tason suorituskykymittarit-favoit-
teet (SPI/SPT)

Suomen ilmailun turvallisuuspolitiikka (Safety policy)

Suomen siviiliilmailuviranomainen Trafi on asettanut ilmailussa tarkeimmplkgéimaarakseen turvallisuuden. Trafi huolehtii ilmailun turvallisuustason pitamisesta korkealla seka tasapainon sailywaitisstzden, taloudellisuuden, sujuvuuden ja
ymparistoystavallisyyden valilla. Erityisen tarkedna Trafi pitaa sitd, ettd. késteal luottamus lentoliikennejarjestelmaéan sailyy hyvana. Trafi tukee ja mahdollistaa uusien teknologioiden ja toirintarkeailia ja kayttdonottoa, huomioiden turivall
sen integroinnin ilmailujarjestelmaan ja kolmansiin osapuoliin.

Suomen ilmailurturvallisuusnormit ja toimintatavat tayttavat ICAOn standardit ja EU:n vaatimukset. Trafi sitoutuu maarittelemaan hyéakisyttallisuustason ja hyvaksyttavan turvallisuuden suorituskyvyn tason Suomen ilmailulle ottaen huon
paikalliset olosuhteefjSuomen ilmailun riskikuvassa tunnistetut keskeiset riskit.

Turvallisuudenhallinnan ja hyvan turvallisuuskulttuurin jatkuva kehittaminen; jeskuorituskykyperusteinen toiminnanohjaus seka toimijoiden vastuunkanto toimintansa turvallisuudestaneeatiSwdluturvallisuuden kulmakivid. Trafi valvoo ja
edistéa edella mainittujen toteutumista.

Trafi sitoutuu yllapitamaan ja kehittimaan kansallista turvallisuusohjelmaa, seka varmistamaan ilmailun viranomaisteitéasiat resurssit ja asiantunteksan tehtévien edellyttamalla tasolla. Tata tuetaan jatkuvan koulutuksen ja kansainvélise
yhteisty6n avulla.

limailun toimijaorganisaatioidenseurantavastuulla olevat turvallisuuden suorituskykymittarit
- lentokelpoisuus ja huoltotoiminta(AIR)

Strategnen turval- | Tunniste Suorituskykymittari Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety perfor- | 31.12.2018 asti sovellettavan FAS
lisuustavoite (safety performance indicator, SPI) mance target, SPT) lite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
Turvallisuustavoite: toimijoicgen turvallisuudenhallinta-
Turvallisuussuori- jarjestelméan suorituskyvyn parannus
y . tuskyvyn (safety - Kriteerind kaytetddn Trafin organisaatioprofiilitietog
Eﬁ\r,fggﬁi?;:)sﬁ- AIRSPIL Oman organisaation turvallisuudenhallintajarjestelman suorituskyky T?\'Il'(z)al\t/toeitetgetﬁ;srfgétaan sité, ettd toimijat mittaavat ja Uusi, jarjestelmatason SPI/SPT
men ilmailun toimi- arvioivat turvallisuudenhallintansa suorituskykya ja
joilla kaikilla osa tunnistavatosaalueet, joilla suorituskykya on syyta
alueilla (domain) parantaa seka tyéskentelevat suorituskyvyn parant
miseksi.
Huolto-organisaaton toimintaan liittyvat poikkeamat
Puutteet huoltotoimintaa harjoittavan orgasaation turvallisessa toiminnassa tasolla joka saa
taa heikentaa lentotwallisuutta. Huom. huoltovirheet, katsblRSPIM.
Esimerkkejanahdollisista jarjestelmétason uliés
1. Merkittava resurssivaje
- henkildstovaje
- pula varaosista tai materiaalista
- vaadittua ohjeistusta ei ole
- vaadittavia tyé tai huoltovalineité ei ole
- vaadittavaa toimitilaa (esim hapaikkaa tai korjaamotilaa) ei ole Huolto-organisaation toimintaan liittyvien
o - organisaation taloudellinen tilanne riskien hallinta: o S
Suomen |Ima|lun 2. Merkittava puute koulutuksessa tai patevoinnissa - HL.J.oItoorgar_nsaat.!o_n tmmmta_:_an liittyvien Jarje_stel—
lentokelpoisuuden . : matasonuhkien kasittely toimijan omassa turvall — .
. - - vaadittavaa koulutusta ei ole annettu X S : Uusi, jdjestelméatason SPI/SPT
ja huoltotoiminnan | AIRSPIORG 3. Merkittiva iohtami littvy te tai rik suudenhallinnassaRiskiarvion tekeminen oman to
turvallisuus pysyy : er_ ! avg Jo_ am[sguen . yya puute .a| ”___(_a L ) _ _ o minnan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason se
korkealla tasolla. - tybvuoroja tai tehta\{la §uunn|teltu vastom maarayksia, tavalla joka ei tue turvallista toimintaa. tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tar
- vakava puute organission muutolsenhallinnassa vittavien toimenpiteiden méarittely ja toteutus seks
- esimies/johto kaskenyt suorittaa (huolto)tehtéavén vastoin maarayksia toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
4. Merkittdvéa puute laadunvarmigksessa tai alihankkijan valvonnassa
- auditointeja ei ole suoritettu m&aysten mukaisesti
- tarvittavaa valvontaa ei ole tehty
5. Merkittdva kommunikaation puute
- lateraalitaso (esim huoltohenkiltin kesken, tiimity®)
- vertikaalitaso (esim. esimiestaso ja huoltohenkildsto)
- osastojen tai muiden organisaatiogikkdjen valilla
- organisaatioiden valilla
6. Merkittdva puute organisaationurvallisuuskulttuurissa
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- Inhimillisista virheista tai raportoimista rankaiseminen
- Yleinen asenne joka sallii maartgrs rikkomisen tai vaaran toiminnan
7. Merkittava puute tai virhe tuotannon ohjauksessa tai suunnittelussa
- menettelytavassa tai tietojarjesbmassa
8. Merkittava tuotannon hairié
- Tulipalo, tulva, tietojarjestelman vakava hairio, lakko

Strateginen turval-
lisuustavoite
(safety objective)

Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety perfor-
mance target, SPT)

31.12.2018 asti sovellettavan FAS
lite 2-version vastaava tai muu-
tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT

Suomen ilmailun
kiitotieturvallisuus
pysyy korkealla ta-

solla.

RE ja LG+REViskien hallinta:

- RE ja LG+REVWhkien kasittely toimjan omassa tur-
vallisuudenhdinnassaRikiarvion tekeminen oman
toiminnan osata, hyvaksyttavan turvallisuustason
seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen nritéely,
tarvittavien toimenpiteiden maariely ja toteutus
seké toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.

TASO 2: FARSiite 2, SPI 2.1 Kiito
tieltd suistuminen (RE)

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.2 Lag|
teline- ja reverssivikojen maaréa
(RE/LG+REV)

Suomen ilmailun

turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

MAG ja TRANSriskien hallinta:
- MAG ja TRANSuhkien kasittely toimijan omassa
turvallisuudenhallinnassaRiskiarvion tekeminen
oman toininnan osalta, hyvakstgvan turvallisuus-

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.3 Yht
tormaylset ja lahelé piti-tilanteet
iimassa (MAC)

tason seka tarvittavien gaus/reagointitasojen maa-|
rittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja to-
teutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
ranta.

TASO 3: FASP liite 2, SPI 3.34.6 |
siotutkavastaimen viat ja hairiot
(MAC/TRANS)

Suomen ilmailun
turvallisuus pysyy
korkealla aisolla.

Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI)
SPI TASO Kiitotieltd suistuminen (Runway excursion, RE)

AIR SPIRE Kiitotieltd suistumisellgarkoitetaan tilannetta, jossa ilmalus suistuu kaytettavalta kiitotielté
lentoonldhdon tai laskun aikana. Suistuminen voi olla tahaton tai tarkoituksellinen, esim. vai
likkeen seurauksena

AIR SP SPI TASO 3: Laskutelirja reverssivikojen maéara (RE/LG+REV)

RE/LG+REV ' " J
SPI TASO 2: Yhteentdérmaykset ja lahelta gitanteet ilmassa (Midair collision, MAC)

AIRSPIMAC lIma-alusten (miehitetyt, miehittdmattomat) yhteentdrmaykset seka lahelté{ddinteet (near
miss/AIRPROX), joissa ikalaisten valinen #isyys seka niiden suhteelliset sijainnit ja nopeudeg
huomioiden ilmaalusten turvallisuus on saattanut vaarantua.

AIRSP SPI TASO 3: Toisiotutkavastaimen viat ja hairiot (MAC/TRANS)

MAC/TRANS Tapaukset, joissa toisiotutkavastainjarjestelman antama tieto puuttuu tai on virheellisté, esir
tapaukset, joissa ilmaluksen toisiotutkavstaaja ei vastaa maaseman kyselyihin tai vikaantuy
Myds tapaukset, joissa toisiotutkavastaajaan on valittu vaara koodi.

SPI TASO Bma-aluksen hallinnan menetys lennon aikana (Loss of control in flight, LOC)

AIRSPILOGI Tilanne, jossa ilmassa olevan ikaluksen hallinta menetetdan kokonaan tai hetkellisesti tai ta
pahtuu merkittava poikkeaminen suunnitelluséntoradasta.

SPI TASO 3: Tulipalot tai savuhavashilma-aluksissa (LOCFIRE)

AIRSP{LOGI/ ) . . . . . S .

FIRE liIma-aluksissa kaikki tulipalot sek& ne savuhavainnot, joista on aiheutunut tai olisi voinut aih
vaaraa ilmaaluksen turvalliselle operoinnille.

SPI TASO ®hjainjarjestelméaviat (LOGFCONT)
AIRSPILOGI/ liIma-aluksen ohjainjarjestelmien viat; mm. ohjainpintojen ja autoflighifestelmien viasek&oh-
FCONT jaukseen liittyvat indikaatioviat (&@®. nopeustieto ja asentotieto).

Ohjainjarjestelmien viat vaikuttavat ilmaluksen hallittavuuteen ja ohjaamomiehiston tilanneti

toisuuteen ja voivat johtaa hallinnan menetykseen tai kiitotielté suistumiseen.

TASO 2: FASP liite 2, SPI 2.5-1Img
aluksen hallinnan menetys lennon
aikana (LOO

LOGI-, FIREja FCONriskien hallinta:

- LOG-, FIREja FCONTuhkien kasittely toimijan
omassa turvallisuudenhallinnassRiskiarvion teke-
minen oman toiminnan osalta, hyvaksyttavan turva
lisuustason seka tarvittavien ohjaus/reagointit@so

TASO 3: FASP liite 2, SP1 3.24 T
palot tai savuhavainnot ilmaluk-
sissa(LOG/FIRE)

Muutos: tarkennetaan maaritel-
maa

maarittely, tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja
toteutus seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seu-
ranta.

TASO 3: SPI 3.27 Ohjainjarjesteln
viat (LOG@/FCONT)

Muutos: selkiytetdan maaritelmaa
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turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

2. Puutteet lentokelpoisuutta valvovan Pdvt organisaation toiminnassa tasolla joka saattaa

- Lentokelpoisuustarkastusten virheet ja puutteet

- Puutteet /virheet ParM organisaation myontdmasdaermit to Flygluvassa
- Preflight tarkastuksen tai sen ohjeistuksen virheet/puutteet

- Vikojen ja vaurioiden arvioinnin virheet ja puutteet

- Massan ja tasapainon seurannan virheet ja puutteet

- Lentotuntien jaksojen ja kdyntiaikavalvonnan virheet ja puutteet

- Pat-M alihankinnan valvonnan puutteet

heikentaa lentoturvallisuutta. Esimerkkeja:

- Merkittéva resurssivaje

- Merkittava puute tai hairio tietojarjestelmissa

- Merkittdva pwte koulutuksessa tai patevoinnissa

- Merkittava johtamiseen liittyva puute tai rike

- Merkittdvéa puute laadunvarmistuksessa tai alihankkijan valvonnassa
- Merkittdvd kommunikaation puute

- Merkittdva puute organisaation turvallisuuskulttuurissa

Strateginen turval- | Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety perfor- | 31.12.2018 asti sovdttavan FASP
lisuustavoite mance target, SPT) lite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
SPI TASO 3: Minimivarusteluettelon ja teknisen matkapaivakirjan kayttadtyvat poikkeamat
(MEL)
1. Minimivarusteluettelon (MEL, Minimum Equipment List) salliman korjausjakson ylitty
nen.
2. Minimivarusteluettelon vaara kaytto tai virheellinen tulkinta
3. Minimivarusteluettelon salliman korjausjakson kertaluonteinen jatkaminen FRI&ifi-
cat|on Interval Exf[.e'n"su')r'l) hyvaksyttya menettelye_l. kayt:[ae.rj. o ' MEL riskien hallinta TASO 3: FASP liite 2, $B#.2 Mi-
S Tiei 4, Teknlselj m'at_l_<apz?u'vak|rjan (technical log book) kayttoon liittyvat virheet ja puutteet | MEL uhkien Kasittely toimijan omassa turvallisuu- | nimivarustelistan ja teknisen login
lentokelpoisuuden Tiet tJaamo.m'?lh'St?nkk'.ﬁalftfn O..S?It.a)i wl Minimi teluettelo. MEL. MEL denhallinnassa Riskiarvion tekeminen oman toimir| kéyttoon liittyvéat poikkeamat (LGQ
ja huoltotoiminnan | AIRSP{ MEL 1€tyn tyyppisifia limaluksiia tietyssa toiminnassa tuleeailinimivarusteiuettelo, T nan osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka t| I/MEL)
wrvallisuus pysyy on d-oku.r.‘nentu, jossa on"Iuet_teIom.J- |I@uksen Iantggtja var.usteet, jotka saavgt oIIa.vaI|a|ka|- vittavien ohjaus/reagointitasojen madrittely, tarvit- | Muutos: muutettu otsikkoa, maari-
korkealla tasolla. sesti epakunno;sa, seka asiaa '”“y."‘?“ ehdot, raJ.0|tukset"J|aennerta_\_/ at. MELin sallimaa kor4 tavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus seksi-t | telméa ja tietolahteetkohtaa.
jausjaksoa saa jatkakertaluonteisesti, jos operaattila on siihen hyvaksytty menettelytapa. Jg menpiteiden vaikuttavuuden seuranta. 2
tata nk. RIEmenettelyé kaytetdan usein, saattaa se olla indikaatio puutteellisesta lentokelpo
den hallinnasta.
Ohjaamomiehisto kirjaa havaitut tekniset viat ilraduksentekniseen matkapaivalfaan. Mikali
kirjaus suoritetaan vaarin tai puutteellisesti saattaa vikojen korjaus \yéédsi jaada toteutta-
matta.
Tietoléhteet
1. MEL RIE: operaattorien MEL Jthioituksetsekalentoturvallisuusilmoitukset
SPI TASO &entokelpoisuuden halfitaan liittyvéat poikkeamat (MC)
1. Puutteet lentokelpoisuuden hallinnassa tavalla joka saattaa heikentéé lentoligruatta
(poikkeama kohdistuu PaN! lentokelpoisuuden hallintaorganisaatioon eli CAMO:0&si}
merkkeja
- Lentokelpoisuustietojen puutteet, virheet tai ristiriitaisuus
- Huoltoohjelman puutteet ja virheet
- Tydjonon hallinnan virheet
- Laitevalvonnan virheet ja puutteet
- Huoltotydn tilauksen taiyémaarayksen virheet ja puutteet
- Lentokelpoisuusmaéraysten (AD) valvonnan puutteet
- Muutostdiden hallinta/valvontavirheet
- Teknisen matkapaivakirjajarjestelméan virheet ja puutteet B
- my®s virheet siirrettaessa tietoja hallintajarjestelmaan MGC- riskien hallirta: TASO 3:_ FASP lite 2; $BH.3
Suomen ilmailun - VIEEREIEI VD e e - MG uhkien kasittely toimijan omassa turvallisuude AEIlE [ el SRR Yt
. - Huoltokirjanpidon hallinnan ja sailytyksen puutteet . S . . vontaan liittyvat poikkeamat (LGC
lentokelpoisuuden . Puutteetivirheet huolteohiei i1t 0sin kun Pavt on ollut niista v hallinnassa Riskiarvion tekeminen oman toiminnar
. o jeissa (silta osin kun Pavt on ollut niista vastuussa) . . . . .| I/MC)
jahuoltotoiminnan | AIRSPIMC osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvit

vien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavien
toimenpiteiden maarittely ja toteutus sekaimenpi-
teiden vaikuttavuuden seuranta.

Muutos: muutettu otsikkoa ja maa
ritelmaa.
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Strateginen turval- [ Tunniste Suorituskykymittari (safety performance indicator, SPI) Mittarille asetettu suorituskykytavoite (safety perfor- | 31.12.2018 asti sovellettavan FAS
lisuustavoite mance target, SPT) liite 2-version vastaava tai muu-
(safety objective) tettu SPI/SPT / uusi SPI/SPT
SPI| TASO Buoltotoimenpiteisiin liittyvat poikkeamat (IM)
Puutteellinen huoltotoimenpide tai huoltotoimenpide on suoritettu virheellisesti eika tayta tar
tustaan. Esimerkkeja:
- Huollon alkutoimenpiteita ei ole suoritettu asianmukaisesti (maadoitus, telakointi, varmistuspinnat, tu
vélineet)
- Ohje ymmarretty vaarin tai ohjetta ei ole noudatettu IM- riskien hallinta:
o - Osaa ei ole asennettu oikein tai oikeaan paikkaan tai ei asennettu lainkaan ketyiisaalit, tiivisteaineet - MIsKi . ! ” o . . .
Suomen ilmailun ym. - IM- uhkien kasittely toirfjan omassa turvallisuuden] TASO 3: SBI34.4Huoltotoimen-
lentokelpoisiuden - Vika tai vaurio on jaanyt huomaamatta tarkastuksessa hallinnassa Riskiarvion tekeminen oman toiminnar| piteisiin liittyvat poikkeamat
ja huoltotoiminnan | AIRSP{IM - Saatovirheet tai virheet testissa, koekaytossa yms osalta, hyvaksyttavan turvallisuustason seka tarvit| (LOGI/IM)
turvallisuus pysyy - Kaytetty vaaraa mgtgriaalia.tai vaaraa osaa o . vien ohjaus/reagointitasojen maarittely, tarvittavier| puutos: muutettu madritelmaa.
korkealla tasolla. - Kytkln, Iémp('jlaukalsm tms ]atetty vaaraan asentoon tai asia ]&te&araan tilaan. toimenpiteiden maar|tte|y ja toteutus seka toimenp
- Jaanyt poistamatta esim. laskutelinepinnat, suojatulpat, suojateippaukset. (Tapaukset jotka usein liitt teiden vaikuttavuuderseuranta.
huollon puutteellisesti tehtyihin lopputoimiin.)
- Huoltoproseduurista poikkeaminen
- Huoltotydn tekeminen suorituskyvyn ollagserkittavasti alentunut (merkittava ylivasymys, stressi, sai-
raus, ladkkeiden vaikutus tai tydympariston haittatekijét)
- Huoltotyd vaarin tai puutteellisesti dokumentoitu
- Tyovaline unohtunut iimalukseen
SPI TASO #ma-aluksen wakavat viat (TECHNICAL)
Viat, vauriot ja poikkeamat, jotka aiheuttavat lennon keskeytyksen, hatatilanteen tai koneen
maadoittamisen. Esimerkkeja:
1 moottorihairié TECHNICALiskien hallinta:
Isuokm?n i_Imai(Ijun T ohjair, paineistus tai muun kriittisen jarjestelman tai laitteen vika (esim. potkuri taitro | - TECHNICAlhkien kasittely toimijan omassa tur- | TASQ 3: sBI34.5llma-aluksen
_ento e po_lsqu en AIRSPJ TECH- tori) vglh;uudenhalllnnassx.':.R|sk|§r\./.|on teker_nmen omar| \,akavat viat (LOCTECHNICAL
ja huoltotoiminnan |\, ~ | sahkojohdotusjarjestelman (EWIS) vakava vaurio toiminnan osalta, hyvéksyttavén turvallisuustason e
Muutos: muutettu méaéritelmaa.

turvallisuus pysyy
korkealla tasolla.

merkittdva nestevuoto tai nesteen pilaantuminen (esim polttoaine tai hydraulineste)
merkittava rakennevika kuten repedma, korroosio, kuluminen tai delaminoituminen
normaalin operoinnin yhteydessa hattaimerkittava huoltovirhe

Erilaiset ilmaaluksen vakavat tekniset viat saattavat aiheuttaa vakavan vaaratilanteen tai on
tomuuden mikali niihin ei reagoida ajoissa. Moottorihairidt erityisesti yksimoottorikoneille joh
vat heti vakavaan vaaratilanteegn.

=a =& —a -9

seka tarvittavien ohjaus/reagointitasojen maarittely
tarvittavien toimenpiteiden maarittely ja toteutus
seka toimenpiteiden vaikuttavuuden seuranta.
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