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koista 62 % tehtiin henkiloautolla joko kuljettajana tai matkustajana. Toiseksi yleisin kulkutapa oli jalankulku, jolla tehtiin 23 % matkoista. Pyoralla tehtyjen matkojen osuus oli 7
% ja joukkoliikenteella tehtyjen 6 %.

Kotimaanmatkojen matkasuoritteesta 84 % tehtiin henkiloautolla kuljettajana tai matkustajana. Jalankulun ja pyoraliikenteen suoriteosuus oli yhteensa 5 % ja joukkoliikenteen
8 %.

Suomalaisten kotimaanmatkoista 31 % liittyi ostoksiin ja asiointiin ja 31 % vapaa-aikaan. Tyo- tai koulutuspaikkaan suuntautuneiden matkojen osuus oli 26 %. Suoritteen osalta
suurin matkaryhma olivat vapaa-ajanmatkat, joiden osuus oli 37 % matkasuoritteesta.

Koronapandemian vaikutukset liikkkumiseen nakyivat vuonna 2021 matkojen maérissa ja pituuksissa selvasti. Paivittaisten matkojen maara pieneni 0,4 matkalla (2,7 matkaa pai-
vassa vuonna 2016) ja matkasuorite laski 6 kilometria (41 kilometrista paivassa vuonna 2016). Paivittdinen kuljettu matka kavellen ja pyoralla olivat samalla tasolla kuin edellises-
sa tutkimuksessa, kun muilla kulkutavoilla tehtyjen matkojen suoritteet vahentyivat.

Etatoiden tekemisen useus ja kesto kasvoivat merkittavasti vuodesta 2016. Vuonna 2021 tyossakadyneista vastaajista 31 % oli tehnyt etatyota tutkimuspaivaa edeltaneiden seit-
seman vuorokauden aikana. Tyossakayvista yli kaksi paivaa etatoita tehneiden osuus oli 21 %. Vuoden 2016 tutkimuksessa etatoita tehneiden osuus oli 22 % ja yli kaksi paivaa
etdtoita tehneiden osuus 5 %.

Tutkimuksen kohderyhmaan kuuluivat kaikki kuusi vuotta tayttaneet vakituisesti Suomessa asuvat henkilot Ahvenanmaata lukuun ottamatta. Tutkimuksessa selvitettiin suoma-
laisten lilkkkumista ajanjaksolla 1.1.2021-31.12.2021.

Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus on suomalaisten liikkumistottumuksia kuvaava seurantatutkimus. Tutkimus on toteutettu kuuden vuoden valein vuodesta 1974 alkaen.
Tutkimus kertoo suomalaisten liikkumisesta ja siihen vaikuttavista tekijoista seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittaisista, alueellisista ja ajallisista vaihteluista.

Lisatietoja tutkimuksesta on saatavilla verkko-osoitteesta www.hlt.fi
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Under aret 2021 gjorde finldndarna i genomsnitt 2,3 inrikes enkelresor per dag (reseantal) och rérde sig 35 kilometer under dessa resor (resléangd). Av alla resor gjordes 62 % med
personbil antingen som forare eller passagerare. Det nast vanligaste transportsattet var till fots, med 23 % av resorna gjorda gaendes. Andelen resor gjorda med cykel var 7 % och
kollektivtrafik 6 %.

Av inrikesresornas reslangd gjordes 84 % med personbil som forare eller passagerare. Andelen for gang- och cykeltrafiken var 5 % sammanlagt, och kollektivtrafikens 8 % av reslan-
gden.

Av finlandarnas inrikesresor var 31 % relaterade till inkop och arenden och 31 % till fritid. Andelen resor till arbetsplats eller utbildningsanstalt var 26 %. Av reslangden horde den
storsta andelen till fritidsresor, som stod for 37 % av den totala reslangden.

Ar 2021 syntes Corona pandemins inverkan pa rorligheten tydligt i antalet resor och resornas langder. Antalet resor minskade med 0,4 (2,7 resor per dag ar 2016) och reslangden
minskade med 6 kilometer (fran 41 km per dag ar 2016). Den dagliga strackan som fardats till fots och med cykel var pa samma niva som i den foregdende undersékningen, samti-
digt som antalet resor med de andra undersokta transportsatten minskade.

Frekvensen och varaktigheten av distansarbete ¢kade avsevart fran 2016. Ar 2021 hade 31 % av arbetande personer under de féregdende sju dagarna fore undersokningsdagen
arbetat pa distans. Bland dessa personer var andelen som arbetade pa distans i mer dn tva dagar 21%. | undersékningen fran 2016 var andelen som arbetat pa distans 22 % och
andelen som arbetade pa distans i mer an tva dagar 5 %.

Malgruppen for studien omfattade alla personer som fyllt sex ar och varaktigt bor i Finland, med undantag for Aland. | undersokningen undersoktes finlandarnas rorlighet under
perioden 1.1.2021-31.12.2021.

Den nationella persontrafikundersdkningen ar en uppfoljningsstudie som beskriver finlandarnas rérlighetsvanor. Undersckningen har genomforts med sex ars mellanrum sedan
1974. | studien beskrivs finlandarnas rorlighet och de faktorer som paverkar den, samt befolkningsvariationerna och de tidsmassiga variationerna i persontrafikresorna.

Mer information om studien finns pa natsidan www.hlt.fi.

Kontaktperson: Hanna Strommer, Traficom Sprak: Finska Sekretessgrad: Offentlig Sidoantal: 118

Distribution: Traficom Forlag : Traficom
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Abstract

Title of publication: National Travel Survey 2021 Date of publication: 25.1.2023, updated 31.5.2024 (information about updates on
page 117)
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ISSN 2669-8781 (online publication)

Keywords: passenger transport survey, number of trips, distance travelled, travel diary, COVID-19, remote working

On average in 2021, Finns made 2,3 trips each day and travelled 35 kilometers during these trips. Of all trips 62 % were travelled by car, whether as the driver or a passenger. 23 %
of trips were made by foot, which was the second most common transport mode. The share of trips made by bike was 7 % while 6 % of trips were made by public transportation.

84 % of kilometers travelled domestically were made by car, whether as the driver or a passenger. The combined share of kilometers travelled by foot and by bike combined was 5
% while the share of public transportation was 8 %.

Of the domestic trips made by Finns, 31 % were related to shopping or running errands and 31 % to leisure. The share of trips oriented to workplaces or studying was 26 %. The
greatest share of distance travelled was related to leisure with 37 % of kilometers travelled.

The effects of the COVID-19 pandemic on the amount and length of trips in 2021 were evident. The number of trips per day decreased by 0,4 trips (2,7 trips per day in 2016) and
the distance travelled decreased by 6 kilometers (41 km per day in 2016). The daily distance travelled by foot and by bike was similar to the previous survey while the distance of
other modes decreased.

The frequency and duration of remote working increased significantly from the year 2016. In 2021, 31 % of working respondents had worked remotely during seven days preceding
their survey day. The share of working respondents who had worked remotely more than two days was 21 %. In the 2016 survey, the share of remote workers was 22 % and the
share of respondents who had worked remotely for more than two days was 5 %.

The target group of the survey included all Finns who were at least six years old excluding the residents of Aland. The survey studied the mobility of Finns during 1.1.2021-
31.12.2021.

The National Travel Survey is a monitoring study of the mobility habits of Finns. The survey has been conducted evert six years since 1974. The survey provides an overview of the
mobility of Finns and factors affecting it, as well as demographic, regional and temporal variations of passenger trips.

Additional information about the survey is available online at www.hlt fi.

Contact person: Hanna Strommer, Traficom | Language: Finnish Confidence status: Public Pages, total: 118

Distributed by: Traficom Published by: Traficom
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Esipuhe

Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus on suo-
malaisten liikkumista varsin kattavasti kuvaava
tutkimus. Vuonna 2021 toteutettu tutkimus oli
jarjestyksessaan yhdeksas. Tutkimuksen paatilaa-
jana toimi Liikenne- ja viestintavirasto Traficom.

Tutkimukseen osallistui myos kaupunkeja ja kau-
punkiseutuja omilla lisaotoksillaan. Mukana olivat
Hameenlinnan, Joensuun, Kajaanin ja Porin kau-
pungit, Helsingin, Jyvaskylan, Oulun, Tampereen

itainen ja lantinen Uusimaa.

Tyon ohjausryhmaan kuuluivat Traficomista Han-
na Strommer (puheenjohtaja), Juha-Pekka Kont-
tinen, Mika Idman, Annu Korhonen, Eetu Pilli-Sih-
vola ja Irene Keskihannu (7/2021 asti). Suomen
ymparistokeskuksesta ohjausryhmaan kuului
Antti Rehunen, Vaylavirastosta Riitta Tammi, Tilas-
tokeskuksesta Matti Kokkonen, ymparistominis-
teriosta Kaisa Makela ja liikenne- ja viestintaminis-
teriosta Niko-Matti Ronikonmaki (11/2021 asti).
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Seutujen edustajina ohjausryhmassa toimivat:

« Elina Brandt, Helsingin seudun liikenne
-kuntayhtyma HSL (10/2022 asti)

« Pekka Raty, Helsingin seudun liikenne
-kuntayhtyma HSL (10/2022 alkaen)

« Jenni Sabel, Himeenlinnan kaupunki

» Jarmo Tihmala, Joensuun kaupunki

« Hannu Onkila, Jyvaskylan kaupunki

» Jari Kauppinen, Kajaanin kaupunki

e Minna Immonen, Keski-Suomen ELY-keskus

» Hanna Kunttu, Keski-Suomen liitto

« Claes Kriiger, Oulun kaupunki

e Suvi Vainio, Pirkanmaan ELY-keskus
(10/2021 asti)

» Arto Luoma, Pirkanmaan ELY-keskus
(10/2021 alkaen)

» Paivi Hautaniemi, Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskus

» Eija Riihimaki, Porin kaupunki

(11/2022 alkaen)

e Tapani Touru, Tampereen kaupunkiseudun
kuntayhtyma

» Pasi Kouhia, Uudenmaan liitto

» Heikki Saarento, Varsinais-Suomen liitto

Tyon toteuttamisesta vastasivat WSP Finland Oy
ja Kantar TNS Oy. WSP Finland Oy:ssa tyoryh-
maan kuuluivat projektipaallikko Riikka Kallio,
Timo Karkinen, Atte Supponen, Juhani Mutikai-
nen, Annika Rantala, Hannu Lehto, Pasi Haapakor-
va, Elli Happonen ja Ari Kujala. Kantar TNS Oy:ssa
projektipaallikkéna toimi Joni Vallenius (2/2020
asti), Tanja Kyhala (2/2020-10/2021) ja Mikko
Paronen (10/2021 alkaen). Alihankkijoina tyossa
toimivat Tikkurilan Kopiopalvelu Oy ja Frantic Oy.

Tassa julkaisussa on esitetty tutkimuksen keskei-
set tulokset. Lisaksi on erikseen julkaistu seutu-
kohtaiset raportit ja tekninen raportti. Julkaisut
seka lisatietoja tutkimuksesta on saatavissa tut-
kimuksen verkkosivuilta www.hlt.fi.

Helsingissa tammikuussa 2023

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom

Henkiloliikennetutkimus 2021




Kasitteet

Kiertomatka

Yhdesta paikasta alkavaa ja samaan paikaan paat-
tyvaa matkojen sarjaa kutsutaan englannin kieles-
sa nimella "journey”, joka on suomennettu kierto-
matkaksi erotuksena matkaketjusta.

Kiertomatkat voivat alkaa kodin lisaksi myos
muualta. Esimerkiksi kaynti kesken tyopaivan lou-
naalla muodostaa oman kiertomatkansa ja seka
meno etta paluu luokitellaan lounasmatkoiksi tai
yleisemmin vapaa-ajan matkaksi.

Kokonaismatka-aika

Kokonaismatka-ajalla tarkoitetaan henkilon maa-
rattyna ajanjaksona tekemien matkojen yhteen-
laskettua kestoa. Kokonaismatka-ajan yksikkona
on kaytetty minuuttia vuorokaudessa (min/vrk).
Kokonaismatka-aikaan sisaltyy myos kulkutavan
vaihtoon ja pysahdyksiin kuluva aika.

Kulkutapavaihtoehdot

Matkan paaasiallinen kulkutapa on se kulkuta-
pa, jolla matkasta on kuljettu kilometreissa pisin
osuus. Paaasiallisen kulkutavan lisaksi matkaan
liittyy usein myos muita kulkutapoja, tyypillises-
ti ainakin jalankulkua tai pyorailya. Paaasiallinen

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 1/2023

kulkutapa on ilmoitettu koko matkaketjulle. Ta-
man lisaksi tutkimuksessa on keratty tiedot kai-
kista matkan eri osilla kaytetyista kulkutavoista.
Kulkutapavaihtoehtoja tutkimuksessa oli kaik-
kiaan yli 30.

Liikkumismuotojen maara on kasvanut. Erityisesti
vuoden 2016 jalkeen ovat lisaantyneet erilaiset
kevyet ja sahkoiset liikkumisvalineet, kuten pot-
kulaudat, sahkopotkulaudat ja kaupunkipyorat.
Tahan tutkimukseen uusina paaasiallisen kulkuta-
van vaihtoehtoina mukaan otettiin kaupunkipyo-
rat ja potkulaudat, silla naiden kayton ennakoitiin
olevan vuonna 2021 tai seuraavina lahivuosina jo
sen verran yleista, etta ne saattaisivat erottua kul-
kutapajakaumissa omina kulkutapoinaan.

Autoliikenteessa sahko on voimanlahteena kas-
vamassa merkittavasti. Autoliikenteen kayttovoi-
mien kehityksen seurantaan on kuitenkin olemas-
sa tata tutkimusta parempia tietolahteita, minka
takia autoliikenteen kayttovoimia ei otettu mu-
kaan vaihtoehtoihin.

Pienia nykyista tilannetta paremmin kuvaavia tar-
kentavia ja selkeyttavia muutoksia kulkutapojen
ryhmittelyihin tehtiin myos taksin, raideliikenteen,
bussiliikenteen ja vesiliikenteen maarittelyihin.

Pakettiautoilla tehdyt matkat on analyyseissa yh-
distetty henkiloautomatkoihin. Useat pakettiau-

toiksi rekisteroidyt autot palvelevat kaytannossa
henkilokuljetuksia. Itse aineistosta pakettiautot
ovat eroteltavissa tarvittaessa myos omaksi kul-
kutavakseen.

Tarkennuksia muutamien kulkuvalineiden nimi-

tyksiin:

» bussi on julkisen henkilGliikenteen kaytossa
oleva linja-auto

» taksi on julkisen henkiloliikenteen kaytossa
oleva henkiloauto.
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Kulkutapojen vaihtoehdot tutkimuksessa

Kavely, pyoraily ja ulkoliikunta

1. Jalankulku (kavely, juoksu, pyoratuoli,
rollaattori)

Polkupyora (myos sahkopyora)
Kaupunkipyora

Potkulauta (myos sahkopotkulauta)
Muu liikunnallinen kulkutapa

uhwN

Henkilo- tai pakettiauto

1. Henkildauto (kuljettajana)
2. Henkildauto (matkustajana)
3. Pakettiauto (kuljettajana)
4. Pakettiauto (matkustajana)

Taksi- tai kutsuliikenne
1. Taksi

2. Koulutaksi

3. Kutsubussi tai -taksi

Bussi

1. Lahiliikenteen bussi

2. Kaukoliikenteen bussi

3. Tilausbussi (esim. turistibussi tai
koululaisretkibussi)

4. Muu bussi
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Raideliikenne

Lahi- tai taajamajuna
Kaukojuna
Raitiovaunu

Metro

Muu raideliikenne

uhWwWNPE

[Imaliikenne

Reittilento

2. Tilauslento

3. Muu lentokone (pienkone, helikopteri)
4. Muu moottoroimaton ilmaliikenne

=

Vesililkenne

Soutuvene

Purjevene

Moottorivene
Laiva/autolautta/pika-alus
Lossi/yhteysalus/lautta
Muu vesiliikenne

oOunhkWNE

Muu ajoneuvo
Moottoripyora
Mopo

Mopoauto
Kuorma-auto
Traktori, tyokone
Muu

oOunhkWNE

Kulkutapojen paaryhmat analyyseissa

KESTAVAT KULKUTAVAT

Kestavilla kulkutavoilla tarkoitetaan tassa tut-
kimuksessa jalankulkua, pyordliikennetta ja
joukkoliikennetta.

JALANKULKU
Kavely, juoksu, pyoratuoli, rollaattori

PYORALIIKENNE
polkupyora, sahkoavusteinen polkupyora, kau-
punkipyora

JOUKKOLIIKENNE

BUSSI; lahiliikenne, kaukoliikenne, tilausajo, muu
bussi. RAIDELIIKENNE: ldhi- ja taajamajuna, kauko-
juna, raitiovaunu, metro, muu raideliikenne.
Huom! Vuoden 2016 raportissa on kaytetty
myos ryhmittelya julkinen liikenne. Julkinen
liilkenne sisaltaa joukkoliikenteen lisaksi myos
taksit, ilmaliikenteen ja laiva-, lautta- ja lossilii-
kenteen.

HENKILOAUTO

HENKILOAUTO, KULJETTAJA: henkiloauto ja paket-
tiauto kuljettajana. HENKILOAUTO, MATKUSTAJA:
henkiloauto ja pakettiauto matkustajana.

MUU

potkulauta, muu liikunnallinen, taksi- ja kutsulii-
kenne, ilmaliikenne, vesiliikenne ja muut ajoneu-
vot
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Kyyditsemismatka

Matkat, joiden tarkoituksena on henkilon saatta-
minen tai kyyditseminen, luokitellaan kyyditsemi-
seksi ja saattamiseksi seka saattajan etta niiden
osalta, jotka olivat kyyditsemismatkalla mukana,
mutta eivat saattajana eika saatettavana. Saatet-
tavan henkilon osalta matkan tarkoitus maaray-
tyy matkakohteen mukaan.

Kyyditsemismatkojen kysymys- ja analysointi-
tapaa tarkennettiin vuoden 2016 tutkimukseen
verrattuna siten, ettd vuoden 2021 tutkimukses-
sa kysyttiin henkilon roolia kyyditsemismatkalla.

Matka

Matka on siirtymista paikasta toiseen, esimerkik-
si kotoa kauppaan tai tyopaikalle. Meno ja paluu
ovat erillisia matkoja. My0os lahtopaikkaan paat-
tyva lenkki on matka. Lenkki lasketaan yhdeksi
matkaksi.

Matkoiksi luetaan kaikki matkat, myos lyhyet,
jos ne ulottuvat pihapiirin ulkopuolelle. Pihapiiri
voi tarkoittaa vastaajan oman kodin pihapiiria tai
muuta sen hetkista oleskelupaikkaa ymparoivaa
pihapiirissa tai tilalla eika ammattiautoilijoiden ja
muiden liikennevalineissa tyoskentelevien tyos-
saan tekemia matkoja.
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Mika on matka?

o ¥

Matkalla tarkoitetaan siirtymista paikasta toiseen.
Myds lahtépaikkaan paattyva lenkki on matka.

Matka voi sisaltaa pienia pysahdyksia tai poikkeamia,
esimerkiksi kioskille. Jos kulkeminen keskeytyy pidem-
maksi aikaa tai matkan tarkoitus muuttuu, katsotaan

matkan loppuvan ja uuden alkavan.

Matkan voi kulkea yhdella tai useammalla kulkutavalla.
Jos vaihdat kulkuvalinetta kesken matkan esimerkiksi
bussista toiseen, merkitse molemmat bussit erikseen.
My®6s kavely pysakille tai pysakilta toiselle kuuluu
matkaan.

Omassa pihapiirissa tai tilalla liikkumista ei katsota
matkaksi. Mydskaan ammattiautoilijan tai muun amma-
tikseen muita ihmisia tai esineita kuljettavan ty6ssa
tapahtuvaa liikkumista ei merkita tutkimukseen. Matkat
tyOpaikalle ja takaisin katsotaan kuitenkin matkoiksi.

Henkiloliikennetutkimus 2021




Matkaketju

Matkaketjulla tarkoitetaan yhteen ovelta ovelle
-matkaan sisaltyvia matkan vaiheita, joita etenkin
joukkoliikennematkoilla voi olla useita.

Joukkoliikennematka koostuu useimmiten liityn-
ta-, vaihto- ja odotusosuuksista seka itse joukko-
liilkennevalineessa matkustamisesta.

Matkaluku

Matkaluvulla tarkoitetaan henkilon maarattyna
ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlaskettua
lukumaaraa. Tassa tutkimuksessa matkaluvun yk-
sikkoina on kaytetty matkalukua vuorokaudessa
(matkaa/vrk) tai vuodessa (matkaa/v).

Matkan tarkoitus

Matkan tarkoitus maaraytyy matkan maarapaikan
mukaan, jos matka on kotoa alkava tai kotiin paat-
tyva ja kiertomatkaan ei liity muita matkakohtei-
ta. Kiertomatkat voivat alkaa kodin lisaksi myos
muualta. Esimerkiksi kaynti kesken tyopaivan
lounaalla muodostaa oman kiertomatkansa. Jos
taas kohteita on useita, maaraytyy matkan tarkoi-
tus Eurostatin suositusten mukaisesti kauimpana
kiertomatkan lahtopaikasta olevan kohteen mu-
kaan.
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Poikkeuksen edella mainittuun, matkakohteisiin
perustuvaan matkan tarkoituksen paattelyyn
muodostavat matkat, joiden tarkoituksena on ol-
lut henkilon saattaminen tai kyyditseminen (ks.
kyyditsemismatka).

Koulutukseen luetaan niin lasten ja nuorten kou-
lumatkat kuin aikuisten opiskelumatkatkin. Kou-
lutukseen on luettu myos osa varhaiskasvatuk-
sellisista matkoista. Monissa Euroopan maissa
esikoulunomainen koulunkaynti aloitetaan aiem-
min kuin Suomessa, joten maarittely on nain mah-
dollisimman Iahella Eurostatin suosituksia.

@ Kotoa lapsen hoitopaikkaan o Lounaalta tyépaikalle
Lapsen hoitopaikasta 9 Ty6paikalta kotiin
tydpaikalle (8) Ukoilulenkki,

@ Tyépaikalta lounaalle kotoa kotiin

Esimerkki matkojen tarkoituksesta:

= saattaminen, osa kiertomatkaa, johon
kuuluvat myds matkat @ ja ©

® O -=tyomatkoja, osa kiertomatkaa, johon
kuuluu myds matka @

©,0-= |ounasmatkoja, yksi kiertomatka
O-= ulkoilu, liikunta, yksi kiertomatka

Matkasuorite

Matkasuoritteella tarkoitetaan henkilon maarat-
tyna ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlas-
kettua pituutta. Tutkimuksessa matkasuoritteen
yksikkoina on kaytetty kilometria vuorokaudessa
(km/vrk) tai vuodessa (km/Vv).

Paaasiallinen kulkutapa

Paaasiallinen kulkutapa on se, josta kilometreja
kertyi eniten ovelta ovelle -matkan aikana. Paa-
asiallinen kulkutapa perustuu vastaajan ilmoituk-
seen.

Tutkimusjakso

Tutkimuspaivan matkoihin sisaltyvat kaikki mat-
kat klo 00.00 ja puolenyon 23.59 valilla. Tutki-

musjakso on siis kokonainen vuorokausi.

Tutkimusjakson matkoihin luetaan kaikki matkat,
jotka alkavat maaritellyn jakson aikana.
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1. Johdanto

1.1 Tietoa tutkimuksesta

Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus on suo-
malaisten lilkkkumistottumuksia kuvaava seuran-
tatutkimus. Ensimmaisen kerran tietoa kerattiin
vuonna 1974. Tutkimus on sen jalkeen tehty noin
kuuden vuoden valein vuosina 1980, 1986, 1992,
1998-1999, 2004-2005, 2010-2011 ja 2016.
Nyt tehty tutkimus kuvaa suomalaisten liikku-
mista vuonna 2021. Vuoden 2016 tutkimuksen
jalkeen tutkimusten valia paatettiin lyhentaa.
Vuodesta 2021 alkaen koko vuoden kattava paa-
tutkimus tehdaan neljan vuoden valein, ja vuo-
sina 2022-2024 tehdaan suppeampi kolmen
syyskuukauden mittainen tutkimus. Vuosittaisen
seurannan tarkoituksena on mm. vastata eri poli-
tilkkatoimenpiteiden vaikutusten seurannan tar-
peisiin.

Henkiloliikennetutkimuksen tavoitteena on luoda
yleiskuva suomalaisten lilkkkumisesta ja siihen vai-
kuttavista tekijoista seka henkiloliikennematko-
jen vaestoryhmittaisista, alueellisista ja ajallisista
vaihteluista. Tutkimusaineisto sisaltaa tietoa eri
kulkutavoista, matkojen syista ja vaestoryhmien
valisista eroista lilkkkumisessa. Tuloksia kaytetaan
lilkennetta koskevassa paatoksenteossa seka lii-
kenteen palvelujen ja maankayton suunnittelussa.
Lisaksi tavoitteena on ollut kerata perusaineistoa
erilaisten liilkenteeseen ja maankayttoon liittyvien
tutkimusten ja lilkkenteen mallinnuksen pohjaksi.
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Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus on ym-
parivuotinen ja kattaa kaikki viikonpaivat ja vuo-
denajat. Tassa raportoitavan tutkimuskierroksen
tarkastelujakso oli 1.1.-31.12.2021. Tutkimus
perustuu tilastollisesti edustavaan, vaestotieto-
jarjestelmasta poimittuun otokseen. Tutkimuk-
sen kohderyhmaan kuuluivat kaikki kuusi vuotta
tayttaneet Suomessa henkikirjoitetut henkilot
Ahvenanmaata lukuun ottamatta. Valtakunnal-
linen otos oli 25 000 ja seutuotokset yhteensa
63 000. Vastausaste tutkimuksessa oli 27 %.
Tutkimukseen vastasi noin 23 500 henkilog, jois-
ta noin 6 600 kuului valtakunnalliseen otokseen
ja noin 16 900 seutuotoksiin. Tarkemmat tiedot
otoksesta ja vastanneista seuduittain on esitetty
liitteessa 1.

Tutkimuksessa kukin vastaaja on ilmoittanut
yhden, hanelle ennalta valitun, tutkimuspaivan
kaikki matkansa. Niista on selvitetty kellonaika,
matkakohde, kulkutavat, kesto, pituus, matkaan
kaseurueen koko. Lisaksi tutkimuksessa on kysyt-
ty vaihtoehtoista kulkutapaa matkalle ja liittyiko
matka kyyditsemiseen tai saattamiseen.

Liikkumisen ilmion ymmartamiseksi vastaajilta
on kysytty erilaisia taustatietoja, kuten vastaajan
ika, sukupuoli, asumismuoto, kotitalouden jase-
net, henkiloauton kaytto ja omistus, ajokortin

hallinta, tyossakaynti seka omat ja kotitalouden
vuosiansiot. Tutkimusteemoja olivat myos liikku-
mista vaikeuttavat esteet ja etatyo. Taydentavina
tietoina aineistoon on liitetty Tilastokeskuksen ja
SYKE:n tuottamia alueluokitustietoja matkakoh-
teiden sijainnin perusteella.

Tutkimus kuvaa liikkumista vuonna 2021, jolloin
koronapandemian vuoksi asetetut kokoontumis-
ja ravintolarajoitukset seka etatyosuositukset
vaikuttivat suuresti liikkumiseen koko vuoden ai-
kana. Rajoitukset vaihtelivat alueittain ja vuoden
mittaan merkittavasti. Eniten rajoituksia maan
laajuisesti oli tammi-toukokuussa. Lisaksi Lansi-
ja Sisa-Suomessa seka Uudellamaalla oli kesalla
lyhyt rajoitusten jakso, ja joulukuussa 2021 ra-
joitukset palasivat taas koko Suomeen. Rajoituk-
sista seurannut kaiken taloudellisen toiminnan
vaheneminen vaikutti kaikkiin liikennemaariin ja
suuntautumisiin. Koronapandemian vaikutuksia
on kasitelty luvussa 2.1.

Tutkimuksen tuloksia on tata raporttia laajemmin
esitelty verkossa osoitteessa www.hlt.fi. Sivustolta
Ioytyvat mm. seutukohtaiset julkaisut, teemakoh-
taiset faktakortit ja tutkimusmenetelmaa kuvaava
tekninen raportti. Saavutettavuus: kaikkien tassa
raportissa esitettyjen kaavioiden pohjana olevat
tiedot Ioytyvat sivustolta www.hlt.fi taulukkomuo-
dossa.
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1.2 Perusjoukko

Tutkimus kattaa kuusi vuotta tayttaneet Suomes-
sa asuvat henkilot, pois lukien Ahvenanmaalla ja
laitoksissa asuvat henkilot. Perusjoukon koko oli
vuoden 2021 lopussa 5,22 miljoonaa henkea.

Perusjoukkoon kuulumattomien alle kuusivuoti-
aiden osuus koko Manner-Suomen vaestosta oli
5,4 prosenttia.

Alueellisen kattavuuden ja otannan tehokkuuden
varmistamiseksi tutkimuksen otos ositettiin alu-

eellisesti, ikaryhmittdin ja sukupuolen mukaan.
Tutkimuksen perusjoukko kunta- ja vaestoryhmi-
ttain on esitetty kuvassa 1. Kuntaryhmittely on
esitetty kartalla kuvassa 48.

. suurten
padkaupunkiseutu "I'(L;ﬂt il:‘u?tet klt(a:llj(lsuunuriit kaupunkien muut kunnat
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Kuva 1. Perusjoukon véaests 31.12.2021 (Tilastokeskus 2022).
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2021

1.3 Koronapandemia

Kuukausi Tammi Helmi  Maalis Huhti  Touko Kesa Heind Elo Syys Loka Marras Joulu

Vuoden 2021 tutkimuksen tuloksissa on nahta- Viikko 531 23 456 7 8 9101112131415161718192021 22232425 262728293031 3233343536 37 38394041 42 43 44 45 46 47 4849505152 1
vissa maailmanlaajuisen koronapandemian vaiku-
tukset ihmisten lilkkkumiseen. Vuodenvaihteessa

Koronarajoitus tai -vaihe

Sisdraia- ia ohjeistusta, kehoituksia koronatestauksiin tai siirty-  26.7-27.12 ei EU-sisarajarajoituksia,
2019_2 020 a | kan ut korona pandem ia ja sen ai_ Isar J_ J todistuksen ndyttoon, pistokokeita ja maahantulon ehtoja kaikille ~ ma-  ulkorajan vihreaa listaa paivitetaan 1-2 viikon valein
ulkorajaliikenne aika

heuttamat rajoitukset jatkuivat koko tutkimusvuo-
den 2021 ajan. Taudin leviamisen vahentamiseksi

Poikkeusolot PelanEel

mm. julkisten tilojen kayttoa, yleisotilaisuuksia ja Julkisten tilojen
PERETY TR o . . . kayton rajoittaminen/

kansainvalista lilkennetta rajoitettiin. Kulloisenkin ulkeminen
tautitilanteen mukaan maaritetyt rajoitukset vaih- " | . =

. . . . . . eisadtilaisuuksien
tellvgt aJalllsest| vqugn alkana !a Suomen sisalla Kieltdminen/
alueittain. Koronarajoituksien tilannetta vuoden rajoittaminen
2021 aikana on esitetty kuvassa 2. Ravintolarajoitukset rajoitettu sulku (&K)  rajoitettu ulkotilarakoituksia Iriasjéo-itettu

. . . TR . Rajoitukset mfﬂt}:uitéjamééré-
R.ajmtul.(set valkuttlvat. merklttava§t| |hm.|ste?n joukkolikenteessi e
I“_!(_kljlml_s_een' mUtta VaIkUtUkset O.I_Ivat OSIttaln Etétyésuositukset valtakunnallinen etatydsuositus 1.5_1_0_2_]:2 hybri- etéty-é_
valiaikaisia. Esimerkiksi etatyo ja etaopetus, ylei- dityssuositus i
sotapahtumien rajoittaminen, ravintoloiden rajoi- alueille

.. . . . e . . . peruskoulussa etaopetusta toinen aste ja kk:t; mikali opetusta jarjestetadn suu-

tUl:(SGt _Seka SOSI_a“aI_I_Sten kontakt.lerl Valttamlnen Etdopetus tilannekohtaisesti relle osallistujajoukolle, hyddynnetdan etdyhteyksia
vaikuttivat henkiloliikenteeseen ja liikenteen pal- *tartuntatilanteesta riippuvia alueellisia rajoituksia

velujen kayttoon, mika nakyy tutkimustuloksissa.

Kuva 2. Koronarajoituksien tilanne vuoden 2021 aikana.
Vuoden 2021 tutkimustuloksia tulee siksi tulkita
edella esitetty tausta muistaen. Tassa raportissa
on esitetty vuoden 2021 tulosten rinnalla lIahes
aina myos vuoden 2016 tutkimuksen tulokset,
mika antaa vertailupohjaa suhteessa normaaliai-
kojen liikkumiseen.
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2. Keskeiset tulokset

Matkaluku, matkasuorite ja
kulkutapajakauma

Vuoden 2021 aikana suomalaiset tekivat vuo-
rokaudessa keskimaarin 2,3 matkaa ja liikkuivat
nailla matkoillaan 34 kilometria. Paivittdisten
matkojen maara (matkaluku, matkaa/hl6/vrk)
ja niilla kuljettu matka (matkasuorite, km/hlo/
vrk) olivat selvasti pienemmat kuin edellisessa
tutkimuksessa. Vuonna 2016 matkaluku oli 2,7
matkaa paivassa ja matkasuorite 41 kilometria
paivassa. Paivittainen kuljettu matka kavellen ja
pyoralla olivat vuonna 2021 samalla tasolla kuin
vuonna 2016, kun muilla kulkutavoilla tehtyjen
matkojen suoritteet vahentyivat. Koronapande-
mian vaikutukset liikkumiseen nakyvat vuoden
2021 matkojen maarissa ja kulkutapojen kaytos-
sa selvasti. Yksi syy matkaluvun vahentymiseen
oli niiden vastaajien osuuden kasvu, jotka olivat
tehneet paivassa vain yhden matkan tai eivat ol-
leet tehneet yhtaan matkaa.

Kaikista kotimaanmatkoista 60 % tehtiin henkilo-
autolla joko kuljettajana tai matkustajana. Toisek-
si yleisin kulkutapa oli jalankulku, jolla tehtiin 23
% matkoista. Pyoralla tehtyjen matkojen osuus oli
8 % ja joukkoliikenteella tehtyjen 6 %. Kulkuta-
toksia vuoteen 2016 verrattuna. Kotimaanmatko-
jen kulkutapaosuudet on esitetty kuvassa 3.
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Kotimaanmatkojen suoritteesta 84 % tehtiin hen-
kiloautolla kuljettajana tai matkustajana. Jalanku-
lun ja pyoraliikenteen suoriteosuus oli yhteensa
5 % ja joukkoliikenteen 8 %. Kotimaanmatkojen
suoriteosuudet kulkutavoittain on esitetty kuvas-
sa 3.

3%

osuus

matkaluvusta
23 %

8 %
6 %

3%
2%

osuus

0,
8% matkasuoritteesta

84 %

jatankulku [ pysratikenne I joukkolikenne ] henkiisauto muu

Kuva 3. Kotimaanmatkojen matkaluvun ja matkasuoritteen jakautuminen kulkutavoittain.
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Liikkumiseen kaytetty kokonaismatka-aika henki-
6@ kohden vuonna 2021 oli 67,0 minuuttia vuo-
rokaudessa. Tama on 6,4 minuuttia vahemman
kuin vuonna 2016. Yhta matkaa kohden kaytetty
aika oli keskimaarin 29,4 minuuttia, eli 2,5 mi-
nuuttia enemman kuin vuonna 2016. Matkojen
keskimaarainen kesto on siis kasvanut, vaikka
kokonaismatka-aika onkin laskenut. Liikkumisen
tunnusluvut on esitetty taulukossa 1. Luvut ovat
koko vuoden kaikkien paivien keskiarvoja eli mu-
kana ovat myos loma-ajat ja viikonloput.

Matkan tarkoitukset

Vapaa-ajan matkat olivat suurin matkaryhmat
vuonna 2021. Niiden osuus kaikista matkoista
oli 31 %. Ostos- ja asiointimatkojen osuus oli 30
% ja tyohon tai koulutukseen liittyvien matkojen
osuus 26 %. Suoriteosuuksissa vapaa-ajanmatkat
olivat suurin ryhma 38 %:n osuudella. Matkaryh-
mien osuudet matkaluvusta ja matkasuoritteesta
on esitetty kuvassa 4. Tyomatkojen matkaluku
(0,36 matkaa/hl6/vrk) ja matkasuorite (5,9 km/
hl6/vrk) vahenivat vuonna 2021 vain hieman
vuoteen 2016 verrattuna, vaikka koronapande-
mian aikana oli voimassa etatyosuositus. Eniten
vuonna 2021 vahentyivat vapaa-ajan matkat ja
vapaa-ajan matkojen matkasuorite. Kyyditsemis-
matkojen matkat ja matkasuorite lisaantyivat hie-
man vuodesta 2016. Kyyditsemismatkojen osalta
tutkimuksen kysymyksenasettelu poikkesi vahan
aikaisemmasta tutkimuksesta, mika voi osaltaan
vaikuttaa tuloksiin.
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Taulukko 1. Liikkumisen tunnusluvut.

Tutkimusvuosi Matkaluku Matkasuorite Kokonais- Matkan Matka-ajan
(matkaa/hlo/ (km/hl6/vrk) matka-aika keskipituus keskiarvo
vrk) (min/hl6/vrk) (km/matka) (min/matka)
2016 2,73 40,7 73,4 14,9 26,9
2021 2,28 33,6 67,0 14,8 294
30 % 22 %
14 %
12 %
osuus osuus
matkaluvusta matkasuoritteesta
26 % 26 %

31 %

. tyo tai koulutus

38 %

vapaa-aika . kyyditseminen . ostos, asiointi tai muu

Kuva 4. Kotimaanmatkojen matkaluvun ja matkasuoritteen jakautuminen matkan tarkoituksen mukaan.
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Koronapandemian vaikutukset

Koronapandemian aikana alkuvuodesta ja kevaal-
la 2021 oli voimassa rajoituksia kokoontumiseen
ja julkisten tilojen kayttoon seka suosituksia eta-
tyon tekemiseksi ja etdopetuksen jarjestamiseksi.
Rajoituksia kevennettiin vahitellen kesasta 2021
alkaen, ja syksylla rajoituksia oli paaasiassa va-
hemman kuin kesalla alueellisista vaihteluista
huolimatta. Joulukuussa 2021 tulivat voimaan
uudet etatyo- ja etakoulusuositukset pandemiati-
lanteen taas pahennuttua. Rajoitukset vaikuttivat
merkittavasti ihmisten liikkumiseen, mika nakyy
selvasti tutkimustuloksissa.

ja paivan aikana kuljettu kilometrimaara vahen-
tyivat merkittavasti. Matkaluku on vuoden 1974
tutkimuksesta lahtien pysytellyt Iahella kolmea
matkaa henkiloa kohden vuorokaudessa, kun
se vuonna 2021 oli 2,3 matkaa vuorokaudessa.
Matkasuorite on pysynyt noin 40 kilometrissa
vuodesta 1999 lahtien, kun vuonna 2021 matka-
suorite oli 34 kilometria henkiloa kohden. Vuonna
2021 havaitut muutokset ovat todennakoisesti
valiaikaisia ja pandemiasta johtuvia, vaikkakin
hienoista laskua matkaluvussa on ollut nahtavissa
vuoden 2010 jalkeen.

Keskimaarainen matkaluku vahentyi yhtalaisesti
kaikissa matkaryhmissa, eika muutosta matka-
luvussa voi selittaa vain etatoiden lisaantyneella
maaralla. Suurimmat matkojen maaran vahene-
mat tapahtuivat vapaa-ajanmatkoissa ja ostos-
matkoissa. Vapaa-ajanmatkojen ja ostosmatkojen
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vahentymista selittavat koronapandemian ajan
kokoontumisrajoitukset ja julkisten tilojen rajoi-
tukset.

Etatoiden osalta tutkimuksessa havaittiin, etta
etdtoiden tekeminen lisaantyi vuoden 2021 ai-
kana ja erityisesti yli 2 paivaa viikossa etatoita
tehneiden henkildiden maara kasvoi merkitta-
vasti. Kuitenkin 71 % tyossakayvista ei tutkimuk-
sen mukaan tehnyt lainkaan etatoita ja etatyon
tekeminen jakautui epatasaisesti seka maantie-
teellisesti etta koulutustaustan mukaan. Eniten
etatoita tehtiin padakaupunkiseudulla ja korkea-
koulutettujen joukossa. Etatoita edellisen seitse-
man paivan aikana tehneiden osuus vaestosta on
esitetty kuvassa 5.

100 %

osuus tydssakayvasta vaestosta

ei lainkaan alle 1 paivan

Etatyon tekemisen vaikutus liikkumisen kokonais-
maaraan oli pieni. Etatoita vahintaan kaksi paivaa
viikossa tehneet kompensoivat saastyneet tyo-
matkat lahes kokonaan muilla vapaa-ajan mat-
koilla seka ostos- ja asiointimatkoilla. Matkaluku
yli kaksi pdivaa etatoita tehneilla seka ei lainkaan
etatoita tehneilla matkan tarkoituksen mukaan
ryhmiteltyna on esitetty kuvassa 6.

. 2016 . 2021

79
75 % 7
50 %
25 % 20
8 : 7 6 J
0o .

1-2 paivaa yli 2 paivaa

etatydn maara edellisen seitseman paivan aikana

Kuva 5. Etatoita edellisen seitseman paivan aikana tehneiden osuus vaestosta.
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Liikkumisen kehitys suhteessa tavoitteisiin

Suomi on sitoutunut vuoden 2016 energia- ja
ilmastostrategiassa ja vuoden 2019 hallitus-
ohjelmassa vahentamaan kotimaan liikenteen
paastoja vuoden 2005 tasosta vahintaan 50 %
vuoteen 2030 mennessa. Pitkan aikavalin tavoit-
teena hallitusohjelmassa on, etta Suomen tulee

2,7

2,4

0

3
olla hiilineutraali vuonna 2035 ja liikenne muute-
taan nollapaastoiseksi viimeistaan vuoteen 2045
04 mennessa. Fossiilittoman liikenteen tiekartassa
on esitetty tavoitteeksi, etta liikennejarjestelman
energiatehokkuus paranee siten, etta henkilo-

3

autojen ajoneuvokilometrit eivat enaa vuosina
2020-2045 kasva verrattuna vuoteen 2019 (Fos-
siilittoman liikenteen tiekartta, Valtioneuvoston
. ostos periaatepdatos kotimaan liikenteen kasvihuo-
0.9 . kyyditseminen nepaastojen vahentamisesta. Liikenne- ja viestin-
taministerion julkaisuja 2021:15). Vuonna 2016
henkiloautolla kuljettajana ajettiin 23,4 km/hlo/
koulutus, opiskelu vrk, ja vuonna 2021 vastaava maara oli 20,3 km/
. tydasia hlo/vrk. Henkildautoilun suorite vahentyi suh-
0 . ty6 teellisesti vahemman kuin kokonaismatkaluku.
Viimeaikaisten autoliikennemaarien laskentatu-
losten perusteella on nahtavissa, etta maanteiden
lilkennesuorite on [ahtenyt uudelleen kasvuun ko-
ronapandemian aiheuttaman laskun jalkeen (Tra-
ficom, Liikenne maanteilld tilannekuva 8.6.2022).
Kuvassa 7 on esitetty henkiloautolla kuljettajana
ajettujen kilometrien kehitysta vuodesta 1999
lahtien.

matkaa/henkild/vrk

asiointi, muu

vapaa-aika

ei lainkaan yli 2 paivaa
etatyot edellisen seitseman paivan aikana

Kuva 6. Matkaluku matkan tarkoituksen mukaan ei lainkaan etatyota
tehneiden ja yli kaksi paivan etatoita tehneiden joukossa.
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Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitel-
massa vuosille 2021-2032 mainitaan liikkumista
koskevina tavoitteina mm. kestavien liikkumis-
muotojen edistaminen monipuolisella keinovali-
koimalla erityisesti kaupunkiseuduilla, joilla paas-
tovahennysten aikaansaaminen on vaestopohjan
vuoksi kustannustehokasta. Joukkoliikenteen, ka-
velyn ja pyorailyn ja muiden kestavien liikkumis-
muotojen osuutta halutaan kasvattaa ja lilkenteen
kasvihuonekaasupaastoja vahentaa ja siten edis-
taa ilmastotavoitteen saavuttamista (Valtakun-
nallinen lilkennejarjestelmasuunnitelma vuosille
2021-2032, Valtioneuvoston julkaisuja 2021:75).
Vuonna 2016 kestavien kulkutapojen osuus oli
37 % matkoista ja 15 % matkasuoritteesta.
Vuonna 2021 kestavilla kulkutavoilla kuljettiin
37 % matkoista ja 13 % matkasuoritteesta. Muu-
tos matkamaarissa ja matkasuoritteessa ei ole
tilastollisesti merkitseva.

tamisohjelma, Liikenne- ja viestintaministerion
julkaisuja 5/2018). Jalankulun ja pyoraliikenteen
matkamaarat eivat vuodesta 2016 vuoteen 2021
ole kehittyneet tavoitteen suuntaan: jalankulku-
matkojen maara on laskenut 11 % ja pyoraliiken-
nematkojen maara 19 %.
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Kuva 7. Henkilbauton kuljettajana ajettu matkasuorite vuosina 1999-2021.
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3. Vertailu aiempiin tutkimuksiin

3.1 Vertailtavuuden rajoitteet

Tutkimuksen vertailtavuuteen aiempien henkilo-
lilkennetutkimuksien kanssa vaikuttaa erityisesti
kaytetty perusjoukon rajaus ja tutkimusmenetel-
ma. Tama tutkimus toteutettiin samalla perus-
joukon rajauksella ja menetelmalla kuin vuoden
2016 henkiloliiketutkimus, joten vuosien 2016
ja 2021 tutkimustulokset ovat menetelmallises-
ti vertailukelpoisia. Aiemmissa valtakunnallisissa
tutkimuksissa (1974-2011) kaytettiin erilaisia
perusjoukon rajauksia ja tutkimusmenetelmia,
mika aiheuttaa poikkeamaa myods tutkimustulok-
siin. Henkiloliikennetutkimuksien 1974-2021
perusjoukot ja tutkimusmenetelmat on esitetty
taulukossa 2.
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Taulukko 2. Henkiloliikennetutkimukset, perusjoukon
rajaus ja tutkimusmenetelma.

Tutkimusvuosi

Perusjoukko

Tutkimus-
menetelma

1974 13-64-vuotiaat | postikysely
1980 13-64-vuotiaat | postikysely
1986 13-64-vuotiaat | postikysely
1992 18-70-vuotiaat | postikysely
1998-1999 6 vuotta puhelin-
tayttaneet haastattelut
2004-2005 6 vuotta puhelin-
tayttaneet haastattelut
2010-2011 6 vuotta puhelin-
tayttaneet haastattelut
2016 6 vuotta postikysely,
tayttaneet puhelinhaastat-
telu, verkko-
lomake
2021 6 vuotta postikysely,
tayttaneet puhelinhaastat-
telu, verkko-
lomake

Seuraavissa luvuissa on esitetty keskeisten tulos-
ten vertailua aiempiin tutkimuksiin. Perusjoukon
maaritelman ja menetelmamuutosten vuoksi
taydellista vertailtavuutta edeltaviin tutkimuksiin
ei kuitenkaan voida taata. Aikasarjat ovat katken-
neet menetelmamuutosten seurauksena vuosien
2010-2011 ja 2016 sekd 1992 ja 1998-1999
tutkimusten valissa. Perusjoukon maaritelma on
pysynyt samana vuosien 1998-1999 tutkimuk-
sesta.

Tutkimusten vertailtavuuteen voi vaikuttaa myos
vastausasteen pienentyminen, vaikka tastad aiheu-
tuvaa vaaristymaa korjataan aineiston painotuk-
sen avulla. Vastausaste oli 56 % vuosien 2010-
2011 tutkimuksessa, 45 % vuonna 2016 ja 27 %
vuonna 2021.

Vuoden 2021 tutkimukseen ei sisaltynyt erillis-

ta pitkien matkojen osuutta, jollainen oli vuoden
2016 tutkimuksessa.
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3.2 Kotimaanmatkat vuosina
1974-2021

Vuonna 2021 henkilon keskimaarin vuorokau-
den aikana tekemien matkojen (matkaluku) ja
kilometrien (matkasuorite) maarat jaivat pienem-
miksi kuin aiemmissa tutkimuksissa vuodesta
1973 lahtien. Sen sijaan matkan keskimaarainen
matka-aika kasvoi edeltaneesta vuoden 2016
tutkimuksesta. Kotimaan matkojen tunnusluvut
vuosien 1974-2021 tutkimuksissa on esitetty
taulukossa 3.

3.3 Matkojen lukumaaran ja
suoritteen jakaumat

Vuonna 2021 aiempaa suurempi osuus vaestos-
vain yhden matkan. Nolla matkaa paivan aika-
na tehneiden osuus vadestosta vuonna 2021 oli
23 %, kun aiemmissa tutkimuksissa osuus oli alle
20 %. Samoin yhden matkan tehneiden henkilGi-
den osuus oli 13 %, kun se aiemmin oli 6-8 %.
neiden osuus oli pienempi kuin aiemmissa tutki-
muksissa. Henkiloiden jakautuminen paivittaisten
kotimaanmatkojen lukumaaran mukaan vuosina
2004-2005, 2010-2011, 2016 ja 2021 on esi-
tetty kuvassa 8.

Edella (luku 3.2) havaittu ero keskimaaraisessa
matkaluvussa selittyy siten padosin silla, etta liik-
kumattomien ja yhden matkan tekevien osuus
vaestossa oli suurempi vuonna 2021 kuin aiem-
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Taulukko 3. Kotimaan matkojen tunnusluvut vuosien 1974-2021 tutkimuksissa. Tutkimusten vertailua rajoittaa
erilainen perusjoukon rajaus ja tutkimusmenetelmien muutokset (kts. luku 3.1).

Tutkimusvuosi Matkaluku Matkasuorite Matka pituus Aikasuorite Matkan kesto
(matkaa/hlo/ (km/hlo/vrk) (km/matka) (min/hl6/vrk) (min/matka)
vrk)

1974 2,96 36,1 123 73 24,7

1980 3,14 38,5 12,2 703 22,4

1986 3,12 419 134 71,4 22,9

1992 2,97 51,2 17,2 76,9 25,8

1998-1999 2,86 39,6 13,8 69,8 24,4

2004-2005 2,86 41,8 14,6 70,8 24,7

2010-2011 2,89 41,4 143 65,5 22,7

2016 2,73 40,7 14,9 73,4 26,9

2021 2,28 33,6 14,8 67,0 29,4

missa tutkimuksissa vuosina 2004-2005, 2010-
2011 ja 2016.

Tutkimuksessa matkalla tarkoitetaan siirtymista
paikasta toiseen. Esimerkiksi tyopaikalla kaynti si-
saltaa kaksi matkaa, matka kotoa toihin ja matka
toista kotiin. Taman maaritelman vuoksi henkiloi-
den matkaluku on ollut tyypillisesti kaksi matkaa
tai enemman. Jos paivan aikana on tehty vain yksi
matka, on se tyypillisimmin lenkki tai yopymisen
sisdltdava vapaa-ajan matka.

Matkasuoritteessa selkeasti kasvoi alle kilometrin
paivassa liikkuneiden osuus, joka oli 26 % henki-
[oista. Muutokset muissa matkasuoriteryhmissa
olivat pienia vuoteen 2016 verrattuna. Henkiloi-

den jakautuminen vuorokauden kotimaanmat-
kojen matkasuoritteen mukaan vuosina 2004-
2005, 2010-2011, 2016 ja 2021 on esitetty
kuvassa 9.
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Kuva 9. Henkiloiden jakautuminen vuorokauden kotimaanmatkojen matkasuoritteen mukaan vuosina 2004-2005, 2010-2011, 2016 ja 2021.
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3.4 Virhemarginaalit DEDES
Henkilolilkennetutkimus toteutetaan otantatutki- ° 2,73
muksena ja sen tuloksiin sisaltyy tasta johtuvaa
satunnaisvaihtelua. Tama tarkoittaa, etta mikali
tutkimusta toistettaisiin useaan kertaan, niin poi-
mittava otos ja siita vaestotasolle yleistettavat
tunnusluvut olisivat jokaisella kerralla hieman eri-
laisia. Tata vaihtelua ja sen merkitysta mitataan
virhemarginaalien avulla. Tassa tutkimuksessa vir- 0.6

1,24

matkaa/henkild/vrk

NN . 0,53
hemarginaali esitetaan 95 prosentin luottamusta- 0.22
solle, mika tarkoittaa, etta todellinen perusjoukon 0.17 02 ﬁ 007 0,06
keskiarvo on virhemarginaalin sisalld 95 % toden- 0 . = -
nakoisyydella. Tassa raportissa esitetyt vuoden jalankulku pyorilikenne  joukkolikenne  henkildauto,  henkildauto, muu yhteensa
2016 virhemarginaalit on laskettu uudelleen vas- kuljettaja matkustaja

taavalla menetelmalla kuin vuoden 2021 tulosten , , , , B _ , o
virhemarginaalit. Kuva 10. Kotimaanmatkojen matkaluku vuosina 2016 ja 2021 seka tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit.
Matkaluvun havaittuja eroja eri kulkutavoilla vuo-

sina 2016 ja 2021 voidaan pitaa merkittavina %0 . 2016 . 2021
suhteessa virhemarginaaliin henkiloauton kul-

jettajana ja matkustajana seka joukkoliikenteella 40

tehtyjen matkojen osalta. Sen sijaan matkasuo-
ritteeseen sisaltyy enemman vaihtelua ja virhe-
marginaali on suurempi. Erityisesti henkiloauton

kulkutapakohtainen suoritemuutos 2016-2021

on pieni suhteessa virhemarginaaliin. Sen sijaan 20

paivittaisen kokonaismatkasuoritteen vaihtelu

on suurempaa kuin 95 % luottamustason virhe- 10

marginaalit. Kotimaanmatkojen matkaluvun 95 -
Prosentln Iuo.ttamusvallt on eS|.tetty kuvassa 1.0 ) 1 1 E

ja matkasuoritteen tunnuslukujen 95 prosentin

luottamusvalit kuvassa 11. jalankulku pyoralikenne  joukkolikenne  henkildauto, henkildauto, yhteensa
kuljettaja matkustaja

30

km/henkilo/vrk

Kuva 11. Kotimaanmatkojen matkasuorite vuosina 2016 ja 2021 seka tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit.
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4. Kotimaanmatkojen kulkutavat

4.1 Paaasiallinen kulkutapa

Matkan paaasiallinen kulkutapa on se kulkutapa,
jolla matkasta on kuljettu kilometreissa pisin osuus.
Paaasiallisen kulkutavan lisaksi matkaan liittyy usein
myos muita kulkutapoja, tyypillisesti ainakin jalan-
kulkua tai pyorailya. Kaikkiaan erilaisia kulkutapa-
vaihtoehtoja on kymmenia.

Vuoden 2021 henkiloliikennetutkimukseen teh-
tiin uudistuksia kulkutapojen maaritelmiin, koska
lilkkumismuotojen valikoima on monipuolistunut
vuodesta 2016. Uusina paaasiallisen kulkutavan
vaihtoehtoina mukaan otettiin kaupunkipyorat ja
potkulaudat, silla ndiden kayton ennakoitiin olevan
vuonna 2021 tai seuraavina lahivuosina jo sen ver-
ran yleista, etta ne saattaisivat erottua kulkutapaja-
kaumissa omina kulkutapoinaan.

Autoliikenteessa ei eroteltu sahkoautoja omaksi
kulkutavakseen, vaikka sahkon osuus voimanlah-
teena on kasvanut merkittavasti. Autoliikenteen
kayttovoimien kehityksen seurantaan on olemassa
tata tutkimusta parempia tietolahteita, minka takia
autoliikenteen kayttovoimia ei ole ollut mukana vas-
tausvaihtoehtona.

Lisaksi taksin, raideliikenteen, bussiliikenteen ja
vesiliikenteen maarittelyihin tehtiin pienia nykyista
tilannetta paremmin kuvaavia tarkentavia ja selkeyt-
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Tassa tutkimuksessa kulkutavat ryhmiteltiin ky-
symyslomakkeella luvussa Kasitteet olevan listan
mukaisesti. Tutkimustuloksia analysoitaessa kul-
kutapoja on kuitenkin yhdistelty tulosten luetta-
vuuden ja vastausmaaran riittavyyden varmistami-
seksi. Jalankulkuun on laskettu mukaan kavellen,
juosten, pyoratuolilla ja rollaattorilla tehdyt matkat.
Polkupyoralla tehdyiksi matkoiksi lasketaan myos
sahkopyoralla ja kaupunkipyoralla tehdyt matkat.
Potkulaudalla (myds sahkopotkulaudalla) ja muulla
liikunnallisella tavalla tehtyja matkoja oli niin va-
han, etta ne on ryhmitelty luokkaan muu kulkuta-
pa. Muuhun kulkutapaan on yhdistetty myos taksi
seka lento- ja lauttaliikenne. Henkiloautomatkoissa
ovat mukana myos pakettiautolla tehdyt henkildlii-
kenteen matkat. Jalankulusta, pyoraliikenteesta ja
joukkoliikenteesta kaytetaan yhteisnimitysta "kes-
tavat liikkumismuodot”.

Vuoden 2021 aikana suomalaiset tekivat vuoro-
kaudessa keskimaarin 2,3 matkaa ja liikkuivat nailla
matkoillaan 34 kilometria. Matkaluku ja matkasuo-
rite olivat selvasti pienemmat kuin edellisessa tutki-
muksessa. Vuonna 2016 matkaluku oli 2,7 matkaa
paivassa ja matkasuorite 41 kilometria paivassa.
Eniten matkoja, 1,1 matkaa/hlo/vrk, tehtiin hen-
kiloautolla kuljettajana. Jalankulun matkoja tehtiin
toiseksi eniten, 0,53 matkaa/hl6/vrk. Pdivittdinen
kuljettu matka kavellen ja pyoralla olivat vuonna
2021 samalla tasolla kuin vuonna 2016, kun muilla

kulkutavoilla tehtyjen matkojen suoritteet vahentyi-
vat. Suurin osa matkasuoritteesta tehtiin henkiloau-
tolla kuljettajana (20,3 km/hl6/vrk) ja matkustajana
(7,8 km/hl6/vrk). Kotimaanmatkojen matkaluku ja
matkasuorite kulkutavoittain vuosina 2016 ja 2021
on esitetty kuvassa 12.

Kaikista kotimaanmatkoista 60 % tehtiin henkilo-
autolla joko kuljettajana tai matkustajana. Toisek-
si yleisin kulkutapa oli jalankulku, jolla tehtiin 23
% matkoista. Pyoralla tehtyjen matkojen osuus oli
8 % ja joukkoliikenteella tehtyjen 6 %. Kulkuta-
paosuuksissa ei tapahtunut merkittavia muutoksia
vuoteen 2016 verrattuna. Kotimaanmatkojen kulku-
tapaosuudet matkaluvusta on esitetty kuvassa 13.

Kotimaanmatkojen suoritteesta 83 % tehtiin henki-
Ioautolla kuljettajana tai matkustajana. Jalankulun
ja pyoraliikenteen suoriteosuus oli yhteensa 5 % ja
joukkoliikenteen 8 %. Kotimaanmatkojen kulkuta-
paosuudet matkaluvusta ja matkasuoritteesta on
esitetty kuvassa 14.

Kotimaanmatkojen matkaluku, matka- ja aikasuori-
te, keskipituus ja matkan kesto paaasiallisen kulku-
tavan mukaan seka 95 prosentin luottamusvalit on
esitetty taulukossa 4 ja kotimaanmatkojen maarat ja
kilometrisuorite paakulkutavan mukaan vuositasolla
taulukossa 5.
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Kuva 12. Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain vuosina 2016 ja 2021.
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Kuva 13. Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet matkaluvusta vuosina 2016 ja 2021.
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Taulukko 4. Kotimaanmatkojen matkaluku, matka- ja aikasuorite, keskipituus ja matkan kesto paaasiallisen kulkutavan mukaan seka 95 prosentin virhemarginaalit.

Paakulkutapa Matkaluku Matkasuorite Matkan pituus Aikasuorite Matkan kesto
(matkaa/hlo/vrk) (km/hl6/vrk) (km/matka) (min/hl6/vrk) (min/matka)
Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe-
marginaali marginaali marginaali marginaali marginaali
yhteensa 2,28 +0,05 33,6 +1,8 14,8 0,7 67,0 2.2 29,4 +0,8
muu 0,06 +0,01 11 +04 18,0 +50 2,7 +0,6 447 +70
henkildauto, 0,33 +0,02 7.8 +11 23,7 27 10,4 +11 317 +26
matkustaja
henkil6auto, 1,05 +0,04 20,3 +1,2 19,5 +0,8 27,8 +1.3 26,6 +0,9
kuljettaja
raide 0,05 +0,01 15 +0,6 31,4 97 29 +1,0 58,9 +16,0
bussi 0,10 +0,01 1,2 +0,3 12,4 +23 3,8 +0,5 40,3 +33
pyoraliikenne 0,17 +0,02 0,7 +0,1 3,9 +0,3 3,9 +0,5 22,2 +13
jalankulku 0,53 +0,03 1,0 +0,1 2,0 +0,1 15,6 +1,0 29,6 +14

Paakulkutapa Matkojen Matkasuorite
(milj. km)

(milj. matkaa)
muu 117 2104
henkildauto, 625 14817
matkustaja
henkiloauto, 1993 38785
kuljettaja
raide 93 2912
bussi 181 2256
pyoraliikenne 332 1288
. Taulukko 5. Kotimaanmatkojen maarat ja kilometri-
jalankulku 1002 1962 suorite paakulkutavan mukaan vuositasolla.
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4.2 Matkojen pituusjakaumat kulkutavoittain ja kulkutapaosuuksien pituusjakauma

Kulkutapaosuuksien pituusjakauma

Kulkutapojen osuudet matkoista vaihtelivat tut-
kimuksessa voimakkaasti matkan pituudesta
riippuen. Suurin osa kaikista yli 5 kilometrin mat-
koista tehtiin henkiléautolla kuljettajana. Henki-
[6autolla matkustajana tehdyilla matkoilla kul-
kutapaosuus oli suurimmillaan yli 70 kilometrin
matkoilla. Jalankulun ja pyoraliikenteen osuus oli
suurimmillaan lyhyilla matkoilla: alle kolmen kilo-
metrin pituisista matkoista 47 % tehtiin kavellen
ja 12 % pyoralla. Matkojen pituuden ollessa 5-10
kilometria oli jalkaisin tehtyjen matkojen osuus
enaa 8 % ja pyoralla tehtyjen matkojen osuus
6 %. Joukkoliikenteen osuus kaikista matkoista
oli suurimmillaan yli 200 kilometrin matkoilla,
joista joukkoliikenteella tehtiin 16 %. Kulkuta-
paosuudet matkan pituuden mukaan kotimaassa
on esitetty kuvassa 15.

Kulkutapojen osuudet matkan keston mukaan ko-
timaassa jakautuivat hyvin samankaltaisesti kuin
ne jakautuivat matkan pituuden suhteen. Jalanku-
lun ja pyoraliikenteen osuus oli suurimmillaan alle
10 minuuttia kestaneilla matkoilla, joilla niiden
yhteen laskettu osuus oli 42 %. Yli 10 minuuttia
kestaneilla matkoilla henkildauton osuus oli hal-
litseva. Junan osuus kasvoi kestoltaan yli neljan
tunnin matkoilla, joilla sen kulkutapaosuus oli
18 %. Kulkutapaosuudet matkan keston mukaan
kotimaassa on esitetty kuvassa 16.
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Matkojen pituusjakaumat kulkutavoittain

Kavellen vuonna 2021 kuljetuista matkoista 53
% oli alle kilometrin pituisia. Pyoralla tehdyista
matkoista 81 % oli alle viiden kilometrin mittaisia.
Jalankulun ja pyoraliikenteen matkojen pituusja-
kaumat kotimaassa on esitetty kuvassa 17.

Bussilla kuljetuista matkoista 39 % oli pituudel-
taan alle 5 kilometria, 34 % pituudeltaan 5-10
kilometria ja 27 % pituudeltaan yli 10 kilometria.
Raideliikenteella tehdyt joukkoliikennematkat oli-
vat keskimaarin pidempia kuin bussiliikenteella
tehdyt matkat. Joukkoliikennematkojen pituus-
jakaumat kotimaassa on esitetty kuvassa 18.

Henkiloautolla seka kuljettajana etta matkusta-
jana tehdyt matkat jakautuivat varsin tasaisesti
tarkastelluille pituusluokille valilla 1-50 km. Kaik-
kein lyhimpien ja kaikkein pisimpien henkiloau-
tomatkojen osuus oli matkustajilla suurempi kuin
kuljettajilla. Henkiloautomatkojen pituusjakaumat
kotimaassa on esitetty kuvassa 19.
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Kuva 15. Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan kotimaassa.
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matkustaja
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B raide 2% 4% 1% 1% 2% 1% 5% 13% 2%
M bussi 4% 5% 2% 1% 1% 3% 4% 5% 4%
[ pyoriliikenne 10 % 2% 0% 1% 1% 0% 0% 0% 8%
jalankulku 32% 1% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 23 %

Kuva 16. Kulkutapaosuudet matkan keston mukaan kotimaassa.
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Kuva 17. Jalankulun ja pyoraliikenteen matkojen pituusjakaumat kotimaassa.
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Kuva 18. Joukkoliikennematkojen pituusjakaumat kotimaassa.
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Kuva 19. Henkilbautomatkojen pituusjakaumat kotimaassa.
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4.3 Vaihtoehtoiset kulkutavat

Tutkimuksessa selvitettiin vastaajilta, kokivatko
eri lilkkumismuotoja kayttaneet vastaajat heilla
olleen vaihtoehtoa omille paakulkutavan valin-
noilleen. Kaikista matkoista 34 %:lle olisi ollut
vaihtoehtoinen kulkutapa, mika vastaa vuoden
2016 tuloksia. Useimmiten vaihtoehtoja kayte-
tylle kulkutavalle koettiin olleen pyoraliikenne-
matkoilla (68 %) ja junamatkoilla (67 %) ja vahi-
ten henkildautolla kuljettajana tehdyilla matkoilla
(26 %). Vaihtoehtoisen kulkutavan olemassaolo
kullekin paakulkutavalle on esitetty kuvassa 20.

Matkan tarkoituksen mukaan tarkasteltuna vaih-
toehtoinen kulkutapa olisi ollut useimmin mah-
dollinen koulu- ja opiskelumatkoille (55 %) ja tyo-
matkoille (41 %) ja harvimmin tybasiamatkoille
(12 %). Vuoden 2021 tuloksissa ei ole merkittavia
eroja aikaisempaan tutkimukseen. Vaihtoehtoisen
kulkutavan olemassaolo matkan tarkoituksen mu-
kaan on esitetty kuvassa 21.

Tarkein korvaava kulkutapa pyoraliikennematkoil-
le olisi ollut jalankulku, joka olisi ollut vaihtoehtoi-
nen kulkutapa 35 %:lle pyoraliikennematkoista.
Raideliikennematkoista 32 %:lle vaihtoehtoinen
kulkutapa olisi ollut bussi. Kuljettajana tehdyis-
ta henkiloautomatkoista 9 % olisi voinut korvata
pyordliikenteelld, 7 % bussimatkalla ja 6 % jalan-
kululla. Vaihtoehdot kaytetylle padasialliselle kul-
kutavalle on esitetty kuvassa 22.
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Kuva 20. Vaihtoehtoisen kulkutavan olemassaolo kullekin paakulkutavalle.
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Kuva 21. Vaihtoehtoisen kulkutavan olemassaolo matkan tarkoituksen mukaan.
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Matkalla jalankulku pyora- bussi raide henkil6auto, henkiloauto, muu
kaytetty liikkenne kuljettaja matkustaja
padasiallinen
kulkutapa
ei vaihtoehtoa 66 % 32% 53 % 33% 74 % 65 % 63 %
muu 1% 2% 3% 2% 1% 2% 0%
n henkil6auto, 3% 6 % 9% 6% 1% 0% 7 %
matkustaja
henkil6auto, 7% 13% 4% 10 % 0% 1% 2%
kuljettaja
B raide 2% 3% 7% 0% 2% 2% 1%
M bussi 4% 10 % 0% 32% 7 % 10% 6%
B pyoriliikenne 17 % 0% 13% 13% 9% 11% 11%
jalankulku 0% 35% 11 % 4% 6% 10% 8%

Kuva 22. Vaihtoehdot kaytetylle padasialliselle kulkutavalle. Aineistosta on poistettu vastaajat, jotka olivat ilmoittaneet vaihtoehdoksi jo kdayttamansa paakulkutavan.
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4.4 Henkiloautoilu, ajokortin
haltijat ja kotitalouden ajoneuvot

Henkiloautosuorite ja matkojen pituus

Vuonna 2021 henkiloautolla kuljettajana ajettiin
20,3 km/hl6/vrk. Henkiloautolla kuljettajana ajet-
tu suorite kasvoi vuodesta 1999 vuoteen 2016,
jolloin henkiloautolla kuljettajana ajettiin 23,4
km/hlo/vrk. Vuonna 2021 henkildautolla kul-
jettajana ajettu suorite vahentyi aikaisemmasta,
mutta vahenema oli suhteellisesti pienempi kuin
koronapandemiasta johtunut kokonaismatkalu-
vun pienentyminen. Henkiloautolla kuljettajana
tehtyjen matkojen matkan keskipituus kuitenkin
kasvoi. Vuonna 2021 henkiloautolla kuljettaja-
na tehtyjen matkojen keskipituus oli 19,5 km/
hl6/vrk, mika on samaa tasoa kuin matkapituu-
det vuonna 2016. Kuvissa 23 ja 24 on esitetty
henkiloautolla kuljettajana ajettu matkasuorite ja
matkojen keskimaarainen pituus vuosina 1999-
2021.
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Kuva 23. Henkiloauton kuljettajana ajettu matkasuorite
vuosina 1999-2021.
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Kuva 24. Henkilbauton kuljettajana ajettujen matkojen
keskimaarainen pituus 1999-2021
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Henkiloauton keskikuormitus

Henkiloauton keskikuormitus oli tutkimuksessa
1,6 henkiloa. Henkiloauton keskikuormitus las-
kettiin matkasuoritteesta, joten arvo kuvaa kes-
kikuormitusta tieverkolla. Matkaryhmittain tar-
kasteltuna suurin keskikuormitus (2,3 henkil6a)
oli kyyditsemiseen liittyvilla matkoilla. Myos va-

3
e 2 1,9 1,9
3
°
S 1,4
=
S 1,1 1.1 1
<1
0
tyd tybasia koulutus, vapaa-aika
opiskelu

paa-ajanmatkoilla keskikuormitus oli keskiarvoa
suurempi. Pienin keskikuormitus oli koulutukseen
ja opiskeluun liittyvilla matkoilla, 1,0 henkiloa.
Henkiloauton keskikuormitus kotimaanmatkoil-
la matkan tarkoituksen mukaan vuosina 2021 ja
2016 on esitetty kuvassa 25.

. 2016 . 2021

2,5
2,3
1,7
o 16 1,6 16 1,6
. |
kyyditseminen ostos asiointi, kaikki
muu

Kuva 25. Henkiloauton keskikuormitus kotimaanmatkoilla matkan tarkoituksen mukaan.
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Ajokortin haltijat

Ajokortin omistaminen ja sen myota todennakoi-
nen mahdollisuus auton kayttoon vaikutti suu-
resti tehtyjen matkojen maaraan. Ajokortilliset
tekivat vuonna 2021 paivassa 2,4 matkaa/hlo,
mika oli puolitoista kertaa niin paljon matkoja
kuin mita ajokortittomat tekivat (1,6 matkaa/hlo/
vrk). Ikdaryhmittain tarkasteltuna ero korostui yli
64-vuotiailla. Ajokortin omistajilla yleisin kulkuta-
pa matkaluvun mukaan tarkasteltuna oli autolla
kuljettajana tehdyt matkat, kun ajokortittomilla
yleisin kulkutapa oli jalankulku. Ajokortillisista
eniten matkoja tekivat 35-54-vuotiaat (2,8 mat-
kaa/hlo/vrk), kun ajokortittomista eniten matkoja
tekivat ikaryhmaan 55-64-vuotta kuuluneet (2,4
matkaa/hlo/vrk). Ajokortin hallinta ja kotimaan
matkaluku ikdaryhmittain on esitetty kuvassa 26.
Matkaluvut ja matkasuoritteet kulkutavoittain ja
ikaryhmittain ilman jakoa ajokortillisiin ja ajokor-
tittomiin on esitetty luvussa 7.

Ero ajokortin omistuksen mukaan oli matkasuorit-
teessa vielakin suurempi kuin matkojen maarassa.
Ajokortillisten paivittdginen matkasuorite (40 km/
hlo/vrk) oli keskimaarin yli kolminkertainen ajo-
kortittomiin verrattuna (13 km/hl6/vrk). Suurim-
millaan ero oli ikaluokissa 35-54- ja 55-64-vuo-
tiaat. Ajokortin hallinta ja kotimaan matkasuorite
ikaryhmittain on esitetty kuvassa 27.
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matkaa/henkilo/vrk
- N

0
18-34v  18-34v 35-54v  35-54v 55-64v  55-64v yli64 v yli64 v kaikki kaikki
ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor-
tilliset tittomat tilliset tittomat tilliset tittomat tilliset tittomat tilliset tittomat
muu 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,0 0.1
n henkildauto, 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,6 0,2 0,2 0,2 0,3
matkustaja
N henkil6auto, 1,5 0,0 1,8 0,0 1,4 0,0 10 0,0 15 0,0
kuljettaja
B raide 01 0,2 01 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
[ bussi 01 0,4 01 0,4 0,0 0,3 0,0 0,1 0,0 0,2
[ pyoraliikenne 0,1 0,1 0,2 0,4 0,1 0,3 0,1 0.1 0,1 0,2
jalankulku 0,5 0,8 0,5 0,8 0,4 11 0,4 0,6 0,4 0,7
yhteensa 2,5 19 2,8 2,0 23 2,4 1,8 11 2,4 1,6

Kuva 26. Ajokortin hallinta ja kotimaan matkaluku ikaryhmittain.
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18-34v  18-34v 35-54v  35-54v 55-64v  55-64v yli64v yli64v kaikki kaikki
ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor- ajokor-
tilliset tittomat tilliset tittomat tilliset tittomat tilliset tittomat tilliset tittomat
muu 0,6 0,3 15 0,0 2,7 0,6 0,5 0,3 1,2 0,3
n henkildauto, 7.9 7.8 6,1 1,8 5,4 4,1 5,0 6,3 6,1 58
matkustaja
henkil6auto, 27,8 0,0 36,9 0,0 28,7 0,0 17,7 0,4 28,6 0,2
kuljettaja
M raide 1,7 6,4 1,6 1,8 1,0 0,8 0,4 0,6 1,2 2,4
M bussi 0,7 3,3 1,2 6,5 0,4 2,6 0,2 0,5 0,7 2,4
[ | pyordliikenne 0,5 0,5 0,8 1,7 0,7 1,3 0,5 0,4 0,6 0,7
jalankulku 0,7 1,2 1,0 15 11 1,8 1,3 11 1,0 13
yhteensa 40,0 194 49,0 13,4 39,9 113 25,5 9,8 39,5 131

Kuva 27. Ajokortin hallinta ja kotimaan matkasuorite ikaryhmittain.
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Kotitalouden ajoneuvot

Kahden tai useamman auton asuntokunnissa
tehtiin eniten matkoja (2,6 matkaa/vrk/hlg), kun
taas vahiten matkoja tehtiin autottomissa talouk-
sissa (1,8 matkaa/vrk/hlo). Kestavan liikkumi-
sen matkojen maara ja osuus matkoista pieneni
asuntokunnan omistamien autojen maaran kas-
vaessa: autottomissa asuntokunnissa tehtiin ka-
vellen, pyoralla tai joukkoliikenteella keskimaarin
1,5 matkaa/hl6/vrk, kun vastaava luku 3+ autoa
omistavissa talouksissa oli 0,3 matkaa/hlo/vrk.
Kotimaanmatkojen matkaluku kulkutavoittain ja
asuntokunnan omistamien autojen maara on esi-
tetty kuvassa 28.
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Erot matkasuoritteessa olivat asuntokunnan au-
tojen maaran mukaan tarkasteltuna samansuun-
taisia kuin matkaluvussa, mutta erot olivat vie-
lakin suuremmat. Eniten kilometreja kertyi 3 tai
enemman autoja omistavissa asuntokunnissa (60
km/hld/vrk), kun pienin suorite oli autottomilla
(13 km/hl6/vrk). Ero naiden luokkien matka-
suoritteiden valilla oli siten lahes viisinkertainen.
Kotimaanmatkojen matkasuorite kulkutavoittain
ja asuntokunnan omistamien autojen maara on
esitetty kuvassa 29.
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ei autoa 1 auto 2 autoa 3+ autoa ei autoa 1 auto 2 autoa 3+ autoa
muu 01 0,0 0,0 0,0 0.3 11 1,6 1,7
H henkil6auto, 0,2 0,2 0.3 0,2 4,1 6,2 7.4 6,8
matkustaja
m henkil6auto, 01 1,2 19 21 13 213 39,7 50,1
kuljettaja
B raide 01 0,0 0,0 0,0 21 1,9 0,1 0,0
M bussi 0,3 0,0 0,0 0,0 2,7 0,7 0,4 01
M pyoraliikenne 0,2 0,1 0,1 0,1 1,0 0,6 0,5 0,5
jalankulku 0,9 0,5 03 0,2 13 11 0,9 0,5
yhteensa 18 2,2 2,6 2,6 12,8 32,9 50,7 59,6
Kuva 28. Kotimaanmatkojen matkaluku kulkutavoittain ja asuntokunnan omistamien Kuva 29. Kotimaanmatkojen matkasuorite kulkutavoittain ja
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5. Kotimaanmatkojen tarkoitukset

Ja matkakohteet

5.1 Matkaryhmat

Matkaryhmat, eli matkan tarkoitus, paateltiin tut-
kimuksessa vastaajan antaman matkan lahto- ja
maarapaikan mukaan. Ryhmittelyssa kaytet-
tiin Eurostatin suosittelemaa ryhmittelya, jonka
tarkempi kuvaus on raportin luvussa Kasitteet.
Menetelmallisesti on huomattava lisaksi, etta
vuosien 2016 ja 2021 luvut eivat ole taysin ver-
tailukelpoiset, koska kyyditsemismatkojen kysy-
mystapaa muutettiin tutkimusten valilla ja tama
vaikuttaa kaikkien ryhmien tunnuslukuihin.

Suomalaiset tekivat vuonna 2021 eniten ostos-
matkoja (0,43 matkaa/hlo/vrk) ja tyomatkoja
(0,36 matkaa/hlo/vrk). Molempien matkaryh-
mien matkojen maarat vahentyivat vuodesta
2016. Nama matkaryhmat olivat yleisimpia myos
vuoden 2016 tutkimuksessa.

Eniten vuoteen 2016 verrattuna vahenivat vierai-
lumatkat ja muut vapaa-aikaan liittyvat matkat.
Ulkoiluun ja liikuntaan, tyohon ja kyyditsemiseen
liittyneiden matkojen matkaluvut pysyivat lahes
vuoden 2016 tasolla. Matkaryhma "muu” sisaltaa
mm. kodin ja ns. kakkoskodin valisia matkoja, joita
oli vuonna 2021 aiempaa enemman. Kotimaan-
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matkojen matkaluku matkan tarkoituksen mu-
kaan vuosina 2016 ja 2021 on esitetty kuvissa
30ja 32.

Ostosmatkat (19 %) ja tyomatkat (16 %) olivat
suurimmat matkaryhmat matkalukujen osuuden
mukaan tarkasteltaessa. Ulkoiluun ja liikuntaan
liittyvien matkojen suhteellinen osuus (13 %)
kasvoi myos hieman vuodesta 2016. Selkeimmin
vahennysta matkaryhmien suhteellisissa osuuk-
sissa oli asiointimatkoissa ja muissa vapaa-ajan
matkoissa. Matkaryhmien osuudet kotimaanmat-
koista vuosina 2016 ja 2021 on esitetty kuvassa
31.

Suurimmat matkasuoritteet kertyivat tyomatkois-
ta (5,9 km/hlo/vrk), vapaa-ajan matkoista (5,6
km/hlo/vrk) ja vierailumatkoista (5,3 km/hlo/
vrk). Vuoteen 2016 verrattuna tydasia-, vierailu- ja
muiden vapaa-ajan matkojen matkasuorite vaheni
eniten. Kotimaanmatkojen matkasuorite matkan
tarkoituksen mukaan on esitetty kuvissa 32 ja 33.

Tyomatkat (18 %), muut vapaa-ajanmatkat (17 %)
seka vierailumatkat (16 %) olivat suurimmat mat-
karyhmat matkasuoritteen mukaan tarkasteltuna.
Tyomatkojen ja kyyditsemismatkojen suorite-
osuudet nousivat ja vierailumatkojen, tyodasia-

matkojen ja muiden vapaa-ajan matkojen osuudet
pienentyivat edelliseen tutkimukseen verrattuna.
Matkaryhmien osuudet kotimaan matkasuorit-
teesta on esitetty kuvassa 34.

Keskipituudeltaan pisimpia matkoja vuonna 2021
olivat vierailumatkat (30 km/matka), tyoasiamat-
kat (24 km/matka) ja muut vapaa-ajan matkat
(23 km/matka). Tilastollisesti merkitseva muutos
tapahtui tyoasiamatkoilla, joiden keskipituus pie-
neni 8 km/matka. Kotimaanmatkojen keskipituus
matkan tarkoituksen mukaan vuosina 2016 ja
2021 on esitetty kuvassa 35.
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opiskelu liikunta vapaa-aika

Kuva 30. Kotimaanmatkojen matkaluku matkan tarkoituksen mukaan seka tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit.
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[ muu 2% 5%
B asiointi 9% 6%
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¥ kyyditseminen 10 % 12%
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ulkoilu, liikunta 11 % 13 %
vierailu 10% 8%
koulutus, opiskelu 6 % 7 %

¥ tyodasia 4% 4%
Ml twyo 15 % 16 %

Kuva 31. Matkaryhmien osuudet kotimaanmatkoista.
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Kuva 32. Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan.
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Kuva 33. Kotimaanmatkojen matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan seka tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit. . 2016 . 2021
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2016 2021

muu 5% 9%

M asiointi 5% 4%
B ostos 9% 10 %
[ kyyditseminen 10% 14 %
muu vapaa-aika 20% 17 %
ulkoilu, liikunta 4% 5%
vierailu 19% 16 %
koulutus, opiskelu 2% 2%

¥ tydasia 9% 6%
W tyo 16 % 18%

Kuva 34. Matkaryhmien osuudet kotimaan
matkasuoritteesta.
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Kuva 35. Kotimaanmatkojen keskipituus matkan tarkoituksen mukaan seka tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit.

Ostosmatkat olivat suurin matkaryhma alle 3 km
matkoilla noin 26 % osuudella. Ostosmatkojen
osuus laski tasaisesti matkojen pituuden kasvaes-
sa. Tyomatkojen osuus alle 3 km matkoilla oli noin
9 % ja kasvoi matkan pidentyessa siten, etta se
oli suurimmillaan (31 %) 30-50 km:n matkoilla.
Taman jalkeen tyomatkojen osuus matkoista pie-
neni matkan pidentyessa. Ulkoilu- ja lilkuntamat-

kojen osuus kaikista matkoista oli suurimmillaan
alle 5 km:n matkoilla. Pisimmissa matkaluokissa
korostuivat vierailumatkat ja muut vapaa-ajan
matkat, joiden osuus on yli puolet yli 150 km:n
matkoista| Matkojen pituusjakauma matkaryhmit-
tain on esitetty kuvassa 36.

Kotimaanmatkojen tunnusluvut ja 95 prosentin

luottamusrajat matkan tarkoituksen mukaan on
esitetty taulukossa 6.
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Kilometria 0-1 1-3 3-5 5-7 7-1 10-20 20-30 30-50 50-70 70-100 100- 150- yli 200 kaikki
150 200
muu 3% 4% 5% 4% 6 % 6 % 6 % 5% 8% 7% 11% 8 % 15% 5%
[ asiointi 8 % 6 % 7% 7% 5% 5% 9 % 4% 4% 2% 2% 4% 0% 6 %
B ostos 29% 23 % 18% 15% 17 % 15% 11% 8% 8% 8% 6 % 2% 4% 19%
[ kyyditseminen 10% 11% 12% 13 % 14% 13 % 16 % 12% 15% 18% 21 % 21% 9 % 12%
muu vapaa-aika 10% 10% 11% 9 % 12% 10% 8% 14% 13 % 16 % 16 % 32% 33% 11%
ulkoilu, liikunta 13% 18% 20% 15% 11% 7% 5% 5% 3% 2% 1% 0 % 1% 13%
vierailu 6 % 6% 6 % 7% 8% 9% 10% 10% 10% 20% 22% 15% 31% 8%
koulutus, 12% 9 % 5% 5% 5% 5% 3% 2% 0% 2% 0% 1% 0% 7%
opiskelu
I tyoasia 2% 2% 3% 3% 5% 6 % 6 % 8 % 8% 7 % 9 % 14% 4% 4%
B tyo 8% 10% 14% 23 % 17 % 24 % 27 % 31% 29% 19% 12% 4% 3% 16 %

Kuva 36. Matkojen pituusjakauma matkaryhmittain.

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 1/2023 Henkiloliikennetutkimus 2021




Taulukko 6. Kotimaanmatkojen tunnusluvut ja 95 prosentin virhemarginaalit matkan tarkoituksen mukaan.

Matkan tarkoitus Matkaluku Matkasuorite Matkan pituus
((MELCEVAIYAY () (km/hl6/vrk) (km/matka)
Keskiarvo Virhemarginaali Keskiarvo Virhemarginaali Keskiarvo Virhemarginaali

yhteensa 2,28 +0,05 33,6 +18 14,8 +0,7
muu 0,11 +0,01 29 +08 25,8 +56
asiointi 0,14 +0,02 1,4 0,3 9,5 +11
ostos 0,43 +0,02 3,3 04 7.6 +0,6
kyyditseminen 0,28 +0,02 47 +0,6 16,6 +14
muu vapaa-aika 0,24 +0,02 5,6 +0,9 23,0 +31
ulkoilu, liikkunta 0,29 +0,02 1,7 +0,2 6,0 +04
vierailu 0,18 +0,02 53 1,0 30,2 +48
koulutus, opiskelu 0,15 +0,01 0,8 0,1 53 +0,6
tyoasia 0,09 +0,01 2,1 +0,5 24,0 +3,1
tyo 0,36 +0,02 59 +0,5 16,3 +0,9
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5.2 Matkakohteet

828 matkaa. Niista 81 % oli kotiperaisia, eli kotoa
tai vakituisesta asunnosta alkavia tai sinne paat-
tyvia. Kotiperaisten matkojen osuus kasvoi vuo-
den 2021 tutkimuksessa merkittavasti edelliseen
tutkimukseen verrattuna. Yleisimmat kotiperaiset
matkakohteet olivat ostospaikka (paivittaistava-
rakauppa, kauppakeskus tai muu ostospaikka,
yhteensd 19 % matkoista) ja tyopaikka (14%
matkoista). Muualta kuin kotoa alkaneissa tai sin-
ne paattyneissa matkoissa yleisin kohde oli os-
tospaikka (5 % matkoista). Muita yleisia kohteita
nailla matkoilla olivat tyopaikka, vierailupaikka ja
tyoasiakohde. Kotimaanmatkojen lahto- ja maa-
rapaikat vuonna 2021 on esitetty taulukossa 7 ja
kuvassa 37.

Henkiloautolla kuljettajana tehdyilla matkoilla
suurin ryhma olivat kodin ja ostos- tai asiointi-
paikan valiset matkat. Toinen suuri ryhma olivat
kodin ja tyon, koulun tai opiskelupaikan valiset
matkat. Henkiloauton matkustajilla yleisin matka
oli kodin ja ostos- tai asiointipaikan valilla.

Jalankulkumatkoista yleisimpia olivat kotoa alka-
vat ja kotiin paattyvat lenkit. Myos ostos- ja asioin-
tipaikkoihin kuljettiin paljon kavellen. Pyoralla ja
joukkoliikenteella tehtyjen matkojen maarapai-
kat jakautuivat melko tasaisesti, ostos- ja asioin-
timatkojen ollessa suurin matkakohde. Matkojen
lahto- ja maarapaikat eri kulkutavoilla on esitetty
kuvassa 38.
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Taulukko 7. Kotiperaisten ja muiden kuin kotiperaisten matkojen suuntautuminen kohteisiin.

Osuus kaikista matkoista (%)

matkakohde Kotiperaiset matkat Muut kuin kotiperdiset
matkat

tyopaikka 143 % 16%
paivittaistavarakauppa 12,4 % 29%
koti/vakituinen asunto 79% -
vierailupaikka 6,9 % 2,6 %
liikunta- tai ulkoilupaikka 6,0 % 1,0%
koulutuspaikka 58 % 0,3%
kauppakeskus 4,0% 10%
asiointipaikka 39% 0,9 %
pysahdyspaikka henkildn noutamiseen/jattamiseen 32% 13%
muu kohde 31% 1,0%
erittelematon vapaa-ajankohde 31% 0,7 %
ostospaikka 2,4 % 0,9 %
tyoasiakohde 19% 1,4%
ravintola, kahvila, lounaspaikka ym. 1,7% 1,0%
luontoalue 1,4% 0,5%
vapaa-ajan asunto 12% 0,7 %
esikoulu/hoitopaikka 1.0% 01%
kulttuuriin liittyva kohde 0,8 % 03%
pubi, baari, yokerho 02% 0,1%
hotelli tai muu tilapdinen yopymispaikka 0,1 % 0,4 %
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maarapaikka

koti tyd tydasia koulutus, opiskelu vierailu ulkoilu, liikunta muu vapaa-aika ostos asiointi muu
koti 66 66 8 32 29 27 36 75 32 14
tyo 53 2 3 0 1 1 3 6 4 1
tybasia 7 3 7 0 0 1 1 1 0
koulutus, opiskelu 25 0 0 1 2 0 1 2 2 0
o]
< vierailu 28 1 0 1 6 1 4 5 1 1
‘©
Q
9
-'ccv ulkoilu, liikunta 23 0 2 3 1 2 1 0
muu vapaa-aika 35 3 0 0 4 2 12 5 1 1
ostos 82 1 0 0 5 1 5 10 3 2
asiointi 27 3 1 1 1 1 2 7 5 0
muu 1 1 0 0 1 0 1 2 0 2
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maarapaikka
koti ty6/koulu/opiskelu vapaa-aika ostos/asiointi/muu

o co-e @ eQoo <

tyo/koulu/opiskelu o‘. o e @ - - o @ o - o. P

lahtdpaikka

vapaa-aika (X XX ] c @ o - - @ - - o0 o

ostos/asiointi/muu

muu ® henkildauto, kuljettaja ® pydréliikenne

©® henkildauto, matkustaja @ joukkoliikenne jalankulku
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5.3 Kulkutapojen kaytto erityyppisilla matkoilla

Kulkutapojen kaytto eri matkan
tarkoituksissa

Eri kulkutavoilla tehdyt matkojen osuudet vaihte-
livat merkittavasti matkan tarkoituksen mukaan.
Ulkoiluun ja liikuntaan liittyvista matkoista 60 %
tehtiin jalan. Jalankulun osuus oli suuri myos kou-
lutus- ja opiskelumatkoilla (32 %), ostosmatkoilla
(26 %) ja muilla vapaa-ajan matkoilla (23 %). Pyo-
raliikenteen ja joukkoliikenteen osuudet kaikista
matkoista olivat suurimmillaan koulutukseen ja
opiskeluun liittyvilla matkoilla, joista 20 % tehtiin
pyoralla ja 15 % joukkoliikenteella. Henkiloautolla
kuljettajana tehtiin valtaosa tyomatkoista (70 %)
ja tybasiamatkoista (80 %) seka kyyditsemisista
(63 %) ja noin puolet ostos-, asiointi- ja vierailu-
matkoista. Kulkutapojen osuudet eri matkaryh-
mien matkoista on esitetty kuvassa 39.

Matkasuoritteen kohdalla henkiloauton kuljetta-
jana ajettu osuus oli hallitseva useimmissa mat-
karyhmissa. Suurin henkildauton osuus oli tyo-
matkoilla, joilla henkiloauton kuljettajana ajetun
suoritteen osuus oli 86 %. Poikkeuksena edelli-
sesta olivat koulutukseen ja opiskeluun seka ul-
koiluun ja lilkkuntaan liittyvat matkat, joilla hen-
kildauton suoriteosuus oli vain noin kolmannes.
Koulu- ja opiskelumatkoilla bussin suoriteosuus
oli viidennes ja ulkoilu- ja liikuntamatkoilla jalan-
kulun osuus oli kolmannes. Ulkoilu- ja liikuntamat-
kojen jalankulun suuri matkasuoriteosuus kertoo
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ulkoiluun ja liikuntaan liittyvien jalankulkumatko-
jen pituudesta. Kulkutapojen osuudet erityyppis-
ten matkojen suoritteesta on esitetty kuvassa 40.

Matkaryhmien osuudet eri kulkutavoilla
tehdyista matkoista

Matkan tarkoituksia kulkutavoittain tarkasteltu-
na yleisimmat matkojen tarkoitukset olivat: ja-
lankulussa ulkoilu ja liikunta (33 % matkoista),
pyoraliikenteessa tyomatkat (23 % matkoista),
bussilla tydmatkat (19 % matkoista), raideliiken-
teessa ostosmatkat (18 % matkoista), henkiloau-
tolla kuljettajana tehdyissa matkoissa tyomatkat
(24 % matkoista) ja henkiléautolla matkustajana
tehdyissa matkoissa muut vapaa-ajan matkat
(18 % matkoista). Ostosmatkojen osuus oli mer-
kittava kaikkien kulkutapojen matkoista (12-
21 % ko. kulkutavan matkoista). Matkojen tarkoi-
tuksien osuudet eri kulkutapojen matkoista on
esitetty kuvassa 41.

Jalankulkumatkojen suoritteesta yli puolet koos-
tui ulkoilu- ja liikuntamatkoista. Pyoraliikenne-
matkojen suoritteesta suurimmat osuudet oli-
vat tyomatkoilla ja ulkoilu- ja liikuntamatkoilla.
Bussimatkojen suoritteesta tyomatkojen ja vie-
railumatkojen osuudet olivat merkittavimmat.
Raideliikenteen suoritteesta suurin osuus oli
vierailumatkoilla. Henkiloauton kuljettajana aje-

tusta suoritteesta suuri osa koostui tyomatkoista
ja henkiloauton matkustajana muista vapaa-ajan
matkoista ja vierailumatkoista. Matkojen tarkoi-
tukset eri kulkutapojen matkasuoritteesta on esi-
tetty kuvassa 42.
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o
25%
0%
tyo tyGasia koulutus, vierailu ulkoilu, muu kyydit- ostos asiointi muu
opiskelu liilkunta vapaa-aika seminen
muu 1% 4% 7% 3% 2% 4% 2% 2% 3% 4%
henkildauto, 3% 3% 17 % 23 % 11% 24 % 20 % 13% 10% 28 %
H
matkustaja
u henkil6auto, 69 % 81 % 9% 46 % 15% 37 % 61 % 47 % 51% 42 %
kuljettaja
M raide 2% 2% 4% 2% 1% 3% 1% 2% 3% 2%
M bussi 5% 3% 11% 3% 2% 3% 3% 4% 7% 3%
[ pyoriliikenne 11% 3% 20 % 9% 9% 6% 3% 6% 5% 4%
jalankulku 8% 5% 32% 14% 60 % 23 % 11 % 26 % 21 % 16 %

Kuva 39. Kulkutapojen osuudet eri matkaryhmien matkoista.
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75 %
50 %
25%

osuus suoritteesta

0%
tyo tyGasia koulutus, vierailu ulkoilu, muu kyyditsemi- ostos asiointi muu
opiskelu liikunta vapaa-aika nen

muu 1% 3% 11% 1% 4% 6 % 2% 1% 2% 9%

henkilbauto, 3% 4% 16 % 34 % 22 % 35% 30 % 19% 19% 33%
|

matkustaja
] henkil6auto, 86 % 83 % 29 % 50 % 29 % 49 % 63 % 70 % 64 % 46 %

kuljettaja
M raide 3% 6 % 8% 9% 2% 4% 1% 2% 6% 8%
M bussi 3% 3% 22% 4% 2% 3% 2% 3% 5% 2%
¥ pyoriliikenne 3% 0% 9% 1% 9% 1% 1% 2% 2% 1%

jalankulku 1% 0% 5% 1% 32% 2% 1% 4% 2% 1%

Kuva 40. Kulkutapojen osuudet erityyppisten matkojen suoritteesta.

Henkiloliikennetutkimus 2021

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 1/2023




100 %

75 %
8
7}
2
g 50%
1)
=}
2
o
25%
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jalankulku pyordliikenne bussi raide henkil6auto, henkil6auto, muu
kuljettaja matkustaja
muu 3% 3% 4% 6% 5% 10% 7%
asiointi ) ) ) o ) ) )
M asiointi 6 % 4 % 10 % 9 % 7 % 4 % 7 %
M ostos 21% 15% 18% 18% 20% 17 % 12%
yyditseminen ) ) ) () ) ) )
B kyydi i 6 % 4% 9% 6 % 17 % 17 % 7 %
muu vapaa-aika 11% 9% 8 % 14 % 9% 18 % 17 %
ulkoilu, liikkunta 33% 15% 5% 7% 4% 9% 11%
vierailu 5% 9% 6 % 7% 8% 12% 8%
koulutus, opiskelu 9% 17 % 17 % 13 % 1% 8% 18 %
I tyoasia 1% 1% 3% 4% 7% 1% 5%
B tyo 6% 23 % 19% 17 % 24 % 4% 8%

Kuva 41. Matkojen tarkoituksien osuudet eri kulkutapojen matkoista.
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jalankulku pyordliikenne bussi raide henkil6auto, henkil6auto, muu
kuljettaja matkustaja
muu 3% 3% 4% 16 % 6 % 12% 24 %
B asiointi 3% 3% 6% 6% 4% 3% 2%
M ostos 11% 9% 9% 4% 11% 8% 3%
I kyyditseminen 5% 4% 7% 4% 15% 18 % 8 %
muu vapaa-aika 10 % 10% 16 % 13 % 14 % 25% 29 %
ulkoilu, liikkunta 54 % 23 % 3% 2% 2% 5% 7%
vierailu 4% 9% 19% 32% 13% 23 % 5%
koulutus, opiskelu 4% 11% 15% 4% 1% 2% 8%
I tyoasia 1% 1% 5% 8% 8% 1% 6%
B tyo 5% 29 % 17 % 11% 25% 2% 8%

Kuva 42. Matkojen tarkoitukset eri kulkutapojen matkasuoritteesta.
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6. Litkkuminen eri alueilla ja asuinymparistoissa

6.1 Kaupunki-maaseutuluokitus
Luokitus

Kaupunki-maaseutuluokitus erottelee kaupun-
kialueet maaseutualueista ja sen avulla on mah-
dollista havainnollistaa liikkumisen alueellisia
eroja paremmin kuin kuntarajoihin perustuvilla
luokituksilla. Aiemman tutkimustiedon perusteel-
la kaupunkialueet ja maaseutualueet ovat liikku-
misen osalta erilaisia. Kaupunki-maaseutuluoki-
tus on esitetty kuvassa 43.

Viimeisen parin vuosikymmenen aikana vaesto on
keskittynyt tasaisesti enemman kaupunkialueille
(Tilastokeskus 2021). Ydinmaaseudun ja harvaan
asutun maaseudun vdesto on samalla vahentynyt.
Kaupunkialueella asuu noin 62 % vaestosta, ke-
hysalueilla ja paikalliskeskuksissa 17 % ja maa-
seudulla 21 %

Liikkuminen kaupungeissa ja maaseudulla

Eniten matkoja vuonna 2021 tehtiin maaseudun
paikalliskeskuksissa (2,5 matkaa/hlo/vrk) ja va-
hiten harvaan asutulla maaseudulla (1,9 matkaa/
hl6/vrk. Matkaluvut vuonna 2021 olivat kaikilla
aluetyypeilla pienemmat kuin vuonna 2016. Kes-
kimaarainen vuorokauden matkaluku vuosina
2016 ja 2021 eri aluetyypeilla on esitetty kuvas-
sa 44.
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Suurin matkasuorite vuonna 2021 syntyi kaupun-
gin laheisella maaseudulla, 45 km/hl&/vrk. Pienin
suorite oli sisemmalla kaupunkialueella, 27 km/
hlo/vrk. Koko maan keskiarvo oli 34 km/hlo/vrk.
Keskimaaraisen vuorokauden matkasuorite vuo-
sina 2021 ja 2016 eri aluetyypeilla on esitetty
kuvassa 45.

Kestavilla kulkutavoilla tehtyjen matkojen osuus
oli suurin maankaytoltaan tiiveimmilla alueilla eli
sisemmilla kaupunkialueilla, ulommilla kaupunki-
alueilla ja maaseudun paikalliskeskuksissa. Sisem-
millda kaupunkialueilla 53 % matkoista tehtiin kes-
tavilla kulkutavoilla. Harvemmin asutuilla alueilla
kestavien kulkutapojen osuus oli pienempi ja hen-
kiloauton osuus hallitseva. Kaupungin laheisella
maaseudulla, kaupungin kehysalueella, ydinmaa-
seudulla seka harvaan asutulla maaseudulla hen-
kiloautolla kuljettajana ja matkustajana tehtyjen
matkojen osuus oli yli 75 %. Kotimaanmatkojen
osuudet kulkutavoittain kaupunki-maaseutuluoki-
tuksen mukaan on esitetty kuvassa 46.

Henkiloautolla kuljettajana tehtyjen matkojen
suoriteosuus oli yli puolet kaikilla aluetyypeilla
lukuun ottamatta sisempaa kaupunkialuetta, jos-
sa osuus oli hieman alle puolet. Suurin osuus oli
harvaan asutulla maaseudulla, Iahes kolme nel-
jasosaa. Kestavien kulkutapojen suoriteosuus oli
suurin sisemmalla kaupunkialueella, jossa hieman
vajaa neljannes suoritteesta syntyi jalankulku-,

pyoraliikenne- ja joukkoliikennematkoista. Ydin-
maaseudulla seka kaupungin laheisella ja harvaan
asutulla maaseudulla kestavilla kulkutavoilla teh-
tyjen matkojen osuus suoritteesta oli runsaasti
alle kymmenesosa. Kotimaanmatkojen matkasuo-
riteosuudet kulkutavoittain kaupunki-maaseutu-
luokituksen mukaan on esitetty kuvassa 47.

- sisempi kaupunkialue
ulompi kaupunkialue i
kaupungin kehysalue f #f’"’“
maaseudun paikalliskeskukset <Mf'

T

- kaupungin laheinen maaseutu
ydinmaaseutu

harvaan asuttu maaseutu

Kuva 43. Kaupunki-maaseutuluokitus
(lahde: Tilastokeskus)
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Kuva 44. Keskimaaraisen vuorokauden matkaluku vuosina 2016 ja 2021 eri aluetyypeilla.
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Kuva 45. Keskimaaraisen vuorokauden matkasuorite vuosina 2016 ja 2021 eri aluetyypeilla.
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sisempi ulompi kaupungin maaseudun kaupungin ydinmaaseutu harvaan asuttu koko maa
kaupunkialue kaupunkialue kehysalue paikallis- laheinen maaseutu
keskukset maaseutu
muu 2% 3% 2% 2% 4% 3% 7% 3%
henkil6auto, 12% 16 % 16 % 11% 16 % 16 % 14% 14%
H
matkustaja
N henkil6auto, 31% 49 % 58 % 55 % 61 % 59 % 59 % 46 %
kuljettaja
B joukkoliikenne 11% 5% 3% 1% 2% 3% 1% 6%
M pyoraliikenne 9% 7 % 6 % 10 % 5% 6 % 4% 8 %
jalankulku 34 % 19% 14 % 21 % 13% 13% 15% 23 %

Kuva 46. Kotimaanmatkojen osuudet kulkutavoittain kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan.
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sisempi ulompi kaupungin maaseudun kaupungin ydinmaaseutu harvaan asuttu koko maa
kaupunkialue kaupunkialue kehysalue paikallis- laheinen maaseutu
keskukset maaseutu
muu 2% 2% 6 % 4% 3% 6% 6% 3%
henkil6auto, 25% 29 % 16 % 15% 19% 24 % 16 % 23 %
H
matkustaja
N henkil6auto, 49 % 57 % 70 % 67 % 73 % 64 % 74 % 60 %
kuljettaja
B joukkoliikenne 16 % 7% 4% 9% 2% 3% 2% 8%
I pybriliikenne 3% 2% 2% 2% 1% 1% 1% 2%
jalankulku 5% 3% 2% 3% 2% 2% 1% 3%

Kuva 47. Kotimaanmatkojen matkasuoriteosuudet kulkutavoittain kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan.
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6.2 Liikkuminen kuntaryhmittain
Kuntaryhmat

Tutkimuksen otannassa Suomen kunnat jaettiin
lilkkumisen kannalta mahdollisimman samankal-
taisiin ryhmiin. Kuntaryhmia olivat paakaupun-
kiseutu (Helsinki, Espoo, Vantaa ja Kauniainen),
muut suuret kaupungit (Tampere, Turku, Oulu,
Lahti, Kuopio ja Jyvaskyld), keskisuuret kaupun-
git, suurten kaupunkien ymparyskunnat ja aidot
pienet kaupungit (jatkossa kehyskunnat ja pienet
kaupungit) seka muut kunnat. Ryhmittely oli kay-
tossa myos vuoden 2016 tutkimuksessa. Tassa
tutkimuksessa luokittelua muutettiin 13 kunnan
osalta. Muutoksen tavoitteena oli tasmentaa kun-
tien jakoa viiteen sisdisesti yhtendiseen ja koko-
naisasukasmaariltaan lahes samankokoiseen ryh-
maan. Muutoksien vuoksi muut kunnat -ryhman
asukasluku aikaisempaan tutkimukseen verrattu-
na pieneni 88 000 asukkaalla, ryhman keskisuu-
ret kaupungit asukasluku kasvoi 79 000 asukkaal-
la ja ryhman suurten kaupunkien ymparyskunnat
kasvoi 9 000 asukkaalla. Kuntaryhmat on esitetty
kuvassa 48.

Liikkuminen kuntaryhmittain

Eri kuntaryhmissa asuneiden suomalaisten mat-
kojen kokonaismaarassa oli vain hyvin vahan vaih-
telua kuntaryhmien kesken. Vuonna 2021 vahiten
matkoja tehtiin ryhmé&ssa muut kunnat (2,1 mat-
kaa/vrk) ja eniten muissa suurissa kaupungeissa
ja suurten kaupunkien ymparyskunnissa (2,4 mat-
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kaa/vrk). Matkojen maarat pienentyivat kaikissa
kuntaryhmissa vuoteen 2016 verrattuna. Eniten
matkat vahentyivat paakaupunkiseudulla. Keski-
madrainen vuorokauden matkaluku vuosina 2016
ja 2021 eri kuntaryhmissa on esitetty kuvassa 49.

Suurin matkasuorite vuonna 2021 oli kuntaryh-
massa muut kunnat, 40 km/hlo/vrk, ja pienin
ryhmassa muut suuret kaupungit, 29 km/hlé/vrk.
Matkasuoritteet pienentyivat vuoteen 2016 ver-
rattuna kaikissa kuntaryhmissa, paakaupunkiseu-
dulla vahiten (-3 km/hl6/vrk) ja muissa suurissa
kaupungeissa eniten (-10 km/hl6/vrk). Keskimaa-
rainen vuorokauden matkasuorite vuosina 2016
ja 2021 eri kuntaryhmissa on esitetty kuvassa 50.

Kestavien kulkutapojen osuus kaikista matkoista
oli suurin padkaupunkiseudulla (56 %) ja pieneni
tasaisesti kunnan koon pienentyessa. Ryhmassa
muut kunnat kestavien kulkutapojen osuus oli
22 %, henkiloautolla kuljettajana ja matkustaja
tehtyjen matkojen osuuden ollessa 74 %. Koti-
maanmatkojen osuudet kulkutavoittain kuntaryh-
mittelyn mukaan on esitetty kuvassa 51.

Henkiloautolla kuljettajana tehtyjen matkojen
suoriteosuus oli yli puolet paakaupunkiseutua
lukuun ottamatta kaikissa kuntaryhmissa. Suurin
osuus oli ryhmassa muut kunnat, jossa 70 % suo-
ritteesta on henkiloauton kuljettajana. Kestavien
kulkutapojen osuus suoritteesta on suurin paa-
kaupunkiseudulla, noin viidennes kokonaissuo-
ritteesta. Kotimaanmatkojen matkasuoriteosuu-
det kulkutavoittain kuntaryhmittelyn mukaan on
esitetty kuvassa 52.

- paakaupunkiseutu
muut suuret kaupungit

keskisuuret kaupungit
suurten kaupunkien ymparyskunnat

muut kunnat

Kuva 48. Kuntaryhmat
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Kuva 49. Keskimdarainen vuorokauden matkaluku vuosina 2016 ja 2021 eri kuntaryhmissa. . 2016 . 2021
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Kuva 50. Keskimaarainen vuorokauden matkasuorite vuosina 2016 ja 2021 eri kuntaryhmissa.

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 1/2023 Henkiloliikennetutkimus 2021




100 %

75 %
50 %
25 %

osuus matkoista

0%
padkaupunkiseutu muut suuret kaupungit  keskisuuret kaupungit suurten kaupunkien muut kunnat koko maa
ymparyskunnat
muu 3% 2% 3% 2% 4% 3%
u henkildauto, 13% 13% 15% 15% 16 % 14%
matkustaja
henkil6auto, 28 % 40 % 50 % 53 % 58 % 46 %
kuljettaja
M joukkoliikenne 16 % 7% 3% 3% 2% 6%
¥ pyoriliikenne 8% 10 % 8% 6 % 6 % 8%
jalankulku 32% 29 % 20 % 20 % 14 % 23 %

Kuva 51. Kotimaanmatkojen osuudet kulkutavoittain kuntaryhmittelyn mukaan.
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Kuva 52. Kotimaanmatkojen matkasuoriteosuudet kulkutavoittain kuntaryhmittelyn mukaan.
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6.3 Seutujen vertailu
Tutkimuksessa mukana olleet seudut

Valtakunnallisessa henkiloliikennetutkimuksessa
on keratty vuodesta 2016 lahtien useita erillisia
otoksia: valtakunnallinen otos ja kaupunkiseu-
tujen lisaotokset. Vuoden 2021 tutkimukseen
osallistui omalla lisdaotoksellaan kaikkiaan 12
kaupunkia tai seutua: Hameenlinnan, Kajaanin ja
Porin kaupungit, Helsingin, Oulun ja Tampereen
seudut, Joensuun ja Turun kaupunkiseudut, Jy-
lantinen Uusimaa. Tutkimukseen lisaotoksella
osallistuneet seudut on esitetty kuvassa 53.

Kaupunkien ja seutujen lisaotokset olivat kool-
taan erilaisia, mutta tutkimus toteutettiin valta-
kunnallisesti ja kaikilla mainituilla seuduilla yhta-
aikaisesti ja yhtaldisin menetelmin. Siten tulokset
ovat vertailukelpoisia seka seutujen kesken etta
koko maahan nahden. Jokaisesta seudusta laadit-
tiin oma raporttinsa, ja ne ovat samanmuotoiset
keskindisen vertailun helpottamiseksi. Seutujen
lisdotosten koot ja vastausmaarat on esitetty liit-
teessa 1.

Liikkuminen seuduittain

Suurin kestavan lilkenteen osuus, 51 % matkoista,
oli Helsingin seudulla, jossa erityisesti jalankulun
(29 %) ja joukkoliikenteen (15 %) osuudet olivat
muita seutuja selvasti korkeammat. Pyoraliiken-
teen matkojen osuus oli selkeasti suurin Oulun
seudulla (17 %). Pyoraliikenteen osuus oliyli 10 %
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myos Joensuun kaupunkiseudulla, Jyvaskylan
MAL-alueella ja Porissa. Henkiloautolla kuljettaja-
na ajettujen matkojen osuus oli suurin Lansi-Uu-
dellamaalla (55 %) ja pienin Helsingin seudulla
(34 %). Kotimaanmatkojen kulkutapaosuuksien
vertailu koko maassa ja tutkimukseen lisdotoksel-
la osallistuneilla seuduilla on esitetty kuvassa 54.

Vuorokaudessa tehtyjen matkojen kokonaismaa-
rassa oli vaihtelua seuduittain: eniten matkoja
tehtiin Oulun seudulla ja Tampereen seudulla,
2,5 matkaa/hl6/vrk, ja vahiten Ita-Uudellamaal-
tarkoituksissa alueiden kesken ei ollut. Kotimaan-
matkojen keskimaardainen matkaluku matkan tar-
koituksen mukaan koko maassa ja tutkimukseen
lisdotannalla osallistuneilla seuduilla on esitetty
kuvassa 55.

- Helsingin seutu

Hameenlinna

- ltda—Uusimaa

- Joensuun kaupunkiseutu
Jyvaskylan MAL-seutu

- Kajaani

Lansi—-Uusimaa

- Oulun seutu

Pori
Paijat-Hame

- Tampereen kaupunkiseutu
- Turun kaupunkiseutu

Kuva 53. Tutkimukseen lisdotoksella osallistuneet seudut.
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Helsingin seutu 29 7 s s 2

Hameenlinna 22 48

Ita&-Uusimaa 19 54
Joensuun kaupunkiseutu 23 45
Jyvéaskylan MAL-seutu 23 45
Kajaani 21 R 49 K
Lansi-Uusimaa 19 55
Oulun seutu 19 43
Pori 19 48
Paijat-Hame 22 51
Tampereen kaupunkiseutu 27 2
Turun kaupunkiseutu 23
Valtakunnallinen 23 46
0 % 25% 50 % 75 % 100 %

osuus matkoista

Kuva 54. Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet koko maassa ja tutkimukseen lisaotoksella osallistuneilla seuduilla.

Helsingin seutu [ IOEIIINON 0.1 0.7 0.2
Hameenlinna 0.2 06 03
Ita-Uusimaa 0,4 0,1 0,6 0,2

Joensuun kaupunkiseutu 0,4 0,2 0,8 0,4 0,2
Jyvéskylan MAL-seutu 0,2 0,7 0,2
Kajaani 0,1 08 03
Lansi-Uusimaa 0,3 0,1 0,6 0,2
Oulun seutu 02 038 02
Por 0,1 038 03
Paijat-Hame 0,3 0.1 0,7 0,4 0,3
Tampereen kaupunkiseutu 0,2 0,8 0,3
Turun kaupunkiseutu 0,1 0,7 0,3

Valtakunnallinen 0,4 0,2 0,7 0,4 0,3

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5
matkaa/henkild/vrk
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7. Eri vaestoryhmien litkkuminen

7.1 Eri-ikdisten miesten ja naisten
lilkkuminen

Naiset ja miehet tekivat vuonna 2021 saman ver-
ran matkoja, 2,3 matkaa/hlo/vrk. Seka miehista
etta naisista eniten matkoja tekivat 35-54-vuo-
tiaat: miehet 2,6 ja naiset 2,7 matkaa/hlo/vrk.
Vahiten matkoja tekivat yli 74-vuotiaat: miehet
1,5 ja naiset 1,2 matkaa/hl6/vrk. Vuodesta 2016
matkaluku pieneni: miehilla matkaluku vuonna
2016 oli 2,7 ja naisilla 2,8 matkaa/hlo/vrk. Eniten
vahenivat 35-54-vuotiaiden naisten matkat. Pai-
vittainen matkaluku ikaryhmittain vuonna 2021
ja 2016 on esitetty kuvassa 56.

Miesten matkasuorite oli suurempi kuin naisilla:
miesten 38 km/hl6/vrk ja naisten 30 km/hl6/vrk.
Suurin matkasuorite oli ikdaryhmassa 35-54-vuo-
tiaat: miesten 51 km/hlo/vrk ja naisten 40 km/
hlo/vrk. Pienin suorite oli yli 74-vuotiailla: miehilla
18 km/hl6/vrk ja naisilla 12 km/hl6/vrk. Paivit-
tainen matkasuorite ikaryhmittdin vuonna 2021
ja 2016 on esitetty kuvassa 57.

Matkojen tarkoitukset vaihtelivat ikaryhmittain
seuraten luontaista elamantilanteeseen liittyvaa
logiikkaa: koulutukseen ja opiskeluun liittyvia
matkoja tekivat eniten alle 17-vuotiaat, tyo- ja
tyoasiamatkoja tyoikaiset ja kyyditsemismatkoja
lasten vanhempien ikaryhma. Vapaa-ajanmatko-
jen maara oli suurin 6-17-vuotiailla. Elakeiassa
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matkojen kokonaismaara vaheni, silla pois jaaneet
tyomatkat eivat merkittavassa maarin korvautu-
neet muilla matkaryhmilla. Eri tarkoituksissa teh-
tyjen matkojen matkaluvuissa ei ollut suuria eroja
miesten ja naisten valilla missaan ikaluokassa. Eri
tarkoituksessa tehtyjen matkojen matkaluku ian
ja sukupuolen mukaan on esitetty kuvassa 58.

Miesten naisia suurempi matkasuorite ei selitty-
nyt suuremmalla suoritteella jonkin matkaryhman
matkoilla, vaan suorite oli miehilla suurempi kai-
kissa matkaryhmissa. Suurin matkasuorite kai-
kissa ikaryhmissa kertyi vapaa-ajanmatkoista. Eri
tarkoituksessa tehtyjen matkojen matkasuorite
ian ja sukupuolen mukaan on esitetty kuvassa 59.

Eri ikaisten miesten ja naisten kulkutapojen
kaytossa oli merkittavia eroja seka sukupuolten
etta ikaryhmien valilla. Miehet toimivat selvasti
useammin henkiloauton kuljettajana, kun taas
naiset olivat useammin henkiloauton matkusta-
jana. Erityisen vahan autolla ajoivat yli 74-vuotiaat
naiset. Naisilla henkiloauton kaytto kuljettajana ja
matkustajana yhteensa oli miehia vahaisempaa
kaikissa ikaryhmissa nuorinta ikdluokkaa lukuun
ottamatta. Naiset kavelivat ja kayttivat joukko-
lilkennetta selvasti miehia enemman. Erityisen
suuri ero oli yli 65-vuotiaiden jalankulkumat-
koissa, joita naiset tekivat huomattavasti miehia

den miesten keskuudessa, vaikka pyoran kaytto

keskimaarin oli naisilla hieman yleisempaa. Eri
kulkutavoilla tehtyjen matkojen osuudet kaikista
matkoista sukupuolen ja ikaryhman mukaan on
esitetty kuvassa 60.

Matkasuoritteista nakyi ero naisten ja miesten
lilkkumisessa autolla: naisten henkildautolla kul-
jettajana tehtyjen matkojen matkasuoriteosuus
oli kaikissa ikdaryhmissa pienempi kuin miehilla.
Naisten henkiloautossa matkustajana tekemien
matkojen matkasuoriteosuus taas oli selvasti
suurempi kuin miehilla. Alle 18-vuotiailla miehil-
Ia ja naisilla suoritteesta suurin osuus muodostui
henkiloautossa matkustajana tehdyista matkois-
ta. Vuoden 2021 tuloksissa nakyi ajokortin myon-
tamisiassa tapahtunut muutos. Henkiléauton
ajokortti on voitu syksysta 2018 Iahtien myontaa
poikkeusluvalla 17-vuotiaalle, jos nuoren saan-
nollinen kulkeminen kouluun, téihin, tydssaoppi-
miseen tai harrastukseen on kulkuyhteyksista tai
muista erityisista syista johtuen hankalaa. Autolla
kuljettajana tehdyt matkat nakyivat 6-17-vuoti-
aiden miesten ikaryhmassa hieman jo matkalu-
vussa, mutta erityisesti ne nakyivat matkasuorit-
teessa, jossa sen osuus oli 7 %. Eri kulkutavoilla
tehtyjen matkojen osuudet matkasuoritteesta
sukupuolen ja ikaryhman mukaan on esitetty ku-
vassa 61.
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Kuva 56. Paivittainen matkaluku ikaryhmittain vuosina 2016 ja 2021.
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Kuva 57. Paivittainen matkasuorite ikaryhmittain vuosina 2016 ja 2021.
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naiset
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S
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| I I I
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miehet miehet miehet miehet miehet miehet miehet naiset naiset naiset naiset naiset naiset yli naiset
6-17v 18-34v 35-54v 55-64v  65-74v yli74v kaikki 6-17 v 18-34v 35-54v 55-64v  65-74v 74v kaikki
asiointi, muu 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,2 0,3
B ostos 0,2 0,4 0,5 0,6 0,6 0,5 0,4 0,3 0,5 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4
[ | kyyditseminen 0,2 0,2 0,4 0,2 0,3 0,2 0,3 0,3 0,2 0,5 0,3 0,3 0,1 0,3
vapaa-aika 1,0 0,7 0,7 0,6 0,7 0,6 0,7 0,9 0,8 0,7 0,7 0,7 0,5 0,7
koulutus, 0,9 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,8 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1
opiskelu
M tydasia 0,0 0,2 0,2 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1
[ | tyo 0,0 0,6 0,6 0,5 0,1 0,0 0,4 0,0 0,5 0,7 0,5 0,0 0,0 0,4
yhteensa 2,4 2,3 2,6 2,3 2,0 15 23 2,5 2,4 2,7 2,3 1,8 1,2 23

Kuva 58. Eri tarkoituksessa tehtyjen matkojen matkaluku ian ja sukupuolen mukaan.
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miehet naiset

50
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km/henkilo/vrk
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-
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miehet miehet miehet miehet miehet miehet miehet naiset naiset naiset naiset naiset naiset yli naiset
6-17v 18-34v 35-54v 55-64v  65-74v yli74v kaikki 6-17v 18-34v 35-54v 55-64v  65-74v 74v kaikki

asiointi, muu 2,7 2,8 4,4 8,5 3,8 29 4,2 4,0 3,9 4,0 5,7 52 35 4,3
M ostos 13 3,9 4,1 4,5 6,6 3,3 4,0 1,6 3,3 3,0 2,8 2,3 19 2,6
| kyyditseminen 3,2 2,8 7.6 54 4,4 3,7 4,8 4,2 2,5 6,7 6.4 4,8 1,2 4,5
vapaa-aika 18,6 12,8 15,3 12,7 11,0 83 13,6 10,3 15,3 14,2 9.4 10,7 57 11,7
koulutus, 35 11 0,2 0,0 0,1 0,0 0,8 3,4 1,2 0,3 0,2 0,0 0,0 0,8
opiskelu
| tyoasia 0,2 5,2 6,5 21 0,8 0,0 3,3 0,0 0,5 2,1 1,0 0,3 0,0 0,8
[ tyo 0,8 9,8 12,8 8,8 0,7 0,0 7,0 0,0 6.4 10,1 6,5 0.4 0,0 4,9
yhteensa 30,2 38,3 50,8 42,0 27,3 18,3 37,8 23,6 33,0 40,4 32,0 23,7 12,4 29,6

Kuva 59. Eri tarkoituksessa tehtyjen matkojen matkasuorite ian ja sukupuolen mukaan.
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miehet miehet miehet miehet miehet miehet miehet naiset naiset naiset naiset naiset naiset yli naiset
6-17 v 18-34v 35-54v 55-64v 65-74v yli74v kaikki 6-17v 18-34v 35-54v 55-64v 65-74v 74v kaikki
muu 7% 2% 2% 2% 3% 5% 3% 7 % 1% 1% 2% 1% 4% 2%
N henkiloauto, 37% 9% 4% 3% 3% 4% 10% 39% 15% 10 % 18% 23 % 20% 19%
matkustaja
| henkil6auto, 2% 57 % 70 % 69 % 66 % 61 % 56 % 1% 42 % 51% 45 % 29 % 18% 36 %
kuljettaja
.joukkoliikenne 8 % 9% 4% 2% 1% 3% 5% 10 % 10 % 7 % 5% 4% 8% 8 %
M pyoriliikenne 18% 6 % 5% 4% 6 % 3% 7 % 13 % 5% 8% 8% 10% 4% 8%
jalankulku 28 % 17% 14 % 20% 21 % 24 % 19% 29 % 27 % 22 % 23 % 33% 46 % 27 %

Kuva 60. Eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen osuudet kaikista matkoista sukupuolen ja ikaryhman mukaan.
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naiset

miehet
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S
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o
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miehet miehet miehet miehet miehet miehet miehet naiset naiset naiset naiset naiset naiset yli naiset
6-17v 18-34v 35-54v 55-64v 65-74v yli74v kaikki 6-17v 18-34v 35-54v 55-64v 65-74v 74v kaikki
muu 5% 2% 5% 8% 4% 3% 4% 5% 1% 0% 5% 1% 1% 2%
henkil6auto, 62 % 10% 5% 4% 5% 17% 13% 75 % 36 % 22 % 28 % 43 % 50 % 36 %
matkustaja
henkil6auto, 7% 75 % 82 % 83 % 84 % 72 % 72 % 2% 46 % 62 % 52% 38% 36 % 46 %
kuljettaja
[ | joukkoliikenne 21 % 11% 5% 1% 1% 2% 7 % 10 % 12% 11 % 8% 7 % 4% 10%
.pyt’jr'éliikenne 4% 2% 2% 2% 2% 1% 2% 3% 1% 2% 2% 3% 1% 2%
jalankulku 2% 1% 2% 3% 4% 5% 2% 4% 3% 3% 4% 7 % 8% 4%

Kuva 61. Eri kulkutavoilla tehtyjen matkojen osuudet matkasuoritteesta sukupuolen ja ikaryhman mukaan.
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7.2 Liikkumattomuus

Liikkumattomuudella tarkoitetaan tassa tutki-
muksessa tilannetta, jossa henkilo ei tehnyt tut-
kimuspaivan aikana yhtaan matkaa. Liikkumatto-
muus lisaantyi kolme prosenttiyksikkoa vuodesta
2016. Eniten lilkkumattomuus lisaantyi ikaryh-
massa 65-74-vuotiaat, mihin todennakadisesti
osaltaan vaikuttivat koronapandemian aikana
riskiryhmille annetut suositukset kontaktien valt-
tamisesta. Vuonna 2021 tutkimusvuorokauden
aikana lilkkumattomia oli suomalaisista kaikkiaan
22 %. Liikkkumattomien osuus alle 6-64-vuotiail-
la oli 16-21 %. Elakeian ylittaneilla osuus kasvaa
noin 31 %:iin ja lisaantyy edelleen siten, etta 75
vuotta tayttaneiden ikaryhmassa miehista liikku-
mattomia oli 38 % ja naisista 44 %. Liikkumat-
tomuus sukupuolen ja ian mukaan on esitetty
kuvassa 62.
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Kuva 62. Liikkumattomuus sukupuolen ja ian mukaan.
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7.3 Liikkumisen esteet

Tutkimuksessa selvitettiin lilkkkumista vaikeut-

tavien tekijoiden yleisyytta ja niiden vaikutuksia

lilkkumiseen. Liikkumista vaikeuttavia tekijoita

voivat olla:

» vaikeus seista tai kavella

» vaikeus nousta tai laskeutua portaita

» heikko nako tai sokeus

» vaikeus kuulla tai kuurous

e ymmartamisen tai osaamisen vaikeus tai
muistivaikeus

« heikkovoimaisuus (esimerkiksi vaikeus kantaa
tai kuljettaa tavaroita)

» muu liikkumista haittaava este.

50.0 %
40.0 %

30.0 %

20.0 %

osuus vaestosta

10.0 %

0.0 %

vaikeus kulkea
portaita

vaikeus seista
tai kavella

6-17 v

Kuva 63. Liikkumista haittaavat esteet ikaryhmittain.
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heikko nakoé

Liikkumista haittaavat esteet

Liikkumista haittaavien esteiden yleisyys kasvaa
merkittavasti ian myota. Jokin liikkumista vai-
keuttava este oli 11 %:lla suomalaisista, mutta 75
vuotta tayttaneista jokin tai useampi lilkkkumiseen
vaikuttava este tai haitta oli 42 %:lla. Erityisesti
kognitiivisiin taitoihin liittyvat esteet voivat olla ai-
neistossa aliedustettuina, silla tutkimus edellyttaa
kykya vastata tutkimuskysymyksiin puhelimitse,
verkossa tai kirjeitse. Liikkumista haittaavat es-
teet ikaryhmittdin on esitetty kuvassa 63.
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Esteiden vaikutus liikkumiseen

Liikkumista haittaavat esteet vahensivat liikku-
mista kaikissa ikaryhmissa. Suurin vahenema oli
74-vuotiailla, joilla matkaluku oli 40 % pienem-
pi, jos vastaajalla oli liikkumista haittaava este.
Pienin vahenema oli ikaryhmassa 35-54-vuoti-
aat. lkaryhman 6-17-vuotiaat tulokset on jatet-
ty pois havaintojen liian pienen maaran vuoksi.
Kotimaanmatkojen matkaluku ikaryhmittain ja
lilkkumista haittaavan esteen mukaan on esitetty
kuvassa 64.
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matkaa/henkild/vrk
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35-54v

2
21
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Kulkutavoittain tarkasteltuna lilkkumista haittaa-
vat esteet vahensivat selkeimmin henkildoauton
kuljettajana tehtyjen matkojen osuutta etenkin
ikaryhmassa 18-34-vuotiaat. Kotimaanmatkojen
kulkutapajakauma ikaryhmittain ja liikkumista
haittaavien esteiden mukaan on esitetty kuvassa
65.

55-64 v
4
ei

kylla kylla

henkildlla on yksi tai useampi liikkumista haittaava este

Kuva 64. Kotimaanmatkojen matkaluku ikaryhmittain sen mukaan, onko henkilolla jokin liikkkumista haittaava este.
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henkilolla on yksi tai useampi liikkumista haittaava este
muu 0,0 0,2 0,0 0,0 0,0 01 0,0 0,1 0,0 0,1
henkildauto, 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,2 0,2 0,2 0,1 0,2
matkustaja
henkildauto, 1,2 0,2 1,7 1,0 14 0,7 1,0 0,7 0,7 0,3
kuljettaja
M raide 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
M bussi 01 0,1 01 0,1 0,1 01 0,0 0,0 0,0 0,1
[ | pyoradliikenne 0.1 0,1 0,2 0,2 0,1 01 0,2 0,1 0,1 0,0
jalankulku 0,5 0,7 0,5 0.4 0,5 0,4 0,6 0,3 0,6 0,3
yhteensa 2,4 1,7 2,7 21 2,4 1,6 2,0 14 1,6 1,0

Kuva 65. Kotimaanmatkojen kulkutapajakauma ikaryhmittain sen mukaan, onko henkilélla jokin liikkumista haittaava este.
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8. Kotimaanmatkojen ajalliset vaihtelut

8.1 Kuukausivaihtelut

Kuukausittaiset matkamaarat ja matkasuoritteet
olivat lapi vuoden pienempia 2021 kuin vuonna
2016. Vuonna 2021 lukumaaraisesti eniten mat-
koja, 2,5 matkaa/hlo/vrk, suomalaiset tekivat
elo-, syys ja marraskuussa, kun muina kuukau-
sina tehtyjen matkojen maara vaihteli 2,0-2,4
matkaa/hl6/vrk. Tehtyjen matkojen maara kasvoi
hieman syksylla, mita osaltaan selittaa koronara-
joitusten lieventyminen. Kotimaanmatkojen mat-
kaluku eri kuukausina vuosina 2016 ja 2021 on
esitetty kuvassa 66.

Suurin matkasuorite vuonna 2021 oli elokuussa,
42 km/hlo/vrk, ja pienin tammikuussa, 25 km/
hl6/vrk. Touko-syyskuussa matkasuorite oli kor-
keampi kuin alku- tai loppuvuotena. Tulos poik-
keaa vuoden 2016 tutkimuksen tuloksista, joissa
vaihtelu kuukausien valilla oli suurempaa ja vas-
taavaa kasvua kesakaudella ei ollut. Kotimaan-
matkojen matkasuorite eri kuukausina vuosina
2016 ja 2021 on esitetty kuvassa 67.

Erot kotimaanmatkojen tarkoituksissa vuoden-
ajan mukaan tarkasteltuina olivat pienia. Va-
paa-ajan matkojen maarissa oli pienta nousua
kesakuukausina: kevaalla vapaa-ajan matkoja
tehtiin 0,6 matkaa/hlo/vrk, kesélla 0,8 matkaa/
hl6/vrk, syksylla 0,8 matkaa/hlo/vrk ja talvella
0,6 matka/hlo/vrk. Vapaa-ajamatkojen suorit-
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teessa kesa sen sijaan nakyi selkeana suoritteen
kasvuna: heindkuussa vapaa-ajanmatkojen suori-
te oli 21 km/hlo/vrk, kun se pienimmillaan tam-
mikuussa oli 7 km/hlo/vrk. Tydmatkojen suoritta
vahentadvat hieman loma-ajat, mika nakyy heina-
kuun, joulukuun ja tammikuun tyomatkasuorit-
teissa. Kyyditsemismatkojen matkasuorite oli tou-
ko-lokakuussa muuta vuotta korkeampi. Muiden
matkaryhmien kohdalla matkasuoritteissa ei ollut
suuria vaihteluita. Kotimaanmatkojen matkaluku
kuukauden ja matkan tarkoituksen mukaan on
esitetty kuvassa 68 ja matkasuorite kuvassa 69.

Henkiloautolla tehtyjen matkojen osuus kaikista
matkoista oli vuonna 2021 yli puolet kaikkina
kuukausina. Suurin henkiloauton kulkutapaosuus
(henkildauto kuljettajana ja matkustajana) oli
kesa-, heina- ja syyskuussa, 63-66 %, ja pienin
marraskuussa, 56 %. Jalankulun osuus tehdyista
matkoista oli melko tasainen talvella ja kevaallg,
23-27 % tehdyista matkoista. Kesan ja alkusyk-
syn aikana jalankulun osuus vaheni hieman osuu-
den ollessa 16-23 % kaikista matkoista. Pyora-
lilkenteen osuus oli suurin touko- ja kesakuussa,
12 % matkoista, ja pienin helmikuussa, 2 % mat-
koista. Joukkoliikenteen, erityisesti bussiliiken-
teen, osuus kasvoi marras- ja joulukuussa, jolloin
joukkoliikenteen kulkutapaosuus oli 9-10 % mat-
koista. Muina kuukausina joukkoliikenteen kaytto
oli melko tasaista kulkutapaosuuden vaihdelles-
sa 4-7 % valilla. Kulkutapojen osuudet kotimaan

matkoista kuukauden mukaan vuonna 2021 on
esitetty kuvassa 70.

Matkasuoritteiden kulkutapaosuuksissa eniten
vaihtelua kuukausittain oli henkildoautolla mat-
kustajana seka joukkoliikenteella tehdyissa mat-
koissa. Henkiloautolla matkustajana tehtyjen
matkojen suorite oli suurin helmikuussa (29 %)
ja kesa-elokuussa (27-29 %), jolloin tehtiin myos
paljon vapaa-ajanmatkoja. Joukkoliikennematko-
jen suorite oli selkeasti muita kuukausia pienempi
erityisesti maalis- ja elokuussa. Muutosten syyna
lienevat koronarajoituksista aiheutuneet muu-
tokset lilkkkumisessa. Kulkutapojen osuudet ko-
timaan matkasuoritteesta kuukauden mukaan
vuonna 2021 on esitetty kuvassa 71.
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Kuva 66. Kotimaanmatkojen matkaluku eri kuukausina vuosina 2016 ja 2021.
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Kuva 67. Kotimaanmatkojen matkasuorite eri kuukausina vuosina 2016 ja 2021.
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tammi helmi maalis huhti touko kesa heina syys loka marras joulu

asiointi, muu 0,2 0,2 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,2 0,3 0,3 0,3 0,2
M ostos 0,5 0,4 0,4 0,5 0,4 0,4 0,4 0,5 0,4 0,4 0,4 0,4
[ | kyyditseminen 0,3 0.4 0,3 0,2 0,3 0,3 0,2 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3
vapaa-aika 0,6 0,6 0,6 0,6 0,8 0,8 0,8 0,8 0,7 0,7 0,8 0,7
koulutus, 0,1 0,1 0,1 0,2 0,1 0,0 0,0 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
opiskelu
[ | tydasia 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1
[ | tyo 0,3 0,5 0.4 0,3 0.4 0.4 0,3 0,3 0.4 0.4 0,3 0,3
yhteensa 2,1 2,3 2,1 2,1 2,3 2,3 2,0 2,5 2,5 2,4 2,5 2,2

Kuva 68. Kotimaanmatkojen matkaluku kuukauden ja matkan tarkoituksen mukaan.
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tammi helmi maalis huhti touko kesa heina elo syys loka marras joulu

[ asiointi, muu 3,9 2,7 3,7 4,0 6,0 4,9 52 3,6 3,7 4,5 41 47

B ostos 37 29 2,7 3,4 29 3,5 33 54 31 3,8 2,0 25

[ kyyditseminen 3,0 4,7 3,2 3,2 53 54 6,1 6,4 52 53 3,9 4,3

[ vapaa-aika 71 141 111 8,9 11,8 16,5 20,9 16,3 13,2 9,3 12,0 10,9

koulutus, 0,7 1,0 0,3 0,9 0,5 0,2 01 0,9 15 1,0 1.4 1,2
opiskelu

[ tydasia 2,0 1,2 0,8 2,6 21 2,6 1,2 31 3,9 0,8 31 1,4

M tyo 4,3 8,6 53 52 71 6,8 4,8 6,7 6,4 7.2 52 4,0

yhteensa 24,6 351 27,2 28,1 35,8 40,0 41,4 42,3 37,0 31,9 317 28,9

Kuva 69. Kotimaanmatkojen matkasuorite kuukauden ja matkan tarkoituksen mukaan.
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Kuva 70. Kulkutapojen osuudet kotimaan matkoista kuukauden mukaan.
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matkustaja
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kuljettaja
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Kuva 71. Kulkutapojen osuudet kotimaan matkasuoritteesta kuukauden mukaan.
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8.2 Viikonpaivavaihtelu

Vuonna 2021 liikkuminen maanantaista perjan-
taihin oli matkojen maaran mukaan tarkasteltu-
na hyvin samankaltaista (2,4-2,5 matkaa/hl6/
vrk). Arkisin matkojen maara oli korkeampi kuin
viikonloppuna (1,7-2,0 matkaa/hld/vrk). Mat-
kaluvut olivat kaikkina paivina pienemmat kuin
vuonna 2016. Kotimaanmatkojen matkaluku eri
viikonpdivina vuosina 2016 ja 2021 on esitetty
kuvassa 72.

Matkasuorite vaihteli eri viikonpaivina matkalu-
kua voimakkaammin. Selvasti pienin suorite oli
keskiviikkona (27 km/hl6/vrk) ja suurin torstaina
(38 km/hlo/vrk). Edellisessé tutkimuksessa suu-
rin suorite oli perjantaina. Viikonloppuna tehdyt
matkat olivat keskimaaraista pidempia, silla vii-
konlopun suorite (35-37 km/hl&/vrk) oli samaa
suuruusluokkaa torstain ja perjantain suoritteen
kanssa, vaikka viikonlopun matkamaarat (1,7-2,0
matkaa/hl6/vrk) olivat arkipaivia pienempia. Mat-
kasuoritteet olivat kaikkina paivina pienemmat
kuin vuonna 2016. Kotimaanmatkojen matka-
suorite eri viikonpaivina vuosina 2016 ja 2021
on esitetty kuvassa 73.

Matkojen tarkoitukset vaihtelivat vuonna 2021 eri
viikonpadivina loogisesti: tyohon ja opiskeluun liit-
tyvat matkat painottuivat arkipaiville, ostosmat-
kat lisaantyivat hieman perjantaina ja lauantaina,
ja vapaa-ajanmatkat lisaantyivat viikonloppuna.
Matkasuoritteessa nakyi vastaavat vaihtelut kuin
matkaluvussakin: tyomatkojen ja tyoasiamatko-
jen suorite keskittyi arkipaiville (yhteensa 8,5-
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13,1 km/hlo/vrk) ja vapaa-ajan matkat viikon-
loppuun (19-21 km/hld/vrk). Ostosmatkojen
suorite kasvoi hieman lauantaina (4,2 km/hlo/
vrk) ja kyyditseminen painottui loppuviikkoon
torstaista sunnuntaihin (4,9-5,9 km/hlo/vrk).
matkan tarkoituksen mukaan on esitetty kuvassa
74 ja matkasuorite kuvassa 75.

Kulkutapajakauman muutokset viikonpaivien mu-
kaan korreloivat matkan tarkoitusten muutosten
kanssa: viikonloppuna henkiloauton kuljettajana
tehtyjen matkojen osuus pieneni ja henkiloautol-
la matkustajana tehtyjen matkojen osuus suureni.
Kestavien kulkutapojen osuudet olivat suhteelli-
sen tasaiset kaikkina viikonpaivina. Kotimaanmat-
kojen arkipaivien matkasuoritteesta henkiloau-
tolla kuljettajana tehtyjen matkojen suoriteosuus
oli 61-66 %, henkildauton matkustajan 13-25 %
seka jalankulun, pyoraliikenteen ja joukkoliiken-
teen yhteenlaskettu suoriteosuus 10-19 %. Vii-
konloppuna henkiloauton matkustajana tehtyjen
matkojen suoriteosuus kasvoi ja oli seka lauan-
taina etta sunnuntaina 33 %. Kotimaanmatkojen
mukaan on esitetty kuvassa 76 ja suoriteosuudet
kuvassa 77.
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Kuva 73. Kotimaanmatkojen matkasuorite eri viikonpaivind vuosina 2016 ja 2021.
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ma ti ke to pe la su la su

[ asiointi, muu 0,3 0,3 0,3 0,3 0,3 0,2 01 52 33 3,9 51 4,5 2,6 51

B ostos 04 04 0.4 04 0,5 0,5 0.4 25 31 2,6 31 3,7 4,2 3,7

I kyyditseminen 03 0,3 03 03 03 0,2 03 4,1 3,7 3,1 54 4,9 59 57

" vapaa-aika 0.6 0.6 0.6 0,7 0,7 0,9 0,8 10,8 83 7,2 113 113 211 18,6

koulutus, 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,0 0,0 1,0 13 11 12 0,9 01 01
opiskelu

¥ tydasia 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 18 3,9 19 29 19 12 0,7

B tys 0,5 0,5 0,5 0,5 04 01 01 6,7 9,2 71 9,0 6,6 18 11

yhteensa 2,4 25 2,4 25 2,4 2,0 1,7 321 32,8 26,9 38,0 33,7 37,0 35,0

Kuva 74. Kotimaanmatkojen matkaluku viikonpaivan ja matkan tarkoituksen mukaan.
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Kuva 75. Kotimaanmatkojen matkasuorite viikonpaivan ja matkan tarkoi-
tuksen mukaan.
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Kuva 77. Kotimaanmatkojen suoriteosuudet viikonpaivan ja kulkutavan

Kuva 76. Kotimaanmatkojen osuudet viikonpdivan ja kulkutavan mukaan.
mukaan.
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8.3 Tuntivaihtelu

Tuntivaihtelu kuvaa kunkin tunnin aikana alka-
vien matkojen matkalukua koko paivan matkois-
ta. Vuoden 2021 arkipaivina (ma-pe) matkoja
tehtiin eniten aamulla klo 7-9 ja iltapaivalla klo
15-17. Viikonloppuisin (la-su) tuntivaihtelu oli eri-
laista: eniten matkoja tehtiin paivalla klo 10-17,
ja matkaluvut aamulla ja illalla olivat pienempia.
Vuonna 2021 tuntivaihtelut olivat vuoden 2016
vaihteluja vastaavat, mutta pienempien matka-
lukujen vuoksi tuntikohtaiset matkamaarat seka
arkipaivien aamu- ja iltahuiput olivat pienemmat
kuin 2016. Matkojen tuntivaihtelu vuosien 2016
ja 2021 tutkimuksissa on esitetty kuvassa 78.

Arkipaivien iltahuippu klo 15-17 muodostui eri-
tyisesti henkiloautolla tehtyjen matkojen suurem-
masta maarasta. Pyoraliikenteen vilkkaimmat ajat
olivat aamulla klo 7-9 ja iltapaivalla klo 13-17.
Jalankulun ja joukkoliikenteen matkojen maara
pysyi melko tasaisena aamusta iltaan asti. Koti-
maanmatkojen matkaluku arkena kulkutavan ja
matkalle [ahdon ajankohdan mukaan on esitetty
kuvassa 79.

Viikonloppuna klo 10-18 kulkutapojen osuudet
vaihtelivat vain vahan. Alkuiltapaivasta klo 13-15
joukkoliikenteella tehtyjen matkojen maara kas-
voi hieman ja samaan aikaan kavellen tehtyjen
matkojen maara vaheni. Kotimaanmatkojen mat-
kaluku viikonloppuna kulkutavan ja matkalle lah-
don ajankohdan mukaan on esitetty kuvassa 80.
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Tyomatkat painottuivat arkisin klo 6-9 ja klo 15-
17 valisille ajankohdille. Ostos- ja asiointimatkoja
tehtiin paljon paivasaikaan klo 10-14. Vapaa-ajan
matkoja tehtiin eniten klo 17-19. Koulumatkat
alkoivat paasaantoisesti klo 7-8 valilla, mutta nii-
den paluumatkat jakautuivat melko tasaisesti kai-
kille iltapaivan tunneille. Tyoasiamatkat ajoittuivat
varsin tasaisesti klo 6 ja 18 valille. Viikonloppui-
sin matkat eri matkaryhmissa jakautuivat melko
tasaisesti klo 10 ja 18 valilla. Kotimaanmatkojen
matkaluku arkena ja viikonloppuna matkan tarkoi-
tuksen ja matkalle Iahdon ajankohdan mukaan on
esitetty kuvissa 81 ja 82.

Jalankulun, pyoraliikenteen, joukkoliikenteen ja
henkiloauton tuntivaihtelut arkena ja viikonlop-
puna on esitetty kuvassa 83.
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Kuva 78. Matkojen tuntivaihtelu vuosien 2016 ja 2021 tutkimuksissa.
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Kuva 80. Kotimaanmatkojen matkaluku viikonloppuna (la-su) kulkutavan ja matkalle Iahdén ajankohdan mukaan.
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Kuva 82. Kotimaanmatkojen matkaluku viikonloppuna (la-su) matkan tarkoituksen ja matkalle Iahdén ajankohdan mukaan.
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Kuva 83. Jalankulun, pyoraliikenteen, joukkoliikenteen ja henkilbautoliikenteen tuntivaihtelut arkena ja viikonloppuna.
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9. Etatyo ja tyomatkat

9.1 Etatoiden tekeminen

Etatoiden tekeminen lisaantyi vuodesta 2016
vuoteen 2021. Vuonna 2021 tutkimukseen vas-
tanneista tyossakayvista 29 % teki etatyota tut-
kimuspaivaa edeltaneiden seitseman vuorokau-
den aikana, kun vastaava osuus vuonna 2016 oli
21 %. Yli kaksi paivaa etatoita tehneiden osuus
vuonna 2021 oli perati 20 %, kun se vuonna
2016 oli 5 %. Etdtoita edellisen seitseman pai-
van aikana tehneiden osuus vaestosta on esitetty
kuvassa 84.

Yleisimmin etatoita tehtiin maaliskuussa (39 %) ja
vahiten heindkuussa ja lokakuussa (23 %). Maa-
liskuun alussa 2021 maahan julistettiin korona-
pandemian vuoksi kahden kuukauden mittaiset
poikkeusolot. Etatoiden tekemisen maarassa oli
pientd vahenemista vuoden 2021 loppua kohden,
mika aiheutui lieventyneista etatyosuosituksista.
Etatoiden tekeminen tutkimuskuukauden mu-
kaan vuonna 2021 on esitetty kuvassa 85.
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9.2 Etatdiden tekeminen eri
vaestoryhmissa

Vuoden 2021 tutkimuksen mukaan etatyon te-
kemiseen vaikutti vastaajan koulutus: mita kor-
keampi koulutus, sitda suurempi oli tehdyn etatyon
osuus. Vahiten etdtoita edeltaneen seitseman
vuorokauden aikana tekivat toisen asteen suorit-
taneet (13 %) ja eniten tutkijakoulutuksen suo-
rittaneet (78 %). Koulutustaustasta riippumatta
suurin osa etatyota tehneista oli edeltaneiden 7
paivan aikana ollut etatoissa yli 2 paivaa. Etatoi-
den tekeminen henkilon koulutuksen mukaan on
esitetty kuvassa 86.
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1-2 paivaa alle 1 paivan ei lainkaan

Etatoiden tekemisen maara vaihteli myos alueit-
tain. Eniten etatoita tehtiin paakaupunkiseudulla,
jossa etatyota teki edeltaneen seitseman vuoro-
kauden aikana 42 % tyossakayvista. Muissa suuris-
sa kaupungeissa etatoita tehneiden osuusoli 32 %,
suurten kaupunkien ymparyskunnissa 30 %, kes-
kisuurissa kaupungeissa 24 % ja muissa kunnissa
15 %. Etatoiden tekeminen henkilon asuinkunnan
mukaan kuntaryhmittain on esitetty kuvassa 87.

Kuva 85. Etatoiden tekeminen
tutkimuskuukauden mukaan
vuonna 2021.
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Kuva 86. Etatoiden tekeminen
henkilon koulutuksen mukaan.

Kuva 87. Etatéiden tekeminen henki-
I6n asuinkunnan mukaan kuntaryhmit-

tain.
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9.3 Matkamaarat ja etatyot

Tutkimuksessa kysyttiin vastaajan etatoiden teke-
misesta tutkimuspaivaa edeltaneiden seitseman
vuorokauden aikana. Tutkimuksessa ei kuiten-
kaan kysytty, oliko tyossakayvaan vastaajaryh-
maan kuulunut henkilo toissa tutkimuspaivana
tai tekikd han etatoita tutkimuspaivana. Siten
tulokset eivat anna tdysin tarkkaa kuvaa etatyon
tekemisen vaikutuksista matkalukuun ja matka-
suoritteeseen. Paras lahtokohta on tarkastella yli
kaksi paivaa viikossa etatoita tehneita, koska heis-
ta suuren osan voi olettaa tehneen etatoita myos
tutkimuspaivana. Vertailukohdaksi heille otettiin
henkilot, jotka eivat tehneet lainkaan etatoita.

Etatyon vaikutus lilkkkumisen kokonaismaaraan oli
vuonna 2021 hyvin pieni. Etatoita vahintaan kaksi
paivaa viikossa tehneet kompensoivat saastyneet
tyomatkat lahes kokonaan muilla matkoilla. Erityi-
sesti vapaa-ajan matkoja tehtiin enemman. Mat-
kaluku matkan tarkoituksen mukaan ei lainkaan
etatyota tehneiden ja yli kaksi paivaa etatoita teh-
neiden joukossa on esitetty kuvassa 88.

Etatoiden tekeminen vahensi tyomatkojen suori-
tetta: ei lainkaan etatoita tehneilla tydomatkojen
suorite oli 14 km/hlo/vrk, kun vastaava suorite
yli kaksi paivaa etatoita tehneilla oli 4 km/hlo/
vrk. Vahennysta oli hieman myds tyoasiamatkojen
suoritteessa, mutta ei yhta paljon kuin tyomat-
koissa. Etatoita tehneilla vapaa-ajan matkoihin ja
kyyditsemiseen liittyva suorite oli puolestaan suu-
rempi kuin ei lainkaan etatyota tehneilla. Matka-
suorite matkan tarkoituksen mukaan ei lainkaan
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etatoita tehneiden ja yli kaksi paivaa etatoita teh-
neiden joukossa on esitetty kuvassa 89.

Yli kaksi paivaa etatoita viikossa tehneilla henki-
|6autolla kuljettujen matkojen osuus (51 %) oli
10 prosenttiyksikkoa pienempi kuin ei lainkaan
etatoita tehneilla. Ero on merkittava. Kavellen teh-
tyjen matkojen osuus taas oli etatyota tehneilla
merkittavasti suurempi kuin ei lainkaan etatoi-
ta tehneilla. Erot eri maaran etatyota tehneiden
kulkutavoissa selittyvat eri matkaryhmien kulku-
tavoilla (kuva 39): tyomatkoilla yleisin kulkuta-
pa oli henkiloauto, minka vuoksi paljon etatyota
tehneilla henkiloautomatkat vahenivat tyomatko-
jen vahenemisen mukana. Vapaa-ajan matkoihin
kuuluvia ulkoiluun ja liikuntaan liittyvia matkoja
tehdaan paljon kavellen ja pyoralla, mika taas se-
littaa jalankulkumatkojen osuuden kasvun. Kul-
kutapaosuudet ei lainkaan etatoita tehneilla ja yli
kaksi paivaa etatoita tehneilla on esitetty kuvassa
90.
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9.4 Etatoiden tekemisen padaasiallinen syy

Etatyon tekemisen syita kysyttaessa yhtena vas-
tausvaihtoehtona oli "en tee koskaan etatyota”.
Kysymys ja sen analysointi eroaa kappaleen 9.1
tuloksista siten, etta etatoiden syy -kysymyksen
asettelussa kysyttiin etatyon tekemisesta yleen-
s4, ei ainoastaan edeltaneen seitseman vuorokau-
den aikana. Ei lainkaan etatoita tehneiden maara
tyossakayvista saadaan siis laajemmin taman ky-
symyksen kautta. Tutkimuksessa 58 % tyossakay-
vista vastasi, etta ei koskaan tee etatoita.
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koskaan tyématka aikaa valttdminen

etatyota matkustamiselta

Kuva 91. Etatyon tekemisen syyt koulutuksen mukaan.
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Etatyon tekeminen oli sita yleisempaa mita kor-
keammin koulutettu henkilo on. Perusasteen ja
toisen asteen koulutuksen suorittaneista 75-
78 % ilmoitti tutkimuksessa, etta ei koskaan tee
etatoita. Toisena aaripaana olivat tutkijakoulutuk-
sen suorittaneet, joista 93 % teki joskus etatoita.
Etdatyon tekemiseen tyorauhaan ja tyon luontee-
seen liittyvat syyt olivat sita merkittavampia, mita
korkeampi oli vastaajan koulutusaste. Etatyo-
suosituksia oli vuonna 2021 enemman tyopai-
koilla, joissa oli korkeasti koulutettua tyovoimaa.
Etatyon tekemisen syyt koulutuksen mukaan on
esitetty kuvassa 91.

Kuntaryhmittain tarkasteltuna tarkein yksittainen
syy etatyon tekemiselle kaikissa kuntaryhmissa
oli etatyosuositus. Matka-ajan saastyminen, tyo-
rauha ja tyon luonne olivat muita eniten mainit-
tuja syita etatoiden tekemiselle. Ruuhka-aikojen
valttaminen, pitkat tyomatkat tai perhetilanne
eivat syinda nousseet erityisesti esille missaan
kuntaryhmassa. Etatoiden tekemisen syyt kunta-
ryhmittain on esitetty kuvassa 92.
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Kuva 92. Etatoiden tekemisen syyt kuntaryhmittain.
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Liitteet

1) Tutkimusmenetelma

2) Tutkimuslomakkeet

LITE 1 Tutkimusmenetelma

Vuoden 2021 henkiloliikennetutkimus toteutet-
tiin monimenetelmatutkimuksena. Otokseen va-
lituille henkiloille [ahetettiin kirje, jossa kerrottiin
tutkimuksen tavoitteista seka selostettiin tutki-
muksen sisalto ja keskeiset kasitteet. Kirjeessa
kerrottiin ajankohta, jolloin haastattelija yrittai-
si ottaa ensimmaista kertaa yhteytta. Samalla
kerrottiin, etta tutkimukseen voi vastata myos
verkossa. Verkkovastaamista varten kirjeessa oli
henkilokohtaiset vastaustunnukset. Tutkimuspai-
van aamuna vastaajat saivat matkapuhelimeensa
muistutuksen tutkimuksesta ja muistutusviestin
viela tutkimuspaivaa seuraavan paivan iltana. Jos
vastausta ei saatu maardaaikaan mennessa, lahe-
tettiin otokseen valitulle henkilolle uusi kirje ja
taman mukana paperilomake palautuskuorineen.

Jos tutkimukseen valittu henkilo oli lapsi tai alle
15-vuotias nuori, osoitettiin kirje lapsen vaestore-
kisteriin merkitylle huoltajalle. Haastattelut toteu-
tettiin suomen, ruotsin ja englannin kielella. Verk-
kovastaaminen oli mahdollista myos venajaksi.
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Valittavissa olleista vastaustavoista 48,2 % vasta-
si netissa (joko tietokoneella tai mobiililaitteella).
Puhelinhaastattelun valitsi 40,8 % vastanneista ja
kaikkiaan kirjeitse vastasi 11,0 %.

Tutkimuksen laadun varmistamiseksi haastatte-
lijat koulutettiin ennen haastattelujen aloittamis-
ta. Aineiston keradysta seurattiin paivittain ja tut-
kimuksesta laadittiin joka kuukausi laatukatsaus.
Haastattelijat saivat sdannollisesti palautetta
haastattelujen onnistumisesta. Talla tavoin pyrit-
tiin saavuttamaan mahdollisimman tasalaatuista
aineistoa.

Henkiloliikennetutkimuksessa selvitettiin kuusi
vuotta tayttaneiden Suomessa henkikirjoitettu-
jen henkiloiden liikkumista. Otos poimittiin koko
maasta Ahvenanmaata lukuun ottamatta.

Tutkimusjakso oli 01/2021-12/2021. Tutkimuk-
sen vastausaste oli 26,7 %. Kaikkiaan tutkimuk-
seen vastasi noin 23 500 henkiloa, josta valtakun-
nallisen tutkimusosion vastausmaara oli runsaat

6 600. Otokseen valittuja henkiloita yritettiin
tavoittaa kahdeksana perakkaisena paivana var-
sinaisen tutkimuspaivan jalkeen, kuitenkin niin,
etta loma-aikoina ja pyhina tavoitusjaksoa piden-
nettiin tarpeen mukaan. Tutkimuksen otoskoot ja
analyyseissa kaytettavissa olevat havaintomaarat
on koottu taulukkoon.

Valtakunnallisen tutkimuksen tuloksissa on esi-
tetty vain valtakunnalliseen otokseen kuulunei-
den henkiloiden antamat vastaukset, kun taas
seutujen tuloksissa on mukana seudullisen otok-
sen lisaksi myos valtakunnallisen otoksen vastaa-
jat.
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Taulukko 1. Tutkimuksen otoskoot ja analyyseissa kaytettavissa olevat havaintomaarat valtakunnallisessa tutkimusosiossa ja seuduilla.

Otosalue Otoskoko (kpl) 1) Vastaajat otoksesta (kpl) Lisdvastaukset seuduille 2) Matkoja aineistossa
Helsingin seutu 9000 2070 1550 8200
Hameenlinna 1000 260 60 760
Ita-Uusimaa 5000 1210 80 2720
Joensuun kaupunkiseutu 2 000 560 130 1620
Jyvaskylan MAL-seutu 7 000 2 060 290 5340
Kajaani 3000 780 60 2060
Lansi-Uusimaa 5000 1200 100 2790
Oulun seutu 8 000 2180 320 6130
Pori 2000 470 90 1340
Paijat-Hame 6 000 1800 260 4620
Tampereen seutu 8 000 2330 520 7 030
Turun kaupunkiseutu 7 000 1930 420 5670
Valtakunnallinen 25000 6 640 15530

1) Otoskoko vain ympadrivuotisen otoksen osalta. Tampereen erillista syksyn otantaa ei huomioitu, koska luvut eivdt mukana taméan raportin tuloksissa.
2) Valtakunnallisesta otoksesta kullekin seudulle saatavat lisdhavainnot.
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LITE 2 Tutkimuslomakkeet

» Tutkimuslomake, valtakunnallinen, aikuiset

« Tutkimuslomake, seudut, aikuiset

e Tutkimuslomake, valtakunnallinen, lapset alle 15 v
» Tutkimuslomake, seudut, lapset alle 15 v

100



Tutkimuslomake, valtakunnallinen, aikuiset

- ”~
TRATICCM
Liikenne- ja viestintavirasto
Tutkimuskoodisi:

Tutkimuspaivasi:

Henkiléliikennetutkimus 2021
Liikenne- ja viestintavirasto

Taustatiedot

Jos et halua osallistua tutkimukseen vastaamalla sahkoiseen kyselyyn osoitteessa www.hlt21.fi, voit osallistua
siihen my6s vastaamalla nailla tutkimuslomakkeilla. Toivomme sinun osallistuvan tutkimukseen, vaikka et olisi
tehnyt yhtaan matkaa tutkimuspéaivanasi.

Vastaa aluksi taustatietoihisi ja liikkumistottumuksiasi koskeviin kysymyksiin, ja tayta sen jalkeen yllamainitun
tutkimuspaivasi matkat matkapaivakirjaan.

Kun olet vastannut kaikkiin kysymyksiin ja lisannyt kaikki tutkimuspaivasi aikana tekemasi matkat, ole hyvé ja
lahetd nama tutkimuslomakkeet mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella. Postimaksu on maksettu
valmiiksi puolestasi.

1 Minka ikdinen olet? Vastaa kokonaisina 5 Asutko...

vuosina. )
uosina [] Kerros- tai luhtitalossa

D Rivitalossa
D Paritalossa
D Omakotitalossa

D Palveluasunnossa, ryhmakodissa, laitoksessa tai muussa
vastaavassa

D Mies D Muu asumismuoto

D Nainen

D Muu tai en halua vastata

2 Mika on sukupuolesi?

6 Onko sinulla kadytettavissasi vapaa-ajan

asuntoa tai muuta toista asuntoa, jota
3 Mika on kotiosoitteesi? (Kadun tai tien nimi kéytat sadnnollisesti?
ja talon numero).

D Kylla, missa kunnassa?

[JEi

4 Missa kunnassa asut?

7 Onko sinulla henkiléauton ajokorttia?

D Kylla, voimassa oleva
D Ei, mutta on joskus ollut
D Ei ole koskaan ollut

8 Montako henkildéa kuuluu talouteesi? Laske

itsesi mukaan.

9 Kysyisimme lisatietoja kotitaloutesi muista

jasenista:
Onko han... Minka Onko hénella henkilo-
. ikdinen auton ajokorttia?
M= Mlgs hén on? N
N = Nainen K =Kylla
Muu = Muu tai E=Ei

en halua vastata ?=En osaa sanoa

10 Mitka ovat sinun henkildkohtaiset ansio-

ja padomatulosi ennen verovahennyksia
(ns. bruttotulot) vuodessa? Tuloja

ovat mm. palkka, elake, opintotuki,
tyottomyyskorvaus ja etuudet, tulo omasta
yrityksesta tai maataloudesta, palkkiot ja
osingot.

D 0-9999 euroa vuodessa

[] 10000 - 19 999 euroa vuodessa

D 20000 - 29 999 euroa vuodessa

D 30 000 - 39 999 euroa vuodessa

D 40 000 - 49 999 euroa vuodessa

D 50 000 - 59 999 euroa vuodessa

[] 60 000 - 69 999 euroa vuodessa

D 70 000 - 99 999 euroa vuodessa

D 100 000 - 149 999 euroa vuodessa

D Yli 150 000 euroa vuodessa

D En osaa sanoa tai en halua vastata

n

Mitka ovat kotitaloutesi yhteenlasketut
ansio- ja padomatulot ennen
verovahennyksia (ns. bruttotulot)
vuodessa? Tuloja ovat mm. palkka, elake,
opintotuki, ty6ttomyyskorvaus ja etuudet,
tulo omasta yrityksesta tai maataloudesta,
palkkiot ja osingot.

D 0-19999 euroa vuodessa

D 20000 - 39 999 euroa vuodessa

D 40 000 - 59 999 euroa vuodessa

D 60 000 - 79 999 euroa vuodessa

D 80 000 - 99 999 euroa vuodessa

[] 100000 - 119 999 euroa vuodessa

D 120 000 - 149 999 euroa vuodessa

D 150 000 - 199 999 euroa vuodessa

D Yli 200 000 euroa vuodessa

D En osaa sanoa tai en halua vastata

Mika seuraavista kuvaa parhaiten
téamanhetkista tyossakayntiasi?
D Kokopaivétyo

D Osa-aikaty6 tai lyhennetty tyoaika

D Teen tyota satunnaisesti

D Lomautettu osa-aikaisesti

D Lomautettu kokoaikaisesti

[] Tyston

D En kay lainkaan ty6ssa

[] €n osaa sanoa

Mika kuvaa parhaiten tamanhetkista
paaasiallista toimintaasi?

[] Tysntekija

[] Alempi toimihenkils

D Ylempi tai johtavassa asemassa oleva toimihenkild
D Maatalousyrittaja/maanviljelija

D Muu yrittaja

D Kotiéiti, -isa tai vanhempainvapaalla

D Elakeldinen

D Varusmies- tai siviilipalvelus

D Opiskelija (lukio, ammattiopisto, korkeakoulu, ...)
D Koululainen (peruskoulu)

D Alle kouluikainen

D Muu



14 Mika on koulutuksesi? limoita ylin
suoritettu tutkinto.
D Ei koulutusta tai perusaste kesken
[ perusaste suoritettuna

D Toinen aste suoritettuna (esim. ylioppilastutkinto,
ammattikoulu)

[] opistoaste suoritettuna

D Alempi korkeakoulu tai ammatillinen korkeakoulu
suoritettuna

D Ylempi korkea-aste suoritettuna

D Tutkijakoulutusaste suoritettuna

15 Teetko paaasiallista ansiotyotéasi
useimmiten kodin ulkopuolella?
D Kylld, useimmiten samassa paikassa
[T kylla, teen liikkuvaa tysta
D En, teen tyotd kotona tai kotitilallani

16 Kuinka paljon teit etatyota viimeisen 7
vuorokauden aikana?
D En lainkaan
D Alle 1 paivan
[] 1-2 paivaa
[] vii 2 paivaa

17 Mitka ovat tarkeimmat syyt etatyolle?
Valitse korkeintaan kolme syyta.
D En tee koskaan etatyota
D Pitka tyomatka
D Tybrauha
D Tyon luonne
D Saastyy aikaa matkustamiselta
D Ruuhka-aikojen valttdminen
D Perhetilanne
D Etatydsuositus
D Muu syy

18 Onko sinulla voimassaolevaa
Jjoukkoliikenteen kausilippua?
[ kyha
[JEi

19 Kuinka monta henkiléautoa

kotitaloudessasi on vakituisesti kaytéssa?

20 Kysyisimme jokaisesta taloutesi autosta

seuraavat asiat:

Rasti, jos Ajokilometrit viimeisen 12
tybsuhdeauto | kuukauden aikana? Jos olet
vaihtanut autoa vuoden sisall, laske
yhteen entisen ja nykyisen auton
kilometrit 12 kuukauden aikana
samalle riville.

21 Kuinka usein sinulla on kaytettavissasi

henkiléauto matkoihisi niin, etta ajat itse?

D Aina tai lahes aina

D Joskus
[] Eikoskaan

[] En osaa sanoa

22 Kuinka usein sinulla on kaytettavissasi

henkiléauto matkoihisi niin, etta joku
toinen ajaa?

D Aina tai lahes aina

D Joskus
D Ei koskaan

[] En osaa sanoa

23 Onko sinulla jokin lilkkkumista haittaava
este? Voit valita useita.
D Ei liikkumis- tai toimintaesteita
[] vaikeus seisté tai kavella
D Vaikeus nousta tai laskeutua portaita
D Heikko néko tai sokeus
D Vaikeus kuulla tai kuurous
D Ymmaértédmisen tai osaamisen vaikeus tai muistivaikeus

[] Heikkovoimaisuus (esim. vaikeus kantaa tai kuljettaa
tavaroita)

[] Muu este

D En osaa sanoa tai en halua vastata

24 Kuinka usein kaytit seuraavia kulkutapoja
viimeisen kahden kuukauden aikana?

En ole kaytta-

nyt viimeisen
57 2-4 Yhtena kahden
paivand | paivan | paivana | Harvem- | kuukauden | En osaa
viikossa | vilkossa | viikossa | min aikana sanoa
Henkilo-
auto oojog oo
kkolii-
padi- O O|Oojg] OO
Kavely
(koko oojog oo
matka)
Polkupy6-
iykoko | (] | 0 |00 | OO | O | O
matka)

25 Mita seuraavista palveluista olet kayttanyt
viimeisen kahden kuukauden aikana?
D Kimppakyydin sopiminen internetissa
[] Yhteiskayttoauto tai vuokra-auto
D Kaupunkipyo6ra
D Yhteiskayttoinen sahkopotkulauta (esim. Voi, Tier, Lime)

D Eri kulkutapoja yhdisteleva maksullinen liikkumispalvelu
(esim. Whim, Kyyti)

[ Ruokaostosten kotiinkuljetus

[] En mitaan naista
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26 Mita seuraavista liikkumiseen liittyvista

tyosuhde-eduista kaytat?

D Tybsuhdeauto

D Ty6nantajan taysin maksama pysakainti tyopaikalla
D Tydnantajan osittain maksama pysakainti tydpaikalla
D Tyénantajan tukema joukkoliikennelippu

D Tyénantajan tuki pyéran ostamiseen tai huoltoon
D Ty6nantajan tarjoama polkupydran pysakoéintipaikka
D Korkealaatuiset suihku- ja pukeutumistilat

D Yhteiskayttdautot

D Tyénantajan maksama kaupunkipy6ra tai yhteiskaytto-
polkupyéra

D Muu etu



Matkapaivakirja

Lisaa tahan matkapaivakirjaan tutkimuspaivasi aikana tekemat matkat alkaen klo 00.00.

Loydat tutkimuspéivasi lomakkeen etusivulta, ja matkakohteiden ja kulkutapojen maaritelmat takasivulta.

Mika on matka?

i?t

-

‘

y
S "”’0
0

Matkalla tarkoitetaan siirtymista
paikasta toiseen.

Matka voi siséltaa pienia
pysahdyksia tai poikkeamia,

e - esimerkiksi kioskille.
My6s lahtopaikkaan paattyva
lenkki on matka. Jos kulkeminen keskeytyy
pidemmaksi aikaa tai matkan
tarkoitus muuttuu, katsotaan
matkan loppuvan ja uuden
alkavan.

Matkan voi kulkea yhdell tai
useammalla kulkutavalla. Jos
vaihdat kulkuvalinetta kesken
matkan esimerkiksi bussista
toiseen, merkitse molemmat
bussit erikseen.

My®6s kavely pysékille tai pysa-
kilté toiselle kuuluu matkaan.

Omassa pihapiirissa tai tilalla
liikkumista ei katsota matkaksi.

My6skaan ammattiautoilijan

tai muun ammatikseen muita
ihmisia tai esineita kuljettavan
tyossa tapahtuvaa liikkumista ei
merkita tutkimukseen.

Matkat tydpaikalle ja takaisin
katsotaan kuitenkin matkoiksi.

Jos et liikkunut tutkimuspaivanasi pihapiirin ulkopuolella, merkitse rasti alla olevaan ruutuun. Myds tdama on

tutkimuksen kannalta arvokas tieto.

D En tehnyt tutkimuspaivana yhtaan matkaa

Onko tydsi paatehtava ihmisten tai tavaroiden kuljettaminen tai liikennevalineessa tydskentely?

Kylla
D Esimerkiksi bussinkuljettaja, konduktd6ri, taksinkuljettaja, kuorma-autonkuljettaja, postinkantaja, kukkalahetti,
pizzalahetti jne. likkuvat ammattimaisesti, koska tavaroiden tai ihmisten kuljetus on tyon paatehtava.

Ei
D Esimerkiksi myyntiedustaja, putkimies, rakennusmies ja kotisairaanhoitaja eivat liiku ammattimaisesti, koska tyén
paatehtava ei ole ihmisten tai tavaroiden kuljetus, vaan liikkkuminen on edellytys varsinaisen tyén suorittamiselle.

Ole hyva ja laheta taytetyt tutkimuslomakkeet mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella.

Esimerkkimatka r Matka 1 Matka 2

Lahtopaikan tyyppi

e 1 Oma koti
Katso matkakohteet viimeiselta sivulta.
Lahtépaikan osoite Aleksanterinkatu 20,
Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Lahtopaikan maa, jos muu kuin Suomi
Lahtoaika 07:30

Maaranpaan tyyppi

Katso matkakohteet viimeiselta sivulta.

15 Liikunta- tai
ulkoilupaikka

Maaranpaan osoite

Itamerenkatu 1,

Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Maaranpaan maa, jos muu kuin Suomi
Saapumisaika 08:00

Millaisia kulkutapoja kaytit matkan
aikana?

Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.

Kirjaa kaikki kayttamasi kulkutavat aikajarjestyksessa.
Muista merkitd my®és yli 100 metrin kavelyosuudet.

Jos vaihdoit kulkutapaa kesken matkan, esim. bussista
toiseen, kirjaa molemmat bussit erikseen.

-1 Jalankulku
- 13 Lihiliikenteen bussi
- 13 Lahiliikenteen bussi
-1 Jalankulku

Mika oli paakulkutapasi eli milla kuljit
matkan kilometreissa pisimman osuuden?

Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.

13 Lahiliikenteen bussi

Olisitko voinut tehda matkan jollain
muulla paakulkutavalla?

Jos vaihtoehtoja on useita, valitse se, jonka olisit valinnut
todennakoisimmin. Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.

[X] kylla, millaz ] En

2 Polkupydra

[T kylta, miiaz [] En

[ kylta, miaz [ En

kotitaloutesi ulkopuolisia jasenia?

Matkan pituus 3 km 200 m km m km m
.Kumka suuren osan matkasta kuljit 0 km 300 m km m km m
jalan?
Kuinka suuren osan matkasta kuljit

P 0 km 0m km m km m
polkupyoralla?
Kuinka monta henkilda oli mukana
paadosalla matkaa? Laske itsesi mukaan.
Mainitse vain seurassasi olleet matkustajat, ei esimer- !
kiksi joukkoliikennevalineen kaikkia matkustajia. Jos
liikuit yksin, merkitse 1.
Kuuluiko matkaseurueeseen ) ) R , ) )

D Kylla @ Ei D Kylla D Ei D Kylla D Ei

Oliko matkan tarkoitus kyyditseminen
tai saattaminen?

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[X] Ei

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi
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— Matka 3

Matka 4

Matka 5

Matka 6

Matka 7

[T kylia, migz [] en

[T kylta, miiaz ] En

[T kylta, miaz ] n

] kylta, miaz ] en

[T kylta, miaz [] n

km m km m km m km m km m
km m km m km m km m km m
km m km m km m km m km m

[Jkyna [JEi

[Jkyta [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyta [JEi

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kyll&, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kyll&, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

Matkakohteet

Koti

1 Oma koti
2 Muu vakituinen asunto (esim. kakkosasunto)

Tyo, opiskelu, koulu ja hoitopaikka
3 Oma ensisijainen ty6paikka
4 Oma muu tyopaikka
5 Tyohon liittyva kohde tai tydasiointipaikka
6 Oma koulu tai opiskelupaikka
7 Oma hoitopaikka tai esikoulu

Kyyditys, saattaminen

8 Pysahdyspaikka henkilén noutamista/jattamista
varten (esim. asema tai perheenjésenen tyopaikka,
koulu, hoitopaikka)

Ostos- tai asiointipaikka

9 Paivittaistavaroiden ostopaikka

10 Asiointipaikka (pankki, toimisto, la&kari, posti, kam-
paamo jne.)

11 Kauppakeskus

12 Muu ostospaikka

13 Ravintola, kahvila, lounaspaikka tai vastaava

14 Pubi, baari, yokerho

Liikunta, ulkoilu, urheilu

15 Liikunta- tai ulkoilupaikka
16 Luontoalue

Vapaa-aika

17 Vierailupaikka (sukulaisten, ystavien, tuttavien luona)

18 Kultturikohde tai muu viihde- tai juhlatilaisuus
19 Kesamokki tai vapaa-ajan asunto

20 Muu vapaa-ajan kohde (esim. harrastuspaikka tai
matkailukohde)

Y6pyminen

21 Hotelli tai muu tilapdinen yopymispaikka

Muu

22 Muu kohde

Lisatietoja tutkimuksesta

www.hlt21.fi

tai puhelinnumerosta

0800 19889

ma-pe klo 9-17
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Kulkutavat

Kavely, pyoraily ja ulkoliikunta

Polkupy6ra (my6s sahkopyora)
Kaupunkipyora
Potkulauta (my6s sahképotkulauta)

aA WwN =

Muu liikkunnallinen kulkutapa

Henkil6- tai pakettiauto

6 Henkildauto (kuljettajana)
Henkilauto (matkustajana)
Pakettiauto (kuljettajana)
Pakettiauto (matkustajana)

© o N

Taksi- tai kutsuliikenne

10 Taksi
11 Koulutaksi
12 Kutsubussi- tai taksi

Bussi

13 Lahiliikenteen bussi
14 Kaukoliikenteen linja-auto

15 Tilausbussi (esim. turistibussi tai koululaisretkibussi)

16 Muu bussi

Raideliikenne
17 Lahi- tai taajamajuna
18 Kaukojuna
19 Raitiovaunu
20 Metro
21 Muu raidelikenne

limaliikenne

22 Reittilento

23 Tilauslento

24 Muu lentokone (pienkone, helikopteri)
25 Muu moottoroimaton ilmaliikenne

Vesiliikenne

26 Soutuvene

27 Purjevene

28 Moottorivene

29 Laiva/autolautta/pika-alus
30 Lossi/yhteysalus/lautta

31 Muu vesilikenne

Muu ajoneuvo

32 Moottoripyora
33 Mopo

34 Mopoauto

35 Kuorma-auto

36 Traktori, tydkone
37 Muu

Jalankulku (kavely, juoksu, pyératuoli, rollaattori)



Tutkimuslomake, seudut, aikuiset

TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto

Henkiléliikennetutkimus 2021
Liikenne- ja viestintavirasto

Taustatiedot

Tutkimuskoodisi:

Tutkimuspaivasi:

Jos et halua osallistua tutkimukseen vastaamalla sahkoiseen kyselyyn osoitteessa www.hlt21.fi, voit osallistua
siihen my6s vastaamalla nailla tutkimuslomakkeilla. Toivomme sinun osallistuvan tutkimukseen, vaikka et olisi

tehnyt yhtaan matkaa tutkimuspéaivanasi.

Vastaa aluksi taustatietoihisi ja liikkumistottumuksiasi koskeviin kysymyksiin, ja tayta sen jalkeen yllamainitun

tutkimuspaivasi matkat matkapaivakirjaan.

Kun olet vastannut kaikkiin kysymyksiin ja lisannyt kaikki tutkimuspaivési aikana tekemasi matkat, ole hyva ja
lahetd nama tutkimuslomakkeet mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella. Postimaksu on maksettu

valmiiksi puolestasi.

1 Minka ikainen olet? Vastaa kokonaisina
vuosina.

2 Mika on sukupuolesi?

D Mies
D Nainen

D Muu tai en halua vastata

3 Mika on kotiosoitteesi? (Kadun tai tien nimi
ja talon numero).

Missa kunnassa asut?

Asutko...

D Kerros- tai luhtitalossa
D Rivitalossa

D Paritalossa

D Omakotitalossa

D Palveluasunnossa, ryhmakodissa, laitoksessa tai muussa
vastaavassa

D Muu asumismuoto

6 Onko sinulla henkiléauton ajokorttia?
D Kylla, voimassa oleva
D Ei, mutta on joskus ollut
D Ei ole koskaan ollut

7 Montako henkil6a kuuluu talouteesi? Laske

itsesi mukaan.

8 Kysyisimme lisatietoja kotitaloutesi muista
jasenista:

Onko han... Minka Onko héanella henkilo-
. ikdinen auton ajokorttia?

M = Mies hén on?

N = Nainen K =Kylla

Muu = Muu tai E=Ei

en halua vastata ? =En osaa sanoa

9 Mitka ovat sinun henkilékohtaiset ansio-
Jja padgomatulosi ennen verovdhennyksia
(ns. bruttotulot) vuodessa? Tuloja
ovat mm. palkka, elake, opintotuki,
tyottdmyyskorvaus ja etuudet, tulo omasta
yrityksesta tai maataloudesta, palkkiot ja
osingot.

D 0-9999 euroa vuodessa

D 10 000 - 19 999 euroa vuodessa
D 20000 - 29 999 euroa vuodessa
D 30 000 - 39 999 euroa vuodessa
D 40 000 - 49 999 euroa vuodessa
[] 50 000 - 59 999 euroa vuodessa
D 60 000 - 69 999 euroa vuodessa
D 70 000 - 99 999 euroa vuodessa
D 100 000 - 149 999 euroa vuodessa
D Yli 150 000 euroa vuodessa

D En osaa sanoa tai en halua vastata
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10 Mitka ovat kotitaloutesi yhteenlasketut
ansio- ja padomatulot ennen
verovahennyksia (ns. bruttotulot)
vuodessa? Tuloja ovat mm. palkka, elake,
opintotuki, tyéttémyyskorvaus ja etuudet,
tulo omasta yrityksesta tai maataloudesta,
palkkiot ja osingot.

D 0-19999 euroa vuodessa

D 20000 - 39 999 euroa vuodessa
D 40 000 - 59 999 euroa vuodessa
D 60 000 - 79 999 euroa vuodessa
D 80 000 - 99 999 euroa vuodessa
[] 100000 - 119 999 euroa vuodessa
D 120 000 - 149 999 euroa vuodessa
D 150 000 - 199 999 euroa vuodessa
D Y1i 200 000 euroa vuodessa

D En osaa sanoa tai en halua vastata

11 Mika seuraavista kuvaa parhaiten
tdmanhetkista tyossakayntiasi?

D Kokopaiv:
D Osa-aikaty6 tai lyhennetty tyoaika

D Teen ty6ta satunnaisesti
D Lomautettu osa-aikaisesti
D Lomautettu kokoaikaisesti
[] Tyston

[] En kay lainkaan tysssa

D En osaa sanoa

12 Mika kuvaa parhaiten taméanhetkista
paaasiallista toimintaasi?
[] Tysntekija
[ Alempi toimihenkils
D Ylempi tai johtavassa asemassa oleva toimihenkilé
D Maatalousyrittaja/maanviljelija
[] Muu yrittaja
D Kotiditi, -isa tai vanhempainvapaalla
D Elakeldinen
D Varusmies- tai siviilipalvelus
D Opiskelija (lukio, ammattiopisto, korkeakoulu, ...)
D Koululainen (peruskoulu)
D Alle kouluikainen

] Muu



13 Mika on koulutuksesi? limoita ylin
suoritettu tutkinto.
D Ei koulutusta tai perusaste kesken
[ perusaste suoritettuna

D Toinen aste suoritettuna (esim. ylioppilastutkinto,
ammattikoulu)

[] opistoaste suoritettuna

D Alempi korkeakoulu tai ammatillinen korkeakoulu
suoritettuna

D Ylempi korkea-aste suoritettuna

D Tutkijakoulutusaste suoritettuna

14 Kuinka paljon teit etatyota viimeisen 7
vuorokauden aikana?
D En lainkaan
[] Alle 1 paivan
[]1-2psiv

[] vii 2 paivaa

15 Mitka ovat tarkeimmat syyt etatyolle?
Valitse korkeintaan kolme syyta.
[] En tee koskaan etétysta
D Pitkd tydmatka
D Tybrauha
D Tydn luonne
D Saastyy aikaa matkustamiselta
D Ruuhka-aikojen valttdéminen
D Perhetilanne
D Etatydsuositus
D Muu syy

16 Onko sinulla voimassaolevaa
joukkoliikenteen kausilippua?

[ kyla
[JEi

17 Kuinka monta toimivaa polkupyéraa
taloudessasi on?

18 Kuinka moni naista on sahkoépyora?

19 Kuinka monta henkiléautoa
kotitaloudessasi on vakituisesti kaytéssa?

20 Kysyisimme jokaisesta taloutesi autosta
seuraavat asiat:

Ajokilometrit viimeisen 12 kuukauden aikana?

Jos olet vaihtanut autoa vuoden sisallg, laske yhteen
entisen ja nykyisen auton kilometrit 12 kuukauden
aikana samalle riville.

21 Kuinka usein sinulla on kaytettavissasi
henkiléauto matkoihisi niin, etta ajat itse?
D Aina tai lahes aina
D Joskus
D Ei koskaan

[] En osaa sanoa

22 Kuinka usein sinulla on kaytettavissasi
henkiléauto matkoihisi niin, etta joku
toinen ajaa?

[] Aina tai lahes aina
D Joskus
D Ei koskaan

D En osaa sanoa

23 Oletko vahentanyt henkiléauton kayttoa
ymparistosyista viimeisen 12 kuukauden
aikana?

D Kylla, paljon
D Kyll&, jonkin verran
D En ole vahentanyt

D En, koska en ole aikaisemminkaan juuri kayttanyt
henkiléautoa

[] En osaa sanoa
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24 Mita seuraavista palveluista olet kayttanyt
viimeisen kahden kuukauden aikana?
D Kimppakyydin sopiminen internetissa
[ Yhteiskéyttsauto tai vuokra-auto
D Kaupunkipyéra
D Yhteiskayttoinen sahkopotkulauta (esim. Voi, Tier, Lime)

D Eri kulkutapoja yhdisteleva maksullinen liilkkumispalvelu
(esim. Whim, Kyyti)

[] Ruokaostosten kotiinkuljetus

[] En mitaan naista

25 Kuinka paljon asuinkunnassasi pitaisi
mielestasi panostaa seuraaviin asioihin?

Merkit- | Hieman Hieman | Merkit-
tavasti  |enem- [Saman |vihem- |tavasti En
enemmén|mén  |verran [man  |vahemmén | osaa
kuinnyt | kuin nyt |kuin nyt | kuin nyt |kuinnyt | sanoa

Jalankulun

olosuhteet D D D D D D

Pyora-

liikenteen | Olgrg ] |

olosuhteet

Joukko-

ikene- | 7 O3 OO0 O 1O

palvelut

Henkilo-

autoilun D D D D D D

olosuhteet

Liikenteen

vahen-

téminen D D D D D D

etaty6ta

lisaamalla

26 Kuinka tarkeana pidat lilkenteen
hiilidioksidipaastojen vahentamista?
[ Erittain tarkeana
D Melko térkeana
[] En kovin tarkeand
D En lainkaan térkedna

[] En osaa sanoa



Matkapaivakirja

Lisaa tahan matkapaivakirjaan tutkimuspaivasi aikana tekemat matkat alkaen klo 00.00.

Loydat tutkimuspéivasi lomakkeen etusivulta, ja matkakohteiden ja kulkutapojen maaritelmat takasivulta.

Mika on matka?

Lahtopaikan tyyppi

Esimerkkimatka

1 Matka 1

Matka 2

e 1 Oma koti
Katso matkakohteet viimeiselta sivulta.
Lahtépaikan osoite Aleksanterinkaty 20,
Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Lahtépaikan maa, jos muu kuin Suomi
Lahtoaika 07:30

Maaranpaan tyyppi

Katso matkakohteet viimeiselta sivulta.

15 Liikunta- tai
ulkoilupaikka
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Maaranpaan osoite

Itémerenkatu 1,

Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Maaranpaan maa, jos muu kuin Suomi
Saapumisaika 08:00

Matkalla tarkoitetaan siirtymista
paikasta toiseen.

Matka voi siséltaa pienia
pysahdyksia tai poikkeamia,

e - esimerkiksi kioskille.
My6s lahtopaikkaan paattyva
lenkki on matka. Jos kulkeminen keskeytyy
pidemmaksi aikaa tai matkan
tarkoitus muuttuu, katsotaan
matkan loppuvan ja uuden
alkavan.

Matkan voi kulkea yhdell tai
useammalla kulkutavalla. Jos
vaihdat kulkuvalinetta kesken
matkan esimerkiksi bussista
toiseen, merkitse molemmat
bussit erikseen.

My®6s kavely pysékille tai pysa-
kilté toiselle kuuluu matkaan.

Omassa pihapiirissa tai tilalla
liikkumista ei katsota matkaksi.

My6skaan ammattiautoilijan

tai muun ammatikseen muita
ihmisia tai esineita kuljettavan
tyossa tapahtuvaa liikkumista ei
merkita tutkimukseen.

Matkat tydpaikalle ja takaisin
katsotaan kuitenkin matkoiksi.

Jos et liikkunut tutkimuspaivanasi pihapiirin ulkopuolella, merkitse rasti alla olevaan ruutuun. Myds tdama on

tutkimuksen kannalta arvokas tieto.

Millaisia kulkutapoja kaytit matkan
aikana?

Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.

Kirjaa kaikki kayttamasi kulkutavat aikajarjestyksessa.
Muista merkitd my®és yli 100 metrin kavelyosuudet.

Jos vaihdoit kulkutapaa kesken matkan, esim. bussista
toiseen, kirjaa molemmat bussit erikseen.

-1 Jalankulku
- 13 Lihiliikenteen bussi
- 13 Lihiliikenteen bussi
-1 Jalankulku

Mika oli paakulkutapasi eli milla kuljit
matkan kilometreissa pisimman osuuden?

Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.

13 Lahiliikenteen bussi

Olisitko voinut tehda matkan jollain
muulla padkulkutavalla?

Jos vaihtoehtoja on useita, valitse se, jonka olisit valinnut
todennékoisimmin. Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.

[X] Kylia, miiaz [] En

2 Polkupydra

[T kylta, miigz [] En

[ kylta, miiaz [ En

D En tehnyt tutkimuspaivana yhtaan matkaa

Onko tyosi paatehtava ihmisten tai tavaroiden kuljettaminen tai liikennevalineessa tydskentely?

Kylla
D Esimerkiksi bussinkuljettaja, kondukt6éri, taksinkuljettaja, kuorma-autonkuljettaja, postinkantaja, kukkalahetti,
pizzaldhetti jne. liikkuvat ammattimaisesti, koska tavaroiden tai ihmisten kuljetus on tyon paatehtava.

Ei
D Esimerkiksi myyntiedustaja, putkimies, rakennusmies ja kotisairaanhoitaja eivat liiku ammattimaisesti, koska tyon
paatehtéva ei ole ihmisten tai tavaroiden kuljetus, vaan liikkkuminen on edellytys varsinaisen tyon suorittamiselle.

Matkan pituus 3 km 200 m km m km m
.Kumka suuren osan matkasta kuljit 0 km 300 m km m km m
jalan?
Kuinka suuren osan matkasta kuljit

P 0 km 0m km m km m
polkupyoralla?
Kuinka monta henkilda oli mukana
padosalla matkaa? Laske itsesi mukaan.
Mainitse vain seurassasi olleet matkustajat, ei esimer- !
kiksi joukkoliikennevalineen kaikkia matkustajia. Jos
liikuit yksin, merkitse 1.
Kuuluiko matkaseurueeseen . ) R , . )

D Kylla @ Ei D Kylla D Ei D Kylla D Ei

kotitaloutesi ulkopuolisia jasenia?

Ole hyva ja laheta taytetyt tutkimuslomakkeet mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella.

Oliko matkan tarkoitus kyyditseminen
tai saattaminen?

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[X] Ei

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi
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— Matka3

Matka 4

Matka 5

Matka 6

Matka 7

] kylta, mingz [] en

] kylia, mingz [] en

[T kylia, miaz [] En

[T kylta, miiaz ] En

] kylia, mingz [] en

km m km m km m km m km m
km m km m km m km m km m
km m km m km m km m km m

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kyll&, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija
D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
D mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[JEi

Matkakohteet

Koti

1 Omakoti
2 Muu vakituinen asunto (esim. kakkosasunto)

Tyo, opiskelu, koulu ja hoitopaikka
3 Oma ensisijainen ty6paikka
4 Oma muu tyopaikka
5 Tyohon liittyva kohde tai tydasiointipaikka
6 Oma koulu tai opiskelupaikka
7 Oma hoitopaikka tai esikoulu

Kyyditys, saattaminen

8 Pysahdyspaikka henkilon noutamista/jattamista
varten (esim. asema tai perheenjésenen tyopaikka,
koulu, hoitopaikka)

Ostos- tai asiointipaikka

9 Paivitta

10 Asiointipaikka (pankki, toimisto, la&kari, posti, kam-
paamo jne.)

11 Kauppakeskus

12 Muu ostospaikka

13 Ravintola, kahvila, lounaspaikka tai vastaava

14 Pubi, baari, yokerho

istavaroiden ostopaikka

Liikunta, ulkoilu, urheilu

15 Liikunta- tai ulkoilupaikka
16 Luontoalue

Vapaa-aika
17 Vierailupaikka (sukulaisten, ystavien, tuttavien luona)
18 Kultturikohde tai muu viihde- tai juhlatilaisuus
19 Kesamokki tai vapaa-ajan asunto

20 Muu vapaa-ajan kohde (esim. harrastuspaikka tai
matkailukohde)

Yépyminen

21 Hotelli tai muu tilapainen yopymispaikka

Muu

22 Muu kohde

Lisatietoja tutkimuksesta

www.hlt21.fi

tai puhelinnumerosta

0800 19889

ma-pe klo 9-17
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Kulkutavat

Kévely, pyoraily ja ulkoliikunta

Jalankulku (kavely, juoksu, pyoratuoli, rollaattori)
Polkupy6ra (myés sahkopyora)

Kaupunkipyéra

Potkulauta (my6s séhképotkulauta)

Muu liikunnallinen kulkutapa

[C I N VU N R

Henkil6- tai pakettiauto

6 Henkildauto (kuljettajana)
Henkilauto (matkustajana)
Pakettiauto (kuljettajana)

© ®© N

Pakettiauto (matkustajana)

Taksi- tai kutsuliikenne

10 Taksi
11 Koulutaksi
12 Kutsubussi- tai taksi

Bussi

13 Lahiliikenteen bussi

14 Kaukoliikenteen linja-auto

15 Tilausbussi (esim. turistibussi tai koululaisretkibussi)
16 Muu bussi

Raideliikenne
17 Lahi- tai taajamajuna
18 Kaukojuna
19 Raitiovaunu
20 Metro
21 Muu raidelikenne

limaliikenne

22 Reittilento

23 Tilauslento

24 Muu lentokone (pienkone, helikopteri)
25 Muu moottoroimaton ilmalikenne

Vesiliikenne

26 Soutuvene

27 Purjevene

28 Moottorivene

29 Laiva/autolautta/pika-alus
30 Lossi/yhteysalus/lautta
31 Muu vesiliikenne

Muu ajoneuvo

32 Moottoripy6ra
33 Mopo

34 Mopoauto

35 Kuorma-auto

36 Traktori, tydkone
37 Muu



Tutkimuslomake, valtakunnallinen, lapset alle 15 v
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TRATICCM
Liikenne- ja viestintavirasto
Tutkimuskoodisi:

Tutkimuspaivasi:

Henkiléliikennetutkimus 2021
Liikenne- ja viestintavirasto

Taustatiedot

Jos ette halua osallistua tutkimukseen vastaamalla sdhkdiseen kyselyyn osoitteessa www.hlt21.fi, voitte osal-
listua siihen my6s vastaamalla nailla tutkimuslomakkeilla. Huomaathan, etta voitte osallistua tutkimukseen,
vaikka lapsesi ei tekisi yhtddn matkaa tutkimuspaivansa aikana.

Vastatkaa aluksi lapsen taustatietoja ja liikkumistottumuksia koskeviin kysymyksiin. Lisatkaa sen jalkeen lapsen
ylldmainitun tutkimuspaivan aikana matkat matkapaivakirjaan.

Kun olette vastanneet kaikkiin kysymyksiin ja lisanneet kaikki lapsen tutkimuspaivan aikana tekemat matkat,
ole hyva ja ldhetd nama tutkimuslomakkeet mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella. Postimaksu on
maksettu valmiiksi puolestasi.

1 Minka ikainen tutkimukseen valittu on? 4 Missa kunnassa han asuu?

Vastaa kokonaisina vuosina.

5 Asuuko han...
2 Mika on hanen sukupuolensa?
D Mies
D Nainen

D Muu tai ei halua vastata

[] Kerros- tai luhtitalossa
D Rivitalossa

D Paritalossa

D Omakotitalossa

D Palveluasunnossa, ryhmékodissa, laitoksessa tai muussa
vastaavassa

D Muu asumismuoto

3 Mika on hanen kotiosoitteensa? (Kadun tai
tien nimi ja talon numero).
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Onko hanella kaytettavissaan vapaa-ajan
asuntoa tai muuta toista asuntoa, jota han
kayttaa saanndllisesti?

D Kylla, missa kunnassa?

[JEi

Montako henkiléad hanen talouteensa
kuuluu hdnet mukaanlukien?

Keta muita hdnen kotitalouteensa kuuluu?

Onko han... Minka Onko héanella henkils-
. ikainen auton ajokorttia?

M = Mies hén on? .

N = Nainen K =Kylla

Muu = Muu tai ei E=Ei

halua vastata ? = Ei osaa sanoa

9 Mitka ovat hanen henkildkohtaiset ansio-
Jja padgomatulonsa ennen veroviahennyksia
(ns. bruttotulot) vuodessa? Tuloja
ovat mm. palkka, eldke, opintotuki,
tyottdmyyskorvaus ja etuudet, tulo omasta
yrityksesta tai maataloudesta, palkkiot ja
osingot.

D 0-9999 euroa vuodessa

D 10000 - 19 999 euroa vuodessa
D 20000 - 29 999 euroa vuodessa
D 30 000 - 39 999 euroa vuodessa
D 40 000 - 49 999 euroa vuodessa
D 50 000 - 59 999 euroa vuodessa
D 60 000 - 69 999 euroa vuodessa
D 70 000 - 99 999 euroa vuodessa
D 100 000 - 149 999 euroa vuodessa
D Yli 150 000 euroa vuodessa

D Ei osaa sanoa tai ei halua vastata

10 Mitka ovat hanen kotitaloutensa
yhteenlasketut ansio- ja padomatulot
ennen verovahennyksia (ns. bruttotulot)
vuodessa? Tuloja ovat mm. palkka, eléke,
opintotuki, tyé6ttdmyyskorvaus ja etuudet,
tulo omasta yrityksesta tai maataloudesta,
palkkiot ja osingot.

D 0-19 999 euroa vuodessa

D 20000 - 39 999 euroa vuodessa
D 40 000 - 59 999 euroa vuodessa
D 60 000 - 79 999 euroa vuodessa
D 80 000 - 99 999 euroa vuodessa
D 100 000 - 119 999 euroa vuodessa
D 120 000 - 149 999 euroa vuodessa
D 150 000 - 199 999 euroa vuodessa
D Yli 200 000 euroa vuodessa

D Ei osaa sanoa tai ei halua vastata



1 Mika kuvaa parhaiten hdnen tdmanhetkista

paaasiallista toimintaansa?

[] Tyontekija

D Alempi toimihenkild

D Ylempi tai johtavassa asemassa oleva toimihenkil
D Maatalousyrittaja/maanviljelija

[ Muu yrittaja

D Kotiiti, -isé tai vanhempainvapaalla

D Eldkeldinen

D Varusmies- tai siviilipalvelus

D Opiskelija (lukio, ammattiopisto, korkeakoulu, ...)
D Koululainen (peruskoulu)

D Alle kouluikainen

D Muu

12 Mika on hanen koulutuksensa?
llmoita ylin suoritettu tutkinto.

D Ei koulutusta tai perusaste kesken
[] Perusaste suoritettuna

D Toinen aste suoritettuna (esim. ylioppilastutkinto,
ammattikoulu)

D Opistoaste suoritettuna

D Alempi korkeakoulu tai ammatillinen korkeakoulu
suoritettuna

D Ylempi korkea-aste suoritettuna

D Tutkijakoulutusaste suoritettuna

13 Onko hanella voimassaolevaa
Jjoukkoliikenteen kausilippua?

[ kyna
[JEi

14 Kuinka monta henkiléautoa hanen
kotitaloudessaan on vakituisesti kaytossa?

15 Kysyisimme jokaisesta hanen taloudessaan

olevasta autosta seuraavat asiat:

Rasti, jos Ajokilometrit viimeisen 12
tyosuhdeauto | kuukauden aikana? Jos autoa on
vaihdettu vuoden sisélla, laske
yhteen entisen ja nykyisen auton
kilometrit 12 kuukauden aikana
samalle riville.

16 Kuinka usein hanella on kaytettavissaan
henkiléauto niin, etta joku toinen ajaa?
D Aina tai lahes aina
D Joskus
[] Eikoskaan

D Ei osaa sanoa

17 Onko hanella jokin lilkkkumista haittaava
este? Voit valita useita.
D Ei liikkumis- tai toimintaesteita
D Vaikeus seista tai kavella
D Vaikeus nousta tai laskeutua portaita
D Heikko nako tai sokeus
[ vaikeus kuulla tai kuurous
D Ymmartamisen tai osaamisen vaikeus tai muistivaikeus

D Heikkovoimaisuus (esim. vaikeus kantaa tai kuljettaa
tavaroita)

D Muu este

D Ei osaa sanoa tai ei halua vastata

18 Kuinka usein han kaytti seuraavia

19

kulkutapoja viimeisen kahden kuukauden
aikana?

Ei ole kaytta-
nyt viimeisen
57 24 |Yhtens kahden
paivana | paivana | paivana | Harvem- | kuukauden | Ei osaa
vilkossa | viikossa | viikossa | min aikana sanoa
Henkilo-
auto I I O A A R O
kkolii-
padoi- O QO|OojQgl OO
Kavely
(koko I I O A A R O
matka)
Polkupyd-
aiykoko | (] | O |00 | OO | O | O
matka)

Mita seuraavista palveluista han on
kayttanyt viimeisen kahden kuukauden
aikana?

D Kimppakyydin sopiminen internetissa

D Yhteiskayttéauto tai vuokra-auto

D Kaupunkipyora

D Yhteiskayttoinen sdhkopotkulauta (esim. Voi, Tier, Lime)

D Eri kulkutapoja yhdisteleva maksullinen liikkumispalvelu
(esim. Whim, Kyyti)

D Ruokaostosten kotiinkuljetus
D Ei mitaan ndista

10



Matkapaivakirja

Lisatkaa tahan lapsen tutkimuspadivan aikana tekemat matkat alkaen klo 00.00.

Loydat tutkimuspéaivan lomakkeen etusivulta, ja matkakohteiden ja kulkutapojen maaritelmat takasivulta.

Mika on matka?
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Matkalla tarkoitetaan siirtymista

paikasta toiseen.

My6s lahtopaikkaan paattyva
lenkki on matka.

Matka voi siséltaa pienia
pysahdyksia tai poikkeamia,
esimerkiksi kioskille.

Jos kulkeminen keskeytyy
pidemmaksi aikaa tai matkan
tarkoitus muuttuu, katsotaan
matkan loppuvan ja uuden
alkavan.

Matkan voi kulkea yhdell tai
useammalla kulkutavalla. Jos
vaihdat kulkuvalinetta kesken
matkan esimerkiksi bussista
toiseen, merkitse molemmat
bussit erikseen.

My®6s kavely pysékille tai pysa-
kilté toiselle kuuluu matkaan.

Omassa pihapiirissa tai tilalla
liikkumista ei katsota matkaksi.

My6skaan ammattiautoilijan

tai muun ammatikseen muita
ihmisia tai esineita kuljettavan
tyossa tapahtuvaa liikkumista ei
merkita tutkimukseen.

Matkat tydpaikalle ja takaisin
katsotaan kuitenkin matkoiksi.

Jos lapsesi ei liikkunut tutkimuspaivéna pihapiirin ulkopuolella, merkitse rasti alla olevaan ruutuun. Myds tama
on tutkimuksen kannalta arvokas tieto.

D Lapseni ei tehnyt tutkimuspaivansa aikana yhtaan matkaa

Ole hyva ja ldheta taytetyt tutkimuslomakkeet mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella.

kotitaloutensa ulkopuolisia jasenia?

Esimerkkimatka Matka 1 Matka 2
Lahtopaikan tyyppi
e 1 Oma koti
Katso matkakohteet viimeiselta sivulta.
Lahtépaikan osoite Aleksanterinkatu 20,
Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Lahtopaikan maa, jos muu kuin Suomi
Lahtéaika 07:30
Maaranpaan tyyppi 15 Liikunta- tai
Katso matkakohteet viimeiselta sivulta. ulkoilupaikka
Maaranpaan osoite Itémerenkatu 1,
Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Maaranpaan maa, jos muu kuin Suomi
Saapumisaika 08:00
Millaisia kulkutapoja han kaytti matkan
aikana?
-1 Jalankvlku

Katso kulkutavat viimeiselta sivulta. - 13 Lahiliikenteen bussi
Kirjaa kaikki kulkutavat aikajarjestyksessa. Muista - 13 Lahiliikenteen bussi
merkitd my®ds yli 100 metrin kavelyosuudet. -1 Jalankulky
Jos hén vaihtoi kulkutapaa kesken matkan, esim.
bussista toiseen, kirjaa molemmat bussit erikseen.
Mika oli paakulkutapa eli milla han kulki
matkan kilometreissa pisimman osuuden? | 13 Lihiliikenteen bussi
Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.
Olisiko han voinut tehda matkan jollain | [X] kyll&, milla? [ Ei [ kyta, mingz [ ] & [ kyta, mingz [ &
muulla paakulkutavalla?

' ) PR PP 2 Polkupydra
Jos vaihtoehtoja on useita, valitse se, jonka han olisi valinnut
todennakaéisimmin. Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.
Matkan pituus 3 km 200 m km m km m
Kuinka suuren osan matkasta han

.. ki ki ki
kulki jalan? 0 km 300 m m m m m
Kuinka suuren osan matkasta han

. e, 0 km 0 m km m km m
kulki polkupyoralla?
Kuinka monta henkil6a oli mukana
padosalla matkaa hanet mukaan lukien?
Mainitse vain hanen seurassaan olleet matkustajat, ei 1
esimerkiksi joukkoliikennevélineen kaikkia matkustajia.
Jos hén liikkui yksin, merkitse 1.
Kuuluiko matkaseurueeseen hdnen (ks [X] & (s [ (ks [

Oliko matkan tarkoitus kyyditseminen
tai saattaminen?

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[x] Ei

D Kyll&, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

m



— Matka 3

Matka 4

Matka 5

Matka 6

Matka 7

[ kyla, minaz [ &

[ kyla, minaz [ &

[ kyla, minaz [ &i

[T kylta, minaz [ ] &

[ kya, minaz [ &

km m km m km m km m km m
km m km m km m km m km m
km m km m km m km m km m

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylld, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kyll&, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

Matkakohteet

Koti

1 Oma koti
2 Muu vakituinen asunto (esim. kakkosasunto)

Tyo, opiskelu, koulu ja hoitopaikka
3 Oma ensisijainen typaikka
4 Oma muu tyopaikka
5 Tyohon liittyva kohde tai tydasiointipaikka
6 Oma koulu tai opiskelupaikka
7 Oma hoitopaikka tai esikoulu

Kyyditys, saattaminen

8 Pysahdyspaikka henkilén noutamista/jattamista
varten (esim. asema tai perheenjésenen tyopaikka,
koulu, hoitopaikka)

Ostos- tai asiointipaikka
9 P
10 Asiointipaikka (pankki, toimisto, laakari, posti, kam-

paamo jne.)
11 Kauppakeskus
12 Muu ostospaikka
13 Ravintola, kahvila, lounaspaikka tai vastaava
14 Pubi, baari, yokerho

ttaistavaroiden ostopaikka

Liikunta, ulkoilu, urheilu

15 Liikunta- tai ulkoilupaikka
16 Luontoalue

Vapaa-aika

17 Vierailupaikka (sukulaisten, ystavien, tuttavien luona)

18 Kultturikohde tai muu viihde- tai juhlatilaisuus
19 Kesamokki tai vapaa-ajan asunto

20 Muu vapaa-ajan kohde (esim. harrastuspaikka tai
matkailukohde)

Y6pyminen

21 Hotelli tai muu tilapainen yopymispaikka

Muu

22 Muu kohde

Lisatietoja tutkimuksesta

www.hlt21.fi

tai puhelinnumerosta

0800 19889
ma-pe klo 9-17

12

Kulkutavat

Kavely, pyoraily ja ulkoliikunta

Jalankulku (kavely, juoksu, pyoratuoli, rollaattori)
Polkupyéra (myés séhkopyora)

Kaupunkipyéra

Potkulauta (my6s sahkopotkulauta)

guA WwN =

Muu liikunnallinen kulkutapa

Henkil6- tai pakettiauto

6 Henkildauto (kuljettajana)
Henkildauto (matkustajana)
Pakettiauto (kuljettajana)
Pakettiauto (matkustajana)

[CINCIEN]

Taksi- tai kutsuliikenne
10 Taksi
11 Koulutaksi
12 Kutsubussi- tai taksi

Bussi

13 Lahiliikenteen bussi

14 Kaukoliikenteen linja-auto

15 Tilausbussi (esim. turistibussi tai koululaisretkibussi)
16 Muu bussi

Raideliikenne
17 Lahi- tai taajamajuna
18 Kaukojuna
19 Raitiovaunu
20 Metro
21 Muu raidelikenne

limaliikenne

22 Reittilento

23 Tilauslento

24 Muu lentokone (pienkone, helikopteri)
25 Muu moottoroimaton ilmaliikenne

Vesiliikenne

26 Soutuvene

27 Purjevene

28 Moottorivene

29 Laiva/autolautta/pika-alus
30 Lossi/yhteysalus/lautta
31 Muu vesilikenne

Muu ajoneuvo

32 Moottoripyéra
33 Mopo

34 Mopoauto

35 Kuorma-auto

36 Traktori, tydkone
37 Muu



Tutkimuslomake, seudut, lapset alle 15 v

TRATICCM
-
Liikenne- ja viestintavirasto

Tutkimuskoodisi:

Tutkimuspaivasi:

Henkiléliikennetutkimus 2021
Liikenne- ja viestintavirasto

Taustatiedot

Jos ette halua osallistua tutkimukseen vastaamalla sdhkdiseen kyselyyn osoitteessa www.hlt21.fi, voitte osal-
listua siihen my6s vastaamalla nailla tutkimuslomakkeilla. Huomaathan, etta voitte osallistua tutkimukseen,
vaikka lapsesi ei tekisi yhtddn matkaa tutkimuspaivansa aikana.

Vastatkaa aluksi lapsen taustatietoja ja liikkumistottumuksia koskeviin kysymyksiin. Lisatkaa sen jalkeen lapsen
ylldmainitun tutkimuspaivan aikana matkat matkapaivakirjaan.

Kun olette vastanneet kaikkiin kysymyksiin ja lisénneet kaikki lapsen tutkimuspaivéan aikana tekemat matkat,
ole hyva ja ldhetd nama tutkimuslomakkeet mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella. Postimaksu on
maksettu valmiiksi puolestasi.

1 Minka ikainen tutkimukseen valittu on? 4 Missa kunnassa han asuu?

Vastaa kokonaisina vuosina.

5 Asuuko han...

2 Mika on hanen sukupuolensa? R
[] Kerros- tai luhtitalossa

D Mies D Rivitalossa
[] Nainen [] Paritalossa
[ Muu tai ei halua vastata [] omakotitalossa

D Palveluasunnossa, ryhmékodissa, laitoksessa tai muussa
vastaavassa

D Muu asumismuoto

3 Mika on hanen kotiosoitteensa? (Kadun tai
tien nimi ja talon numero).

6 Montako henkiléd hanen talouteensa
kuuluu hanet mukaanlukien?

7 Kysyisimme lisatietoja kotitaloutesi muista
jasenista:

Onko hén... Minka Onko hénella henkilo-
M = Mi ikdinen auton ajokorttia?
= Mies 5
hén on?
N = Nainen K =Kylla
Muu = Muu tai E=Ei

en halua vastata ? = En osaa sanoa

8 Mitka ovat hanen henkilokohtaiset ansio-
Jja padgomatulonsa ennen verovahennyksia
(ns. bruttotulot) vuodessa? Tuloja
ovat mm. palkka, elake, opintotuki,
tyottdmyyskorvaus ja etuudet, tulo omasta
yrityksesta tai maataloudesta, palkkiot ja
osingot.

D 0-9999 euroa vuodessa

D 10 000 - 19 999 euroa vuodessa
D 20 000 - 29 999 euroa vuodessa
D 30 000 - 39 999 euroa vuodessa
D 40 000 - 49 999 euroa vuodessa
[] 50 000 - 59 999 euroa vuodessa
D 60 000 - 69 999 euroa vuodessa
D 70 000 - 99 999 euroa vuodessa
D 100 000 - 149 999 euroa vuodessa
D Yli 150 000 euroa vuodessa

D Ei osaa sanoa tai ei halua vastata

13

Mitka ovat hanen kotitaloutensa
yhteenlasketut ansio- ja padomatulot
ennen verovahennyksia (ns. bruttotulot)
vuodessa? Tuloja ovat mm. palkka, eldke,
opintotuki, tyé6ttémyyskorvaus ja etuudet,
tulo omasta yrityksesta tai maataloudesta,
palkkiot ja osingot.

D 0-19 999 euroa vuodessa

[ 20 000 - 39 999 euroa vuodessa

D 40 000 - 59 999 euroa vuodessa

D 60 000 - 79 999 euroa vuodessa

D 80 000 - 99 999 euroa vuodessa

[] 100000 - 119 999 euroa vuodessa

D 120 000 - 149 999 euroa vuodessa

D 150 000 - 199 999 euroa vuodessa

D Y1i 200 000 euroa vuodessa

D Ei osaa sanoa tai ei halua vastata

Mika kuvaa parhaiten hanen tdmanhetkista
paaasiallista toimintaansa?

[] Tyéntekija

D Alempi toimihenkild

D Ylempi tai johtavassa asemassa oleva toimihenkilé
D Maatalousyrittaja/maanviljelija

D Muu yrittaja

D Kotiaiti, -isé tai vanhempainvapaalla

D Elakeldinen

D Varusmies- tai siviilipalvelus

D Opiskelija (lukio, ammattiopisto, korkeakoulu, ...)
D Koululainen (peruskoulu)

D Alle kouluikdinen

] Muu



11 Mika on hanen koulutuksensa? 16 Kysyisimme jokaisesta taloutesi autosta
limoita ylin suoritettu tutkinto. seuraavat asiat:

D Ei koulutusta tai perusaste kesken — — -
Ajokilometrit viimeisen 12 kuukauden aikana?

D Perusaste suoritettuna Jos autoa on vaihdettu vuoden sisélla, laske yhteen
entisen ja nykyisen auton kilometrit 12 kuukauden

D Toinen aste suoritettuna (esim. ylioppilastutkinto, ! =
aikana samalle riville.

ammattikoulu)

D Opistoaste suoritettuna 1
D Alempi korkeakoulu tai ammatillinen korkeakoulu
suoritettuna 2
D Ylempi korkea-aste suoritettuna 3
D Tutkijakoulutusaste suoritettuna
4
5
12 Onko hénelld voimassaolevaa
Jjoukkoliikenteen kausilippua?
[ kya 17 Kuinka usein hanella on kaytettavissaan
[JEi henkildauto niin, etta joku toinen ajaa?
D Aina tai lahes aina
D Joskus
D Ei koskaan

i P e p s D Ei osaa sanoa
13 Kuinka monta toimivaa polkupyodraa hanen

taloudessaan on?

18 Mita seuraavista palveluista han on
kayttanyt viimeisen kahden kuukauden
aikana?

14 Kuinka moni naista on sahkopyora? [ Kimppakyydin sopiminen internetissa

D Yhteiskayttéauto tai vuokra-auto
D Kaupunkipyora
D Yhteiskayttoinen sahkopotkulauta (esim. Voi, Tier, Lime)

D Eri kulkutapoja yhdisteleva maksullinen liikkkumispalvelu
(esim. Whim, Kyyti)
15 Kuinka monta henkiléautoa hanen [[] Ruokaostosten kotiinkuljetus
kotitaloudessaan on vakituisesti kdytossa? [] Ei mitaan naista
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Matkapaivakirja

Lisatkaa tahan lapsen tutkimuspadivan aikana tekemat matkat alkaen klo 00.00.

Loydat tutkimuspéaivan lomakkeen etusivulta, ja matkakohteiden ja kulkutapojen maaritelmat takasivulta.

Mika on matka?

i?t

-

‘

y
S "”’0
0

Matkalla tarkoitetaan siirtymista
paikasta toiseen.

Matka voi siséltaa pienia
pysahdyksia tai poikkeamia,

My6s lahtopaikkaan paattyva esimerkiksi kioskille.
lenkki on matka. Jos kulkeminen keskeytyy
pidemmaksi aikaa tai matkan
tarkoitus muuttuu, katsotaan
matkan loppuvan ja uuden
alkavan.

Matkan voi kulkea yhdell tai
useammalla kulkutavalla. Jos
vaihdat kulkuvalinetta kesken
matkan esimerkiksi bussista
toiseen, merkitse molemmat
bussit erikseen.

My®6s kavely pysékille tai pysa-
kilté toiselle kuuluu matkaan.

Omassa pihapiirissa tai tilalla
liikkumista ei katsota matkaksi.

My6skaan ammattiautoilijan

tai muun ammatikseen muita
ihmisia tai esineita kuljettavan
tyossa tapahtuvaa liikkumista ei
merkita tutkimukseen.

Matkat tydpaikalle ja takaisin
katsotaan kuitenkin matkoiksi.

Jos lapsesi ei liikkunut tutkimuspaivéna pihapiirin ulkopuolella, merkitse rasti alla olevaan ruutuun. Myds tama

on tutkimuksen kannalta arvokas tieto.

D Lapseni ei tehnyt tutkimuspaivansa aikana yhtaan matkaa

Ole hyva ja ldheta taytetyt tutkimuslomakkeet mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella.

Esimerkkimatka Matka 1 Matka 2
Lahtopaikan tyyppi
e 1 Owma koti
Katso matkakohteet viimeiselta sivulta.
Lahtépaikan osoite Aleksanterinkatu 20,
Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Lahtopaikan maa, jos muu kuin Suomi
Lahtdaika 07:30
Maaranpaan tyyppi 15 Liikunta- tai
Katso matkakohteet viimeiseltd sivulta. ulkoilupaikka
Maaranpaan osoite Itamerenkatu 1,
Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Maaranpaan maa, jos muu kuin Suomi
Saapumisaika 08:00
Millaisia kulkutapoja han kaytti matkan
aikana?
-1 Jalankvlkv

Katso kulkutavat viimeiselta sivulta. - 13 Lahiliikenteen bussi
Kirjaa kaikki kulkutavat aikajarjestyksessa. Muista - 13 Lahiliikenteen bussi
merkitd my®os yli 100 metrin kavelyosuudet. -1 Jalankulky
Jos hén vaihtoi kulkutapaa kesken matkan, esim.
bussista toiseen, kirjaa molemmat bussit erikseen.
Mika oli paakulkutapa eli milla han kulki
matkan kilometreissa pisimman osuuden?| 13 ipiliikenteen bussi
Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.
Olisiko han voinut tehda matkan jollain | [X] kylla, milla? [ Ei [ kyta, mingz [ & [ kyia, mingz [ &
muulla paakulkutavalla?

’ v T ) F— 2 Polkupyéra
Jos vaihtoehtoja on useita, valitse se, jonka han olisi valinnut
todennékaéisimmin. Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.
Matkan pituus 3 km 200 m km m km m
Kuinka suuren osan matkasta han

.. ki ki ki
kulki jalan? 0 km 300 m m m m m
Kuinka suuren osan matkasta han

. R, 0 km 0 m km m km m
kulki polkupyoralla?
Kuinka monta henkil6a oli mukana
paadosalla matkaa hanet mukaan lukien?
Mainitse vain hanen seurassaan olleet matkustajat, ei 1
esimerkiksi joukkoliikennevélineen kaikkia matkustajia.
Jos han liikkui yksin, merkitse 1.
Kuuluiko matkaseurueeseen hdnen (ki [X] & (D [ (s [ e

kotitaloutensa ulkopuolisia jasenia?

Oliko matkan tarkoitus kyyditseminen
tai saattaminen?

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[x] Ei

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[T
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— Matka 3

Matka 4

Matka 5

Matka 6

Matka 7

[ kyla, minaz [ &

[ kyla, minaz [ &

[ kyla, minaz [ &i

[T kylta, minaz [ ] &

[ kya, minaz [ &

km m km m km m km m km m
km m km m km m km m km m
km m km m km m km m km m

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

[Jkyna [JEi

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylld, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kyll&, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[JEi

Matkakohteet

Koti

1 Oma koti
2 Muu vakituinen asunto (esim. kakkosasunto)

Tyo, opiskelu, koulu ja hoitopaikka
3 Oma ensisijainen tyopaikka
4 Oma muu ty6paikka
5 Tyohon liittyva kohde tai tydasiointipaikka
6 Oma koulu tai opiskelupaikka
7 Oma hoitopaikka tai esikoulu

Kyyditys, saattaminen

8 Pysahdyspaikka henkilén noutamista/jattamista
varten (esim. asema tai perheenjésenen tyopaikka,
koulu, hoitopaikka)

Ostos- tai asiointipaikka

9 Paivittaistavaroiden ostopaikka

10 Asiointipaikka (pankki, toimisto, ladkari, posti, kam-
paamo jne.)

11 Kauppakeskus

12 Muu ostospaikka

13 Ravintola, kahvila, lounaspaikka tai vastaava
14 Pubi, baari, yokerho

Liikunta, ulkoilu, urheilu

15 Liikunta- tai ulkoilupaikka
16 Luontoalue

Vapaa-aika

17 Vierailupaikka (sukulaisten, ystavien, tuttavien luona)

18 Kultturikohde tai muu viihde- tai juhlatilaisuus
19 Kesamokki tai vapaa-ajan asunto

20 Muu vapaa-ajan kohde (esim. harrastuspaikka tai
matkailukohde)

Y6pyminen

21 Hotelli tai muu tilapdinen yopymispaikka

Muu

22 Muu kohde

Lisatietoja tutkimuksesta

www.hlt21.fi

tai puhelinnumerosta

0800 19889
ma-pe klo 9-17

16

Kulkutavat

Kavely, pyoraily ja ulkoliikunta

Jalankulku (kavely, juoksu, pyoratuoli, rollaattori)
Polkupyéra (myés séhkopyora)

Kaupunkipyéra

Potkulauta (myés sahkopotkulauta)

aA WwN =

Muu liikunnallinen kulkutapa

Henkil6- tai pakettiauto

6 Henkildauto (kuljettajana)
Henkildauto (matkustajana)
Pakettiauto (kuljettajana)
Pakettiauto (matkustajana)

© o N

Taksi- tai kutsuliikenne
10 Taksi
11 Koulutaksi
12 Kutsubussi- tai taksi

Bussi

13 Lahiliikenteen bussi

14 Kaukoliikenteen linja-auto

15 Tilausbussi (esim. turistibussi tai koululaisretkibussi)
16 Muu bussi

Raideliilkenne
17 Lahi- tai taajamajuna
18 Kaukojuna
19 Raitiovaunu
20 Metro
21 Muu raideliikenne

limaliikenne

22 Reittilento

23 Tilauslento

24 Muu lentokone (pienkone, helikopteri)
25 Muu moottoroimaton ilmaliikenne

Vesiliikenne

26 Soutuvene

27 Purjevene

28 Moottorivene

29 Laiva/autolautta/pika-alus
30 Lossi/yhteysalus/lautta

31 Muu vesilikenne

Muu ajoneuvo

32 Moottoripyéra
33 Mopo

34 Mopoauto

35 Kuorma-auto

36 Traktori, tydkone
37 Muu



Raporttiin tehdyt korjaukset

Paivitys 20.2.2023
Kuvan 91 ulkoasua korjattu, taydennetty maari-
telmia ja korjattu termeja sivuilla 19, 24 ja 40.

Paivitys 6.4.2023

Kesken jaaneiden matkapaivakirjojen kasittelyyn
tehtiin korjaus, mika vaikutti vastaajien kokonais-
maaraan ja ei yhtaan matkoja tehneiden maaraan.
Samalla tarkennettiin muutamien taustamuuttu-
jien kayttoa tutkimustietokantaan ja tuloksiin.
Muutokset vaikuttivat moniin tuloksiin, mutta
muutokset olivat keskimaarin hyvin pienia.

Paivitys 31.5.2024

Vastaajien laajennuksen vaestovastaavuutta kor-
jattiin erityisesti aikuisten ja lasten osuuksien
suhteen. Tama vaikutti kaikkiin tuloksiin, mutta
suurimmat erot koskivat kulkutapoja ja matkojen
tarkoituksia.

Hyvaksyttyjen vastaajien maarittamiseen tehtiin
pieni muokkaus, mika lisasi hieman vastaajamaa-
ria.

Luottamusvalilaskennasta havaittu pieni toteu-
tusvirhe korjattiin, milla ei ollut juurikaan vaiku-
tusta tuloksiin.

Tiettyjen yksittaisten matkojen osalta on korjat-
tu joko kulkutapaa, pituutta tai tietoa siita, onko
matka kotimaan sisdinen. Naiden muokkausten
yhteisvaikutus tuloksiin oli paaasiassa hyvin pieni.

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 1/2023 Henkiloliikennetutkimus 2021
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