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Vuoden 2023 syksylla suomalaiset tekivadt vuorokaudessa keskimdarin 2,4 kotimaanmatkaa (matkaluku) ja liikkuivat nailla matkoillaan 34 kilometria (matkasuorite). Kotimaan-
matkoista 31 % liittyi tyohon tai koulutukseen, 30 % vapaa-aikaan ja 26 % ostoksiin tai asiointiin. Kulkutavoista yleisin oli henkildauto, jolla tehtiin 55 % matkoista. Toiseksi yleisin
kulkutapa oli jalankulku, jolla tehtiin 23 % matkoista. Joukkoliikenteella tehtyjen matkojen osuus oli 10 % ja polkupyoéralla tehtyjen 9 %.

Matkasuoritteesta 38 % liittyi vapaa-ajanmatkoihin, 28 % tyohon tai koulutukseen ja 19 % ostoksiin tai asiointiin. Kulkutavoittain tarkasteltuna suoritteesta 74 % tehtiin henkilo-
autolla. Joukkoliikenteen osuus suoritteesta oli 18 % ja jalankulun seka pyoraliikenteen yhteensa 5 %.

Kotimaanmatkojen matkaluku ja suorite olivat edelleen merkittavasti pienempia kuin koronapandemiaa edeltavissa tutkimuksissa. Tehtyjen matkojen maara on pysynyt edellis-
vuoden (2022) tasolla. Tydmatkojen, koulutukseen ja opiskeluun liittyven matkojen sekd muiden vapaa-ajan matkojen maara on kasvanut vuodesta 2022, kun taas tydasiamatko-
jen seka ulkoiluun ja liilkuntaan liittyvien matkojen on vahentynyt. Kulkutavoittain tarkasteltuna henkildautolla matkustajana tehtyjen matkojen maara on kasvanut edellisvuodesta,
kun taas pyoraliikenteen matkamaara on pienentynyt. Muutokset matkojen maarissa niin matkojen tarkoitusten kuin kulkutapojenkin kohdalla ovat kuitenkin hyvin pienia.

Etatyota tehneiden osuus kasvoi edelleen. Vuoden 2023 syksylla 35 % tyossakayvista vastaajista oli tehnyt etatoita edellisen seitseman paivan aikana, kun osuus vuonna 2022 oli
31 %. Tyossakayvista yli kaksi paivaa etatoita viikon aikana tehneiden osuus syksylla 2023 oli 18 %, mika on sama osuus kuin syksylla 2022. Vuoden 2021 tutkimuksessa etatoita
tehneiden osuus oli 32 % ja yli kaksi pdivaa etatoita tehneiden osuus 19 %.

Tutkimuksen kohderyhmaan kuuluivat kaikki kuusi vuotta tayttaneet vakituisesti Suomessa asuvat henkil6t Ahvenanmaata lukuun ottamatta. Tutkimuksessa selvitettiin suoma-
laisten lilkkumista ajanjaksolla 1.9.2023-30.11.2023.

Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus on suomalaisten liikkumistottumuksia kuvaava seurantatutkimus. Se kertoo suomalaisten liikkkumisesta ja siihen vaikuttavista tekijoista
seka henkiloliikennematkojen vaestoryhmittaisista, alueellisista ja ajallisista vaihteluista. Tutkimus on toteutettu noin kuuden vuoden valein vuodesta 1974 alkaen. Vuodesta 2021
alkaen koko vuoden kattava paatutkimus tehdaan neljan vuoden valein, ja vuosina 2022-2024 tehdaan suppeampi kolmen syyskuukauden mittainen tutkimus.

Lisatietoja tutkimuksesta on saatavilla verkko-osoitteesta www.hlt.fi

Yhteyshenkilo: Hanna Strommer, Traficom Raportin kieli: Suomi Luottamuksellisuus: Julkinen Kokonaissivumaara: 47

Jakaja: Traficom Kustantaja: Traficom
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Hosten 2023 gjorde finldndarna i genomsnitt 2,4 inrikesresor per dag (antalet resor) och reste 34 kilometer (researbete) under dessa resor. Av inrikesresornas syfte var 31 % arbete
eller utbildning, 30 % fritid och 27 % inkop eller utrattande av arenden. Det vanligaste fardsattet var personbil, med vilket 55 % av resorna gjordes. Det nast vanligaste fardsattet var
gaendes, vilket utgjorde 23 % av resorna. Andelen for resor gjorda med kollektivtrafik var 10 % och med cykel 9 %.

Av researbetet gallde 38 % fritidsresor, 28 % arbete eller utbildning och 19 % inkop eller utrattande av arenden. Enligt transportmedel sett utfordes 74 % av researbetet med per-
sonbil. Kollektivtrafikens andel var 18 % av researbetet och andelen for gang- och cykeltrafiken totalt 5 %.

Antalet inrikesresor och researbetet var fortfarande betydligt mindre jamfort med undersokningarna som gjorts fore coronapandemin. Antalet resor har hallits pa samma niva som
aret innan (2022). Antalet arbetsresor, resor relaterade till utbildning och studier samt andra fritidsresor har 6kat sedan 2022, medan tjansteresor och resor relaterade till friluftsliv
och motion har minskat.Gallande transportmedel som anvants har antalet resor med personbil 6kat fran dret innan, medan antalet resor gjorda med cykel har minskat. Férandrin-
garna i antalet resor, bade vad giller resornas syften och fardmedel, ar dock mycket sma.

Andelen som arbetade pa distans fortsatte att vaxa. Hosten 2023 hade 35 % av de tillfragade arbetat pa distans under de senaste sju dagarna, medan andelen 2022 var 31 %.
Andelen arbetande personer som arbetade pa distans mer an tva dagar under veckan var 18 % hosten 2023, vilket ar samma andel som hosten 2022. 1 2021 ars studie var andelen
som arbetade pa distans 32 %, och andelen som arbetade pa distans i mer an tva dagar var 19 %.

Undersokningens malgrupp var alla personer som fyllt sex ar och varaktigt bor i Finland, med undantag av Aland. | undersokningen utreddes finldndarnas resvanor under perioden
1.9.2023-30.11.2023.

Den nationella persontrafikundersokningen ar en uppfoljningsundersokning som beskriver finlandarnas resvanor. Den beskriver finlandarnas rorlighet och de faktorer som har en
inverkan pa dessa vanor, samt variationerna i persontrafikresorna enligt befolkningsgrupp, region och tid. Undersokningen har genomforts ungefar vart sjatte ar sedan 1974. Fran
och med ar 2021 genomférs den egentliga undersokningen som omfattar hela aret vart fiarde ar, och under aren 2022-2024 genomfors en mer begransad undersokning som pagar
under tre hostmanaderna.

Mer information om undersokningen ar tillganglig pa webbplatsen www.hlt fi

Kontaktperson: Hanna Strommer, Traficom Sprak: Finska Sekretessgrad: Offentlig Sidoantal: 47

Distribution: Traficom Forlag : Traficom
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Abstract
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Author(s): Riikka Kallio, Timo Karkinen and Juhani Mutikainen

Commissioned by, date: Finnish Transport and Communications Agency Traficom, 6.2.2020

Publication series and humber: Traficom Research Reports 14/2024 ISBN 978-952-311-928-4
ISSN 2669-8781 (online publication)

Keywords: passenger transport survey, number of trips, distance travelled, travel diary, remote working

In the fall of 2023, Finns made an average of 2.4 domestic trips per day and travelled 34 kilometres on these trips. 31% of domestic trips were related to work or education, 30
% to leisure and 26% to shopping or running errands . The most common mode of transportation was a car, which was used for 55% of trips. The second most common mode of
transportation was walking, with 23% of trips. The share of trips made by public transport was 10% and those made by bicycle 9%.

Concerning the distance of trips, 38% were related to leisure, 28% to work or education and 19% to shopping or running errands. When considered by mode of transportation,
74% of the distance of trips were done by car. Public transport accounted for 18% of the distance of trips while walking and cycling amounted to a combined total of 5%.

The number and distance of domestic trips were still significantly lower than in studies before the corona pandemic. The number of trips made has remained at the level of the pre-
vious year (2022). The number of work trips, trips related to education and study, and other leisure trips has increased since 2022, while business trips and trips related to outdoor
recreation and exercise have decreased. Regarding the mode of transportation, the number of trips made by car has increased from the previous year, while the number of trips by
cycling has decreased. However, the changes in the number of trips, both in terms of the purposes of the trips and the means of transportation, are very small.

The proportion of those who worked remotely continued to grow. In the fall of 2023, 35% of working respondents had worked remotely during the previous seven days, while the
share in 2022 was 31%. The share of working people who worked remotely for more than two days during the week was 18% in the fall of 2023, which is the same share as in the
fall of 2022. In the 2021 study, the share of those who worked remotely was 32%, and the share of those who worked remotely for more than two days was 19%.

The target group of the survey included all Finns who were at least six years old excluding the residents of Aland. The survey studied the mobility of Finns in the period 1.9.2023-
30.11.2023.

The National Travel Survey is a monitoring study of the mobility habits of Finns. It gives and overview of the mobility of Finns and the factors affecting it, as well as the variations in
passenger trips by population group, region, and time. The survey has been conducted approximately every six years since 1974. Starting in 2021, the main survey covering the

entire year will be conducted every four years, and in the years 2022-2024, a narrower survey spanning three autumn months will be conducted.

More information about the study is available at www.hlt.fi

Contact person: Hanna Strommer, Traficom | Language: Finnish Confidence status: Public Pages, total: 47

Distributed by: Traficom Published by: Traficom
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Esipuhe

Valtakunnallinen henkiloliikennetutkimus on suo-
malaisten liikkumista varsin kattavasti kuvaava
tutkimus. Vuonna 2023 toteutettu tutkimus oli
jarjestyksessaan yhdestoista. Se oli toinen vain
osan vuotta kattanut tutkimus, joita on jatkossa
tarkoitus tehda paatutkimuksien valilla. Tutkimuk-
sen tilaajana toimi Liikenne- ja viestintavirasto
Traficom.

Tyon ohjausryhmaan kuuluivat Traficomista
Hanna Strommer (puheenjohtaja), Juha-Pek-
ka Konttinen, Mika Idman ja Annu Korhonen.
Suomen ymparistokeskuksesta ohjausryhmaan
kuului Antti Rehunen, Vaylavirastosta Riitta
Tammi, Tilastokeskuksesta Matti Kokkonen,
ymparistoministeriosta Kaisa Makela ja Helsingin
seudun liikenne -kuntayhtymasta Pekka Raty.
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Tyon toteuttamisesta vastasivat WSP Finland Oy
ja Mantle Finland Oy. WSP Finland Oy:ssa tyoryh-
maan kuuluivat projektipaallikko Riikka Kallio, Ju-
hani Mutikainen, Timo Karkinen ja Elli Happonen.
Mandle Finland Oy:ssa projektipaallikkona toimi
Mikko Paronen. Alihankkijoina tyossa toimivat
Tikkurilan Kopiopalvelu Oy ja Hion Digital Oy.

Tassa julkaisussa on esitetty tutkimuksen keskei-
set tulokset. Lisatietoja tutkimuksesta on saata-
vissa tutkimuksen verkkosivuilta www.hlt.fi.

Helsingissa toukokuussa 2024

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
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Kasitteet

Kiertomatka

Yhdesta paikasta alkavaa ja samaan paikaan paat-
tyvaa matkojen sarjaa kutsutaan englannin kieles-
sa nimella "journey”, joka on suomennettu kierto-
matkaksi erotuksena matkaketjusta.

Kiertomatkat voivat alkaa kodin lisaksi myos
muualta. Esimerkiksi kaynti kesken tyopaivan lou-
naalla muodostaa oman kiertomatkansa ja seka
meno etta paluu luokitellaan lounasmatkoiksi tai
yleisemmin vapaa-ajan matkaksi.

Kokonaismatka-aika

Kokonaismatka-ajalla tarkoitetaan henkilon maa-
rattyna ajanjaksona tekemien matkojen yhteen-
laskettua kestoa. Kokonaismatka-ajan yksikkona
on kaytetty minuuttia vuorokaudessa (min/vrk).
Kokonaismatka-aikaan sisaltyy myos kulkutavan
vaihtoon ja pysahdyksiin kuluva aika.

Kulkutapavaihtoehdot

Matkan paaasiallinen kulkutapa on se kulkuta-
pa, jolla matkasta on kuljettu kilometreissa pisin
osuus. Paaasiallisen kulkutavan lisaksi matkaan
liittyy usein myos muita kulkutapoja, tyypillises-
ti ainakin jalankulkua tai pyorailya. Paaasiallinen
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kulkutapa on ilmoitettu koko matkaketjulle. Ta-
man lisaksi tutkimuksessa on keratty tiedot kai-
kista matkan eri osilla kaytetyista kulkutavoista.
Kulkutapavaihtoehtoja tutkimuksessa oli kaik-
kiaan yli 30.

Lilkkumismuotojen maara on kasvanut. Erityisesti
vuoden 2016 jalkeen ovat lisdantyneet erilaiset
kevyet ja sahkoiset liikkumisvalineet, kuten pot-
kulaudat, sahkopotkulaudat ja kaupunkipyorat.
Tahan tutkimukseen uusina paaasiallisen kulkuta-
van vaihtoehtoina mukaan otettiin kaupunkipyo-
rat ja potkulaudat, silla naiden kayton ennakoitiin
olevan vuonna 2021 tai seuraavina lahivuosina jo
sen verran yleista, etta ne saattaisivat erottua kul-
kutapajakaumissa omina kulkutapoinaan.

Autoliikenteessa sahko on voimanlahteena kas-
vamassa merkittavasti. Autoliikenteen kayttovoi-
mien kehityksen seurantaan on kuitenkin olemas-
sa tata tutkimusta parempia tietolahteita, minka
takia autoliikenteen kayttovoimia ei otettu mu-
kaan vaihtoehtoihin.

Pienia nykyista tilannetta paremmin kuvaavia tar-
kentavia ja selkeyttavia muutoksia kulkutapojen
ryhmittelyihin tehtiin myos taksin, raideliikenteen,
bussiliikenteen ja vesiliikenteen maarittelyihin.

Pakettiautoilla tehdyt matkat on analyyseissa yh-
distetty henkiloautomatkoihin. Useat pakettiau-
toiksi rekisteroidyt autot palvelevat kaytannossa
henkilokuljetuksia. Itse aineistosta pakettiautot
ovat eroteltavissa tarvittaessa myos omaksi kul-
kutavakseen.

Tarkennuksia muutamien kulkuvalineiden nimi-

tyksiin:

» bussi on julkisen henkiloliikenteen kaytossa
oleva linja-auto

» taksi on julkisen henkiloliikenteen kaytossa
oleva henkiloauto.
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Kulkutapojen vaihtoehdot tutkimuksessa

Kavely, pyoraily ja ulkoliikunta

1. Jalankulku (kavely, juoksu, pyoratuoli,
rollaattori)

Polkupyora (myos sahkopyora)
Kaupunkipyora

Potkulauta (my6s sahkopotkulauta)
Muu liikunnallinen kulkutapa

uhwnN

Henkilo- tai pakettiauto

1. Henkildauto (kuljettajana)
2. Henkildauto (matkustajana)
3. Pakettiauto (kuljettajana)

4. Pakettiauto (matkustajana)

Taksi- tai kutsuliikenne
1. Taksi

2. Koulutaksi

3. Kutsubussi tai -taksi

Bussi

1. Lahiliikenteen bussi

2. Kaukoliikenteen bussi

3. Tilausbussi (esim. turistibussi tai
koululaisretkibussi)

4. Muu bussi

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2024

Raideliikenne

Lahi- tai taajamajuna
Kaukojuna
Raitiovaunu

Metro

Muu raideliikenne

ks WwNE

[Imaliikenne

1. Reittilento

2. Tilauslento

3. Muu lentokone (pienkone, helikopteri)
4. Muu moottoroimaton ilmaliikenne

Vesiliikenne

Soutuvene

Purjevene

Moottorivene
Laiva/autolautta/pika-alus
Lossi/yhteysalus/lautta
Muu vesililkenne

oOuUhAWNE

Muu ajoneuvo
Moottoripyora
Mopo

Mopoauto
Kuorma-auto
Traktori, tyokone
Muu

oOuUAWNE

Kulkutapojen paaryhmat analyyseissa

KESTAVAT KULKUTAVAT

Kestavilla kulkutavoilla tarkoitetaan tassa tut-
kimuksessa jalankulkua, pyoraliikennetta ja
joukkoliikennetta.

JALANKULKU
Kavely, juoksu, pyoratuoli, rollaattori

PYORALIIKENNE
polkupyora, sahkoavusteinen polkupyora, kau-
punkipyora

JOUKKOLIIKENNE

BUSSI: lahiliikenne, kaukoliikenne, tilausajo, muu
bussi. RAIDELIKENNE: lahi- ja taajamajuna, kau-
kojuna, raitiovaunu, metro, muu raideliikenne.
Huom! Vuoden 2016 raportissa on kaytetty myos
ryhmittelya julkinen liikenne. Julkinen liikenne
sisaltaa joukkoliikenteen lisaksi myos taksit, il-
maliikenteen ja laiva-, lautta- ja lossiliikenteen.

HENKILOAUTO

HENKILOAUTO, KULJETTAJA: henkiloauto ja paket-
tiauto kuljettajana. HENKILOAUTO, MATKUSTAJA:
henkiloauto ja pakettiauto matkustajana.

MUU
potkulauta, muu liikunnallinen, taksi- ja kutsulii-
kenne, ilmaliikenne, vesiliikenne ja muut ajoneuvot
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Kyyditsemismatka

Matkat, joiden tarkoituksena on henkilon saatta-
minen tai kyyditseminen, luokitellaan kyyditsemi-
seksi ja saattamiseksi seka saattajan etta niiden
osalta, jotka olivat kyyditsemismatkalla mukana,
mutta eivat saattajana eika saatettavana. Saatet-
tavan henkilon osalta matkan tarkoitus maaray-
tyy matkakohteen mukaan.

Kyyditsemismatkojen kysymys- ja analysointi-
tapaa tarkennettiin vuoden 2016 tutkimukseen
verrattuna siten, ettd vuoden 2021 tutkimukses-
sa kysyttiin henkilon roolia kyyditsemismatkalla.

Matka

Matka on siirtymista paikasta toiseen, esimerkik-
si kotoa kauppaan tai tyopaikalle. Meno ja paluu
ovat erillisia matkoja. My0os lahtopaikkaan paat-
tyva lenkki on matka. Lenkki lasketaan yhdeksi
matkaksi.

Matkoiksi luetaan kaikki matkat, myos lyhyet,
jos ne ulottuvat pihapiirin ulkopuolelle. Pihapiiri
voi tarkoittaa vastaajan oman kodin pihapiiria tai
muuta sen hetkista oleskelupaikkaa ymparoivaa
pihapiirissa tai tilalla eika ammattiautoilijoiden ja
muiden liikennevalineissa tyoskentelevien tyos-
saan tekemia matkoja.
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Mika on matka?

o ¥

Matkalla tarkoitetaan siirtymista paikasta toiseen.
Myds lahtépaikkaan paattyva lenkki on matka.

Matka voi sisaltaa pienia pysahdyksia tai poikkeamia,
esimerkiksi kioskille. Jos kulkeminen keskeytyy pidem-
maksi aikaa tai matkan tarkoitus muuttuu, katsotaan

matkan loppuvan ja uuden alkavan.

Matkan voi kulkea yhdella tai useammalla kulkutavalla.
Jos vaihdat kulkuvalinetta kesken matkan esimerkiksi
bussista toiseen, merkitse molemmat bussit erikseen.
My®6s kavely pysakille tai pysakilta toiselle kuuluu
matkaan.

Omassa pihapiirissa tai tilalla liikkumista ei katsota
matkaksi. Mydskaan ammattiautoilijan tai muun amma-
tikseen muita ihmisia tai esineita kuljettavan ty6ssa
tapahtuvaa liikkumista ei merkita tutkimukseen. Matkat
tyOpaikalle ja takaisin katsotaan kuitenkin matkoiksi.
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Matkaketju

Matkaketjulla tarkoitetaan yhteen lahtopaikasta
maarapaikkaan —matkaan sisaltyvia matkan vai-
heita, joita etenkin joukkoliikennematkoilla voi
olla useita.

Joukkoliikennematka koostuu useimmiten liityn-
ta-, vaihto- ja odotusosuuksista seka itse joukko-
liilkennevalineessa matkustamisesta.

Matkaluku

Matkaluvulla tarkoitetaan henkilon maarattyna
ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlaskettua
lukumaaraa. Tassa tutkimuksessa matkaluvun yk-
sikkoina on kaytetty matkalukua vuorokaudessa
(matkaa/vrk) tai vuodessa (matkaa/v).

Matkan tarkoitus

Matkan tarkoitukset paatellaan vastaajan anta-
mien lahto- ja maarapaikkojen mukaan. Matkan
tarkoitus maaraytyy matkan maardapaikan mu-
kaan, jos matka on kotoa alkava tai kotiin paat-
tyva ja kiertomatkaan ei liity muita matkakohtei-
ta. Kiertomatkat voivat alkaa kodin lisaksi myos
muualta. Esimerkiksi kaynti kesken tyopaivan
lounaalla muodostaa oman kiertomatkansa. Jos
taas kohteita on useita, maaraytyy matkan tarkoi-
tus Eurostatin suositusten mukaisesti kauimpana
kiertomatkan lahtopaikasta olevan kohteen mu-
kaan.
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Poikkeuksen edella mainittuun, matkakohteisiin
perustuvaan matkan tarkoituksen paattelyyn
muodostavat matkat, joiden tarkoituksena on ol-
lut henkilon saattaminen tai kyyditseminen (ks.
kyyditsemismatka).

Koulutukseen luetaan niin lasten ja nuorten kou-
lumatkat kuin aikuisten opiskelumatkatkin. Kou-
lutukseen on luettu myos osa varhaiskasvatuk-
sellisista matkoista. Monissa Euroopan maissa
esikoulunomainen koulunkaynti aloitetaan aiem-
min kuin Suomessa, joten maarittely on nain mah-
dollisimman Iahella Eurostatin suosituksia.

@ Kotoa lapsen hoitopaikkaan 0 Lounaalta typaikalle
@ Lapsen hoitopaikasta 9 Tydpaikalta kotiin

tydpaikalle Ulkoilulenkki,
@ Tyopaikalta lounaalle kotoa kotiin

Esimerkki matkojen tarkoituksesta:

©= saattaminen, osa kiertomatkaa, johon
kuuluvat myds matkat @ ja ©

@ O-tyomatkoja, osa kiertomatkaa, johon
kuuluu myds matka @

©,0-= |ounasmatkoja, yksi kiertomatka
@-= ulkoilu, liikunta, yksi kiertomatka

Matkasuorite

Matkasuoritteella tarkoitetaan henkilon maarat-
tyna ajanjaksona tekemien matkojen yhteenlas-
kettua pituutta. Tutkimuksessa matkasuoritteen
yksikkoina on kaytetty kilometria vuorokaudessa
(km/vrk) tai vuodessa (km/v).

Paaasiallinen kulkutapa

Paaasiallinen kulkutapa on se, josta kilometreja
kertyi eniten ovelta ovelle -matkan aikana. Paa-
asiallinen kulkutapa perustuu vastaajan ilmoituk-
seen.

Tutkimusjakso

Tutkimuspaivan matkoihin sisaltyvat kaikki mat-
kat klo 00.00 ja puolenyon 23.59 valilla. Tutki-

musjakso on siis kokonainen vuorokausi.

Tutkimusjakson matkoihin luetaan kaikki matkat,
jotka alkavat maaritellyn jakson aikana.
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1. Johdanto

1.1 Tietoa tutkimuksesta

Valtakunnallinen henkil6liikennetutkimus (HLT)
on suomalaisten liikkumistottumuksia kuvaava
seurantatutkimus. Henkildliikennetutkimuksen
tavoitteena on luoda yleiskuva suomalaisten liik-
kumisesta ja siihen vaikuttavista tekijoista seka
henkiloliikennematkojen vaestoryhmittaisista,
alueellisista ja ajallisista vaihteluista. Ensimmai-
sen kerran tietoa kerattiin vuonna 1974. Tutkimus
on sen jalkeen tehty noin kuuden vuoden valein
vuosina 1980, 1986, 1992, 1998-1999, 2004-
2005, 2010-2011, 2016 ja 2021.

Vuodesta 2021 alkaen koko vuoden kattava paa-
tutkimus tehdaan neljan vuoden valein ja vuosina
2022-2024 toteutetaan syyskuukaudet kattava
suppeampi valivuositutkimus. Vuosittaisen seu-
rannan tarkoituksena on mm. vastata eri politiik-
katoimenpiteiden vaikutusten seurannan tarpeisiin.

Tama tutkimus on toinen valivuositutkimus.
Vuoden 2023 tutkimusjakso oli 1.9.-30.11. ja
tulokset kuvaavat liikkumista syyskuukausien
keskimaaraisena paivana. Viikonloput, pyhat ja
loma-ajat kuuluivat osaksi tutkimusjaksoa.

Tassa raportissa esitetaan syksyn 2023 tietojen
rinnalla tulokset vuosien 2022, 2021 ja 2016
tutkimuksista. Vertailussa on kaytetty vain taman
valivuositutkimuksen kanssa samalle syys-mar-
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raskuun tutkimusjaksolle rajattuja havaintoja.
Vuosien 2016, 2021 ja 2022 tulokset poikkeavat
siksi edellisten henkiloliikennetutkimusten rapor-
teissa olevista koko vuoden kattavista tuloksista.

Aikaisempien henkiloliikennetutkimusten tulok-
sia on verkossa osoitteessa www.hlt.fi. Sielta loy-
tyvat mm. vuoden 2021 paatutkimuksen raportti
ja tutkimusmenetelmia tarkemmin kuvaava tek-
ninen raportti.

1.2 Tutkimusmenetelma

Valivuositutkimus on toteutettu menetelmallises-
ti samalla tavalla kuin vuoden 2021 paatutkimus.
Tutkimuksen perusjoukko on kuusi vuotta taytta-
nyt Suomessa vakituisesti asuva vaesto Ahvenan-
maata ja pysyvasti laitoksessa asuvia henkiloita
lukuun ottamatta.

Tutkimuksen otos poimittiin DVV:n vaestorekiste-
rista ja sen koko oli 9 998 henkiloa. Otokseen
valituista kyselyyn vastasi 2 361 henkiloa, eli vas-
tausaste tutkimuksessa oli 24 %.

Tutkimuksessa kukin vastaaja on ilmoittanut
yhden, hanelle ennalta valitun, tutkimuspaivan
kaikki matkansa. Niista on selvitetty kellonaika,
matkakohde, kulkutavat, kesto, pituus, matkaan

kaseurueen koko. Lisaksi tutkimuksessa on kysyt-

ty matkan liittymisesta kyyditsemiseen tai saat-
tamiseen.

Vastaajilta on lisaksi kysytty erilaisia taustatieto-
ja, kuten ika, sukupuoli, asumismuoto, ajokortin
hallinta, tyossakaynti, vuosiansiot seka etatyon
tekemisen useus. Taydentavina tietoina aineis-
toon on liitetty Tilastokeskuksen ja Suomen ym-
paristokeskuksen tuottamia alueluokitustietoja
matkakohteiden sijainnin perusteella.

Henkiloliikennetutkimus syksy 2023




1.3 Perusjoukko

Tutkimus kattaa kuusi vuotta tayttaneet Suomes-
sa asuvat henkilot, pois lukien Ahvenanmaalla ja
laitoksissa asuvat henkilot. Perusjoukon koko oli
vuoden 2022 lopussa 5,29 miljoonaa henkea.

Perusjoukkoon kuulumattomien alle kuusivuotiai-
den osuus koko Manner-Suomen vaestosta oli 5,1
prosenttia.

Alueellisen kattavuuden ja otannan tehokkuu-
den varmistamiseksi tutkimuksen otos ositettiin
alueellisesti, ikaryhmittain ja sukupuolen mukaan.
Tutkimuksen perusjoukko kunta- ja vaestoryhmit-
tain on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. Perusjoukon véaesto 31.12.2023 (Tilastokeskus 2024).
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2. Keskeiset tulokset

Matkaluku ja matkasuorite

Vuoden 2023 syksylla suomalaiset tekivat vuoro-
kaudessa keskimaarin 2,4 matkaa ja liikkuivat
nailla matkoillaan 34 kilometria. Paivittdisten
matkojen maara (matkaluku, matkaa/hl6/vrk)
ja niilla kuljettu matka (matkasuorite, km/hl5/
vrk) olivat samaa suuruusluokkaa kuin syksylla
2021 ja 2022, mutta merkittavasti pienemmat
kuin syksylla vuonna 2016. Tuolloin matkaluku

oli 2,9 matkaa paivassa ja matkasuorite 40 kilo-
metria paivassa.

Liikkumiseen kaytetty paivittainen kokonais-
matka-aika henkiloa kohden syksylla 2023 oli
67,6 minuuttia vuorokaudessa, mika on selvasti
vahemman kuin syksylla 2016. Syksyyn 2016
verrattuna matkojen keskimaarainen kesto
(min/matka) on kuitenkin kasvanut.

Taulukko 1. Syyskuukausien liikkumisen tunnusluvut.

Syyskuukausien keskimaardiset matkaluvut,
matkasuorite ja matka-ajat vuosina 2016, 2021,
2022 ja 2023 on esitetty taulukossa 1.

Kulkutapajakauma

Kaikista kotimaanmatkoista 55 % tehtiin syksylla
2023 henkiloautolla joko kuljettajana tai matkus-
tajana. Toiseksi yleisin kulkutapa oli jalankulku,
jolla tehtiin 23 % matkoista. Joukkoliikenteella
tehtyjen matkojen osuus oli 10 % ja pyoralla 9 %.
Vuoteen 2021 verrattuna henkildoauton kulkuta-
paosuus pienentyi seitseman prosenttiyksikkoa.
Vastaavasti joukkoliikenteen, jalankulun ja pyora-
lilkenteen kulkutapaosuudet kasvoivat. Syksyyn
2022 verrattuna henkiloauton kulkutapaosuus
pieneni kolme prosenttiyksikkoa ja kavelyn kasvoi
yhdella prosenttiyksikolla.

Tutkimusvuosi Matkaluku Matkasuorite Kokonais- Matkan pituus Matkan kesto
(matkaa/hl6/ (km/hld/vrk) matka-aika (km/matka) (min/matka)
vrk) (min/hld/vrk)
2023 24 34,4 67,6 143 28,0
2022 23 333 66,8 14,3 28,7
2021 24 335 65,5 13,8 269
2016 29 40,2 75,5 139 26,2
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Kotimaanmatkojen suoritteesta 74 % tehtiin
henkiloautolla kuljettajana tai matkustajana.
Joukkoliikenteen suoriteosuus oli 18 % ja jalan-
kulun ja pyoraliikenteen yhteenlaskettu suorite-
osuus 5 %. Joukkoliikenteen osuus kasvoi sel-
keasti syksysta 2021, jolloin sen suoriteosuus
oli 8 %. Joukkoliikenteen suoriteosuus syksyl-
la 2023 oli myos suurempi kuin syksylla 2016.
Henkiloauton suoriteosuus syksylla 2023 oli 6
prosenttiyksikkoa pienempi kuin syksylla 2021.
Kotimaanmatkojen matkaluvun ja matkasuorit-
teen jakautuminen kulkutavoittain on esitetty
kuvassa 2.
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3%
Matkan tarkoitukset

Suurin matkaryhma syksylla 2023 olivat tyo- oSUUS
hon ja koulutukseen liittyneet matkat, joita oli matkaluvusta
31 % Kkaikista matkoista. Lahes yhtd paljon, 23 %
30 %, oli vapaa-ajan matkoja. Ostos- ja asiointi-

matkojen osuus oli 26 % ja kyyditsemismatkojen

13 %. Matkasuoritteessa suurin matkaryhma oli-

vat vapaa-ajan matkat, joiden osuus oli 38 %. Tyo-

osuus 74 %

matkasuoritteesta

18 %

L iy ) . . 9%
hon ja koulutukseen liittyvien matkojen osuus oli 10 %
28 %, ostos- ja asiointimatkojen 19 % ja kyydit-
semisen 15 %. Matkaryhmien osuudet matkalu- jalankulku . pyoraliikenne . joukkoliikenne . henkildauto muu

vusta ja matkasuoritteesta on esitetty kuvassa 3.
Kuva 2. Kotimaanmatkojen matkaluvun ja matkasuoritteen jakautuminen kulkutavoittain syksylla 2023.

Syksyyn 2022 verrattuna matkojen tarkoituksis-

sa tapahtui vain pienia muutoksia. Syksyyn 2021

verratuna tyo ja koulutusmatkojen osuus kasvoi 26% 19 %

viidella prosenttiyksikolla ja vastaavasti ostos-,

asiointi ja muut matkat vahentyivat saman verran. 3%

Syksyn 2023 vapaa-ajan matkojen matkasuorit-

teen osuus oli nelja prosenttiyksikkoa suurempi

kuin syksylla 2022, mutta samaa suuruusluokkaa

kuin syksylla 2021.

osuus
matkasuoritteesta

osuus
matkaluvusta

28 %
31 %

30 % 38 %

. tyo tai koulutus vapaa-aika . kyyditseminen . ostos, asiointi tai muu

Kuva 3. Osuudet matkoista ja matkasuoritteesta matkan tarkoituksen mukaan syksylla 2023.
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3. Vertailu aiempiin tutkimuksiin

3.1 Vertailtavuuden rajoitteet

Vertailtavuuteen aiempien henkiloliikennetutki-
muksien kanssa vaikuttavat erityisesti tutkimus-
jakson rajaukset, tutkimusmenetelmat ja vastaus-
maarat.

Syksyjen 2022 ja 2023 tutkimusten tutkimusjak-
so poikkeaa aikaisemmista tutkimuksista, mika
on otettu huomioon tulosten raportoinnissa. Va-
livuosina tutkimusjakso kattoi syys-marraskuun,
kun aiemmin toteutetuissa tutkimuksissa (2016
ja 2021) jakso on ollut koko vuosi.

Syksyn 2023 tutkimus toteutettiin samalla tut-
kimusmenetelmalla kuin vuoden 2021 henkilo-
lilkennetutkimus. Perusjoukon rajaukset, otanta,
tutkimuslomake, tiedonkeruun menetelmat ja
analyysimenetelmat ovat pysyneet paadosin sa-
moina. Muutoksia vuoden 2021 tutkimukseen
olivat vastaavat asiat kuin vuoden 2022 syksyn
tutkimuksessa:

» Tutkimuslomaketta paivitettiin siten, etta vas-
taajan oli ilmoitettava aina kuntatieto kotiosoit-
teelle jamatkan lahtopaikalle seka maaranpaalle.

» Tutkimuslomake sisalsi vahemman kysymyksia.

» Painokertoimien laskentaan kaytettya mallia
paivitettiin uusilla Tilastokeskuksen toimitta-
milla tiedoilla otoksesta ja vastaajista.
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Vastaajamaarat asettavat rajoitteita tulosten
pohjalta tehtaville vertailuille. Vuosien 2016 ja
2021 tutkimuksista voidaan kayttaa vertailuun
vain syys-marraskuun havaintoja, jolloin pienim-
mat vastaajamaarat on saatu vuodelta 2021.
Syys-marraskuun vastaajamaarat ovat olleet:

e 2016: 2498 vastaajaa

e 2021: 1566 vastaajaa

o 2022: 2297 vastaajaa

» 2023: 2361 vastaajaa.

Tassa tutkimuksessa vastausaste oli 24 %, kun
se oli 43 % syksylla 2016, 25 % syksylla 2021 ja
23 % syksylla 2022. Vastausasteen laskun ai-
heuttamia vaaristymia korjataan aineiston paino-
tuksen avulla.

3.2 Liikkumiseen vaikuttavat olo-
suhteiden muutokset

Koronapandemian aiheuttamat rajoitukset ja eta-
tyosuositukset vaikuttivat laajasti liikenteeseen
ja liikkumiseen vuonna 2021 ja vaikutuksia nakyi
myos syksyn 2022 tutkimuksessa. Syksylla 2023
osa koronapandemian kaynnistamia muutoksia
oli yha nahtavissa: mm. etatoiden tekeminen
nayttaisi vakiintuneen pysyvaksi kaytannoksi.

Tilastokeskuksen tyoolotutkimuksen mukaan
35 % palkansaajista teki etatyota vuonna 2023.

Etatyota tekevien osuus 18-67-vuotiaista pal-
kansaajista oli laskenut selvasti korona-ajan
poikkeustilanteesta, mutta oli korkeampi kuin
ennen pandemiaa vuonna 2018. Vuonna 2023
naiset tekivat etatyota hieman yleisemmin kuin
miehet. Palkansaajista 22 % oli etatyossa ainakin
puolet tyGajastaan vuonna 2023. Useampi kuin
joka kymmenes kaikista palkansaajista voi valita
Iahes vapaasti, kuinka usein kay tyopaikallaan. Yli
puolet kaikista palkansaajista koki, etta etatyo ei
ollut heidan tyossaan mahdollista tai ei ainakaan
helppoa toteuttaa. (Tilastokeskus 2024 a).

Joukkoliikenteessa matkustajamaarat kaantyivat
nousuun pandemian aiheuttaman pudotuksen
jalkeen. Ennakkotietojen mukaan joukkoliiken-
teen kdytossa oli syksylla 2023 merkittavia eroja
kaupunkiseuduittain. Osalla seuduista oli paasty
pandemiaa edeltavalle tasolle, mutta toisilla oltiin
edelleen alhaisemmalla tasolla kuin ennen pan-
demiaa. Junaliikenteessa matkustajamaara vuo-
den 2023 jalkipuoliskolla oli 14 % pienempi kuin
vastaavana aikana vuonna 2019. (Tilastokeskus
2024 b).

Koronapandemia kasvatti internetostoksia teh-
neiden suomalaisten osuutta. Vuonna 2023 kas-
vu pysahtyi ja osuus oli samalla tasolla kuin vuon-
na 2022. (Tilastokeskus 2024 c).
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Sahkoenergian ja polttoaineiden hinnat laskivat
vuodesta 2022, jolloin Vendjan aloittama hyok-
kayssota nosti hinnat poikkeuksellisen korkeal-
le. (Tilastokeskus 2022 a). Hinnat olivat vuonna
2023 edelleen merkittavasti korkeammalla kuin
ennen vuotta 2022.

Kuluttajien odotukset omasta ja Suomen talou-
desta olivat syksylla 2023 edelleen synkat, mutta
hieman nousseet vuotta aiemmasta. (Tilastokes-
kus 2024 d).

Vuonna 2023 liikennelaskentojen perusteella ar-
vioituna henkiloliikenteen autokilometrit kasvoi-
vat noin puolen prosentin verran vuoteen 2022
verrattuna. Henkiloautojen liikennesuorite vuon-
na 2023 oli noin 5,2 prosenttia pienempi kuin
vuonna 2016. (Tilastokeskus 2024 e).

Saan vuosivaihtelu vaikuttaa erityisesti kavelyn
ja pyoraliikenteen matkoihin. Vuoden 2023 syk-
sy oli suurimmassa osassa maata 0-1,5 astetta
tavanomaista kylmempi, vain maan etelaosassa
oli paikoin hieman keskimaaraista lampimampaa.
Syksyn sademaarat olivat suurimmassa osassa
maata keskimaaraista suuremmat, paikoin jopa
harvinaisen suuria. Maan itaosassa, Satakunnas-
sa seka Oulun seudulla sademaarat olivat paikoin
poikkeuksellisen suuria. (Ilmatieteenlaitos 2024).
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Syksylla 2022 oli suurimmassa osassa maata
0,1-1,0 astetta tavanomaista lampimampi. Syk-
syn sademaarat jaivat suurimmassa osassa maa-
ta tavanomaista pienemmiksi. (Ilmatieteenlaitos
2024).

Syys-marraskuu 2021 oli suurimmassa osassa
maata keskilampotilaltaan melko tavanomainen.
Maan eteldaosassa oli laajalti tavanomaista kui-
vempaa, kun taas maan keski- ja pohjoisosassa
oli monin paikoin tavanomaista sateisempaa. (lI-
matieteenlaitos 2024).

3.3 Virhemarginaalit

Henkiloliikennetutkimus toteutetaan otantatutki-
muksena ja sen tuloksiin sisaltyy tasta johtuvaa
satunnaisvaihtelua. Tata vaihtelua ja sen merki-
tysta mitataan virhemarginaalien (95 prosentin
luottamustaso) avulla. Vuosien 2016 ja 2021 tut-
kimuksen havainnoista voidaan hyodyntaa vertai-
luissa vain yhden vuosineljanneksen vastauksia,
mika kasvattaa virhemarginaalia.

Matkaluvun havaitut erot eri kulkutavoilla syksy-
jen 2021, 2022 ja 2023 tuloksissa sisaltyvat tut-
kimuksen virhemarginaaliin. Sen sijaan syksyyn
2016 verrattuna erot matkaluvussa yhteensa ja
henkiloautolla ovat suuremmat kuin virhemargi-

naali. Kotimaanmatkojen matkaluvun luottamus-
vdlit on esitetty kuvassa 4.

Matkasuoritteessa on matkalukua enemman
vaihtelua ja siksi suurempi virhemarginaali. Mat-
kasuoritteen havaittu muutos syksyina 2021,
2022 ja 2023 sisaltyy kokonaisuutena ja kaikil-
la kulkutavoilla virhemarginaaliin. Vuonna 2016
henkiloauton kuljettajana ajettu suorite oli virhe-
marginaali huomioiden suurempi kuin syksyina
2022 ja 2023. Kokonaissuorite syksyna 2016 oli
suurempi kuin syksyina 2021-2023. Matkasuo-
ritteen tunnusluvut ja niiden luottamusvalit on
esitetty kuvassa 5.
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Kuva 4. Kotimaanmatkojen matkaluku vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina seka tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit.
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Kuva 5. Kotimaanmatkojen matkasuorite vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina seka tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit.
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4. Kotimaanmatkojen kulkutavat

4.1 Paaasiallinen kulkutapa

Matkan paaasiallinen kulkutapa on se kulkutapa,
jolla matkasta on kuljettu kilometreissa pisin osuus.
Paasiallinen kulkutapa perustuu vastaajan omaan
ilmoitukseen. Paaasiallisen kulkutavan lisaksi mat-
kaan liittyy usein myos muita kulkutapoja, tyypilli-
sesti ainakin jalankulkua tai pyorailya. Kaikkiaan eri-
laisia kulkutapavaihtoehtoja on kymmenia.

Tassa tutkimuksessa kulkutavat ryhmiteltiin kysy-
myslomakkeella Kasitteet-luvussa olevan listan mu-
kaisesti. Tutkimustuloksia analysoitaessa kulkutapo-
ja on kuitenkin yhdistelty tulosten luettavuuden ja
vastausmaaran riittavyyden varmistamiseksi.

4.2 Matkaluku ja matkasuorite

Syksyn 2023 aikana suomalaiset tekivat vuorokau-
dessa keskimaarin 2,4 matkaa ja liikkuivat nailla
matkoillaan 34 kilometria. Matkaluku ja matkasuo-
rite olivat ovat hyvin lahella syksyjen 2021 ja 2022
tutkimuksen tuloksia, mutta selvasti pienemmat
kuin syksylla 2016, jolloin matkaluku oli 2,9 mat-
kaa paivassa ja matkasuorite 40 kilometria paivassa.

Eniten matkoja, 1,0 matkaa/hlo/vrk, tehtiin henkils-
autolla kuljettajana. Jalankulun matkoja tehtiin toi-
seksi eniten, 0,6 matkaa/hl6/vrk. Erot syksyjen
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2021, 2022 ja 2023 valilla matkaluvussa kulkutavoit-
tain olivat pienia. Syksylla 2016 kokonaismatkaluku
oli selvasti suurempi ja kulkumuotokohtaiset matka-
luvut hieman suurempia kuin syksyjen 2021-2023
tutkimuksissa.

Matkasuoritteesta suurin osa tehtiin henkildautolla
kuljettajana (19,4 km/hlo/vrk). Matkasuorite henki-
[6autolla oli sama kuin syksylla 2022, mutta 1,7 km
pienempi kuin syksylla 2021. Joukkoliikenteella kul-
jettiin 0,7 km enemman kuin syksylla 2022 ja 3,4 km
enemman kuin syksylla 2021. Kotimaanmatkojen
matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain vuosien
2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina on esi-
tetty kuvassa 6.

Henkiloautoliikenteen matkasuoritteen vaihtelu vas-
taa Tilastokeskuksen tietilastossa esiintyvaa vuosi-
vaihtelua.Tietilaston tuloksista on kerrottu luvussa
3.2.

Raideliikenteen matkasuorite on kasvanut voimak-
kaasti suhteessa vuosiin 2016 ja 2021. Raideliiken-
teen matkasuoritteen kasvu vuodesta 2016 johtuu
paadasiassa kotimaan kaukojunien matkustajasuo-
ritteen kasvusta. Sama tulos on havaittavissa myos
rautatietilastoissa (Tilastokeskus 2023 b).

4.3 Kulkutapaosuudet

Kaikista kotimaanmatkoista 55 % tehtiin syksylla
2023 henkiloautolla joko kuljettajana tai matkusta-
jana. Toiseksi yleisin kulkutapa oli jalankulku, jolla
tehtiin 23 % matkoista. Joukkoliikenteella tehtyjen
matkojen osuus oli 10 % ja pyoralla 9 %. Suurin muu-
tos kulkutapaosuuksissa syksyyn 2022 verrattuna oli
henkiloautolla kuljettajana tehtyjen matkojen osuuden
vaheneminen kahdella prosenttiyksikolla. Kotimaan-
matkojen kulkutapaosuudet matkaluvusta on esitetty
kuvassa 7.

Kotimaanmatkojen suoritteesta 74 % tehtiin henki-
I6autolla kuljettajana tai matkustajana. Jalanku-
lun ja pyordliikenteen suoriteosuus oli yhteensa
5 %. Joukkoliikenteen suoriteosuus oli 18 %, mika
oli kaksi prosenttiyksikkoa suurempi kuin vuonna
2022.

Kotimaanmatkojen matkaluku, matkasuorite, ko-
konaismatka-aika, matkan pituus ja matkan kesto
paaasiallisen kulkutavan mukaan seka 95 prosentin
luottamusvalit on esitetty taulukossa 2.
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Kuva 6. Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite kulkutavoittain vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina.
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Kuva 7. Kotimaanmatkojen kulkutapaosuudet matkaluvusta ja matkasuoritteesta vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina.
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Taulukko 2.
Kotimaanmatkojen matkaluku, matkasuorite, kokonaismatka-aika, matkan pituus ja matkan
kesto padasiallisen kulkutavan mukaan syksylla 2023 seka 95 prosentin virhemarginaalit.

Paakulkutapa Matkaluku Matkasuorite Matkan pituus Kokonaismatka-aika Matkan kesto
(matkaa/hlo/vrk) (km/hl6/vrk) (km/matka) (min/hl6/vrk) (min/matka)
Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe- Keskiarvo Virhe-
marginaali marginaali marginaali marginaali marginaali
yhteensa 2,41 +0,08 34,4 +3,0 14,3 +1,0 67,6 +34 28,0 +11
muu 0,07 +0,02 0,9 +0,6 14,0 +6,5 2,0 09 30,3 97
henkiléauto, matkustaja 0,29 +0,04 6,1 +13 20,6 +3,2 8,4 +15 28,5 3,5
henkiloauto, kuljettaja 1,04 + 0,06 19,5 +2,0 18,8 +1,4 26,5 21 25,5 +14
raide 0,10 10,02 4,1 +16 39,9 +11.8 6,0 +14 57,7 6,7
bussi 0,14 +0,02 21 +0,8 14,5 +53 6,0 1,2 41,6 +58
pyoraliikenne 0,20 +0,03 0,7 +0,1 3,5 +0,3 3,8 0,7 18,7 +14
jalankulku 0,56 +0,05 0,9 +0,1 1,7 +0,1 14,9 +1,6 26,8 2
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4.4 Matkojen lukumaaran ja
suoritteen jakaumat

Syksylla 2023 ei yhtaan kotimaan matkaa paivan rempi kuin syksyina 2016 ja 2021. Muutok-
aikana tehneiden osuus vaestosta oli 22 %, kun set muissa matkasuoriteryhmissa olivat pie-
osuus syksylla 2022 oli 24 %, syksylla 2021 20 % nia syksyjen 2016, 2021 ja 2022 tuloksiin
ja syksylla 2016 18 %. Yhden matkan tehneiden verrattuna. Henkiloiden jakautuminen vuo-
henkiloiden osuus oli 9 %, kun se syksylla 2022 oli rokauden kotimaanmatkojen matkasuorit-
10 %, syksylla 2021 oli 11 % ja syksylla 2016 teen mukaan vuosien 2016, 2021, 2022 ja
6 %. Yli kaksi matkaa paivan aikana tehneiden 2023 syyskuukausina on esitetty kuvassa 9.

osuus oli pienempi kuin syksylla 2016, mutta
yhden prosenttiyksikon suurempi kuin kuin kah-
tena edellisena syksyna. Henkiloiden jakautumi-
nen pdivittaisten kotimaanmatkojen lukumaaran
mukaan vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syys-
kuukausina on esitetty kuvassa 8.

Ei yhtaan tai yhden kotimaan matkan tehnei-
den osuus vaestossa syksylla 2023 oli kolme
prosenttiyksikkoa pienempi kuin syksylla 2022,
mutta samalla tasolla kuin syksylla 2021. Vuosi-
na 2021-2023 ei yhtaan tai yhden kotimaan mat-
kan tehneiden osuus vaestosta syyskuukausina
oli 7-10 prosenttiyksikkoa suurempi kuin syksylla
2016, mika nakyy myos keskimaaraisen matkalu-
vun pienenemisessa.

Matkasuoritteessa alle kilometrin paivassa liikku-
neiden osuus, 24 % henkiloista, vaheni kahdella
prosenttiyksikolla syksysta 2022, mutta oli suu-
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Kuva 9. Henkilbiden jakautuminen vuorokauden matkasuoritteen mukaan vuosien 2016, 2021 ja 2022 syyskuukausina.
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4.5 Liikkumattomuus 60 %

Liikkumattomuudella tarkoitetaan tassa

tutkimuksessa tilannetta, jossa henkilo ei @

tehnyt tutkimuspaivan aikana yhtaan mat- é 0%

kaa. Liikkumattomien osuus vaestosta ian §

mukaan on esitetty kuvassa 10. 2 o 22 22
§ 20 %

46 a4
41 40 43
27 28
23
21
20
II I : iII

6-17 v 18-34 v 35-54 v 55-64 v 65-74 v yli74 v kaikki

. . . 15 16 v 15 44 17 16
Syksylla 2023 tutkimusvuorokauden aikana 13 12 11 13 12
liikkumattomia suomalaisista oli 21 %. Liik- I 2 II IIII IIII I
kumattomien osuus 6-64-vuotiailla oli 12- 0% l

22 %. Elakeian ylittaneilla osuus nousi 28
%:iin ja 75 vuotta tayttaneiden ikaryhmassa

liikkumattomia oli 44 %.
. syksy 2016 . syksy 2021 . syksy 2022 . syksy 2023

Syksyyn 2023 liikkkumattomien osuus vahe-

’ ) ] T ~ Kuva 10. Liikkumattomien osuus vaestosta ian mukaan vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina.
ni kaksi prosenttiyksikkoa syksysta 2021.
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5. Matkojen tarkoitukset

5.1 Matkaluku matkaryhmittain

Matkan tarkoitukset paateltiin tutkimuksessa vas-
taajan antamien matkan Iahto- ja maarapaikkojen
mukaan. Matkat ryhmiteltiin matkaryhmiin tarkoi-
tuksen mukaan. Ryhmittelyssa kaytettiin Euro-
statin suosittelemaa ryhmittelya, jonka tarkempi
kuvaus on esitetty luvussa Kasitteet. Menetel-
mallisesti on huomattava lisaksi, etta vuoden
2016 luvut eivat ole taysin vertailukelpoisia vuo-
sien 2021, 2022 ja 2023 tulosten kanssa, koska
kyyditsemismatkojen kysymystapaa muutettiin
tutkimusten valilla ja tama vaikuttaa kaikkien ryh-
mien tunnuslukuihin.

Suomalaiset tekivat syksylla 2023 eniten tyomat-
koja (0,43 matkaa/hl6/vrk) ja ostosmatkoja (0,40
matkaa/hlo/vrk). Useimmissa matkaryhmissa
syksyn 2023 matkaluvut olivat syksyn 2016 mat-
kalukuja pienempia. Eniten vahenenivat vierailu-
ja ostosmatkat sekda muut vapaa-ajan matkat. Ai-
noastaan koulutus- ja opiskelumatkojen maara oli
syksylla 2023 suurempi kuin vuonna 2016. Erot

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2024

syksyjen 2022 ja 2023 matkaryhmien matkalu-
vuissa olivat pienia. Kotimaanmatkojen matkalu-
ku matkan tarkoituksen mukaan vuosien 2016,
2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina on esitetty
kuvissa 11 ja13.

Tyomatkojen osuus kaikista matkoista oli 18 % ja
ostosmatkojen 16 %. Erot syksyn 2022 osuuksiin
ovat hyvin pienia. Syksyyn 2021 verrattuna tyo-
matkojen osuus kasvoi kahdella prosenttiyksikolla
ja ostosmatkojen osuus sailyi samana. Selkeim-
min vahennysta matkaryhmien osuuksissa oli
asiointimatkoissa ja muissa vapaa-ajan matkois-
sa. Matkaryhmien osuudet kotimaanmatkoista
vuosien 2016, 2021 ja 2022 syyskuukausina on
esitetty kuvassa 14.

5.2 Matkasuorite matkaryhmittain

Suurimmat matkasuoritteet syksylla 2023 ker-
tyivat tyomatkoista (6,3 km/hl6/vrk) seka va-
paa-ajan matkoista ja vierailumatkoista (5,6 km/
hlo/ vrk). Syksyyn 2021 verrattuna tyoasia-,

muiden vapaa-ajan matkojen ja asiointimatkojen
matkasuoritteet vahenivat eniten, mutta pienten
havaintomaarien vuoksi tulosten yleistamiseen
liittyy merkittavia epavarmuuksia. Kotimaanmat-
kojen matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan
on esitetty kuvissa 12 ja 13.

Tyomatkojen osuus vuorokauden matkasuorit-
teesta oli 18 %, vierailumatkojen ja muiden va-
paa-ajanmatkojen 16 % ja kyyditsemismatkojen
15 %. Vierailumatkojen suoriteosuus nousi ja
ostosmatkojen seka muiden matkojen osuudet
pienentyivat vuoteen 2022 verrattuna. Matka-
ryhmien osuudet kotimaan matkasuoritteesta
vuosien 2016, 2021 ja 2022 syyskuukausina on
esitetty kuvassa 14.
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Kuva 11. Kotimaanmatkojen matkaluku matkan tarkoituksen mukaan seka tunnuslukujen 95 prosentin
luottamusvalit vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina.
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Kuva 12. Kotimaanmatkojen matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan seka tunnuslukujen 95 prosentin
luottamusvalit vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina.
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Kuva 13. Kotimaanmatkojen matkaluku ja matkasuorite matkan tarkoituksen mukaan vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina.
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Kuva 14. Matkaryhmien osuudet kotimaanmatkojen matkoista ja matkasuoritteesta vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina.
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5.3 Matkojen pituudet
matkaryhmittain

Keskipituudeltaan pisimpia matkoja syksylla
2023 olivat vierailumatkat (33 km), tyoasiamat-
kat (26 km) ja muut matkat (24 km). Syksyn 2022
tuloksiin nahden tydasia- ja vierailumatkojen kes-
kipituudet kasvoivat, kun taas muut vapaa-ajan
matkat, kyyditsemismatkat ja muut matkat
lyhenivat. Tilastollisesti merkitseva muutos on
ainoastaan vierailumatkojen pidentyminen.
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Kotimaanmatkojen keskipituus matkan tarkoituk-
sen mukaan vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023
syyskuukausina on esitetty kuvassa 15.

Kotimaanmatkojen tunnusluvut ja 95 prosentin
luottamusvalit matkan tarkoituksen mukaan on

esitetty taulukossa 3.
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Kuva 15. Kotimaanmatkojen keskipituus matkan tarkoituksen mukaan vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina seka tunnuslukujen 95 prosentin luottamusvalit.
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Taulukko 3. Kotimaanmatkojen tunnusluvut ja 95 prosentin virhemarginaalit matkan tarkoituksen mukaan syksylla 202 3.

Matkan tarkoitus Matkaluku Matkasuorite Matkan pituus
(matkaa/hl6/vrk) (km/hl6/vrk) (km/matka)
Keskiarvo Virhemarginaali Keskiarvo Virhemarginaali Keskiarvo Virhemarginaali

yhteensa 2,41 +0,08 34,4 +3,0 14,3 +1,0
muu 0,12 +0,02 29 1,2 24,0 +79
asiointi 0,12 +0,02 1,2 +04 10,0 +25
ostos 0,40 +0,04 2,6 +0,5 6,5 +0,7
kyyditseminen 0,30 + 0,04 53 +11 17,4 +24
muu vapaa-aika 0,27 +0,04 5,6 +1.8 20,6 +5,.2
ulkoilu, liikkunta 0,28 +0,03 1,7 +0,3 6,0 +0,7
vierailu 0,17 +0,03 5,6 1,6 334 +7,1
koulutus, opiskelu 0,25 +0,03 15 +0,4 6,1 +0,7
tyoasia 0,07 +0,02 1,7 0,7 25,8 +58
tyo 0,43 +0,03 6,3 +09 14,7 1,2
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6. Lilkkuminen eri asuinymparist

Kaupunki-maaseutuluokitus

Kaupunki-maaseutuluokitus erottelee kaupunkialu-
eet maaseutualueista ja sen avulla on mahdollista
havainnollistaa liikkumisen alueellisia eroja parem-
min kuin kuntarajoihin perustuvilla luokituksilla.
Aiemman tutkimustiedon perusteella kaupunki- ja
maaseutualueet ovat liikkumisen osalta erilaisia.
Kaupunki-maaseutuluokitus on esitetty kuvassa 16.

Viimeisen parin vuosikymmenen aikana vaesto on
keskittynyt tasaisesti enemman kaupunkialueille
(Tilastokeskus 2024). Ydinmaaseudun ja harvaan
asutun maaseudun vaesto on samalla vahentynyt.
Kaupunkialueella asui vuoden 2023 lopussa noin
63 % vaestosta, kehysalueilla ja paikalliskeskuksissa
16 % ja maaseudulla 21 %.

Liikkuminen kaupungeissa ja maaseudulla

Tiiviisti asutuilla alueilla tehtiin keskimaarin enem-
man matkoja kuin harvaan asutuilla alueilla. Eni-
ten matkoja syksylla 2023 tehtiin maaseudun
paikalliskeskuksissa (2,6 matkaa/hlo/vrk) ja va-
hiten harvaan asutulla maaseudulla (1,9 matkaa/
hlo/vrk). Matkaluvut syksylla 2023 olivat ulom-
paa kaupunkialuetta ja harvaan asuttua maaseutua
lukuun ottamatta suuremmat kuin syksylla 2022.
2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina eri alue-
tyypeilla on esitetty kuvassa 17.
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Harvaan asutulla maaseudulla asuvien matkasuo-
rite oli korkein, 50 km/hld/vrk, kun taas maaseu-
dun paikalliskeskuksissa liikuttiin vain 25 km/
hl6/vrk. Koko maan keskiarvo oli 34 km/hlo/vrk.
Keskimaaraisen vuorokauden matkasuorite vuo-
sien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina
eri aluetyypeilla on esitetty kuvassa 18.

Matkoista 63 % tehtiin kavellen, pyoralla tai jouk-
koliikenteella maankaytoltaan tiiveimmilla alu-
eilla eli sisemmilla kaupunkialueilla. Harvemmin
asutuilla alueilla henkiléauton osuus oli hallitse-
va. Harvaan asutulla maaseudulla henkiloautolla
kuljettajana tai matkustajana tehtyjen matkojen
osuus oli 77 %. Matkojen osuudet kulkutavoit-
tain kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan on
esitetty kuvassa 19.

Matkasuoritteesta henkiloautolla kuljettajana
tehtyjen matkojen osuus oli yli puolet kaikilla
muilla aluetyypeilla paitsi sisemmilla kaupunki-
alueilla. Tama osuus oli suurin maaseudun pai-
kalliskeskuksissa, 84 %. Sisemmalla kaupunki-
alueella 42 % matkasuoritteesta tehtiin kavellen,
polkupyoralla ja joukkoliikenteella. Vastaava osuus
harvaan asutulla maaseudulla oli noin 5 %. Koti-
maanmatkojen matkasuoriteosuudet kulkutavoit-
tain kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan on
esitetty kuvassa 20.

OISSa

. sisempi kaupunkialue i ‘f,,‘--“’
. ulompi kaupunkialue {ﬁ\f,f
kaupungin kehysalue ?.;&

maaseudun paikalliskeskukset

. kaupungin laheinen maaseutu

ydinmaaseutu

harvaan asuttu maaseutu

Aineisto: MML Yleiskartta (5/2022), Tilastokeskus 2021

Kuva 16. Kaupunki-maaseutuluokitus.
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Kuva 17. Keskimaaraisen vuorokauden matkaluku vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina eri aluetyypeilla.
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Kuva 18. Keskimaaraisen vuorokauden matkasuorite vuosien 2016, 2021, 2022 ja 2023 syyskuukausina eri aluetyypeilla.
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0 %
sisempi ulompi kaupungin maaseudun kaupungin ldaheinen ydinmaaseutu harvaan asuttu koko maa
kaupunkialue kaupunkialue kehysalue paikallis- maaseutu maaseutu
keskukset
muu 3% 2% 2% 2% 6 % 4% 3% 3%
henkiléauto, B 9% 13% 17% 10% 14 % 15% 12% 12 %
matkustaja
henkiloauto, u 26 % 51% 52% 62 % 53 % 57 % 64 % 43 %
kuljettaja
joukkoliikenne [l 21 % 5% 2% 1% 5% 2% 2% 10%
pyoriliikenne 9% 9% 7 % 11% 6% 6 % 6 % 9%
jalankulku 33% 19% 19% 14% 15% 16 % 13% 23 %

Kuva 19. Kotimaanmatkojen osuudet kulkutavoittain kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan syksylla 2023.
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osuus matkasuoritteesta

100 %
75 %
50 %
25 %

0%
sisempi ulompi kaupungin maaseudun kaupungin ydinmaaseutu harvaan asuttu koko maa
kaupunkialue kaupunkialue kehysalue paikallis- laheinen maaseutu
keskukset maaseutu

muu 4% 1% 2% 2% 3% 3% 3% 3%

henkil6auto, m 15% 17 % 18% 6% 15% 29% 21% 18%
matkustaja

henkil6auto, N 39% 64 % 64 % 84 % 73 % 62 % 70 % 57 %
kuljettaja

joukkoliikenne [l 36 % 12% 12% 3% 5% 4% 3% 18 %

pyoriliikenne [l 2% 3% 2% 2% 2% 1% 1% 2%

jalankulku 4% 3% 3% 3% 2% 2% 1% 3%

Kuva 20. Kotimaanmatkojen matkasuoriteosuudet kulkutavoittain kaupunki-maaseutuluokituksen mukaan syksylla 2023.
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7. Etatyo

7.1 Etatoiden tekeminen

Syksylla 2023 tyossakayvista 35 % teki etatyota
tutkimuspaivaa edeltaneiden seitseman vuoro-
kauden aikana. Etatyon tehneiden osuus on edel-
leen kasvanut, silla vastaava osuus syksylla 2022
oli 31 % ja syksylla 2021 29 %. Etatoita edellisen

sakayvista on esitetty kuvassa 21.

Yli kaksi paivaa etatoita tehneiden osuus oli syk-
sylla 2023 samansuuruinen kuin syksylla 2022,
mutta pienempi kuin syksylla 2021. Etatoita 1-2
paivaa viikossa tehneiden osuus kasvoi syksysta
2022.

7.2 Matkamaarat ja etatyot

Tutkimuksessa kysyttiin tyossakayvilta vastaajil-
ta etatoiden tekemisesta tutkimuspaivaa edelta-
neiden seitseman vuorokauden aikana. Tulokset
kuvaavat siten etatoiden tekemisen vaikutusta
lilkkumiseen yleisena ilmiona.

Etatyon vaikutuksia liikkumiseen tarkasteltiin ver-
taamalla yli kaksi paivaa viikossa etatoita tehneita
ja niita, jotka eivat tehneet etatoita. Vuoden 2016
syksylta havaintoja yli 2 paivaa etatoita tehneiden
osalta oli liilan vahan matkojen tarkempaan ana-
lysoimiseen.
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. syksy 2016 . syksy 2021 . syksy 2022 . syksy 2023

Kuva 21. Etatoita edeltaneiden seitseman paivan aikana tehneiden osuus tyossakayvista vuosien 2016, 2021, 2022

Jja 2023 syyskuukausina.

Etatyota tehneilla matkojen kokonaismaara syk-
sylla 2023 oli pienempi kuin niilla, jotka eivat
olleet tehneet etatoita. Etatoita yli kaksi paivaa
viikossa tehneet tekivdat vahemman tyohon ja
koulutukseen liittyvia matkoja, mutta vastaavasti
enemman vapaa-ajanmatkoja. Ostoksiin, asioin-
tiin tai kyyditsemiseen liittymissa matkojen maa-
rissa ei ollut merkittavia eroja. Matkaluku matkan
tarkoituksen ja etatyon tekemisen mukaan on
esitetty kuvassa 22.

Henkiloautolla kuljettajana tehtyjen matkojen
osuus oli merkittavasti pienempi yli kaksi paivaa
etatoita viikossa tehneilld (45 %) oli kuin niilla, jot-
ka eivat olleet tehneet etatyota (60 %). Kavellen
tehtyjen matkojen osuus vastaavasti oli etatyota
tehneilla merkittavasti suurempi, 27 %, kuin niillg,
jotka eivat olleet tehneet etatyota, 15 %. Kulkuta-
paosuudet etatyon tekemisen mukaan on esitetty
kuvassa 23.
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etatyot edellisen seitseman paivan aikana etatyot edellisen seitseman paivan aikana
. ostos, asiointi tai muu vapaa-aika muu . henkildauto, kuljettaja . pyoraliikenne
. kyyditseminen . ty6 tai koulutus . henkildauto, matkustaja . joukkoliikenne jalankulku
Kuva 22. Matkaluku matkan tarkoituksen mukaan yli kaksi paivaa etatoita tehneiden jou- Kuva 23. Kulkutapaosuudet yli kaksi pdivaa etatoita tehneiden joukossa ja niiden jou-

kossa ja niiden joukossa, jotka eivat olleet tehneet lainkaan etatyota edeltavalla viikolla. kossa, jotka eivat olleet tehneet lainkaan etatyota edeltavalla viikolla.
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Vuosien 2022 ja 2023 tutkimuksissa etatyon
maara oli jaoteltu aikaisempaa tarkemmin. Yli 2
paivaa etatoita tehneiden maara oli molempina
syksyina sama, 18 %. Etatoita 3-4 padivaa tehnei-
den maara vaheni vuodesta 2022 vuoten 2023
yhdella prosenttiyksikolla, kun yli 4 paivaa eta-
toita tehneiden osuus kasvoi vastaavasti yhden
prosenttiyksikon. Yli 4 paivaa etatoita tehneiden
osuus syksylla 2023 oli 9,5 %.

Syksyn 2023 tutkimuksessa kysyttiin myos oliko
vastaajan tyoskentelysta tutkimuspaivana. Tata
kysymysta ei aiemmissa tutkimuksissa ole ollut.

tehnyt 8 %, osan paivasta 3 % ja padosan tyo-
paivasta tyoskennellyt tyonantajan toimipisteella
54 %. Tyohon liittyvalla matkalla oli ollut 2 % ja
33 % ei tehnyt toita tutkimuspaivana. Koko pai-
van etatoita tehneiden maara on liian pieni ver-
tailujen tekemiseen tyonantajan toimipisteella
tyoskennelleiden kanssa. Tyon tekemisen jakau-
tuminen tutkimuspaivana on esitetty kuvassa 24.
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Kuva 24. Tyon tekeminen tutkimuspaivana.
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LAHTEET

IImatieteenlaitos. Vuoden 2023 sadayhteenveto.
Viitattu 16.5.2024.

Tilastokeskus 2022 a. Ansiotasoindeksi. Viitattu:
30.4.2024.

Tilastokeskus 2024 a. Tyoolot. Katsaus 7.5.2024.

Tilastokeskus 2024 b. Rautatietilasto. Henkilolii-
kenne neljanneksittain. Viitattu 30.4.2024.

Tilastokeskus 2024 c. Vaeston tieto- ja viestinta-
tekniikan kaytto. Viitattu 30.4.2024.

Tilastokeskus 2024 d. Kuluttajien luottamus. Hel-
sinki: Tilastokeskus. Viitattu: 22.4.2024.

Tilastokeskus 2024 e. Tietilasto. Viitattu:
22.4.2024.
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LIITE Tutkimuslomakkeet

» Tutkimuslomake, aikuiset
» Tutkimuslomake, lapset alle 15 v
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TRATICCM
o
Liikenne- ja viestintavirasto
Tutkimuskoodisi:

Tutkimuspaivasi:

Henkiléliikennetutkimus 2023
Liikenne- ja viestintavirasto

Taustatiedot

Jos et halua osallistua tutkimukseen vastaamalla sahkoiseen kyselyyn osoitteessa www.hlt23.fi, voit osallistua
siihen my6s vastaamalla talla tutkimuslomakkeella. Toivomme sinun osallistuvan tutkimukseen, vaikka et olisi
tehnyt yhtddn matkaa tutkimuspaivanasi.

Vastaa aluksi taustatietoihisi ja liikkumistottumuksiasi koskeviin kysymyksiin, ja tayta sen jalkeen yllamainitun
tutkimuspaivasi matkat matkapaivakirjaan.

Kun olet vastannut kaikkiin kysymyksiin ja lisannyt kaikki tutkimuspaivasi aikana tekemasi matkat, ole hyva ja
laheta tutkimuslomake mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella. Postimaksu on maksettu valmiiksi
puolestasi.

1 Minka ikdinen olet? Vastaa kokonaisina 5 Asutko...

vuosina. I
[ Kerros- tai luhtitalossa

|:| Rivitalossa
|:| Paritalossa
|:| Omakotitalossa

|:| Palveluasunnossa, ryhmakodissa, laitoksessa tai muussa
vastaavassa

2 Mika on sukupuolesi?

[ mies
D Nainen

|:| Muu tai en halua vastata

D Muu asumismuoto

6 Onko sinulla henkil6auton ajokorttia?

D Kylla, voimassa oleva
D Ei, mutta on joskus ollut
D Ei ole koskaan ollut

3 Mika on kotiosoitteesi? (Kadun tai tien nimi
ja talon numero).

7 Montako henkil6a kuuluu talouteesi? Laske

4 Missa kunnassa asut?
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itsesi mukaan.

8 Kysyisimme lisatietoja kotitaloutesi muista

jasenista:

Onko hén... Minka Onko hanella henkilé-
. ikainen auton ajokorttia?

M= Mies hén on? .

N = Nainen K =Kylla

Muu = Muu tai E=Ei

en halua vastata ? = En osaa sanoa

9 Mitka ovat sinun henkildkohtaiset ansio- ja

padomatulosi ennen verojen vahentamista
(ns. bruttotulot) vuodessa? Tuloja ovat mm.
palkka, elake, opintotuki, tyéttomyyskorvaus
ja etuudet, tulo omasta yrityksesta tai
maataloudesta, palkkiot ja osingot.

|:| 0-9999 euroa vuodessa

D 10000 - 19 999 euroa vuodessa
D 20000 - 29 999 euroa vuodessa
D 30000 - 39 999 euroa vuodessa
D 40 000 - 49 999 euroa vuodessa
D 50000 - 59 999 euroa vuodessa
D 60 000 - 69 999 euroa vuodessa
D 70000 - 99 999 euroa vuodessa
|:| 100 000 - 149 999 euroa vuodessa
|:| Yli 150 000 euroa vuodessa

|:| En osaa sanoa tai en halua vastata

10 Mitka ovat kotitaloutesi yhteenlasketut

ansio- ja padaomatulot ennen verojen
vahentamista (ns. bruttotulot) vuodessa?
Tuloja ovat mm. palkka, eldke, opintotuki,
ty6ttémyyskorvaus ja etuudet, tulo omasta
yrityksesta tai maataloudesta, palkkiot ja
osingot.

|:| 0-19 999 euroa vuodessa

|:| 20000 - 39 999 euroa vuodessa

|:| 40 000 - 59 999 euroa vuodessa

[] 60000 - 79 999 euroa vuodessa

[] 80000 - 99 999 euroa vuodessa

[] 100 000 - 119 999 euroa vuodessa

D 120 000 - 149 999 euroa vuodessa

D 150 000 - 199 999 euroa vuodessa

D Y1i 200 000 euroa vuodessa

D En osaa sanoa tai en halua vastata

Mika seuraavista kuvaa parhaiten
tamanhetkista tyéssakayntiasi?
[ kokopaivatys

D Osa-aikatyo tai lyhennetty tydaika

D Satunnainen tyénteko

D Osa-aikainen lomautus

D Kokoaikainen lomautus

[ tysten

D En kéy lainkaan toissa

D En osaa sanoa

Mika kuvaa parhaiten taméanhetkista
paaasiallista toimintaasi?

[ Tyontekija

[] Alempi toimihenkila

D Ylempi tai johtavassa asemassa oleva toimihenkild
D Maatalousyrittaja tai maanviljelija

[ Muu yritesja

D Kotiiti, -isé tai perhevapaa

[ Elakelzinen

D Varusmiespalvelus, siviilipalvelus tai vapaaehtoinen
asepalvelus

D Opiskelija (lukio, ammattiopisto, korkeakoulu, ...)
D Koululainen (peruskoulu)
D Alle kouluikédinen

[ Muu
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13 Mika on koulutuksesi? [Imoita ylin suoritettu
tutkinto.

|:| Ei koulutusta tai perusaste kesken
D Perusaste suoritettuna

D Toinen aste suoritettuna (esim. ylioppilastutkinto,
ammattikoulu)

D Opistoaste suoritettuna

D Alempi korkeakoulu tai ammatillinen korkeakoulu
suoritettuna

|:| Ylempi korkea-aste suoritettuna

D Tutkijakoulutusaste suoritettuna

14 Teetko ansioty6ta kodin ulkopuolella
sijaitsevassa tyopaikassa?
D Kylla, minulla on tydnantajani osoittama toimipiste
[ kyha, teen liikkuvaa tyota
|:| En, tydskentelen yrittajana kotona tai kotitilallani

15 Kuinka paljon teit etatyota viimeisen 7
vuorokauden aikana?
|:| En lainkaan
|:| Alle 1 pdivan
[ 1-2 paivaa
[ 3-4 paivaa
[ vii 4 paivas

16 Mitkd ovat tarkeimmat syyt etatyolle? Valitse
korkeintaan kolme vaihtoehtoa.
D En tee koskaan etaty6ta
|:| Pitka tydmatka
|:| Tyorauha
D Tyon luonne
D Saastyy aikaa matkustamiselta
|:| Ruuhka-aikojen vélttaminen
|:| Perhetilanne

|:| Etatydsuositus tai tydnantajan toive

D Muu syy

17 Onko sinulla voimassaolevaa
joukkoliikenteen kausilippua?

[ kyna
i

18 Kuinka monta henkildautoa kotitaloudessasi
on vakituisesti kdytossa?

19 Kuinka moni kotitaloutesi vakituisesti
kaytossa olevista autoista on
tydsuhdeauto?
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20 Kuinka usein sinulla on kaytettavissasi

henkildauto matkoihisi niin, etta ajat itse?

D Aina tai lahes aina

|:| Joskus
|:| Ei koskaan

D En osaa sanoa

21 Kuinka usein sinulla on kaytettavissasi

henkildauto matkoihisi niin, etta joku toinen
ajaa?

D Aina tai lahes aina

D Joskus
|:| Ei koskaan
|:| En osaa sanoa

22 Kuinka usein kaytit seuraavia kulkutapoja

viimeisen kahden kuukauden aikana?

En ole kaytta-
nyt viimeisen
57 2-4 Yhtena kahden
péivina | paivana | paivana | Harvem- | kuukauden | En osaa
viikossa | viikossa | viikossa | min aikana sanoa
Henkilo-
auto gjojo|jo) o g
kkolii-
- OO|oyo| OO
Kavely
(koko I A
matka)
Polkupy®-
aiykoko | (] | (]| 0| 0| O | O
matka)

23 Mita seuraavista palveluista olet kayttanyt

viimeisen kahden kuukauden aikana?

D Kimppakyydin sopiminen internetissa

D Yhteiskdyttoauto tai vuokra-auto

|:| Kaupunkipy6ra, tavallinen

|:| Kaupunkipyora, sdhkoavusteinen

|:| Yhteiskayttéinen sahkdpotkulauta (esim. Voi, Tier, Lime)

D Eri kulkutapoja yhdisteleva maksullinen liikkumispalvelu
(esim. Whim)

|:| Ruokaostosten ja paivittdistavaroiden kotiinkuljetus
D Valmiin ruoan tilaaminen kotiin
[ En mitaan naista

24 Teitko ansiotyotd tutkimuspaivana? (valitse

vain yksi vaihtoehdoista)

|:| En tehnyt
|:| Tein t6ita padosan tyopaivasta tydantajan toimipisteessa

tutkimuspéaivana
D Tein toita tydantajan toimipisteessani ja etdna
[ Tein toita vain eténa

|:| Olin ty6hon liittyvalla matkalla

Matkapaivakirja

Lisaa tahan matkapaivakirjaan tutkimuspaivasi aikana tekemat matkat alkaen klo 00.00.

Loydat tutkimuspaivasi lomakkeen etusivulta, ja matkakohteiden ja kulkutapojen maaritelmat takasivulta.

Mika on matka?

N\

-

Matkalla tarkoitetaan siirtymista
paikasta toiseen.

Myds lahtopaikkaan paattyva
lenkki on matka.

Matka voi sisaltaa pienia
pyséhdyksia tai poikkeamia,
esimerkiksi kioskille.

Jos kulkeminen keskeytyy
pidemmaksi aikaa tai matkan
tarkoitus muuttuu, katsotaan
matkan loppuvan ja uuden
alkavan.

Matkan voi kulkea yhdella tai
useammalla kulkutavalla. Jos
vaihdat kulkuvalinetta kesken
matkan esimerkiksi bussista
toiseen, merkitse molemmat
bussit erikseen.

Myos kavely pysékille tai pysa-
kilta toiselle kuuluu matkaan.

Omassa pihapiirissa tai tilalla
liikkumista ei katsota matkaksi.

Mydskaan ammattiautoilijan

tai muun ammatikseen muita
ihmisia tai esineita kuljettavan
ty0ssa tapahtuvaa liikkumista ei
merkitd tutkimukseen.

Matkat tydpaikalle ja takaisin
katsotaan kuitenkin matkoiksi.

Jos et liikkunut tutkimuspaivanasi pihapiirin ulkopuolella, merkitse rasti alla olevaan ruutuun. Myds tama on
tutkimuksen kannalta arvokas tieto.

|:| En tehnyt tutkimuspaivana yhtadn matkaa

Onko tydsi paatehtava ihmisten tai tavaroiden kuljettaminen tai lilkennevélineessa tydskentely?

Kylla
D Esimerkiksi bussinkuljettaja, kondukt66ri, taksinkuljettaja, kuorma-autonkuljettaja, postinkantaja, kukkalahetti,
pizzaldhetti jne. liikkuvat ammattimaisesti, koska tavaroiden tai ihmisten kuljetus on tyén paatehtava.

Ei
|:| Esimerkiksi myyntiedustaja, putkimies, rakennusmies ja kotisairaanhoitaja eivat liiku ammattimaisesti, koska tyén
paatehtava ei ole ihmisten tai tavaroiden kuljetus, vaan liikkkuminen on edellytys varsinaisen tydn suorittamiselle.

Ole hyva ja laheta taytetty tutkimuslomake mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella.
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Esimerkkimatka Matka 1 Matka 2 — Matka 3 Matka 4 Matka 5 Matka 6 Matka 7
Lahtopaikan tyyppi
e 1 Oma koti
Katso matkakohteet viimeiselta sivulta.
Léhtépaikan osoite Aleksanterinkatu 20,
Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Lahtépaikan maa, jos muu kuin Suomi
Lahtoaika 07:30
Maaranpaan tyyppi 15 Liikunta- tai
Katso matkakohteet viimeiseltd sivulta. ulkoilupaikka
Maaranpaan osoite Itamerenkatu 1,
Kadun tai tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Maaranpaan maa, jos muu kuin Suomi
Saapumisaika 08:00
Millaisia kulkutapoja kaytit matkan
aikana?
-1 Jalankvlkv
Katso kulkutavat viimeiselta sivulta. - 13 Lahiliikenteen bussi
Kirjaa kaikki kayttamasi kulkutavat aikajarjestyksessa. - 13 Lihiliikenteen bussi
Muista merkitd myds yli 100 metrin kavelyosuudet. -1 Jalankulku
Jos vaihdoit kulkutapaa kesken matkan, esim. bussista
toiseen, kirjaa molemmat bussit erikseen.
Mika oli paakulkutapasi eli milla kuljit
matkan kilometreissa pisimman osuuden? | 13 Lshiliikenteen bussi
Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.
Arvio koko matkan pituudesta 3 km 200 m km m km m km m km m km m km m km m
.Kumka suuren osan matkasta kuljit 0 km 300 m i m m m K m K m kmn m km m m m
jalan?
KUInIEa “su__uren osan matkasta kuljit pol- 0 km 0m km m km m km m km m km m km m km m
kupyoéralla?
Kuinka monta henkil6a oli mukana
paadosalla matkaa? Laske itsesi mukaan.
1

Mainitse vain seurassasi olleet matkustajat, ei esimer-
kiksi joukkoliikennevélineen kaikkia matkustajia. Jos
liikuit yksin, merkitse 1.

Oliko matkan tarkoitus kyyditseminen
tai saattaminen?

D Kyll&, olin saattaja tai
kyyditsija

D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[x] i

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija

D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

i

D Kyll3, olin saattaja tai
kyyditsija

D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

i

D Kyll4, olin saattaja tai
kyyditsija

D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kyll4, olin matkalla
mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[l

D Kyll4, olin saattaja tai
kyyditsija

D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kyll4, olin matkalla
mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

e

D Kyll&, olin saattaja tai
kyyditsija

D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[

D Kylla, olin saattaja tai
kyyditsija

D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

[

D Kyll3, olin saattaja tai
kyyditsija

D Kylla, minut saatettiin
tai sain kyydin
Kylla, olin matkalla
mukana, mutta
en saattajana tai
saatettavana

i
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Matkakohteet

Koti

1 Oma koti
2 Muu vakituinen asunto (esim. kakkosasunto)

Tyo, of 1, koulu ja hoitopaikka

3 Oma ensisijainen tyopaikka

4 Oma muu tydpaikka

5 Tyohon liittyvé kohde tai tydasiointipaikka
6 Oma koulu tai opiskelupaikka
7 Oma hoitopaikka tai esikoulu

Kyyditys, saattaminen

8 Pysahdyspaikka henkilon noutamista/jattamisté
varten (esim. asema tai perheenjasenen tyopaikka,
koulu, hoitopaikka)

Ostos- tai asiointipaikka

9 Paivittaistavaroiden ostopaikka

10 Asiointipaikka (pankki, toimisto, ladkari, posti, kam-
paamo jne.)

11 Kauppakeskus

12 Muu ostospaikka

13 Ravintola, kahvila, lounaspaikka tai vastaava

14 Pubi, baari, yokerho

Liikunta, ulkoilu, urheilu

15 Liikunta- tai ulkoilupaikka
16 Luontoalue

Vapaa-aika
17 Vierailupaikka (sukulaisten, ystavien, tuttavien luona)
18 Kultturikohde tai muu viihde- tai juhlatilaisuus
19 Kesamokki tai vapaa-ajan asunto

20 Muu vapaa-ajan kohde (esim. harrastuspaikka tai
matkailukohde)

Yépyminen

21 Hotelli tai muu tilapainen yépymispaikka

Muu
22 Muu kohde

Lisétietoja tutkimuksesta
www.hlt23.fi

tai puhelinnumerosta

0800 19889
ma-pe klo 9-17

Kulkutavat

Kavely, pyoraily ja ulkoliikunta

Jalankulku (kavely, juoksu, pyératuoli, rollaattori)
Polkupy6ra (my6s séhkopyora)

Kaupunkipyora

Potkulauta (myés sdhképotkulauta)

Muu liikunnallinen kulkutapa

[C I N U N

Henkil6- tai pakettiauto

6 Henkildauto (kuljettajana)
7 Henkildauto (matkustajana)
8 Pakettiauto (kuljettajana)
9 Pakettiauto (matkustajana)

Taksi- tai kutsuliikenne
10 Taksi
11 Koulutaksi
12 Kutsubussi- tai taksi

Bussi

13 Léhiliikenteen bussi

14 Kaukoliikenteen linja-auto

15 Tilausbussi (esim. turistibussi tai koululaisretkibussi)
16 Muu bussi

Raideliikenne
17 Lahi- tai taajamajuna
18 Kaukojuna
19 Raitiovaunu
20 Metro
21 Muu raidelilkenne

limaliikenne

22 Reittilento

23 Tilauslento

24 Muu lentokone (pienkone, helikopteri)
25 Muu moottoroimaton ilmaliikenne

Vesiliikenne

26 Soutuvene

27 Purjevene

28 Moottorivene

29 Laiva/autolautta/pika-alus
30 Lossi/yhteysalus/lautta
31 Muu vesiliikenne

Muu ajoneuvo

32 Moottoripyora
33 Mopo

34 Mopoauto

35 Kuorma-auto

36 Traktori, tydkone
37 Muu
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Liikenne- ja viestintavirasto
Tutkimuskoodisi:

Tutkimuspaivasi:

Henkildliikennetutkimus 2023
Liikenne- ja viestintavirasto

Taustatiedot

Jos ette halua osallistua tutkimukseen vastaamalla sdhkoiseen kyselyyn osoitteessa www.hlt23.fi, voitte
osallistua siihen my6s vastaamalla talla tutkimuslomakkeella. Huomaathan, etta voitte osallistua tutkimukseen,
vaikka lapsesi ei tekisi yhtddn matkaa tutkimuspaivansa aikana.

Vastatkaa aluksi lapsen taustatietoja ja liilkkumistottumuksia koskeviin kysymyksiin. Lisatkaa sen jalkeen lapsen
yllamainitun tutkimuspaivan aikana matkat matkapaivékirjaan.

Kun olette vastanneet kaikkiin kysymyksiin ja lisdnneet kaikki lapsen tutkimuspéaivan aikana tekemat matkat,
ole hyva ja laheta tutkimuslomake mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella. Postimaksu on maksettu
valmiiksi puolestasi.

1 Minka ikainen tutkimukseen valittu on? 4 Missa kunnassa han asuu?

Vastaa kokonaisina vuosina.

5 Asuuko han...
2 Mika on hanen sukupuolensa?

|:| Mies
D Nainen

D Muu tai ei halua vastata

D Kerros- tai luhtitalossa
D Rivitalossa

D Paritalossa

[[] omakotitalossa

|:| Palveluasunnossa, ryhmékodissa, laitoksessa tai muussa
vastaavassa

D Muu asumismuoto

3 Mika on hanen kotiosoitteensa? (Kadun tai
tien nimi ja talon numero).

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2024

6 Montako henkil6a hdnentalouteensa kuuluu

hanet mukaanlukien?

7 Ketd muita hanen kotitalouteensa kuuluu?

Onko han... Minka Onko hénella henkilé-
M = Mies ikdinen auton ajokorttia?
- hén on?
N = Nainen K=Kylla
Muu = Muu tai ei E=Ei

halua vastata ? = Ei osaa sanoa

Mitka ovat hanen henkil6kohtaiset ansio- ja
padomatulonsaennenverojenvahentamista
(ns. bruttotulot) vuodessa? Tuloja ovat mm.
palkka, eldke, opintotuki, tyéttémyyskorvaus
ja etuudet, tulo omasta yrityksesta tai
maataloudesta, palkkiot ja osingot.

|:| 0-9999 euroa vuodessa

|:| 10000 - 19 999 euroa vuodessa
|:| 20000 - 29 999 euroa vuodessa
|:| 30000 - 39 999 euroa vuodessa
|:| 40 000 - 49 999 euroa vuodessa
|:| 50000 - 59 999 euroa vuodessa
|:| 60 000 - 69 999 euroa vuodessa
|:| 70000 - 99 999 euroa vuodessa
|:| 100 000 - 149 999 euroa vuodessa
|:| Yli 150 000 euroa vuodessa

|:| Ei osaa sanoa tai ei halua vastata

9 Mitka ovat hanen kotitaloutensa

10

1

=

yhteenlasketut ansio- ja padomatulot ennen
verojen vahentamista (ns. bruttotulot)
vuodessa? Tuloja ovat mm. palkka, elake,
opintotuki, tyéttémyyskorvaus ja etuudet,
tulo omasta yrityksesta tai maataloudesta,
palkkiot ja osingot.

D 0-19 999 euroa vuodessa

D 20000 - 39 999 euroa vuodessa
D 40 000 - 59 999 euroa vuodessa
D 60 000 - 79 999 euroa vuodessa
D 80 000 - 99 999 euroa vuodessa
D 100 000 - 119 999 euroa vuodessa
|:| 120000 - 149 999 euroa vuodessa
|:| 150 000 - 199 999 euroa vuodessa
|:| Y1i 200 000 euroa vuodessa

|:| Ei 0saa sanoa tai ei halua vastata

Mika kuvaa parhaiten hanen tamanhetkista
paaasiallista toimintaansa?

[ Tyentekija

[ Alempi toimihenkils

D Ylempi tai johtavassa asemassa oleva toimihenkild
D Maatalousyrittaja tai maanviljelija

D Muu yrittaja

D Kotiiti, -isé tai perhevapaa

D Eldkeldinen

D Varusmiespalvelus, siviilipalvelus tai vapaaehtoinen
asepalvelus

D Opiskelija (lukio, ammattiopisto, korkeakoulu, ...)
D Koululainen (peruskoulu)
D Alle kouluikainen

D Muu

Mika on hadnen koulutuksensa?
llmoita ylin suoritettu tutkinto.
D Ei koulutusta tai perusaste kesken

D Perusaste suoritettuna

D Toinen aste suoritettuna (esim. ylioppilastutkinto,
ammattikoulu)

|:| Opistoaste suoritettuna

D Alempi korkeakoulu tai ammatillinen korkeakoulu
suoritettuna

D Ylempi korkea-aste suoritettuna
D Tutkijakoulutusaste suoritettuna
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12 Onko hanelld voimassaolevaa

joukkoliikenteen kausilippua?

[ kytia
[l

13 Kuinka monta henkil6autoa hanen
kotitaloudessaan on vakituisesti kdytossa?

14 Kuinka moni hanen taloudessaan olevista
autoista on tydsuhdeauto?

15 Kuinka usein hanella on kaytettavissaan
henkil6auto niin, etta joku toinen ajaa?

D Aina tai lahes aina

D Joskus
|:| Ei koskaan
|:| Ei osaa sanoa

16 Kuinka usein han kaytti seuraavia
kulkutapoja viimeisen kahden kuukauden

aikana?

57 |24
paivana | paivana
viikossa | viikossa

Yhtena
paivana
viikossa

Harvem-
min

Ei ole kaytta-
nyt viimeisen
kahden
kuukauden
aikana

Eiosaa
sanoa

—
ao | 0O

O

O

O

Joukkolii-
kenne

Kavely

matka)

Polkupyo-
raily (koko
matka)

0o g
(koko |:| |:|
0o

O
O
O

O
O
O

O
O
O

O|o|oo

17 Mita seuraavista palveluista han on
kayttanyt viimeisen kahden kuukauden
aikana?
|:| Kimppakyydin sopiminen internetissa
|:| Yhteiskdyttoauto tai vuokra-auto
|:| Kaupunkipyora, tavallinen
D Kaupunkipy®éra, sadhkdavusteinen
D Yhteiskayttoinen sahképotkulauta (esim. Voi, Tier, Lime)

D Eri kulkutapoja yhdisteleva maksullinen liikkkumispalvelu
(esim. Whim)

|:| Ruokaostosten ja paivittaistavaroiden kotiinkuljetus
D Valmiin ruoan tilaaminen kotiin
[[] En mitaan naista
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Matkapaivakirja

Lisatkaa tahan lapsen tutkimuspaivan aikana tekemat matkat alkaen klo 00.00.

Loydat tutkimuspaivan lomakkeen etusivulta, ja matkakohteiden ja kulkutapojen maaritelmét takasivulta.

Mika on matka?

QS

N\

Matkalla tarkoitetaan siirtymista
paikasta toiseen.

Myos lahtépaikkaan paattyva
lenkki on matka.

Matka voi sisaltaa pienia
pysahdyksia tai poikkeamia,
esimerkiksi kioskille.

Jos kulkeminen keskeytyy
pidemmaksi aikaa tai matkan
tarkoitus muuttuu, katsotaan
matkan loppuvan ja uuden
alkavan.

Matkan voi kulkea yhdella tai
useammalla kulkutavalla. Jos
vaihdat kulkuvalinetta kesken
matkan esimerkiksi bussista
toiseen, merkitse molemmat
bussit erikseen.

Myds kavely pysékille tai pysa-
kilta toiselle kuuluu matkaan.

Omassa pihapiirissa tai tilalla
liikkumista ei katsota matkaksi.

Myo6skaan ammattiautoilijan

tai muun ammatikseen muita
ihmisia tai esineita kuljettavan
ty6ssa tapahtuvaa liikkumista ei
merkité tutkimukseen.

Matkat tyopaikalle ja takaisin
katsotaan kuitenkin matkoiksi.

Jos lapsesi ei liikkunut tutkimuspéivana pihapiirin ulkopuolella, merkitse rasti alla olevaan ruutuun. Myés tama
on tutkimuksen kannalta arvokas tieto.

|:| Lapseni ei tehnyt tutkimuspaivansa aikana yhtaan matkaa

Ole hyva ja laheta taytetty tutkimuslomake mahdollisimman pian oheisella palautuskuorella.
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Mainitse vain hdnen seurassaan olleet matkustajat, ei
esimerkiksi joukkoliikennevalineen kaikkia matkustajia.
Jos han liikkui yksin, merkitse 1.

Esimerkkimatka Matka 1 Matka 2 — Matka 3 Matka 4 Matka 5 Matka 6 Matka 7
Lahtopaikan tyyppi
e 1 Oma koti
Katso matkakohteet viimeiselta sivulta.
Lahtépaikan osoite Aleksanterinkatu 20,
Kadun/tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Lahtépaikan maa, jos muu kuin Suomi
Lahtoaika 07:30
Maaranpaan tyyppi 15 Litkunta- fai
Katso matkakohteet viimeiseltd sivulta. ulkoilupaikka
Maaranpaan osoite Itamerenkatu 1,
Kadun tai tien nimi ja talon numero, paikkakunta Helsinki
Maaranpaan maa, jos muu kuin Suomi
Saapumisaika 08:00
Millaisia kulkutapoja han kaytti matkan
aikana?
-1 Jalankulkv

Katso kulkutavat viimeiselta sivulta. - 13 Lahilikenteen bussi
Kirjaa kaikki kulkutavat aikajérjestyksessa. Muista - 13 Lihiliikenteen bussi
merkitd my®s yli 100 metrin kavelyosuudet. -1 Jalankulky
Jos han vaihtoi kulkutapaa kesken matkan, esim.
bussista toiseen, kirjaa molemmat bussit erikseen.
Mika oli paakulkutapa eli milla han kulki
matkan kilometreissa pisimman osuuden? | 13 Lspiliikenteen bussi
Katso kulkutavat viimeiselta sivulta.
Arvio koko matkan pituudesta 3 km 200 m km m km m km m km m km m km m km m
Kum.k.a suuren osan matkasta hén 0 km 300 m km m km m km m km m km m km m km m
kulki jalan?
Kum.ka suurer'm. osan matkasta hén 0 km 0 m km m km m km m km m km m km m km m
kulki polkupyoralla?
Kuinka monta henkil6a oli mukana
padosalla matkaa hanet mukaan lukien?

1

Oliko matkan tarkoitus kyyditseminen
tai saattaminen?

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hénet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, hén oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[x] Ei

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

i

D Kylla, han oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[

D Kylla, héan oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

i

D Kylla, hédn oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

i

D Kylla, hén oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

i

D Kyll4, hén oli saattaja
tai kyyditsija

D Kylla, hanet saatettiin
tai han sai kyydin
Kylla, han oli matkalla

D mukana, mutta
ei saattajana tai
saatettavana

[
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Matkakohteet

Koti

1 Oma koti
2 Muu vakituinen asunto (esim. kakkosasunto)

Ty, opiskelu, koulu ja hoitopaikka
3 Oma ensisijainen tyopaikka
Oma muu tyépaikka
Ty6hon liittyva kohde tai tydasiointipaikka
Oma koulu tai opiskelupaikka
Oma hoitopaikka tai esikoulu

N o u s

Kyyditys, saattaminen

8 Pysdhdyspaikka henkilén noutamista/jattamista
varten (esim. asema tai perheenjasenen tyopaikka,
koulu, hoitopaikka)

Ostos- tai asiointipaikka

9 Paivittaistavaroiden ostopaikka

10 Asiointipaikka (pankki, toimisto, laakari, posti, kam-
paamo jne.)

11 Kauppakeskus

12 Muu ostospaikka

13 Ravintola, kahvila, lounaspaikka tai vastaava
14 Pubi, baari, yokerho

Liikunta, ulkoilu, urheilu

15 Liikunta- tai ulkoilupaikka
16 Luontoalue

Vapaa-aika
17 Vierailupaikka (sukulaisten, ystavien, tuttavien luona)
18 Kultturikohde tai muu viihde- tai juhlatilaisuus
19 Kesamokki tai vapaa-ajan asunto

20 Muu vapaa-ajan kohde (esim. harrastuspaikka tai
matkailukohde)

Yopyminen

21 Hotelli tai muu tilapainen yopymispaikka

Muu
22 Muu kohde

Lisatietoja tutkimuksesta

www.hit23.fi

tai puhelinnumerosta

0800 19889

ma-pe klo 9-17

Kulkutavat

Kavely, pyoraily ja ulkoliikunta

Jalankulku (kavely, juoksu, pyératuoli, rollaattori)
Polkupydra (my6s sahkopyora)

Kaupunkipyora

Potkulauta (my6s sahképotkulauta)

Muu liikunnallinen kulkutapa

oA W N =

Henkil6- tai pakettiauto

6 Henkildauto (kuljettajana)
Henkildauto (matkustajana)
Pakettiauto (kuljettajana)
Pakettiauto (matkustajana)

o o N

Taksi- tai kutsuliikenne

10 Taksi
11 Koulutaksi
12 Kutsubussi- tai taksi

Bussi

13 Lahiliikenteen bussi

14 Kaukoliikenteen linja-auto

15 Tilausbussi (esim. turistibussi tai koululaisretkibussi)
16 Muu bussi

Raideliikenne
17 Lahi- tai taajamajuna
18 Kaukojuna
19 Raitiovaunu
20 Metro
21 Muu raidelilkenne

limaliikenne

22 Reittilento

23 Tilauslento

24 Muu lentokone (pienkone, helikopteri)
25 Muu moottoroimaton ilmaliikenne

Vesililkenne
26 Soutuvene
27 Purjevene
28 Moottorivene
29 Laiva/autolautta/pika-alus
30 Lossi/yhteysalus/lautta
31 Muu vesiliikenne

Muu ajoneuvo

32 Moottoripyéra
33 Mopo

34 Mopoauto

35 Kuorma-auto

36 Traktori, tydkone
37 Muu

Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2024

Henkiloliikennetutkimus syksy 2023




Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 14/2024 Henkiloliikennetutkimus syksy 2023




Liikenne- ja viestintavirasto Traficom
PL 320, 00059 TRAFICOM

p. 029 534 5000

traficom.fi

ISBN 978-952-311-928-4
ISSN 2669-8781 (verkkojulkaisu)

TRATICCM

Liikenne- ja viestintavirasto



	Tiivistelmä
	Sammanfattning
	Abstract
	Esipuhe
	Käsitteet
	1. Johdanto 
	1.1 Tietoa tutkimuksesta​
	1.2 Tutkimusmenetelmä​
	1.3 Perusjoukko​

	2. Keskeiset tulokset 
	3. Vertailu aiempiin tutkimuksiin
	3.1 Vertailtavuuden rajoitteet
	3.2 Liikkumiseen vaikuttavat olo­suhteiden muutokset 
	3.4 Virhemarginaalit 

	4. Kotimaanmatkojen kulkutavat 
	4.1 Pääasiallinen kulkutapa
	4.2 Matkaluku ja matkasuorite
	4.3 Kulkutapaosuudet
	4.4 Liikkumattomuus

	5. Matkojen tarkoitukset 
	5.1 Matkaluku matkaryhmittäin
	5.2 Matkasuorite matkaryhmittäin 
	5.3 Matkojen pituudet matkaryhmittäin

	6. Liikkuminen eri asuinympäristöissä
	7. Etätyö
	7.1 Etätöiden tekeminen
	7.2 Matkamäärät ja etätyöt

	LÄHTEET
	LIITE Tutkimuslomakkeet  

