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1 Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinta

Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyéryhma on liikenne- ja
viestintdministeridén asettama tyéryhma, jonka toimeksianto perustuu
tasapainoisesta ldhestymistavasta lentoaseman melun hallinnassa annettuun
valtioneuvoston asetukseen (401/2016). Tyéryhman ty6ta ohjaa tasapainoisen
ldhestymistavan mukaista, meluun liittyvien toimintarajoitusten asettamista
unionin lentoasemilla koskevista saanndista ja menettelyista seka direktiivin
2002/30/EY kumoamisesta annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus
(EU) N:o 598/2014 (jaljempana melunhallinta-asetus). Puheenjohtajan
yhteisty6ryhmaan nimeaa Liikenne- ja viestintavirasto, jolle entisen Liikenteen
turvallisuusviraston tehtavat ovat siirtyneet.

Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistydryhman tehtdavéana on

e Valittaa jasentensa kesken tietoa eri viranomaisten ja muiden toimijoiden
toimenpiteista Helsinki-Vantaan lentoaseman lentomelun hallinnassa ja melun
vahentamisessa seka sovittaa eri viranomaisten toimenpiteita yhteen ja
seurata toimenpiteiden toteutusta. Yhteistydryhman avulla lentoaseman
melunhallinnasta voidaan saada mahdollisimman hyva kokonaiskuva.

e Tuoda Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallintaan asiantuntemusta ja
tietoa, jota tarvitaan tasapainoisen lahestymistavan mukaisessa
melunhallinnassa.

e Tehda vuosittain arvio siitd, miten lentoaseman meluntorjuntatavoitteen
ennakoidaan tulevaisuudessa toteutuvan ja mitd toimenpiteita eri
viranomaiset ja muut toimijat ovat tehneet lentoliikenteen melun ja sen
haittavaikutusten vahentamiseksi tasapainoisen lahestymistavan mukaisesti.

Vuosittainen arvio (ns. kevyempi seuranta) tehdaan Helsinki-Vantaan
lentoaseman pitdjan Finavia Oyj:n ja kuntien toimittamien indikaattoritietojen
pohjalta. Indikaattorit on maaritelty ryhman laatimassa toimintasuunnitelmassa.
Indikaattoreiden tuottamaa tietoa melutilanteesta peilataan Helsinki-Vantaan
lentoaseman meluntorjuntatavoitteeseen, joka on maaritelty Liikenteen
turvallisuusviraston (jaljempana myos Trafi) paatoksessa “Meluun liittyvat
toimintarajoitukset Helsinki-Vantaan lentoasemalla” (21.10.2015, diaarinro
TRAFI/8440/05.00.11.01/2012) ja on seuraava:

Lentokonemelualue Lden >55 dB ei pitkalla aikavalilld kokonaisuutena muutu
ymparistéluvan liitteena esitetysta siten, ettd sen piirissa asuvien asukkaiden
kokonaismaara kasvaisi. Tavoitteessa madritelty melualue perustuu vuotta 2025
kuvaavaan lentokonemelualueen ennustetilanteeseen, jonka hakija esittaa
hakemuksensa 21.6.2012 paivatyssa liitteessa 7 (“uusi verhokayra”, liitekartta 6,
Finavia A3/2008, 30.4.2008). Tall6in ymparistotavoitteeksi maaritetylla
lentokonemelualueella asuvien maara on 20 900 asukasta vuoden 2009
asukasmaaraaineistolla arvioituna. Ymparistétavoite on rajattu siten, etta sen
piiriin eivat kuulu sellaiset uudet asuinalueet tai asukkaat, jotka tuodaan
maankaytdén suunnittelussa melun piiriin.

Lisdksi Liikenne- ja viestintavirasto (jéljempana myds Traficom) tekee
yhteistyéryhmaa kuullen 5-7 vuoden valein arvion siitd, miten lentoaseman
melunhallintatavoite on toteutunut ja toteutumassa tulevaisuudessa, ja mita
toimenpiteita eri viranomaiset, lentoyhtiét ja muut toimijat ovat tehneet
lentoliikenteen melun ja sen haittavaikutusten vahentamiseksi tasapainoisen
ldhestymistavan mukaisesti ja mita suunnittelevat tekevansa.

Yhteistyéryhman jasenia toimikaudella 16.12.2021 - 15.12.2026 ovat: Liikenne-
ja viestintaministerié, ymparistdministerid, sosiaali- ja terveysministerio,
Puolustusvoimat, Etela-Suomen aluehallintovirasto, Uudenmaan ELY-keskus,
Uudenmaan liitto, alueen kunnat (Espoon kaupunki, Helsingin kaupunki,
Jarvenpdan kaupunki, Kauniaisten kaupunki, Keravan kaupunki, Nurmijarven
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kunta, Sipoon kunta, Tuusulan kunta ja Vantaan kaupunki), Finavia Oyj, Fintraffic
Lennonvarmistus Oy ja Finnair Oyj seka Liikenne- ja viestintavirasto (pj.).
Yhteisty6éryhma voi kutsua kokoukseen mukaan tarpeelliseksi katsomiaan
asiantuntijoita.

Toimintasuunnitelma: Yhteistydryhma on laatinut edellisen toimikautensa alussa
toimintasuunnitelman, johon on tiivistetty keinot, joilla meluntorjuntatavoitteen
ennustettua toteutumista seurataan vuosittain (ns. vuosittainen kevytseuranta).
Toimintasuunnitelmaan on my®6s kirjattu muita keinoja ja tapoja, joiden avulla
ryhmaldiset voivat tarpeiden mukaan koota yhteen ja jakaa aiheen kannalta
merkityksellista tietoa, kuten tutkimustietoa ja tunnistaa esimerkiksi
lainsadadanndllisia muutostarpeita. Toimintasuunnitelma on niin kutsuttu elava
dokumentti, jota voidaan tarvittaessa muokata ryhman toiveiden ja tarpeiden
mukaan. Yhdessa laaditun toimintasuunnitelman mukaisesti vuosittainen seurata
tehddan nimettyjen indikaattoreiden avulla, jotka on maaritelty
toimintasuunnitelmassa. Yhteistyoryhma paivittda toimintasuunnitelman toisen
toimikautensa alkupuolella.

Lisdksi vuonna 2022 Liikenne- ja viestintavirasto on kaynnistanyt EU:n
melunhallinta-asetuksen (864/2014) mukaisen arviointiprosessin.



Traficomin julkaisuja 14/2022

2 Indikaattoriseuranta — kuntien toimittamat tiedot
vuodelta 2021

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelman mukaisesti kunnat ovat toimittaneet
tietoa Helsinki-Vantaan melualueelle ja sen tuntumaan suunnitellusta
asuntorakentamisesta. Kunnilta pyydetyt indikaattoritiedot ovat seuraavat:

e 55 dB Lden -lentokonemelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden
asukasluku saattaa lisaantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta

e kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. 50-55 dB -vydhykkeelld)

e lentokonemelualueella ja sen valittdmassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
vybhykkeelld) sijaitsevien asuntojen aanieristavyysmaaraykset

e lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia
arvioita tasta)

Edelld mainittujen lentokonemelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat
Finavian toimittamiin tietoihin. L¢en 50 dB -aineisto on koostettu seuraavista
ennusteista: Lentokoneiden melun kehittyminen ja hallinta 2003-2020. Vuoden
2020 tilanteen uudelleen arviointi. Ilmailulaitos A14/2002, liitekarttaa 4.;
Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, IImailulaitos, Finavia A3/2008. Lden
55 dB-alueen rajaus perustuu selitykseen: Lentokoneiden melu kehitystilanteessa
2025, Ilmailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6. Lisdksi kunnat ja muut ryhman
jasenet voivat toimittaa muuta aiheelliseksi katsomaansa tietoa. Tietoa on saatu
seka numeraalisena tietona ja paikkatietojen muodossa.

Liikenne- ja viestintavirasto on koostanut nadiden indikaattoritietojen pohjalta
karttatarkastelun (kuva 1), jota voi tarkastella karttaikkunassa internetissa
osoitteessa
https://www.arcgis.com/home/webmap/viewer.html?webmap=374d4faleaa8410
ea370e53fcc9975a3&extent=24.3729,60.1777,25.545,60.5131
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Kuva 1. Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueelle tai sen vélittbmé&éan tuntumaan eli ns.
puskurivybhykkeelle suunniteltu/kaavoitettu tdydennysrakentaminen (asuinrakennukset) ja
suunnitellut uudet asuinalueet. Huomioitavaa, ettd kartassa esitettyjen kaava-alueiden
suunnitelmallinen aikajénne on useita vuosikymmenia ja niiden toteutumiseen liittyy
epdvarmuustekijoitd. Kuva on suuntaa antava. Ldhde: alueen kunnat ja Traficom. Kartassa
esitettyjen lentomelualueiden maantieteelliset rajaukset perustuvat Finavian toimittamiin
tietoihin. Lgen 50 dB aineisto on koostettu seuraavista ennusteista: Lentokoneiden melun
kehittyminen ja hallinta 2003-2020. Vuoden 2020 tilanteen uudelleen arviointi.
Ilmailulaitos A14/2002, liitekarttaa 4.; Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025,
Ilmailulaitos, Finavia A3/2008. L4en 55 dB-alueen rajaus perustuu selitykseen:
Lentokoneiden melu kehitystilanteessa 2025, IImailulaitos, Finavia A3/2008, liitekartta 6.

Kuntien Liikenne- ja viestintavirastolle toimittamat indikaattoritiedot tiedot on
koottu tdman dokumentin liitteeseen yksi (liite 1).

2.1 Liikenne- ja viestintaviraston yhteenveto kuntien toimittamien
indikaattoritietojen pohjalta

Kuntien toimittamista indikaattoritiedoista kay ilmi, etta lentoaseman melualueen
asukasmaara tulee lahivuosina lisdantymaan tdydennysrakentamisen tai
asuinalueiden tiivistamisen seurauksena. Yli Ldaen 55 dB:n melualueelle aktiivisesti
tdydennysrakentavat Espoo, Kerava, Tuusula ja Vantaa. Maamme
kaupungistumisen kiihtymisen myéta pagkaupunkiseutujen kuntiin kohdistuu
suuria paineita kaavoittaa uusia asuinalueita. Kaupunkiseutujen tiivistédmisen
ajurina toimivat myds ilmastopoliittiset tavoitteet, joiden saavuttamiseksi
asutusta tulisi keskittaa ja tiivistaa erityisesti joukkoliikenneyhteyksien varrelle.

Nama tekijat luovat Helsinki-Vantaan lentoaseman tuntumassa sijaitseville
kunnille suuria paineita osoittaa taydennysrakentamista myds lentoaseman
melualueelle, vaikka samaan aikaan tahan sisaltyy asukkaiden kannalta
terveydellisia riskeja. Valtioneuvoston periaatepdatoksen mukaisten, kansallisten
melua koskevien ohjearvojen mukaan, asumiseen kaytettavilla alueilla melutason
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ei tulisi ylittaa ulkona melun A-painotetun ekvivalenttitason (LAeq)
pdivaohjearvoa (klo 7-22) 55 dB eika ydohjearvoa (klo 22-7) 50 dB. Uusilla
alueilla melutason ydaikainen ohjearvo on 45 dB.

Liikenne- ja viestintavirasto on huolissaan siita, etta lentoaseman melualueella
asuvien kansalaisten maara kasvaa vuosittain. Huomautettakoon viela, etta
Maailman terveysjarjeston (WHO) julkaisemat, lentoliikenteen aiheuttamaa
melualtistusta koskevat ohjearvot! ovat kansallisia ohjearvoja tiukemmat.

Jatkuvan, riskirajat ylittavalle melulle altistumisen tiedetdadan olevan yhteydessa
lukuisiin negatiivisiin terveysvaikutuksiin, kuten sydan- ja verisuonitauteihin ja
kognitiivisiin haittoihin.

Asuinrakentaminen tiivistyy myds Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueen
valittdbmassa tuntumassa eli niin kutsutulla puskurivydhykkeella.
Puskurivybhykkeelle uusia asuinalueita kaavoittavat kaikki alueen kunnat
Kauniaista lukuun ottamatta.

Painopistetta tulisi suunnata ennaltaehkaisevadin meluntorjuntaan

Helsinki-Vantaan lentoasema on Suomen kansantalouden ja kansainvalisen
kilpailukyvyn sekd maamme saavutettavuuden kannalta merkittava. Helsinki-
Vantaan lentoaseman yhteiskunnallista merkitystd kuvataan muun muassa
Valtakunnallisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa vuosille 2021-20232. On
lukuisia kansainvalisia esimerkkeja siita, miten lentokentdan melualueelle ja sen
valittdmaan tuntumaan osoitettu asuinrakentaminen on johtanut mittaviin
ristiriitatilanteisiin lentoaseman toimintamahdollisuuksien ja asukkaiden
terveellisen elinymparistén turvaamisen yhteensovittamisessa. On selvaa, etta
Suomessa kuntien kaavoitusta ohjaavat muun muassa valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet ja Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskusten ohjaus ja
linjaukset, seka pyrkimys luoda hyvaa ja terveellista asuinympadristéa.
Kaavoituspaatdkset ovat usein kuitenkin kompromissiratkaisuja, joissa kaikki
tavoitteet eivat toteudu.

Riskina on, ettd myo6s Helsinki-Vantaan lentoaseman ldhialueiden
maankdyttoratkaisut ovat pidemmalla tahtaimella johtamassa edelld mainittuun
ristiriitatilanteeseen. Maamme merkittdvimman lentoliikenteen keskuksen
toiminta- ja kehittamismahdollisuuksia pitkalla aikavalilla rajoittavaa kaavoitusta
ja maankayttératkaisuja ei voida myodskadn pitda yhteiskunnan kokonaisedun
kannalta tarkoituksenmukaisina. Liikenne- ja viestintaviraston nakemys on, etta
olisi yhteiskunnallisesti kaukonakoisempaa hillita melulle altistuvien asukkaiden
maadran kasvamista ennen kuin joudutaan tekemaan ratkaisuja, joiden
seurauksena jokin osapuoli joutuu kohtuuttomaan tilanteeseen. Uuden
asuinrakentamisen kaavoittaminen Helsinki-Vantaan lentoaseman
puskurivybhykkeelle voi vaikeuttaa pitkdlla tahtdimelld Suomen saavutettavuutta.

Tehokas keino meluhaitan ennaltaehkadisemiseksi ovat maankaytto ja kaavoitus,
joissa periaatteena on valttéda asuinrakentamista ennalta tiedossa olevalle
melualueelle. Kokonaisndkemyksen ja koordinaation puutteen vuoksi olemme
yhteiskunnassamme perinteisesti ajautuneet toimintatapaan, jossa meluhaittoihin
puututaan jalkikateen, vaikka ennaltaehkdiseminen on huomattavasti
tehokkaampaa verrattuna jalkikateen tehtaviin meluntorjuntatoimiin.

1 https://www.euro.who.int/en/health-topics/environment-and-health/noise/environmental-noise-
guidelines-for-the-european-region
2https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/163389/VN 2021 75.pdf?sequence=1&isAllo
wed=y
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Osallistuminen yhteistyéryhman toimintaan on aktiivista

Kaavoitusratkaisut perustuvat kompromisseihin, ja kuntiin suuntautuu paljon
erilaisia paineita ja odotuksia. Nama lahtékohdat huomioiden virastomme pitaa
erittdin arvokkaana sita, etta kaikki alueen kunnat osallistuvat aktiivisesti
Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyéryhman toimintaan.
Ryhmassa vaihdetaan tietoa kaikista tasapainoisen ldhestymistavan mukaisista
melunhallintakeinoista, mika korostaa kaikkien tahojen vastuuta 16ytaa keinoja
melun hallitsemiseksi. Ryhmassa kaydaan tarkeaa keskustelua siita, kuinka
oleellista on, ettd asukasmaaraa melualueella ja sen valittdmassa tuntumassa
lisadvia paatoksia tehtaessa paatoksiin sisaltyvat riskit tunnistetaan. Laajemmin
kyse on siitd, missd maarin yhteiskunnallisesti hyvaksyttavaa on, etta
lentomelulle altistuu kasvava joukko ihmisia.

Lilkenne- ja viestintavirasto pitda tarkeana, ettd yhteistydryhmassa on
keskusteltu tdydennysrakentamisesta melualueelle. Keskustelua on kayty muun
muassa siitd, miten vahaista tdydennysrakentamista melualueelle kunnissa
tulkitaan. Aiheesta on valmistunut opinndytetyd, jossa selvitettiin kuntien
kaytantoja ja nakemyksia. Aiheesta voi lukea lisda taman yhteenvedon liitteesta 3
(liite 3). Aiheen tiimoilta jarjestetdan mahdollisesti jatkotydpaja kiinnostuneiden
kuntien kesken. Virasto rohkaisee jatkamaan keskustelua ja vuoropuhelua
aiheesta. Virasto nakemyksen mukaan selvitys lisaa myos lapinakyvyytta
melutilanteen seurannassa.

Uusien asuinrakennusten danieristysta koskevia kdaytantoja

Liikenne- ja viestintavirasto pitaa arvokkaana, etta yhteistyéryhmassa
keskustellaan ja vaihdetaan tietoa kaytdssa olevista ja uusimmista
rakennusteknisista keinoista, joilla asukkaita voidaan suojella melulta etenkin
sisatiloissa ja jossain maarin myds ulkoalueilla. Naita keinoja tulisikin hyédyntaa
mahdollisimman paljon my6s puskurivydhykkeilld asuinalueiden terveellisyyden ja
viihtyvyyden edistémiseksi. Esimerkiksi Vantaan kaupunki on oma-aloitteisesti
soveltanut minimivaatimuksia kireampaa daneneristavyysvaatimusta Kivistossa
vuodesta 2009 alkaen. Lentomeluvydhykkeelld Ldgen 50-55 dB on Kivistdssa
vaadittu asuinrakennuksilta 35 dB daneneristavyytta lentomelua vastaan. Myds
muissa alueen kunnissa on aiempaa useammin ryhdytty edellyttdmaan tai ainakin
suosittelemaan ns. puskurivybhykkeelld ja/tai laskeutumisvydhykkeelld 35 dB
adneneristavyytta lentomelua vastaan. Esimerkiksi Nurmijarvella
laskeutumisvybhykkeelld a@aneneristavyyden tulee olla vahintdan 35 dBA. Myds
Espoo ja Kerava nayttdisivat soveltavan 35 dB eristdvyytta ainakin osaan
puskurivydhykkeelle sijoitettavista, uusista asuinrakennuksista.

Lilkenne- ja viestintavirasto pitaa lentomelua myés puskurivydhykkeella
ennakoivasti huomioivia danieristavyysmaarayksia erittdin tervetulleena,
eteenpain katsovana toimintatapana. Virastomme rohkaisee kaikkia alueen kuntia
ottamaan vastaavan toimintatavan kayttéon puskurivydhykkeelle rakennettavien
uusien asuinrakennusten rakennusmaarayksissa. Liikenne- ja viestintavirasto
rohkaisee kuntia, rakennusyhtiéitd ja asuntoja myyvia tahoja jakamaan
lentomelutilanteesta tietoa puskurivydhykkeelle muuttaville tai sinne muuttamista
harkitseville asukkaille.
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2.2 Yhteenveto kuntien ilmoittamista toteutuneista ja ennustetuista
asukasmaarista

Seuraavaan taulukkoon (taulukko 1) on koottu kunkin kunnan toteutuneet
asukasmaarat (historiatieto ja ennuste jos on kdytettavissad)
lentomeluvydhykkeella ja niin kutsutulla puskurivydhykkeella.

Taulukko 1. Kuntien ilmoittamat asukasmdéé&rét Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueella
Jja ns. puskurivybhykkeelld vuosina 2016-2021.

Kunta V. 2016 = V.2016 | V.2017 | V.2017 @ V.2018 V.2018 & V.2019 @ V.2019 V. V. V. V. V. 2030
asukas- asukas- asukas- asukas- asukas- asukas- asukas asukas- 2020 2020 2021 2021 ennuste
maara maara maara maara maara maara m. maara asuk asuk asuk asuk Lden 50-
melu- Lden 50- melu- Lden 50- Lden 55 Lden 50- Melualu melu- as- as- as- as- 55 dB
alueella 55dB - alueella 55dB - dB tai 55dB - -eella alueella maar maar maar maar melu-
Lden 55 melu- Lden 55 melu- yli melu- Lden 55 Lden 50- a a Lden a a alueella
dB tai alueella dB tai alueella alueella db tai 55 dB melu 50- melu melu
yli yli yli melu- alu- 55 - alu- alu-
alueella eella dB eella eella
Lden melu Lden Lden
55db  alu- 55 50-
tai yli eella dB 55
tai yli dB
Espoo 65 19 412 65 18 679 68 19 469 64 19685 65 19 62 19 20 967
787 790
Helsinki 278 14 669 286 16 475 293 17
932
Kauniai 1282
-nen
Kerava 5 300 24 400 5320
Nurmi- 243 2 587 259 2 567 262 2 544 281 2 639
jarvi
Sipoo 0 200 200 350
Tuusula 1358 1 350 1585 1 365 1631 1285 1607 1271 1621 1284 1602
Vantaa 19 640 63 226 20 170 65 048 14 900 67 100 14 900 67 500 15 71 15 72

300 700 200 300

Huomioitava, etta ylla olevassa taulukossa kuntien ilmoittamat melualueen
asukasmaarat ovat tamdnhetkisen asukasmaadraaineiston mukaisia. Sen sijaan
Traficomin toimivallassa olevan, 6isia meluperusteisia toimintarajoituksia
koskevan seurannan ja tarkastelun (ymparistétavoite) mukaiset asukasmaarat
melualueella ovat vuoden 2009 asukasmaaran mukaisia tarkasteluja, jolloin on
erotettavissa uusien asuinalueiden rakentamisen vaikutus melulle altistujien
maaraan. Tasta johtuen Finavian ja kuntien ilmoittamissa asukasmaaraarvioissa
on eroja johtuen erilaisesta asukasmaaralahtodaineistosta.



Traficomin julkaisuja 14/2022

3 Indikaattoriseuranta 2021 - Finavian toimittamat tiedot
vuotta 2020 koskien

Melunhallintaryhman toimintasuunnitelmassa ilmaistun mukaisesti Helsinki-
Vantaan lentoaseman lentokonemelutilanteen lyhytaikaista muutosta arvioidaan
nimettyjen indikaattoreiden avulla suhteessa meluntorjuntatavoitteen
ennakoituun toteumaan tulevaisuudessa. Finavialta pyydetyt indikaattoritiedot
ovat seuraavat:

e Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin konemalleihin

e Liikenteen ennustettu lisadntyminen, erityisesti kaytettava lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika

e Kiitoteiden yo6aikainen kayttd ja kapasiteetti klo 22-07

e Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen
valittdmassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden
—-melualueen piiriin johtuen verhokayran pienista laskennallisista siirtymista,
joiden taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden
taustalla ei ole osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeaa
muutosta

3.1 Liikenne- ja viestintaviraston yhteenveto Finavian toimittamien
indikaattoritietojen pohjalta

a) Lentokonekaluston uusiutuminen entistéd vahameluisempiin konemalleihin:
Vuonna 2020 operoitiin pandemiaa edeltdvaan aikaan verrattuna aiempaa
enemman kapearunkokoneilla. AT75-sarjan potkuriturbiinikoneet edustavat noin
19 % operaatioista ja kaikkiaan merkittavimmat kapearunkokoneet (A320-sarja,
B737-sarja ja E190) edustavat noin 51 % koko operaatiomdarasta.
Laajarunkokoneiden osuus on 11 %, joista merkittédva osuus on lennetty
vahdameluisalla A359 koneella. Poikkeusajan konekannan perusteella on vaikea
arvioida konekannan ja niiden meluominaisuuksien tulevaa kehitysta, mutta
2020-luvulla liikenteeseen tulevat uudet kapearunkokoneet saattavat olla
meluominaisuuksiltaan noin 2-3 desibelid hiljaisempia verrattuna nykyisin
operoitaviin, vastaaviin konemalleihin.

b) Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kaytettdva lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika: Finavian toimittamien tietojen mukaan vuoden
2020 operaatiomaara oli noin 36 % edellisen vuoden operaatiomaarasta.
Alkuvuonna 2020 tammi-helmikuussa lennettiin kuitenkin jokseenkin
tavanomainen maara lentoja. Euroopan liikenteessa oli aiempaa pienempia
koneita. Kokonaisoperaatimaaran ollessa aiempaa vahaisempi, myds ilta- ja
ybajan operaatioiden maara vaheni selvasti. Finavia ei ole toimittanut Traficomille
varsinaista liikenne-ennustetta, mutta Finavian Traficomille valittaman ACI
Worldin (Airports Council International) ennusteessa (ks. Liite 1) arvioidaan
kansainvaliselld tasolla matkustajamaarien palautuvan vuoden 2019 tasolle noin
vuosina 2023-2024 tienoilla. Suomessa ja Helsingissa palautuminen on kuitenkin
alkanut hitaammin kuin muissa Euroopan maissa.
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EUROCONTROL STATFOR 7-year forecast for

*Europe 2021-2027
Actual and future IFR movements, % traffic compared to 2019
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Kuva 2. EUROCONTROL:in arvio (15.10.2021) Euroopan lentoliikenteen operaatiomé&érista
vuoteen 2027 saakka. Léhde: EUROCONTROL.

Traficom toteaa myds EUROCONTROLLin arvioihin viitaten, ettd maamme
lentoliikenteen operaatiomaarien palautuminen on ollut selkedsti hitaampaa
verrattuna muun Euroopan lentoliikenteen kehitykseen.

c) Kiitoteiden ydaikainen kayttd ja kapasiteetti klo 22-07: Kiitoteiden kaytto (%
nousevista ja laskeutuvista operaatioista) on ydaikaan muuttunut seuraavalla
tavalla

Taulukko 2. Finavia: Lentokoneiden kokonaisliikennemd&érét ja prosenttiosuudet vuoden
2020 toteutuneessa tilanteessa. Taulukoituna erikseen lentoonldhd6t ja laskeutumiset.

vuosikeskiarvo kpl/vrk %-osuudet
Lentoon- | piivs  mta Y6 | Yht Lentoon- | pyivs  1Iita Y6 Yht.
lahto lahto
04L 0,7 0,1 |01 |09 04L 1% 1% 1% 1%
04R 12,6 1,4 | 1,7 | 157 04R 16% | 13% | 18% | 16 %
15 5,5 09 |02 |66 15 7 % 8 % 2 % 7 %
22L 13,2 1,6 0,9 15,7 22L 17 % 14 % 10 % 16 %
22R 45,2 7,0 6,6 58,7 22R 58 % 64 % 70 %) | 60 %
° ° Q " | 2019: 66 %
33 0,5 0,0 |00 |05 33 1% 0 % 0 % 1%
Yht. 77,7 11,0 | 9,4 | 98,1 Yht. 100 % | 100 % | 100 % | 100 %
vuosikeskiarvo kpl/vrk %-osuudet
Laskeu- Laskeu-
tuminen Paiva Ilta Yo Yht. tuminen Paiva Ilta Yo Yht.
04L 5,1 1,3 2,8 9,3 04L 9 % 9 % 13 % 9 %
° ° @ ° 2019: 25 %
04R 5,7 1,0 0,7 7,4 04R 9 % 7 % 3% 8 %
1 22,9 7,4 11 41 15 % % 49 9/ 42 %
5 , , 0 413 38% [50% (49% )] 42% | 5419, 46 o,
22L 21,5 48 |73 |335 22L 35 % 32% [32% | 34 %
’ ’ \_D ° | 2019: 26 %
22R 4,5 04 |06 |55 22R 7 % 2% 3% 6 %
33 0,7 0,1 |01 |09 33 1% 1% 0 % 1%
Yht. 60,5 15,0 | 22,5 | 97,9 Yht. 100 % | 100 % | 100 % | 100 %
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Traficomin arvion mukaan vuonna 2020 ei ole ollut erityista painetta ilta- ja
ybajan liikenteen lisdamiseen. Hiljaisemmassa liikennetilanteessa rinnakkaisen
kiitotien tilapaiselld sulkemisella ei ole ollut merkittavaa vaikutusta
melunhallintamenetelmiin.

d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen
valittbmassa ldheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden -
melualueen piiriin johtuen verhokayran pienista laskennallisista siirtymistd, joiden
taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden taustalla ei ole
osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkeda muutosta: Finavian
toimittamien tietojen mukaan vuoden 2009 asukasmadraaineistolla laskettuna 55
dB Lden -melualueella asui vuonna 2020 yhteensa 2 600 asukasta. Liikenne- ja
viestintaviraston yhteenveto asukasmadratiedosta vuosina 2016-2020 vuoden
2009 véestdaineistolla laskettuna. Tama luku ei huomioi uutta asuinrakentamista
Helsinki-Vantaan melualueella.

. A . TP Tavoite:
2016 23 400 enintaan 20 900
2017 25 300 asukasta
2018 23 800
2019 23 700
2020 2 600

Liikenteen turvallisuusviraston vuonna 2015 asettaman melutavoitteen mukaisesti
ylld mainittu asukasmaara ei saisi ylittda 20 900 asukasta. Ymparistétavoitteessa
ei ole pysytty vuosina 2016-2019. Vuonna 2019 tavoitteesta jaatiin noin 13
prosentilla. Vuonna 2020 ymparistdtavoitteessa pysyttiin selvasti. Vuoden 2020
tilanteen taustalla vaikuttivat koronapandemian vaikutukset lentoliikenteen
operaatiomaariin.

Finavia on kirjannut Liikenteen turvallisuusvirastolle vuonna 2014
toimittamassaan lisaselvityksessa seuraavaa: “Mikali Trafin pdaatdsharkinnassa
meluisia koneita koskevia toimintarajoituksia ei pideta tarkoituksenmukaisena,
ottaa Finavia melumaksun muutoksen lisaksi kdayttdon ydaikana lentavien
koneiden laskennallisen melun kokonaismaaran seurantajarjestelman vuodesta
2015 alkaen.” [--] Mikali vuosittainen QC-luvun kokonaisarvo alkaa myéhemmin
lahestyd esimerkiksi vuoden 2025 ennusteen ydéliikenteen vastaavaa arvoa,
Finavia sisdllyttaa QC-jarjestelman osaksi slot-koordinaatiota. [--] Seuranta
toteutetaan yhdessa sydanyé6ta ja meluisia koneita koskevien korotettujen
melumaksujen kanssa siten, ettd melumaksu on ensivaiheessa riittdva ohjaamaan
konekaluston kayttdéa klo 00:30-05:30 valisena aikana sekd myéhemmin -
tarvittaessa — QC-luvun kokonaisarvon kytkemisella slot-koordinaatioon
varmistetaan, etta lentokoneiden laskennallinen y6ajan klo 22-07 kokonaismelu
voidaan hallita.”

Loppuvuodesta 2020 Liikenne- ja viestintaviraston pyynnosta Finavia toimitti
lisatietoa QC-jarjestelman ja melumaksumuutoksen tilanteesta. Liikenne- ja
viestintavirasto toteaa, ettd melumaksuissa ei ollut tapahtunut muutosta
verrattuna vuoden takaiseen tilanteeseen eli nilden ymparistéohjaavuutta voidaan
pitdd marginaalisena. Finavia ei ole ottanut QC-jarjestelmaa kayttéon.

Vuonna 2021 Traficom ei ole saanut tietoa siitda, miksi QC-jarjestelman
kayttéonotto on viivastynyt. Traficom on pannut merkille, ettd jarjestelman
kayttootto on noussut esille myds Helsinki-Vantaan lentoaseman
ymparistélupakasittelyssa ja luottaa siihen, ettd tdma tulee vauhdittamaan
jarjestelman kayttéonottoa.

11



Traficomin julkaisuja 14/2022

4 Muuta huomioitavaa
Liikenne- ja viestintavirasto nostaa esiin, etta vuonna 2022 Finavialta on

odotettavissa EU:n ymparistomeludirektiivin mukainen meluselvitys Helsinki-
Vantaan lentoasemaa koskien.

12



Liite 1

Traficomin julkaisuja 14/2022

Kuntien Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille
toimittamat indikaattoritiedot vuotta 2021 koskien

Tama dokumentti on Liikenne- ja viestintaviraston koostama yhteenveto, johon
on koottu kuntien Liikenne- ja viestintavirastolle toimittamat, vuotta 2021
koskevat indikaattoritiedot.

Toimintasuunnitelman mukaisesti kunnilta on pyydetty seuraavia
indikaattoritietoja:

Lden 55 dB -lentomelualueen piirissa olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisaantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta

kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (esim. Lden 50-55 dB -vydhykkeelld)

lentokonemelualueella ja sen valittémassa tuntumassa (esim. Lden 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen aanieristavyysmaaraykset
lentokonemelualueella asuvien asukkaiden maara (mikali kunnalla on omia
arvioita tasta)

Espoon kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2021:

Lentomelualue Lden yli 55 dB

a)

ESPOO Vuoden 2018 |Vuoden 2019 Vuoden 2020 |Vuoden 2021
ara |asukasmaara |asukasmaara |asukasmaara

uall a |melualueella melualueella |melualueella

Lyen >95dB |y, = 55dB Lyen >55dB  |L,., > 55dB

64 65

(R o]

55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisaantya johtuen mm. tdaydennysrakentamisesta

Vuoden 2025 ennusteen mukainen lentomelualue Lden yli 55 dB ulottuu
Espoossa Kalajarven paikalliskeskuksen pohjoispuolelle Kurkijarven
ymparistdéon. Lentomelualue on padosin metsatalous- ja virkistysaluetta.
Reuna-alueille on rakennettu pientaloja.

Kalajérven ja Lahnuksen pienalueet sijoittuvat vahaisiltd osin
lentomelualueelle Lden yli 55 dB. Vuonna 2030 naille pienalueille arvioidaan
sijoittuvan yhteensa hieman yli 300 uutta asukasta.
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[ Kaavoitushankkeet
[T Verhokayréa lentomelu 50 dB
Q [ Verhokayré lentomelu 55 dB

Vireillé olevat asemakaavahankkeet
lentomelualueella Ly, yli 55 dB

e Lentomelualueella Lden yli 55 dB sijaitsee osittain kaksi vireilld olevaa
asemakaavaa. Naille kaava-alueille sijoittuu yhteensa noin 1600 uutta
asukasta:

1 Metsamaa 721400; nykyisen valjan pientaloalueen asemakaavoitus
tdydentyvalle asuinrakentamiselle (900 uutta asukasta)

2 Odinlampi 721200: vahitellen toteutuneen valjan pientaloalueen
asemakaavoitus (680 uutta asukasta)

Em. Asemakaavoissa ei muutosta viime vuoteen.

e Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava on hyvaksytty 15.11.2021. Kaavasta

on valitettu.
e Yleiskaavassa ei ole osoitettu uutta asumista lentomelualueelle, mutta

voimassa olevan yleiskaavan asumisen alueet on sailytetty asumisen alueina.

Nama alueet ovat pitkalti jo rakentuneet.

Rakennusjarjestys ja lentomelu

b) Lentokonemelualueella ja sen vidlittomassa tuntumassa
(lentomelualueella Lden 50-55 dB) sijaitsevien asuntojen
aaneneristavyysmaadraykset

e Espoo on laatinut Finavian lentomelun verhokayriin perustuen
rakennusjarjestysta varten rajauksen alueista, joilla lentoliikenteen
aiheuttama melu on otettava huomioon suunnittelussa ja rakentamisessa.

e Nailla alueilla asuinrakennusten ja muiden meluherkkien toimintojen
rakennusten ulkokuoren daneneristavyyden on oltava lentomelua vastaan
vahintdan 30 dB tai 35 dB

e Keskustelua rajausten seka aaneneristdvyysmaardysten tarkastamisesta
rakennusjarjestyksen paivitystyon yhteydessa on kayty.

14
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Puskurivydhyke Lden 50-55dB, yleiskaava

c) Kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen
lentomelualueen tuntumaan (puskurivyéhykkeelle 50-55dB)

e Espoossa vuoden 2025 ennusteen mukainen lentomelualue Lden 50-55 dB
kasittaa Vihdintien ymparistén Vantaan rajalta Veiskolaan seka Pitkajarven
itdpuolelta Lippajarven ja Laaksolahden melko tiiviit asuinalueet

e Espoon pohjois- ja keskiosien yleiskaava on hyvaksytty valtuustossa
15.11.2021. Kaavasta on valitettu.

e Kaavassa ei ole osoitettu uutta asumista lentomelualueelle, mutta voimassa
olevan yleiskaavan asumisen alueet on sailytetty asumisen alueina. Nama
alueet ovat pitkalti jo rakentuneet.
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Puskurivydhyke Lden 50-55dB, asemakaava

e Uusille puskurivydhykkeelld vireilld oleville asemakaava-alueille on arvioitu
yhteensa tulevan noin 7100 uutta asukasta

e Merkittavimmat pohjois- ja keskiosien yleiskaava-alueella mukana olevat
asemakaavoitettavat alueet ovat
1 Kalajarven paikalliskeskus (2850 uutta asukasta)
2 Niipperi (1350 uutta asukasta)
3 Ketunkorpi (2900 uutta asukasta)

e Muita puskurivyohykkeella sijaitsevia asemakaavoituskohteita on mm.
Viherlaaksossa, Lippajarvella ja Laaksolahdessa

Toteutuneet asukasmaarat

ESPOO Vuoden 2018 |Vuoden 2018 Vuoden 2019 |Vuoden 2019 |Vuoden 2020 |Vuoden 2020  |Vuoden 2021 |Vuoden 2021
asukasmadrd |asukasmaarad |asukasmadrd |asukasmadrd |asukasmaard |asukasmaard [|asukasmadrd |asukasmaira
melualueella  |melualueella melualueella |\melualueella melualueella |melualueella melualueella melualueella
Lgen = 95 dB  |Lggp 50-550B  |Lgen>55dB  |Lgen 90-55dB |Lyen > 55dB  |Lgen 90-55dB |Lye, = 55dB Lgen 50-55dB

68 19 469 64 19 685 65) 19 787 62 19790

d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara

e Vuonna 2021 valittujen pienalueiden laskelmista jatettiin pois Perusmaki ja
Veiskola, jotka sijaitsevat suurimmaksi osaksi puskurivyéhykkeen
ulkopuolella.
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Helsingin kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2021:

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa
lisdantya johtuen mm. taydennysrakentamisesta, ml. arvio uusien asukkaiden
maarista.

Ei ajankohtaista Helsingissa.

b) lentokonemelualueella ja sen valittdmadssa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen daneneristavyysmaaraykset,

Ei muutosta aiemmin toimitettuihin tietoihin. Adneneristdvyysmaarayksia
on lukuisissa kaavoissa eri vuosikymmeniltd, ja ne ovat kaavojen
laatimisajankohtina kaytettavissa olleiden tietojen perusteella
kohdistettuja. Tyypillinen kaavojen vaatimus aanitasoerotukselle
lentomelua vastaan vaihtelee valilla 30-35 dB. Noin vuodesta 2010
alkaen toimintatapana on ollut se, ettéd asemakaavoissa on Helsinki-
Vantaan lentoaseman lentomeluvyohykkeilld Lden 50-55 dB edellytetty
asuinrakennuksilta 32 dB &anitasoerovaatimusta lentomelua vastaan.

c) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (ns. puskurivyéhykkeelle 55-50 dB), ml. arvio uusien asukkaiden
maarasta

Malminkartanon alueella (osittain lentomelualueen puskurivyéhyketta)
kdynnissa suunnitteluperiaatteiden valmistelu (OAS paivatty 14.1.2021).
Karttaote suunnitteluperiaatteiden alueesta alla. Alueella kdaynnistyy
ldhitulevaisuudessa kaavahankkeita, joissa tutkitaan uuden
asuntorakentamisen ja palvelujen sijoittumisen mahdollisuuksia. Lisaksi
tarkastellaan taydennysrakentamisen mahdollisuuksia ja alueen
kehittdmista laajemmin. Taydennysrakentamisen mydta
puskurivybhykkeen alueelle on odotettavissa arviolta 3 000 asukkaan
lisays vuoteen 2035 mennessa.

Jo aiemmin kartalle merkitty Kuninkaantammen asuinalue on jo osittain

rakentunut ja asukasmaaran lisays tulee olemaan viela arviolta 2000-2500
asukasta vuoteen 2025 mennessa (aiemmin ilmoitetun 4800 sijaan).
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Kauniaisten kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2021:

Kauniaisten kaupunki: ei ole tapahtunut muutoksia eli vuoden 2018
indikaattoritiedot patevat edelleen Kauniaisten kaupungin osalta.

Keravan kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2021.:

KERAVA 2021, lentomelualueelle ja puskurivydohykkeelle sijoittuvat
kaavahankkeet

Lentomelualue > 55 dB

Kaava- | Kaavan Uusi Arvio Kaavan Voimaantulo

tunnus | nimi asuinkerrosala | uusista vaihe

(k-m?2) asukkaista

2337 Viertolantie 8 000 200 Hyvaksytty | 2021
02/2021

2335 Koivikontie 9 | 6 000 150 Ehdotus Arvio 2023
01/2019

Viertolantie (2337)

Asuinrakennukset on suunniteltava siten, etta paivaaikainen keskidanitaso (LAeq,
7-22) sisatiloissa on enintaan 35 dB(A) ja ettd ydaikainen keskiaanitaso (LAeq,
22-7) sisdtiloissa on enintdan 30 dB(A) ja etta ydaikainen hetkellinen
enimmaisaanitaso (LAmax 22-7) sisatiloissa on enintaan 45 dB(A).
Asuinrakennusten ulkorakenteiden aaneneristdvyys on oltava vahintaan 32 dB.
Leikki- ja oleskelualueet seka parvekkeet on suojattava liikennemelulta siten, etta
paivaaikainen keskiaanitaso (LAeq, 7-22) on enintdan 55 dB(A) ja etta ydaikainen
keskiaanitaso (LAeq, 22-7) on enintdan 50 dB(A).

Koivikontie 9 (2335), kaavaehdotuksen melumaarays

Asuinrakennukset on suunniteltava siten, ettd paivaaikainen keskidanitaso (LAeq,
7-22) sisatiloissa on enintaan 35 dB(A) ja etta ydaikainen keskidanitaso (LAeq,
22-7) sisdtiloissa on enintdan 30 dB(A) ja etta ydaikainen hetkellinen
enimmaisaanitaso (LAmax, 22-7) sisatiloissa on enintaan 45 dB(A). Yleiset
rakennukset on suunniteltava siten, ettd pdivaaikainen keskiaanitaso (LAeq, 7-
22) sisatiloissa on enintadn 35 dB(A). Rakennusten kaikkien ulkorakenteiden
suunnittelussa tulee huomioida lentomelun torjunta, ja asuinrakennusten A-
aanitasoerotus liikenteen melua vastaan tulee olla 35 dB. Asuinrakennusten
parvekkeet on suojattava liikenteen melulta lasituksin siten, etta paivaaikainen
keskidaanitaso (LAeq, 7-22) on enintaan 55 dB(A) ja etta ybaikainen keskidanitaso
(LAeq, 22-7) on enintaan 50 dB(A). Rakennusten leikki- ja oleskelualueet tulee
sijoittaa lilkkenteen melulta suojaisiin sijainteihin. Leikki- ja oleskelualueet tulee
osittain kattaa saalta ja lentomelulta suojaavilla katoksilla.
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Puskurivyohyke 50-55 dB
Kaava- | Kaavan nimi Uusi Arvio Kaavan vaihe | Voimaantulo
tunnus asuinkerrosala | uusista
(k-m?) asukkaista
2316 Jokilaakson 26 000 950 Hyvaksytty 2021
Kivisilta 09/2021
2352 Jussilantie 1 1150 50 Hyvdksytty 2021
11/2019
2344 Kaapakatu 1-5 | 4 200 200 Hyvaksytty 2021
02/2021
2342 Sarviniitynkatu | 16 000 600 Ehdotus Arvio 2022
4-6 09/2021
2279 Kaupungintalo | 10 000 300 Luonnos Arvio 2023
08/2016
2313 Asemanseutu 14 000 400 Luonnos Arvio 2022
10/2020
2350 Kauppakaari 1 | 18 000 500 Luonnos Arvio 2022
11/2021
2367 Lansi- 600 Aloitus Arvio 2022
Kauppakaari 08/2021
2354 Lapilantie 14 3500 150 Aloitus Arvio 2022
11/2021
2378 Skogster 300 Aloitus Arvio 2022
11/2021
2372 Paasikiven 6200 200 Aloitus Jumissa
Nuorisokylan 02/2021
saatio
2353 Ketjutie 5 23 600 900 Luonnos Jumissa
10/2019

Jokilaakson Kivisilta (2316)

Alueen rakentamisen vaiheistamisessa tulee huomioida, etta valtioneuvoston
pdatoksen 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot saavutetaan
kayttétarkoituksen mukaisesti kussakin rakentamisvaiheessa. Lahivirkistys- ja
puistoalueiden oleskeluun tarkoitetut alueet voidaan ottaa kayttédén, kun
valtioneuvoston paatoksen 993/1992 mukaiset melutason ohjearvot saavutetaan.
Asuinrakennukset on suunniteltava siten, etté paivaaikainen keskiaanitaso (LAeq,
7-22) sisdtiloissa on enintdan 35 dB(A) ja etta ydaikainen keskidanitaso (LAeq,
22-7) sisdtiloissa on enintdan 30 dB(A) ja etta ydaikainen hetkellinen
enimmaisaanitaso (LAmax, 22-7) sisatiloissa on enintdan 45 dB(A). Suojellun
rakennuksen suojeluarvo tai sdilyminen ei saa heikentya daneneristavyyden
parantamisen vuoksi. Asuntojen oleskeluun tarkoitetut parvekkeet tulee lasittaa
siten, ettd paivaaikainen keskidanitaso (LAeq, 7-22) on enintdan 55 dB(A). Mikali
julkisivuun kohdistuu yli 65 dB(A) paivaaikainen keskidanitaso, asuinhuoneen

tulee avautua myds hiljaisemmalle julkisivulle. Liséksi julkisivulle, jolla

padivaaikainen keskiaanitaso on yli 65 dB(A), ei saa sijoittaa parveketta, mutta
viherhuoneet ovat sallittuja. Mikali rakennukseen rakennetaan kattoterassi, joka
on tarkoitettu oleskeluun, tulee niilld saavuttaa melun ohjearvot siten, etta
paivaaikainen keskiaanitaso (LAeq, 7-22) on enintaan 55 dB(A).
Asuinrakennusten ulkorakenteiden aaneneristavyys tulee olla véhintaan 32 dB(A).
Suositeltavaa kuitenkin on, ettad asuinviihtyvyyden parantamiseksi
ulkorakenteiden daneneristavyys on vahintdan 35 dB(A). Alueen haastavasta
aaniymparistésta johtuen seka asuinalueiden ulkotilojen terveellisyyden,
viihtyvyyden ja alueen laadun varmistamiseksi, tulee julkisivujen suunnittelussa
kiinnittaa erityistéa huomiota aaniymparistdon akustiikkaan. Uusien

asuinrakennusten korttelialueilla leikki- ja oleskelualueet tulee sijoittaa

rakennusten ja/tai meluesteiden muodostamaan melukatveeseen siten, etta
paivaaikainen keskiaanitaso (LAeq, 7-22) on enintdaan 55 dB(A) ja etta ydaikainen
keskidanitaso (LAeq, 22-7) on enintaan 45 dB(A). Yleisilla virkistysalueilla ja
olemassa olevien pihapiirien leikki- ja oleskelualueet tulee sijoittaa rakennusten
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ja/tai meluesteiden muodostamaan melukatveeseen siten, ettd paivaaikainen
keskidanitaso (LAeq, 7-22) on enintaan 55 dB(A) ja etta ybaikainen keskidaanitaso
(LAeq, 22-7) on enintaan 50 dB(A).

Jussilantie 1 (2352)

Asuinrakennukset on suunniteltava siten, etta paivaaikainen keskidaanitaso (LAeq,
7-22) sisatiloissa on enintdan 35 dB(A) ja etta ydaikainen keskidanitaso (LAeq,
22-7) sisdtiloissa on enintdaan 30 dB(A). Asuinrakennusten parvekkeet on
suojattava lilkkenteen melulta lasituksin siten, ettd pdivdaaikainen keskiaanitaso
(LAeq, 7-22) on enintaan 55 dB(A) ja etta yodaikainen keskidanitaso (LAeq, 22-7)
on enintaan 50 dB(A). Leikki- ja oleskelualueet on suojattava liikkennemelulta
siten, etta pdivaaikainen keskidanitaso (LAeq, 7-22) on enintdan 55 dB(A) ja etta
ybaikainen keskidanitaso (LAeq, 22-7) on enintdan 50 dB(A).

Kaapakatu 1-5 (2344)

Asuinrakennukset on suunniteltava siten, etta paivaaikainen keskidanitaso (LAeq,
7-22) sisdtiloissa on enintdaan 35 dB(A) ja etta ydaikainen keskidanitaso (LAeq,
22-7) sisatiloissa on enintaan 30 dB(A) ja etta ydaikainen hetkellinen
enimmaisaanitaso (LAmax, 22-7) sisatiloissa on enintdan 45 dB(A).
Asuinrakennusten kaikkien ulkorakenteiden suunnittelussa tulee huomioida
lentomelun torjunta. Asuinrakennusten kaikkien ulkorakenteiden A-aanitasoerotus
liikenteen melua vastaan tulee olla vahintdan 32 dB. Asuinrakennusten
parvekkeet on suojattava liikenteen melulta lasituksin siten, etta paivaaikainen
keskidanitaso (LAeq, 7-22) on enintaan 55 dB(A) ja etta ybaikainen keskidanitaso
(LAeq, 22-7) on enintaan 50 dB(A). Asuinrakennusten leikki- ja oleskelualueet
tulee suojata liikenteen melulta mm. rakennusten massoittelua kayttamalla.
Leikki- ja oleskelualueet tulee osittain kattaa sdalta ja lentomelulta suojaavilla
katoksilla. Katoksen toimivuus melusuojana on todennettava ennen toteutusta.
Piha-alueilla tulee saavuttaa Vpn 933/1992 mukaiset ohjearvot.

Sarviniitynkatu 4-6 (2342), kaavaehdotuksen melumaarays

Asuinrakennukset on suunniteltava siten, etta paivaaikainen keskidanitaso (LAeq,
7-22) sisdtiloissa on enintdan 35 dB(A) ja etta yodaikainen keskidaanitaso (LAeq,
22-7) sisatiloissa on enintaan 30 dB(A) ja ettd ydaikainen hetkellinen
enimmaisaanitaso (LAmax, 22-7) sisatiloissa on enintdan 45 dB(A).
Asuinrakennusten ulkovaipan A-aanitasoero tulee olla vahintaan 35 dB. Leikki- ja
oleskelualueet sekd parvekkeet on suojattava liikkenteen melulta siten, etta
pdivaaikainen keskiadnitaso (LAeq, 7-22) on enintdaan 55 dB(A) ja etta yodaikainen
keskiaanitaso (LAeq, 22-7) on enintdan 50 dB(A).

Asemanseutu (2313), kaavaluonnoksen melumaarays

Asuinrakennukset on suunniteltava siten, ettd paivaaikainen keskidanitaso (LAeq,
7-22) sisdtiloissa on enintdaan 35 dB(A) ja etta ydaikainen keskidanitaso (LAeq,
22-7) sisatiloissa on enintdan 30 dB(A) ja ettd ydaikainen hetkellinen
enimmaisaanitaso (LAmax, 22-7) sisatiloissa on enintdan 45 dB(A). Leikki- ja
oleskelualueet sekd parvekkeet on suojattava liikennemelulta siten, etta
padivaaikainen keskiddnitaso (LAeq, 7-22) on enintdan 55 dB(A) ja etta ydaikainen
keskidanitaso (LAeq, 22-7) on enintaan 50 dB(A).

Nurmijarven kunnan indikaattoritiedot vuodelta 2021:
Nurmijarvella ei ole paivitettdvaa uusien asuinalueiden osalta lentomelualueilla.
Vuosien 2018-2020 asukasmaarat lentomeluvydhykkeilla:

Vuoden 2021 asukasmadarat: Lden 55 tai yli: 281 as., Lden 50-55: 2639 as.
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Vuoden 2019 asukasmaarat: Lden 55 tai yli: 262 as., Lden 50-55: 2 544 as.

Koska verhokayrien sisdlle osuu Nurmijarven asemakaavoitetuilta alueelta I&dhinna
vanhojen 90-luvun kaavojen Maaniittu-Ihantolan (Kirkonkyld) ja Toivolan
(Klaukkala) pientalovaltaiset ns. valmiit asuntoalueet, sijoittuu lentomelualueilla
tapahtunut vdestonkasvu padasiassa Palojoen ja Metsdkylan kaavoittamattomille
maaseutualueille. Adneneristdvyysmaarayksistd on Kirkonkyldn osayleiskaavassa
(ehdotus 2021) maaratty seuraavasti:

Lden 55-60 dBA: Uusien asuinrakennusten ja muiden melulle herkkien toimintojen
rakennusten daneneristavyyden lentomelua vastaan tulee olla vahintdan 35 dBA.

Lden 50-55 dBA: Uusien asuinrakennusten ja muiden melulle herkkien toimintojen
rakennusten daneneristdvyyden lentomelua vastaan tulee olla vahintaan 32 dBA,
laskeutumisvydhykkeelld déaneneristavyyden tulee kuitenkin olla vahintaan 35
dBA.

Sipoon kunnan indikaattoritiedot vuodelta 2021:
Sipoon kunnan indikaattoritiedot, tilanne 31.12.2021

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku saattaa
lisdantya johtuen mm. tdydennysrakentamisesta, ml. arvio uusien asukkaiden
maarista.

e Lentomelualue 55 dB Lden ei ulotu Sipoon kunnan alueelle.

b) lentokonemelualueella ja sen valittdmassa tuntumassa (esim. 50-55 dB -
alueella) sijaitsevien asuntojen aaneneristavyysmaaraykset

e Niilla asemakaava-alueilla, joissa lentomelun arvioidaan olevan yli Lden 50
dB, tullaan kaavassa osoittamaan seuraava tai vastaava yleinen rakentamista
ohjaava maarays: Asuinrakennusten ulkoseinien ulkokuoren
ddneneristdvyyden AL lento- ja tielikennemelua vastaan on oltava vdhintdén
32 dB. Ko. maarays ollut kaytdssa Talman keskustan eteldosan
asemakaavaluonnoksessa (TM 2).

¢) kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen melualueen
tuntumaan (ns. puskurivyohykkeelle 55-50 dB), ml. arvio uusien asukkaiden
maarasta

e Vuoteen 2035 mennessad Talmaan arvioidaan sijoittuvan yhteensa noin 1000
uutta asukasta lentomelun puskurivydhykkeelle 55-50 dB.

Sipoon kaavoitus lentomelualueen puskurivyohykkeella (50-55 dB)

e Lentomelu koskee Talman aluetta, jonne on laadittu osayleiskaava (saanut
lainvoiman 8.3.2017) ohjaamaan alueen asemakaavoitusta.

e Talman osayleiskaava mahdollistaa alueen vaestdon kasvun jopa 13 000
asukkaalla (alueella nykyisin noin 1 300 asukasta).

e Vuoteen 2035 mennessé arvioidaan Talmaan sijoittuvan yhteensa noin 1000
uutta asukasta lentomelun puskurivyéhykkeelle 50-55dB (TM 1 ja TM 6 -
alueiden uudet asukkaat).

- Tarkasteluajankohdan 1/2022 asukasluku puskurivydhykkeelld on noin
200.
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e
-

Lahivuosien asemakaavahankkeet lentomelualueen puskurivyéhykkeella (50-55
dB) tai sen ldheisyydessa

Kaava- Uusi asuin- Uusia asukkaita Asemakaavoituksen Kaavan
tunnus kerrosala (1 as/50 k-m2) tilanne arvioitu
(k-m2) valmistuminen
™1 Puu-Talma 10 000 200 Kaynnistetty 2021, syksy 2022
luonnosvaiheessa
™ 2 Talman 100 000 2 000 Kaynnistetty 2016 kevat 2024
keskustan luonnosvaiheessa
eteldosa (odottaa KeNi-radan
selvityksia)
™ 3 Talma Hills 2 300 (RA) - Valituskasittelyssa. 2020
loma-asunnot hyvaksytty
14.12.2020
T™M 6 Talmankaari 60 000 1200 Kaynnistetty 11/2021, kevat 2023
luonnos kevaalla 2022
™ 7 Karlsgardin vain loma- - Kaynnistys 1/2022 syksy 2022
siirtolapuutarha | asutusta

Tuusulan kunnan indikaattoritiedot vuodelta 2021:

a) 55 dB Lden -lentomelualueella olevat asuinalueet, joiden asukasluku
saattaa lisdadntya johtuen mm. tadydennysrakentamisesta

e Vahaista pientalomuotoista tdydennysrakentamista yleiskaavojen
lentokonemelualueilla
Tulee ratkaista asemakaavalla
Pitkan aikavalin suunnitelmia, ei kaavoitussuunnitelmassa
- Lantinen Kannistontie ja Rajatie
— Tuusulan yleiskaava 2040 ehdotus
- Omakotivaltainen alue AO-2 Toisen vaiheen asumisen
laajenemisalue. Alue asemakaavoitetaan, kun padosa taajaman I-
vaiheen aluista on asemakaavoitettu.
- Noin 80 uutta asukasta
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- Vahamuori
- Sulan osayleiskaava
- Pientalovaltainen asuntoalue AP-1 Asemakaavassa tulee maarata
asuntojen ja muiden melulle herkkien rakennusten ulkokuoren
aanieristavyyden vahimmaisarvoksi lento- ja muuta melua
vastaan 35 dB
— Noin 50 uutta asukasta

Lantinen Kannistontie

i ja Rajatie

:

b) Lentokonemelualueella ja sen vidlittomassa tuntumassa (esim. 50-55

dB -alueella) sijaitsevien asuntojen dadneneristavyysmaaraykset

Useimmat lentomelualueella voimassa olevat asemakaavat ovat niin vanhoja.
ettei lentomelua ole tuolloin huomioitu maarayksissa tai ne eivat ole
laatimishetkelld olleet lentomelualuetta

Lentomelualueella olevia asumisen asemakaavoja on vdhan. Valtaosa
asemakaavoista on tydpaikkakaavoja.

c) Kuntien asuntotuotantotavoitteet ja -suunnitelmat nykyisen

melualueen tuntumaan (ns. puskurivyéhykkeelle 50-55 dB)

Paaasiassa pitkan aikavalin suunnitelmia

- Toteutuminen mahdollisesti lahempana yleiskaavan tavoitevuotta 2040
Ainoastaan Peuratie mukana kaavoitussuunnitelmassa 2021-2025
Rykmentinpuistossa lentomeluvydhykkeen laheisyyteen sijoittuvia
asuinalueita tulee tarkastella uudelleen, koska KHO kumosi osayleiskaavassa
55dB lentomelualueelle osoitetut asuinalueet.

Mattilan alueen kaavoittaminen on tarkoitus kdaynnistaa tulevaisuudessa
lentomelualueen ulkopuolisista osista.

Naille alueille vuoteen 2040 mennessa yhteensa noin 2 500 uutta asukasta
50-55 dB-melualueelle.

- Arvio on hyvin epatarkka!
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Mattilan eteldosa / Saksan alue Il

Rykmentinpuisto:

"Kukkulakylat”
Mayrakorpi
Myrtinoja

Peurantie

Peuratie 20

e Riihikallion taajamanosan tdydentamista asuinkortteleilla Tuusulanvaylan
varrella
Sijoittuu osin Lden 50-55 dB verhokayrélle
Kaavoitussuunnitelmassa 2021-2025
- II-luokan asemakaavahanke, eli tulossa oleva hanke
- Valmistellaan kiireellisempien jalkeen

Tuusula
1358 1350 1585 1365 1631 1285 1607 1271 1621 1284 1602

Tiedot keratty Facta vaestotiedoista
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Vantaan kaupungin indikaattoritiedot vuodelta 2021:

Lentoaseman melualueen asuinrakentamisen kaavoitustilanne,
taydennysrakentaminen ja lentoaseman puskurivyohykkeen (50-55Lden)
asuinrakentamisen kaavoitustilanne, uudet asuinalueet:

Lentoaseman melualueella Vantaalla merkittavin asuinrakentamisen alue on
Kiviston keskusta, joka ulottuu hieman Lden yli 55 dB vybhykkeelle. Lisdaksi mm.
Vantaanlaaksossa ja Koivuhaassa seka pidemmalla aikajaksolla Vallinojalla on
potentiaalisia taydennysrakentamiskohteita Lden yli 55 dB vy6hykkeella.

Vy6hykkeella 50-55 dB on runsaasti alueita, joissa on uutta tai tdydentyvaa
asuntorakentamista: Koko Kivistdon keskusta ja sen pohjoispuoliset pientaloalueet
(Kivistd, Kannisto, Koivupdd) seka Keimolanmaki ja Lapinkyld. Lapinkyldssa on
keharadalla asemavaraus, johon liittyen aseman Iahisté6n sen pohjoispuolelle
suunnitellaan huomattavasti nykyistd tehokkaampaa asuinrakentamista.

Lansi-Vantaalla (Myyrmaki, Louhela, Martinlaakso, Kaivoksela, Rajatorppa,
Vapaala, Varisto, Pahkinarinne, Linnainen, Hdmevaara, Askisto ja Koivurinne) on
taydennysrakentamisen potentiaalia. Uudessa yleiskaavassa on osoitettu
Kaivokselassa Silvolan tydpaikka-alueen muutos asumiseen, mika on suurin
uuden asuinrakentamisen kokonaisuus alueella. Kaikkialla Lansi-Vantaalla on
menossa taydennysrakentamishankkeita ja keskustojen uudistushankkeita.
Lentomelualueet kattavat ldhes koko Lansi-Vantaan asuinalueet joitakin
maaseudun kylaalueita lukuun ottamatta.

Seutulassa Reunan kyla ja Luoteis-Vantaalla Vestra on yleiskaavassa osoitettu

asumiselle, mutta kyldt ovat viela asemakaavoittamatta ja niiden mahdollinen

tadydennysrakentaminen tulee olemaan pienimuotoista. Yleiskaavassa on myds

osoitettu viela asemakaavoittamattomat pientalovaltaiset asuinalueet Petikossa
Friimetsan alueelle ja Kivistdssa Saraksen alueelle.

Keski-Vantaalla tdydentyvat Ylastd, Pakkala ja Aviapolis. Ndista Aviapoliksen
aseman ymparistd Keha III:n pohjoispuolella on merkittdvin uudisrakentamisalue,
jossa asuntorakentaminen on alkanut ja tulee jatkumaan pitkdan. Alue muuntuu
tybpaikka- ja teollisuusvaltaisesta alueesta sekoittuneeksi monipuoliseksi
kaupunkikeskustaksi, ja sen kautta on suunniteltu pikaratikkalinja, jonka varrelle
kaavoitetaan tehokasta sekoittunutta kaupunkirakennetta, myés merkittava
maadra asumista. Myos Keha III eteldpuoliselle alueelle on suunniteltu
asuinalueiden laajenemista ja tdydentamistd. Rakentamisen tehokkuus tdsmentyy
asemakaavoissa ja on yhteydessa ratikkahankkeeseen.

Itd-Vantaalla Koivuhaassa on useita pienehkéja tadydennysrakentamiskohteita.
Uusi yleiskaava mahdollistaa tyopaikkojen lisdksi myds asumisen
tdydennysrakentamista etenkin suunnitellun ratikkareitin varrelle Tikkurilantien
ymparistéon. Ruskeasannan ja Ilolan lénsiosat tédydentyvat paaosin pienina
kokonaisuuksina.

Korson luoteisosissa Vierumaen ja Vallinojan alueella on tdydennysrakentamisen
potentiaalia, Vallinojalla radan tuntumassa myds tehokkaampaan rakentamiseen.
Taydennysrakentamisen kdynnistamisen aikataulu on epavarma ja liittyy myos
Vallinojan asemavarauksen toteutukseen.

Oheisessa taulukossa on esitetty nykyisten asukkaiden maara seka arviot
mahdollisten uusien asukkaiden maarista Lden yli 55 dB ja Lden 50-55 dB
vybhykkeilld. Lahteena on kaytetty kaupungin yleiskaavoituksessa ja
asumisasioiden yksikdssa tehtya kaavavarantoaineistoa, jossa ovat mukana myds
yksittdiset hajatontit asemakaava-alueilla. Kaavavarantoaineistoissa on huomioitu
myds Vantaan uuden yleiskaavan (KV hyvdksynyt 25.1.2021, muutoksenhaun
vuoksi ei lainvoimainen) ratkaisuihin perustuvaa varantoa.
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Etenkin yleiskaavaan perustuva varanto on epatarkkaa ja asukasmadrat suuntaa
antavia, silla asuinkortteleiden tarkempi sijainti ja rakentamisen tehokkuus
maaraytyy tarkemmassa suunnittelussa ja voi muuttua huomattavasti. Uusien
asukkaiden madrat on arvioitu alueen pinta-alan, arvioidun asuinkortteleiden
osuuden ja alustavan aluetehokkuuden perusteella.

Myyrmaden alueella on laskennallisesti melko paljon yleiskaavavarantoa
lentomelualueella, mutta varannosta melko suuri osa perustuu purkavaan
lisdrakentamiseen, jonka toteutuminen on epavarmaa. Uusi yleiskaava kuitenkin
mahdollistaa monin paikoin nykyistd tehokkaampaa rakentamista, ja
tdydennysrakentamista seka purkavaa lisdrakentamista voidaan toteuttaa myds
laskennassa huomioitujen asumisen varantoalueiden ulkopuolella.

Osalla alueista on lainvoimainen asemakaava ja ne toteutuvat ldhivuosina. Suuret
kokonaisuudet, kuten Aviapoliksen alue, toteutuvat pala kerrallaan pitkén ajan
kuluessa. Asemakaavoittamattomien alueiden arvioidaan toteutuvan 2025-2030
alkaen vuoteen 2050 mennessa.

Lentomeluvybhyke Nykyinen Uudet asukkaat Nykyiset ja
asukasmaara yhteensa uudet asukkaat
(17.1.2022) yhteensa
Lden yli 55 dB 15200 7600 22800
Lden 50-55 dB 72300 52800 125100
Yhteensa 875800 60400 147900
, “

{ERE, Garmin, INCREMENT P, USGS,
@upunki/Y|

nland, Esri,
fantaan kaupunki/Yleiskaavoitus/AKa 20.1.2022

YIla kuvassa on esitetty alueet, joilla on asumisen kaavavarantoa 2021, sinisella
varanto Lden Yli 55 dB alueella ja vihrealla varanto Lsen 50-55 dB alueella. Kartalla
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on osoitettu asemakaavoitettu varanto, voimassa olevan yleiskaavan (Yleiskaava
2007 ja Marja-Vantaan osayleiskaava), hyvaksyttyjen kaavarunkojen ja vireilla
olevan Ratikan kaavarungon seka hyvdksytyn, ei viela lainvoimaisen uuden
yleiskaavan (Yleiskaava 2020) mukaisia asumisen alueita, joilla on
asemakaavoittamatonta asuinrakentamisen aluetta tai arvioitua
tdydennysrakentamisen potentiaalia. Kartalla esitettyjen yleiskaavavarannon
alueiden lisdksi uutta asuinrakentamista lentomelualueille voi tulla purkavan
lisarakentamisen kautta.

Asuinrakennusten aanieristystd koskevat maaraykset
puskurivyohykkeilla

Rakennusjarjestyksesta kay ilmi aaneneristavyysvaatimukset. Kaupunginvaltuusto
on hyvaksynyt rakennusjarjestyksen 15.11.2010, se tuli voimaan 1.11.2011. Alla
ote rakennusjarjestyksesta. Rakennusjarjestyksen paivitys on vireilla.

57 § Melun- ja tarinantorjunta:

Rakentamisen suunnittelulla ja rakennusten sijoittelulla on pyrittava minimoimaan
melun aiheuttama haitta niin rakennuksen sisalla kuin asuinrakennuksen tai muun
melulta suojaisia alueita vaativan toiminnan piha-alueella.

Rautateiden ja katujen laheisyydessa rakennuspaikan maaperaan liikenteesta
aiheutuva térina tulee ottaa huomioon rakennusten sijoittamisessa ja rakenteiden
suunnittelussa. Koko Vantaan alueella on voimassa meluntorjuntatarve
lentomelua ja muuta liikennemelua vastaan.

Ulkovaipan ja sen rakenneosien tulee daneneristavyydeltdan olla sellaisia, etta
ulko- ja sisédmelutason erotus (éanitasoero) AL on asuin-, potilas- ja
majoitushuoneissa seka opetus- ja kokoontumistiloissa vahintdaan 28 dB ja
toimistotiloissa yleensa 25 dB.

Suunniteltaessa rakentamista alueelle, jolla esiintyy lilkkenne- tai muuta erityista
melua, rakennusvalvonnalle on esitettava selvitys siita, miten vaadittava
rakenteiden aaneneristavyys saavutetaan. Lento-, tie- ja
raideliikennemeluvydhykkeittdain vaadittava eri tilojen danitasoero on esitetty ylla
olevassa taulukossa. Asuinrakennuksissa danitasoerovaatimus koskee
asuinhuoneita (ei keittioéta). Mitoittavaa ulkomelun aanitasoa valittaessa on
otettava huomioon rakennusajan kohdan seka arvioitu danitaso noin 20 vuoden
aikajanteella.

Erillinen adneneristysselvitys on tehtava yleisesti hyvaksytylla menetelmalld, joka
tarkastelee julkisivun kokonaisdaneneristavyytta. Mitoitusmenetelmasta ja
melulahteesta riippumatta rakennuksen vaipan daneneristyslaskelmissa kaytetaan
julkisivun ja siihen liittyvien rakennusosien @aneneristyslukuina liikennemelun
ilmadaneneristyslukuja.

Vantaan rakennusjarjestyksen mukaan lentomeluvydhykkeelld Lden 50-55 dB on
vaadittu koko Vantaan kaupungin asuinrakennuksilta 32 dB ja
toimistorakennuksilta 28 dB. Rakennusjarjestyksen maaraysta noudatetaan myos
vanhoilla asemakaava-alueilla.

Tata kireampaa aaneneristavyysvaatimusta on noudatettu Kivistéssa vuodesta
2009 alkaen, jolloin kaupunginvaltuusto hyvaksyi ensimmaisen asemakaavan
uuteen Kiviston keskustaan Keimolanmakeen. Lentomeluvydhykkeelld Ldgen 50-55
dB on Kivistdssa vaadittu asuinrakennuksilta 35 dB ja toimistorakennuksilta 32
dB. Lentomeluvyéhykkeelld Ldaen 55-60 dB on vaadittu Hdmeenlinnanvaylan
lansipuolella Keimolanmaessa toimistorakennuksilta 35 dB. Tama kiristys on tehty
ennakoiden lentomelutilanteen kehitysta. On haluttu varautua siihen, ettad ainakin
sisatilat ovat hiljaiset, jos ulkona kuuluukin milloin lentomelu, milloin
Hameenlinnanvaylan tiemelu, milloin kehdradan ratamelu.
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Rakennusjarjestyksessa esitetyt daneneristavyysvaatimukset on esitetty
lentomeluvydhykkeiden maarayksissa hyvaksyttavana olevassa uudessa
yleiskaavassa. Naiden lisdksi lentomeluvydhykkeelle 1 (Lden yli 60 dB) on esitetty
38 dB aaneneristavyysvaatimus, mikali tuhoutunut asuinrakennus korvataan

uudella.

Uudessa yleiskaavassa lentomelualueella 1 (Lden yli 60 dB) on olemassa olevilla
asuinalueilla osoitettu lentomelun aiheuttamat rajoitukset paallekkaismerkinnalla
/LM1. Kivistdn keskustassa on osoitettu lentomeluun varautumisen tarve

asuinrakentamisessa paallekkdismerkinnalla /LM2. Yleiskaavassa on myds esitetty

kiitotien jatkeelle Lénsi-Vantaalla alue, jolla on 35 dB aaneneristysvaatimus
koskien asuinrakennuksia ja muita melulle herkkia toimintoja.

Uudessa yleiskaavassa (kuten voimassa olevassa yleiskaavassa) on myds
yleismaardys: Koko kaava-alueella on meluntorjuntatarve lentomelua ja muuta
liikennemelua vastaan.

Alla ote uuden yleiskaavan (Yleiskaava 2020, KV 25.1.2021, ei lainvoimainen)
maarayksista

Lentomeluvydhyke 1 (LDEN yli 60 dB)

Alueelle ei saa rakentaa uusia asuntoja eika sijoittaa
muita melulle herkkia toimintoja. Korjausrakentaminen ja
tuhoutuneen asuinrakennuksen korvaaminen on sallittu.
Korvaavan asuinrakennuksen aaneneristavyyden AL
lento- ja tielikenteen melua vastaan tulee olla vahintaan
38 dB.

Lentomeluvydhyke 2 (LDEN 55-60 dB)

Alueelle ei saa sijoittaa uusia asuinalueita eikéd melulle
herkkia toimintoja. Nykyisten asuinalueiden
taydennysrakentaminen on sallittu. Asuinrakennuksen
aaneneristavyyden AL lento- ja tieliikennemelua vastaan
tulee olla vahintaéan 35 dB.

Lentomeluvydhyke 3 (LDEN 50-55 dB)

Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin
kaytettavien rakennusten ulkokuoren &éneneristavyyden
AL lento- ja tieliikennemelua vastaan tulee olla vahintaan
32 dB.

Asuinalue voimakkaan lentomelun alueella

Lentomelualueella sijaitsevalla asuinalueella ei saa lisata
asuntojen maaraa.

Lentomelualueen laajenemisvydhyke

Alue, jonka kehittamisessa kiinnitetaan erityista
huomiota lentomeluun varautumiseen.

Asumiseen ja muihin melulle herkkiin toimintoihin
kaytettavien rakennusten ulkokuoren aaneneristavyyden
AL lento- ja tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan
35 dB. Parvekkeet tulee lasittaa ja ulko-oleskelualueet
tulee suojata lentomelulta kattamalla.

Laskeutumisvydhyke

Lentokoneiden laskeutumisvydhyke, jolla melu on
huomioitava rakentamisessa. Asumiseen ja muihin
melulle herkkiin toimintoihin kaytettavien rakennusten
ulkokuoren aaneneristavyyden AL lento- ja
tielikennemelua vastaan tulee olla vahintaan 35 dB.
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Flygbullerzon 1 (LDEN 6ver 60 dB)

Nya bostader far inte byggas och andra funktioner som
ar kansliga for buller far inte placeras i omradet.
Reparationsbyggnad och erséattande av forstort
bostadshus ér tillatet. Ljudisoleringen AL mot flyg- och
véagtrafikbuller ska vara minst 38 dB i ersattande
bostadshus.

Flygbullerzon 2 (LDEN 55-60 dB)

Nya bostadsomraden eller funktioner som &r kansliga for
buller far inte placeras i omradet.
Kompletteringsbyggande i nuvarande bostadsomraden
ar tillatet. Ljudisoleringen AL mot flyg- och véagtrafikbuller
i bostadshuset ska vara minst 35 dB.

Flygbullerzon 3 (LDEN 50-55 dB)

Ljudisoleringen AL mot flyg- och véagtrafikbuller i
ytterskiktet i byggnader som anvéands fér boende och
andra funktioner k&nsliga for buller ska vara minst 32
dB.

Bostadsomrade i omrade med starkt flygbuller

Antalet bostader far inte utckas i bostadsomraden som
ligger i ett flygbulleromrade.

Zon for utvidgning av flygbulleromrade

Omréade dér sarskild vikt fasts vid beredskap infor
flygbuller da det utvecklas.

Ljudisoleringen AL mot flyg- och végtrafikbuller i
ytterskiktet i byggnader som anvands foér boende och
andra funktioner k&nsliga for buller ska vara minst 35
dB. Balkonger ska inglasas och omraden for utevistelse
ska skyddas mot flygbuller genom att tacka éver dem.

Landningszon

Landningszon for flygplan dar buller ska beaktas vid
byggande. Ljudisoleringen AL mot flyg- och
vagtrafikbuller i ytterskiktet i byggnader som anvands fér
boende och andra funktioner k&nsliga for buller ska vara
minst 35 dB.
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Yleiskaavan 2020 lentomeluvydhykkeet vareilla havainnollistettuna

YK0048 Lentomelualueet
77 L1 (LDEN yli 60 dB)

[~ L2 (LDEN 55-60 dB)
[ L3 (LDEN 50-55 dB)

Kaupsu/YK/AKa 20.11.2018
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Liite 2

Finavian Liikenne- ja viestintavirasto Traficomille
toimittamat indikaattoritiedot vuotta 2020 koskien

Operaatio- ja matkustajamaaran kehitys

LUKE HHEILMAILUN OPERAATIOMAARAN KEHITYS 2000-2020

MATKUSTAJREN MAARAN KEHITYS VUOSINA 2000 - 2020
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Muutos operaatioissa: Muutos matkustajamaarissa:
2019 -> 2020 -63,5 %
: 2019 -> 2020 -76,9 %
OPERAATIO- JA MATKUSTAJAMAARIEN KEHITYS VUOSINA 2000-2020
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~——Qperaatiot ——Matkustajat

Lentokoneiden maara - siis lentotapahtumien maara - vaheni vuosina 2012-2016
markkinatilanteiden muuttuessa. Kasvua tapahtui vuosina 2017, 2018 seka 2019,
jolloin oltiin takaisin vuoden 2011 vuorokausioperaatiomaarassa. 2020
liikennemaara romahti maaliskuussa asetettujen Korona-rajoitusten vuoksi.
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Tuuliolosuhteet ja kiitoteiden kaytto

Tuulen suunnat, prosenttia kokonaisajasta

e Vuoden 2020 tuuliolosuhteissa painottuivat lounaasta puhaltaneisiin tuuliin.
Ne ovat edulliset 22-suunnan kaytolle.

e Kiitotie 3 (22R/04L) oli suljettuna pandemian alkuvaiheessa 1.4.-3.8.

e Kiitotie 1 (22L/04R) oli kokonaan suljettuna ja kiitotien 2 (15/33) kuntoa
yllapidettiin osa-aikaisesti jaksolla 1.11.-31.12.2020.

Meluselvitys: lentokoneiden profiilit Vuoden 2020 melualuelaskennoissa
merkittavimmille konetyypeille on kaytetty aiemmin Helsinki-Vantaalla
toteutuneita profiileja. Merkittdvimpien konetyyppien toteutuneet profiilit
tarkennetaan tarvittaessa vuosittain. Vuoden 2020 laskennoissa kaytettiin
aiempien vuosien profiileita.

Laskeutumiset

e Yleisimmille konetyypeille kiitotien 22L laskeutumisille on laskentaa varten
tehty kaksi erillista, vuonna 2019 toteutunutta mediaanilentokorkeutta ja -
nopeutta vastaavaa profiilia, joissa on ylemmalta ja alemmalta vaakalento-
osuudelta loppuliukuun liittyvat profiilit

e Yleisimmille konetyypeille kiitotien 04L laskeutumisille on laskentaa varten
tehty toteutuneita mediaanilentokorkeuksia ja —nopeuksia seka
melumittauksia vastaavat profiilit

e muilla kiitoteillda kaytetaan kiitotielle 22L maaritettyja alemman vaakalento-
osuuden profiileja

Lentoonlahdot

e Kiitotien 22L lentoonlahdéille on tehty erilliset melunvaimennusmenetelmaan
(NADP) perustuvat mediaanilentokorkeutta ja -nopeutta vastaavat profiilit
yleisimmille kiitotietd kayttaville konetyypeille

e muilla kiitoteilla kaytetaan kiitotielle 04R maaritettyja mediaanilentokorkeutta
ja -nopeutta vastaavia profiileja
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Profiilien mallinnuksessa analysoidaan ensin mediaani-korkeus- ja —nopeus-
profiilit. Mediaani-profiileita kdytetdan pohjana sovitettaessa ECAC Doc 29
metodologian profiilisegmentteja ja ANP-tietokannan performanssikertoimia.
INM7.0d ohjelmistoon syétetaan profiilitiedot ja mahdollisesti editoidut
NPDkayrastot. INM:Ila lasketaan melujalanjalki (footprint), jota verrataan vuoden
mittaisten melumittausten keskiarvoihin. Lopuksi kdydaan tarvittaessa iteratiivisia
kierroksia performanssikertoimien ja mm. NPD-kdyrastdjen suhteen.

Laskentamenetelmadn edellyttamat melulaskennan Idhtoétiedot ovat hyvin
vksityiskohtaisia
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entokonemelu 2020 ja indikaattorit, Linnanto, Viinikainen, Pietila, Leskeld
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FINAVIA

oY 1:100 000
5| Laskettu ECAC Doc 29 3rd ed. mukaisesti { Finavia Oy) 15.4.2021 f

2 4 Vuosi 2020, toteutunut tilanne
%7 Luun (50), 55, 60 ja 65 dB

Lden 55 dB:n alue vuonna 2020 oli huomattavasti pienempi kuin edeltaneina
vuosina. Lden 55 dB:n alue ei vuoden 2020 tilanteessa ulottunut tiheasti asutuille

alueille.

J
Vms-zozo.mumm
Lueqzen (50), 55, 60 ja 65 dB

LAeg24h 55 dB melualueelle sijoittui vain yksittdisia satunnaisia asuttuja kohteita.
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Vuoden 2020 Lden 55 dB melualue oli kaikilta osiltaan vuoden 2019 melualuetta
pienempi.

Asukasmaarat melualueilla

2020 Lden >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB
Asukasmaara, kpl 2 400 180 0 0

' (2 600) (200) (0) (0)

Pinta-ala, km? 29 11 4 1,6

2020 Lnight/ Laeq(22-07) >50 dB >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB
Asukasmaara, kpl =00 >0 0 0 0

! (600) (60) (0) (0) (0)

Pinta-ala, km? 17 6 2,3 0,9 0,4

2020 Lday/Laeq7-22 >55 dB >60 dB >65 dB >70 dB
Asukasmaara, kpl 800 10 0 0
Pinta-ala, km? 15 5 2 1

Asukasmdéérdt melualueilla on laskettu vuoden 2019 asukasmééréaineistolla.
Suluissa vuoden 2009 asukasmdééardaineistolla.
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Indikaattoritiedot, Finavia:

Vuosittainen tilannekatsaus Kohdat 1 a-d): Finavia ja ANS Finland tuottaa ja
esittelee taustamateriaalin ja oman arvionsa

1) Arvioidaan lentokonemelutilanteen lyhytaikaista muutosta nimettyjen
indikaattoreiden avulla suhteessa meluntorjuntatavoitteen ennakoituun
toteumaan tulevaisuudessa. Indikaattorit ovat:

a) Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin konemalleihin,

b) Liikenteen ennustettu lisadntyminen, erityisesti kaytettdva lentokalusto ja
operointien vuorokauden aika,

c) Kiitoteiden ydaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22-07,

d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset lentomelualueen
valittdmassa laheisyydessa olevat asuinalueet, jotka saattavat tulla 55 dB Lden -
melualueen piiriin johtuen verhokayran pienista laskennallisista siirtymista, joiden
taustalla voivat olla esimerkiksi tuuliolosuhteet tms. mutta joiden taustalla ei ole
osoitettavissa olevan melutilanteessa tapahtunutta selkedd muutosta Lisaksi
huomioidaan tilapaiset muutokset lentomelualueessa johtuen esimerkiksi
kiitoteiden korjaustdista.

a) Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin
konemalleihin

Taulukko: Vuoden 2020 konetyyppijakauma ja muutos edelliseen vuoteen.

AT75 potkuriturbiinikone on ollut yleisin konetyyppi 19 %, Vdhdmeluinen jet-kone E190:
17 %, A320-sarja: 25 %, Kapearunkoiset jetit ( A32s, B73x, E190): noin 51 %,
Laajarunkokoneet: 11 % A359 XWB: 5,6 %, A20N: 0.9 % BCS3 /A220: 0.8 %.

Konetyyppi, Moottorityyppi, Operaatioita Operaatioita Osuus, Muutos
ICAO J=jet, vuodessa keskimaarin % vuodesta
T=turboprop vuorokaudessa 2019, %
H=helikopteri —
AT75 T 14 440 39,6 [192% > | //-539
E190 ] 12 644 34,6 |168% > | N -47%
A321 J 7 618 20,9 10,1 % [ -76 %
A320 J 5741 15,7 7,6 % \ -77 %
A319 J 5 484 15,0 7.3 % 63 %
B738 J 4591 12,6 6,1 % -77 %
A359 J 4217 11,6 Cs,s@ Css@
A333 J 1337 3,7 1,8 % -76 %
CRJ9 J 1 024 2,8 1,4 % -78 %
E120 T 948 2,6 1,3 % 43 %
PC12 T 937 2,6 1,2 % -18 %
B789 ] 894 24 C12% -13 %
B737 J 865 2,4 1,2 % -45 %
SF34 T 862 2,4 1,1 % -32 %
AS32 H 842 2,3 1,1 % 5 %
B734 J 832 2,3 1,1% 25 %
DH8D T 726 2,0 1,0 % -75 %
B752 J 716 2,0 1,0 % -49 %
A20N J 649 1,8 0,9% -44 %
BCS3 J 624 1,7 | <_0,8% -7 %
C25A J 562 1,5 0,7 % -20 %

Lentokonemelu 2020 ja indikaattorit, Linnanto, Viinikainen, Pietila, Leskela
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Taulukosta on havaittavissa, etta AT75-sarjan potkuriturbiinikoneet edustavat
19% operaatioista. Kaikkiaan merkittavimmat kapearunkokoneet (A320-sarja,
B737-sarja ja E190) edustavat noin 51% koko operaatiomaarasta. Naiden
koneiden korvautuminen vahameluisemmilla koneilla on vuorokauden
aikapainotetun meluenergian kannalta ratkaisevaa tulevaisuuden melutilanteiden
kehittymisen kannalta. Laajarunkokoneiden osuus on 11 %, joista merkittava
osuus on lennetty vahameluisalla A359 koneella. AT75 ja E190 vahentynyt
vahemman kuin A32s kalusto. Eli keskimaarainen konekoko on pienentynyt 2019-
>2020. Uuden sukupolven koneita on esiintynyt vain vahaisessa maarin
Helsingissa Koronavuoden aikana.
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Uudempien konetyyppien ja vertailuaineiston mittaustuloksia on analysoitu vain
Korson melumittarista, joka on 6 km kiitotien 04R jattopaasta lentoonldahddissa ja
6 km ennen kiitotien 22L kynnysta laskeutumisissa. Koneet lentdvat
mittauspisteen yli seka lentoonlahddissa etta laskeutumisissa.
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Lentokonekaluston uusiutuminen entista vahameluisempiin
konemalleihin tarkastelu laadittu syksylla 2020- ei paivitetty

Konetyyppi, Vanhempi A= v. 2019 Korson Huom.
ICAO vastaavan @ laskeutuminen mittausasemalla
kokoinen D= (* mitattujen SEL
lentoonlahté keskiarvojen
erotus, dB
A20N A320 A -1,9
A20N A320 D -5,8 Vahan mittaustuloksia
A21N A321 A +0,8 Vahan mittaustuloksia
A21N A321 D Ei mittaustuloksia
A321, Sharklet A321 A -1,5
A321, Sharklet A321 D -1,5
B38M B738 A -2,0 B38M
B38M B738 D -6,4 mittaustulokset vain
talvelta
E290 E190 A +0,2 E290 hieman isompi
E290 E190 D -5,0 kuin E190. Vahan
mittaustuloksia
A359 A333 A -1,5
A359 A333 D -5,1

(* noin 6 km ennen kiitotien 22L kynnysta ja noin 6 km kiitotien 04R j&ttdépééan jélkeen

Huom. Mittaustulokset ovat alkuvuodelta 2019 ja vain suuntaa antavia. Esim. talven ja
kesdn mittaustuloksiin vaikuttavat erilainen ilma-absorptio ja osin maavaimennus.
Taulukossa useilla konetyypeilld my6s mittausten lukuméaéré on riittdmatén
yksityiskohtaisten johtop&éatdsten tekemiseen.

Erdistd uusista koneista on hyvin vdahdn mittaustuloksia (luokkaa kymmenen) ja
osasta mittaukset kattavat vain talviolosuhteet. Taulukossa on esitetty vertailu
kuuden koneparin valilla.

A320neo-kone on A320-koneen uusi versio, jossa on uudet moottorit, mutta vain
vahdn uusittu muu rakenne. Lentoonldhddissa havaittu meluero on noin 6 dB ja
laskeutumissa noin 2 dB. Neo-konetta on olemassa kahden eri
moottorivalmistajan moottoreilla, mitatut koneet ovat padasiassa SAS-
lentoyhtion.

A321neo-koneen tuloksia on hyvin vahan.

A321sharklet-kone on A321-koneen versio, jossa on uudemmat moottorit, mutta
joita ei kuitenkaan voi pitda uuden sukupolven moottoreina. Muu rakenne on vain
vahan uusittu, paitsi koneen siipien karjissa olevat isot "winglet’it”. Kone on noin
1,5 dB vdahameluisampi seka lentoonldhdoissa etta laskeutumisissa.

B38M on Boeing 737Max, joka on tadlla hetkella lentokiellossa. Kuten A320neo,
siind on uudet moottorit, mutta vain vahan uusittu muu rakenne. Havaittu
meluero B738:aan lentoonlahdoissa oli noin 6 dB ja laskeutumisissa noin 2 dB.

E290 on uudistettu Embraer 190-kone uusilla moottoreilla. Havaittu meluero
lentoonldhddissa oli noin 5 dB ja laskeutumisissa eroa ei juuri havaittu.

A350-kone on taulukossa verrattuna Airbus 330-koneeseen esimerkkina
laajarunkokoneista. Lentoonlahddissa havaittu meluero on noin 5 dB ja
laskeutumisissa noin 2 dB.

Vertailut antavat osviittaa seuraavan noin 10 vuoden aikana tapahtuvasta
konekannan muutoksesta. Mittaustuloksia on toistaiseksi aivan liian vahan 18
tarkempiin johtopaatdoksiin.
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b) Liikenteen ennustettu lisdantyminen, erityisesti kaytettava lentokalusto
ja operointien vuorokauden aika

e Vuoteen 2016 saakka matkustajamaarien kasvu ei nakynyt lainkaan
operaatiomaarien kasvuna

e Vuosina 2017-2019 operaatiomaara kasvoi vuoden 2011 tasolle
- Uutta konekapasiteettia liikenteeseen, erityisesti laajarunkokalustoa
- Useita uusia reittiavauksia

e Vuonna 2020 liikenteen maara romahti COVI019-pandemian aiheuttamien
liilkennerajoitusten johdosta

e Vuoden 2020 operaatiomaara oli noin 36 % edellisen vuoden
operaatiomaarasta
- Alkuvuonna 2020 tammi-helmikuussa lennettiin kuitenkin jokseenkin

tavanomainen maara lentoja.
e Euroopan liikenteessa aiempaa pienempia koneita

Helsinki-Vantaan lentoasema, matkustaja- ja operaatiomaara
kuukausittain

Lentokoneiden maara - siis lentotapahtumien maara - vaheni vuosina 2012 -
2016 markkinatilanteiden muuttuessa. Kasvua tapahtui vuosina 2017 seka 2018,
jolloin oltiin takaisin vuoden 2011 vuorokausioperaatiomadrassa. Vuonna 2020
operaatiomaara laski 36 %:iin edellisesta vuodesta.

Vuoden 2020 aikana Covid-19 pandemiasta johtuvien liikennerajoitusten
seurauksena sekd matkustaja- ettd operaatiomaarat romahtivat. Liikenteen
elpymisen ennakoidaan tapahtuvan hitaasti ja pandemiaa edeltévalle tasolla
palattaneen vasta useamman vuoden kuluttua.

Operointien vuorokauden aika

EFHK:n operaatiomaarat paiva-ilta-yo-jakauma
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Verrattaessa 2019 ja 2020 vuosien paiva-ilta-yd-operaatiomaaria, voidaan
havaita ettd vuonna 2020 ilta- ja yd6ajan operaatiota on olennaisesti vahemman
kuin edellisena vuotena. Erityisesti ydajan operaatiomaarat ovat pienentyneet
ndiden tarkasteluvuosien valilla.

Palautuminen oli todella vahvaa heinakuussa
Euroopassa

- Finavian palautuminen edelleen hidasta, mutta Euroopan palautuminen luo uskoa

X — W

Matkustajamaara vuoden 2019 tasoon verrattuna.

Syita Finavian hitaalle palautumiselle

Aasian liikenteen suuri merkitys
Matkustusrajoitukset ja viranomaisten suositukset
Pieni kotimarkkina

Suomalaisten suhtautuminen matkustamiseen
Suomi edelleen pieni matkakohde

Aasiassa on ollut ja on edelleen voimassa matkustusrajoituksia ja viranomaisten
suosituksia. Tama leikkaa Aasiaan suuntautuvaa matkustajaliikennetta. Kun
lapikulkumatkustajia Aasiasta ja Euroopasta on vahan, ei Eurooppaan
suuntautuvaa syottéliikennetta paase syntymaan totuttuun tavanomaiseen
tapaan.

Suomi on lentomatkustuksen kannalta pieni maa. Taalta Idhtevaa ja saapuvaa
lilkennetta ei riita tayttdmaan koneita edes Euroopan kohteisiin totuttuun tapaan
pandemian edelleen vaikuttaessa. Suomalaisten matkustushalukkuus ei ole viela
herdnnyt uudelleen pandemian jélkeen.
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Chart 3: Medium-term global passenger traffic projection (indexed, 2019 = 100)

—e— Pessimistic Scenario Uncertainty
WATF 2020-2040

—e—Current projection

~w Pre COVID-19 forecast

—e— Historical Data

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
*The projected baseline (pre-COVID-19 forecast) scenario is based on a standard time-series forecast generated using the most up-
to-date and complete historical data up to December 2019. It also uses an adjusted World Airport Traffic Forecasts (WATF) 2019-
2040 and consider the latest insights provided by ACI Regional offices and other inputs

** Estimated passenger traffic volumes scenarios based on a broad range of inputs provided by ACI Regional offices and industry AVIA
experts

Source: ACI World

Erds ennuste: ACI Worldin (Airports Council International) ennusteessa arvioidaan
kansainvalisella tasolla matkustajamaarien palautuvan 2019 tasolle noin 2023-
2024 tienoilla.

Suomessa ja Helsingissa palautuminen on kuitenkin alkanut hitaammin kuin
maailmalla.

c) Kiitoteiden yoaikainen kaytto ja kapasiteetti klo 22-07
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Asukasmaarat, Census2016
Henkiloa, 100m"100m
11-10

f .o
 Nupur 21-50
\\\ NE Y st 100
o 101 - 200
Mh — ol FINAVIA
A &

Ensisijainen lentoonlahtdkiitotie yélla on 22R ja laskeutumisiin 15. Naita
kaytetdaan, mikali lentoturvallisuus ei muuta edellyta. Tarkein turvallisuussyy on
tuulen suunta ja nopeus. Vuoden 2020 aikana oli kiitoteiden madraaikaisia sulkuja
johtuen Pandemian aiheuttamasta kysynnan laskusta. Nadissa sulkutilanteissa
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pyrittiin edelleen noudattamaan kiitoteiden kaytdén meluprioriteetteja, seka

vastaavia melunvaimennusreittejd, kaytossa olleiden kiitoteiden suhteen.

Kiitotien 15 laskeutumislinjalla on hyvin vahan asutusta ennen Nurmijarven
kirkonkylaa, jonne on kynnykselta noin 17 km.

Vuoden 2020 aikana Pandemian alkamisen jalkeen yhden kiitotien kapasiteetti

tuntitasolla olisi riittdnyt saapuvalle liikenteelle kaikkina vuorokauden aikoina. Ei

ollut tarvetta rinnakkaisille kiitoteille mindan vuorokauden aikana.

Taulukko 1. Lentokoneiden kokonaisliikennemaéarét ja prosenttiosuudet vuoden 2020
toteutuneessa tilanteessa. Taulukoituna erikseen lentoonldhdét ja laskeutumiset.

vuosikeskiarvo kpl/vrk

ontoon | phivé  Ita Y6 | Yht.
04L 0,7 01 [01 |09
04R 12,6 1,4 |17 |157
15 5,5 09 [02 |66
22L 13,2 1,6 |09 |[157
22R 45,2 70 |66 |587
33 0,5 00 [00 |05
Yht. 77,7 11,0 [ 9,4 | 98,1
vuosikeskiarvo kpl/vrk
Laskeu-
tuminen Paiva Ilta Yo Yht.
04L 5,1 1,3 2,8 |93
04R 5,7 1,0 (07 |74
15 22,9 7,4 11,0 | 41,3
221 21,5 48 |73 |[335
22R 4,5 04 |06 |55
33 0,7 0,1 01 |09
Yht. 60,5 150 | 22,5 | 97,9

%-osuudet

Lentoon- | piivs Iita Y6 Yht.
lahto
04L 1% 1% 1% 1%
04R 16 % 13% 18 % 16 %
15 7 % 8 % 2 % 7 %
22L 17 % 14 % 10 % 16 %
22R 58 % 64 % @ 60 %
33 1% 0 % 0 % 1%
Yht. 100 % | 100 % | 100 % | 100 %
%-osuudet
Laskeu-
tuminen Paiva Ilta Yo Yht.
04L 9 % 9% 1\3@ 9%
04R 9 % 7 % 3 % 8 %
15 38 % 50 % @ 42 %
221 35 % 32 % @ 34 %
22R 7 % 2 % 3 % 6 %
33 1% 1% 0 % 1%
Yht. 100 % | 100 % | 100 % | 100 %

Pandemian aiheuttaman lentoliikenteen kysynnan laskusta johtuen kiitoteita

suljettiin vuoden 2020 aikana maaraajoiksi. Naista suluista huolimatta kiitoteiden

kaytdn meluprioriteetteja pyrittiin noudattamaan soveltuen. Lentoonléhdéissa
kiitotien 22R kayttéosuus ydélla oli vuonna 2020 hieman suurempi kuin 2019.

Laskeutumisissa kiitotien 15 suhteellinen kayttéosuus yélla vuonna 2020 oli
suhteellisesti hieman parempaa kuin vuonna 2019. Vuoden 2020 aikana 04-

kiitotiesuuntaa edellyttaneita tuulia oli edellista vuotta vahemman. Kiitotien 04L
laskeutumisten osuus yo6lla oli véhemman kuin edellisend vuonna, ja vastaavasti
kiitotien 22L kayttéosuus kasvoi.

Absoluuttiset liikennemaarat kaikilla kiitoteilld ovat pienemmat kuin vuonna 2019.

Vastaavasti lentdneet lentokoneet ovat olleet keskimaarin kevyempia ja
hiljaisempia. Ybdaikana ei ole ilmennyt kapasiteetin pullonkauloja. Kiitotien sulut

luonnollisesti ovat vaikuttaneet kiitoteiden kayttéosuuksiin.
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d) Lentomelualueella asuvien asukkaiden maara ja kriittiset
lentomelualueen valittbmassa laheisyydessa olevat asuinalueet

100000

Asukasmiiri Lden>55dB alueella

1

(]
PEEEE i BB EEbREGREGEEEGEEG: S

Uusi

verhokiyra

Vuoden 2020 liikennemaarat olivat vahaiset. Tastd syysta johtuen melualueet
jaivat pieniksi. Ei ole tarkoituksenmukaista tarkastella tassa kohdassa kriittisia
alueita valittdmasti melualueiden laheisyydessa.

Uusi verhokayra ja vuoden 2020 Lden 55 dB melualueet

o Saprnas

1100 000
Litahartts 11

Vuoden 2020 Lden 55 melualue jaa kaikilta osiltaan Uusi Verhokayra Lden 55
melualueen sisalle.
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== Helsinki-Vantaan lentoasema
y Lentokonemeluselvitys, vuos: 2019

| Asukasmaaran kasvu 20092019,
|| uusi verhokayra L., 55 dB seka
reittitiheys harmaasavyina

e S 17 L R T Ao = 1:100 000
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[

Uusi verhokayra Lden 55 dB melualueelle on syntynyt uutta asutusta kuvan
osoittamalla tavalla.

Kuntien ja maakunnallisen tason kaavoituksessa ja rakennuslupien
mydntamisessa tulisi huomioida Uusi verhokayra melualue ja valttaa uuden
asutuksen syntymistd melualueelle.

Vuosittainen tilannekatsaus vs. pitkan aikavalin melunhallintatavoite

Finavian mielesta melutavoitetta ei tule tarkastella keinotekoisen
yksityiskohtaisesti eika tehda pitkalle menevia johtopaatdksia nyky- ja lahivuosien
toteuman perusteella. Tavoitteen maarittelyssa kaytetty melualue kuvaa
tulevaisuuden tilannetta, jossa konekalusto on paaosin uudistunut ja kiitoteita
kaytetaan nykyista suuremman operaatiomaaran edellyttamalla tavalla. Siksi
nykyvuosien toteutuvaa tilannetta kuvaava melualue ei ole vertailukelpoinen
Traficomin melutavoitteen maarittelyssa kayttdaman melualueen kanssa.
Merkittavasti alentuneet liikennemaarat ja kevyempi lentokonekalusto vuonna
2020 verrattuna edellisten vuosien toteumaan selittavat vuoden 2020
merkittavasti pienentyneitad lentomelualueita. Liikenne tullee palautumaan 2019
operaatiomdarien tasolle vasta muutaman vuoden kuluessa.

TrafiCom on aikanaan madaritellyt melutavoitetta laskennallisen melun piirissa
olevana asukasmaarana kayttaen pohjakarttana melua koskevaa
ennustetilannetta. Ko. ennustetilanne on kooste erdista skenaarioista. Koska
ennusteen lahtdtiedoissa konekalusto on merkittavdassa maarin uudistunut
nykyisesta, ei nyky- ja lahivuosien toteutuvaa melutilannetta voida verrata
melutavoitteeseen. Aiemmin tdssa kalvosarjassa esitetyt suuntaa-antavat
melumittaustulokset markkinoille tulevista konetyypeista osoittavat, ettd melun
voidaan arvioida kehittyvan myonteisesti, mikali konekanta uudistuu ja liikenteen
vuorokausijakaumassa ei tapahdu merkittavia muutoksia. Seuraavan 10-15
vuoden ajalta melun kehittymisen arvioiminen kuitenkin valttamatta edellyttaisi
tarkempaa tietoa eri lentoyhtididen konekaluston tulevista muutoksista ja niiden
aikatauluista.
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Liite 3

Opinndytetyo Helsinki-Vantaan lentoaseman melualueelle
sijoittuvan, vahaisen taydennysrakentamisen tulkinnoista -
tiivistelma

Tausta:

Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyéryhman kokouksessa on
useampaan otteeseen keskusteltu siita, mita lentomelualueelle sijoitetulla
tdydennysrakentamisella tarkoitetaan, ja erityisesti mita tarkoitetaan
lentomelualueelle osoitetulla vahaiselld tdydennysrakentamisella. Osa
keskusteluun osallistujista on esittanyt toiveen, etta tasta jatkettaisiin
keskustelua tai voitaisiin keskustella yhteisen tulkinnan tai ohjeistuksen
mahdollisuudesta. Liikenne- ja viestintdvirasto ehdotti tehtavaksi aihetta
koskevan opinndytetydn. Taustalla on ajatus siitd, etté opinnaytetydn tulosten
perusteella saataisiin kerattya lisatietoa aiheesta, jonka pohjalta keskustelua
voidaan jatkaa Helsinki-Vantaan lentoaseman melunhallinnan yhteistyéryhmassa
tai erillisessa tydpajassa.

Opinnaytetyd:

Aihetta koskeva opinnaytety6 "Asumisen tdydennysrakentaminen Helsinki-
Vantaan lentoaseman lentomelualueella" (Anna-Mari Kangas) valmistui syksylla
2021 Aalto-yliopiston Insindéritieteiden korkeakoulun Spatial Planning and
Transportation -maisteriohjelmassa. Opinndytety6hoén voi tutustua taalla:
https://aaltodoc.aalto.fi/bitstream/handle/123456789/111710/master Kangas A
nna-Mari 2021.pdf?sequence=1

Keskeiset tulokset:

Yleiskaavoituksen tasolla kuntien lentomelualueelle taydennysrakentamista
koskevat kaytannoét vaikuttavat lahes yhtenadisilta. Maakuntakaavan tavoin
kuntakaavoissa ei sallita Lden yli 60 dB alueelle asumista, ainoastaan nykyisen
asuinrakennuksen korvaaminen on useimmiten mahdollista. Kaavoissa on
tyypillisesti sallittu Ld¢en 55-60 dB lentomelualueelle téydennysrakentaminen tai
vahdinen tai pienimuotoinen tdydennysrakentaminen. Nadiden termien tulkinta
kuitenkin vaihtelee, mika johtaa erilaisiin tdydennysrakentamisen kaytantéihin eri
kunnissa.

HKI-Vantaan lentoaseman tuntumassa sijaitsevissa kunnissa termi vdhdinen
tdydennysrakentaminen tulkitaan eri tavoin eli yhtenaisia kaytantéja ei ole.
Jossain tapauksissa sita suhteutetaan kulloisenkin alueen nykytilaan.
Asukasmaaran vahaisyytta arvioidaan suhteellisesti: harvemmin asutulla alueella
tdydentamisen maara voi olla pienempi, kun taas esimerkiksi keskusta-alueella
asukasmaaran pieni suhteellinen lisdys voisi kuitenkin tarkoittaa useita satoja
uusia asukkaita.

Tutkimuskohteissa taydennysrakentamiskohteita on tarkasteltu
yksittaistapauksina ja yhdessakaan kunnassa ei ollut kdytantdna esimerkiksi
kokonaiskertymdn seuraaminen. Jonkin verran oli hyddynnetty satunnaisesti
prosenttilukua vahaisen tdydennysrakentamisen maarittelyyn. Keskusteluissa on
noussut esiin 30 % ja 25 % lukuarvoja, mutta niitd on pidetty suurina.

Taydennysrakentamisen pienimuotoisuudelle tai vahaisyydelle ei kdytanndssa
I6ydy maaritelmia tutkimuskirjallisuudesta. Kaytdntdja aiheesta on muutamia.
Esimerkiksi ELY-keskuksen oppaassa poikkeamislupahakemusten kasittelyyn on
mainittu, etta 10 % rakennusoikeuden ylitys on katsottu vahaista suuremmaksi.
Myo6s Finavia on kayttanyt vastaavaa lukua kaavalausunnossaan.
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